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Staatliches Bauamt Krumbach Unterlage 17.2
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- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

Abkiirzungen

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

HBEFA Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs

10 Immissionsort

Kfz Kraftfahrzeug

RLuS 2012 Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer
Randbebauung, Ausgabe 2012

NO, Stickstoffdioxid

NOy Stickstoffoxide

PKW Personenkraftwagen

PMyg Partikel (Feinstaub) mit einer KorngrofRe <10 um

PM, 5 Partikel (Feinstaub) mit einer KorngroRe <2,5 pum

SV Schwerverkehr (Fahrzeuge > 3,5 t)

Seite 2 von 13



Staatliches Bauamt Krumbach Unterlage 17.2
B 16, Dreistreifiger Ausbau Peterswérth
- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

1  Aufgabenstellung

Die bestehende BundesstraBe 16 verlauft im Planungsabschnitt sidwestlich der Stadt
Gundelfingen an der Donau. Es ist vorgesehen, die Bundesstrale 16 zwischen Emmausheim
und der bestehenden Einmiindung der KreisstraRe DLG 12 bei Petersworth dreistreifig
auszubauen. Hauptziel der MalRnahme ist die Schaffung einer leistungsfahigen
Bundesfernstrallenverbindung im Zuge der B 16. Geplant ist eine einbahnige, 2-streifige StraRe
mit dem Regelquerschnitt RQ 11,5+, wobei abschnittsweise fir jede Fahrtrichtung
Uberholfahrstreifen (UFS) angelegt werden. Die Hauptstrecke hat damit eine Fahrbahnbreite
von 8,5 m mit beidseits 1,5 m breitem Bankett. Im Bereich der Uberholfahrstreifen wird die
Fahrbahn auf eine Breite von 12,0 m aufgeweitet.

Im Rahmen eines Luftschadstoffscreenings sollen die Gesamtimmissionen entlang der
geplanten B 16 im Prognose-Planfall des Jahres 2030 prognostiziert und anhand der
gesetzlichen Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet werden.

2  Rechtliche Grundlagen

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf europdischer Ebene die Grundlage der
neuen europaischen Luftreinhaltestrategie. Fir Deutschland ist die gesetzliche Grundlage fir
die Durchfiihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderlicher MaBnahmen zum
Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in
der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in Verbindung mit den gemal} §§ 40 bzw. 48 und 48 a
BImSchG erlassenen "39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
Verordnung (ber Luftqualitdtsstandards und Emissionshochstmengen vom 2. August 2010"
(39. BImSchV) [3]. Weiterhin sind laut § 2 des Gesetzes (ber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 05.09.2001 die planenden Behoérden gehalten,
den Einfluss von geplanten StraRenbaumaRnahmen auf die Luftqualitat zu prognostizieren und
zu beurteilen. Nach dem Optimierungsgebot gemaR § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen
Planungen und Malknahmen die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
aufeinander so abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlielRlich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Gebiete
soweit wie moglich vermieden werden.

3 Immissionsgrenzwerte
Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen europaischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung (ber
Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.
BImSchV [3] regelt MaBnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat sowie die
Festlegung von einzuleitenden Malnahmen, wenn Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten
werden.
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Staatliches Bauamt Krumbach
B 16, Dreistreifiger Ausbau Peterswérth
- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

Unterlage 17.2

In der 39. BImSchV [3] sind fiir Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissionsgrenzwerte
zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation und von

Okosystemen festgesetzt:

Schadstoff/ Mittelungs- Erlaubte Uber- Grenzwerte
: X Grenzwert . i
Schutzobjekt zeitraum schreitungen giiltig ab
[ug/m?3] pro Jahr (Monat-Jahr)
SO,
Gesundheit 1 Stunde 350 24 01-2005
50, 24 Stunde 125 3 01-2005
Gesundheit
SO, Kalenderjahr/ .
Okosystem Winter 20 keine 09-2002
NO. . 1 Stunde 200 18 01-2010
Gesundheit
NO, .
. 24 Stunde 40 keine 01-2010
Gesundheit
NOy . .
. Kalenderjahr 30 keine 09-2002
Vegetation
Partikel (PMso) 24 Stunden 50 35 01-2005
Gesundheit
Partikel (Pw!lo) Kalenderjahr 40 keine 01-2005
Gesundheit
Partikel (PM.Z’S) Kalenderjahr 25 keine 01-2015
Gesundheit
Benzo(a)pyren . 0,001 .
(BaP) Kalenderjahr . keine 01-2013
. (Zielwert)
Gesundheit
Benzol . .
Gesundheit Kalenderjahr 5 keine 01-2010
DO 8 Stunden .
Gesundheit gleitend 10.000 keine 01-2005

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39.
BImSchV [3]

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von weniger als
10 um (PMy) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet und kann aufgrund
der geringen GrofRe mit den Atemwegen aufgenommen werden. PM, s ist eine Teilmenge der
PMjo-Fraktion und wird als lungengdngiger Feinstaub bezeichnet. Fir diese
gesundheitsgefahrliche Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar 2015 ein Grenzwert von 25

pg/m?3 mit einer Toleranzmarge von 4 pug/m?3 (fir das Jahr 2010) einzuhalten.
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Staatliches Bauamt Krumbach Unterlage 17.2
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- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

4 Methodik

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuS 2012 durchgefiihrt
[1]. Es ermoglicht die Abschatzung der Immissionen an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung durch die rechnerische Beschreibung der Verdinnung der emittierten
Schadstoffe bis zum Immissionsort. Es basiert auf der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat
an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012“ [8] und wurde durch
Veroffentlichung des ,, Allgemeinen Rundschreibens StraBenbau Nr. 29/2012“ [2] eingeflihrt.

Die folgenden lufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersuchung:

e Stickstoffdioxid (NO,),
e Partikel <10 um (PMy),
e Partikel <2,5 um (PM,s).

Die aufgefiihrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fiir Kfz-Emissionen
dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere Schadstoffe sind
emissionsseitig vernachldssigbar oder sind von untergeordneter lufthygienischer Bedeutung.

Die Untersuchung wird fir den Immissionsort ,Maxfelderhof” nérdlich von Emmausheim
durchgefiihrt. Der Immissionsort ist im Planungsabschnitt der einzige an der Bundesstralle 16
gelegene Ort. Die resultierenden Gesamtimmissionen aus Vor- und Zusatzbelastung, werden
fir den Prognose-Planfall im Jahr 2030 berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte der
39. BImSchV [3] bewertet. Die Datengrundlage hierfir bilden die prognostizierten
Verkehrsmengen [4], die Vorbelastung im Untersuchungsgebiet sowie das Handbuch fir
Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs in der in RLuS 2012 [8] integrierten Version 2.1 [5].

5 Grundlagen
[1] Ingenieurbliro Lohmeyer, "PC-Berechnungsverfahren: Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an Straflen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012“.

[2] Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, "Allgemeines Rundschreiben
StraRenbau Nr. 29/2012", Bonn; 03.01.2013.

[3] 39. BImSchV, Neununddreifligste  Verordnung  zur  Durchfihrung  des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, "Verordnung Gber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen", in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 2010.

[4] INOVAPLAN GmbH, "Verkehrsgutachten der B 16 Gundelfingen / Lauingen ", Karlsruhe, Mai
2018 (Aktualisierung November 2018).

[5] Umweltbundesamt, " HBEFA - Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs, Version
2.1, Februar 2004.StraRenverkehrs",
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Staatliches Bauamt Krumbach Unterlage 17.2
B 16, Dreistreifiger Ausbau Peterswérth
- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

6.1

6.2

[6] Lohmeyer A. Diiring I., "Modellierung nicht motorbedingter PMy,-Emissionen von Strafien",
In: Kommission Reinhaltung der Luft im VDI und DIN-Normenausschuss KRdL: Expertenforum
Staub und Staubinhaltsstoffe, KRdL-Schriftenreihe Band 33, Diisseldorf, 2004.

[7] LOHMEYER, "Prognose der Vorbelastung und Bericksichtigung der RL 96/62/EG imMLuS-
2002", FE 02.207/2000/LRB, im Auftrag der Bundesanstalt 2002.

[8] RLuS 2012, "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Straen ohne oder mit lockerer
Randbebauung, Ausgabe 2012“.

[9] ,,Energie-Atlas Bayern“ der Bayerischen Staatsregierung (www.energieatlas.bayern.de)

Darstellung der BaumaRRnahme

Allgemeines

Die BundesstraBe 16 beginnt stidostlich von Fissen an der Bundesstrafle 17 und verlauft in
nordlicher Richtung Uber Kaufbeuren, Mindelheim und Krumbach bis nach Glinzburg. Ab
Gunzburg verlauft die Stralle in norddstlicher Richtung an der Donau entlang lber die Stadte
Donauworth, Ingolstadt und Regensburg bis zur BundesstralRe 85 beim Rodinger Ortsteil
Altenkreith (nahe Cham).

Die Bundesstralle B 16 ist eine der wichtigsten Verkehrsachsen im nordschwéabischen Raum
und verbindet die Verdichtungsraume Ulm/Neu-Ulm, Ginzburg und Donauwérth und
erschlieft in Uberregionaler Verbindungsfunktion den Raum Ingolstadt, Regensburg und
Nirnberg. Der B 16 kommt vor allem im Landkreis Dillingen eine hohe Verkehrsbedeutung zu,
da dieser Landkreis ansonsten mit Ausnahme eines Teilstlicks der B 492 frei von
Bundesfernstrallen ist. Folglich findet eine Konzentration des (iberregional orientierten
Verkehrs aus dem Landkreis auf diesen Streckenabschnitt statt.

Streckenbeschreibung

Die zu untersuchende Strecke weist am Baubeginn eine Randbebauung (Einzelhof) auf. Das
Einzelgehoft ,,Maxfelderhof” liegt noch vor dem eigentlichen Beginn des dreistreifigen Ausbaus
der BundesstraBe 16, jedoch wird auf der Nordwestseite der Hauptwirtschaftsweg bzw.
Geh/Radweg bis zur KreisstraBe DLG 34 verlangert.

Die Aussagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kénnen daher auf der
Grundlage eines Luftschadstoffscreenings gemaR der ,,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat
an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012 [8] vorgenommen werden.

Fir die Ermittlung der Luftschadstoffbelastung wird fir die Bundesstrafle 16 bereits ein
dreistreifiger Querschnitt angenommen.

Die Lange der Baustrecke betragt ca. 1,70 km.
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7

7.1

7.2

Immissionsberechnung (Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte)
gemaf RLuS 2012

Priifung auf Einhaltung der Anwendungsbedingungen
GemaR Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr. 29/2012 des Bundesministers fur Verkehr
vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte an kritischen
StraRenabschnitten nach der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Straflen ohne oder
mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Ausgabe 2012" [8].

Die Prognosedaten zu den Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr 2030. Zur Berechnung
der Emissionen wird das Bezugsjahr 2018 zugrunde gelegt. Aufgrund des prognostizierten
Rickgangs der Emissionen aus dem StralRenverkehr durch technischen Fortschritt und der
Einflhrung und Marktdurchdringung von Euro-6 Fahrzeugen, stellt dies eine konservative
Vorgehensweise dar.

Die RLuUS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Einhaltung im untersuchten Bereich
nach Tabelle 2 wie folgt vorliegt:

Anwendungsbedingungen Ortliche Situation Anwendungsbedingung
des RLuS 2012 Planungszustand 2030 eingehalten?
Verkehrsstarke > 5.000 Kfz/24h 7.599 Kfz/24h ja
Geschwindigkeiten > 50 km/h 100 km/h ja
Trogtiefen und Dammhdohen unter 15 m ja ja
Langsneigung <6 % 0,10% ja
Maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 40,00 m ja

<200 m

Licken innerhalb der Randbebauung > 50 % ja ja
Abstdande zwischen den Gebduden und dem ja ja
Fahrbahnrand > 2 Gebdudehdhen

Gebadudebreiten < 2 Gebaudehéhen ja ja

Tabelle 2: Einhaltung der Anwendungsbedingungen der RLuS 2012

Alle Anwendungsbedingungen der RLuS 2012 werden damit eingehalten.

Immissionsorte

Die Luftschadstoffuntersuchung gemafl RLuS 2012 [8] wurde fir den Immissionsort
»Maxfelderhof” durchgefiihrt. Der Immissionsort (Wohnhaus) liegt im Abstand von ca. 40,00 m
vom Fahrbahnrand der Bundesstralle. Die Berechnung erfolgte mit der prognostizierten
Verkehrsbelastung fir das Prognosejahr 2030.

Im Abstand von ca. 10,00 m vom Fahrbahnrand der BundesstralRe entfernt liegen Stallungen,
die im Zuge der Luftschadstoffberechnung unberticksichtigt bleiben.

Das Einzelgehoft ,,Maxfelderhof” liegt noch vor dem eigentlichen Beginn des dreistreifigen
Ausbaus der Bundesstralle 16, jedoch wird auf der Nordwestseite der Hauptwirtschaftsweg
bzw. Geh/Radweg bis zur KreisstraRe DLG 34 verlangert.
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Staatliches Bauamt Krumbach Unterlage 17.2
B 16, Dreistreifiger Ausbau Peterswérth
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7.3

Vorbelastung

An einem Immissionsort entsteht die Vorbelastung durch Uberlagerung von Immissionen aus
verschiedenen Schadstoffquellen. Diese kdnnen den folgenden vier Emittentengruppen
zugeordnet werden:

e Kraftwerke, Industrie,

e Verkehr,

e Hausbrand, Kleingewerbe,

e Landwirtschaft/biogene Quellen

Zusatzlich kdnnen z.B. beim Feinstaub auch natiirliche Quellen eine Rolle spielen.

Die Vorbelastung ist die vorhandene Immissionsbelastung ohne den Beitrag der zu
beurteilenden StraRe. Nachdem sich keine Messstation fiir Immissionsmessungen direkt in der
Ndhe der Malknahme befindet, wird auf die Abschatzung der lokalen
Schadstoffvorbelastungen entsprechend den Anhaltswerten im Anhang A, Tabelle A1 der RLuS
12 (typisierte Vorbelastung ,Freiland, mittel“) zurlickgegriffen.

Im Sinne einer konservativen Betrachtung erfolgt flir die Berechnung der
Luftschadstoffimmissionen zum Prognosejahr 2030 keine Reduktion der Vorbelastung. Die auf
Europaebene beschlossene Reduzierung der Schadstoffbelastung wird hier nicht mit
angenommen.

Fir die grundsatzliche Umfeldsituation wird Freiland ,,mittel“ gewahit.

r ™ A Al
Vorbelastung I_é,l Vorbelastung ld?-l
Vorbelastung fur Prognosejahr 2030 | Eingabe Vorbelastung fiir 2018 |
Eingabe Vorbelastung fur 2018 Vorbelastung fur Prognosejahr 2030
it : 7 v Keine Reduktion
Bezugsjahr fur Vorbelastuna: 018 v A
Mittelwert G y o F
co 200 pagdne o
il | g Mittelwert Reduktionsfaktor
PM25 |15 pg/mé co 100 pg/ne 1.00
NO 3 pg/mé PM10  15.0 pg/ne 1.00
NO2 1 pa/ne PM25  11.0 pg/n? 1.00
s02 3 pa/me NO 1.0 pgdne 1.00
Benzol (0.8 padne NO2 9.0 pa/me 1.00
BaP 0 pg/mé S02 20 pg/nr 1.00
03 45 pa/ne Null setzen Benzol 0.6  pg/m? 1.00
Typisierte Vorbelastung BaP 0.0 padne 1.00
| Freiland, mittel ~|  Ubemehmen 03 45.0 pg/m? 1.00
X oboch | e [ ok ] X sbbuch | P wite ||
| " Berechnung starten I " Berechnung starten I
A |
Bild 1: Vorbelastung entsprechend den An- Bild 2: Grdfik fiir die Reduktion der Vorbelastung

haltswerten der RLuS 2012
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74

7.5

Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsmengen fir den zu untersuchenden Stralenabschnitt wurden dem
Verkehrsgutachten von INOVAPLAN GmbH [4] entnommen. Die dargestellten Verkehrsmengen
stellen das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen eines Werktags (DTV werktag) im Jahr
2030 dar. Eine Umrechnung in den DTV aller Tage eines Jahres erfolgt nicht.

Verkehrsbelastung Prognose-Planfall 2030
Immissionsort DTVwerkiag Schwerverkehr SV-Anteil
[Kfz/24h] [SV/24h] [%]
Maxfelderhof 7.599 1.564 20,60 %

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen

Windverhdltnisse, Klimatische Bedingungen

Die Angaben zu den Windverhaltnissen basieren auf den Daten des , Energie-Atlas Bayern“ der
Bayerischen Staatsregierung [9]. Danach ist fiir den betrachteten Untersuchungsraum mit
einer mittleren Windgeschwindigkeit 3,2 m/s in einer Hohe von 10 m Gber Grund zu rechnen.
Je hoher die Windgeschwindigkeiten sind, desto mehr werden die Luftschadstoffe verwirbelt
und verdiinnt.

ENERGIE-ATLAS Wl
BAYERN Bayerische Staatsregierung £ V)

THEMEN | KARTEN A ¥ O

T | *

CIERT

OL. 48.517* nB. (WGS84) 500m

ATKIS | CopmentKarten

Bild 2: Mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m H6he (iber Grund gemdf ,Energie-Atlas Bayern” der

Bayerischen Staatsregierung [9]

Mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m Hohe

Windgeschwindigkeit (m/s) 32

Checkliste Windenergie
Ansprechpartner Windenergie
Broschiire "Bayerischer Windatlas'

RW 4377348.0, HW 5376716.0 (GK, 12°)

Bild 2a: Mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m Héhe (iber Grund gemdfs ,,Energie-Atlas Bayern” der
Bayerischen Staatsregierung (VergréfSerung) [9]
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Staatliches Bauamt Krumbach
B 16, Dreistreifiger Ausbau Peterswérth

- Erlduterungsbericht zur Luftschadstoffermittlung -

Unterlage 17.2

7.6

Emissionsparameter gemaR RLuS 2012 [8]
Fiir die Berechnung der Luftschadstoffe wurden folgende Eingangsparameter festgelegt:

Immissions-
ort

Beschreibung

Strafle

Langs-
neigung
(%]

Abstand 10
vom Fbr
[m]

Vzul
(Pkw/Lkw)
[km/h]

StraBen-
zustand

DTV2030

[Kfz/24h]

Maxfelder-
hof

Freie Strecke,
Fahrbahn
verlauft auf
geldandeniveau

B 16

40,00

100/ 80

gut 7.599

Tabelle 4: Eingangsparameter

-
Verkehr, etc

Vorgang:

IB 16, 3-streifiger Ausbau Petersworth

Aufpunkt:  [Maxfelderhof

Prognosejahr

Verkehrsmenge

(& Jahresmittelwert
" Werktagswert
Gesamtverkehr [DTY)

[ Schwerverkehr-Anteit
SV > 35t

Allgemein ]Tunnel] Lérmschutzl Kreuzungl

2030 :I

7539 Kfz/24h

Stralentyp Fermstrabe

Tempolimit
™ schlechter StraPenzustand
Anzahl der Fahrstreifen

Langsneigung

Immissionsort [Abstand
vom Fahrbahnrand)

Jahresmittelwert der
‘Windgeschwindigkeit

x Abbrechen |

? Hite

[ wox ]

[  Berechnung starten I

Grafik 3: Emissionsparameter und Verkehr
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8.1

Ergebnisse

Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Die folgende Tabelle
stellt die berechneten Immissionswerte dar. Die Werte sind fir einen Abstand von 40,00 m
zum Fahrbahnrand giltig (Immissionsort ,Maxfelderhof”). Eine Bewertung und
Kommentierung der berechneten Werte erfolgt in den Abschnitten 8.1 und 8.2.

Prognose-Planfall 2030
(Gesamtimmission)
Immissionsort NO, (1h- PM,, (24h-
NO, (JM) Mittelflvert) PMyo (M) Mittel(wert) PM;5 (IM)
[ug/m?] [Anzahl] [ug/m3] [Anzahl] [ug/m’]
Maxfelderhof 11,1 1 22,31 21 15,11
Grenzwert 40/ 30 18 40 35 25

Tabelle 5: Abgeschdtzte Gesamtimmissionen fiir den Prognosezeitpunkt 2030

Stickstoffdioxid NO,

8.1.1 Jahresmittelwert NO,

Im Jahr 2030 wird im Planfall am Immissionsort ,,Maxfelderhof” entlang der Bundesstralie 16
eine maximale Gesamtimmissionskonzentration NO, von 11,1 pg/m3® berechnet. Mit
zunehmender Entfernung von der Bundesstralle nehmen die Immissionen kontinuierlich ab.
Der Immissionsgrenzwert von 40 pg/m® zum Schutz der menschlichen Gesundheit wird am
berechneten Immissionsort ,Maxfelderhof (ndchst gelegener Immissionsort zur
BundesstraRe) deutlich unterschritten. Der Grenzwert von 30 pg/m® zum Schutz der
Vegetation wird ebenfalls deutlich unterschritten.

8.1.2 Stundenmittelwert NO,

8.2

Die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind als Jahresmittelwert NO, (40
ug/m3) bzw. als Uberschreitungshaufigkeit von 200 pug/m? gemittelt Giber 1 Stunde definiert.
Dies bedeutet, dass der 1h-Mittelwert nicht 6fter als 18 Stunden im Jahr lGiberschritten werden
darf. Die Berechnung ergibt, dass der 1h-Mittelwert von 200 pg/m3 1 mal im Jahr tGberschritten
wird. Die 18 Stunden im Jahr werden damit nicht Giberschritten.

Feinstaub

8.2.1 Jahresmittelwert PM,,

Im Jahr 2030 wird im Planfall am Immissionsort , Maxfelderhof” entlang der B 16 eine
maximale PMyo-Gesamtimmissionskonzentration von 22,31 pug/m? berechnet. Der Grenzwert
flr PMy von 40 pg/m? wird am Immissionsort deutlich unterschritten.

8.2.2 Tagesmittelwert PM,,

Nach der 39. BImSchV [3] liegt der Grenzwert des Tagesmittels flir PMy, bei 50 pg/m3. Dabei
werden wihrend eines Jahres Uberschreitungen berechnet, wobei 35 Uberschreitungen
zuldssig sind. Am Immissionsort wurden maximal 21 Uberschreitungen errechnet. Der
Immissionsgrenzwert fir PMy, fir die Uberschreitung des Tagesmittels wird damit
eingehalten.
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8.2.3 Jahresmittelwert PM,s

8.3

Fir PM,s berechnet sich im Planfall im Jahre 2030 eine maximale PM;s-
Immissionskonzentration im Jahresmittel von 15,11 pug/m3. Der ab 2015 einzuhaltende Jahres-
Grenzwert von 25 pg/m?® wird damit auf den betrachteten Abschnitten eingehalten.

Zusammenfassung

Um entlang des geplanten 3-streifigen Ausbaus der BundesstraRe 16 im Bereich von
Petersworth die zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen zu untersuchen, wurden
fur den Immissionsort ,, Maxfelderhof” die Immissionskonzentrationen fiir Stickstoffdioxid und
Feinstaub im Prognosejahr 2030 mit dem Screeningmodell RLuS 2012 [1] berechnet und
anhand der Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet. Grundlage der Untersuchung waren die
aktuelle StraRenplanung und die prognostizierten Verkehrsmengen fiir das Jahr 2030.

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM;, und PM, ) ergab
keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Hiufigkeit der Stunden-
und Tagesmittelwerte. Eine problematische Erhohung der Schadstoffbelastung wird daher
nicht gesehen. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstoffe liegen unter den
gliltigen Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV [3] nicht erreichen bzw.
Uberschreiten sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich. MalRnahmen
zum Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusatzliche MaRRnahmen zur Minderung
der Immissionen sind daher nicht notwendig.
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Unterlage 17.2

Anlage 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauung

(RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am :

Vorgang
Aufpunkt

2111 72018 15854549

B 16, 3-streifiger Ausbau Peterswodrth
Maxfelderhof

Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Stralenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV }
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen
Co 5
NOx
NO2
502
Benzol
PM10
BMZ .5
BaP

Ergebnisse Immissionen
(IM=Jahresmittelwert,

20340
Fernstrabe, Tempolimit 100
0%
3
7599 Kfz/24h (Jahreswert)
20.6 % (SV > 3.5 t)
97.8 km/h
3:2 m/s
40.0 m
[g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 21.11.2018 15:54:49):
77+180
46.255
12548
Bs337
0+102
16.645
6.162
0.00029
[ng/m3] :

Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
co 200 Lt
NO ) 0.49
NO2 1.1..0 (50
NOx 15.86 U85
502 3.0 g
Benzol 0.80 0082
PM10 22.00 0..307
PM2 .5 15 .60 0.114
BaP 0.00000 0.00001
03 45.0 =
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal tberschritten.

(zZzuldssig sind 18 Uberschreitungen)

Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 21 mal tUberschritten.

(zZzuldssig sind 35 Uberschreitungen)

o Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betragt:
(Bewertung: 10 %

PM10:

1043 pg/m?
vom Beurteilungswert von 10000 ug/m3)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 201 = =
NO 2B - s
NO2 i 40.0 28
NOx 16505 = s
502 3.0 200 15
Benzol 0.80 500 16
PM10 2231 40.00 56
EM2.5 HESTNEICE 2500 60
BaP 0.00001 0.00100 1
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