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1 Ausgangssituation

1.1 Vorhaben

Die Wasserkraft Schneizreuth GmbH & Co. KG plant die Errichtung eines Wasserkraft-
werkes in Schneizlreuth am Fluss Saalach.

Das Kraftwerksgebdude liegt zwischen der Ortschaft Schneizireuth im Westen und der
Ortschaft Unterjettenberg im Osten auf deutschem Staatsgebiet. Neben dem Kraft-
werksgebdude wird im Gemeindegebiet Schneizlreuth noch ein Wasserschloss direkt
sUdwestlich des Krafthauses errichtet.

FUr das Kraftwerk wird ein Druckstollen geplant, der durch den Berg getrieben wird und
seinen Ursprung in der &sterreichischen Gemeinde Unken hat. Die zugehdrige Wehr-
stelle befindet sich dementsprechend auf &sterreichischem Staatsgebiet. Hier soll
neben der Wehrstelle auch ein kleines Pumpwerk errichtet werden. Das Pumpwerk wird
sUdéstlich einer Kldranlage am Verlauf der Saalach kurz vor dem Grenzibergang nach
Deutschland geplant.

Kraftwerk

_.,.l"‘
¥
Wehrstelle

Abbildung 1: Luftbild mit Einfragung des Standortes des geplanten Vorhabens
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1.2 Baustellenpositionen, Zufahrten und Nachbarschaft

FUr die BaumaBnahmen sind vier Baustellenbereiche zu benennen. MaBgeblich sind die
Errichtung der Wehrstelle, der Bau des Pumpkraftwerks und des Wasserschlosses sowie
der eigentliche Kraftwerksbau. Die Lage kann den vorliegenden Planunterlagen ent-
nommen werden /14,15,16,17,18,19,23/.

Die Baustelle fur die Wehrstelle liegt auf der &sterreichischen Seite 6stlich von Unken und
der BundesstraBe B178. Die ndchste Wohnbebauung liegt dementsprechend westlich
der Wehrstelle gegentber der BundesstraBe in circa 200 m Entfernung. Angrenzend an
die Baustelle werden zwei Baustellenlager links und rechts der Saalach geplant.

‘;-.5 Baulager rechts
f

Y.;.I

Abbildung 2: Standort der Wehrstelle

Die Zufahrt zum Baustellenlager links der Saalach erfolgt Uber eine Tankstelle im Westen
des Lagers bzw. direkt Uber die B178. Der Verkehr flieBt anschlieBend in Richtung Nor-
den ab. Das Lager rechts der Saalach wird Uber eine ZufahrtsstraBe angefahren, die in
Richtung Norden entlang der Saalach bis zum Pumpwerk fUhrt. Dort verlGuft die Zufahrt
Uber eine Bricke und im Anschluss weiter bis zur BundesstraBe 178. Der Zufahrtsverkehr
wird hier wieder primd@r Richtung Norden gefuhrt.

Die Baustelle fUr das Pumpwerk liegt sidlich der BundesstraBe 178 und der Saalach. Auf

der nérdlichen Saalach Seite liegt eine Kidranlage. Die n&chste Wohnbebauung liegt in
circa 250 m Entfernung nordwestlich der Baustelle.
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Das Wasserschloss wird in einer Entfernung von Uber 500 m zum Ortsrand von Schneizl-
reuth errichtet. Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt vom geplanten Wasserschloss aus Uber
Waldwege in Richtung Nordwesten bis zur BundesstraBe B21. Die ZufahrisstraBe wird hier
in sehr kurzem Abstand zu einem Wohnhaus (Hofstelle) im AuBenbereich vorbeigefUhrt.
Der Baustellenverkehr wird auf der BundesstraBe in Richtung Osten abgeleitet.

Das Kraftwerk wird an der Saalach zwischen Schneizireuth und Unterjettenberg errich-
tet. Die ndchsten Wohnnutzungen liegen in circa 400 m Entfernung. Die Baustelle wird
aus Richtung Osten erschlossen. Die ZufahrtstraBe fUhrt unter der &stlich gelegenen
Saalachbricke hindurch und wird dann sudlich an die BundesstraBe B21 angebunden.
Der Baustellenverkehr bewegt sich von hieraus hauptsdchlich in Richtung Suden um die
Ortschaft Unterjettenberg herum.

Kraftwerk : ~
T ol TN f Saalachbricke

Baulager P

Abbildung 3: Baustellenzufahrt vom Kraftwerk bis zur BundesstraBe B21
Entlang der Saalach wird rechtsufrig kurz vor der EinmUndung der BaustellenstraBe in die

BundesstraBe B21 ein weiteres Baulager eingerichtet. Westlich der Saalachbricke wird
hier auch ein Prallbrecher betrieben.
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation - Deutschland

FOr die Ortschaft Unterjettenberg existiert sidlich der BundesstraBe B21 ein Baulinien-
plan. FOr die weiteren vom Baulé&rm betroffenen Wohnnutzungen existiert keine rechts-
kraftige Bauleitplanung /25/. Im FlGdchennutzungsplan wird die Ortschaft Unterjetten-
berg als Wohngebiet dargestellt. Die weiteren von der Planung betroffenen Immissions-
orte auf der deutschen Seite befinden sich gemdB der Abbildung im Fl&dchennutzungs-
planim AuBenbereich.

" Schneizlreuth

Unterjeftenberg

Abbildung 4: Auszug aus dem Fldchennutzungsplan der Gemeinde Schneizlreuth
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2 Baustellenbeschreibung

Auf den vier Baustellen (Wehrstelle, Pumpkraftwerks, Wasserschlosses und Kraftwerk)
werden die folgenden Baumaschinen eingesetzt /24/:

u.a. Hydraulikbagger, Lkw, Fahrmischer, Betonpumpen, BetonrUttler, Tischkreisséigen,
Handbohrmaschinen, Kompressoren, Kettenséigen, Trennschleifer und Dumper.

Dabei liegen die taglichen Einsatzzeiten bei den groBen Baustellen an der Wehrstelle
und dem Kraftwerk spuUrbar Uber denen an den kleineren Baustellen beim Pumpkraft-
werk und dem Wasserschloss.

An den beiden groBen Baustellen (Wehrstelle, Kraftwerk) kommen an einzelnen Tagen
auBerdem besonders ldrmintensive und pegelbestimmende Baumaschinen wie z. B.
Schlitzwandfrdsen zum Einsatz.

Auf den Baulagern sind die Gerduschentwicklungen von Lkw und Hydraulikbaggern zu
berucksichtigen. Auf dem Baulager bei Unterjettenberg wird westlich der Saalachbri-
cke auBerdem ein Prallorecher zum Aufbereiten des Aushubmaterials eingesetzt.

FUr die Einsatzzeiten der Baumaschinen und deren Schallemissionen liegen Angaben
des zusté@ndigen Ziviingenieurs vor /24/, die in Kapitel 5.2 fUr die Emissionsprognose
detailliert aufgefuhrt werden.

Ein Nachtbetrieb (20 bis 7 Uhr) auf den Baustellen wird nicht geplant.
Die Gesamtfahrten zu den einzelnen relevanten Baustellenbereichen werden wie folgt

dem aktuellen ErlGuterungsbericht /23/ enthommen. Der Schwerlastanteil betragt
dabei 75 %.

o Bauzufahrt Krafthaus: insgesamt 36.900 Fahrten
-> davon 27.700 Lkw-Fahrten verteilen auf 20
Baumonate

o Bauzufahrt Wasserschloss: insgesamt 253 Fahrten
-> davon 190 Lkw-Fahrten verteilen auf 2
Baumonate

o Bauzufahrt Wehrstelle links: insgesamt 540 Fahrten

o Bauzufahrt Wehrstelle rechfs: insgesamt 2.560 Fahrten

FUr die Baustelle mUssen Sprengungen durchgefuhrt werden z. B. bei der Baustelle des
Krafthauses zur Herstellung der fiefen Grindungssohle.
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3 Aufgabenstellung

Ziel des Gutachtens ist es, die durch den geplanten Baustellenbetrieb sowie durch eine
damit verbundene Erhdhung des offentlichen Verkehrsaufkommens an den maBgebli-
chen Immissionsorten in der schutzbedUrftigen Nachbarschaft zu erwartende anlagen-
bezogene Larmbelastung fur alle schallfechnisch relevanten Szenarien zu prognostizie-
ren.

Uber einen Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten
der AVV Bauldrm respektive Uber eine Analoguntersuchung im Sinne von Nr. 7.4 der
TA Larm soll die Vertraglichkeit der Bautdtigkeiten mit dem Anspruch der Nachbar-
schaft auf Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerd&usche Uberprift
werden.

Die Beurteilung erfolgt prinzipiell fUr die deutsche Seite nach den geltenden Regelwer-
ken. Zusatzlich wurde beauftragt, die L&rmbelastung zum Vergleich auch auf der
Osterreichischen Seite nach den Regelungen der deutschen AVV BaulGrm zu ermitteln
und fladchenhaft darzustellen. Die Berechnungsergebnisse im Osterreichischen Pla-
nungsbereich haben dabei einen rein informativen Charakter und dienen einer ersten
Einschdtzung der zu erwartenden L&rmbelastung in Anlehnung an die deutschen
Regelwerke.

Die fUr eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls notwendigen technischen,

baulichen, organisatorischen und planerischen SchallschutzmaBnahmen bzw. Auflagen
werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und vorgestellt.
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4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung von Gerduschen, die mit dem Betrieb der Baumaschinen in unmittelbo-
rem Zusammenhang stehen, wird als allgemeine Verwaltungsvorschrift die AVV Bauldrm
(Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baulédrm) vom 19.08.1970 /1/
herangezogen.

4.2 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. 6.3.1 der AVV Bauldrm liege bei einem
zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Gebdude:

"(...) 0,5 mvor den gedffneten, von dem Gerausch am starksten betroffenen Fenstern (...)"

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109 insbesondere Aufenthaltsrdume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafréume, Unterrichtsrdume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedurftig werden Ublicherweise Kichen, B&der, Abstellrdume und Treppen-
hauser angesehen, weil diese R&Gume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Die an die BaumaBnahmen angrenzende Nachbarschaft ist gemdaB Nr.3.2.3 der
AVV Bauldrm nach der tatséchlich vorhandenen Nutzung einzustufen. Die Ortschaft
Unterjefttenberg ist im Fldchenutzungsplan als Wohngebiet dargestellt und kann in
Bezug auf den Schutzanspruch als allgemeines Wohngebiet gewertet werden. Die wei-
teren Immissionsorte auf der deutschen Seite liegen nach den Erkenntnissen der Ortsein-
sicht im AuBenbereich. Wohnnutzungen im AuBenbereich wird Ublicherweise der
Schutzanspruch eines Dorf- bzw. Mischgebietes (MI) zugestanden.

Die Immissionsprognoseberechnung fir den &sterreichischen Teil erfolgt nur rein infor-

mativ in Anlehnung an die AVV Bauldrm, um eine Abschdtzung der Larmeinwirkungen
zu ermoglichen. Eine Gebietseinstufung wird hier nicht vorgenommen.
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4.3 Allgemeine Schallschutzanforderungen nach AVV Baularm

Kennzeichnende GréBe fUr die Bewertung des Stérgrades von Gerduscheinwirkungen
bzw. des Vorliegens schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche sind nach den
Vorgaben der AVV Baul&drm die Beurteilungspegel L., welche nach Nr.é der
AVV Bauldrm zu ermitteln sind. Sie werden gebildet aus den fUr die jeweils betrachtete
Beurteilungszeit festzustellenden Taktmaximal-Mittelungspegeln Larreq geman Nr. 6.5 der
AVV Bauldrm sowie einem eventuell erforderlichen Lastigkeitszuschlag nach Nr. 6.6.3
sowie einem Einwirkzeitenabschlag nach Nr. 6.7.1 der AVV Bauldrm.

Die Beurteilung der AVV Bauldrm ist baumaschinenbezogen, d. h., die Beurteilungspe-
gel werden getrennt fUr die einzelnen eingesetzten Baumaschinen ermittelt und
anschlieBend fur die jeweiligen Bauphasen zu einem Gesamtbeurteilungspegel auf-
summiert.

Nach den Vorgaben der AVYV Bauldrm sind die Beurteilungspegel getrennt fUr die Tag-
zeit von 7 bis 20 Uhr und die Nachtzeit von 20 bis 7 Uhr zu bewerten. Dabei sind die fol-
genden Einwirkzeitenabschldge zu berUcksichtigen:

Einwirkzeitenabschlage fur die Betriebsdauern der Baumaschinen

Tagzeit (7 bis 20 Uhr) Nachtzeit (20 bis 7 Uhr) Zeitkorrektur Kre
bis 22 h bis 2 h - 10 dB(A)
Uber 2 2 bis8 h Uber 2 bis 6 h -5 dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)

Nach den Regelungen der AVV Baul@rm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Geré&usche sichergestellt, wenn die durch den Betrieb der Baumaschinen
erzeugten Gerdusche an den maBgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
keine Beurteilungspegel bewirken, welche die in Nr. 3.1.1 der AVV Baul&rm genannten
Immissionsrichtwerte Uberschreiten.

Schallschutzanforderungen nach AVV Baularm
Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA Ml
Tagzeit (7 bis 20 Uhr) 55 60
Nachtzeit (20 bis 7 Uhr) 40 45
WA . Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
(Allgemeines Wohngebiet).
Ml Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen noch vorwiegend

Wohnungen untergebracht sind (Dorf- und Mischgebiet).

Zur Nachtzeit ist fUr die Beurteilung einzelner kurzzeitiger Ger&uschspitzen auBerdem
deren Maximalpegel Larmax heranzuziehen. Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann
als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima die Immissionsrichtwerte nachts um
mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind MaBnahmen zur Minderung der
Baustellengerdusche zu untersuchen und nach Prifung der VerhdlinismdaBigkeit umzu-
setzen.
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4.4 Beurteilung der Verkehrsgerausche auf offentlichen StralRen

Die AVV Baul&rm beinhaltet keine Vorgaben zur Beurteilung des Baustellenverkehrs auf
offentlichen Verkehrswegen. Die Larmentwicklungen des Zufahrtsverkehrs werden
streng nach der Baustellenl&@rmschutzverordnung erst dann dem Baustellenldrm zuge-
ordnet, wenn sich die Fahrzeuge auf dem Baustellengeldnde befinden.

Da keine eigenstdndige Richtlinie fUr die Beurteilung des Baustellenverkehrs im 6ffentli-
chen Verkehrsbereich vorliegt, kann die Beurteilung der damit verbundenen Ldrment-
wicklung nur in Anlehnung an andere Regelwerke erfolgen.

FUr die vorliegende schalltfechnische Beurteilung wird daher auf die allgemein aner-
kannten Relegungen nach Nummer 7.4 der TA L&rm zur Beurteilung der Gerduschimmis-
sionen im offentlichen Verkehrsbereich zurGckgriffen. Als normkonkretisierende Verwal-
tungsvorschrift wird die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lmmissi-
onsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.8.1998
unter anderem fUr die Beurteilung von Gewerbeldrm herangezogen.

Die unter Nummer 7.4 der TA Larm geforderte BerUcksichtigung von Verkehrsgerdu-
schen auf &ffentlichen StraBen, die im Zusammenhang mit einer Anlage entstehen, ver-
weist wiederum auf die folgenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverord-
nung (16. BImSchV):

Immissionsgrenzwene der 16. BImSchV

Bezugszeit WA Ml
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54
WA e allgemeines Wohngebiet

Ml Mischgebiet

Zu ermitteln ist dabei, ob durch die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf &ffent-
lichen StraBen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Anlagengelé&nde die drei
folgenden Merkmale erfullt sind:

o Erhdhung der Beurteilungspegel der Verkehrsger@usche um mindestens 3 dB(A)

o Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr

o Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV

Treffen alle drei Punkte kumulativ zu, so sollen die Verkehrsgerdusche auf organisatori-
schem Weg soweit wie méglich vermindert werden.
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Hervorzuheben ist, dass die 16. BImSchV fur die StraBenlédrmprognose auf das Berech-
nungsverfahren der "Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen — RLS-90" verweist, wel-
ches sich ausschlieBlich auf "Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarken" (DTV) im Jah-
resmittel stUtzt. Somit behandeln Berechnungen und Begutachtungen zur anlagenbe-
dingten Erhdhung von Verkehrsldrm auf offentlichen StraBen im Gegensatz zur Begut-
achtung der origindren Anlagengerdusche unter keinen Umstdnden einzelne Betriebs-
tage mit infensiver Anlagennutzung, sondern grundsdatzlich die Situation im Jahresdurch-
schnitt.

4.5 Einzelfallbeurteilung der Sprengungen

Die Beurteilung der AVV Bauldrm ist baumaschinenbezogen, d. h., die Gerduschent-
wicklungen durch die geplanten Sprengungen werden von den Beurteilungsvorschrif-
ten der AVV Bauldrm nicht direkt abgedeckt. Eine Beurteilung einzelner Ger&uschspit-
zen hat streng nach den Vorgaben der AVV-Bauldrm auch nur fUr die Nachtzeit zu er-
folgen (vgl. Kapitel 4.3). Um die Zumutbarkeit der Gerduschweinwirkungen, die durch
die Sprengungen entstehen kdnnen, fir die Nachbarschaft zu beurteilen, werden im
vorliegenden Gutachten vergleichsweise die zulGssigen Spitzenpegel herangezogen,
die nach der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA L&drm) vom 26.08.1998
fUr dauerhaft angesiedelte Gewerbebetriebe GuUltigkeit haben.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche sichergestellf, wenn die durch den Betrieb der zu begutachtenden
Anlage erzeugten Gerdusche an den maBgeblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft keine Beurteilungspegel bewirken, welche - unter RUcksichtnahme auf eine
eventuelle Summenwirkung mit den Gerduschen anderer Anlagen (Vorbelastung nach
Nr. 2.4 der TA Larm) - die in Nr. 6.1 der TA Lirm genannten Immissionsrichtwerte Uber-
schreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige
Pegelmaxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstber um mehr als 30 dB(A)
oder nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA Ml
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60
UngUnstigste volle Nachtstunde 40 45
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA Ml
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 85 920
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 60 65
WA e Allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet (einschlieBlich Immissionsorte im AuBenbereich)
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5

5.1

Emissionsprognose

Schallquellentbersicht

FUr die Emissionsprognose werden die folgenden Positionen getrennt voneinander
untersucht:

(0]

(0]

(0]

Baustellenbetrieb V1: Baustelle Kraftwerk B1 inkl. Fahrstrecke 71
(Zufahrt Kraftwerk Uber das Baulager)

Baustellenbetrieb V2: Baustellenlager Kraftwerk L1 und Prallbrecher P
inkl. Fahrstrecke Z1 (Zufahrt Kraftwerk Uber das Baulager)

Baustellenbetrieb V3: Baustelle Wehrstelle B2 und Baustellenlager Wehrstelle (links) L2
Baustellenbetrieb V4: Baustelle Pumpwerk B3

Baustellenbetrieb V5: Fahrstrecke 72 (Zufahrt Wasserschloss)

Der Beftrieb auf der Baustelle Wasserschloss ist vergleichbar mit dem auf der Baustelle
Pumpwerk und kann bei den vorhandenen Entfernungs- und Abschirmungsverhdltnis-
sen auch ohne expliziten rechnerischen Nachweis als schalltechnisch unbedenklich
bewertet werden.

Die Lage der Schallguellen ist in Abbildung 5 bis Abbildung ? dargestellt.

1
8 =
b

Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fir den Baustellenbetrieb V1
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Abbildung 6:

e

Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fir den Baustellenbetrieb V2

Abbildung 7:
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Abbildung 8:

Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fir den Baustellenbetrieb V4

f"’

Abbildung ?:
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52 Emissionsansatze - Baustellen

521 Baustellenbereiche

FOr den Baustellenbetrieb lassen sich die folgenden Summenschallleistungspegel
berechnen, die auf den einzelnen Schallquellen gemd&B 5.1 in Ansatz gebracht werden:

Schallleistungspegel der Baustellen

Kirzel Variante Baumaschinentyp | Lw,erat n Lw,Gesamt Te Kre Lw,t
Hydraulikbagger 109 2 112 22 -8 -5 [ 107,0
Lkw 107 4 113 2% -8 -5 | 108.0
Fahrmischer 110 2 113 Uber 8 0 [ 1130
Betonpumpe 109 2 112 Uber 8 0 | 1120
Variante V1: | Betonrittler 109 5 116 2%2-8 -5 1 111.0
Baustelle TischkreissGige 110 2 113 unter 22 [-10] 103,0
B1 /B2 Kraftwerk [ Bohrmaschine 105 5 112 unter 22 | -10| 102,0
Variante V3: | Kompressor 36 kW 100 2 103 unter2% |-10| 93,0
Baustelle | Schlitzwandfrése 117 ] 117 Uber8h | 0 [ 1170
Wehrstelle | Kettenséige 110 2 113 | unter2% [-10] 103,0
Trennschleifer 117 4 123 unter2%. |-10| 113,0
Dumper 107 1 107 unter2% |-10| 97,0
SL{mmenscholl- i i B ) | 1213
leistungspegel
Hydraulikbagger 109 1 109 22-8 -5 | 1040
Lkw 107 1 107 2% -8 -5 1 102,0
Fahrmischer 110 1 110 Uber 8 0 [ 1100
Betonpumpe 109 1 109 Uber 8 0 ] 1090
Betonrittler 109 1 109 2% -8 -5 | 1040
Variante V4: | Tischkreissge 110 1 110 unter 22 | -10| 100,0
B3 Baustelle | Bohrmaschine 105 2 108 unter2%. |-10| 98,0
Pumpwerk | Kompressor 36 kW 100 1 100 unter2% | -10| 90,0
Kettensége 110 1 110 unter 22 | -10| 100,0
Trennschleifer 117 2 120 unter 2%, |-10| 110,0
Dumper 107 1 107 unter 2% |-10| 97,0
Summenschall-
. - - - - - | 1158
leistungspegel
Lw.Geréte! verreenenne Schallleistungspegel eines Baugerdates [dB(A)]
o P Anzahl der taglich gleichzeitig eingesetzten Baugerdate
Lw.Gesamt: cevevenees Summenschallleistungspegel fUr n Baugerate [dB(A)]
TE e tagliche Einsatzzeit je Baugerdate [h]
KTE: coeeeeeeeee, Einwirkzeitenabschlag nach AVV Bauldrm [dB]
LW e zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)]
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Schallleistungspegel der Baustellenlager
Kirzel Variante Baumaschinentyp | Lw,erat n Lw,Gesamt Te Kre Lw,t
Variante V2: | Hydraulikbagger 109 1 109 2% -8 -5 1 104,0
11/ L2 Kraftwerk | Lkw 107 2 110 2% -8 -5 1 1050
Variante V3: | Summenschall- ) ) B i | 1075
Wehrstelle | leistungspegel ’
Schallleistungspegel des Prallbrechers
Kirzel Variante [ Baumaschinentyp | Lw.Gerat n Lw,Gesamt Te Kie [ Lwit
P Variante V2 | Prallorecher 113 1 113 2> -8 -5 | 108,0
Lw.Geréte: vereenenns Schallleistungspegel eines Baugerdates [dB(A)]
[ TS Anzahl der téglich gleichzeitig eingesetzten Baugeréte
Lw.Gesamt: cveeneenne Summenschallleistungspegel fUr n Baugerate [dB(A)]
TE e tagliche Einsatzzeit je Baugerdte [h]
KIE: oo Einwirkzeitenabschlag nach AVV Bauldrm [dB]
LW, e zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)]

Die angesetzten Schallleistungspegel bilden den maximal zu erwartenden Anlagenldrm
ab. Im Vergleich kénnen die eingesetzten Maschinen bei den beiden lautesten Bau-
phasen fUr den Kraftwerksneubau mit Betrieb der Schlitzwandfrése beziehungsweise mit
Einsafz des Spundwandgerdates in den folgenden Tabellen gegenUbergestellt werden:

Tatigkeit Geriit Lw.AGerat
dB
Hydraulikbagger 20 to 109
LKW 4A Entladung 107
Fahrmischer 110
Betonpumpe 109
Betonruttier 109
Tischkreissage 110
Innumlieitung, Herstellung | Handbohrmaschine 105
der Schlitzwande Kompressor 36 kW 100
Schlitzwandfrase 117 |
Kettensdge 110
Trennschleifer 117
Dumper 107
LKW 4A Beladung 107

Abbildung 10: Baumaschinen der Bauphase mit Schlitzwandfrése /24/
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hoock farny ingenieure

sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

Tatigkeit Geriit Lw.AGerat
dB
Hydraulikbagger 20 to 109
Walze 106
LKW 4A Beladung 107
LKW 4A Entladung 107
Fahrmischer 110
Betonruttier 109
Rickstauraum Sohidich- | Tischkreissage 110
tung, Spundwénde her- Handbohmaschine 105
stellen/ziehen Kompressor 36 kW 100
Schrammhammer 109
| Kettensage 110
LIrennschieifer 117
[ Dumper 107
Spundwandgerat 115

Abbildung 11: Baumaschinen der Bauphase mit Spundwandgerat /24/
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5.2.2 Zufahrten zu den Baustellen

Zusatzlich werden auf der deutschen Seite die Gerduschemissionen auf den Zufahrts-
wegen zu den Baustellen direkt dem Baustellenldrm zugeschlagen. Die Fahrbewegun-
gen der Lastkraftwagen auf den Zufahrtswegen werden Uber Linienschallquellen nach-
gebildet, auf denen sich die Fahrzeuge mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit
v=30km/h und dem Schadllleistungspegel einer beschleunigten Lkw-Abfahrt
Lw = 104,5 dB(A) bewegen.

Die insgesamt 27.700 Lkw-Fahrten auf der Zufahrt zum Kraftwerk UOber das Baulager (Z1)
verteilen sich dabei auf 20 Baumonate (vgl. Kapitel 2). Bei ca. 20 Bautagen pro Monat
berechnen sich durchschnittlich ca. 69 Lkw-Fahrten pro Tag. Zur Sicherheit werden
darauf aufbauend als Maximalansatz 208 Einzelfahrten (Hin- und RUckfahrten) pro Tag
eingerechnet. Dieser Ansatz entspricht bei 13 Stunden Befrieb auf der Baustelle 16
Einzelfahrten pro Stunde.

Die 190 Lkw-Fahrten auf der Zufahrt zum Wasserschloss (Z2) verteilen sich auf
2 Baumonate. FUr ca. 20 Bautage pro Monat lassen sich durchschnittlich unter 5 Lkw-
Fahrten pro Tag ermitteln. In der Prognose wird zu Sicherheit von einem Maximum von
40 Einzelfahrten (Hin- und RGckfahrten) pro Tag ausgegangen.

Linienschallguelle Zufahrt zum Kraftwerk Uber das Baulager
KUrzel Z1 ‘
Fahrweg 950,0 m Geschwindigkeit 30,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Lw.t Lw.t'
Tagzeit (7-20 Uhr) 104,5 74,7 208 6,59 -3,0 101,5 71,8
Linienschallguelle Zufahrt Wasserschloss
KUrzel z2
Fahrweg 955,0 m Geschwindigkeit 30,01 km/h
Lw Lw' n Te Kre Lw,t Lw,i'
Tagzeit (7-20 Uhr) 104,5 74,7 40 1,27 -10,1 94,4 64,6
Quellenangabe ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [h]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

Lw.t": Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

1 Sicherheitsannahme. Mit einer erhdhten Geschwindigkeit wirde sich die Einwirkzeit reduzieren und damit
der Einwirkzeitenabschlag erhdhen.

Projekt: SLR-4500-01 / 4500-01_E02.docx vom 23.04.2019 Seite 20 von 45




5.3 StralRenverkehrslarm

Die Emissionsprognose fur den Verkehr auf den &ffentlichen StraBen (vgl. Kapitel 4.4) er-
folgt nach den "RLS-920" /4/, wobei im Gegensatz zur Beurteilung der origindren
Anlagengerdusche nicht einzelne Tage mit maximaler Belastung zu untersuchen sind,
sondern entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV /5/ grundsdatzlich die Situation
im Jahresdurchschnitt zu ermitteln und zu bewerten ist.

Untersucht werden die folgenden vier Varianten:

e VI1:Baustellenzufahrt Kraftwerk Uber das Baulager (Deutschland)

e V2:Baustellenzufahrt Wasserschloss (Deutschland)

e V3:Baustellenzufahrt Baulager links der Saalach (Osterreich)

e V4:Baustellenzufahrt Baulager rechts der Saalach ab Pumpwerk (Osterreich)

Die Beschreibung der Zufahrtswege ist Kapitel 1.2 zu entnehmen. Die Lage der
Schallguellen kann Abbildung 12 bis Abbildung 15 enthommen werden.

Abbildung 12: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fUr die Baustellenzufahrt V1
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Abbildung 14: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fUr die Baustellenzufahrt V3
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Abbildung 15: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen fUr die Baustellenzufahrt V4

Die insgesamt zu erwartenden Einzelfahrten sind in Kapitel 2 aufgefUhrt und werden
gleichma@Big auf ein Jahr d.h. 365 Tage verteilt. FOr die 16-stUndige Tagzeit
(vgl. Kapitel 4.4) aus der 16. BImSchV lasst sich danach fUr die Prognose die maBgeben-
den stUndlichen Verkehrsstdrke Miag fUr die einzelnen Baustellenbereiche ermitteln. Die
Hochstgeschwindigkeiten wurden vor Ort /20/ aufgenommen.

FUr die Prognose werden der Hin- und der RGckweg der Baustellenfahrzeuge auf einzel-
nen Streckenabschnitten teilweise zu einer Linienschallquelle zusammengefasst
(F1,F4,F5, F6,F11, F12) und die Fahrbewegungen auf dieser Schallguelle dementspre-
chend verdoppelt.

Eventuell erforderliche Steigungszuschldge Dstg werden unter BerGcksichtigung der vor-

liegenden Geldndedaten /9,21/ ab einer StraBenldngsneigung >5% ermittelt und direkt
in die EDV-Berechnungen integriert.
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Auf den zugehorigen Linienschallguellen werden demnach die in den nachstehenden
Tabellen aufgefUhrten Emissionen angesetzt:

Emissionsprognose - Offentliche StraRen gemé&n RLS-90 - V1 Kraftwerk

Kirzel | Variante | Bezeichnung Mrag Prag Vzul Dstro Lme
F1 Zufahrt Kraftwerk bis B21 12,6 75 502 4,03 | 58,1
F2 v B21 Richtung Ost 6.3 75 70 0,0 51,1
F3 B21 Richtung West 6,3 75 50 0,0 53,0
F4 B305 12,6 75 50 0,0 54,1

Emissionsprognose - Offentliche StraRen gemé&R RLS-90 - V2 Wasserschloss

Kirzel | Variante | Bezeichnung Mrag Prag Vzul Dstro LmEe
F5 V2 B21 0,1 75 50 0,0 33.1
F6 Zufahrt Wasserschloss bis B12 0,1 75 50 4,0 37,1

Emissionsprognose - Offentliche StraBen gemag RLS-90 - V3 Baulager links

Kirzel | Variante | Bezeichnung Mrag Prag Vzul Dstro Lm,e
F7 B178 Richtung Sud 0.1 75 100 0,0 358
F8 V3 Zufahrt Wehrstelle bis B178 Nord 0,1 75 30 4,0 34.4
F9 B178 Richtung Nord 0,1 75 80 0,0 35.7
F10 B178 SUd bis Zufahrt Wehrstelle 0,1 75 30 4,0 34,4

Emissionsprognose - Offentliche StraBen geman RLS-90 - V4 Baulager rechts

Kirzel | Variante | Bezeichnung Mrag Prag Vzul Dstro Lm,e
F11 Zufahrt Pumpwerk bis B178 0,9 75 80 4,0 49,3
F12 V4 B178 Richtung Nord 0.9 75 100 0,0 45,3

Mrag: ceereeeenen. maBgebende stUndliche Verkehrsstérke fUr die Tagzeit [Kfz/h]
Prag: ceeeverveenenns maBgebender Lkw-Anteil fUr die Tagzeit [%)]

VZUL teevereeeieeeeaes zul@ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

DStro: veeevereeenienns Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen [dB(A)]

L f e Emissionspegel [dB(A)]

2 sicherheitsannahme. Mit geringeren Geschwindigkeiten wirde nach den Vorgaben der RLS 90 auch der
Emissionspegel reduziert.

3in Anlehnung an Nr. 8.2.2.2 der bayerischen ParkplatzZlGrmstudie /8/ fur wassergebundene Decken.
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54 Spitzenpegel

FOr den Ansatz zu den Ger&uschemissionen der Sprengungen auf der Baustelle, wird auf
Schalldruckpegelmessungen der hoock farny ingenieure abgestellt, die am 12.11.2013
in zwei Steinbrichen in Waldkirchen vorgenommen wurden /9/. Dabei wurde in jedem
Steinbruch eine Sprengung durchgefuhrt.

Wdhrend der Sprengungen wurden an jeweils einem Messpunkt die A-bewerteten Ma-
ximalpegel Larmax erfasst. Uber ein digitales Prognosemodell wurden aus diesen Mess-
werten nach den Vorgaben der TA Larm und der DIN ISO 9613-2 /6/ die Schallleistungs-
pegel Lw ermittelt, die wdhrend der beiden Sprengvorgénge verursacht wurden:

Auswertung der Schallpegelmessungen

Messpunkt | Schallquelle d t LaFmax Lw
MP1 Sprengung (Albrecht) ~95 <5s 99.9 150
MP?2 Sprengung (Wachtveitl) ~115 <5s 96,6 148

(@ T Entfernung zwischen Messpunkt und Schallquelle - Luftlinie [m]

| PSR Messzeit bzw. Einwirkzeit der Gerduschereignisse

LAFMQX: cevveveeneenne Maximalpegel am Messpunkt [dB(A)]

LW! e Schallleistungspegel am Messpunkt nach DIN ISO 9613-2 [dB(A)]

FUr die Beurteilung des Spitzenpegelkriteriums wird im Ostlichen Bereich der Kraftwerks-
baustelle eine Punktschallquelle positioniert (vgl. Abbildung 16).

—
=
i

¥

ansteigendes
Gelande

ungehinderte Schallaus-
breitung Uber die Saalach

Abbildung 16: Lageplan mit Darstellung der Punktschallquellen fir den Spitzenpegel SP
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Die Emissionshdhe wird Uber die Geldndekante auf 513 m U.NN gesetzt. Den Punki-
schallquellen wird der messtechnisch ermittelte maximale Schallleistungspegel
Lw.max = 150 dB(A) zugewiesen.

Spitzenschallleistungspegel Lwmax [AB(A)]
Kurzel Punktschallquelle Tagzeit (07 bis 20 Uhr)
SP Spitzenpegel - "Sprengung" 150

Der ndchste Immissionsort (10; siehe Abbildung 16) befindet sich in ca. 395 m Entfernung
in &stlicher Richtung auf der gegenUberliegenden Seite der Saalach am Wohnhaus
"Fronau 1" auf dem GrundstiGck mit der FI.Nr. 255.
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6 Immissionsprognose

6.1 Vorgehensweise

Die Beurteilung der AVV Baulérm von 1970 ist auf Messungen ausgelegt. Ein anzuwen-
dendes Prognoseverfahren wird daher in der Vorschrift nicht genannt. Die Baul&rmpro-
gnose erfolgt somit nach dem modernen A-bewerteten Prognoseverfahren der
DINISO 9613-2 /6/, das dem Stand der Technik fUr Schallausbreitungsberechnungen
entspricht.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Immi 2017 [434] vom 28.02.2018 Release-Nummer
20171024 der Firma "Wélfel Messsysteme Software GmbH") nach den Vorgaben der
DIN ISO 9613-2 Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerteten Ein-
zahlkenngréBen (Berechnung der Dadmpfungswerte im 500 Hz-Band) durchgefUhrt. Die
Schallausbreitung der auf offentlichen StraBen verursachten VerkehrslGrmgerdusche
(vgl. Kapitel 5.3) wird nach den Regularien der "RLS-90" /4/ berechnet.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsgebiet wird anhand der vorliegenden Geldnde-
daten /9,21/ vollstGndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.
Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorptfion Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

6.2 Abschirmung und Reflexion

Die bereits bestehenden Gebdude auf der deutschen Seite im Umfeld der Baustellen
fungieren - soweit berechnungsrelevant — als pegelmindernde Einzelschallschirme. Die
Ortslage und die H6henentwicklung der bestehenden Gebdude stammen aus einem
digitalen Geb&udemodell des Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung /11/. FUr den &sterreichischen Bereich liegt kein Gebdudemodell vor. Die an den
Baukérpern auftretenden Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster
Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A)
berUcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten FiGichen zu erwarten sind. AuBerdem
werden die Beugungskanten, die ggf. aus dem digitalen Geldndemodell resultieren, als
mogliche Schallschirme berUcksichtigt.

6.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse fUr die einzelnen Bauabschnitte sind auf farbigen Larmbe-
lastungskarten exemplarisch fUr eine Immissionshéhe von 5 m in Kapitel 9 dargestellt. FOr
die gemdanB Kapitel 5.4 angesetzte Sprengung im Bereich des geplanten Kraftwerks (Her-
stellung der tiefen Grundungssohle) lasst sich am ndchsten Immissionsort am Wohnhaus
"Fronau 1" auf dem GrundstUck mit der FI.Nr. 255 ein Spitzenpegel Larmax = 85,6 dB(A)
prognostizieren.
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7 Schalltechnische Beurteilung

7.1 Ergebnisse der Prognoseberechnungen
7.1.1 Allgemein

Ziel der vorliegenden Begutachtung war es, die Ladrmimmissionen zu prognostizieren, die
durch die Bauarbeiten fUr die Errichtung des Wasserkraftwerkes in Schneizireuth am Fluss
Saalach in der schutzbedurftigen Nachbarschaft entstehen kénnen. Zu diesem Zweck
wurden die Larmentwicklungen an den relevanten Baustellenpositionen (Wehrstelle,
Pumpkraftwerks, Baustellenlager und Kraftwerk) in einem digitalen Prognosemodell in
Ansatz gebracht und darUber die zu erwartenden Immissionen an den angrenzenden
Wohngebduden ermittelt. Der Betrieb auf der Baustelle Wasserschloss kann auch ohne
expliziten rechnerischen Nachweis als schalltechnisch unbedenklich bewertet werden
(vgl. Kapitel 5.1)

Die Beurteilung der Larmentwicklungen erfolgt nach den Vorgaben der AVV Bauldrm
sowohl fur den deutschen als auch fUr den Osterreichischen Bereich (vgl. Kapitel 4.3).
Dabei hat die Beurteilung der Larmeinwirkungen auf der &sterreichischen Seite nur ei-
nen rein informativen Charakter.

Daruber hinaus wurden auch die Ladrmentwicklungen untersucht, die durch den Bau-
stellenverkehr im offentlichen StraBenbereich verursacht werden. Da die AVV Baulé&rm
eine Beurteilung der L&rmentwicklungen auBerhalb des Baustellengeldndes nicht vor-
sieht, wird die Prognose und Beurteilung der dort entstehenden Verkehrsgerdusche in
Anlehnung an die TA Larm und weiterfGhrend an die 16. BImSchV (StraBenverkehrslérm-
schutzverordnung) durchgefihrt (vgl. Kapitel 4.4).

AuBerdem erfolgt eine Sonderfallbeurteilung der Spitzenpegel, die durch Sprengungen
im Bereich des Kraftwerksneubaus verursacht werden kénnen.

In der Prognose wurde der Tagbetrieb in den einzelnen Bauabschnitten untersucht.
Nachts findet kein Betrieb auf den Baustellen statt.
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7.1.2 Baustellenlarm

e Bereich Deutschland

Die Ergebnisse der Prognoseberechnungen des Baustellenldrms fUr den deutschen
Bereich sind in Kapitel 9.1.1 auf farbigen Larmbelastungskarten dargestellt. Wie den PI&-
nen zu entnehmen ist, liegen die prognostizierten Beurteilungspegel an den n&chsten
Wohngebd&uden bei L <55dB(A). Damit kdnnen die Immissionsrichtwerte der
AVV Bauldrm eines allgemeinen Wohngebietes IRWwatag = 55 dB(A) fldchendeckend
eingehalten werden.

Der geschlossene Ortsbereich in Unterjettenberg ist dabei als allgemeines Wohngebiet
einzustufen (vgl. Kapitel 1.3). Den einzelnen Wohnhdusern im AuBBenbereich ist Ublicher-
weise der Schutzanspruch eines Mischgebietes zuzugestehen. Der hier geltende Immis-
sionsrichtwert IRWwmitag = 60 dB(A) wird somit klar unterschritten.

Die Bauldrmimmissionen sind demnach als unbedenklich einzustufen. Weitere Uberle-
gungen zur Minderung des Baustellenl&rms sind hier nicht erforderlich.

e Bereich Osterreich

Die Larmbelastungskarten fUr den &sterreichischen Bereich sind in Kapitel 9.1.2 zu fin-
den. Am ndchstgelegenen Wohngebdude nordwestlich der Wehrstelle wird durch den
Baustellenldrm nach den Vorgaben der AVV Baulé&rm ein Beurteilungspegel von circa
61 dB(A) verursacht. Im Bereich des Pumpwerks liegt der Beurteilungspegel bei unter
55 dB(A).

Da die AVV Bauldrm in Osterreich keine rechtsverbindliche Wirkung hat, kann eine ab-
schlieBende Bewertung der Gerduscheinwirkungen nicht durchgefUhrt werden. Die
dargestellten Immissionspegel haben daher nur informativen Charakter. Bei Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte (vgl. Kapitel 4.3) wirde die AVV Bauldrm MaBnahmen
gemdas Kapitel 7.2 vorsehen.
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7.1.3 Verkehrslarm im offentlichen StralRenbereich

Die Ergebnisse der zur VerkehrslGrmsituation auf &ffentlichen StraBen durchgefihrten
Larmprognoseberechnungen sind als Larmbelastungskarten in Kapitel 9.2 zu finden.
Den Planen ist zu entnehmen, dass die Beurteilungspegel, die von der baustellenbezo-
genen Verkehrsbelastung auf den ZufahrtsstraBen verursacht werden, an den n&chsten
Immissionsorten in der Nachbarschaft deutlich um mehr als 6 dB(A) unter den Immissi-
onsgrenzwerten der 16.BImSchV fir ein allgemeines Wohngebiet liegen
(vgl. Kapitel 4.4). Bei einer Unterschreitung in dieser Hohe kann ausgeschlossen werden,
dass die Verkehrsgerdusche der untersuchten Anlagen auf der &ffentlichen StraBe
einen maBgeblichen Anteil zur bereits bestehenden Immissionssituation liefern (Pegeler-
héhung um 3 dB(A)) und zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte beitragen.

Die zus@tzliche VerkehrsiGrmbelastung kann somit im deutschen Bereich gemdB den
anerkannten Beurteilungsgrundlagen als unbedenklich bewertet werden.

Da keines der fur die Beurteilung herangezogenen Regelwerke (vgl. Kapitel 4.4) in
Osterreich eine Rechtskraft entfaltet, sind auch hier die dargestellten Beurteilungspegel
rein informativ.

7.1.4 Spitzenpegel Sprengungen

FOr Sprengungen auf dem Geldnde des Kraftwerksneubaus lassen sich tagsuber am
ndchsten Immissionsort  Spitzenpegel von bis zu 86 dB(A) prognostizieren
(val. Kapitel 7.1.4). Der nach den Vorgaben der TA Larm in einem Mischgebiet und bei
Immissionsorten im AuBenbereich tagsuber einzuhaltende zuldssige Spitzenpegel von
9?0 dB(A) (vgl. Kapitel 4.5) kann demnach aller Voraussicht nach klar unterschritten
werden.

Da es sich bei den geplanten Sprengungen um einmalige Ereignisse handelt, die im
Anschluss an die Bauarbeiten nicht mehr wiederholt werden, werden die geplanten
Sprengungen von den Verfassern aus larmschutzfachlicher Sicht als zumutbar
angesehen.
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7.2 Vorgehen bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind MaBnahmen zur Minderung der
L&rmeinwirkungen zu untersuchen. Die Stilllegung der Baumaschinen kommt dabei
nach den Vorgaben der AVV Bauldrm nur als &uBerstes Mittel in Betracht.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte kénnen fur die Nachbarschaft als hinnehm-
bar eingestuft werden, wenn nach einem qualifizierten Abwdagungsprozess festzustellen
ist, dass der Stand der Schallschutztechnik auf der Baustelle erreicht wird und keine ver-
haltnismdaBigen MaBnahmen mehr getroffen werden kédnnen, um die Larmbelastung zu
reduzieren.

Die Baustelle muss demnach so betrieben werden, dass schddliche Umwelteinwirkun-
gen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schddliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Min-
destmal zu beschrdnken.

Um den Larm an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg zu reduzieren, kommen fol-
gende MaBnahmen infrage:

o Wahl eines gUnstigen Standortes fUr den Einsatz der Baumaschinen, d. h., ausnutzen
von vorhandenen Abschirmungen (Gebd&ude, Geldnde, Baucontainer)

o Planung des Baumaschineneinsatzes, d. h. Festlegung von I&rmfreien Zeiten
(insbesondere abends, nachts und am Wochenende), Stillegung von Baumaschi-
nen in Arbeitspausen, kein unnodtiger Leerlauf von Baumaschinen

o Installation von Schallschirmen:

mobile L&rmschutzwdnde

— fest installierte Ladrmschutzwénde oder Wdlle

Einhausung von Aggregaten

Schallschutzkabinen

Schallschutzzelte

o Einsatz von alternativen [Grmarmen Bauverfahren
o Einsatz von lGrmarmen Baumaschinen (gemdadB EG Richtlinie / Umweltzeichen)

o regelmdaBige Wartung der Baumaschinen

MaBnahmen direkt an den Baumaschinen (d. h. Einsatz von ldrmarmen Bauverfahren
und Baumaschinen sowie Kapselung lauter Aggregate) sind bei RichtwertGberschrei-
tfungen in jedem Fall zu freffen. Bei verbleibenden RichtwertUberschreitungen ist die
VerhdltnismdBigkeit von weiteren MaBnahmen zu prifen.

Kriterien fUr die PrOfung der Verhdltnismd&Bigkeit sind der Aufwand der MaBnahme,
deren praktische Umsetzbarkeit und die damit verbundenen Kosten im Vergleich zu
dem Nutzen fUr die Betroffenen. Ein weiteres Kriterium fUr die Prifung der Verhdalinisma-
Bigkeit ist auch die tatséchliche Dauer der Beeintrdchtigung.
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Vor allem bei Baustellen, die der Abwehr von Gefahren dienen, die im &ffentlichen
Interesse liegen oder die ohne ein Uberschreiten der Immissionsrichtwerte nicht bezie-
hungsweise nicht rechtzeitig durchgefUhrt werden kd&nnen, sind den Anwohner erhdhte
BaustellenlGrmimmissionen zuzumuten.

Im Zusammenhang mit Baustellenldrm ist unabhdngig von der tatsdchlich vorherr-
schenden physikalischen Larmbelastung zu empfehlen, dass die Anwohner vorab und
wdahrend des Baustellenprozesses Uber die auftretenden Ladrmentwicklungen informiert
werden. Wenn die Anwohner Uber die Dauer larmintensiver Arbeitstatigkeiten, deren
Unvermeidbarkeit und Uber durchgefuhrte LarmschutzmaBnahmen informiert werden,
fOhrt dies erfahrungsgemdaB zu einer deutlich hdheren Akzeptanz bei der betroffenen
Bevolkerung. Positive Auswirkungen auf den Verlauf der Baustelle und das Verhdltnis mit
der Nachbarschaft sind auBerdem zu erwarten, wenn den Anwohner ein fester
Ansprechpartner zur VerfGgung gestellt wird, an den sich die Betroffenen bei Larmbe-
schwerden wenden kdnnen.

7.3 Zusammenfassende Beurteilung

Zusammenfassend kann somit konstatiert werden, dass der Betrieb der geplanten Bau-
stellen im deutschen Bereich - unter Voraussetzung der Richtigkeit der in Kapitel 2
vorgestellfen Baustellenbeschreibung und den daraus abgeleiteten Emissionsberech-
nungen (vgl. Kapitel 5) — geeignet ist, die Schallschutzanforderungen der AVV Bauldrm
(vgl. Kapitel 4) zu erflllen und dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gerecht zu werden. Weitere MaBnahmen
zur Reduzierung des Baustellenlérms nach Kapitel 7.2 sind demnach auf der deutschen
Seite nicht erforderlich.

Sollten im tatséchlichen Betrieb der Baustelle hohere Beurteilungspegel verursacht wer-
den, kann die Behoérde ftrotzdem von der Anordnung von Schallminderungs-
maBnahmen absehen, wenn die Uberschreitung des Immissionsrichtwertes nicht mehr
als 5 dB(A) betragt. Die Stillegung der Baumaschinen kommt auch bei Uberschreitun-
gen von mehr als 5 dB(A) nach den Vorgaben der AVV Baul&rm nur als duBerstes Mittel
in Betfracht.
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8 Zitierte Unterlagen

8.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz

1. Allgemein Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (Ger&uschimmissionen -
AVV Bauldrm), 19.08.1970 (Beilage zum BANz Nr. 160 vom 01.09.1970)

2. VDI-Richtlinie 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

3. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise und DIN 4109,
Beiblatt 2, Schallschutz im Hochbau, Hinweise fur Planung und AusfGhrung — Vor-
schldge fur einen erhdhten Schallschutz, November 1989

4. Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, RLS-20

5. Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(VerkehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.6.1990

6. DINISO 9613-2 Entwurf, Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

7. Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm, TA Larm) vom 26.08.1998

8. Parkplatzldrmstudie, Bay. Landesamt fur Umwelt, 6.Auflage 2007

8.2 Projektspezifische Unterlagen
9. Ortstermin  mit Schalldruckpegelmessungen in Waldkirchen am 12.11.2013,
Teilnehmer: Hr. Schwarzmeier, Hr. Bréu (hoock farny ingenieure)

10. Digitales Gelédndemodell, Stand: 14.11.2017, Bayerisches Landesamt fUr Digitalisie-
rung, Breitband und Vermessung, MUnchen

11. Digitales Geb&dudemodell, Stand: 15.11.2017, Bayerisches Landesamt fUr Digitalisie-
rung, Breitband und Vermessung, MUnchen

12. Schallleistungspegel nach Outdoor-Richtlinie 2000/14/EG
13. Prallorecher RM100Go!, Messbericht vom 17.12.2014, Dr. Roland Exler, Linz

14. "KW Schneizlreuth”, Lageplan Krafthaus, Endzustand fUr die wasserrechtliche
Genehmigung von 07/2017, P&yry Energy GmbH, Salzburg

15. "KW Schneizlreuth”, Lageplan Wehrstelle, wasserrechtliche Genehmigung von
07/2017, Péyry Energy GmbH, Salzburg

16. "KW  Schneizlreuth”, Bauablauf Bauphase 1 Wehrstelle, wasserrechtliche
Genehmigung von 07/2017, P&yry Energy GmbH, Salzburg

17."KW  Schneizreuth”, Bauablauf Bauphase 2 Wehrstelle, wasserrechtliche
Genehmigung von 07/2017, P&yry Energy GmbH, Salzburg

18. "KW Schneizlreuth”, Triebwasserweg Wasserschloss, wasserrechtliche Genehmigung
von 07/2017, Péyry Energy GmbH, Salzburg

19. "Wasserkraftwerk Schneizlreuth Projekt 2018", Projektprdsentation, Januar 2018,
Wasserkraftwerk Schneizireuth GmbH & Co. KG, Grabenstatt
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20. Ortstermin mit Ortsbegehung und Projektbesprechung am 18.04.2018 in den
Bereichen der Baustellen und der angrenzenden Nachbarschaft, Teilnehmer:
Hr. Oberleitner (zusté@ndiger Zivilingenieur), Hr. Br&u (hoock farny ingenieure)

21. Informationen zu Flurkarten und Gelédndemodellen im Osterreichischen Bereich,
E-Mail vom 24.04.2018, REGIOPLAN INGENIEURE Salzburg GmbH, Salzburg

22. Informationen zum Standort des Prallorecher, E-Mail vom 22.05.2018, Hr. Oberleitner
(zustandiger Zivilingenieur)

23. "Wasserkraftwerk Schneizireuth" ErlGuterungsbericht mit der Proj-Nr.:119000046 vom
22.05.2018, Poyry Energy GmbH, Salzburg

24. Informationen zu den eingesetzten Baumaschinen, deren Schallemissionen und der
jeweiligen Betriebszeit, E-Mail vom 29.05.2018, Hr. Oberleitner (zustGndiger
Ziviingenieur)

25. Informationen zur Bauleitplanung in der Gemeinde Schneizireuth, E-Mails vom
29.05.2018, Gemeinde Schneizlreuth
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hoock farny ingenieure

sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

9 Larmbelastungskarten

9.1 Baustellenlarm
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9.1.1 Prognostizierte Beurteilungspegel Tagzeit - Bereich Deutschland

Plan 1 V1: Baustelle Kraftwerk B1

Raster Tag [ 3 Baustelle V1 Kraftwerk, Rel, Hohe 5.00m ]
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Plan 2 V2: Baustellenlager Kraftwerk L1 und Prallbrecher P
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@

Plan 3 V3: Baustelle Wehrstelle B2 und Baustellenlager Wehrstelle (links) L2

9.1.2 Prognostizierte Beurteilungspegel Tagzeit - Bereich Osterreich
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Plan 4 V4: Baustelle Pumpwerk B3

Raster Tag [ 2 Baustelle V4, Rel. Hohe 5.00m ] M 1: 4000
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Plan 5 V5: Zufahrt Wasserschloss

Raster Tag [ 5 Baustelle V5 Wassers., Rel. Hohe 5.00m ] M 1: 2000
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9.2 Verkehrslarm - offentliche StralRen
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9.2.1 Prognostizierte Beurteilungspegel Tagzeit - Bereich Deutschland

Plan 6 V1: Baustellenzufahrt Kraftwerk tiber das Baulager

Raster Tag [ 1 RLS V1, Rel. Hohe 5.00m ]
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Plan 7 V2: Baustellenzufahrt Wasserschloss

Raster Tag [ 2 RLS V2, Rel. Hohe 5.00m ] M 1: 2000
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9.2.2  Prognostizierte Beurteilungspegel Tagzeit - Bereich Osterreich

Plan 8 V3: Baustellenzufahrt Baulager links der Saalach

Raster Tag [ 3 RLS V3, Rel. Héhe 5.00m | M 1: 4000
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Plan 9 V4: Baustellenzufahrt Baulager rechts der Saalach ab Pumpwerk
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