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S=346,00

DN500 v. Mitte
S=345,65

DN700 zur Becken-
anlagen RBFA/RRB377-2L
S=345,45

DN500 n. links
S=346,40

DN250 n. links
S=350,01

DN500 v. Mitte
S=348,90

DN250 v. links
S=349,25

DN700 zur Becken-
anlage RBFA/RRB377-1R
S=348,80

DN250 v. links
S=349,48

Beckenanlage RBFA/RRB 377-1L
Bau-km 377+750 (A9)

Beckenanlage RBFA/RRB 377-1R
Bau-km 377+650 (A9)

Beckenanlage RRB 377-2R
Bau-km 377+920 (A9)

Beckenanlage RBFA/RRB 377-2L
Bau-km 377+920 (A9)

LA01 R
Lärmschutzwand (gerade)
Bau-km 377+590 bis 377+620
L = 44 m
Wand: H = 4,0m - 6,0m

LA02 R
Lärmschutzwand (gerade)
Bau-km 377+620 bis 378+000
L = 380 m
Wand: H = 12,0m ü. Gradiente

LA03 R
Lärmschutzwand (gerade)
Bau-km 378+000 bis 378+067
L = 67 m 
Wand: H = 10,0m ü. Gradiente

LA04 R
Lärmschutzwand (gerade)
LS-Wand auf N5 beidseitig
L = 20 m (2 x 10m)
Wand: H = 4,0m ü. Gradiente

LA05 R
Lärmschutzwand (gerade)
Bau-km 378+080 bis 378+170
L = 90 m
Wand: H = 12,0m ü. Gradiente

Bauwerk N09_B377c
Ersatzneubau im Zuge der A9
über den Fischbach

Bau-km 377+858,588
LW ≥ 4,50 m

Länge = 60,00 m
KrW = 78,490 gon

LH  ≥ 2,10 m
DIN EN 1991-2 + MLC   50/50-100

N09_B378a
Überführung der Kreisstraße N 5
Altdorf - Fischbach

LH      ≥         4,70 m
NBr     =       12,01 m

A9 Bau-km 378+048,574
Kr.  57,727 gon=

Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

Bleibt unverändertBestand:

Entwässerungsabschnitt 7
 - Planung  RiFa Berlin / RiFa München -

Bau-km 375+810 bis Bau-km 377+855 RiFa B BAB A9
Bau-km 377+595 bis Bau-km 377+855 RiFa M BAB A9

Entwässerungsabschnitt 6
 - Planung  RiFa München-

Bau-km 375+810 bis Bau-km 377+595 BAB A9

Entwässerungsabschnitt 8
 - Planung -

Bau-km 377+855 bis Bau-km 378+830 BAB A9

8-steifiger Ausbau BAB A9:
lärmmindernder Asphalt RiFa Berlin
DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB
Bau-km 376+300 - 379+870

8-steifiger Ausbau BAB A9:
lärmmindernder Asphalt RiFa München
DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB
Bau-km 376+300 - 379+870

8-steifiger Ausbau BAB A9:
lärmmindernder Asphalt RiFa München
DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB
Bau-km 376+300 - 379+870

4-streifig Richtung München

4-streifig Richtung Berlin

vorhandene Fahrbahn Richtung Berlin:
lärmmindernder Asphalt DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB 
Bau-km 376+300 - 379+870

Mittelstreifenüberfahrt, l = 140 m
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Mittelstreifenüberfahrt, l = 220 m
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Spitzrinne außen b=0,55m
RiFa Berlin
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0,

00

Spitzrinne außen b=0,55m
RiFa Berlin
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Spitzrinne Mittelstreifen innen b=0,55m
RiFa München
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Schlitzrinne Mittelstreifen innen b=0,40m
RiFa München
innenliegendes Gefälle und angeformten Bord
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Schlitzrinne Mittelstreifen innen b=0,40m
RiFa München
innenliegendes Gefälle

37
8+

27
5,

00

Schlitzrinne Mittelstreifen innen b=0,40m
RiFa München
innenliegendes Gefälle und angeformten Bord


