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UNTERSUCHUNGSGEGENSTAND UND ZIELSETZUNG

Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung soll fiir das Autobahnkreuz
Nurnberg die Leistungsfahigkeit fiir die Situation des Bestandes 2019 sowie fur das
Jahr 2035 im Nullfall und im Planfall mit méglichen Erweiterungen ermittelt werden.

Das Untersuchungsgebiet umfasst das AK Nurnberg, mit den sich kreuzenden Bun-
desautobahnen A 3 (Wulrzburg - Regensburg) und A 9 (Berlin - Minchen) und das
AK Nuirnberg-Ost ndrdlich der Anschlussstelle Nurnberg-Fischbach. Die heutigen
Verkehrsbelastungen werden anhand von Schleifenerfassungen und auf Basis der
Dauerzahlstellen ermittelt.

Bereits in den Jahren 2010 und 2011 wurde durch die heutige BERNARD Gruppe ZT
GmbH eine umfangreiche Verkehrstechnische Untersuchung® am Autobahnkreuz
Nurnberg durchgefiihrt.

Wegen der baulichen Fortsetzung knipft die vorliegende an die damaligen Untersu-
chungen an und soll die Leistungsfahigkeiten der betroffenen Knotenpunktbereiche
mit aktualisierten Verkehrsmengen fiur den Bestand 2019 sowie die Prognose 2035
ermitteln.

1 BERNARD Gruppe ZT GmbH (ehemals Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH): Verkehrstechnische Untersuchung am AK
Nirnberg zur Ermittlung der Leistungsféhigkeit in den Jahren 2010 und 2025. Aalen/Stuttgart, 2011
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METHODISCHES VORGEHEN

Schwerpunkt der hier vorliegenden Untersuchung ist die Kapazitatsbetrachtung des
AK Nurnberg und des AK Nirnberg-Ost ndrdlich der AS Nirnberg-Fischbach nach
HBS 2015.

Zundachst erfolgt die Betrachtung der Verkehrsablaufe fir den Bestandsverkehr. Fur
diesen werden die aktuellen Verkehrsmengen aus den vorliegenden Zahldaten, Dau-
erzahlstellen sowie Schleifenerfassungen ermittelt. Dabei werden die Daten flr die
Morgenspitze und die Abendspitze abgeleitet. Grundlage dazu bildet die 50. Spitzen-
stunde flr die einzelnen Verkehrsachsen.

Die Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak? mit Bestand 2019
und Prognose 2035 sind Eingangsdaten fiir die Untersuchung. Die Untersuchung ent-
halt ebenso den Nullfall (ohne weiteren Ausbau des AK Nirnberg und 8-streifigem
Ausbau) und den Planfall (mit Ausbau des AK Nurnberg und 8-streifigem Ausbau).
Es wird dabei zunachst von einer Ausbauvariante ausgegangen.

Mittels mikroskopischer Verkehrssimulation sollen zunéchst der Bestand, der Nullfall
und der Planfall untersucht werden, welcher u. a. auch Anpassungen der Autobahn-
kreuze AK Nurnberg und AK Nirnberg-Ost zum Inhalt hat und auf den bisherigen
Untersuchungsvarianten aufbaut, d.h. diese erweitert bzw. erganzt. In diesem Zusam-
menhang erfolgt die mikroskopische Verkehrssimulation dieser Varianten verglei-
chend fur die beiden Szenarien der Morgen- und Abendspitzenstunde. Nach Suden
hin wird die Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach mit dem Zustand nach Umbau (vo-
raussichtliches Ende der MalRnahme 2024) einbezogen.

Die Ermittlungen der Qualitat der Verkehrsablaufe erfolgt auf der Grundlage der ver-
kehrlichen KenngréR3en, der mittleren Verlustzeiten gegentber dem Idealfall sowie
gualitativen Beurteilungen von Verflechtungsvorgangen in den Ein- und Ausfahrten
unter besonderer Beriicksichtigung der Fahrgeschwindigkeiten sowie des Schwerver-
kehrs.

2 Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak: Verkehrsuntersuchung A3/A9 Autobahnkreuz Nirnberg. Prognose 2035. Grundlagen fiir
Verkehrslarmberechnung. Minchen, 11. November 2020
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3.1

Anlage 1

ERMITTLUNG DER DIMENSIONIERUNGSVERKEHRSMENGEN

Bestandsverkehr 2019

Als Grundlage zum Nachweis der Leistungsfahigkeit dient nach HBS 2015 die Belas-
tung der 50. hochstbelasteten Stunde im Jahr. Aufgrund der im Tagesverlauf schwan-
kenden gerichteten Strome am AK Nurnberg, wird diese jeweils fur morgens und
abends ermittelt. Die vorliegende Datengrundlage zu den Verkehrsmengen im Be-
stand, die als Eingangsgrof3e fir die spatere Betrachtung mittels Mikrosimulationen
dient, stammt aus Schleifenerfassungen aus dem Jahr 2019 im Bereich des AK Nirn-
berg. Hieraus wurde jeweils fir morgens und abends die 50. Spitzenstunde ermittelt.
Die 50. hochstbelasteten Stunden am AK Nurnberg herrschten im Jahr 2019 dem-
nach am Donnerstag den 11. April jeweils zwischen 7 Uhr und 8 Uhr sowie zwischen
16 Uhrund 17 Uhr. In diesen Stunden konnten am Autobahnkreuz 13.387 Kfz/h bzw.
14.771 Kfz/h gezahlt werden. Die Bestandsverkehre 2019 sind in den folgenden Ta-
bellen dargestellt.

50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 503

A3 West | Regensburg 1.062 3.600
Munchen 2.035
Wirzburg 2.265

A9 Sud | Berlin 1.444 3.772
Regensburg 63
Berlin 364

A3 Ost |Wirzburg 1.878 2.243
Munchen 1
Wirzburg 1.129

A9 Nord | Munchen 2.373 3.772
Regensburg 270
Summe 13.387

Tabelle 1: 50. Spitzenstunde im Bestand morgens [Kfz/h] — AK Nirnberg
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3.2

Anlage 2

50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 947

A3 West | Regensburg 1.877 5.273
Munchen 2.449
Wirzburg 2.093

A9 Sud | Berlin 2.583 4.769
Regensburg 93
Berlin 492

A3 Ost | Wirzburg 1.359 1.859
Munchen 8
Wirzburg 518

A9 Nord |Miinchen 2.079 2.870
Regensburg 273
Summe 14.771

Tabelle 2: 50. Spitzenstunde im Bestand abends [Kfz/h] — AK Nirnberg

Zur Prufung der Plausibilitdt wurden die Bestandswerte aus der Voruntersuchung von
2011 herangezogen, wodurch die verkehrlichen Entwicklungen der einzelnen Relati-

onen verglichen werden konnten.

Prognoseverkehr 2035

Um die Entwicklungen des Verkehrsgeschehens in der Zukunft abbilden zu kénnen,
wurde von Professor Kurzak eine Verkehrsprognose erstellt. Diese beinhaltet sowohl
den Prognose-Nullfall ohne Ausbaumal3nahmen als auch den Prognose-Planfall, bei
dem neben dem 8-streifigem Ausbau auch am Autobahnkreuz bauliche Veranderun-
gen vorgenommen werden. Dabei verdndern sich die Verkehrsstarken der betroffe-
nen Strome, sodass fur die Simulation beider Falle unterschiedliche Verkehrsmengen
zugrunde gelegt werden. Beide Szenarien beziehen sich auf das Jahr 2035. Die in
der Verkehrsprognose ermittelten Verkehrsmengen dienen als Eingangsgroéf3e fur die
weiteren Analysen mithilfe von Mikrosimulationen. Sie stellen ebenso wie im Bestand
die 50. hdchstbelasteten Stunden im Jahr jeweils fir morgens und abends dar. Um
die Prognosewerte zu plausibilisieren wurden auch hier die Prognosewerte aus der
Voruntersuchung zum Vergleich herangezogen. Hinzu kommen die Prognosewerte

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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fur die Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach, die ebenfalls von Professor Kurzak er-
mittelt wurden. Diese liegen nur fir den Null- und Planfall 2035 vor. Die folgenden
Tabellen zeigen die Verkehrsmengen des AK Nurnberg und der AS Nirnberg-Fisch-
bach fur den Prognose-Nullfall 2035 sowie fiir den Prognose-Planfall 2035.

50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 563

A3 West | Regensburg 1.110 3.850
Munchen 2.177
Wirzburg 2.310

A9 Sud | Berlin 1.555 3.935
Regensburg 70
Berlin 384

A3 Ost | Wiurzburg 1.983 2.368
Munchen 1
Wirzburg 1.185

A9 Nord | Munchen 2.442 3.917
Regensburg 290
Summe 14.070

Tabelle 3: 50. Spitzenstunde im Prognose-Nullfall morgens [Kfz/h] — AK Nirnberg

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 1.034

A3 West |Regensburg 1.951 5.482
Minchen 2.497
Wirzburg 2.180

A9 Sud  Berlin 2.586 4.866
Regensburg 100
Berlin 516

A3 Ost  Wairzburg 1.513 2.039
Minchen 10
Wirzburg 592

A9 Nord Minchen 2.060 2.938
Regensburg 286
Summe 15.325

Tabelle 4: 50. Spitzenstunde im Prognose-Nullfall abends [Kfz/h] — AK Nirnberg

50. Spitzenstunde
Fahrtrichtung Kfz Summe
AB West A9 Nord' 1.495 1.665
IAS N.-Fischbach 170
A9 Siid A9 Nord' 1.840 2 690
IAS N.-Fischbach 850
AS N.-
Fischbach A9 Nord 600 600
Summe 4.955

Tabelle 5: 50. Spitzenstunde im Prognose-Nullfall morgens [Kfz/h] — AS N.-Fischbach

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe

A6 West A9 Nord' 1.585 1.730
IAS N.-Fischbach 145

A9 Siid A9 Nord' 2.240 2505
IAS N.-Fischbach 265

AS N.-

Fischbach A9 Nord 1.041 1.041

Summe 5.276

Tabelle 6: 50. Spitzenstunde im Prognose-Nullfall abends [Kfz/h] — AS N.-Fischbach

Im Prognose-Planfall wird die A9 zwischen der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach
und dem AK Nurnberg in beiden Richtungen 4-streifig ausgebaut. In der Fahrtrichtung
Berlin/Wirzburg weitet sich die Fahrbahn auf sechs Fahrstreifen auf wobei zwei da-
von in Richtung Berlin und vier in Richtung Wurzburg fuhren.

50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 563

A3 West | Regensburg 1.110 4.059
Minchen 2.386
Wirzburg 2.610

A9 Sud | Berlin 1.720 4.400
Regensburg 70
Berlin 384

A3 Ost | Wiurzburg 1.983 2.368
Minchen 1
Wirzburg 1.185

A9 Nord |Minchen 2.580 4.055
Regensburg 290
Summe 14.882

Tabelle 7: 50. Spitzenstunde im Planfall morgens [Kfz/h] — AK Nirnberg

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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50. Spitzenstunde

Fahrtrichtung Kfz Summe
Berlin 1.034

A3 West | Regensburg 1.951 5.895
Minchen 2.910
Wirzburg 2411

A9 Sud | Berlin 2.890 5.401
Regensburg 100
Berlin 516

A3 Ost | Wirzburg 1.513 2.039
Minchen 10
Wirzburg 592

A9 Nord | Miinchen 2.292 3.170
Regensburg 286
Summe 16.505

Tabelle 8: 50. Spitzenstunde im Planfall abends [Kfz/h] — AK Nirnberg

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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50. Spitzenstunde
Fahrtrichtung Kfz Summe
A6 West A9 Nord' 1.780 1.850
IAS N.-Fischbach 70
A9 Siid A9 Nord' 2.020 2970
IAS N.-Fischbach 950
AS N.-
Fischbach A9 Nord 600 600
Summe 5.420

Tabelle 9: 50. Spitzenstunde im Planfall morgens [Kfz/h] — AS N.-Fischbach

50. Spitzenstunde
Fahrtrichtung Kfz Summe
A6 West A9 Nord' 1.790 1.920
AS N.-Fischbach 130
A9 Siid A9 Nord' 2.570 2850
AS N.-Fischbach 280
AS N.-
Fischbach (9 Nord 1.041 1.041
Summe 5.811

Tabelle 10: 50. Spitzenstunde im Planfall abends [Kfz/h] — AS N.-Fischbach

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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4.1

41.1

MIKROSKOPISCHE SIMULATION DES VERKEHRSABLAUFS
Simulationsmodell VISSIM
Allgemeine Hinweise zum Simulationsmodell

Fir die mikroskopische Simulation wird das Programm VISSIM (Version 11) der PTV
AG, Karlsruhe eingesetzt. Fir eine realitditsnahe Abbildung des Verkehrsablaufs
wurde die Geometrie des AK Nurnberg und der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach,
einschliellich der Zulaufstrecken auf der Grundlage aktueller beigestellter Lageplane
und Luftbilder originalgetreu nachgebildet.

Versorgt wurden die ermittelten Verkehrsstrombelastungen fir den Kfz-Verkehr mit
ihren angenommenen Wunschgeschwindigkeiten wunter Beriicksichtigung der
Schwerverkehrsanteile bezilglich der einzelnen Fahrtbeziehungen (s. Anlage
1 und 2). Hinsichtlich des Beschleunigungs- und Verzégerungsverhaltens der Fahr-
zeuge wurden die Standardeinstellungen fir Autobahnen aus VISSIM Gbernommen.

o] Wunschgeschwindigkeit

In VISSIM fahren die Fahrzeuge mit der ihnen zugewiesenen Wunschgeschwindig-
keit, so sie nicht durch andere Fahrzeuge hieran gehindert werden. Je starker die
Wunschgeschwindigkeiten streuen, desto eher bilden sich Pulks. Die Wunschge-
schwindigkeit wird fur die einzelnen Streckenabschnitte differenziert nach den dort
verkehrenden Fahrzeugtypen vorgegeben:

B} Wunschgeschwindigkeitsverteilung ? X B} Wunschgeschwindigkeitsverteilung ? X

Ne: [T Name: Plow 120 km/h Berufsverkehr Autobahn|

[90-180 km/h Berufsverkehr Pkw | Nr. 2 Name:

180.00 km/h 90.00 km/h 140.00| km/h

- 0.00

Abbildung 4-1 Pkw-Wunschgeschwindigkeit ohne / 120 km/h Begrenzung

Abbrechen

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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B Wunschgeschwindigkeitsverteilung ? X B Wunschgeschwindigkeitsverteilung ? X

Ne: |3 PSSO 0. 100 km/h Berufsverkehr Autobahn]ji| Ne: |8 YRR . 20 krn7h Berufverkehr Autobahn i
85.00 knvh 12000 kmvh 75.00 h 95.00| kmvh

/_a/.l/ | i - 000

85.0 754

Abbildung 4-2 Wunschgeschwindigkeitsverteilung Pkw 100 km/h begrenzt, Lkw

- 000

o Langsamfahrbereiche

Wenn sich das Geschwindigkeitsverhalten nur Ortlich auf einem bestimmten Stre-
ckenabschnitt begrenzt &ndern soll (z.B. beim Verflechten, etc.), wird fir diesen ein
Langsamfahrbereich definiert. N&hert sich ein Fahrzeug einem Langsamfahrbereich,
reduziert es seine Geschwindigkeit derart, dass es beim Erreichen des Bereichs die
vorgegebene Geschwindigkeit fahrt. Am Ende des Bereichs beschleunigt das Fahr-
zeug auf die urspriingliche Wunschgeschwindigkeit.

Bei der Versorgung der Wege- und Zeitliicken wurden die in VISSIM verfugbaren Pa-
rametereinstellungen auf beobachteten und qualitativ bewerteten Wege- und Zeitlu-
cken angepasst. Die Erkenntnisse basieren auf der Videoauswertung im Rahmen der
Untersuchung von 2010.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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o Wunschbeschleunigung und -verzdgerung

Das Fahrverhalten wird durch die Wunschbeschleunigung und -verzégerung beein-
flusst. Diese konnen fir die einzelnen Fahrzeugtypen gesondert festgelegt werden.
Die Wunschbeschleunigung ist abhdngig von der aktuellen Geschwindigkeit der Fahr-
zeuge. Fur die vorliegende Untersuchung wurden die in VISSIM standardméafig ver-
sorgten Funktionen fir das Beschleunigungs- und Verzdgerungsverhalten Gbernom-
men.

o Verkehrserzeugung

In der Verkehrssimulation wird der Individualverkehr (Pkw und Lkw) Uber die festge-
legte Verkehrsstarke fur jede Verkehrsart gesondert fir eine definierte Strecke und
einen definierten Zeitraum erzeugt. Innerhalb dieses Zeitraums werden die Fahr-
zeuge Poisson-verteilt am jeweiligen Streckenanfang in das Simulationsnetz einge-
speist. Im Netz verteilen sich die Verkehre an den Verzweigungspunkten entspre-
chend dem vorgegebenen Aufteilungsverhaltnis.

Zur Quantifizierung der Stoérungen und zur Bewertung des Verkehrsablaufs, kbnnen
die MessgroRen mittlere Reisegeschwindigkeit sowie die mittlere Verlustzeit auf den
relevanten Streckenabschnitten herangezogen werden. Zur Messung dieser GroRen
wurden folgende Elemente benutzt.

o] Messung der Reisegeschwindigkeiten
Es wird die realisierte Geschwindigkeit eines Fahrzeugs zwischen zwei definierten
Querschnitten (Ort) ermittelt.

o Messung der Verlustzeiten

Es wird der Zeitverlust eines Fahrzeugs zwischen zwei definierten Querschnitten (Ort)
gegeniber der idealen Fahrt ermittelt. Hierbei wird eine ideale Fahrt als eine durch
andere Fahrzeuge oder durch Anzeigen unbeeinflusste Fahrt angenommen. Der Zeit-
verlust eines Fahrzeuges ergibt sich somit aus der Differenz der tatsachlichen Fahr-
zeit und der idealen Fahrzeit eines Fahrzeugs.

Die Simulation geht in gewisser Weise von ldealbedingungen und Standardsituatio-
nen aus, in denen das ubliche Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer zur Anwendung
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4.1.2

4.1.3

kommt. Sondersituationen, wie z. B. Pannen, erschwerte Zielorientierung sowie Ein-
flisse von Sonderfahrzeugen (Stral3enreinigung, etc.) konnen mit den Modellen nicht
abgebildet werden.

Vor diesem Hintergrund beruhen die Einstellungen der Parameter auf plausiblen An-
nahmen und Erfahrungswerten. Ein direkter Vergleich mit den verkehrlichen Ablaufen
vor Ort auf der Basis verkehrstechnischer Kenngréf3en hinsichtlich einer Eichung des
Modells kann nicht erfolgen, da die vorgeschlagenen Malinahmen in der zugrunde-
liegenden Form noch nicht realisiert sind bzw. keine empirischen Daten zur Verfligung
stehen.

Vorteile der Simulation im Vergleich zu den Berechnungstabellen nach HBS

Die mit dem HBS berechneten Qualitatsstufen beziehen sich auf die Auslastungs-
grade der Verkehrsbelastungen einzelner Elemente ohne Abhangigkeiten zu benach-
barten Teilknotenpunkten einzubeziehen. Mit der Verkehrssimulation kann dagegen
der zu erwartende Verkehrsablauf im Strecken- oder Netzzusammenhang abgebildet
werden und so z.B. Wechselwirkungen zwischen einzelnen Netzelementen einflie-
Ben. Im simulierten Verkehrsablauf kbnnen Messwerte (z.B. Reisezeiten, Verlustzei-
ten) fur unterschiedliche Szenarien erfasst und ausgewertet werden, eine direkte Zu-
ordnung zu den Qualitatsstufen des HBS der Einzelelemente ist nicht moglich. Die
Verkehrsqualitat wird indirekt Giber die mittlere Geschwindigkeit und Verlustzeiten dar-
gestellt. Es ist erkennbar, welche praktischen Auswirkungen ein Auslastungsgrad hat
und ob dieser als vertretbar eingeschéatzt werden kann oder nicht. Zudem kénnen in
der Simulation Geometrien dargestellt und bewertet werden, die von den standardi-
sierten Knotenpunkttypen der RAA abweichen.

Durchfihrung der Simulation

Fiur die Untersuchung wurde der Verkehr fur die Morgen- und Abendspitzenstunde
fur eine Zeitdauer von einer Stunde simuliert.

Um zufallige Ergebnisse auszuschliel3en, wurde jede Simulation mit veranderter
Startzufallszahl zwanzigmal durchgefiihrt. Zur Vermeidung von Verfalschungen, die
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4.2

dadurch entstehen kénnen, dass bei Beginn einer Simulation auf einem leeren Netz
aufgesetzt wird, wurde mit der Simulationsauswertung bei jedem Simulationslauf erst
nach einer Dauer von 30 Minuten begonnen. Dieser Wert kann aufgrund der zu be-
trachtenden Netzgro3e als ausreichend fur das Einschwingen des Systems einge-
schatzt werden.

Auswertungen

Die mittleren Geschwindigkeiten sowie die mittleren Verlustzeiten werden in jeder Si-
mulation fir alle relevanten Verkehrsstrome erfasst. Die anschlieRende Auswertung
erfolgt gemeinsam Uber alle Verkehrsstrome einer Zufahrt und tber die zwanzig Si-
mulationslaufe. Zur Beurteilung des Verkehrsablaufes wird die mittlere Reisege-
schwindigkeit herangezogen.

Die Verlustzeiten werden in den Simulationsmodellen auf vordefinierten Strecken in-
nerhalb des Knotenpunktes als Differenz zwischen den theoretischen ungestérten
Fahrzeiten mit der gewahlten Wunschgeschwindigkeit und den realen Fahrzeiten der
Einzelfahrzeuge ermittelt und fur die einzelnen Fahrbeziehungen getrennt ausgewie-
sen. Ausgewertet und bewertet werden die Verlustzeiten auf den Streckenabschnit-
ten.

Untersuchungsvarianten

In Abstimmung mit dem Auftraggeber sollten die im Folgenden beschriebenen Sze-
narien betrachtet werden:

Bestand 2019

Bauliche Situation des Jahres 2019:

o ohne die derzeit laufenden Ausbaumalnahmen am AK Nirnberg-Ost und AS
Nurnberg-Fischbach (Direktrampe A6 von/nach Heilbronn - A9 von/nach Berlin)

o Sechsstreifiger Querschnitt der A9 zwischen AK Nurnberg und AK Nirnberg-
Ost

o] derzeitiger Ausbau des AK Nurnberg mit dauerhaft ummarkiertem Seitenstrei-
fen fur verlangerten Einfadelbereich

o] Neben den festen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A3 wurden fir den
Bereich der Streckenbeeinflussungsanlage aufgrund der maximal zulassigen
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Geschwindigkeiten sowie haufig geschalteter reduzierter Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen folgende Geschwindigkeiten modelliert:

(0}

= Von Berlin nach Muinchen: Morgenspitze 100 km/h und Abendspitze
120 km/h

= Von Minchen nach Berlin: Morgen- und Abendspitze 120 km/h

Verkehrsbelastung der Morgen- und Abendspitze des Jahres 2019

Prognose-Nullfall

Bauliche Situation ohne Umbau des AK Nurnberg:

(0}

die Ausbaumalinahmen am AK Nirnberg-Ost und AS Nirnberg-Fischbach

(Direktrampe A6 von/nach Heilbronn - A9 von/nach Berlin) sind abgeschlossen

Sechsstreifiger Querschnitt der A9 zwischen AK Nurnberg und AK Nurnberg-

Ost

derzeitiger Ausbau des AK Nurnberg mit dauerhaft ummarkiertem Seitenstrei-

fen fur verlangerten Einfadelbereich in Richtung Wirzburg

Neben den festen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A3 wurden fiir den

Bereich der Streckenbeeinflussungsanlage aufgrund der maximal zulassigen

Geschwindigkeiten sowie haufig geschalteter reduzierter Geschwindigkeitsbe-

schrankungen folgende Geschwindigkeiten modelliert:

= Von Berlin nach Munchen: Morgenspitze 100 km/h und Abendspitze 120
km/h

= Von Minchen nach Berlin: Morgen- und Abendspitze 120 km/h

Prognose-Nullfall-Belastung des Jahres 2035 fiir Morgen- und Abendspitze

Prognose-Planfall (Variante 1)

Bauliche Situation mit Umbau des AK Nurnberg:

(0}

die Ausbaumalinahmen am AK Nirnberg-Ost und AS Nirnberg-Fischbach
(Direktrampe A6 von/nach Heilbronn - A9 von/nach Berlin) sind abgeschlossen
8-streifiger Querschnitt der A9 zwischen AK Nirnberg und AK Nirnberg-Ost
Umbau des AK Nirnberg entsprechend den Planungen mit dauerhaft ummar-
kiertem Seitenstreifen fur verlangerten Einfadelbereich in Richtung Wirzburg
Neben den festen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A3 wurden fiir den
Bereich der Streckenbeeinflussungsanlage aufgrund der maximal zulassigen
Geschwindigkeiten sowie haufig geschalteter reduzierter Geschwindigkeitsbe-
schrankungen folgende Geschwindigkeiten modelliert:
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4.3

431

= Von Berlin nach Muinchen: Morgenspitze 100 km/h und Abendspitze
120 km/h
= Von Minchen nach Berlin: Morgen- und Abendspitze 120 km/h
o Prognosebelastung des Jahres 2035 fir Morgen- und Abendspitze

Prognose-Planfall (Variante 2)
Situation wie Prognose-Planfall (Variante 1), jedoch ohne den verlangerten Einfadel-
bereich in Richtung Wrzburg.

Ergebnisse der Verkehrssimulation und deren Bewertung

Allgemeines

Bei der Auswertung der Simulationen werden die Ergebnisse der einzelnen Untersu-
chungsvarianten fur die betroffenen Fahrbeziehungen vergleichend gegeniberge-
stellt. Die Anlagen 3.1 und 3.2 zeigen fur die jeweiligen Messstrecken deren Beginn
und Ende.

Die Darstellung der Simulationsergebnisse erfolgt anhand der ermittelten mittleren
Reisegeschwindigkeiten auf den Messstrecken in Gegengeniberstellung der einzel-
nen Untersuchungsvarianten.

Um Schwachstellen lokalisieren zu kénnen, wurden ergdnzend die mittleren Reise-
geschwindigkeiten nach Teilabschnitten differenziert. Die Lage der Messstrecken der
Teilabschnitte sind in der Anlage 3.3 dargestellt. Aufgrund der jeweils unterschiedli-
chen Randbedingungen der betrachteten Untersuchungsvarianten sind diese nicht
direkt miteinander vergleichbar. Daher sind die Einzelwerte der gemessenen mittleren
Geschwindigkeit in den Teilabschnitten zun&chst der Idealgeschwindigkeit gegen-
Ubergestellt (Anlagen 4, 5, 6, 7).

Die Idealgeschwindigkeit wurde unter folgenden Randbedingungen ermittelt:

o] Einbeziehung der geltenden zuldssigen Geschwindigkeiten der jeweiligen
Planungsvariante

o Es wird kein Schwerverkehr in das Simulationsmodell eingespeist
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4.3.2

o Es wird nur 10% des Pkw-Verkehrsaufkommens simuliert, um einen madglichst
freien Verkehrsfluss abzubilden

Die gemessene mittlere Geschwindigkeit wird hingegen von der jeweils aktuellen Ver-
kehrsstarke und dem langsameren Lkw-Verkehr beeinflusst. Zu den mittleren Ge-
schwindigkeiten im Bereich von Einfadelstreifen ist zu beachten, dass hier der durch-
gehende wie auch der einfahrende Verkehr in die Messung eingeht. In Abhangigkeit
vom einfahrenden Verkehrsaufkommen bedeutet dies eine systembedingte Abnahme
der mittleren Geschwindigkeit.

An Knotenpunkten, an denen auch in den Planféllen mit den HBS-
Berechnungstabellen die Qualitatsstufen E und F ermittelt werden, werden die mittle-
ren Reisegeschwindigkeiten der einzelnen Falle in den Teilstrecken zur Interpretation
gegenibergestellt (Anlage 8).

Mittlere Reisegeschwindigkeit

Morgenspitze (Anlage 4.1)

Anlage 4.1 allg.

Im Bereich westlich des AK Nirnberg zeigen die Diagramme in den beiden Varianten
des Prognose-Planfalls in Fahrtrichtung Wirzburg geringere mittleren Reisege-
schwindigkeiten gegeniiber dem Bestand und dem Prognose-Nullfall. Sowohl aus
Richtung Berlin (Anl. 4.1 Blatt 2 Messquerschnitt 20 (Mess 20)) als auch aus Regens-
burg (Anl. 4.1 Blatt 4 Mess 11) kommt es zu geringeren Geschwindigkeitsniveaus. Im
Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall der 1. Variante sind dies
7 km/h bzw. 8 km/h weniger. In diesem Verflechtungsbereich erreicht die 3-streifig
ausgebaute Verkehrsbeziehung Minchen - Wirzburg im Falle der Var. 1 weiterhin
ein gutes Geschwindigkeitsniveau von 106 km/h (Anl. 4.1 Blatt 1 Mess 3).

Die Leistungsfahigkeit in diesem Bereich wird nachfolgend an Hand der Auswertung
der Teilstrecken (Anlagen 5, 6, 7) noch genauer untersucht.
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Anlage 4.1 Blatt 3

In der Fahrbeziehung von Wirzburg nach Minchen zeigen die beiden Prognose-
Planfalle eine Zunahme der mittleren Geschwindigkeit von 104 bzw. 103 km/h (Be-
stand, Prognose-Nullfall) auf 121 km/h, was insbesondere in der héheren zulassigen
Geschwindigkeit begrundet ist. (Anl. 4.1 Blatt 3 Mess 30).

Anlage 4.1 Blatt 1-4

Alle anderen Fahrbeziehungen zeigen keine grof3en Unterschiede zwischen den ein-
zelnen Untersuchungsvarianten. Die mittleren Geschwindigkeiten liegen abhangig
von den Trassierungselementen zwischen 84 km/h und 121 km/h.

Anlage 4.1 Blatt 5

Im stdlichen Bereich vom AK Nirnberg in Richtung AK Nirnberg-Ost zeigt der 8-
streifige Ausbau in Richtung Heilbronn im Prognose-Planfall (Variante 1 u. 2) ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung eine deutliche Zunahme der mittleren Geschwindigkeit
(+14 bis +22 km/h). Der Verkehrsfluss wird qualitativ deutlich verbessert.

Anlage 4.1 Blatt 6

In der Gegenrichtung in Fahrtrichtung Nord nehmen die Geschwindigkeiten in den
Prognose-Planfallen im Vergleich zum Prognose-Nullfall um 4 bis 7 km/h zu. Die mitt-
leren Geschwindigkeiten liegen im Prognose-Planfall auf der Hauptfahrbahn der A9
bei 120 km/h (Anl. 4.1 Blatt 6 Mess 801).

Morgenspitze Detailbetrachtung (Anlage 5.1, 6.1, 7.1, 8.1)
Anlagen 5.1/6.1/ 7.1 Blatter 1&6, Anlage 8.1 Blatt 1
In Fahrtrichtung Wirzburg kommt es ab dem 2. Teil des Einfadelstreifens der A3 (von

4 auf 3 Fahrstreifen) bei allen Untersuchungsvarianten zu einem Geschwindigkeits-
abfall. Die Ursache hierfir ist weniger in der Verflechtung der A3-Rampen als in der
begrenzten Kapazitat des weiterflihrenden 3-streifigen Querschnitts der A3 in Rich-
tung Wirzburg zu sehen. Deutlich besser schneidet wegen dem weiterhin als dauer-
haft ummarkierten Seitenstreifen vorhandenen verlangerten Einfadler die Planfall Va-
riante 1 gegeniber der Planfall Variante 2 ab, da bei dieser gegentber dem Bestand
noch eine Verkiirzung des Einfadelstreifens erfolgt. Dadurch kann in diesem Ausbau-
abschnitt zur kritischen Morgenspitze eine gerade noch ausreichende mittlere Ge-
schwindigkeit von mindestens 79 km/h in Richtung Wirzburg erzielt werden (Anl. 7.1
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Blatt 1+6 Mess 411). Aufgrund des vorgesehenen Tempolimits von 120 bzw. 100
km/h in diesem Bereich kann davon ausgegangen werden, dass die Geschwindig-
keitsunterschiede zwischen den Fahrzeugen und auf den einzelnen Fahrstreifen ge-
ringer als auf der freien Strecke sind und hieraus ein homogener und stetiger Ver-
kehrsfluss resultieren wird, mit geringeren Auswirkungen aufgrund erforderlicher Ver-
flechtungen. Dies wird zur Folge haben, dass die realisierte gefahrene Geschwindig-
keit voraussichtlich tber 80 km/h liegt.

Anlagen 5.1 /6.1 /7.1 Blatt 4, Anlage 8.1 Blatt 2

In Fahrtrichtung Miinchen vor der Ausfahrt Nurnberg-Fischbach zeigt sich im Bestand
eine Geschwindigkeitsreduktion auf minimal 77 km/h (Anl 5.1 Blatt 4 Mess 216).
Durch den Ausbau der AK Nirnberg-Ost wird die Situation bereits verbessert, so dass
eine Geschwindigkeit von 91 km/h erreicht wird. Mit dem 8-streifigen Ausbau wird im
Prognose-Planfall ein Geschwindigkeitsniveau von 112 km/h (Anl 7.1 Blatt 4 Mess
216) erreicht. Als Folge der Ausbaumafinahmen am AK Nirnberg-Ost nordlich der
AS Nurnberg-Fischbach verbessert sich hier die Situation deutlich.

Abgesehen davon zeigen die Diagramme einen der Verkehrsstarke und Geschwin-
digkeitsbegrenzungen entsprechenden gleichmalRigen Verkehrsfluss mit einer min-
destens ausreichenden Verkehrsqualitat.

Abendspitze (Anlage 4.2)

Anlage 4.2 Blatt 1

Von Minchen kommend nimmt die Geschwindigkeit im Prognose-Planfall in allen
Fahrbeziehungen um 7 km/h bis 8 km/h gegentber dem Prognose-Nullfall zu. Unter
Beriicksichtigung der héheren Verkehrsbelastung im Planfall ist hier eine deutliche

Verbesserung gegeniber dem Prognose-Nullfall erkennbar. Im Prognose-Planfall va-
riieren die mittleren Geschwindigkeiten je nach Fahrbeziehung zwischen 96 km/h und
120 km/h.

Anlage 4.2 Blatt 2

Von Berlin kommend werden im Prognose-Planfall in Richtung Wirzburg und Min-
chen 100 bis 113 km/h gemessen.

In Fahrtrichtung Miinchen ist der Effekt der AusbaumalRnahmen im AK Nirnberg (3-
streifiger Ausbau der Rampe Wiirzburg-Minchen) besonders positiv spirbar. Hier er-
hoht sich das Geschwindigkeitsniveau vom Prognose-Nullfall von 107 / 86 km/h auf
113 /101 km/h (Anl 4.2 Blatt 2 Mess 21, siehe auch Blatt 3 Mess 30).

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 19

Projekt-Nr.: L:\500534_AK_Nuemnberg\text\Bericht_20210719.docx (19.07.2021)



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung der MalRnahme ,8-streifiger Ausbau der A9 zwischen AK
NiUrnberg und AK Nurnberg-Ost* zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 /2035

In Fahrtrichtung Wiirzburg zeigt sich die Einschrédnkung durch den kiirzeren Einfadel-
bereich. In der Abendspitze senkt sich das Geschwindigkeitsniveau bei Variante 2 nur
moderat im Vergleich zur Morgenspitze. Fir die Variante 1 kann das Geschwindig-
keitsniveau von 100 km/h bzw. 117 sogar gehalten werden (Anl. 4.2 Blatt 2 Mess 20,
siehe auch Blatt 4 Mess 11).

In Fahrtrichtung Regensburg werden trassierungsbedingt ca. 87 km/h bzw. 85 km/h
gemessen, diese Relation ist vom Ausbau des Prognose-Planfalls unberthrt. (Anl.
4.2 Blatt 2 Mess 22 siehe auch Blatt 3 Mess 31).

Anlage 4.2 Blatt 4

Die Relation von Regensburg nach Berlin ist von den Ausbaumalinahmen unbeein-
flusst. Die mittleren Geschwindigkeiten werden durch die Trassierung beeinflusst. Mit
der zunehmenden Verkehrsbelastung reduzieren sich die mittleren Geschwindigkei-
ten leicht von ca. 85 km/h (Bestand) auf ca. 83 km/h.

In Fahrtrichtung Wiirzburg zeigt sich im Prognose-Planfall auch die bereits erwahnte
Beeintrachtigung durch den kirzeren Einfadelbereich der Variante 2. (Anl. 4.2 Blatt 2
bzw. 4 Mess 20 bzw. 11).

Anlage 4.2 Blatt 5

Im Abschnitt stidlich des AK Nirnberg in Richtung AK Nirnberg-Ost liegt im Bestand
die mittlere Geschwindigkeit je nach Zielrichtung bei ca. 70 km/h bis 87 km/h. Mit
Fertigstellung der laufenden MaRnahmen am AK Nurnberg-Ost und der AS Niirnberg-
Fischbach erhoht sich diese auf ca. 100 km/h im Prognose-Nullifall. Mit dem 4-streifi-
gen Ausbau in Richtung Minchen nimmt die mittlere Geschwindigkeit auf 104 km/h
bzw. 112 km/h zu.

Anlage 4.2 Blatt 6

In der Gegenrichtung in Fahrtrichtung Nord nehmen die Geschwindigkeiten in den
Prognose-Planfallen im Vergleich zum Prognose-Nullfall um 6 bis 8 km/h zu. Die mitt-
leren Geschwindigkeiten liegen im Prognose-Planfall auf der Hauptfahrbahn der A9
bei 111 km/h (Anl. 4.2 Blatt 6 Mess 801).
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Abendspitze Detailbetrachtung (Anlage 5.2, 6.2, 7.2)

Anlagen 5.2/6.2/7.2/8.2 Blatt 1

Die Fahrbeziehung von Miinchen nach Wirzburg zeigt fur beide Varianten des Prog-
nose-Planfalls mittlere Geschwindigkeiten von mindestens ca. 100 km/h (Anl. 7.2
Blatt 1). Einzige Ausnahme ist in Variante 2 der Abschnitt 411 im Bereich der 3-strei-
figen Fahrbahn in Richtung Wirzburg, hier liegen die mittleren Geschwindigkeiten
niedriger als in Variante 1.

Anlagen 5.2/6.2/7.2 /8.2 Blatt 2

Wéhrend der Abendspitze sind ab der AS Nirnberg-Fischbach in Fahrtrichtung Nord
die Auswirkungen des 4-streifigen Ausbaus besonders positiv zu erkennen. Sowohl
im Prognose-Nullfall, als auch in den Prognose-Planféllen ist zu erkennen, dass die
Geschwindigkeit an der Einfadlung der AS Nurnberg-Fischbach aufgrund der zahlrei-
chen einfahrenden Fahrzeuge auf 106 km/h bzw. 105 km/h abfallt (Anl. 6.2/7.2 Blatt
2 Mess 101). Wahrend im Prognose-Nullfall die Geschwindigkeit aufgrund des weite-
ren Fahrstreifeeinzugs von 4 auf 3 bis zur Ausfahrt nach Berlin weiter auf 75 km/h
(Anl. 6.2 Blatt 2 Mess 105) sinkt, bleibt das Geschwindigkeitsniveau zwischen der
Einfadelung der AS Nurnberg-Fischbach und der Ausfahrt in Richtung Berlin in den
Planfallen konstant bei rund 105 km/h (Anl. 7.2 Blatt 2 Mess 105). Der 4-streifige
Ausbau zeigt damit deutliche Verbesserungen.

Anlagen 5.2/6.2/7.2/8.2 Blatt 3

Unproblematisch ist die Relation von Berlin nach Miinchen zu bewerten. Auch hier
liegen im ausgebauten Bereich des Prognose-Planfalls die mittleren Geschwindigkei-
ten bei ca. 110 km/h. Infolge der vermehrten Fahrstreifenwechsel nimmt vor der Aus-
fadelung des Verkehrs in Richtung N.-Fischbach und Amberg/Heilbronn die mittlere
Geschwindigkeit etwas ab (Anl. 7.2 Blatt 3 Mess 209). Auch im Bereich der Ausfade-
lung liegt die mittlere Geschwindigkeit jedoch nach wie vor im Bereich der Grof3en-
ordnung von ca. 100 km/h (Anl. 7.2 Blatt 3 Mess 217). Die Verbesserung ist unter
anderem auf den 4-streifigen Ausbau und auf die mit dem Umbau des AK Nirnberg-
Ost 2-streifig hergestellte Ausfahrt zurtickzuftihren.

Anlagen 5.2/6.2 /7.2 /8.2 Blatt 4

In der Fahrtrichtung von Wirzburg nach Minchen nimmt die mittlere Geschwindigkeit
im Bereich der Ausfadelung zu und liegt im ausgebauten Bereich durchgéngig bei ca.
110 km/h (Anl. 7.2 Blatt 4), was angesichts des hohen Verkehrsaufkommens einen
guten Verkehrsablauf beschreibt. Auch in Fahrtrichtung Regensburg ist eine spirbare
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Verbesserung der Reisegeschwindigkeiten um 12 km/h ab dem Ausfadelstreifen der
A3 in Richtung Regensburg zu erkennen (Anl. 6.2/ 7.2 / Blatt 5 Mess 303).

5 ZUSAMMENFASSUNG

Bereits in den Jahren 2010 und 2011 wurde durch die heutige BERNARD Gruppe
eine umfangreiche Verkehrstechnische Untersuchung am Autobahnkreuz Nirnberg
durchgefuhrt. Aufbauend auf dieser Untersuchung wird mit der hier vorliegenden Ver-
kehrssimulation die Funktionsfahigkeit des Autobahnkreuzes Nirnberg bis zur AS
Nurnberg-Fischbach als Gesamtsystem mit Verkehrsmengen fiir den Bestand 2019
sowie die Prognose 2035 uberpruft.

Ausbaubereich westlich des AK Nirnberg

Fur den Prognose-Planfall im westlichen Bereich des AK Nirnberg wurden zwei Va-
rianten untersucht:

Variante 1: Verlangerung des Einfadelbereichs der A3 in die Verbindungsrampe
Minchen - Wirzburg durch Ummarkierung des Seitenstreifens wie im Bestand
Variante 2: Planung gemalR3 der aktuellen Vorplanung ohne zusatzliche Nutzung
des Seitenstreifens

Im Rahmen des 8-streifigen Ausbaus der A9 wird im westlichen Bereich des AK Nirn-
berg die Rampenbeziehung Wirzburg (A3) in Richtung Minchen (A9) und umgekehrt
3-streifig ausgebaut (bisher 2-streifig).

Dies tragt dazu bei, dass fur die Rampenbeziehung Wirzburg-Miinchen die Progno-
severkehrsmenge leistungsfahig gefiuihrt werden kann. In Richtung Minchen muss
der (LKW-)Verkehr zukunftig keinen Spurwechsel mehr nach links vornehmen,
wodurch die Verkehrssicherheit grundlegend verbessert wird.

Auf der Rampe Minchen-Wirzburg ist nach der Trenninselspitze A3 Wurzburg / A9
Berlin aufgrund der vorhandenen Lange nur ein Linkseinzug nach RWBA von vier auf
drei Fahrspuren moglich. Die Rampenbeziehung Miinchen-Wiirzburg wird zukinftig
so ummarkiert, dass die drei aus Miinchen ankommenden Fahrstreifen als A3 in Rich-
tung Wirzburg weitergefiihrt werden, ohne dass der (LKW-)Verkehr aus Miinchen
einen Spurwechsel (wie bisher durch Spuraddition) vornehmen muss. Dadurch wird
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auf dieser Rampenbeziehung der Verkehr kiinftig eindeutiger geftihrt und verkehrssi-
cher verflochten. Dies bedingt, dass die zwei Fahrspuren aus Berlin/Regensburg
nach Wiurzburg in die dreispurige Rampe aus Minchen einfadeln missen. Die Ver-
kehrssimulation zeigt, dass die Leistungsfahigkeit im Prognose-Planfall 2035 bei et-
was verringerter Geschwindigkeit als im Prognose-Nullfall 2035 im Einfadelungsbe-
reich verkehrssicher gewahrleistet ist. Mit der in der Planung umgesetzten Variante 1
.Beibehaltung des bestehenden verlangerten Einfadelungsstreifens” wird gegentber
der Variante 2 ,o0hne Berlcksichtigung des verlangerten bestehenden Einfadelungs-
streifens” eine deutlich héhere Leistungsfahigkeit erzielt.

Ausbaubereich zwischen AK Nurnberg und AK Nirnberg-Ost / AS Nurnberg-
Fischbach

Fir die 2-streifige Rampenbeziehung A6 Heilbronn / B4 Nirnberg-Fischbach in Rich-
tung Berlin entféallt mit dem 8-streifigen Ausbau ein Fahrstreifeneinzug fur die Einfahrt
in die A9. Durch den Wandel zum Einfahrtstyp E5 nach RAA wird fir den aus dem
Umbau des AK Nirnberg-Ost noch bestehenden kritischen Abschnitt eine wesentli-
che Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht, was die Berechnung nach HBS be-
statigt. Daruber hinaus weist die nun mit dieser Verkehrsuntersuchung angestellte
detailliertere Verkehrssimulation nach, dass auch eine ausreichende Leistungsfahig-
keit zu erwarten ist.

In der umgekehrten Fahrtrichtung ,Berlin-Heilbronn* wird die Verkehrsqualitat und
Leistungsfahigkeit ebenfalls entsprechend verbessert.

6 FAZIT

Diese detaillierte Verkehrsuntersuchung weist mit Hilfe einer Verkehrssimulation und
der Gegenuberstellung von Geschwindigkeitsniveaus fir die MaRnahme ,8-streifiger
Ausbau der A9 zwischen AK Nirnberg und AK Nirnberg-Ost” fir den Prognose-Plan-
fall 2035 gegentliber dem Prognose-Nullfall 2035 bis auf den speziellen Teilabschnitt
westlich des AK Nurnberg zukiinftig eine wesentliche Verbesserung der Verkehrs-
qualitat nach.

Fir alle Ausbauabschnitte wird aufgezeigt, dass selbst in den Morgen- und Abend-
spitzen im Prognose-Planfall 2035 eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht wird
und somit ein flissiger Verkehrsablauf zu erwarten ist.
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zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 20219 und 2035
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Morgenspitze
A9 von Miinchen nach A3 Wiirzburg

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035
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Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg
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zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg

zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg

zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Ntirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Ntirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Ntirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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A3 von Wiirzburg nach Regensburg
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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A3 Regensburg nach Wirzburg
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Ntirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Abendspitze

A9 - Rampen und Verbindungen

140
121
120
101 102 101 100

100 97 o1 99 05 9 99 97

80

55

60 50 T

40 —

20 —

O T T T T T T
S oF S S & S s
S N P $ & BN o
& i & & & & &
& & g & N & N\
< & < & A < <
> X ; o B D
L & & N \d @
Q X & \ 3 X Q>
K@ @ Q L & N
& & N L 3 \ &

& & A K & \J

D S @ S & N Q
N\ > & & X <€ O
N Q}" & 9 9 &
& ¥ o & & <& &
> < RS Q$© K 3 &
& Y 3 o N .0 F
_«’b“ ,f’o ) v{b Vv <9°>-' W q,‘b
S &Y V' Oldealfahrt OBestand 2019
3 %

BERNARD Anlage 5.2

GRUPPE Bearbeitet : B. Fischer Datum : 2021-05-21

L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\excel\Auswertung\Rsz_Bestand AS_2019.xlsx Blatt 7 / 8



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Ntirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Narnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Morgenspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern , Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Abendspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Abendspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
2035 Nullfall Abendspitze
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Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern , Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern , Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Narnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]

Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Narnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg

Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ _ Ische Un
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze

A3 Regensburg nach Wiirzburg
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze

A9 - Rampen und Verbindungen
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Planfall 2035 Variante 1 / Planfall 2035 Variante 2 Abendspitze
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Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg

Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ _ Ische Un
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Morgenspitze
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Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Abendspitze

A9 von Miinchen nach A3 Wiirzburg

140 127 131131 129 129
118 11

115
115 | 1184 109

120 A

100 A

80 -

60 -

40 -

20 A

»\f‘)o . o
OBestand 2019 O Nullfall 2035 M Planfall 203% Variante 1 @ Planfall 2035 Variante 2

BERNARD Anlage 8.2

Bearbeitet : Pohl Datum : 2021-07-20 Blatt 1/ 4

G R U P P E C:\_Daten\_500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\excel\Auswertung\Rsz_Bestand AS_2019.xIsx



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Abendspitze

A9 von Miinchen nach Berlin

140
126 127

120 11T

10
1012 105 105 102 104 141101 102

98 99 gg 98 99 .,

100

80

60

40

20

N
O Bestand 2019 O Nullfall 2035 W Planfall 2035 Variante 1 @ Planfall 2035 Variante 2

BERNARD Anlage 8.2

GRUPPE Bearbeitet : Pohl Datum : 2021-07-20

C:\_Daten\_500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\excel\Auswertung\Rsz_Bestand AS_2019.xIsx Blatt 2 / 4



Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg

Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ _ Ische Un
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Abendspitze

A9 von Berlin nach Miinchen

140

111 124

120 102 102
103| 102 103| 102

100 +

80

60

40 H

20 +

O Bestand 2019 O Nullfall 2035 M Planfall 2035 Variante 1 @ Planfall 2035 Variante 2

BERNARD Anlage 8.2

GRUPPE Bearbeitet : Pohl Datum : 2021-07-20 Blatt 3 / 4

C:\_Daten\_500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\excel\Auswertung\Rsz_Bestand AS_2019.xIsx



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern _ Verkehrstechnische Untersuchung am AK Niirnberg
zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Auswertung der VISSIM-Geschwindigkeitsmessung Pkw [km/h]
Abendspitze
A3 von Wiirzburg nach A9 Miinchen

140

126 124

120

100

80

60

40

20

’ O Bestand 2019 O Nullfall 2035 M Planfall 2035 Variante 1 @ Planfall 2035 Variante 2

BERNARD Anlage 8.2

GRUPPE Bearbeitet : Pohl Datum : 2021-07-20

C:\_Daten\_500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\excel\Auswertung\Rsz_Bestand AS_2019.xIsx Blatt 4 / 4



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
morgendliche Spitzenstunde, Prognose Planfall 2035

Anlage 9
Blatt 1/2

BERNARD

Projekt-Nr.: 500534 L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali.des
Bearbeiter: Fischer Datum: 2021-03-11




Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
abendliche Spitzenstunde, Prognose Planfall 2035

Anlage 9
Blatt 2/2

BERNARD

Projekt-Nr.: 500534 L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali.des
Bearbeiter: Fischer Datum: 2021-03-23




Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
morgendliche Spitzenstunde, Prognose Nullfall 2035

Anlage 10.1
/\ Blatt 1/2

BERNARD

L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali_Fischbach.des
Bearbeiter: Pohl Datum: 2021-07-15




Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
abendliche Spitzenstunde, Prognose Nullfall 2035

Anlage 10.1
/\ Blatt 2/2

BERNARD

L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali_Fischbach.des
Bearbeiter: Pohl Datum: 2021-07-15




Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
morgendliche Spitzenstunde, Prognose Planfall 2035

Anlage 10.2
Blatt 1/2

BERNARD

GRUPPE

/N

Projekt-Nr.: 500534 L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali_Fischbach.des
Bearbeiter: Pohl Datum: 2021-07-15



Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordbayern

Verkehrstechnische Untersuchung am AK Nurnberg
zur Ermittlung der Leistunsfahigkeit in den Jahren 2019 und 2035

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
abendliche Spitzenstunde, Prognose Planfall 2035

Anlage 10.2
Blatt 2/2

BERNARD

GRUPPE

/N

Projekt-Nr.: 500534 L:\500534_AK_Nuernberg\10_VoruntersuchungVT\Designer\Quali_Fischbach.des
Bearbeiter: Pohl Datum: 2021-07-15



	1: Best_Mo
	2: Best_Ab
	3: Nullfall_Mo
	4: Nullfall_Ab
	5: Planfall_Mo
	6: Planfall_Ab
	1: Best_Mo
	2: Best_Ab
	3: Nullfall_Mo
	4: Nullfall_Ab
	5: Planfall_Mo
	6: Planfall_Ab



