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Zusammenfassung

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau einer Trambahnstrecke. Im Zuge des
Genehmigungsverfahrens (Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG ist fir den geplanten Neubau der Trambahnstrecke in der
Johanneskirchner Str. (TJO-1509), 81927 Minchen eine erganzende Gesamtlarmbetrachtung unter Bertcksichtigung der aulRerhalb
des Planungsumgriffs befindlichen Eisenbahntrasse durchzufiihren. Dabei soll durch die konkrete Ermittlung und Bewertung der Ge-
rauschauswirkungen der kiinftigen verkehrlichen Situation Rechnung getragen und die Dimensionierungsgrundlage fir MaRnahmen
zum passiven Schallschutz in Eisenbahnnahe geschaffen werden. Die zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen wurden fiir
die im Plangebiet befindlichen Verkehrswege StralRe und Trambahn bereits untersucht. Die Beurteilung erfolgte anhand der Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) der 16. BlImSchV in Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung” sowie weiterer Richtlinien.

Die bereits durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung vom 21.09.2022 [10] erfolgte seinerzeit in Abstimmung mit dem Vorhaben-
trager (SWM) ohne die aufRerhalb des Planungsumgriffs befindliche Eisenbahntrasse aus den in der Stellungnahme vom 13.10.2023
[11] dargelegten Griinden. Diese wurden wie folgt zusammengefasst:

1) Eine Berlcksichtigung des Streckenausbauvorhabens der DB (viergleisiger Ausbau Daglfing-Johanneskirchen) ist mangels
hinreichend verfestigter Planung der DB technisch nicht mdglich und rechtlich auch nicht erforderlich.

2) Nach der 16. BImSchV gilt primar der Grundsatz der getrennten Beurteilung der unterschiedlichen Verkehrstrager innerhalb
des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs im Sinne des § 1 Abs. 2 Ziff. 2 der 16. BImSchV.

3) Die vom Gutachter vorgenommene Abgrenzung des Eisenbahnlarms der Bestandsstrecke als Verkehrslarm auRerhalb des
Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs entspricht den Vorgaben der VLarmSchR 97 als einschlagigem technischen
Regelwerk.

4) Die zur Planfeststellung eingereichten Gutachten sind fachlich richtig.

5) Die Berlcksichtigung des Eisenbahnlarms erfolgt gemaf einschlagigem technischem Regelwerk bei der Dimensionierung
des dem Grunde nach planfestzustellenden passiven Schallschutzes im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren.

Aufgrund offentlichen Interesses erfolgt hiermit nun eine vorgezogene Gesamtlarmbetrachtung (ohne ,viergleisigen Ausbau* [14])
unter Berucksichtigung des Eisenbahnlarms. Anhand der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme wird dargelegt, welche Ein-
wirkung durch den Eisenbahnlarm im Rahmen der Gesamtlarmbetrachtung (Strale + Trambahn + Eisenbahn) als Dimensionierungs-
grundlage fiir passiven Schallschutz zu erwarten ist, bzw. inwieweit hieraus bei anderer Abgrenzung des Eisenbahnlarms zusatzlicher
Anspruch auf Schallschutz entstiinde und entsprechende MaRnahmen zur Larmvorsorge (d.h. passiver Schallschutz) ableitbar waren.

Das schalltechnische Berechnungsmodell der bereits durchgefiihrten Untersuchung [10] war um die mafgeblichen von der DB-Netze
AG zur Verfiigung gestellten Eisenbahndaten (Zugzahlen, IVL-/IVMG) [12], [13] zu ergénzen und eine aktuelle Gesamtlarmbetrach-
tung mit Eisenbahn durchzufiihren. Es waren die zu erwartenden Beurteilungspegel (Berechnungspunkte) stockwerks- und fassa-
denscharf im Umfeld der MaRnahme fiir den Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035 zu ermitteln.

Die Berechnung erfolgt dabei fir den Trambahn- und den Eisenbahnverkehr gemaR Schall 03 und fir den Stralenverkehr geman
RLS-19. Die ergdnzende Gesamtlarmbetrachtung kommt zu folgendem Ergebnis:

Auswertung betroffene Anwesen (vgl. Anhang 1):

Es zeigt sich, dass im Prognose-Nulifall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vorbelastung aus StralRenverkehr im be-
troffenen Strallennetz, Trambahnverkehr entlang der Cosimastrafl’e und Eisenbahnverkehr auf den Strecken 5554/5556 und 5560
der potentiell gesundheitsgefahrdende Schwellenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag durch die Einbeziehung des Eisenbahnlarms an
2 Anwesen bereits Uberschritten ist, ohne Eisenbahnlarm war dies an keinem Anwesen der Fall. Im Nachtzeitraum hingegen ist der
GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen ohne Berlicksichtigung bzw. an 19 Anwesen mit Berlicksichtigung des Eisenbahnlarms
Uberschritten. Durch die geplante Trambahn-Neubaustrecke (Prog.-Planfall) nebst StraBenumbau ist das Kriterium fiir die Gesamt-
larmbetrachtung (Tram + StralRe + Eisenbahn) tagsuber weiterhin nur an 2 Anwesen (ohne Eisenbahnldarm an keinem Anwesen),
jedoch im Nachtzeitraum dann an 40 statt vormals 36 Anwesen vom Grundsatz her erfillt (s. Anhang 1). Durch die erganzende
Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem Anwesen ,erstmalig” ein moéglicher Anspruch auf Schallschutz auf, da alle betroffenen Anwe-
sen bereits nach 16. BImSchV [2] Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach haben, so dass sich auch bei einer Gesamtlarmbe-
trachtung keine zusatzlich betroffenen Anwesen gegeniiber dem Trambahn- bzw. StralRenverkehr ableiten lassen.
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Auswertung betroffene Fassaden (vgl. Anlage 8):

Betrachtet man an den betroffenen Anwesen die einzelnen Fassadenabschnitte, d.h. die jeweiligen Berechnungspunkte, zeigt sich,
dass sich durch Berucksichtigung des Eisenbahnverkehrs und die damit einhergehende Erhéhung der Beurteilungspegel an bahn-
nahen Anwesen um bis zu max. 19,7 dB(A) am Tag und bis zu max. 21,8 dB(A) in der Nacht nun an rechnerisch 22 Berechnungs- /
Fassadenpunkten tagsiiber und an 10 Berechnungs- / Fassadenpunkten im Nachtzeitraum eine Uberschreitung der Schwellenwerte
vorliegt, so dass dort ein erstmalig zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht kommen kann.

Dabei ist festzustellen, dass an den 22" Berechnungspunkten (d.h. 14 zusatzlich tagsiiber betroffenen Fassadenpunkten) am Anwe-
sen Freischutzstr. 82b (10 F_042) bereits durch die schalltechnische Untersuchung vom 21.09.2022 [10] ein hoherwertiger Anspruch
aus Uberschreitungen der Schwellenwerte fiir die Nacht besteht, der qualitativ die Bewaltigung der Schallschutzbediirfnisse am Tag
mit abdeckt. Fur die am Anwesen Freischltzstr. 82b (10 F_042) zusatzlich im Nachtzeitraum betroffenen 5 Fassadenpunkte kommen
erstmalig Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht.

Die in der Anlage 9b ermittelten 10 Fassadenpunkte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach im Nachtzeitraum betreffen
zwei Anwesen. Im Anwesen Freischitzstralle 69 (I0 D_030) kann eine Nachtnutzung ausgeschlossen werden, so dass lediglich am
Anwesen FreischutzstraRe 82b (IO F_042) mit 5 betroffenen Fassadenpunkten erstmalig Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde
nach in Betracht kommen. An diesen 5 Fassadenpunkten besteht ausschlieBlich Anspruch auf Schallschutz im Nachtzeitraum. (vgl.
Anlage 11).

Auswertung Schutzfalle (vgl. Anlage 9b):

Da am Anwesen Freischiitzstrale 82b (10 F_042) das 6. und 7. Obergeschoss das unbewohnte Dachgeschoss darstellen, lassen
sich an den betroffenen 22-8 = 14 Fassadenpunkten tagslber erstmalig zusatzlich etwa 7 Schutzfalle ableiten. An den zusatzlichen
10 Fassadenpunkten nachts lassen sich erstmalig etwa 2 zusatzliche Schutzfalle vom Grundsatz her ableiten. Die Anzahl der Schutz-
falle ergibt sich aus der Zahl der schutzbedirftigen Raume (SR) bzw. Wohneinheiten (WE) mit Grenzwertliberschreitungen am Tag
zuziglich der SR / WE mit Grenzwertiiberschreitungen nachts und ist eine subjektive Einschatzung des Gutachters auf Basis von
Erfahrungswerten.

Fazit:

Durch Berlicksichtigung des Eisenbahnlarms lassen sich zwar keine neuen betroffenen Anwesen ableiten, aber an einem bereits
anspruchsberechtigten Wohnhaus (I0 F_042) erstmalig zusatzliche Fassadenabschnitte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach. Fur die zur Konfliktbewaltigung entsprechend der HU [10] empfohlenen passiven MalRnahmen entsprechend der 24. BImSchV
[4] sind die neuberechneten Beurteilungspegel heranzuziehen.

" vgl. Anlage 9b; von den 22 Berechnungspunkten liegen 2 x 4 = 8 Berechnungspunkte im 6. u. 7. OG, d.h. im DG ohne Wohnnutzung und
stellen daher keine betroffenen Fassadenpunkte dar.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau
einer Trambahnstrecke. Im Zuge des Genehmigungsverfahrens (Planfeststellungsverfahren
nach § 28 PBefG ist flir den geplanten Neubau der Trambahnstrecke in der Johanneskirchner
Str. (TJO-1509), 81927 Minchen eine erganzende Gesamtlarmbetrachtung unter Berticksichti-
gung der aulRerhalb des Planungsumgriffs befindlichen Eisenbahntrasse durchzufihren. Dabei
soll durch die konkrete Ermittlung und Bewertung der Gerauschauswirkungen der kinftigen ver-
kehrlichen Situation Rechnung getragen und die Dimensionierungsgrundlage fur MalRnahmen
zum passiven Schallschutz in Eisenbahnndhe geschaffen werden. Die zu erwartenden schall-
technischen Auswirkungen wurden fir die im Plangebiet befindlichen Verkehrswege Stralle und
Trambahn bereits untersucht. Die Beurteilung erfolgte anhand der Immissionsgrenzwerte (IGW)
der 16. BImSchV in Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung* sowie weiterer

Richtlinien.

Die in der schalltechnischen (Haupt-)Untersuchung vom 21.09.2023 [10] durchgefiihrten und
dokumentierten Berechnungen sowie Ergebnisse bleiben unverandert. Es sind fir die derzeit
zweigleisige Eisenbahntrasse die Gleisachsen sowie die Schall 03-konformen Zugzahlen der
Deutschen Bahn AG [12] in das Berechnungsmodell zu Gbernehmen. Die Einwirkungen aus
Gesamtlarm (Stral’e + Trambahn + Eisenbahn), d.h. inkl. des prognostizierten Eisenbahnver-
kehrs auf der Bestandsstrecke sind entsprechend der in Kap. 3.4.2., Kap. 5.4 und Kap. 6.3.3
der Hauptuntersuchung [10] dargelegten Grundlagen i.V. mit den tiefergehenden Erlauterungen

in der Stellungnahme vom 13.10.2023 [11] zu ermitteln und entsprechend zu beurteilen.

Zielsetzung der hier vorliegenden erganzenden Gesamtlarmbetrachtung ist die Ermittlung der
Anwesen mit ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach® sowie die Ermittlung zusatzlicher
Betroffenheiten aufgrund des prognostizierten Eisenbahnlarms zum Prognosehorizont
2030/2035, die sich aus einer anderen Abgrenzung ergeben wirden. Die Berechnungsergeb-
nisse werden in der Tabelle A1im Anhang 1 (Ubersicht Immissionsorte) sowie in der Tabelle A2
im Anhang 2 (Beurteilungspegel Gesamtlarm) dargestellt. In der Anlage 6 ist die vollstandige
Ergebnistabelle analog der Anlage 4 der Hauptuntersuchung [10] dargestellt und um den Eisen-
bahnverkehrslarm erganzt. Die Lage der Immissionsorte sowie die Darstellung der Verkehrs-
wege erfolgt mittels eines Lageplans (s. Anlage 5a). Zur Veranschaulichung der Gesamtlarm-

belastung dient eine flachenhafte Rasterlarmkarte in 4 m tber Gelande (s. Anlage 5b).
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1.1.

1.2.

2.1.

Ausgangssituation

Die vorliegende Stellungnahme erganzt die schalltechnische (Haupt-)Untersuchung vom
21.09.2022 [10] um die Gesamtlarmbetrachtung unter Berlicksichtigung der Eisenbahnstrecken
5560, 5554 und 5556 entsprechend der Angaben der Deutschen Bahn AG [12]. Nachfolgend

wird die Hauptuntersuchung mit HU abgekurzt.

Untersuchungsmethodik

Die Untersuchungsmethodik erfolgt analog Kap. 1.2 der Hauptuntersuchung [10], nur dass zu-
satzlich zum Stralenverkehr nun auch die aulerhalb des Planungsumgriffs befindliche
Bahntrasse als zweite Vorbelastungslarmquelle bericksichtigt wird. Zur schalltechnischen Be-
rucksichtigung der Bahntrasse wird das bereits vorhandene Berechnungsmodell um die geo-

metrischen und schalltechnischen Parameter der maRgeblichen Eisenbahnstrecken erganzt.

Ortliche Gegebenheiten

Die Lage des Untersuchungsgebietes nebst Angaben zur Topografie, Bebauung und Gebiets-

nutzung sind der HU [10] zu entnehmen.

Schalltechnische Vorbelastung:

Die schalltechnische Vorbelastung bzw. Gesamtsituation wird in der hier vorliegenden Stellung-
nahme lediglich um den Eisenbahnverkehr erganzt. Der in der HU [10] beschriebene StralRen-

und Trambahnverkehr bleiben unverandert bestehen.

Der Eisenbahnverkehr wird entsprechend der Angaben der Deutschen Bahn AG [12], [13] in
das Berechnungsmodell tbernommen. Die mafigeblichen Zugzahlen zum Prognosehorizont
2030 sind der Anlage 1 und der Anlage 2 zu entnehmen. Sie wurden vom DB-Verkehrsdaten-

management auch fur den Prognosehorizont 2035 als anwendbar erklart.

Istzustand (Ausgangssituation - PN 2035)
Der vorhandene Trambahn- und StralRenverkehr wird in der HU [10] detailliert beschrieben.
In der Anlage 3 werden die von der DB erhaltenen Zugzahlen zum Istzustand 2023 dokumen-

tiert, was hinsichtlich der hier vorliegenden Gesamtlarmbetrachtung rein informativen Charakter
hat.
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Die vorhandene Eisenbahntrasse befindet sich am dstlichen Ende des Planungsumgriffs aul3er-
halb des erheblichen baulichen Eingriffs (sieche Anlage 5a). Hinsichtlich der von der DB erhalte-
nen Zugzahlen und Daten zur Topografie (Prognose 2030) befinden sich im Untersuchungsbe-

reich der Bahntrasse neben kleineren Erdwallen keine aktiven SchallschutzmalRnahmen.

Weitere Informationen zum Eisenbahnverkehr findet sich in Kap. 5. ,Schallemission®

2.2. Planung (kunftige Situation - PP 2035)

Die geplante Mal3nahme umfasst aus schalltechnischer Sicht in erster Linie den Neubau einer
Trambahntrasse in der Johanneskirchner Str. und damit verbunden auch tiefgreifende Veran-
derungen am Strallenverkehrsweg. Ein baulicher Eingriff in die Eisenbahntrasse ist nicht ge-

plant. Die Beschreibung der geplanten BaumaRnahme erfolgt in der HU [10].
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3. Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

3.1. Planungs- und Bearbeitungsgrundlagen

Der schalltechnischen Stellungnahme liegen im Wesentlichen die im Literaturverzeichnis auf

Seite 33 aufgeflhrten Unterlagen zugrunde. Weiterhin gilt die in Kap. 3.1 und Kap. 3.2 der

HU [10] genannte Literatur auf deren erneute vollstandige Auflistung hier verzichtet wird.

3.2. Gesetze, Regelwerke und Literatur

Fir die schalltechnische Stellungnahme zur Gesamtlarmbetrachtung sind im Besonderen fol-

gende Normen, Richtlinien und Literaturquellen zu beachten.

Gesetzliche bzw. Beurteilungsgrundlagen

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

GG: Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland (GG); Ausfertigungsdatum: 23.05.1949, in der
aktuellen Fassung

16. BImSchV: 16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) nebst Anlage 2 ,Berechnung des Beurteilungspe-
gels fur Schienenwege (Schall 03 [2014]); in der aktuellen Fassung

VLarmSchR 97 - Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des
Bundes, Vom 27. Mai 1997; (Stand: 25.06.2010)

24. BImSchV: Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV) 24. BImSchV, in der ak-
tuellen Fassung

BImSchG: Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
BImSchG Ausfertigungsdatum: aktuelle Fassung

Schiene: Schall 03 [2012]: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)* ge-
maf Anlage 2 zu § 4 der Verordnung zur Anderung der ,Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom
18.12.2014)

Schiene: Schall 03 - Erlduterungsbericht: ,Erlauterungen zur Anlage 2 der ,Sechzehnten Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)* - Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) - Teil 1: Erlaute-
rungsbericht; Stand: 19. Dezember 2014, vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur.

Stralle: RLS-19: ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en - RLS 19%, (Richtlinie zum Ersatz der
RLS-19 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV), Bundesminister fiir den Verkehr,
Abteilung StralRenbau, Ausgabe 2019

3.3. Grundlagen der Schallimmissionen

Im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme zur erganzenden ,,Gesamtldrmbetrachtung mit Ei-

senbahn“ wird hier auf die Ausfihrungen der HU [10] verwiesen.
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3.4. Gesetzliche Grenzwerte - Rechtsgrundlagen

3.4.1. Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Die im Rahmen der Verkehrslarmuntersuchung maRgeblichen Immissionsgrenzwerte gemaf
der 16. BImSchV sowie die entsprechenden Beurteilungskriterien fir den Neubau und die An-
derung von Verkehrswegen sind der HU [10] detailliert beschrieben.

3.4.2. Gesamtschallpegelbetrachtung

Nach der 16. BImSchV ist jeder Verkehrsweg getrennt zu beurteilen. Eine Summenpegelbildung
unter Berlcksichtigung von Larmvorbelastungen durch bereits vorhandene Stralden und Schie-
nenwege ist weder im Rahmen der §§ 41-43 BImSchG und der 16. BImSchV noch in der VLarm-
SchR 97 [3] vorgesehen. Nach der geltenden Rechtsprechung des BVerwG (BVerwG-Urteil
vom 21.03.1996 [9]) ist dann eine Gesamtlarmbetrachtung durchzufiihren, wenn der zu an-
dernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrs-
wege potentiell zu einer Larmbelastung flhrt, bei der Gesundheitsgefahren oder ein Eingriff in
die Substanz des Eigentums nicht mehr ausgeschlossen werden kénnen. Die Gesamtlarmbe-

trachtung bleibt jedoch vom Grundsatz her eine projektbezogene Einzelfallentscheidung.

Zumutbarkeitsschwelle (ZS):

In einer Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts aus dem Jahr 2011 [9] wird die Zumut-

barkeitsschwelle nochmals definiert:

... sind Ldrmschutzbelange der Nachbarschaft grundsétzlich nur dann in die planerische Ab-
wégung einzubeziehen, wenn die Ldrmbelastung durch das Vorhaben ansteigt. Dies gilt auch
dann, wenn die fiir den Planfall prognostizierten Belastungswerte oberhalb der zur Abwehr ei-
ner Gesundheitsgefédhrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in das
Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG in der héchstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten
grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen. ...

Die schalltechnische Beurteilung der geplanten MaRnahme erfolgt somit vor dem Hintergrund
des Grundrechteschutzes nach Art. 2 GG [1] in Verbindung mit § 1 Abs. 1 BImSchG [5].

Beurteilungskriterium Gesamtlarm:

Eine grundrechtsverletzende Pegelerhdhung durch die geplante MalRnahme liegt vor, wenn die
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts infolge der geplanten Mal3-
nahme erstmalig Uberschritten bzw. der Beurteilungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter er-
héht wird.

Es ist fir den ,Gesamtld&rm“ darzulegen, ob bedingt durch die baulichen MaRnahmen Uber-
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3.5.

schreitungen der potentiell gesundheitsgefahrdenden Zumutbarkeitsschwellenwerte zu erwar-
ten sind bzw. inwieweit hierdurch Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach entstehen

konnte und entsprechende MalRnahmen zur Larmvorsorge moglich waren.

Berechnungsverfahren

Trennungsgrundsatz:
Gemal § 3 (Stralle) und § 4 (Schiene) der 16. BImSchV [1] in Verbindung mit der VLarm-
SchR 97 [3] (Kap. 10.1) und dem EBA-Leitfaden [15] sind die Beurteilungspegel grundsatzlich

getrennt zu ermitteln, so dass der Grundsatz einer getrennten Beurteilung der unterschiedlichen

Verkehrstrager (StralRe/Schiene) gilt. Eine kumulierte Betrachtung ist u.a. aufgrund der unter-
schiedlichen spektralen Gerauschzusammensetzung und der damit verbundenen Schwierigkei-
ten nicht der Regelfall. Eine Summenpegelbildung unter Bericksichtigung von Larmvorbelas-
tungen durch bereits vorhandene Straflen und Schienenwege ist weder im Rahmen der §§ 41-
43 BImSchG und der 16. BImSchV noch in der VLarmSchR 97 [3] vorgesehen. Die Durchflih-
rung einer Gesamtlarmbetrachtung ist daher immer eine mit dem Vorhabentrager abzustim-

mende projektbezogene Einzelfallentscheidung (vgl. Kap. 3.4.2).

Berechnungsvorschriften:

Die mit den maf3geblichen Immissionsgrenzwerten (IGW) bzw. Anhaltswerten (,gesundheitsge-
féhrdender Eingriff') zu vergleichenden Beurteilungspegel werden getrennt flr den Beurtei-
lungszeitraum Tag (6:00-22:00 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00-6:00 Uhr) ent-

sprechend der folgenden Vorschriften/Richtlinien berechnet:

e StralRenverkehr: Anlage 1 zur 16. BImSchV [1]
in Verbindung mit der RLS-19 [8] und der VLarmSchR 97 [3]

e Schienenverkehr: Anlage 2 zur 16. BImSchV [1] (& Schall 03 [2012] [6])
in Verbindung mit dem dem EBA-Leitfaden [15]

Schallausbreitung:

Bei der Schallausbreitung werden ausgehend von den jeweiligen Emissionsabschnitten (Stra-
Ren- bzw. Schienenabschnitten) die Einflisse aus geometrischer Ausbreitung (Abstand), Luft-
absorption, Bodeneinfluss und Abschirmung durch Hindernisse (Topografie) sowie Reflexionen
bis zur 3. Ordnung (vgl. Kap. 6) beriicksichtigt. Die Topographie geht in die Berechnung ein, so
dass die Abschirmwirkung durch Gelandeformationen, Gebaude bzw. Schallschutzmallnahmen
etc. bertcksichtigt werden. Die Berechnungsverfahren beschreiben ausbreitungsglinstige Wit-

terungsbedingungen, wie sie bei leichtem Mitwind oder leichter Bodeninversion auftreten.
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3.6.

3.6.1.

Berechnungskonfiguration:
Trambahn: Die Berechnungen erfolgen nach Schall 03 [2012] (siehe HU [10])
Stralie: Die Berechnungen erfolgen gemafl RLS-19 (siehe HU [10]) .
Eisenbahn: Die Berechnungen erfolgen nach Schall 03 [2012] [6], [7]
Die Schall 03 entspricht der Anlage 2 der 16. BImSchV [2]. Hier sind verschiedene

Berechnungsparameter konfigurierbar. In der vorliegenden Stellungnahme werden

folgende maligebliche Berechnungsparameter

Reflexionsordnung: =» es wird die 3. Reflexionsordnung bericksichtigt.
Emissionshdhen:  =» alle zugtypischen Emissionshdhen werden berlcksichtigt
und nicht auf 0,0 m tber SOK zusammengefasst. Die
Schall 03-konformen Zugbezeichnungen sind in der
Anlage 1, Anlage 2 und Anlage 3 angegeben.

Seitenbeugung: =>» die Seitenbeugung wird gerechnet
Schienenbonus: =>» wird nicht bertcksichtigt (auch bei Straltenbahn)
Rasterfaktor: =>» wird nicht iterativ bestimmt

SchallschutzmaBnahmen
Aktive SchallschutzmaBnahmen

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn® wird fur
den Straf’en- und Trambahnverkehr hinsichtlich aktiver SchallschutzmafRhahmen am Verkehrs-
weg sowie fur allgemeine aktive SchallschutzmaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg auf die

Ausflhrungen in der HU [10] verwiesen.

aktive SchallschutzmaRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

Aktive Schallschutzmaflinahmen entlang der Eisenbahntrasse sind denkbar und im Rahmen des
Lviergleisigen Ausbaus®[14] auch in Planung, jedoch nicht Gegenstand der vorliegenden Unter-

suchung.

aktive SchallschutzmaRnahmen am Fahrweq:

Eisenbahn:
¢ Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrsberuhigung)

¢ Schallminderungstechniken am Gleis
GemalR Schall 03 [6] Kap. 4.5 Tab. 8 sind Pegelkorrekturen fiir Schallminderungsmafnah-
men am Gleis angegeben. Folgende Mallhahmen am Eisenbahngleis sind moéglich:
- Besonders Uberwachtes Gleis (bluG)
- Schienenstegdampfer
- Schienenstegabschirmung

e SchallminderungsmafRnahmen auf Bricken (Kim)
Nach der Schall 03 [6] Kap. 4.6 Tab. 9 sind je nach Bricken und Fahrbahnart Pegelkorrek-
turen (K.m) fir LarmminderungsmalRnahmen maoglich. Die Minderung der Schallabstrahlung
der Bricke beruht auf hochelastischen Unterschottermatten.
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3.6.2. Passive SchallschutzmaRhahmen

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn* wird hin-

sichtlich passiver Schallschutzmalnahmen auf die Ausfiihrungen in der HU [10] verwiesen.

3.7. Ablauf und Umfang der Untersuchung

Die Untersuchungsmethodik erfolgt analog der HU [10], nur dass zusatzlich zum Straenver-
kehr nun auch die auRerhalb des Planungsumgriffs befindliche Eisenbahntrasse als zweite Vor-
belastungslarmquelle bertcksichtigt wird. Die maRgeblichen Eisenbahnstrecken 5560 und
5554/5556 werden in das bereits vorhandene Berechnungsmodell Gbernommen und um die

geometrischen und schalltechnischen Parameter erganzt.

3.7.1. Ermittlung des erheblichen baulichen Eingriffs

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn* wird hin-

sichtlich des ,erheblichen baulichen Eingriffs“ auf die Ausfihrungen in der HU [10] verwiesen.

Die Eisenbahntrasse befindet sich auflerhalb des baulichen Eingriffs, so dass der Eisenbahn-
larm nur im Rahmen der Gesamtlarmbetrachtung fiir die Fassaden innerhalb der Baumal3-
nahme zu bertcksichtigen ist. Die VLarmSchR 97 [3] erlautert in Abschnitt X. ,Ausdehnung des
Lé&rmschutzbereiches® wie im dem Fall zu verfahren ist, wenn sich die betroffene Fassade (hier:
eisenbahnseitige Fassaden) nicht im Bereich der Baumallnahme befindet.

»---(1) Die Notwendigkeit von L&drmschutzmalBnahmen ist (iber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt (z.B.
Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt
ausgehende Larm ausstrahilt.

Dabei ist zu beachten:

e  bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstéarke (Verkehrs-
belastung des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs)
zugrunde gelegt;

e furdie Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten Bereichs ist
jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts mal3geblich, die Verkehrsbelastung des sich
anschlielSenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen Stral3e ist auller Acht zu las-
sen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fiir die Dimensionierung der Ld&rmschutzmalBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer vollen

Verkehrsstérke zu berticksichtigen....”

Beurteilung nach dem Baugrubenmodell:

Die Grenzen des erheblichen baulichen Eingriffs sind somit bezugnehmend auf Abschnitt X der
VLarmSchR 97 [3] malRgebend daflr, wie die Beurteilungspegel bzgl. der Baumalinahme zu

berechnen sind. Die Beurteilungspegel ,innerhalb der Baumalinahme"* sind mit allen Verkehrs-
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wegen (hier: inkl. Eisenbahn) zu berechnen und die Beurteilungspegel ,aulerhalb der Baumal3-
nahme* nur mit den Verkehrswegen innerhalb der BaumalRnahme (Baugrubenmodell), d.h.
ohne den Eisenbahnlarm. Sowohl in der HU [10] als auch in der vorliegenden Stellungnahme
werden die Immissionsorte aullerhalb der Baugrube mit einem ,(a)“ in der Immissionsortbe-

zeichnung gekennzeichnet (z.B. D_050(a)).

3.7.2. Untersuchungsvarianten / Ermittlung von Schallschutzanspriichen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden die Beurteilungspegel vor (PN 35) und
nach (PP 35) der BaumalRnahme flr

a) den Trambahnverkehr

b) den Stralenverkehr und

c) den Gesamtverkehr (Tram + Stralle + Eisenbahn)

ermittelt und gegenubergestellt.

Zur Ermittlung der Immissionen aus Gesamtlarm (Straflse + Trambahn + Eisenbahn) werden die
in der Hauptuntersuchung in Kap. 3.7.2 [10] aufgeflihrten Berechnungsvarianten wie folgt an-

gepasst.

Szenario A:  Trambahnverkehr (keine Anpassung erf.)

o (VO1): Prognose-Nullfall - nur Trambahn (PN) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne Baumalnahme

o (VO02): Prognose-Planfall - nur Trambahn (PP) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der Baumaflnahme

Szenario B: StralRenverkehr (keine Anpassung erf.)

e (VO3): Prognose-Nullifall - nur Strafe (PN) 2035; (V03 = V04)
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne Baumalnahme

o (VO04): Prognose-Planfall - nur Stral3e (PP) 2035; (V04 = V03)
Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der Baumalnahme

Szenario C: Gesamtverkehr (StraBe + Trambahn+ Eisenbahn) (Anpassung erf.)

o (VO5): Prognose-Nullfall - StraRe + Trambahn (Bestand Cosimastrafie) + Eisenbahn
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne BaumaRnahme
(1 x Berechnung mit allen Quellen, 1 x Berechnung Baugrubenmodell)

e (V06): Prognose-Planfall - Stralle + Trambahn (Bestand + Neubau) + Eisenbahn
Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der BaumalRnahme
(1 x Berechnung mit alle Quellen, 1 x Berechnung Baugrubenmodell)
Szenario D: Eisenbahnverkehr (Ergéanzung)

e (V08): Prognose-Nullfall/Planfall - Eisenbahnverkehr
Zustand zum Prognosezeitpunkt vor und nach der Baumalinahme ist identisch.
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Das Szenario D ist nur erforderlich fiir die isolierte Darstellung des Beitrags des
Eisenbahnverkehrslarms am Gesamtverkehrslarm.
Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtlarmbetrachtung mit Eisenbahn® bleiben die
Berechnungsvarianten V01 bis V04 unverandert, so dass bzgl. dieser Varianten auf die Ausfih-

rungen in der HU [10] verwiesen wird.

Erganzend sind die Einwirkungen der Gesamtschallpegelbetrachtung aus Trambahn, Stral3e,
und Eisenbahn zu untersuchen (V05 und V06) und gemal der 16. BImSchV [1] in Verbindung
mit der VLarmSchR 97 [3] zu bewerten.

Im Szenario C) (V05 u. V06) wird zusatzlich tberprift, ob die Zumutbarkeitsschwelle tiberschrit-
ten wird. Eine grundrechtsverletzende Pegelerhéhung durch die geplante MalRnahme liegt vor,
wenn die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts infolge der geplanten
Mafinahme erstmalig Uberschritten bzw. der Beurteilungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter

erhoéht wird. Die Berechnungsergebnisse flir das Szenario C) sind im Anhang 2 dargestellt.
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4. Schutzbediirftige Gebiete - Flachennutzung

4.1. Flachennutzung
Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn“ bleiben die
Gebietsnutzungen unverandert, so dass bzgl. Flachennutzungen auf die Ausfihrungen in der
HU [10] verwiesen wird. In den Lageplanen (siehe Anlage 5a und Anlage 5b) sind die unter-
schiedlichen Gebietsnutzungen entsprechend farblich bzw. textlich gekennzeichnet.
Die Ergebnisse dieser Einstufung sind auch in den Immissionstabellen im Anhang 2 sowie in
der Anlage 6 (Ergebnistabelle - gesamt) dargestellt.

4.2. Immissionsorte

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation im Umfeld der geplanten Malihahme werden
malfgebliche, reprasentative Immissionsorte herangezogen, die die nachstgelegene beste-
hende bzw. geplante oder zulassige (Wohn-)Bebauung charakterisieren. Im Rahmen der vor-
liegenden erganzenden ,Gesamtlarmbetrachtung mit Eisenbahn® werden exakt dieselben Im-

missionsorte bzw. Berechnungspunkte verwendet wie in der HU [10].

Die einzelnen Immissionsorte (Anwesen) mit ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach*

sind unter Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung in Tabelle A1 im Anhang 1 aufgefuhrt.

An insgesamt 177 Objekten/Anwesen (mit und ohne Anspruch auf Schallschutz) werden stock-
werks- und fassadenscharf die Immissionspegel (Beurteilungspegel) fir den Prognose-Nullfall
2035 und den Prognose-Planfall 2035 berechnet.

Die in der vorliegenden Untersuchung ,Gesamtldrm mit Eisenbahn“ malfigeblichen Berech-
nungsergebnisse mit allen Berechnungspunkten und Gegeniberstellung PN 2035 (V05) und

PP 2035 (V06) sind flr das hier untersuchte Szenario C im Anhang 2 (Gesamtlarm) dargestellt.

Die Immissionsorte sind in den Lageplanen (siehe Anlage 5a und Anlage 5b) dargestellt.
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5. Schallemissionen

Die Verkehrsdaten des Trambahn- und Stralenverkehrs im Bereich der Baumalinahme (Bau-
grube) sowie deren Geometrie blieben unverandert und sind in der HU [10] detailliert beschrie-
ben. Neben den hier maRRgeblichen Verkehrszahlen fiir den Eisenbahnverkehr zum Progno-
sehorizont 2035 wurden bei der Deutschen Bahn AG (Larmschutz-Verkehrsdatenmanagement)
[12] zu Vergleichszwecken auch die derzeit aktuellen Verkehrszahlen fir das Jahr 2023 ange-
fordert. Hierbei zeigt sich, dass analog zu den Gleis/Trassendaten auch bei den Zugzahlen der
in Planung befindliche ,viergleisige Ausbau [14]“ noch nicht berlcksichtigt wurde. Mit Schreiben
vom 24.10.2023 teilt das Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn [12] mit, dass nur
Verkehrszahlen fur das Prognosejahr 2030 vorliegen und somit dem Prognosehorizont 2035

gleichzusetzen sind.

Schallemissionen von Eisenbahnen: (Kap. 4 Schall 03 [2012] [6]):

Ausgangsgrofle fur die Berechnung der Beurteilungspegel aus Eisenbahnverkehr geman

Schall 03 [2012] [6] ist der lAngenbezogene Schallleistungspegel Lwa [dB], der streckenab-
schnittsweise in Oktavbandern im Frequenzbereich 63 Hz bis 8 kHz fur den Tages- und Nacht-
zeitraum angegeben wird. Dieser wird aus dem langenbezogenen Schallleistungspegel je Fahr-
zeug-Kategorie bestimmt, wobei eine einzelne Zugvorbeifahrt (Zug-Einheit) aus unterschiedli-
chen Fahrzeugkategorien (Fz-KAT) zusammengesetzt sein kann (vgl. Anlage 1, Anlage 2 und
Anlage 3) Hierbei werden auch Uber die jeweiligen Fahrzeugkategorien (vgl. 16. BImSchV An-
lage 2 Beiblatt 1) die unterschiedlichen Hohen der fahrzeugspezifisch beitragenden Schallquel-

len bericksichtigt.

Die charakteristische, von der Strecke ausgehende Schallabstrahlung ergibt sich durch energe-
tische Summation Uber alle Oktavbander und Teilquellen. Sie wird wesentlich bestimmt durch
die Art, Menge und Geschwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt verkehrenden
Fahrzeug-Einheiten. Hinzu kommen Korrekturen fur Fahrbahnart (c1), Schallminderungstechni-
ken am Gleis (c2), Briicken (Ks: / K.m) sowie ton,- impuls- und informationshaltige Gerausche

(KL) (z.B. bei Kurvenfahrgerauschen in engen Radien).

Unter Berucksichtigung der nachfolgend beschriebenen Ausgangsdaten (s. Kap. 5.3) werden
die Schallemissionspegel bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel fir die jeweiligen Stre-
ckenabschnitte fur die Tagzeit (06:00 Uhr - 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr - 6:00 Uhr)

berechnet.

Die Emissionsberechnung erfolgt dabei in Abhangigkeit der in Kap. 3.7.2 genannten Planungs-

Zustande bzw. Lastfalle (Szenarien).
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5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

Die Verkehrslarmemissionen im betrachteten Untersuchungsabschnitt basieren auf den fir das
Jahr 2030/35 prognostizierten Eisenbahn-Verkehrszahlen. Nahere Angaben zu Planungsgrund-
lagen sowie zur Verkehrssituation, d.h. zu Streckenabschnitten, Strecken- bzw. Fahrgeschwin-
digkeiten, Zugzahlen, Zugarten usw. kénnen im Detail der Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3 sowie

der Anlage 4 enthommen werden.

Trambahnverkehr

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn“ bleiben die
Emissionen aus Trambahnverkehr (Bestand und Neubau) unverandert, so dass bzgl. der Emis-

sionsermittlung auf die Ausfiihrungen in der HU [10] verwiesen wird.

StraRenverkehr

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn“ bleiben die
Emissionen aus Strallenverkehr unverandert, so dass bzgl. der Emissionsermittlung auf die

Ausfihrungen in der HU [10] verwiesen wird.

Eisenbahnverkehr

Zur Berucksichtigung des Eisenbahnverkehrs wird in einem ersten Schritt die Geometrie der
Bahntrasse nebst dem bahnparallelen Gelande (Erdwalle u.a.) sowie die Anzahl und Lage der
Gleisachsen erfasst. Hierzu werden neben dem DGM [10] (1 m Raster) auch die mafigeblichen
IVL und IVMG Plane [13] (Gleislagen, Gleishéhen, Kilometrierung) entsprechend berilicksichtigt.
Hierbei zeigt sich, dass wie bereits in der Stellungnahme vom 13.10.2023 [11] dargelegt, der in
Planung befindliche ,viergleisige Ausbau [14]* der Bahntrasse in den Angaben der Deutschen
Bahn noch nicht berticksichtigt wurde. Fir die Gesamtlarmbetrachtung wird somit die zweiglei-
sige Bahntrasse von Bahn-km 27,7 bis Bahn-km 29,5 bericksichtigt. Bis Bahn-km 28,4 gilt eine
Streckenhéchstgeschwindigkeit von 80 km/h die sich dann auf 90 km/h erhéht.

Eisenbahnverkehr Prognosezustand 2035

Da sich die Eisenbahn-Zugzahlen vor und nach der BaumaRnahme nicht unterscheiden ent-
spricht der Prog.-Nullfall 2035 dem Prog.-Planfall 2035.

a) Fahrzeugbedingte Emissionen:

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden im Wesentlichen bestimmt durch Fahrzeugart, An-

zahl und Fahrgeschwindigkeit auf den jeweiligen Streckenabschnitten. Das der Untersuchung
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zugrundeliegende Verkehrsmengengerist basiert auf den Kenngréflen nach Schall 03
[2012] [6] und wird von der Deutschen Bahn AG Abt. Larmschutz-Verkehrsdatenmanagement

[12] zur Verfligung gestellt.

a1) Fahrzeugarten:

Die Gesamtemission aus Eisenbahnverkehr zum Prognosehorizont 2035 setzt sich zusammen
aus Giterverkehr (s. Anlage 1) und S-Bahn-Verkehr (s. Anlage 2). Die Eisenbahn-Strecke
5560 bezeichnet die Guterverkehrsstrecke und die Strecken 5554/5556 die S-Bahn-Verkehrs-
strecke. Gemal dem von der DB AG vorgegebenen Streckenplan nutzt der Guter- und S-Bahn-
Verkehr dieselben Gleise, d.h. je Fahrtrichtung 1 Gleis. Da auf dem gesamten betrachteten
Streckenabschnitt (2 Richtungsgleise) von Bahn-km 27.7 bis Bahn-km 29.5 keine Ausweich-/
bzw. Haltegleise oder Zu-/bzw. Abfahrtsstrecken zu berlicksichtigen sind, ist von gleichbleiben-
den Zugzahlen auszugehen. GemalR den Angaben der DB (vgl. Anlage 1 u. Anlage 2) sind die
Zugzahlen je zur Halfte auf die beiden Richtungsgleise aufzuteilen, so dass bei der Emissions-
berechnung ungeraden Zugzahlen im Sinne der Betroffenen aufgerundet werden. Der Schall03-
konforme Eisenbahnverkehr (Fahrzeugart) zum Prognosehorizont 2035 kann der Anlage 1 u.

Anlage 2 enthommen werden.

a2) Fahrgeschwindigkeiten:

Die Schall 03 [2012] [6] unterscheidet in Kap. 4.3 zwischen fahrzeugbedingter (ve;) und stre-
ckenbedingter (vsyr) Hochstgeschwindigkeit. Mit Ausnahme von ,Personenbahnhéfen® (hier: S-
Bahnhof Johanneskirchen) wo immer mind. v = 70 km/h zu berucksichtigen sind, gilt grundsatz-
lich die geringste zulassige Geschwindigkeit. Entsprechend dem zugrundeliegenden Verkehrs-
mengengerust gem. Anlage 1 u. Anlage 2 gelten im hier erfassten Streckenabschnitt von Bahn-
km 27.7 bis Bahn-km 29.5 zwei unterschiedliche Streckengeschwindigkeiten. Bis Bahn-km 28.4
(= ndrdlich davon) gilt eine zulassige Streckengeschwindigkeit v(7)max = 80 km/h und ab Bahn-
km 28.4 (= sudlich davon ) eine zulassige Streckengeschwindigkeit v(1)max = 90 km/h.

Hinweis: Bahn-km 28.4 befindet sich nahe des ndrdlichen Bahnsteigendes des S-Bf. Johannes-
kirchen, die geplante Tramwendeschleife ca. zwischen Bahn-km 28,470 und 28,500 (vgl. Lage-

plan Anlage 5a).

a3) Zugzahlen Prognose 2035:

Gemal den Vorgaben der DB [12] sind folgende Zugzahlen zum Prognosehorizont 2035 zu
berlcksichtigen (vgl. Anlage 1 u. Anlage 2):

Prog.-PN/PP35 (Str. 5560) = 129 Guterzige tags und 98 Guterzlige nachts
Prog.-PN/PP35 (Str. 5554/5556) = 220 S-Bahnen tags und 30 S-Bahnen nachts
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Fir die malRgebliche Gesamtemission der Eisenbahntrasse zum Prognosehorizont 2035 wer-
den somit rechnerisch 350 Zige am Tag und 128 Zige in der Nacht bertcksichtigt (vgl.
Anlage 4).

b) Fahrbahnarten:
Die Schall 03 [2012] [6] unterscheidet in Kap. 4.4 Tab. 7 neben der Bezugsfahrbahnart ,Schwel-

lengleise im Schotterbett‘ (c1 = 0 dB) drei weitere Fahrbahnarten (feste Fahrbahn, feste Fahr-

bahn mit Absorber, Bahniibergang), die in dem erfassten Streckenabschnitt jedoch nicht ver-
baut sind. Im erfassten Streckenabschnitt liegt durchgehend die Fahrbahnart ,Schwellengleise

im Schotterbett” vor.

b1) Schallminderungstechniken am Gleis:
Neben den malRgebenden Fahrbahnarten unterscheidet die Schall 03 [2012] [6] in Kap. 4.5 un-
terschiedliche Pegelkorrekturen (c2; biiG, SSD, SSA) aufgrund von Schallminderungstechniken

am Gleis. Sind diese Schallminderungsmalnahmen nicht bereits im Bestand vorhanden, kon-
nen diese im Bedarfsfall als ,aktive SchallschutzmalBnahmen* beriicksichtigt werden (vgl. Kap.
3.6.1). Im Rahmen der hier durchgeflihrten ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn“ sind im
betrachteten Streckenabschnitt weder im Bestand noch im Prognosezustand ,Schallminde-
rungstechniken am Gleis“ It. DB zu berticksichtigen. Dies ist aufgrund der laufenden Planungen

zum viergleisigen Ausbau der DB-Strecke plausibel.

b2) Briicken (EU):

Eine weitere emissionsseitige Pegelkorrektur (Ks: und Kyu) ist fiir die Uberfahrt eines Zuges

Uber eine Briicke zu berticksichtigen. Die Schall 03 [2012] [6] unterscheidet in Kap. 4.6 die Be-
lastigung aufgrund tieffrequenter Gerauschanteile fir vier unterschiedliche ,Briicken-/ Fahr-
bahnkombinationen®. In der vorliegenden Untersuchung ist etwa bei Bahn-km 28.270 die Stra-
Renuberfihrung Uber die Johanneskirchner Str. entsprechend als ,Briicke mit massiver Fahr-

bahnplatte ohne Unterschottermatte” (Ks; = 3 dB, Kiv = 0 dB) zu berucksichtigen.

b3) Auffalligkeit von Eisenbahngerduschen:
Die Schall 03 [2012] [6] unterscheidet in Kap. 4.9 Tab. 11 zur Berlicksichtigung ton- , impuls-

oder informationshaltiger Gerausche zwischen ,Kurvenfahren®, ,Gleisbremsen“ und ,Sonstige

Gerdusche”. Im hier betrachteten Streckenabschnitt verlauft die Eisenbahnstrecke annahernd
gerade, so dass weder Pegelkorrekturen fir Kurvenfahrgerdusche noch fir sonstige auffallige
Gerausche aufgrund von Gleisbremsen und sonstigen Gerauschen (z.B. Abstellgleise, Rangier-
vorgange 0.4.) zu bericksichtigen sind. Pegelkorrekturen fir ton-, impuls- oder informationshal-
tige Gerausche sind in der Berechnung der Schallemission enthalten und werden bei der Bil-

dung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt (s. Schall 03 Kap. 8.2).
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5.3.2.

Emissionen aus Eisenbahnverkehr zum Prognosehorizont 2035:

Unter Zugrundelegung der maf3geblichen Verkehrsmengen und unter Berlicksichtigung emissi-
onsrelevanter Pegelkorrekturen aufgrund von Fahrzeug- und Fahrbahnart werden die Teilemis-
sionen der Trasse an reprasentativen Streckenquerschnitten (hier: bis Bahn-km 28.4 und ab
Bahn-km 28.4) ermittelt. In der Anlage 4 sind die langenbezogenen Schalleistungspegeln (L'wa
[dB]) je Richtungsgleis mit und ohne Berticksichtigung der max. zulassigen Streckengeschwin-
digkeiten dargestellt. Zu Vergleichszwecken werden auch die in Kap. 5.3.2 aufgeflihrten Emis-

sionen fur den Istzustand 2023 aufgefiihrt.

Somit ergeben sich je Richtungsgleis folgende (identische) Teilemissionen:
bis Bahn-km 28.4 (nérdlich / 80 km/h) = Tag L'wa 89,0 dB(A) und Nacht 90,2 dB(A)
ab Bahn-km 28.4 (sudlich / 90 km/h) = Tag L'wa 89,6 dB(A) und Nacht 90,8 dB(A)

Da die Zugbewegungen zu gleichen Teilen auf die Richtungsgleise aufgeteilt wurden ergeben
sich in den beiden Trassenabschnitten folgende Gesamtemissionen (Prog. 2035).

bis Bahn-km 28.4 (nordlich / 80 km/h) = Tag L'wa 92,0 dB(A) und Nacht 93,2 dB(A)

ab Bahn-km 28.4 (stidlich / 90 km/h) = Tag L'wa 92,6 dB(A) und Nacht 93,8 dB(A)

Eisenbahnverkehr Istzustand 2023 (Information)

Far die Gesamtlarmbetrachtung ist der derzeitige Eisenbahnverkehr (Istzustand 2023) nicht von
Bedeutung, jedoch lasst sich durch Vergleich mit den Prognosezahlen 2035 die Veranderung
des Zugaufkommens und die damit einhergehende Veranderung der Emission der Eisen-
bahntrasse darstellen. Gemaf den Angaben der DB [12] sind die Zugzahlen je zur Halfte auf
die beiden Richtungsgleise aufzuteilen, so dass bei der Emissionsberechnung ungerade Zug-
zahlen im Sinne der Betroffenen aufgerundet werden. In der Anlage 3 werden die Angaben der

DB sinngemaf im Sinne der Betroffenen dargestellt.

Gemal den Vorgaben der DB sind bis Bahn-km 28.4 fiir beide Richtungsgleise folgende Zug-
zahlen zu berlicksichtigen (vgl. Anlage 3):

Istzustand 2023 (Str. 5560) => 48 Guiterzige tags und 23 Glterzlige nachts
Istzustand 2023 (Str. 5554/5556) = 97 S-Bahnen tags und 36 S-Bahnen nachts

Gemal den Vorgaben der DB nebst sinngemafler Erganzung der S-Bahnen sind ab Bahn-km
28.4 fir beide Richtungsgleise folgende Zugzahlen zu bertcksichtigen:

Istzustand 2023 (Str. 5560) = 42 Guterzige tags und 24 Glterzlige nachts
Istzustand 2023 (Str. 5554/5556) = 97 S-Bahnen tags und 36 S-Bahnen nachts
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Die derzeitige Gesamtzahl der Zugbewegungen im Jahr 2023 stellt sich somit wie folgt dar:
bis Bahn-km 28.4 (noérdlich / 80 km/h) = 145 Zige tags und 59 Zige nachts
ab Bahn-km 28.4 (sldlich / 90 km/h) =>» 139 Zige tags und 60 Ziige nachts

Da das Verkehrsdatenmanagement der deutschen Bahn auf unsere schriftliche Nachfrage bzgl.
der unterschiedlichen Zugzahlen (bis und ab Bahn-km 28.4) sowie der nur teilweise erfassten
S-Bahnen bislang nicht geantwortet hat, wurden aus unserer Sicht zielflihrende Annahmen ge-
troffen und im Sinne der Betroffenen von héheren Zugzahlen ausgegangen, zumal der Istzu-
stand flr die Gesamtlarmbetrachtung nicht von Bedeutung ist und rein informativen Charakter
hat.

Somit ergeben sich je Trassenabschnitt folgende Gesamtemissionen (Istzustand 2023):
bis Bahn-km 28.4 (noérdlich / 80 km/h) = Tag 88,7 dB(A) und Nacht 88,9 dB(A)
ab Bahn-km 28.4 (sudlich / 90 km/h) = Tag 89,1 dB(A) und Nacht 89,8 dB(A)

Die Emissionsberechnungen zeigen, dass sich zum Prognosehorizont 2035 allein die Zugzah-
len am Tag und in der Nacht (Guterziige + S-Bahnen) um mehr als den Faktor 2 erhéhen. Die
Anzahl der Zlge (GZ + S-Bahn) am Tag erhéht sich von ca. 139 Ziigen auf 350 Ziige und in der
Nacht von ca. 59 Ziigen auf 128 Ziige. Da bei den hier genannten Zugzahlen Guterziige und S-
Bahnen gemeinsam aufgefiihrt sind erscheint auch eine getrennte Darstellung wie folgt zweck-

mafig.

Giterzuge (Erh6hung der Zugzahlen bis 2035) (vereinfachte Darstellung - sicher Seite):

Istzustand 2023 = ~ 42 Guterzlge tags und ~ 23 Guterzlge nachts
Prognose 2035 = 129 Guterzige tags und 98 Guterzlige nachts

Es zeigt sich, dass sich die Anzahl der Giiterziige am Tag von etwa 42 auf 129 Ziige um den
Faktor 3 erhoht. Im Nachtzeitraum erhoéht sich die Anzahl von etwa 23 auf 98 Glterzlige sogar
um den Faktor 4,3.

S-Bahnen (Erhéhung der Zugzahlen bis 2035) (vereinfachte Darstellung - sicher Seite):
Istzustand 2023 = ~ 97 S-Bahnen tags und ~ 36 S-Bahnen nachts
Prognose 2035 = 220 S-Bahnen tags und 30 S-Bahnen nachts

Es zeigt sich, dass sich die Anzahl der S-Bahnen am Tag von 97 Ziigen auf 220 Zige um den

Faktor 2,3 erhoht. Im Nachtzeitraum vermindert sich die Anzahl von 36 S-Bahn-Bewegungen
auf 30 S-Bahn Fahrten.

Weitere Angaben zu den Emissionen sind der Anlage 4 ,Gegeniberstellung Emission Istzu-

stand 2023 und Prognosezustand 2035 zu entnehmen.
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5.4.

Gesamtlarmbelastung (Trambahn + StraBe + Eisenbahn)

Eine Summenpegelbildung unter Berlicksichtigung von Larmvorbelastungen durch bereits vor-
handene Stra3en und Schienenwege ist weder im Rahmen der §§ 41-43 BImSchG und der 16.
BImSchV noch in der VLArmSchR 97 [3] vorgesehen. Als Einzelfallentscheidung sind nun in
Abstimmung mit dem Vorhabentrager hinsichtlich der in Kap. 3.4.2 dargelegten hochstrichterli-
chen Rechtsprechung erganzend die Einwirkungen aus der Summenwirkung aus Trambahn,
Stralle und Eisenbahn (Gesamtlarm) zu untersuchen, einerseits als Dimensionierungsgrund-
lage fur MalRnahmen zum passiven Schallschutz, andererseits falls man eine andere Position

zur Abgrenzung des Eisenbahnverkehrslarms im Sinne der VLarmSchR 97 einnehmen méchte.

Es ist fir den ,Gesamtlérm“ darzulegen, ob bedingt durch die baulichen MaRnahmen Uber-
schreitungen der potentiell gesundheitsgefahrdenden Zumutbarkeitsschwellenwerte zu erwar-
ten sind bzw. inwieweit hierdurch Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach entstehen

kénnte und entsprechende MalRnahmen zur Larmvorsorge moglich waren.

Eine grundrechtsverletzende Pegelerh6hung durch die geplante MaRnahme liegt vor, wenn die
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts infolge der geplanten Mal-
nahme erstmalig Uberschritten bzw. der Beurteilungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter er-
héht wird.

Die Einzelemissionen aus Trambahn-, Stralen- und Eisenbahnverkehr sind der neuen Ergeb-
nistabelle in der Anlage 6 sowie der Tabelle A2 im Anhang 2 zu entnehmen. Die Gesamtemis-

sion aus StralRen-, Trambahn- und Eisenbahnverkehr ist als ,hoch” einzustufen.

Die Ergebnisauswertung und Beurteilung erfolgt in Kap. 6.3.3.
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6.1.

6.2.

Schallimmissionen und Beurteilung

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation im Umfeld der geplanten Malinahme werden
unverandert die mafigeblichen, reprasentativen Immissionsorte entsprechend Kap. 4.2 und

Kap. 6 der HU [10] herangezogen.

Die untersuchten Immissionsorte (Anwesen) sind in der Tabelle A1 im Anhang 1 aufgelistet und

grafisch in den Lageplanen (s. Anlage 5a u. Anlage 5b) dargestellt. (vgl. hierzu auch Kap. 4.2).

Schallausbreitung

Bei der Immissionsberechnung sind auf den Ausbreitungswegen des Schalls die Ausbreitungs-
dampfung (Abschnitt 6.1 der Schall 03 bzw. Abschnitt 3.5 der RLS-19) sowie die Abschirmein-

flisse bei Schallausbreitung entsprechend den Ausflhrungen in der HU [10] zu beriicksichtigen.

Beurteilungsbereiche und Immissionsorte

Der Untersuchungsbereich wird entsprechend dem ,erheblichen baulichen Eingriff? grundsatz-
lich in die Bereiche Neubau (N), Anderung (A) und AuRenbereich (A) eingeteilt, die im Sinne der
16. BImSchV [1] jeweils nach unterschiedlichen Kriterien zu beurteilen sind. Im Rahmen der
vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn“ bleiben die Beurteilungs-
kriterien fir die Trambahn- sowie fir die StralRenbaumalRnahmen unverandert, so dass bzgl.

Beurteilungskriterien auf die Ausfihrungen in der HU [10] verwiesen wird.

Da die Eisenbahn nicht Bestandteil der geplanten Baumallinahme und somit des ,erheblichen
baulichen Eingriffs* ist, sind die Immissionspegel allein aus Eisenbahnverkehr (s. Berechnungs-
variante V08) nicht zu beurteilen. Der Eisenbahnverkehr ist lediglich als Vorbelastung im Rah-

men der Gesamtlarmbetrachtung zu beurteilen.

Priifung auf Uberschreitung 70/60 dB(A) Tag/Nacht und Gesamtlarm:

Fir alle maRgeblichen Immissionsorte im Einwirkungsbereich der Malinahme ist zusatzlich zu

priifen, ob durch die MaRnahme erstmalige Uberschreitungen bzw. weitere Erhdhungen jenseits
der potentiell gesundheitsgefahrdenden Anhaltswerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in
der Nacht vorliegen. Dies ist zum einen allein fir den Trambahnverkehr (im Anschlussbereich
der Bestandsstrecke in der Cosimastral3e) und zum anderen auch fir Gesamtverkehrslarm aus
Trambahn-, Strallen- und je nach Abgrenzung auch aus Eisenbahnverkehrslarm zu untersu-

chen.

2 siehe Begriffsdefinition auf S. 15 und S. 20
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Die in der vorliegenden Untersuchung ,Gesamtldrm mit Eisenbahn“ maligeblichen Berech-
nungsergebnisse mit allen Berechnungspunkten und Gegeniberstellung PN 2035 (V05) und

PP 2035 (V06) sind flir das hier untersuchte Szenario C im Anhang 2 (Gesamtlarm) dargestellt.

Beurteilung der Inmissionen
Beurteilung Trambahn

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn® bleibt der
Trambahnverkehr (vgl. Berechnungsvarianten V01 und V02) unverandert, so dass bzgl. der

Beurteilung auf die Ausfihrungen in der HU [10] verwiesen wird.

Beurteilung Stralle

Im Rahmen der vorliegenden erganzenden ,Gesamtldrmbetrachtung mit Eisenbahn® bleibt der
Stralenverkehr (vgl. Berechnungsvarianten V03 und V04) unverandert, so dass bzgl. der Be-

urteilung auf die Ausfihrungen in der HU [10] verwiesen wird.

Beurteilung Gesamtlarm (Tram + StraBe + Eisenbahn)

Aufgrund der in Kap. 3.4.2 dargelegten hdchstrichterlichen Rechtsprechung sind in Abstimmung
mit dem Vorhabentrager als Einzelfallentscheidung ergénzend die Einwirkungen aus der Sum-
menwirkung Trambahn, Strale und Eisenbahn (Gesamtlarm) zu untersuchen und gemaf der
16. BImSchV in Verbindung mit der VLa&rmSchR 97 hinsichtlich potentieller Gesundheitsgefah-

ren oder Eingriff in die Substanz des Eigentums zu bewerten.

Ergebnis Gesamtlarm:

Es zeigt sich, dass im Prognose-Nullfall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vor-
belastung aus Stralienverkehr im betroffenen Strallennetz, Trambahnverkehr entlang der Co-
simastralde und Eisenbahnverkehr auf den Strecken 5554/5556 und 5560 der potentiell gesund-
heitsgefahrdende Schwellenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag durch die Einbeziehung des Ei-
senbahnlarms an 2 Anwesen bereits lUberschritten ist, ohne Eisenbahnlarm war dies an keinem
Anwesen der Fall. Im Nachtzeitraum hingegen ist der GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen
ohne Berlcksichtigung bzw. an 19 Anwesen mit Bertcksichtigung des Eisenbahnlarms uber-
schritten. Durch die geplante Trambahn-Neubaustrecke (Prog.-Planfall) nebst StralRenumbau
ist das Kriterium fir die Gesamtlarmbetrachtung (Tram + Stral’e + Eisenbahn) tagstber weiter-

hin nur an 2 Anwesen (ohne Eisenbahnlarm an keinem Anwesen), jedoch im Nachtzeitraum
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dann an 40 statt vormals 36 Anwesen vom Grundsatz her erfillt (s. Anhang 1). Durch die er-
ganzende Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem Anwesen ,erstmalig” ein moglicher Anspruch
auf Schallschutz auf, da alle betroffenen Anwesen bereits nach 16. BImSchV [2] Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach haben, so dass sich auch bei einer Gesamtlarmbetrachtung
keine zusatzlich betroffenen Anwesen gegeniber dem Trambahn- bzw. Stralienverkehr ablei-

ten lassen.

Betrachtet man an den betroffenen Anwesen die einzelnen Fassadenabschnitte, d.h. die jewei-
ligen Berechnungspunkte, zeigt sich, dass sich durch Berucksichtigung des Eisenbahnverkehrs
und die damit einhergehende Erh6hung der Beurteilungspegel an bahnnahen Anwesen um bis
zu max. 19,7 dB(A) am Tag und bis zu max. 21,8 dB(A) in der Nacht nun an rechnerisch 22
Berechnungs- / Fassadenpunkten tagstber und an 10 Berechnungs- / Fassadenpunkten im
Nachtzeitraum eine Uberschreitung der Schwellenwerte vorliegt, so dass dort ein erstmalig zu-

satzlicher Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht kommen kann.

Dabei ist festzustellen, dass an den 22 Berechnungspunkten (d.h. 14 zusatzlich tagstber be-
troffenen Fassadenpunkten) am Anwesen Freischltzstr. 82b (IO F_042) bereits durch die
schalltechnische Untersuchung vom 21.09.2022 [10] ein hdherwertiger Anspruch aus Uber-
schreitungen der Schwellenwerte fir die Nacht besteht, der qualitativ die Bewaltigung der
Schallschutzbedirfnisse am Tag mit abdeckt. Fir die am Anwesen Freischitzstr. 82b (1O
F_042) zusatzlich im Nachtzeitraum betroffenen 5 Fassadenpunkte kommen erstmalig Anspri-

che auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht.

Die in der Anlage 9b ermittelten 10 Fassadenpunkte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach im Nachtzeitraum betreffen zwei Anwesen. Im Anwesen Freischitzstrale 69 (IO D_030)
kann eine Nachtnutzung ausgeschlossen werden, so dass lediglich am Anwesen Freischitz-
stralle 82b (IO F_042) mit 5 betroffenen Fassadenpunkten erstmalig Anspriiche auf Schall-
schutz dem Grunde nach in Betracht kommen. An diesen 5 Fassadenpunkten besteht aus-

schlieBlich Anspruch auf Schallschutz im Nachtzeitraum. (vgl. Anlage 11).

Durch Berticksichtigung des Eisenbahnlarms lassen sich zwar keine neuen betroffenen Anwe-
sen ableiten, aber an einem bereits anspruchsberechtigten Wohnhaus (10 F_042) erstmalig
zusatzliche Fassadenabschnitte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Fir die zur
Konfliktbewaltigung entsprechend der HU [10] empfohlenen passiven MaRnahmen entspre-

chend der 24. BImSchV [4] sind die neuberechneten Beurteilungspegel heranzuziehen.

Durch die MaRhahme wird im Prog.-Planfall 2035 an 2 Anwesen tagsiiber (bisher 0) und an
40 Anwesen im Nachtzeitraum (bisher 36) der jeweils mafigebliche, potentiell gesundheitsge-
fahrdende Schwellenwert von 70 / 60 dB(A) erstmalig GUberschritten oder jenseits dieser Schwel-

lenwerte weiter erhoht.
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6.4.

Schutzfallermittiung

Die Schutzfallermittlung gemaR den Ausfuhrungen in der HU [10] bleibt im Wesentlichen unver-
andert, wenn sich auch die Beurteilungspegel an den bahnnahen Anwesen deutlich erhdht ha-
ben. Die Auswertung der ,Gesamtlarmbetrachtung mit Eisenbahn* zeigt, das folgende Fassa-
denpunkte zusatzlich betroffen sind (vgl. Anlage 9b):

Immissionsort F_042 ,Freischitzstr. 82b“ (reines Wohnhaus)

— 22-8=143 zusatzliche Berechnungs- / Fassadenpunkte am Tag, fiir die bisher nur eine Be-
troffenheit in der Nacht vorlag,

und

— 5 zusatzliche Berechnungs- / Fassadenpunkte am Tag und in der Nacht, fiir die bisher noch
keine Betroffenheit vorlag

Immissionsort D_20 ,Freischiutzstr. 94* Jreines Bliro und Geschéaftshaus”
— 1 zusatzlicher Fassadenpunkt in der Nacht
Immissionsort D_30 ,Freischitzstr. 96 .reines Biro und Geschéaftshaus*

— 4 zusatzliche Fassadenpunkte in der Nacht

zu IO F_042: Es zeigt sich, dass sich am Anwesen , Freischiitzstr. 82b“ erstmalig an 22 Berech-
nungs- / Fassadenpunkten am Tag und erstmalig an 5 Fassadenpunkten in der Nacht ein An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten lasst. Die Schutzfallauswertung (Abschat-
zung) zeigt, dass sich etwa 7 zuséatzliche Schutzfélle am Tag und etwa 2 Schutzfalle in der
Nacht dem Grunde nach ableiten lassen. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl
der schutzbedurftigen Rdume (SR) bzw. Wohneinheiten (WE) mit Grenzwertliberschreitungen
am Tag zuzuglich der SR / WE mit Grenzwertuberschreitungen nachts und ist eine subjektive

Einschatzung des Gutachters auf Basis von Erfahrungswerten.

zu 10 D_020: Es zeigt sich, dass am Anwesen ,Freischiitzstr. 94“ an einem Berechnungs- /
Fassadenpunkt in der Nacht ein zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz dem Grunde in Betracht
kommt. Die Schutzfallauswertung (Abschatzung) zeigt, dass es sich hier um ein ,reines Biiro
und Geschéftshaus® ohne erkennbare Nachtnutzung handelt und sich daher kein Schutzfall im

Nachtzeitraum und somit keine echte Betroffenheit ableiten lasst.

zu 10 D_030: Es zeigt sich, dass am Anwesen ,Freischlitzstr. 96 an 4 Berechnungs- / Fassa-
denpunkten in der Nacht erstmalig ein zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz dem Grunde in
Betracht kommt. Die Schutzfallauswertung (Abschatzung) zeigt, dass es sich hier um ein ,reines
Btiro und Geschéftshaus® ohne erkennbare Nachtnutzung handelt und sich daher kein Schutz-

fall im Nachtzeitraum und somit keine echte Betroffenheit ableiten lasst.

3 die 2 x 4 = 8 Berechnungspunkte im 6. u. 7. OG liegen im DG ohne Wohnnutzung und stellen daher keine Betroffenheiten dar.
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Die Anzahl der Schutzfalle ergibt sich aus der Zahl der schutzbedirftigen Raume (SR) bzw.
Wohneinheiten (WE) mit Grenzwertliberschreitungen am Tag zuztiglich der SR / WE mit Grenz-
wertliberschreitungen nachts. Die Abschatzung der Anzahl der Schutzfalle erfolgt i.d.R. somit

auf Grundlage der Einschatzung des Berichterstellers aufgrund von Erfahrungswerten.

Die ,Gesamtlarmbetrachtung mit Eisenbahn® wirde somit insgesamt etwa 7 zusatzliche Schutz-

falle am Tag und zusatzliche 2 Schutzfalle in der Nacht bewirken.

Laut Festlegung der SWM (Vorhabentrager) sind im Rahmen der Umsetzung ,passiver Schall-
schutzmalnahmen® entsprechend der 24. BImSchV [4] Wohnrdume, die zum Schlafen genutzt
werden kénnen (z.B. Wohnzimmer), wie Schlafraume zu behandeln. Dies bedeutet, dass vo-
raussichtlich alle Raume mit Anspruch am Tag aus der Summenpegelbetrachtung (d.h. mit Ei-
senbahnlarm) bereits durch den Anspruch auf passiven Schallschutz im Nachtzeitraum ge-

schutzt wirden.
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7. Zusammenfassung

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau

einer Trambahnstrecke.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens (Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG ist flir den
geplanten Neubau der Trambahnstrecke in der Johanneskirchner Str. (TJO-1509), 81927 Miin-
chen eine erganzende Gesamtlarmbetrachtung unter Berlicksichtigung der auRerhalb des Pla-
nungsumgriffs befindlichen Eisenbahntrasse durchzufiihren. Dabei soll durch die konkrete Er-
mittlung und Bewertung der Gerduschauswirkungen der kiinftigen verkehrlichen Situation Rech-
nung getragen und die Dimensionierungsgrundlage fir Mallnahmen zum passiven Schallschutz
in Eisenbahnnahe geschaffen werden. Die zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen
wurden fur die im Plangebiet befindlichen Verkehrswege Stralle und Trambahn bereits unter-
sucht. Die Beurteilung erfolgte anhand der Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV in

Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung“ sowie weiterer Richtlinien.

Die bereits durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung vom 21.09.2022 [10] erfolgte seiner-

zeit in Abstimmung mit dem Vorhabentrager (SWM) ohne die auerhalb des Planungsumgriffs

befindliche Eisenbahntrasse aus den in der Stellungnahme vom 13.10.2023 [11] dargelegten

Grunden. Diese wurden wie folgt zusammengefasst:

1) Eine Berlcksichtigung des Streckenausbauvorhabens der DB (viergleisiger Ausbau Dagl-
fing-Johanneskirchen) ist mangels hinreichend verfestigter Planung der DB technisch nicht
mdglich und rechtlich auch nicht erforderlich.

2) Nach der 16. BImSchV gilt primar der Grundsatz der getrennten Beurteilung der unterschied-
lichen Verkehrstrager innerhalb des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs im Sinne
des § 1 Abs. 2 Ziff. 2 der 16. BImSchV.

3) Die vom Gutachter vorgenommene Abgrenzung des Eisenbahnldrms der Bestandsstrecke
als Verkehrslarm auf3erhalb des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs entspricht den
Vorgaben der VLarmSchR 97 als einschlagigem technischen Regelwerk.

4) Die zur Planfeststellung eingereichten Gutachten sind fachlich richtig.

5) Die Bertcksichtigung des Eisenbahnlarms erfolgt gemaR einschlagigem technischem Regel-
werk bei der Dimensionierung des dem Grunde nach planfestzustellenden passiven Schall-

schutzes im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren.

Aufgrund o6ffentlichen Interesses erfolgt hiermit nun eine vorgezogene Gesamtlarmbetrachtung
(ohne ,viergleisigen Ausbau® [14]) unter Berlicksichtigung des Eisenbahnlarms. Anhand der vor-
liegenden schalltechnischen Stellungnahme wird dargelegt, welche Einwirkung durch den Ei-

senbahnlarm im Rahmen der Gesamtlarmbetrachtung (Stralle + Trambahn + Eisenbahn) als
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Dimensionierungsgrundlage fir passiven Schallschutz zu erwarten ist, bzw. inwieweit hieraus
bei anderer Abgrenzung des Eisenbahnlarms zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz entstliinde

und entsprechende Malinahmen zur Larmvorsorge (d.h. passiver Schallschutz) ableitbar waren.

Das schalltechnische Berechnungsmodell der bereits durchgeflihrten Untersuchung [10] war
um die maRigeblichen von der DB-Netze AG zur Verfigung gestellten Eisenbahndaten (Zugzah-
len, IVL-/IVMG) [12], [13] zu erganzen und eine aktuelle Gesamtlarmbetrachtung mit Eisenbahn
durchzufiihren. Es waren die zu erwartenden Beurteilungspegel (Berechnungspunkte) stock-
werks- und fassadenscharf im Umfeld der MaRnahme fir den Prognose-Nullfall 2035 und Prog-

nose-Planfall 2035 zu ermitteln.

Die Berechnung erfolgt dabei fir den Trambahn- und den Eisenbahnverkehr gemaf Schall 03
und fir den StralRenverkehr gemafl RLS-19. Die ergdnzende Gesamtlarmbetrachtung kommt

zu folgendem Ergebnis:

Auswertung betroffene Anwesen (vgl. Anhang 1):

Es zeigt sich, dass im Prognose-Nullfall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vor-
belastung aus Stralenverkehr im betroffenen StralRennetz, Trambahnverkehr entlang der Co-
simastralde und Eisenbahnverkehr auf den Strecken 5554/5556 und 5560 der potentiell gesund-
heitsgefahrdende Schwellenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag durch die Einbeziehung des Ei-
senbahnlarms an 2 Anwesen bereits Uberschritten ist, ohne Eisenbahnlarm war dies an keinem
Anwesen der Fall. Im Nachtzeitraum hingegen ist der GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen
ohne Berilcksichtigung bzw. an 19 Anwesen mit Berlcksichtigung des Eisenbahnlarms Uber-
schritten. Durch die geplante Trambahn-Neubaustrecke (Prog.-Planfall) nebst Stralenumbau
ist das Kriterium fir die Gesamtlarmbetrachtung (Tram + Stral’e + Eisenbahn) tagstber weiter-
hin nur an 2 Anwesen (ohne Eisenbahnlarm an keinem Anwesen), jedoch im Nachtzeitraum
dann an 40 statt vormals 36 Anwesen vom Grundsatz her erflllt (s. Anhang 1). Durch die er-
ganzende Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem Anwesen ,erstmalig” ein mdglicher Anspruch
auf Schallschutz auf, da alle betroffenen Anwesen bereits nach 16. BImSchV [2] Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach haben, so dass sich auch bei einer Gesamtlarmbetrachtung
keine zusatzlich betroffenen Anwesen gegentber dem Trambahn- bzw. Strallenverkehr ablei-

ten lassen.

Auswertung betroffene Fassaden (vgl. Anlage 8):

Betrachtet man an den betroffenen Anwesen die einzelnen Fassadenabschnitte, d.h. die jewei-
ligen Berechnungspunkte, zeigt sich, dass sich durch Berucksichtigung des Eisenbahnverkehrs
und die damit einhergehende Erhéhung der Beurteilungspegel an bahnnahen Anwesen um bis

zu max. 19,7 dB(A) am Tag und bis zu max. 21,8 dB(A) in der Nacht nun an rechnerisch 22
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Berechnungs- / Fassadenpunkten tagstiber und an 10 Berechnungs- / Fassadenpunkten im
Nachtzeitraum eine Uberschreitung der Schwellenwerte vorliegt, so dass dort ein erstmalig zu-

satzlicher Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht kommen kann.

Dabei ist festzustellen, dass an den 22 Berechnungspunkten (d.h. 14 zusatzlich tagstber be-
troffenen Fassadenpunkten) am Anwesen Freischitzstr. 82b (IO F_042) bereits durch die
schalltechnische Untersuchung vom 21.09.2022 [10] ein hdherwertiger Anspruch aus Uber-
schreitungen der Schwellenwerte fir die Nacht besteht, der qualitativ die Bewaltigung der
Schallschutzbedirfnisse am Tag mit abdeckt. Fir die am Anwesen Freischitzstr. 82b (10
F_042) zusatzlich im Nachtzeitraum betroffenen 5 Fassadenpunkte kommen erstmalig Anspri-

che auf Schallschutz dem Grunde nach in Betracht.

Die in der Anlage 9b ermittelten 10 Fassadenpunkte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach im Nachtzeitraum betreffen zwei Anwesen. Im Anwesen Freischiitzstrale 69 (IO D_030)
kann eine Nachtnutzung ausgeschlossen werden, so dass lediglich am Anwesen Freischitz-
stralle 82b (IO F_042) mit 5 betroffenen Fassadenpunkten erstmalig Anspriiche auf Schall-
schutz dem Grunde nach in Betracht kommen. An diesen 5 Fassadenpunkten besteht aus-

schlieBlich Anspruch auf Schallschutz im Nachtzeitraum. (vgl. Anlage 11).

Auswertung Schutzfalle (vgl. Anlage 9b):

Da am Anwesen Freischitzstralle 82b (IO F_042) das 6. und 7. Obergeschoss das unbewohnte
Dachgeschoss darstellen, lassen sich an den betroffenen 22-8 = 14 Fassadenpunkten tagsuber
erstmalig zusatzlich etwa 7 Schutzfalle ableiten. An den zusatzlichen 10 Fassadenpunkten
nachts lassen sich erstmalig etwa 2 zusatzliche Schutzfalle vom Grundsatz her ableiten.

Die Anzahl der Schutzfalle ergibt sich aus der Zahl der schutzbedirftigen Raume (SR) bzw.
Wohneinheiten (WE) mit Grenzwertliberschreitungen am Tag zuzlglich der SR/ WE mit Grenz-
wertlberschreitungen nachts und ist eine subjektive Einschatzung des Gutachters auf Basis

von Erfahrungswerten.

Fazit:

Durch Berticksichtigung des Eisenbahnlarms lassen sich zwar keine neuen betroffenen Anwe-
sen ableiten, aber an einem bereits anspruchsberechtigten Wohnhaus (10 F_042) erstmalig
zusatzliche Fassadenabschnitte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Fir die zur
Konfliktbewaltigung entsprechend der HU [10] empfohlenen passiven MalRnahmen entspre-

chend der 24. BImSchV [4] sind die neuberechneten Beurteilungspegel heranzuziehen.

Diese Stellungnahme ist nur fiir seinen vorgesehenen Zweck bestimmt und darf auch auszugs-
weise nur nach Genehmigung durch das Buro hils consult gmbh, ing.-blro fir bauphysik ver-
vielfaltigt, gezeigt oder veroéffentlicht werden.
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Die schalltechnische Stellungnahme umfasst 33 Seiten, 20 Seiten Anhang und 13 Anlagen.

Kaufering, den 26.02.2024
hils consult gmbh

ya

Dr.rer.naf. Th. Hils i. Al |p| -Ing. (FH) R Steinbauer
(GF/TL) (TB)
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Verkehrslarm / Urteil: Gesamtlarmbetrachtung: Bundesverwaltungsgerichtsurteil: BVerwG, 21.03.1996 - 4
C 9.95 (Summenpegelbetrachtung)

Hauptuntersuchung (HU); Schalltechnische Untersuchung (Verkehrslarm) vom 21.09.2022
(21123_20220921_str_sch_johanneskirchnerstr_swm_gu02_v1_Bericht.pdf)

Stellungnahme zur Einwendung von Dr. Robert Brannekamper - Gesamtlarmbetrachtung Bahntrasse
vom 13.10.2023

Verkehrsmengengerist Eisenbahn (Zugzahlen Strecke 5560, 5554/5556 Istzustand 2023 und Prognose-
zustand 2030) E-Mail vom 24.10.2023 (Deutsche Bahn AG, Larmschutz-Verkehrsdatenmanagement,
Potsdamer Platz 2, 10785, ohne Telefonnummer); Die Deutsche Bahn war zum Zeitpunkt der Datenab-
frage nur Uber das Internet erreichbar (www.deutschebahn.com/verkehrsdaten); In der Anlage 1 bis 3
werden die Verkehrsdaten der DB fur die schalltechnische Berechnung aufbereitet.

IVL-Plane, IVMG-Plane Uber die Deutsche Bahn ( DB Netz AG / Team Bahn-Geodaten, Sandstr. 38-40,
90443 Nurnberg); Datenmanagement Region Siid, I.NA-S-I 3; Herr Gerald Schaefer; Tel: 0911 219 4506;
E-Mail vom 31.10.2023

viergleisiger Ausbau DB-Netze https://www.daglfing-johanneskirchen.de/home.html#sec4

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnet-
schwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartie-
rung_node.html
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Anhang S. 2

Anhang 1: Immissionsorte (mit Anspruch auf Schallschutz)

Folgende Immissionsorte im Untersuchungsbereich wurden untersucht und haben ,Anspruch auf Schall-

schutz dem Grunde nach”.

Tabelle A1: Immissionsorte - Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

zt die Tabelle A1 im Anhang 1 der Hauptuntersuchung [10].

Die vorliegende Tabelle A1 erset
011 2

3 4 [ 5 Je[ 7] 8] 9 w11 121314151617 [18[]19[2]21]22]23
Anspruch auf Schall;f:hlftz dem Grunde nach PsTERnE
Anzahl (a = auBerhalb des baulichen Eingriffs, A = Anderungskriterien, N = Neubaukriterien)
Etagen / (V05/v06
e Ge- w0 (vo1/vo2) (vo3/voa) (vos) ) P——
'z'. % Bezeichnung / Anwesen / Im- D schosse | S Trambahn StraRe Eisenbahn Sch. + | esenmit
El =2 missionsort N Str. Anspruch
g An- g Beur Begr- Beur- I BEE Gesamtlarm auf ichall-
= Ge- n - .. tei- " N stand der schutz
_t":c schoss zahl E tei- A ™ lung A N t[ell' BaumaR- (0]
N e |Stok| D lung StraR Eisen-|  ahme 60)
c werke| @ bahn
< (D |Tram| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| e Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht
1 | 1 |Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) A_010(A) E 1 M| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
2 | 2 [Cosimastr. 215 (2) (Ghs.) A_011(A) E 1 | M| A - ja - - (A) - - - - - - - - ja 1
3 | 3 [Cosimastr. 215 (3) A_012(A) E 1 [ M| (A)] - ja - B - - - - - - - -
4 | 4 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A_020(A) E+1 2 [ M| (A)] ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
5 | 5 [Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A_030(A) E+1 2 |GB5| (A) | ja ja - - | A [ - - -- - - - - - ja 1 1
6 | 6 |Cosimastr.219 A_040(a,A) E+3+SP| 5 |[WA[@RA)| ja | ja - - A - - - B - - B - - 1 1
7 | 7 [Cosimastr. 219a A_041(a,A) E+3+SP| 5 |WA|(aA)| -- ja - - | @A) ]| - - - - - - - - - 1
8 | 8 |Cosimastr. 221 A_042(a,A) E+3+SP| 5 |[WA|(@@A)| - ja - - @A ] - -- - - - - - - - 1
9 | 9 |Fritz-Meyer-Weg 10 A_050(a,A E+7 8 |[WA|(RA)| - ja - - @A ]| - - - - - - R - - 1
10 | 10 [Fritz-Meyer-Weg 08 A_051(a,A E+7 8 |WA[(a,A)]| - ja - - | @A) ]| - - - - - - - - - 1
11 | 11 [Fritz-Meyer-Weg 06 A_052(a,A E+7 8 |WA|[(aA)]| - ja - - @A - - - - - - - - - 1
12 | 12 [Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) E+4 4 |WA| (A) | -- ja - - (A) - - - - - - - - - 1
13 | 13 [Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) E+4 4 WAl (A | - ja -- - (A) - - - - - - - - - 1
14 | 14 [Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) E+3 4 |WA| (A) | -- ja - - (A) - - - - - - - - - 1
15 | 15 [Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A) E+3 4 |WA[@A| - ja - - | @A) ]| - - - - - - - - - 1
| 16 | 16 Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_OlO(N) E+3 3 |GBS (N) - - ja ja (/}) - - - - - - - - ja 1 1
17 Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) E+3 3 |GB5| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja
18 | 17 [Cosimastr. 204 (Kirche-Rundbau) B_012(A) E+2 3 |GB5| (A) | - ja - - (A) - - - - - - - - ja 1
19 | 18 [Cosimastr. 206 B_020(a,A) E+4 5 |[WR|(@A)| - ja - - @A ]| - - - - - - R - - 1
20 | 19 [Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 E+1 2 |GB1| (N) | - - - ja | (A - -- -- - - - - - - 1
21 | 20 [Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 E+1 2 |GB1]| (N) -- -- ja ja (A) - . - - - - - - - 1 1
22 | 21 [Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 E+1 2 |GB1| (N) -- -- ja ja (A) - - - - - - - — - 1 1
23 | 22 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) C_040 E 1 |GB1| (N) | -- -- - ja | A | - -- -- - - - - - - 1
24 | 23 [Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) C 041 E+1 2 |GB1| (N) | -- - - ja (A) - - - - - - - - - 1
25 | 24 [Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 E+4 5 |WR|(N)| -- - - ja (A) - -- - - - - - - - 1
26 | 25 [Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 E+4 5 |WR|(N)| - - - ja (A) - - - - - - - - - 1
27 | 26 [Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 E+4 5 [WR]| (N) - -- -- ja (A) - - - - - - - - - 1
28 | 27 [Johanneskirchner Str. 83 C_140 U+E+3| 5 |WA[ (N) [ - -- ja ja | (A - - - - - - - - ja 1 1
29 | 28 [Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 E+3 4 |[WA]| (N) -- -- -- ja (A) - - - - - - - - - 1
30 | 29 |Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 E+3 4 [WA|(N) | -- - - ja (A) - - - - - - - - - 1
31 | 30 |Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 E+4 5 |WA[(N)]| -- - - ja (A) - - - - - - - - - 1
32 | 31 |Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 E+4 5 |WA[(N)]| -- - - ja (A) - - - - - - - - - 1
33 | 32 |Johanneskirchner Str. 99+101+103+105  |C_200 E+5 6 [WA|(N)| - -- -- ja | (A) - - - - - - - - ja 1
34 | 33 |Johanneskirchner Str. 107 C_210 E+5 6 |WA[(N)]| -- - ja ja (A) - - - - - - - - ja 1 1
35 | 34 |Freischiitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 E+7 8 [WA]| (N) - -- ja ja (A) -- -- -- -- -- -- -- -- ja 1 1
36 | 35 |Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 E+3 4 MK | (N) - - ja ja (N) - - - ja -- -- - -- ja 1 1
37 | 36 |Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 E+3 4 MK | (N) -- -- ja ja (N) - - - - - - - - ja 1 1
38 | 37 |Freischitzstr. 96 D_021 E+1 2 | MK[(N) ] - - - ja (N) - - - - - - - - ja 1
39 | 38 |Freischiitzstr. 96 D_030 E+4 5 |MK|[(N)]| -- - - ja (N) - - - - - - - - ja 1
40 | 39 |Freischiitzstr. 98 (WGhs.) D_040 E+3 4 |[WA|(N) | -- - -- ja (N) - - - - - - - - - 1
41 | 40 |Freischiitzstr. 100 D_041(a) E+5 6 |wA| (A - - - ja | (@A) | - - - - - - - - - 1
42 | 41 |MusenbergstraRe 23 (2) E_111(a) E+D 2 |WA| (A) -- -- - ja |(aN)| - - - - - - - - - 1
43 | 42 |Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 E+5+D| 6 |WA| (N) -- -- ja ja (N) - . . ja -- -- - ja ja 1 1
44 | 43 |Freischiitzstr. 84a F_020 E+5+D| 6 |WA| (N) - - ja ja (N) - - - ja - - - - ja 1 1
45 | 44 |Freischitzstr. 90 F_030 E+4+D| 5 |WA]| (N) -- -- ja ja (N) - ja ja ja -- -- - -- ja 1 1
46 | 45 [Freischitzstr. 82b F 042 E+5+D| 6 |WA| (N) | - ~Jjalja || - - - - - - B ja | ja 1 1
47 | 46 |Freischiitzstr. 88a F_050 E+4+D| 5 |WA]| (N) -- -- - ja (A) - - - - - - - - - 1
48 | 47 |Freischitzstr. 88 F_060(a) E+3+D| 4 |WA|[(@@N)| - - - ja @A) ]| - - - - - - - - - 1
49 | 48 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) F_070(a) 3 | 4 |WA[@N)] - | - | - a @A) | - | - | - | - R R N - 1
50 | 49 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) E+4 5 |WA[(@@N)]| -- - - ja [(@A)| - - - - - - - - - 1
51 | 50 |Freischitzstr. 75 G_005(a) E+24D| 4 |WR| (A) | -- - - ja @A) | - -- -- - - - - - - 1
52 | 51 |Freischiitzstr. 77 G_010(a) E+2+D| 4 |WR| (A) - - - ja | (@A) | - - - - - - - - - 1
53 | 52 |Freischitzstr. 79 G_020 E+24D| 4 |WR| (N) | -- -- ja ja | (A | - -- -- - -- -- - - ja 1 1
54 | 53 |Freischiitzstr. 81 G_030 E+2+D| 4 |WR| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - ja 1
55 | 54 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 E+2+D| 4 |WR[(N) | - - ja ja | (A) - -- - - - - - - ja 1 1
56 | 55 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 E+24D| 4 |WR| (N) | -- -- ja ja | (A | - -- -- - - - - - ja 1 1
57 | 56 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 E+2+D| 4 |WR| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - ja 1
58 | 57 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 E+2+D| 4 |[WR[(N) | - -- -- ja | (A - - - - - - - - ja 1
59 | 58 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 E+2+D| 4 |WR| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - ja 1
60 | 59 [Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 E+3 4 |WR[(N)[ - - - ja | (A - -- -- - - - - - ja 1
61 | 60 [Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 E+2+D| 4 |WR| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - - 1
62 | 61 [Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 E+2+D| 4 |WR| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - - 1
63 | 62 |Grimmeisenstr. 41 (1) G_111 E+24D| 4 [WR| (N) | -- - - ja (A) - - - - - - - - - 1
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Tabelle A1: Immissionsorte - Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Dle vorllegende Tabelle A1 ersetzt die Tabelle A1 im Anhang 1 der Hauptuntersuchung [10].

4 [ 5 Je] 7] 8] 9 J1oJ11 12131415 [ 16] 17 18] 1920 21]22]23
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach AsTERnE
Anzahl (a = auRerhalb des baulichen Eingriffs, A = Anderungskriterien, N = Neubaukriterien)
Etagen/ (vos5/vo6
c Ge- (vo1/v02) (v03/Vv04) (vos) )
2| 9| Bezei @ bah straR Eisenbahn | Sch.+ | AranAn
z 2 Bezeichnung / Anwesen / Im- D schosse | § Trambahn rafle isenbahn ch. e G
| =z missionsort N Str. Anspruch
-l e 2 | Beur Beur- nicht Gegen- . auf Schall-
i( Ge- An- | S 177 B oy B Bel:IF stand der Gesamtlarm schutz
= zahl | | (A) (N) (A) (N) teil. GSW (70 /
] schoss Stock- Q | tei- lung Fisen- BaumaR- 60)
E e | erk g lung Stral bahn nahme
< ere (D |Tram| Tag [Nacht| Tag [Nacht| e Tag [Nacht| Tag |Nacht 2 Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht
64 | 63 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 E+3 4 WR | (N) -- -- - ja (A) -- -- -- -- -- -- - - ja 1
65 | 64 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule Neubau [G_140 E+1 2 |GB1]| (N) -- -- ja ja (A) - -- -- - -- -- - -- ja 1 1
66 | 65 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule Neubau |G_150 E+3 4 |GBL1| (N) | - -- ja ja | (A | - -- -- - - - - - ja 1 1
67 | 66 [Fiirkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2D 4 (WAl - T - Tl -T-T-T-1T-T-T-T-Ti 1 1
68 | 67 [Johanneskirchner Str. 68 G_210 E+2+D| 4 |[WA[(N) | - -- ja ja | (A - - - - - - - - ja 1 1
69 | 68 [Johanneskirchner Str. 66 G_220 E+2+D| 4 |WA]| (N) -- -- ja ja (A) - -- - - - - - - ja 1 1
70 | 69 |Johanneskirchner Str. 64 G_230 E+2+D| 4 |WA]| (N) -- -- ja ja (A) - -- -- - -- -- -- -- ja 1 1
| 71 | 70 Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) E+4 5 |WA[(N)]| -- - ja ja (A) - - - - - - - - ja 1
72 Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) E+4 5 |wWA|l (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
73 | 71 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) E+4+D 5 WA | (N) -- -- ja ja (A) - -- -- - -- -- - -- ja 1 1
74 | 72 |Furkhofstr. 17 G_300 E+2+D| 4 |WA| (N) [ - - - ja (A) - - - - - - - - 1
75 | 73 |Furkhofstr. 10 G_310 E+4 5 WR | (N) - - - ja (A) - - - - - - - 1
76 | 74 |Furkhofstr. 18 G_350 E+3 | 4 [WRI(N| - | — | - | ja [ (A) - 1
77 | 75 |Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) E+4+D 5 WA | (N) -- -- ja ja (A) - -- -- - -- -- - -- ja 1 1
1 78 | 76 Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) E+4+D| 5 |[WA[(N) | - -- ja ja | (A - - - - - - - - ja
79 Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
| 80 | _ |Farkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) E#4+D| 5 [WA[ (N[ -~ | - [ja [j@a [A [ - | -~ [ - - [ -] -1-1-1ia
81 Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
82 | |Furkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) D] 5 WAl (N[ - | - | - Jja | & [~ ~-]~-1-1-1-1-+- -
83 Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - -- (A) - -- -- - -- -- - -- - 1 1
[ 84 ], [Furkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) D] 5 WAl (N| - | - | - ja @& [ ~-]~-]-]-1-17-1-1-+-1-+-
85 Furkhofstr. 03 (West) H_032(A) E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - - 1 1
86 | 80 |Furkhofstr. 02 H_040(a,A) E+4 5 |[WR|[@EA)]| - ja - - @A) ]| - - - - - - - - - 1
87 | 81 |Fiirkhofstr. 06 H_050(a,A) E+3+D| 5 [WR|(a,A)| -- ja - - | (a,A) 1
88 | 82 |Firkhofstr. 04 H_060(a,A) E+3+D| 5 |WR|[(a,A)| - ja - - | (@A) | - -- -- - -- -- - 1
89 | 83 |Cosimastr. 170 H_070(a,A) E+3+D| 5 |WR[(aA)| - ja - - | @A) ]| - - - - - - - 1
90 | 84 |Cosimastr. 168 H_080(a,A) E+3+D| 5 |WR|[(aA)| - ja - - @A) - - - - - - - 1
91 | 85 |Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) 1_010(a,A) E+2 3 | M |@A)]| - ja - - (@A) - 1
92 | 86 |Hotel Neubau Eckgeb. 1_020b(A) E+2 3 M| (A) | ja ja - - (A) - - - - - - - - ja 1 1
93 | 87 |Hotel Neubau Cosimastr. 1_020c(A) E+2 3 M| (A) ]| ja ja - -- (A) - -- -- - -- -- - - ja 1 1
tags [nachts| tags [nachts tags [nachts| tags |nachts tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
Anzahl Objektfassaden mit ,, Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach“| 12 | 31 | 26 | 62 01|14 00| 2 (40|34|87
Anzahl Anwesen mit ,, Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach "tags" 34
Anzahl Anwesen mit Ansp. auf Schallschutz dem Grunde nach "nachts" 87
Anzahl Anwesen mit erstmaligen Anspruch auf Schallschutz "Gesamtlarm" 0|0
Anzahl Fassadenpunkte mit erstmaligem Anspruch auf Schallschutz "Gesamtlarm"; vgl. Anlage 6 22 | 10
Anzahl Anwesen mit ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach*
Trambahn - tags: 34 Anwesen; (keine Veranderung zur HU [10])
Trambahn - nachts: 87 Anwesen; (keine Veranderung zur HU [10]; 93 Anw. - 6 doppelte Anw. = 87 Anw.)
Stralde - tags: 1 Anwesen; (keine Veranderung zur HU [10])
Stral3e - nachts: 4 Anwesen; (keine Veranderung zur HU [10])
Summenpegel - tags: 2 Anwesen (+2 ggii HU [10]); (Die Anwesen F_010 und F_042 erfahren zuséatzlich an 22 Fassadenpunkten
einen Anspruch auf Schallschutz. Diese Veranderung zur HU [10] beruht auf dem Eisenbahnlarm.)
Summenpegel - nachts: 40 Anwesen (+4 ggii HU [10]);; (D_021, D_030, G_030 und G_120; siche Anlage 9a) Diese Verande-
rung zur HU [10] beruht auf dem Eisenbahnlarm; 44 Anw. - 4 doppelte Anw. =40 Anwesen)
Insgesamt: 87 Anwesen mit ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach® (unverandert)

Es zeigt sich, dass sich durch den Eisenbahnverkehr zwar keine zusatzlichen Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ableiten las-
sen, jedoch erfahren bereits betroffene Anwesen nun an 22* zusétzlichen Berechnungs- / Fassadenpunkten am Tag und an 10
Fassadenpunkten in der Nacht einen erstmaligen ,Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach® aus Gesamtlarm (vgl. Kap. 6.4).

Da im Rahmen der Umsetzung der passiven SchallschutzmafRnahmen im Sinne der Betroffenen grundsatzlich die Beurteilungspe-
gel aus der Gesamtlarmbetrachtung entsprechend der Ergebnistabelle nach Anlage 6 zu berticksichtigen sind, wird in der Anlage 8
und Anlage 9b aufgezeigt wie sich die Beurteilungspegel durch die Berlicksichtigung des Eisenbahnlarms erhéhen.

4 (siehe Anlage 9): 2 x 4 = 8 Berechnungspunkte im 6. u. 7. OG liegen im DG ohne Wohnnutzung und stellen daher keine Betroffenheiten dar, so dass an 22-8 = 14
betroffene Fassadenpunkte ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach vorliegt.
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Anhang 2: Ergebnistabelle Gesamtlarm (StraBe + Trambahn + Eisenbahn) - Tektur 2

Beurteilung gem. Kap. 3.4.2 der Hauptuntersuchung [10] - Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle (ZS) 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
Die vorliegende Tabelle A2 ersetzt die Tabelle A6 im Anhang 10 der Hauptuntersuchung [10]

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Straen- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.

0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 J16] 17 | 18 [ 19 | 20 [ 21 | 22 [23] 24 | 25 [ 26 | 27 | 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Eisenbahn o Gesamtl,‘;irm Auswer-

" Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebdude-| 2| | keits.| 5[(VOT) PN35[(V02) PP35[ (VO1/V02) [ 5[ (V03) (Vo4) [(Vo3No4)[ S (Vo8) [ VOB T G4 | (Vog) | (VO5) | (VOG) |Differenz| (V0B) |Anspruch | Zuséiziche |
= S punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 tung Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- [ Schall- Fassaden_’
< | wesen [ Immissi- | ID 5 S| det) det) Schall- |8 Schall- S >70/560 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort % 2 schutz j=d schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Etage Fass.- g E Tag Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC?;'{S(C,\T)UH E:: Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?}?;ls(ﬁ)ulz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

9| Nr. 8 T |mw | emw E dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht § dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht § dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) ‘;7(2) dE?R) d?(g) d;?g) d>B7(/(i) d>B?/O\)

1 sz:)mastr.ZIS (DGhs /Loy 1oy | g6 | 1 | wmi| s | ea | sa || eos| 583|634 604 |nein| ja || 664 | 58,6 | 659 580 |nein|nein |~ 381|392 | = | = | = | - |nein|nein|67.4| 61,4 | 678] 624 | 04 | 1.0 | - | 24 | nein| ja |nein| nein
s::)mas"‘215(1)(Gh5'“a' Ao10(A) | EG | 2 | M| N | 64 | 54 |A) 595|573 |624] 594 |nein| ja |(A) 60,2 | 52,3 | 59,4 | 51,5 |nein| nein|-|394] 405 | ~ | - | ~ | ~ [nein|nein|629]|585|641|601| 12| 16| - | 01 |nein| ja [nein| nein

3 s::)m“”‘us (DGhs. /oy 10y | es | 3 | wmi| o | ea | sa || ea1| 618 666 | 63,6 | ja | ja || 663 | 584 | 653 574 |nein | nein |~ | 426 | 43,7 | ~ | = | ~ | - |nein| nein | 684 | 635 | 691|626 | 07 | 1.1 | - | 46 | nein| ja |nein| nein
4 |Cosimastr. 215 (2) (Ghs) IA_011(A) EG 1 MI S 64 54 |(A)|57,1] 54,9 | 60,6 | 57,5 | nein ja |(A)] 655 | 57,6 | 650 57,1 | nein| nein |--]|37,7| 388 - - - -- | nein | nein | 66,1 [ 59,5 | 66,3 | 60,3 | 0,2 0,8 - 0,3 nein ja nein | nein
11 [Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) [A_020(A) EG 1 Ml S 64 54 |(A)| 61,4592 |645]| 61,7 | ja ja |(A)| 63,6 | 55,7 | 62,9 | 55,0 [nein| nein|--{39,0]| 40,1 | - -- -- -- | nein| nein | 65,7 | 60,8 [ 66,8 | 62,5 | 1,1 1,7 - 2,5 | nein ja nein | nein
12 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) [A_020(A) | 1.0G 1 Ml S 64 54 |(A) 63,2 61,0 |657]| 631 ja ja |(A)| 64,7 | 56,8 | 64,1 | 56,2 | nein| nein|--|{39,4| 40,5 | -- -- -- -- | nein| nein | 67,0 | 62,4 [ 68,0] 63,9 | 1,0 1,5 - 3,9 | nein ja nein | nein
13 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) |JA_020(A) [2.0G6| 1 M | s | 64| sa [(A]633]61,0]658]632] ja ja |(A)] 653 [ 57,5 [650] 57,1 [nein|nein[-{403 415 - [ = | = | -~ [nein[nein|674] 62,6 [684] 642 ] 10 16 B 42 [ nein| ja [ nein | nein
20 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) [A_020(A) EG 4 Ml o] 64 54 |(A)| 64,0 61,7 | 66,1| 62,9 | ja ja |(A)| 64,9 | 57,0 | 63,9] 56,0 | nein| nein|--|42,2| 43,4 | -- -- -- -- | nein| nein | 67,5 | 63,0 | 68,2 | 63,8 | 0,7 0,8 - 3,8 | nein ja nein | nein
21 [Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) [A_020(A) 1.0G 4 MI [¢] 64 54 |(A)| 655 | 63,2 | 67,4 | 64,3 | nein ja |(A)] 655 | 57,6 | 64,6 | 56,7 | nein| nein | - | 43,8 | 44,9 - - - -- | nein | nein | 68,5 64,3 | 69,3 | 650 | 0,8 0,7 - 5 nein ja nein | nein
22 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) [A_020(A) | 2.0G 4 Ml o] 64 54 |(A)| 65,6 | 63,4 | 67,6 | 64,5 | nein ja |(A)| 657 | 57,8 | 64,9 | 57,0 [ nein| nein |--|452| 46,3 | - -- -- -- | nein| nein | 68,7 | 64,5 [ 69,5| 653 | 0,8 0,8 - 5,3 | nein ja nein | nein
29 |Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita)  |A_030(A) EG 4 GB5 | O 59 49 |((A)| 64,6 | 62,4 | 66,8 63,4 | ja ja |(A)| 64,2 | 56,3 | 63,7 | 559 [nein| nein|--|413]| 425 | - - -- -- | nein| nein | 67,4 | 63,4 [685] 64,1 | 1,1 0,7 - 4,1 | nein ja nein | nein
30 |Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita)  |A_030(A) | 1.0G 4 GB5 | O 59 49 |(A)| 65,7 ] 63,5 | 67,8| 64,4 | ja ja |(A)| 64,7 | 56,8 | 64,2 | 56,3 | nein| nein | --| 43,3 | 44,5 | -- -- -- -- | nein| nein | 68,3 | 64,4 [69,4] 651 | 1,1 0,7 - 5,1 | nein ja nein | nein
31 |Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) |A_030(A) | EG 5 [GB5| s [ 59 [ 49 [(A)]e30] 608 654]622] ja ja |(A)] 635 | 556 [62,8] 54,9 [nein|nein|[--[350[362] - | - [ -] - [nein|[nein[663] 61,9 673]629] 1,0 1,0 - 2,9 | nein | ja [ nein| nein
32 |Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita)  |A_030(A) 1.0G 5 GB5 | S 59 49 |(A)| 64,2 ] 61,9 [ 66,5| 633 | ja ja |(A)| 64,1 | 56,2 | 63,4 | 55,5 | nein| nein|--|37,2| 384 | -- -- -- -- | nein| nein | 67,2 | 63,0 [ 68,2 | 64,0 | 1,0 1,0 - 4 nein ja nein | nein
362 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) EG 4 GB5 | S 59 49 [(N)[ 55,8 | 53,5 [ 61,5| 59,4 | ja ja |(A)| 62,6 | 54,7 | 63,4 | 55,5 [nein| nein|--{379]| 39,0 | - -- -- -- | nein| nein | 63,4 | 57,2 [ 656 | 60,9 | 2,2 3,7 - 0,9 | nein ja nein | nein
363 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) | 1.0G 4 GB5 | S 59 49 |(N)| 55,1 | 52,8 | 61,1]| 59,3 | ja ja |(A)| 63,3 | 554 | 64,2] 56,3 | nein| nein|--|419]| 43,1 | - - -- -- | nein| nein | 63,9 | 57,5 [ 66,0 61,1 | 2,1 3,6 - 1,1 | nein ja nein | nein
364 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)[B_010(N) | 2.0G 4 GB5| S 59 49 |(N)] 55,8 | 53,6 | 61,8 | 60,0 | ja ja_ |(A)] 64,1 [ 56,2 | 64,7 | 56,9 |nein| nein | -] 42,7 | 43,9 | -- - - -- | nein | nein | 64,8 | 58,3 | 66,5| 61,8 | 1,7 3,5 - 1,8 | nein ja nein [ nein
365 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) | 3.0G 4 GB5 | S 59 49 |(N)| 56,5 | 54,2 | 62,3 | 60,6 | ja ja |(A)| 64,5 | 56,6 | 64,9 | 57,1 | nein| nein|--|43,1| 44,3 | - - -- -- | nein| nein | 65,2 | 58,8 [ 66,8 | 62,3 | 1,6 3,5 - 2,3 | nein ja nein | nein
366 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)[B_010(N) EG 5 GB5| S 59 49 |(N)| 56,2 | 53,9 | 62,2 ] 60,3 | ja ja_ |(A)] 62,8 | 54,9 | 63,7 | 55,8 [nein| nein | --| 38,8 | 40,0 | -- - - -- | nein | nein | 63,7 [ 57,5 | 66,0 | 61,6 | 2,3 4,1 - 1,6 | nein ja nein | nein
367 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) | 1.0G 5 GB5 | S 59 49 |[(N)[ 56,7 | 54,4 | 62,9 | 61,2 | ja ja |(A)| 63,7 | 55,8 | 64,7 | 56,8 | nein| nein|--|41,4| 42,6 | - -- -- -- | nein| nein | 64,5 | 58,3 [ 66,9 | 62,6 | 2,4 4,3 - 2,6 | nein ja nein | nein
368 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) | 2.0G 5 GB5 | S 59 49 |(N) 57,6 | 55,4 | 63,7 | 62,1 | ja ja |(A)| 64,5 | 56,6 | 65,2 | 57,3 | nein| nein|--|423]| 435 | - - -- -- | nein| nein | 65,4 | 59,2 [ 67,5]| 63,4 | 2,1 4,2 - 3,4 | nein ja nein | nein
369 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(N) | 3.0G 5 GB5 | S 59 49 |(N) 58,4 | 56,1 | 64,1 | 62,5 | ja ja |(A)] 64,9 | 57,0 | 653 | 57,4 | nein| nein |--|42,7| 43,8 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,8 | 59,7 | 67,8 | 63,7 | 2,0 4,0 - 3,7 | nein ja nein | nein
372 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 2.0G 1 GB5 | N 59 49 |[(A)| 61,4 | 59,1 | 63,1 59,6 | nein ja |(A)| 59,6 | 51,7 | 59,3 | 51,4 [nein| nein|--|443| 454 | -- - -- -- | nein | nein | 63,7 | 60,0 | 64,6 | 60,3 | 0,9 0,3 - 0,3 | nein ja nein | nein
373 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 3.0G 1 GBS | N 59 49 |(A)| 61,6 | 59,4 | 63,4 | 59,9 [ nein ja |(A)] 59,3 | 51,4 | 58,9 | 51,1 |nein| nein |--| 44,9 | 46,1 - - - -- | nein | nein | 63,7 | 60,2 | 64,8 | 60,6 | 1,1 0,4 - 0,6 nein ja nein | nein
374 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) EG 2 GB5 | W 59 49 |((A)| 61,5] 59,3 [64,7| 62,1 | ja ja |(A)| 62,6 | 54,7 | 62,7 | 54,8 | nein| nein |--|38,0]| 39,2 | - -- -- -- | nein| nein | 65,1 | 60,6 | 66,8 | 62,8 | 1,7 2,2 - 2,8 | nein ja nein | nein
375 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 1.0G 2 GB5 | W 59 49 |((A)| 62,9 | 60,6 |658| 633 | ja ja |(A)| 63,8 | 559 | 64,0] 56,1 |nein| nein|--|{385]| 39,7 | - - -- -- | nein| nein | 66,4 | 61,9 [ 68,0| 64,1 | 1,6 2,2 - 4,1 | nein ja nein | nein
376 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 2.0G 2 GBS [ W 59 49 |(A)| 63,9] 61,7 | 66,9 | 64,4 | ja ja |(A)| 64,4 | 56,6 | 64,5| 56,6 | nein| nein |--|37,4| 38,6 - -- - -- | nein| nein | 67,2 | 62,8 | 68,9 | 651 | 1,7 2,3 - 5,1 nein ja nein | nein
377 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 3.0G 2 GB5 | W 59 49 |((A)| 64,1| 61,9 [67,2| 64,7 | ja ja |(A)| 64,8 | 56,9 | 64,7 | 56,8 | nein| nein|--|{30,2| 31,4 | - - -- -- | nein| nein | 67,5 | 63,1 [69,1| 65,4 | 1,6 2,3 - 5,4 | nein ja nein | nein
378 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) EG 3 GB5 | W | 59 49 |(A)]62,1] 59,9 | 647|619 | ja ja_ |(A)] 62,6 | 54,7 | 62,5| 54,6 [nein| nein |--| 38,0 39,2 | -- - - -- | nein| nein [ 654 | 61,1 | 668 | 62,6 | 1,4 1,5 - 2,6 | nein ja nein [ nein
379 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 1.0G 3 GB5 | W 59 49 |((A)| 63,7 | 61,4 | 66,1 63,2 | ja ja |(A)| 63,7 | 55,8 | 63,6 | 55,7 |nein| nein|--|386]| 39,7 | - -- -- -- | nein| nein | 66,7 | 62,5 [ 68,0 63,9 | 1,3 1,4 - 3,9 | nein ja nein | nein
380 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 2.0G 3 GB5 | W 59 49 |((A)| 64,4 | 62,2 | 66,9 | 64,1 | ja ja |(A)| 64,2 | 56,4 | 64,2 | 56,3 | nein| nein|--|{384]| 396 | - - -- -- | nein| nein | 67,3 | 63,2 [ 68,8 | 64,8 | 1,5 1,6 - 4,8 | nein ja nein | nein
381 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)B_010(A) [3.06 | 3 |eBs| W [ 59 | 49 [A)646] 623 [672] 644 ] ja ja_|A) 64,6 | 56,7 [ 64,4] 56,5 [nein|nein [--[308] 320 —~ [ - [ - | ~ |nein|nein[676] 634 [690[651] 1,4 1,7 ] - [ 51 [nein| ja [nein] nein
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Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 Jo[ 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 [ 18 [ 19 | 20 | 21 | 22 [23] 24 | 25 [ 26 | 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 | 34 | 35 | 36 [ 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 [ 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte E schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- ]
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]
Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z | Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Btage| v | @ | X 5 ’ 5 5 >70 | >60 | >70 | >60 | 570 | >60
| @ | T[98 dB(A) | 3| dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | B | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | Tag |Nacht| | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) |dB(A) | dBIA) | yaia) | aa(a) | dB(a) | dBa) | dBea) | dBEA)
382 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) EG 4 GB5 | W 59 49 |(A)| 62,8 ] 60,5 [ 650 61,9 | ja ja |(A)] 62,9 | 55,0 | 62,6 | 54,7 | nein| nein|--|369]| 381 | -- -- -- -- | nein| nein | 658 | 61,6 [ 67,0 62,7 | 1,2 1,1 - 2,7 | nein ja nein | nein
383 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 1.0G 4 GB5 | W 59 49 |((A)| 64,4 | 62,2 | 66,5| 63,4 | ja ja |(A)| 63,8 | 56,0 | 63,6 | 55,7 [nein| nein|--|375]| 387 | - -- -- -- | nein| nein | 67,2 | 63,1 [683]| 64,1 | 1,1 1,0 - 4,1 | nein ja nein | nein
384 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 2.0G 4 GB5 | W 59 49 ((A) 649 62,7 |67,1| 64,1 | ja ja |(A)| 64,3 | 56,4 | 64,0| 56,1 | nein| nein|--|{38,0] 39,2 | -- - -- -- | nein| nein | 67,6 | 63,6 [ 689 | 64,7 | 1,3 1,1 - 4,7 | nein ja nein | nein
385 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.)|B_010(A) 3.0G 4 GB5 | W 59 49 |(A)| 650 62,7 | 67,3 | 643 | ja ja |(A)] 64,5 | 56,6 | 64,3 | 56,4 | nein| nein|--|31,1| 32,2 | -- -- -- -- | nein| nein | 67,7 | 63,7 [ 69,0 65,0 | 1,3 1,3 - 5 nein ja nein | nein
389 Ez:;:;ﬁ)rlz(g:“("d‘e’ B o12(A) | EG | 2 |GBS| w | 59 | 49 |(A)|629]| 60,7 |647]| 615 [nein| ja |A)| 624 | 546 | 62,2| 54,3 |nein|nein|-|373]385| ~ | - | ~ | ~ |nein|nein|657]| 616 |667|623| 10| 07 | - | 23 [nein| ja |nein| nein
390 ﬁﬁ:gk‘::;léol:('('“he' B 012(4) |106| 2 |GBs| w | 59 | 49 |(A) 646|624 |664]| 631 [nein| ja |A) 634 | 556 |63,1] 552 |nein|nein|-|37,8] 390 | ~ | - | ~ | ~ |nein|nein|67,1| 632 |681|638| 10| 06 | - | 38 |nein| ja |nein| nein
391 ﬁﬁ:gk‘::;léol:('('“he' B 012(4) |206| 2 |GBs| w | 59 | 49 |(&)650]| 628 |67,0| 637 [nein| ja |(A)| 640 | 56,1 | 63,7 559 |nein|nein|-|400]| 41,1 | ~ | -~ | ~ | ~ |nein|nein|67,6| 637 |687| 644 | 11| 07| - | 44 |nein| ja |nein| nein
392 ﬁﬁ:g:as:)r:zé’l‘;('('“he' B 012(A) | EG | 3 |GBS| N | 59 | 49 |A)|615] 59,3 |633] 598 [nein| ja |)| 59,8 | 51,9 | 59,7 | 51,8 |nein|nein|-|399] 41,1 | ~ | -~ | ~ | ~ |nein|nein|638]| 601 |649]|605]| 11| 04| - | 05 |nein| ja |nein| nein
393 E‘::{’R}ZS:)"?‘?I:(K”Che' B 012(4) | 106| 3 |GBs| N | 59 | 49 |(A) 632|610 |650]| 61,5 [nein| ja |A)| 60,8 | 53,0 | 60,7 | 52,8 |nein|nein |-|41,1] 422 | ~ | - | — | ~ |nein|nein|652]| 61,7 |663]|621| 1,2 | 04 | - | 21 [nein| ja |nein| nein
394 E‘::{’R}ZS:)"?‘?I:(K”Che' B 012(A) |206| 3 |GBs| N | 59 | 49 |(A) 638|616 |657]| 622 [nein| ja |) 62,2 | 543 | 62,0| 54,1 |nein|nein|-|435| 447 | —~ | -~ | — | ~ |nein|nein|661| 624 |672]| 629 | 12| 05| - | 29 [nein| ja |nein| nein
689 [Johanneskirchner Str. 83 IC_140 3.0G 4 WA | S 59 49 |(N)| 35,0 | 32,8 [ 57,0 | 56,1 [nein ja |(A)| 64,9 | 57,0 | 65,1| 57,2 | nein| nein|--|475]| 48,6 | -- - -- -- | nein| nein | 65,0 | 57,6 | 65,8 | 60,1 | 0,8 2,5 - 0,1 | nein ja nein | nein
692 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 2.0G 5 WA | S 59 49 |[(N)[ 34,9 | 32,6 | 57,1 | 56,3 | nein ja |(A)| 64,9 | 57,0 | 65,2 | 57,3 | nein| nein | --| 463 | 47,5 | - -- -- -- | nein| nein | 64,9 | 57,4 [ 658 | 60,1 | 0,9 2,7 - 0,1 | nein ja nein | nein
693 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 3.0G 5 WA S 59 49 |(N)| 35,3 | 33,0 [57,1| 56,3 [nein ja (A) 64,8 56,9 | 65,0 [ 57,2 | nein| nein |--| 47,5 | 48,6 - - - -- | nein | nein | 64,9 | 57,6 | 65,8 | 60,1 0,9 2,5 - 0,1 nein ja nein | nein
699 [lohanneskirchner Str. 83 |c_140 106 7 |[wa[ s |59 [ 49 |Nn)]31,8] 295 [57,8] 57,0 [nein| ja [(A) 64,4 | 56,5 | 64,8 | 57,0 | nein|nein|[--[422]433 [ ~ | - | - | ~ |nein|nein|644[567 |656][ 601 12] 34| - [ 01 |nein| ja [nein]| nein
700 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 2.0G 7 WA S 59 49 |(N)| 32,3 | 30,0 | 58,0| 57,2 |nein ja (A) 64,6 56,7 | 64,9 | 57,0 | nein| nein | --| 43,5 | 44,7 - - - -- | nein | nein | 64,6 [ 57,0 | 65,8 | 60,3 1,2 3,3 - 0,3 nein ja nein | nein
701 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 3.0G 7 WA | S 59 49 |(N)| 34,4 | 32,2 [ 58,0 | 57,2 [nein ja |(A)| 64,6 | 56,7 | 64,8 | 57,0 | nein| nein |--|457| 46,8 | -- - -- -- | nein| nein | 64,7 | 57,2 | 65,7 | 60,3 | 1,0 3,1 - 0,3 | nein ja nein | nein
703 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 1.0G 8 WA | S 59 49 [(N)[ 29,8 | 27,6 [ 59,1 | 58,3 | ja ja |(A)| 64,4 | 56,5 | 64,9| 57,0 [ nein| nein|--|429| 441 | - -- -- -- | nein| nein | 64,4 | 56,7 [ 659 | 60,8 | 1,5 4,1 - 0,8 | nein ja nein | nein
704 lohanneskirchner Str. 83 IC_140 2.0G 8 WA S 59 49 |(N) 30,4 | 28,2 [59,1| 58,3 ja ja (A) 64,6 56,7 | 64,9 | 57,0 | nein| nein | --| 43,8 | 45,0 - - - -- | nein | nein | 64,6 | 57,0 | 66,0 | 60,8 1,4 3,8 - 0,8 nein ja nein | nein
705 [lohanneskirchner Str. 83 |c_140 306 | 8 |wa| s [ 59| 49 [N)31,8]296 590/ 582 |nein| ja [(A) 646 | 56,7 | 64,8] 56,9 |nein|nein|--|454]| 466 | - | — | - [ - [nein[ nein | 64,6 | 57,1 [659] 608 | 1,3 | 37 | - | 08 | nein[ ja |nein| nein
706 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 EG 9 WA | S 59 49 [(N)[ 35,1] 32,9 [59,5| 58,7 | ja ja |(A)| 63,5 | 55,6 | 64,5| 56,6 | nein| nein |--| 435 44,7 | - - -- -- | nein| nein | 63,5 | 55,9 [ 65,7 | 60,9 | 2,2 5,0 - 0,9 | nein ja nein | nein
707 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 1.0G 9 WA | S 59 49 |(N) 35,5| 33,3 [ 60,6 | 59,8 | ja ja |(A)| 64,5 | 56,6 | 65,1 | 57,2 | nein| nein |--|43,9]| 450 | -- -- -- -- | nein| nein | 64,5 | 56,9 [ 66,4 | 61,8 | 1,9 4,9 - 1,8 | nein ja nein | nein
708 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 2.0G 9 WA | S 59 49 [(N)[ 35,7 | 33,4 [ 60,5| 59,7 | ja ja |(A)| 64,7 | 56,8 | 65,1 | 57,2 | nein| nein | --| 44,6 | 45,8 | -- -- -- -- | nein| nein | 64,7 | 57,2 [ 66,4 | 61,8 | 1,7 4,6 - 1,8 | nein ja nein | nein
709 JJohanneskirchner Str. 83 IC_140 3.0G 9 WA S 59 49 |(N) 36,0 | 33,7 | 60,4 | 59,5 ja ja (A) 64,7 56,8 | 64,9 | 57,1 | nein| nein | --| 45,6 | 46,7 - - - -- | nein | nein | 64,7 | 57,2 | 66,3 | 61,6 1,6 4,4 - 1,6 nein ja nein | nein
710 [lohanneskirchner Str. 83 |c_140 EG 10 [wWA[ s |59 [ 49 |Nn]355]332[61,0] 602 ] ja ja_|(A) 63,4 | 555 | 64,5 56,6 | nein| nein[--[434] 446 | — [ - [ - | ~ |nein|nein|634] 558|661 61,827 60 | - 1,8 | nein [ ja_|nein [ nein
711 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 1.0G 10 WA | S 59 49 [(N)[ 359] 33,6 | 61,7 | 60,9 | ja ja |(A)| 64,4 | 56,5 |65,1| 57,2 [ nein| nein|--|43,8| 44,9 | - -- -- -- | nein| nein | 64,5 | 56,9 [ 66,7 | 62,5 | 2,2 5,6 - 2,5 | nein ja nein | nein
712 Johanneskirchner Str. 83 IC_140 2.0G 10 WA | S 59 49 |(N) 36,0 | 33,7 | 61,5]| 60,7 | ja ja |(A)| 64,6 | 56,8 | 65,1 | 57,2 | nein| nein |--|445]| 457 | -- -- -- -- | nein| nein | 64,7 | 57,1 | 66,7 | 62,4 | 2,0 5,3 - 2,4 | nein ja nein | nein
713 lJohanneskirchner Str. 83 IC_140 3.0G 10 WA | S 59 49 [(N)[ 36,2 | 34,0 [ 61,3 | 60,5 | ja ja |(A)| 64,6 | 56,7 | 64,9 | 57,0 | nein| nein |--|455| 46,6 | - -- -- -- | nein| nein | 64,7 | 57,2 [ 66,5]| 62,2 | 1,8 5,0 - 2,2 | nein ja nein | nein
g31 [/ohanneskirchner Str. lc_200 G | 5 |wa| s | 59| 49 [N) 27,8 256|573 565 |nein| ja |(A) 654 | 57,5 | 65,6 | 57,8 | nein| nein || 50,5 | 51,6 | ~ | ~ | - | 2,6 [ nein | nein| 655|585 |664| 608 | 09| 23 | - | 08 |nein| ja |nein | nein
99+101+103+105
832 [/ohanneskirchner Str. lc_200 1.06| 5 |wa| s | 59| a9 |N)|281] 258 |57,7] 569 |nein| ja |[(A) 658 | 57,9 | 66,0 | 58,1 |nein| nein|~|507| 51,9 | ~ | ~ | ~ | 2,9 |nein|nein |659| 589 | 667|612 08| 23 | - | 1,2 [ nein| ja | nein| nein
99+101+103+105
ga3 lonanneskirchner str. c200 |206| 5 |wa|s |59 | a9 |N)|283] 260 |578 57,0 |nein| ja |)] 659 | 580 | 66,0 | 58,2 [nein | nein|-|513 | 524 | ~ | ~ | ~ |34 [nein|nein|660| 591 |668| 613 | 08| 22 | - | 13 |nein| ja |nein| nein
199+101+103+105
gag [lohanneskirchner str. c200 |30G| 5 |wa|s |59 | a9 |N)|284]262 57,9571 |nein| ja |H)] 659 | 580 | 66,0 58,1 [nein | nein|-|5L6| 527 | ~ | ~ | ~ |37 [nein|nein|660| 591 |667| 613 | 07| 22 | - | 13 |nein| ja |nein| nein
199+101+103+105
gas [(Ohanneskirchner Str. c200 |40G| 5 |[wa| s | 59| 49 |N)|287]| 264 |580| 57,2 |nein| ja |(A)] 658 | 57,9 | 659 | 58,0 |nein|nein [~ |518| 529 | - | ~ | ~ | 3,9 [nein|nein 660|591 | 667|613 | 07| 22 | - | 1,3 |nein| ja |nein| nein
99+101+103+105
836 gzrlalg‘lisllggcf;;; . c200 |50G| 5 |[wa|s | 59| 49 |N)|316]294 580|572 |nein| ja |()] 657 | 57,8 | 657 | 57,8 [nein|nein |~|522|533 | - | ~ | ~ |43 [nein|nein|659| 591 666|613 | 07| 22 | - | 13 |nein| ja |nein| nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr ®
Ergéanzung zur (Unterlage 10.1) ) C O n
TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 6
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte E schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- ]
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]
Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht Sc?ﬁlls((ﬁ)utz | Tag Nacht | Tag | Nacht SC?E;B((;\'"I)LHZ ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| .. | @ | & 5 Y 5 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
| & | T [eew)| dBa | 8|ae)| cBa) |dB(a)| dB(A) | Tag | Nacht | B| dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht| B|dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(a) | dB(A) |dBA) | dB(A) |dB(A) | dBA) | ara | dacmy | o | ot | dacey | deii)
ohanneskirchner Str. . . " . . . . . . . .
837 IC_200 EG 6 WA | S 59 49 |(N) 27,9 | 25,6 | 57,3 | 56,5 [nein ja |[(A)| 65,3 | 57,4 | 65,8 | 58,0 [nein | nein [--|50,1| 51,2 | - - -- | 2,2 | nein | nein | 65,4 | 58,4 | 66,5 | 60,9 | 1,1 2,5 - 0,9 | nein ja nein | nein
09+101+103+105
g3g [ Ohanneskirchner tr. lc_200 106| 6 |wa| s | 59| 49 |N)281] 259|576/ 568 |nein| ja |&) 657 | 57,8 | 66,0 58,2 | nein| nein |~|50,3]| 51,5 | ~ | ~ | ~ | 25 |nein| nein | 659|588 | 667|611 | 08| 23 | - | 1,1 [nein| ja |nein| nein
l99+101+103+105
839  Ohanneskirchner tr. lc_200 206| 6 |wal| s | 59| a0 |N)|284]| 261|577 569 |[nein| ja &) 658 | 57,9 | 66,1 58,2 |nein| nein|~|509| 521 | ~ | = | ~ |31 |nein|nein|660| 590 |668| 612 | 08| 22 | - | 1,2 | nein| ja | nein| nein
l99+101+103+105
gag [lohanneskirchner Str. lc_200 306| 6 |WA| s | 59| 49 |N)285]| 262 |57,7| 569 |nein| ja |(A) €58 | 57,9 | 66,0 58,1 |nein| nein ||51,2| 524 | ~ | ~ | ~ | 3,4 |nein| nein|660]| 590 |667|612| 07| 22 | - | 12 |nein| ja |nein| nein
99+101+103+105
gaq lohanneskirchner Str. lc_200 40G6| 6 |wa| s | 59| a9 |n)|288] 265|578 57,0 |nein| ja |&) 657 | 57,9 | 658 580 |nein| nein |- |515| 526 | ~ | ~ | ~ | 3,6 |nein| nein |659| 590 |666| 61,2 | 07| 22 | - | 1,2 | nein| ja |nein| nein
99+101+103+105
gap [ Ohanneskirchner Str. lc_200 50G| 6 |WA| s | 59| 49 |N)315] 292 |57,8] 57,0 |nein| ja |&) 65,6 | 57,7 | 657 | 57,8 | nein| nein || 519|530 | - | ~ | ~ | 40 |nein| nein | 658|590 | 665|612 | 07| 22 | - | 12 |nein| ja |nein| nein
199+101+103+105
ga3 [ Ohanneskirchner Str. lc_200 G | 7 |wal| s | 59| a9 [n)|283] 261|571 563 |nein| ja |&) 653 | 57,4 | 657 | 57,8 |nein| nein || 497|509 | — | ~ | = | 1,9 | nein| nein | 654|583 |664| 607 10| 24 | - | 07 | nein| ja |nein| nein
199+101+103+105
gag fOhanneskirchner tr. lc_200 106| 7 |wal| s | 59| a9 |N)|286] 264|574 566 |nein| ja |A) 657 | 57,8 | 66,0| 58,1 |nein|nein|~|499| 511 | ~ | - | ~ |21 |nein|nein|658]| 587 667|610 09| 23 | - 1 | nein| ja |nein| nein
09+101+103+105
gas [ ohanneskirchner Str. lc_200 206| 7 |wA| s | 59| 49 |n)]288]| 266 |575] 567 |nein| ja |(&) 65,8 | 57,9 | 66,0 58,1 | nein|nein |-|505] 51,7 | ~ | ~ | ~ | 2,7 | nein| nein | 659 | 589 |667| 610 | 0,8 | 21 | - 1 | nein| ja |nein| nein
09+101+103+105
gag [ Ohanneskirchner tr. lc_200 306| 7 |wal| s | 59| a9 |N)|29,0]| 267 |575] 567 |nein| ja |(&) 658 | 57,9 | 659 580 |nein| nein|~|509| 521 | ~ | - | ~ |31 |nein|nein|659| 589 |666| 61,1 07| 22 | - | 1,1 | nein| ja |nein| nein
l99+101+103+105
ga7 fohanneskirchner tr. lc_200 406| 7 |wa| s | 59| a9 |N) 293|270 |57,6]| 568 |nein| ja |(&) 657 | 57,8 | 658 | 57,9 |nein| nein |-|51,1] 523 | ~ | ~ | = |33 |nein| nein| 659|589 |665]| 61,0 06 | 21 | - 1 | nein| ja |nein| nein
l99+101+103+105
gag [lohanneskirchner Str. lc_200 506| 7 |wal| s | s9| a9 |N)|318] 296 |575] 567 [nein| ja |&) 656 | 57,7 | 656 57,7 |nein| nein |~ | 516|528 | - | ~ | ~ |38 |nein|nein|657]| 589 |664| 610 07| 21 | - 1 |nein| ja |nein| nein
99+101+103+105
gag [lohanneskirchner Str. lc_200 G | 8 |wWA| s | 59| a9 [n)|288] 266|569 561 |nein| ja |&) 652 | 57,3 | 656 | 57,7 |nein| nein || 495|506 | ~ | ~ | ~ | 1,6 | nein| nein | 654 | 58,2 | 663|605 | 09| 23 | - | 05 | nein| ja |nein| nein
99+101+103+105
gso [ Ohanneskirchner Str. lc_200 106| 8 |wa| s | 59| 49 |N)|29,1] 268|572 564 [nein| ja |iA) 657 | 57,8 | 66,0| 58,1 |nein| nein|~|49,7| 508 | —~ | —~ | — | 1,8 | nein| nein | 658|586 |666| 60,8 | 08| 22 | - | 08 | nein| ja | nein| nein
199+101+103+105
gs1 [ Ohanneskirchner Str. lc_200 206| 8 |WA| s | 59| 49 |N)293]| 270 |573] 565 |nein| ja |A) 658 | 57,9 | 66,0 58,1 |nein| nein |- |502| 51,4 | ~ | — | ~ | 2,4 | nein| nein | 659|588 | 666|609 | 07| 21 | - | 09 [nein| ja |nein| nein
199+101+103+105
g5 [ Ohanneskirchner Str. lc_200 306| 8 |WA| s | 59| 49 |N) 294|271 |573] 565 |nein| ja |(&) 65,8 | 57,9 | 65,9 | 58,0 | nein| nein |- |506| 51,8 | ~ | ~ | ~ | 2,8 |nein| nein | 659 | 589 | 666|609 | 07| 20 | - | 09 [nein| ja |nein| nein
09+101+103+105
gs3 [ ohanneskirchner Str. lc_200 40G| 8 |wa| s | 59| a9 |)|296] 274|573 565 |nein| ja |(&) 657 | 57,8 | 65,7 | 57,8 | nein| nein | |509| 520 | ~ | ~ | = | 3,0 |nein| nein |658| 588 |664|609]| 06| 21| - | 0,9 | nein| ja |nein| nein
09+101+103+105
gs4 [ Ohanneskirchner tr. lc_200 50G| 8 |WA| s | 59| 49 |n) 324|302 572|564 |nein| ja |(&) 65,5 | 57,6 | 655 | 57,7 | nein| nein || 514|526 | ~ | - | ~ | 3,6 | nein| nein | 657 | 588 | 663|608 | 0,6 | 20 | - | 08 [nein| ja |nein| nein
l99+101+103+105
855 [Jlohanneskirchner Str. 107 |C_210 EG 1 WA | S 59 49 |(N)| 27,7 | 25,4 | 57,0 | 56,2 [nein ja |(A)| 65,5 | 57,6 | 65,4 | 57,5 | nein| nein |--|508| 52,0 | -- - -- | 3,0 | nein | nein | 65,6 | 58,6 | 66,1 | 60,6 | 0,5 2,0 - 0,6 | nein ja nein | nein
856 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 1.0G 1 WA | S 59 49 [(N)[ 27,9 | 25,7 | 57,8 | 57,0 | nein ja |(A)| 658 | 57,9 | 65,9 | 58,0 | nein| nein |--|51,0| 52,2 | -- -- -- | 3,2 [ nein | nein | 66,0 | 59,0 | 66,7 | 61,2 | 0,7 2,2 - 1,2 | nein ja nein | nein
857 JJohanneskirchner Str. 107 IC_210 2.0G 1 WA S 59 49 |(N)| 28,1 | 25,9 [58,0| 57,2 [nein ja (A) 65,9 58,0 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein [--| 51,6 | 52,7 - - - 3,7 | nein | nein | 66,1 | 59,2 | 66,8 | 61,4 | 0,7 2,2 - 1,4 nein ja nein | nein
858 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 3.0G 1 WA | S 59 49 |(N)| 28,3 | 26,0 | 58,1 | 57,3 [nein ja |(A)] 659 | 58,0 | 659 | 58,1 |nein| nein|--|51,8] 53,0 | -- -- -- | 4,0 | nein | nein [ 66,1 | 59,2 | 66,7 | 61,4 | 0,6 2,2 - 1,4 | nein ja nein | nein
859 [Jlohanneskirchner Str. 107 |C_210 4.0G 1 WA | S 59 49 |(N)[ 28,5 | 26,2 | 58,2 | 57,4 | nein ja |(A)| 658 | 57,9 | 65,8 | 58,0 | nein| nein |--|52,1| 53,3 | -- -- -- | 4,3 [ nein | nein | 66,0 | 59,2 | 66,7 | 61,5 | 0,7 2,3 - 1,5 | nein ja nein | nein
860 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 5.0G 1 WA | S 59 49 |(N)| 31,2 | 29,0 | 58,3 | 57,5 [ nein ja |(A)| 65,7 | 57,8 | 65,7 | 57,8 | nein| nein|--|{525]| 53,7 | - - -- | 4,7 | nein | nein | 65,9 | 59,2 | 66,6 | 61,4 | 0,7 2,2 - 1,4 | nein ja nein | nein
867 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 EG 3 WA | S 59 49 |[(N)[ 27,5 | 25,2 | 57,7 | 56,9 | nein ja |(A)| 656 | 57,7 | 655| 57,6 | nein| nein|--|51,6| 52,8 | -- -- -- | 3,8 | nein | nein | 65,7 | 58,9 | 66,3 | 61,0 | 0,6 2,1 - 1 nein ja nein | nein
868 |Johanneskirchner Str. 107 IC_210 1.0G 3 WA S 59 49 |(N)| 27,7 | 25,5 | 58,5 | 57,7 | nein ja (A) 65,9 58,0 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein [--| 51,8 [ 53,0 - - - 4,0 | nein | nein | 66,0 | 59,2 | 66,9 | 61,6 | 0,9 2,4 - 1,6 nein ja nein | nein
869 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 2.0G 3 WA | S 59 49 |(N)| 27,9 | 25,7 | 58,9 | 58,1 [nein ja |(A)] 659 | 58,0 | 66,0 | 58,1 |nein| nein|--|52,1| 533 | -- -- -- | 4,3 | nein | nein | 66,1 | 59,3 | 66,9 | 61,8 | 0,8 2,5 - 1,8 | nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1) )) C O n

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 7

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-

Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte E schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- ]
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]

Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z | Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| .. | @ | & 5 Y 5 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
| & | T [eew)| dBa | 8|ae)| cBa) |dB(a)| dB(A) | Tag | Nacht | B| dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht| B|dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(a) | dB(A) |dBA) | dB(A) |dB(A) | dBA) | ara | dacmy | o | ot | dacey | deii)
870 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 3.0G 3 WA | S 59 49 |(N)| 28,1 | 25,8 | 59,0 | 58,3 [nein ja |(A)] 659 | 58,0 | 66,0 | 58,1 |nein| nein|--|52,4]| 535 | -- -- -- | 4,5 | nein | nein [ 66,1 | 59,4 | 66,9 | 619 | 0,8 2,5 - 1,9 | nein ja nein | nein
871 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 4.0G 3 WA | S 59 49 [(N)[ 28,3 | 26,0 [ 59,1 | 58,3 | ja ja |(A)| 658 | 57,9 | 65,9 | 58,0 |nein| nein |--|52,7| 539 | - -- -- | 4,9 | nein | nein | 66,0 | 59,4 | 66,9 | 61,9 | 0,9 2,5 - 1,9 | nein ja nein | nein
872 [Jlohanneskirchner Str. 107 |C_210 5.0G 3 WA | S 59 49 |(N) 30,9 | 28,6 |[59,1| 583 | ja ja |(A)| 65,7 | 57,8 | 65,7 | 57,8 | nein| nein |--|53,1| 54,3 | -- - -- | 5,3 | nein | nein | 659 | 59,4 | 66,7 | 61,9 | 0,8 2,5 - 1,9 | nein ja nein | nein
873 PJohanneskirchner Str. 107 IC_210 EG 4 WA S 59 49 |(N)| 27,5| 25,3 | 57,3 | 56,5 [ nein ja |(A)| 655 | 57,6 | 65,4 | 57,5 | nein| nein | --| 51,3 | 52,4 - - -- | 3,4 | nein| nein | 65,7 | 58,8 | 66,2 | 60,8 | 0,5 2,0 - 0,8 nein ja nein | nein
874 lohanneskirchner Str. 107 IC_210 1.0G 4 WA S 59 49 |(N)| 27,8 | 25,5 | 58,0 | 57,2 [ nein ja (/'i) 65,9 58,0 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein |--| 51,5 52,7 - - - 3,7 | nein | nein | 66,0 | 59,1 | 66,8 | 61,4 | 0,8 2,3 - 1,4 nein ja nein | nein
875 [lohanneskirchner Str. 107 |C_210 20G6| 4 |WA| s | 59 | 49 |(N)|28,0] 257 583 57,5 |nein| ja_|(A)| 659 | 58,0 | 66,0 | 58,2 | nein | nein || 51,9 | 53,1 | — | ~ | ~ | 41 |nein| nein | 66,1 | 59,3 | 66,9 61,6 | 0,8 | 23 | - | 1,6 | nein | ja_| nein | nein
876 [Johanneskirchner Str. 107 |C_210 3.0G 4 WA | S 59 49 [(N)[ 28,1 | 25,9 | 58,5 | 57,7 | nein ja |(A)| 659 | 58,0 | 66,0 58,1 |nein| nein|--|521| 532 | - -- -- | 4,2 | nein | nein | 66,1 | 59,3 | 66,8 | 61,6 | 0,7 2,3 - 1,6 | nein ja nein | nein
877 Johanneskirchner Str. 107 |C_210 4.0G 4 WA | S 59 49 |(N)| 28,3 | 26,1 | 58,6 | 57,8 [ nein ja |(A)| 659 | 58,0 | 659 | 58,0 |nein| nein|--|{524]| 536 | - - -- | 4,6 | nein | nein | 66,1 | 59,3 | 66,8 | 61,7 | 0,7 2,4 - 1,7 | nein ja nein | nein
878 [lohanneskirchner Str. 107 |C_210 50G| 4 |WA| S |59 | 49 |(N)|31,1] 28,8 [586] 57,8 |nein| ja_|(A) 657 | 57,8 | 657 | 57,8 | nein | nein || 52,8 | 54,0 | — | ~ | ~ | 50 |nein| nein | 65,9 | 59,3 | 66,7 | 61,7 | 08 | 24 | - | 1,7 |nein | ja_| nein | nein
891 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 406| 2 |wa| o | s9| a9 |N)|187] 165 |57,5] 56,8 |nein| ja |(A) 61,4 | 53,1 | 62,3 | 54,0 | nein| nein |-|53,7| 548 | ~ | - | ~ | 58 |nein| nein|62,1| 571 (640|601 | 19| 30| - | 01 |nein| ja |nein| nein
892 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"mm"c“' lc_220 s0G| 2 |WA| o | 59| 49 |n)188] 165 |57,8| 57,0 |nein| ja |(A) 61,2 | 53,0 | 62,2 53,9 | nein| nein || 555|566 | ~ | ~ | ~ | 7,6 [ nein| nein| 623|582 | 642|608 | 1,9 | 26 | - | 08 [nein| ja |nein| nein
893 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 60G| 2 |WA| 0| 59| 49 |N)189] 166 |57,9| 57,1 |nein| ja |A) 61,0 | 52,8 | 61,9 53,6 | nein| nein |- |566] 578 | ~ | ~ | ~ | 88 |nein|nein|624]| 590 |642]|613| 1,8 | 23| - | 13 [nein| ja |nein| nein
894 ;':u':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 706| 2 |wa| o] 59| 49 |n)208] 185 |57,9] 572 |nein| ja |&) 60,8 | 52,5 | 61,6 | 53,4 |nein|nein|—-|575] 587 | ~ | — | ~ | 9,7 |nein| nein| 624|596 |642]| 617 | 1,8 | 22 | - | 17 | nein| ja |nein| nein
898 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 306| 3 |wA| o | 59| 49 |n)186]| 164 |584| 57,6 |nein| ja |(A) 61,6 | 53,4 | 62,2 54,0 |nein|nein |-|523] 535 | - | ~ | ~ | 45 |nein| nein|621]| 565 | 640|603 | 1,9 | 38 | - | 03 [nein| ja |nein| nein
899 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 40G6| 3 |wa| o |59 | a9 |n)|187] 164 587|579 |nein| ja |(A) 616 | 53,3 | 62,2 | 54,0 | nein| nein | |543| 554 | — | — | = | 6,4 | nein| nein | 623|576 | 643|609 | 20| 33 | - | 0,9 | nein| ja |nein| nein
900 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 506| 3 |wa| o | 59| 49 |N)|187] 164|587 57,9 [nein| ja (&) 61,4 | 532 | 62,1 53,9 |nein| nein |~|556| 568 | ~ | ~ | ~ | 7.8 [nein|nein|625| 584 |644| 613 | 19| 29 | - | 1.3 | nein| ja | nein| nein
901 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 60G| 3 |wa| o| 59| 49 |n)|188]| 165|587 57,9 [nein| ja |(&) 61,2 | 53,0 | 61,9 53,7 |nein| nein|~|567| 579 | - | ~ | ~ |89 |nein|nein|626| 59,1 |644| 617 | 1,8 | 26 | - | 1,7 | nein| ja | nein| nein
902 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 706| 3 |wa| o | 59| a9 |N)|206]| 184|587 579 [nein| ja |i&) 61,0 | 528 | 61,6 | 53,4 |nein| nein|~|576| 587 | — | — | ~ | 97 |nein| nein | 62,6 | 59,7 | 644 | 620 | 1,8 | 23 | - 2 | nein| ja |nein| nein
904 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 106| 4 |wa|l o | 59| a9 |N) 196|173 (585|577 |nein| ja |i&) 61,6 | 534 | 61,9 53,7 | nein| nein |~|51,6] 527 | = | — | - | 3,7 |nein| nein | 62,0 561 | 638|601 | 1,8 40 | - | 01 [nein| ja |nein| nein
905 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 206| 4 |WA| o | 59| 49 |N)207] 184 |595]|587 | ja | ja | 61,9 | 53,7 | 62,2 54,0 |nein|nein|—-|521] 532 | ~ | ~ | ~ | 42 |nein|nein|623]| 565 | 643|608 | 20| 43| - | 08 [nein| ja |nein| nein
906 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 30G| 4 |WA| 0| 59| 49 |N) 224|201 |597]589 | ja | ja | 61,9 | 53,7 | 623 54,2 |nein|nein|-|529] 541 | ~ | — | ~ |51 |nein|nein|625]| 570 | 645|612 | 20| 42 | - | 12 |nein| ja |nein| nein
907 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 40G| 4 |wa| o |59 | a9 |n)|187] 164 [597|589 | ja | ja |(&) 619 | 537 | 62,3 54,2 | nein| nein | |545| 557 | —~ | — | = | 6,7 | nein| nein | 62,6 | 57,8 | 647 | 61,5 | 22| 37 | - | 1,5 | nein| ja | nein| nein
908 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 50G| 4 |WA| 0| 59| 49 |n)187] 164 597|589 | ja | ja || 618 | 53,6 | 62,2 54,1 |nein|nein|-|558] 570 ~ | - | ~ |80 |nein|nein|628]| 587 |647]| 619 | 1,9 | 32| - | 19 [nein| ja |nein| nein
909 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 60G| 4 |wa| o | 59| 49 |n)|188]| 166|596 588 | ja | ja (&) 615 | 534 | 62,0 53,9 |nein| nein |~ |568| 580 | ~ | ~ | ~ |90 |nein|nein|628| 59,3 |648| 622 | 20| 29 | - | 22 | nein| ja |nein| nein
910 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 706| 4 |wa| o | 59| 49 |N)|206]| 184 596|588 ja | ja |(&) 613 | 531|618 53,7 |nein|nein|~|577|588 | - | ~ | ~ |98 |nein|nein|629| 599 |648| 624 | 19| 25 | - | 24 | nein| ja |nein| nein
911 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 6 | 5 |wa| o s9| a9 |N)249] 227 593|585 ja | ja |&) 620 | 53,9 | 61,8 | 53,8 |nein| nein |-|532] 543 | ~ | - | ~ |53 |nein| nein|626|572|641|609| 15| 37| - | 09 | nein| ja |nein| nein
912 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 106| 5 |wa|lo| 59| a9 |N)|251] 229 (607|599 ja | ja | 625 | 544 | 62,7 54,6 |nein| nein|~|535|547 | - | -~ | ~ | 57 |nein|nein | 630|576 |651] 620 21 | 44 | - 2 | nein| ja |nein| nein

21123_20240226_str_sch_TJO_gesamtlarm_mit_Eisenbahn_stn_v2_(sw).docx



®

Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1) )) C O n

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 8

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-

Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte | 2 schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 [(V06-VO05)| Zumutbar- | Schall- | paseaden
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]

Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z | Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| \v | § | X = : = 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
| & | F |eew]| i | 3| cen) | dain) |dBin) | dBia) | Tag | Nacht | 3| dB(a) | dBia) | dB()| dB(A) | Tag |Nacht| 8| aB(a) | dB(a) |dB(a)|dB(a)|dB(A)|dB(A)| Tag | Nacht| dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) [dBA) | dBA) | o | amm | darmy | dBe) | dacy | doi
913 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 206| 5 |wA| o | 59| 49 |n)| 254|231 |610| 602 ja | ja | 627 | 545 | 62,9 548 |nein|nein|-|539] 550 | - | - | ~ |60 |nein|nein|632]| 579 |654]| 623 | 22| 44 | - | 23 |nein| ja |nein| nein
914 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 306| 5 |wa| o | 59| 49 |N|256]|234|610|602] ja | ja (&) 626 | 545|629 549 |nein| nein|~|545| 556 | - | ~ | ~ |66 |nein|nein|633| 581 654|624 | 21| 43 | - | 24 | nein| ja |nein| nein
915 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 206| 5 |wa| o |59 | a9 |N)187] 165 | 609 60,1 | ja | ja |A) 625 | 544 | 62,8 | 54,8 |nein| nein |-|553]| 564 | ~ | ~ | ~ | 7,4 | nein| nein | 63,3 | 586 | 654|625 | 20 | 39 | - | 25 | nein| ja |nein| nein
916 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 506| 5 |wa| o | s9| 49 |n)|187] 165|608 | 600 ja | ja (&) 624 | 542 | 627 54,6 |nein| nein|~|562|573| - | ~ | ~ |83 |nein|nein|633| 591 654|626 | 21| 35 | - | 26 | nein| ja |nein| nein
917 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 60G| 5 |wa| o | 59| 49 |N)|189]| 166 606|598 | ja | ja (&) 622 | 540 | 625 544 |nein| nein |~ 570|581 | - | ~ | ~ | 91 |nein|nein|633| 596 653|628 | 20| 32 | - | 28 | nein| ja |nein| nein
918 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"mm"c“' lc_220 706| 5 |wA| o | 59| 49 |n)206] 184 |605]|597 | ja | ja | 62,0 | 538 |62,2| 54,2 |nein|nein|-|57,7] 589 | ~ | ~ | ~ |99 |nein|nein|633]| 601 |653]| 63020 29| - 3 |nein| ja |nein| nein
919 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 G | 6 |WA| s | 59| a9 [n)|263] 240 |601|593 | ja | ja |&) 654 | 57,5 | 654 57,6 |nein|nein|~|523|535| — | ~ | ~ | 45 |nein|nein|656| 590 |667| 622 1,1 | 32 | - | 22 | nein| ja |nein| nein
920 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 106| 6 |wa| s | 59| 49 |N)|266] 243 |61,2] 604 ja | ja [A) 658 | 57,9 | 659 581 |nein|nein|~|525]537 | ~ | - | — |47 |nein|nein|660| 593 674|630 14| 37 | - 3 |nein| ja |nein| nein
921 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 206| 6 |WA| s | 59| 49 |in)|268]| 246 |61,4]| 606 | ja | ja | 658 | 57,9 | 66,0 58,1 |nein| nein |-|529] 540 | - | — | ~ |50 |nein| nein|661| 595 |674]| 631 | 1,3 | 36 | - | 31 [nein| ja |nein| nein
922 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 306| 6 |wal| s | 59| a0 |N)|269]| 247 |61,4| 606 ja | ja |(&) 658 | 579|659 580 |nein|nein|~|532|544| - | ~ | ~ |54 |nein|nein|660| 595 |674]631| 1,4 | 36 | - | 31 | nein| ja |nein| nein
923 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 206| 6 |wa| s | 59| a9 |N) 271|248 |613] 605 | ja | ja |&) 657 | 57,8 | 658 | 57,9 | nein| nein |- |53,5]| 546 | ~ | ~ | - | 56 |nein| nein | 659|595 (673|631 | 14| 36| - | 31 |nein| ja |nein| nein
924 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 506| 6 |wal| s | 59| a9 |N)|279] 256 |61,2| 604 | ja | ja i) 655 | 57,6 | 656 57,7 | nein| nein |~ |53,8| 550 | - | = | ~ | 60 |nein| nein | 658|595 |67,1] 630 | 1,3 | 35 | - 3 | nein| ja |nein| nein
925 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 60G| 6 |wA| s | 59| a9 |N|299]| 276 |61,1|603] ja | ja (&) 652 | 57,3 | 653 57,4 |nein| nein|~|541|553| - | ~ | ~ |63 |nein|nein|656| 59,4 | 669|629 | 13| 35 | - | 29 | nein| ja |nein| nein
926 E;Eu':)c"“t“tr‘gg"gl(“"c“' lc_220 706| 6 |WA| s | 59| 49 |n)31,1] 289 |609]| 601 ja | ja i) 650 | 570|649 57,1 |nein|nein|-|544]|556| ~ | - | ~ |66 |nein|nein|653]| 594 |667|628]| 14| 34| - | 28 |[nein| ja |nein| nein
927 Eg:;huusrr‘m"glmmh" lc_220 G | 7 |wa| s | 59| a9 |N)| 265|242 |585] 57,7 |nein| ja |(A) 655 | 57,6 | 65,5 | 57,6 | nein| nein |- |51,9] 531 | ~ | -~ | ~ | 41 |nein|nein|656| 589 664|614 |08 | 25| - | 1,4 |nein| ja |nein| nein
928 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 106| 7 |wa| s | 59| 49 |n)|268] 245 |594]| 586 ja | ja |B) 658 | 57,9 | 66,0 581 |nein|nein|~|521]533| ~ | -~ | = | 43 |nein|nein|660]| 592 |670| 621 | 20| 29 | - | 21 | nein| ja | nein| nein
929 ;':u'z;h“t“t"sgwl(“"c"' lc_220 206| 7 |wA| s | 59| 49 |n) 270|247 599|591 ja | ja | 659 | 580 |660]| 581 |nein|nein|-|524]536| - | - | ~ | 46 |nein| nein|661| 594 |67,1]| 623 | 10| 29 | - | 23 [nein| ja |nein| nein
930 Eg:h”uStr‘sg*gl(HOCh' lc_220 306| 7 |wA| s | 59| 49 |n) 271|248 599|591 | ja | ja | 65,9 | 580 | 659 58,1 |nein|nein|-|527]539 | - | ~ | ~ | 49 |nein| nein|661| 594 |671]| 623 | 10| 29 | - | 23 [nein| ja |nein| nein
931 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' Ic_220 206| 7 |wa| s | 59| a9 |N) 273|250 |600]| 592 | ja | ja |&)| 658 | 57,9 | 658 | 57,9 |nein| nein |-|53,0]| 542 | ~ | — | ~ |52 |nein| nein | 660 594 |670]| 623 | 1,0 | 29 | - | 23 | nein| ja |nein| nein
932 ;;‘i}z;h”tZStr‘Sg+gl(H°Ch' lc_220 506| 7 |wal| s | 59| 40 |n)|280]| 258|600 592 ja | ja (&) 656 | 57,7 |656| 57,7 |nein|nein|~|534|546| - | ~ | ~ |56 |nein|nein|659| 594 669|623 | 10| 29 | - | 23 | nein| ja |nein| nein
933 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 60G| 7 |wal| s | 59| a9 |n)|308]| 286599591 ja | ja (&) 653 | 574|653 57,4 |nein|nein|~|537|549| - | -~ | ~ |59 |nein|nein|656| 59,3 666|622 | 10| 29 | - | 22 | nein| ja |nein| nein
934 E;ﬂ:;h“us“‘sgwlmmh’ lc_220 706| 7 |wal| s | 59| a9 |N)|316] 294 |598]|590] ja | ja i) 650 | 571|650 57,1 |nein| nein|~|540| 552 | - | -~ | ~ |62 |nein|nein|653| 592 |664| 621 | 1,1 | 29 | - | 21 | nein| ja |nein| nein
1064|Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 1 MK | W 64 54 |(N)] 29,9 | 27,6 | 60,2 | 59,4 | nein ja |(A)| 62,8 | 54,7 | 62,8 | 54,8 | nein| nein | --|49,0| 50,2 | -- -- -- -- | nein| nein | 63,0 | 56,0 [ 64,8 61,1 | 1,8 5,1 - 1,1 | nein ja nein | nein
1065|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 1 MK | W 64 54 [(N)] 31,1 | 28,8 | 61,7 | 60,9 | nein ja |(A)| 63,7 | 55,5 | 63,8 | 55,7 | nein| nein|--|493]| 505 | - - - -- | nein| nein | 63,8 | 56,7 | 66,0 | 62,3 | 2,2 5,6 - 2,3 | nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr ®
Erganzung zur (Unterlage 10.1) )) C O n

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 9

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.

0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Eisenbahn o Gesamtlédrm Auswer-

B Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung

< | Bezeich An- Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An punkte | 2 schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 [(V06-VO05)| Zumutbar- | Schall- | paseaden
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Etage Fass.- g __ | Tag |Nacht é Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”YS(T\T)["Z E:: Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz é Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
9| Nr 8 % dB(A) | dB(A) g dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht § dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht g dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (;7(2) dge(g) d?(g) dE?/(-)\) d?(?\) (Eig)

1066|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 1 MK | W | 64 54 |(N)[ 32,2 | 29,9 | 61,5| 60,7 | nein ja_ |(A) 63,7 | 556 | 63,8 | 558 [nein| nein | -] 49,7 | 50,9 | -- - - -- | nein| nein | 63,9 [ 56,9 | 66,0 | 62,3 | 2,1 54 - 2,3 | nein ja nein [ nein
1069|Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 2 MK | W 64 54 |(N)| 26,9 | 24,6 | 59,9 | 59,1 [ nein ja |(A)| 62,5 | 54,3 | 62,8 | 54,7 | nein| nein|--|499| 51,1 | - -- -- -- | nein| nein | 62,8 | 56,1 [ 64,8 | 60,9 | 2,0 4,8 - 0,9 | nein ja nein | nein
1070|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 2 MK | W 64 54 [(N)] 28,3 | 26,0 | 60,2 | 59,4 | nein ja |(A)| 62,7 | 54,6 | 63,0| 54,8 |nein| nein|--|{505]| 51,7 | -- - -- -- | nein| nein | 63,0 | 56,4 | 650 | 61,3 | 2,0 4,9 - 1,3 | nein ja nein | nein
1075|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 4 MK S 64 54 |[(N)] 24,5 | 22,2 | 63,9 | 63,2 | nein ja |(N) 56,8 | 48,8 | 58,7 | 51,7 | nein | nein | --| 56,8 | 58,0 - - -- | 4,0 | nein| nein | 60,0 | 58,8 | 659 | 64,8 | 5,9 6,0 - 4,8 nein ja nein | nein
1076|Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 4 MK S 64 54 |(N)[ 24,7 | 22,4 | 64,8 | 64,0 | ja ja_ |(N)] 58,5 [ 50,5 | 59,6 | 52,6 | nein| nein |--[57,6 | 58,8 | -- - -- | 4,8 [ nein | nein | 61,2 | 59,6 | 66,7 | 65,6 | 5,5 6,0 - 5,6 | nein ja nein | nein
1077|Freisch(j|tzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 4 MK S 64 54 |(N) 249 22,6 | 651 | 644 | ja ja_ |(N)] 59,5 [ 51,5 | 60,3 | 53,2 | nein | nein [--[58,2| 59,4 | -- - -- | 5,4 | nein| nein | 62,0 | 60,2 | 67,1 ]| 659 [ 51 5,7 - 5,9 | nein ja nein [ nein
1078[Freischtzstr. 92 (Ghs.) D_010 306 4 | MK| s | 64| 54 |N|251]228[651]643] ja ja |(N)] 60,2 | 52,2 [ 60,8 53,6 [nein| nein || 588 600 ~ | — | — | 6,0 [nein| nein | 62,6 60,7 [67,2| 660 | 46 | 53 | - 6 | nein| ja |nein| nein
1079|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 5 MK | S 64 54 [(N)] 24,7 | 22,5 | 64,0 | 63,2 | nein ja |[(N)] 58,6 | 50,6 | 59,6 | 52,4 [nein | nein [--]|56,3| 57,5 | -- - -- | 3,5 | nein | nein | 60,7 | 58,5 | 66,0 | 64,8 | 5,3 6,3 - 4,8 | nein ja nein | nein
1080|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G6 5 MK | S 64 54 |(N)[ 250 22,7 | 649 | 64,1 | ja ja_ |(N)] 60,1 [ 52,1 | 60,6 | 53,4 | nein | nein |[--[57,0 | 582 | -- - -- | 4,2 | nein| nein | 619 | 59,3 | 66,8 | 655 | 49 6,2 - 5,5 | nein ja nein | nein
1081[Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 5 MK S 64 54 |(N)[ 25,1 22,9 | 652 | 644 | ja ja_ |(N)] 60,9 [ 52,9 | 61,4| 54,1 |nein| ja |--[57,6] 588 | -- - -- | 4,8 [ nein | nein | 62,6 | 59,9 | 67,3 | 659 | 4,7 6,0 - 5,9 | nein ja nein | nein
1082|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 5 MK | S 64 54 |(N) 253 23,1 | 651|643 | ja ja_|(N)] 61,3 [ 533 |61,7| 544 |nein| ja [--[582] 593 | - - -- | 53 | nein| nein | 63,1| 60,3 |67,4]| 659 | 43 5,6 - 59 | nein ja nein [ nein
1083[Freischtzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 6 |MK| S | 64 | 54 |IN)]250] 228 [640] 632 [nein| ja |(N) 602 | 52,2 [ 60,6 | 53,3 [nein| nein |-|562] 574 | — | — | — |34 [nein|nein|61,7] 586 |662| 647 ] 45| 61 | - | 47 [nein| ja [nein| nein
1084|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 6 MK | S 64 54 |[(N)] 25,2 | 22,9 | 649 | 64,1 | ja ja |[(N) 61,6 | 53,6 | 61,8| 54,4 [nein| ja |[--|56,7| 57,9 | -- -- -- | 3,9 | nein | nein | 62,8 | 59,3 | 67,1 | 65,5 | 4,3 6,2 - 5,5 | nein ja nein | nein
1085|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 6 MK S 64 54 |(N)[ 25,4 [ 23,1 | 652 | 644 | ja ja_ |(N)] 62,2 [ 54,2 | 62,4 | 550 |nein| ja |[--[57,2] 583 - - -- | 4,3 | nein| nein | 63,4 | 59,8 | 67,5]| 659 | 41 6,1 - 5,9 | nein ja nein | nein
1086|Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 6 MK S 64 54 |(N)[ 25,6 [ 23,3 | 651 | 643 | ja ja_ |(N)] 62,4 [ 54,4 |62,6| 551 |nein| ja |[--[57,7| 589 | -- - -- | 4,9 [ nein | nein | 63,7 | 60,2 | 67,6 | 659 | 3,9 5,7 - 5,9 | nein ja nein | nein
1087|Freisch|','|tzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 7 MK | S 64 54 |[(N)] 25,0 [ 22,8 | 63,9 | 63,1 | nein ja |[(N)] 61,6 | 53,6 | 62,0 54,4 [nein| ja |[--|559]| 57,1 | -- -- -- | 3,1 | nein | nein | 62,7 | 58,7 | 66,5 | 64,7 | 3,8 6,0 - 4,7 | nein ja nein | nein
1088[Freischtzstr. 92 (Ghs.) D_010 106| 7 | MK| S | 64 | 54 |N)253] 230|649 641 ] ja ja |(N) 63,0 | 549 [631] 555 [nein| ja |-|564|575] ~ | — | — | 3,5 |nein| nein | 638 595 |675] 655 | 3,7 | 60 | - 55 | nein | ja | nein | nein
1089|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 7 MK | S 64 54 |[(N)] 25,5 23,2 | 65,2 | 64,4 | ja ja |[(N) 63,3 | 553 | 63,5]| 559 [nein| ja [--|568]| 57,9 | - -- -- | 3,9 | nein | nein | 64,2 | 59,9 | 67,8 | 658 | 3,6 5,9 - 5,8 | nein ja nein | nein
1090|Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 7 MK | S 64 54 |(N)[ 25,7 [ 23,4 | 650 643 | ja ja_ |(N)| 63,5 [ 554 | 63,6559 |nein| ja [--[57,2]| 584 | - - -- | 4,4 | nein| nein | 64,4 | 60,2 [ 67,8 658 | 34 5,6 - 5,8 | nein ja nein | nein

1095|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 2 MK N 64 54 [(N)] 30,8 | 28,5 | 48,5 | 47,7 | nein| nein |(N)| 45,0 36,7 | 47,1 | 39,4 | nein| nein | --| 63,6 | 64,8 - ja -- 110,8| nein | nein | 63,7 | 64,9 | 64,0 65,0 | 0,3 0,1 - 5 nein ja nein ja
1096|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 3 MK [ O 64 54 |[(N)] 16,1 [ 13,9 | 58,8 | 58,0 | nein ja [(N)] 30,7 | 22,7 | 46,1 | 42,4 |nein | nein | --| 64,3 | 65,5 - ja | 0,3]11,5| nein| nein [ 64,6 | 658 | 66,1 | 67,0 | 1,5 1,2 - 7 nein ja nein | nein
1097[Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.06| 3 |MK| O | 64 | 54 |N)163] 141|604 596 |nein| ja |(N)] 32,3 | 24,3 [ 47,6 43,8 [ nein| nein [~ |655| 66,7 | - | ja | 1,5 [12,7] nein| nein | 65,6 | 66,8 [ 670 67,8 | 1,4 | 10 | - 78 | nein| ja | nein | nein
1098|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 3 MK | O 64 54 |[(N)] 16,5 | 14,2 | 60,8 | 60,0 | nein ja  [(N)] 33,9 | 259 | 47,9 | 44,1 [nein | nein [--]| 66,2 | 67,4 | - ja | 2,2 (13,4 nein| nein [ 66,3 | 67,4 | 67,5] 68,3 | 1,2 0,9 - 8,3 | nein ja nein | nein
1099|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 3 MK | O 64 54 |(N)[ 16,7 [ 14,4 | 60,9 | 60,1 | nein ja_ |(N)| 36,6 [ 28,5 | 48,2 | 44,3 | nein | nein |[--[ 66,8 | 68,0 | -- ja [ 2,8 (14,0 nein| nein [ 66,9 | 68,0 [ 68,0 | 6838 | 1,1 0,8 - 8,8 | nein ja nein | nein
1100|Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 4 MK S 64 54 |(N) 23,4 21,2 | 64,5]| 63,7 | ja ja_ |(N)] 52,8 | 44,8 | 56,3 | 50,2 | nein | nein |[--[59,6 | 60,8 | -- ja -- | 6,8 [ nein | nein | 60,6 | 61,1 | 66,4 | 66,0 | 5,8 4,9 - 6 nein ja nein | nein
1101|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 4 MK | S 64 54 |[(N)] 23,8 [ 21,5 | 65,2 | 64,4 | ja ja  [(N)] 54,2 | 46,2 | 56,9 | 50,8 [nein | nein [--|60,5| 61,7 | -- ja -- | 7,7 | nein | nein | 61,5| 61,9 | 67,1 | 66,6 | 5,6 4,7 - 6,6 | nein ja nein | nein
1102[Freischtzstr. 94 (Ghs.) D_020 206 4 | MK| s | 64 | 54 |N|241]218[654]646] ja ja |(N) 550 | 47,0 [57,4| 51,2 [nein| nein |- | 61,3 625 | ~ | ja | — | 85 |nein| nein | 62,2 62,6 |67,4| 669 | 52 | 43 | - 69 | nein| ja | nein | nein
1103|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 4 MK | S 64 54 [(N)] 24,3 | 22,0 | 65,4 | 64,6 | ja ja |[(N) 55,8 | 47,8 | 57,7 | 51,4 [nein | nein [--] 62,0 | 63,1 | -- ja -- 19,1 [ nein| nein | 62,8 | 63,1 | 67,6 | 67,1 | 48 4,0 - 7,1 | nein ja nein | nein
1104[Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 5 MK | S 64 54 |(N)[ 23,8 21,6 | 64,2 | 634 | ja ja_ |(N)| 53,6 [ 45,6 | 56,7 | 50,3 | nein| nein [--[59,0 | 60,1 | -- ja -- | 6,1 | nein| nein | 60,3 | 60,5 | 66,1 | 655 | 5,8 5,0 - 5,5 | nein ja nein | nein
1105|Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 5 MK S 64 54 |(N) 24,1 21,8 |651]| 643 | ja ja_ |(N)] 55,0 [ 47,0 | 57,4 | 51,1 | nein| nein |[--[59,6 | 60,8 | -- ja -- | 6,8 [ nein | nein | 61,2 | 61,3 | 66,9 | 66,3 | 5,7 5,0 - 6,3 | nein ja nein | nein
1106|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 5 MK | S 64 54 [(N)] 24,2 | 22,0 | 653 | 64,5 | ja ja [(N)] 56,0 | 48,0 | 57,9 | 51,5 [nein | nein [--| 60,5 | 61,7 | -- ja -- | 7,7 | nein | nein | 61,9 | 61,9 | 67,2 | 66,6 | 5,3 4,7 - 6,6 | nein ja nein | nein
1107[Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 306] 5 |MK| S | 64| 54 |N)|244]222]653]645] ja ja |(N) 56,7 | 48,8 [ 58,3 | 51,7 [nein| nein |- | 61,1 623 | - | ja | — | 83 |nein| nein | 62,4 | 62,4 |67,3| 668 | 49 | 44 | - 68 | nein| ja | nein | nein
1108|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 6 MK | S 64 54 [(N)] 24,0 21,8 | 64,0 | 63,2 | nein ja |[(N)] 54,5 | 46,5 | 57,3 | 50,7 [nein | nein [--| 58,4 | 59,5 | -- - -- | 5,5 | nein | nein | 60,0 | 59,9 | 65,9 | 65,2 | 5,9 5,3 - 5,2 | nein ja nein | nein
1109|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G6 6 MK | S 64 54 |(N)[ 243 22,0 |649| 64,1 | ja ja_ |(N)] 56,0 [ 48,0 | 58,0 | 51,4 | nein| nein [--[59,0 | 60,1 | -- ja -- | 6,1 | nein| nein | 60,9 | 60,6 | 66,7 | 66,0 | 58 54 - 6 nein ja nein | nein
1110|Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 6 MK S 64 54 |(N)[ 24,4 22,2 | 652 | 644 | ja ja_ |(N)] 57,0 [ 49,0 | 58,6 | 51,9 | nein| nein |--[59,7 | 60,9 | -- ja -- | 6,9 [ nein| nein [ 61,6 | 61,3 | 67,1 66,3 | 5,5 5,0 - 6,3 | nein ja nein | nein
1111|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 6 MK | S 64 54 |[(N)] 24,6 | 22,4 | 652 | 64,4 | ja ja |[(N)] 57,8 | 49,8 | 59,0 | 52,3 [nein| nein [--] 60,3 | 61,5 | -- ja -- | 7,5 | nein | nein | 62,2 | 61,7 | 67,2 | 66,4 | 5,0 4,7 - 6,4 | nein ja nein | nein
1112[Freischtzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 7 | mk| s |64 | 54 |(N]242]219[639]631 [nein| ja |(N) 556 | 47,6 | 57,9 | 51,1 [nein| nein |- |576| 587 | — | — | — |47 [nein| nein[59,7] 59,1 [658| 649 | 61| 58 | - | 49 [nein| ja |[nein| nein
1113|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 7 MK | S 64 54 [(N)] 24,4 | 22,2 | 64,8 | 64,0 | ja ja [(N)] 57,0 | 49,0 | 58,7 | 51,9 [nein | nein [--| 58,4 | 59,6 | -- - -- | 5,6 | nein | nein | 60,8 | 59,9 | 66,6 | 65,7 | 5,8 5,8 - 5,7 | nein ja nein | nein
1114|Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 7 MK S 64 54 |[(N)] 24,6 | 22,3 | 65,1 | 64,3 ja ja |(N)] 58,2 | 50,2 | 59,3 | 52,4 [nein| nein | --| 58,8 | 60,0 - - -- | 6,0 | nein| nein | 61,6 | 60,5 [ 67,0 | 66,0 | 5,4 5,5 - 6 nein ja nein | nein
1115|Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 7 MK S 64 54 |(N)[ 24,8 | 22,5 | 651 | 643 | ja ja_ |(N)] 59,0 [ 51,0 | 59,9 | 52,9 | nein| nein |[--[59,5| 60,7 | -- ja -- | 6,7 [ nein | nein | 62,2 | 61,1 | 67,1 66,2 | 49 51 - 6,2 | nein ja nein | nein
1116Freischiitzstr. 96 D_021 EG 1 MK [ O 64 54 [(N)] 19,0 [ 16,8 | 55,0 | 54,2 | nein ja |(N)] 33,8 | 25,8 | 43,0 | 38,9 [nein | nein [--| 64,6 | 658 | -- ja | 0,6 (11,8 nein| nein [ 64,8 | 66,0 | 658 | 66,8 | 1,0 0,8 - 6,8 | nein ja nein | nein
1117[Freischitzstr. 96 D 021 1.06| 1 |MK| O | 64 | 54 |N)]19,1] 16,9 [ 56,3 555 |nein| ja |(N)] 37,3 | 29,3 [ 44,8 40,5 |nein| nein || 658 669 | - | ja | 1,8 [12,9] nein| nein [ 659 | 67,0 [66,5] 675 | 0,6 | 05 | - 75 | nein| ja | nein | nein
1118|Freischiitzstr. 96 D_021 2.0G 1 MK [ O 64 54 [(N)] 19,3 | 17,1 | 57,2 | 56,4 | nein ja  [(N)] 39,7 | 31,6 | 459 | 41,4 [nein | nein [--]| 66,5| 67,6 | - ja | 2,5[13,6|nein| nein [ 66,5| 67,7 | 67,1 | 68,1 | 0,6 0,4 - 8,1 | nein ja nein | nein

1122fFreischiitzstr. 96 D_030 EG 1 [ mMk| o[ 64| 54 |N]17,7] 155 [ 53,6 | 52,8 [nein| nein [(N)] 29,0 | 21,0 [40,8] 36,9 [nein | nein [~ |651] 663 | - [ ja [ 1,1]12,3]nein| nein [ 65,4 | 66,6 [66,1] 67,1 [ 07 | 05 | - 71 [ nein| ja [nein| ja
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Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.

0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-

. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (V04) [(VO3/V04)[ 5| (VOB) | (Vo§) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Etage| \, | © | X E Y E E >70 | 560 | 570 | >60 | >70 | 60
. 0] T dB(A) | dB(A) g dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht é) dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | Tag | Nacht g dB(A) [ dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[ Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1123|Freischitzstr. 96 D_030 1.0G6 1 MK | O 64 54 |(N)[ 17,9 | 15,6 | 54,6 | 53,9 | nein| nein |(N)| 33,4 | 254 | 42,4 | 38,2 |nein | nein |--|663 | 674 | - ja [ 2,3[13,4|nein| nein [ 66,4 | 67,5 [ 66,8 | 67,8 | 0,4 0,3 - 7,8 | nein ja nein | ja
1124fFreischitzstr. 96 D_030 206 1 [ Mk| o] 64| 54 [N]18,0] 157 [555] 54,7 [nein| ja |[iN)] 343 | 26,2 [43,2] 39,0 [nein| nein[--|670] 681 | ~ [ ja [3,0]14,1]nein| nein[670] 68,2 [67,4] 685 ] 04 | 03 - 85 | nein | ja | nein| nein
1125(Freischiitzstr. 96 D_030 3.0G 1 MK [ O 64 54 [(N)| 18,0 [ 15,8 | 56,2 | 55,4 | nein ja  [(N)] 33,3 | 25,2 | 43,7 | 39,7 [nein | nein [--| 67,6 | 688 | -- ja | 3,6 [14,8|nein| nein [ 67,7 | 68,8 | 68,1 69,2 | 0,4 0,4 - 9,2 | nein ja nein | nein
1126Freischiitzstr. 96 D_030 4.0G 1 MK [ O 64 54 |[(N)| 18,3 [ 16,0 | 56,7 | 55,9 | nein ja |(N)] 36,2 | 28,1 | 44,3 | 40,2 [nein | nein | --| 68,2 | 69,4 - ja | 4,2 15,4 nein| nein [ 68,3 | 69,5 | 68,7 | 69,8 | 0,4 0,3 - 9,8 nein ja nein | nein
1127|Freischiitzstr. 96 D_030 3.0G 2 MK S 64 54 |(N)[ 27,4 | 25,1 | 49,6 | 48,8 | nein| nein |(N)| 46,4 | 38,1 | 48,0 | 40,6 |nein | nein |--|63,1| 64,3 - ja -- |110,3 [ nein | nein | 63,2 | 64,3 | 63,5 64,5 | 0,3 0,2 - 4,5 nein ja nein | ja
1128|Freischitzstr. 96 D_030 4.0G 2 MK S 64 54 |(N)[ 20,3 [ 18,0 | 53,1 | 52,3 | nein| nein |(N)] 50,4 | 42,2 | 51,4 | 43,9 [nein | nein |--]|63,6| 64,7 | -- ja -- (10,7 | nein | nein | 63,8 | 64,8 | 64,3 | 651 [ 0,5 0,3 - 51 nein ja nein | ja
1333Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 EG 1 [wa| o[ 5s9]| 49 |in)|159] 137633 625] ja ja |(N) 27,8 [ 19,8 [50,2| 46,5 [nein| nein [--[657] 668 | — | ja [ 6,7]17,8| nein| nein[66,3| 67,4 | 689] 69,6 | 2,6 | 2,2 - 9,6 | nein | ja | nein | nein
1334|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 16,0 | 13,8 | 63,3 | 62,5 | ja ja [(N)] 28,5 | 20,5 | 50,4 | 46,7 [nein | nein [--| 67,5| 68,7 | -- ja | 8,5[19,7|nein| nein [ 67,7 | 689 [69,5]| 70,2 | 1,8 1,3 - 10,2 | nein ja nein | nein
1335(Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 16,2 | 13,9 | 63,2 | 62,4 | ja ja [(N)] 29,2 | 21,2 | 50,3 | 46,6 [nein | nein | --| 68,5 | 69,6 - ja |9,5]20,6|nein| nein | 685| 69,7 | 70,0 | 70,8 | 1,5 1,1 - 10,8 | nein ja nein | nein
1336|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 16,2 | 14,0 [ 62,9 ] 62,1 | ja ja_ |(N)] 30,1 [ 22,1 | 50,0 | 46,3 | nein| nein [--[69,2| 70,4 | -- ja [10,2]21,4| nein | nein [ 69,2 ]| 70,4 | 70,6 | 71,4 | 1,4 1,0 06 | 11,4 ja ja nein | nein
1337|Freisch(j|tzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 16,4 | 14,1 | 62,5] 61,7 | ja ja_ |(N)] 31,3 [ 23,2 | 49,6 | 459 |nein| nein [--[699 | 71,1 | -- ja [10,9[22,1| nein| nein [69,9] 71,1 [70,9]| 71,8 | 1,0 0,7 09 | 11,8 ja ja nein [ nein
1338|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 506 1 |wWA| o |59 | 49 [in[165] 142 [619] 61,1 | ja ja |(N)] 32,8 [ 24,8 [49,2] 454 [nein| nein [-[703] 71,4 | ja | ja [11,3]22,4| nein|[nein[703] 71,4 [720] 729 ] 07 [ o5 [ 1 [ 119 | ja ja | nein | nein
1339|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 16,5| 14,3 | 61,6 | 60,8 | ja ja  [(N)] 35,55 | 27,5 | 48,9 | 45,0 [nein | nein [--| 70,4 | 71,6 | ja ja |11,4(22,6 | nein| nein [ 70,4 | 71,5 [ 71,0| 719 | 0,6 0,4 1 11,9 ja ja nein | nein
1340|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 1 WA | O 59 49 |(N)| 24,8 | 22,6 | 61,2 60,4 | ja ja_ |(N)| 46,3 [ 383 |50,5]| 45,5 | nein| nein [--[70,5| 71,6 | ja ja [11,5[22,6 nein | nein [ 70,5| 71,6 [ 71,0 | 72,0 | 0,5 0,4 1 12 ja ja nein | nein
1341[Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 2 WA | N 59 49 |(N) 23,5| 21,2 | 651 ] 64,3 | ja ja_ |(N)] 48,2 [ 40,1 | 54,7| 50,1 |nein| ja |--[63,6] 64,8 | -- ja | 4,6 115,8 ] nein | nein | 63,8 | 64,8 | 68,0 | 68,0 | 4,2 3,2 - 8 nein ja nein | nein
1342|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G6 2 WA | N 59 49 |(N) 24,1| 21,8 | 653 | 64,5 | ja ja_ |(N)| 489 [ 40,9 | 549|503 |nein| ja [--[645]| 656 | -- ja [ 55[16,6] nein| nein | 64,7 | 65,7 [ 68,3 | 68,5 | 3,6 2,8 - 8,5 | nein ja nein [ nein
1343|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 206 2 [wa| N [ 59| a9 [in]248] 226 [654] 646 ja ja |(N) 49,5 | 41,5 [550] 50,2 [nein| ja [--]653] 664 | ~ | ja [63]174]nein|nein|653] 663 |687] 689 34| 26 - 89 | nein| ja | nein| nein
1344|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 25,5| 23,2 | 653 | 64,5 | ja ja [(N)] 50,0 | 42,0 | 54,9 | 50,0 [nein| ja |[--|658]| 670 | - ja | 6,8 (18,0 nein| nein [ 65,8 | 66,9 | 689 | 69,2 | 3,1 2,3 - 9,2 | nein ja nein | nein
1345|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 2406| 2 |[wA| N[ 59| a9 [N]260] 238651643 ja | ja [N)] 505 | 42,5 [54,8] 49,8 [nein| ja [-|664] 676 | - | ja [ 7.4]186]nein| nein[66,4] 67,5 [691] 695 [ 27| 20 [ - | 95 [nein| ja [ nein| nein
1346|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 26,6 | 243 | 649 | 64,1 | ja ja_ |(N)] 51,0 [ 42,9 | 54,8 | 49,6 |nein| ja |--[669| 681 | -- ja | 7,9 119,1 | nein | nein [ 66,9 | 68,0 | 69,3 | 69,8 | 2,4 1,8 - 9,8 | nein ja nein | nein
1347|Freisch(j|tzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 2 WA | N 59 49 |(N)] 27,1 | 249 | 64,6 63,8 | ja ja_ |(N)] 51,1 [ 43,1 |54,6| 493 |nein| ja |[--[67,4] 68,5 - ja [84[19,5|nein| nein [ 67,4 | 68,4 [69,4]| 69,9 | 2,0 1,5 - 9,9 [ nein ja nein [ nein
1348|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 706 2 [wa| N |59 [ a9 [in]321] 299 [643]635] ja ja |(N) 52,8 [ 44,8 [552] 495 [nein| ja [-|676] 687 —~ | ja [86]19,7|nein|nein|67,7] 687 [695] 700 1,8 | 1,3 - 10 | nein | ja | nein | nein
1349|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 3 WA | N 59 49 |(N) 30,9 | 28,7 | 657 | 649 | ja ja [(N)] 51,3 | 43,3 |56,0]| 50,9 [nein| ja [--|635]| 64,7 | - ja | 4,5 (15,7 | nein| nein [ 63,8 | 64,7 | 683 | 68,2 | 4,5 3,5 - 8,2 | nein ja nein | nein
1350|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G6 3 WA | N 59 49 |(N) 31,4 29,1 | 657 | 64,9 | ja ja_ |(N)] 52,0 [ 44,0 | 56,1 | 51,0 |nein| ja |[--[644| 656 | - ja |54 [16,6(nein| nein [ 64,7 | 65,6 | 68,6 | 68,6 | 3,9 3,0 - 8,6 | nein ja nein | nein
1351[Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 31,9 | 29,7 | 655| 64,8 | ja ja_ |(N)] 52,6 | 44,6 | 56,2 | 50,9 |nein| ja |--[652]| 66,3 - ja | 6,2 17,3 | nein | nein [ 65,3 | 66,3 | 68,8 | 689 | 3,5 2,6 - 8,9 | nein ja nein | nein
1352|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 32,4| 30,2 | 654 | 64,6 | ja ja [(N)] 53,0 | 45,1 | 56,2 | 50,7 [nein| ja |[--]658]| 67,0 | -- ja | 6,8 (18,0 nein| nein [ 65,9 | 66,9 [ 69,0 69,2 | 3,1 2,3 - 9,2 | nein ja nein | nein
1353|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 40G| 3 [wa| N[ 59| 49 [N)33,4]312]650]643] ja ja |(N) 53,6 | 456 [56,1] 50,5 [nein| ja [--|664] 675 ~ | ja [ 7,4]18,5|nein| nein [ 66,5 67,5 [69,2] 69,5 [ 2,7 | 2,0 - 9,5 | nein | ja | nein | nein
1354|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 33,9 | 31,6 [64,7]| 639 | ja ja [(N)] 54,0 | 46,0 | 56,2 | 50,3 [nein| ja [--|669| 681 | -- ja | 7,9 (19,1 nein| nein [ 67,0 | 68,0 [ 69,3 | 69,7 | 2,3 1,7 - 9,7 | nein ja nein | nein
1355|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 34,2 | 319 | 644 63,6 | ja ja_ |(N)| 54,2 [ 46,2 | 56,1 50,1 |nein| ja |[--[67,2]| 684 | -- ja [82(19,4(nein| nein [ 67,4 | 68,3 [69,3 | 69,7 | 1,9 1,4 - 9,7 | nein ja nein | nein
1356|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 34,5| 32,2 | 64,1] 63,3 | ja ja_ |(N)] 54,7 | 46,7 | 56,3 | 50,0 | nein| ja |--[67,4| 68,5 - ja | 8,4]19,5| nein| nein [ 67,6 | 68,5 | 69,3 | 69,7 | 1,7 1,2 - 9,7 | nein ja nein | nein
1357|Freischt',‘|tzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 4 WA | N 59 49 |(N) 30,8 | 28,6 | 66,5| 657 | ja ja |[(N) 50,8 | 42,8 | 56,0 | 51,1 [nein| ja [--|63,6| 64,8 | - ja | 4,6 [15,8| nein| nein [ 63,9 | 64,8 | 68,8 | 68,7 | 4,9 3,9 - 8,7 | nein ja nein | nein
1358|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 106| 4 |WA| N |59 ] 49 |Nn)|31,2]290]663] 655 ] ja ja |(N) 51,4 | 43,4 [56,0] 51,0 [nein| ja [--|646] 657 —~ | ja [56]167|nein|nein|648] 658 [690] 690 42 | 3,2 - 9 [nein| ja [ nein| nein
1359|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 31,8 | 29,5 | 66,0 | 6522 | ja ja [(N)] 51,9 | 44,0 | 56,0| 50,8 [nein| ja [--]653]| 665 | -- ja | 6,3[17,5|nein| nein [ 65,4 | 66,4 | 69,1 69,2 | 3,7 2,8 - 9,2 | nein ja nein | nein
1360|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 4 WA | N 59 49 |(N)] 32,3 | 30,0 | 656 | 64,8 | ja ja_ |(N)| 52,3 [ 444 | 559|505 |nein| ja [--[660] 67,2 | - ja [ 7,0[18,2|nein| nein [ 66,1 | 67,1 [69,2| 69,5 | 3,1 2,4 - 9,5 | nein ja nein | nein
1361|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 33,3 | 31,0 [ 652 64,4 | ja ja_ |(N)] 52,8 | 44,8 | 55,8 | 50,2 |nein| ja |--[666| 67,8 | -- ja | 7,6 118,8 | nein | nein | 66,7 | 67,7 | 69,4 | 69,7 | 2,7 2,0 - 9,7 | nein ja nein | nein
1362|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 33,7 | 31,4 | 64,7]| 639 | ja ja |[(N)] 53,3 | 453 | 55,8]| 50,0 [nein| ja [--|67,1| 683 | -- ja | 8,1[19,3|nein| nein [ 67,2 | 68,2 [ 69,4 69,8 | 2,2 1,6 - 9,8 | nein ja nein | nein
1363|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 60G| 4 |WA| N |59 [ 49 [in]341]31,8[644]636] ja ja |(N) 53,5 [ 455 [557] 49,8 [nein| ja [--]673] 685 ~ [ ja [83]19,5|/nein|nein|674] 685 [693] 69,8 1,9 | 1,3 - 9,8 | nein | ja | nein| nein
1364|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 34,3 | 32,1 | 64,0] 63,2 | ja ja [(N)] 54,0 | 46,0 | 55,8 | 49,7 [nein| ja |[--|67,4| 686 | - ja | 8,4 (19,6 nein| nein [ 67,6 | 68,6 [ 69,2 69,7 | 1,6 1,1 - 9,7 | nein ja nein | nein
1365|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 5 WA | N 59 49 |(N) 30,7 | 284 | 67,1] 66,3 | ja ja_ |(N)] 50,8 [ 42,8 | 56,2 | 51,4 |nein| ja [--[642] 653 | - ja [52[16,3|nein| nein [ 64,4 | 654 [69,4| 69,3 | 50 3,9 - 9,3 | nein ja nein | nein
1366|Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 31,0 | 28,8 | 66,7 | 659 | ja ja_ |(N)] 51,4 | 43,4 |56,2| 51,2 |nein| ja |--[653] 664 | -- ja | 6,3 17,4 nein | nein [ 65,4 | 66,5 | 69,5 | 69,6 | 4,1 3,1 - 9,6 | nein ja nein | nein
1367|Freischt',‘|tzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 31,6 | 29,3 | 66,3 | 655 | ja ja [(N)] 52,0 | 44,0 | 56,1| 50,9 [nein| ja [--|661]| 67,3 | - ja | 7,1 (18,3 | nein| nein [ 66,2 | 67,2 [ 69,6 | 69,8 | 3,4 2,6 - 9,8 | nein ja nein | nein
1368[Freischiitzstr. 84 (Whs.) F o010 306 5 |WA| N |59 [ 49 [in)321] 298 [658]650] ja ja |(N) 52,4 | 44,4 [559] 50,6 [nein| ja [--|668] 680 ~ [ ja [ 7,8]19,0]nein|nein[669] 67,9 [698] 701 ] 2,9 | 2,2 - [ 101 [ nein | ja [ nein| nein
1369|Freischt',‘|tzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 5 WA | N 59 49 |(N)| 33,2 | 31,0 [ 653 | 64,5 | ja ja [(N)] 52,9 | 44,9 | 55,8 50,3 [nein| ja [--|67,5]| 686 | - ja | 8,5[19,6|nein| nein [ 67,6 | 68,6 [ 69,9 70,3 | 2,3 1,7 - 10,3 | nein ja nein | nein
1370|Freischijltzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 33,7 | 31,4 | 648 64,0 | ja ja_ |(N)] 53,4 [ 454 |558] 500 |nein| ja [--[67,9] 690 | -- ja |89 (20,0 nein| nein [ 68,0 69,0 [ 69,8]| 70,3 | 1,8 13 - 10,3 | nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 11
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-
. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (Vo4) [(vo3/vo4)[S| (vos) | (vog) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage| \, | © | X E Y E E >70 | >60 | 570 | >60 | >70 | >60
. 0] T dB(A) | dB(A) g dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht é) dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | Tag | Nacht 8 dB(A) [ dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[ Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1371|Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 34,1| 31,8 | 64,4 | 63,6 | ja ja_ |(N)| 53,6 [ 456 | 557|498 |nein| ja [--[680] 69,1 | -- ja [9,0[20,1|nein| nein [ 68,1] 69,1 [69,7]| 70,3 | 1,6 1,2 - 10,3 | nein ja nein | nein
1372[Freischitzstr. 84 (Whs.) F 010 706 5 |WA| N | 59| 49 [N)]345]322]640]632] ja ja |(N) 541 | 46,1 [ 558 49,7 [nein| ja |-|680] 692 ] - | ja [9,0[202]nein|nein|682] 692 [697]702] 15| 1,0 | - [ 102 [ nein| ja [nein| nein
1373(Freischiitzstr. 84a F_020 EG 1 WA | N 59 49 |(N) 31,1 | 28,8 | 654 | 64,6 | ja ja  [(N)] 51,9 | 44,0 | 56,0 50,6 [nein| ja |[--|62,4]| 636 | - ja | 3,4 [14,6 | nein| nein [ 62,8 | 63,6 | 67,7 | 67,5 | 4,9 3,9 - 7,5 | nein ja nein | nein
1374|Freischitzstr. 84a F_020 1.0G6 1 WA | N 59 49 |(N) 31,5] 29,3 | 655| 64,8 | ja ja_ |(N)| 52,7 | 44,8 | 56,3 | 50,8 |nein| ja [--[63,2]| 643 | -- ja [ 4,2 [153|nein| nein [ 63,6 | 644 [ 680 | 679 | 44 3,5 - 7,9 | nein ja nein [ nein
1375|Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 32,1| 29,8 | 656 | 64,8 | ja ja_ |(N)] 53,3 [ 45,4 | 56,5]| 50,9 |nein| ja |[--[63,9] 651 | -- ja | 49 ]16,1| nein| nein [ 64,1 | 650 | 68,2 | 68,1 | 4,1 3,1 - 8,1 | nein ja nein | nein
1376|Freischitzstr. 84a F_020 3.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 32,6 | 30,4 | 654 | 64,6 | ja ja_ |(N)] 53,9 [ 46,0 | 56,6 | 50,9 |nein| ja |[--[64,4]| 656 | -- ja [ 54 [16,6( nein| nein [ 64,7 | 65,5 [ 68,4 | 68,4 | 3,7 2,9 - 8,4 | nein ja nein | nein
1377[Freischitzstr. 84a F 020 40G| 1 |WA| N |59 | 49 |N)[336] 31,3652 644 ja ja |(N) 545 | 46,5 [56,7| 50,8 [nein| ja |-|650]| 661 | ~ | ja | 6,0|17,1] nein| nein | 652 66,0 | 685 686 | 33 | 2.6 | - 86 | nein | ja | nein | nein
1378|Freischiitzstr. 84a F_020 5.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 34,0 | 31,8 | 64,9]| 64,1 | ja ja [(N)] 54,9 | 46,9 | 56,8 | 50,7 [nein| ja |[--|655]| 66,6 | -- ja | 6,5[17,6|nein| nein [ 65,7 | 66,5 | 68,6 | 68,8 | 2,9 2,3 - 8,8 | nein ja nein | nein
1379|Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 34,4 32,1 | 646 63,8 | ja ja_ |(N)| 55,2 [ 47,2 | 56,8 | 50,6 |nein| ja [--[659]| 67,1 | -- ja [ 6,9 (18,1 nein| nein [ 66,2 | 67,0 [ 68,7 | 69,0 | 2,5 2,0 - 9 nein ja nein | nein
1380|Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 34,7 | 32,4 | 64,3 ] 63,5 | ja ja_ |(N)] 55,5 [ 47,5 | 56,9 | 50,5 | nein| ja |--[662]| 67,4 | -- ja | 7,2 118,4| nein | nein [ 66,5 | 67,4 | 68,8 | 69,0 | 2,3 1,6 - 9 nein ja nein | nein
1397|Freischitzstr. 84a F_020 EG 4 WA [ N 59 49 |(N) 31,3 | 29,1 | 65,3 | 64,5 ja ja |(N)] 53,0 | 451 | 56,4| 50,6 [nein| ja |[--]61,5]| 62,7 - ja | 2,5]13,7|nein| nein [ 62,1 | 62,7 | 67,3 | 67,0 | 5,2 4,3 - 7 nein ja nein | nein
1398[Freischtzstr. 84a F 020 106| 4 |WA| N | 59 | 49 |N)318] 296 |656] 648 | ja ja |(N) 53,9 | 46,0 [ 56,8 | 51,0 [nein| ja |-|621] 633 | ~ | ja | 3,1 [14,3]nein| nein | 62,8 63,4 |67,7| 674 | 49 | 40 | - 7,4 | nein| ja | nein | nein
1399(Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 32,4 30,1 | 657 | 649 | ja ja |[(N)] 54,8 | 46,8 | 57,1 | 51,2 [nein| ja |[--|62,7| 639 | -- ja | 3,7 [14,9|nein| nein [ 63,3 ]| 639 [67,9]| 67,6 | 4,6 3,7 - 7,6 | nein ja nein | nein
1400|Freischiitzstr. 84a F 020 306| 4 |WA| N |59 | 49 |IN)329]307 656|648 ja | ja |IN)] 554 | 47,4 | 57,3| 51,3 [nein| ja |-|632] 644 | — | ja | 42 [154] nein| nein | 63,7 ] 64,3 |680| 678 | 43 | 35 | - | 7,8 | nein| ja | nein| nein
1401Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 33,9 | 31,6 | 654 | 64,6 | ja ja_ |(N)] 55,9 [ 47,9 | 57,6 | 51,4 |nein| ja |--[63,7]| 64,8 | -- ja | 4,7 |115,8| nein | nein [ 64,2 | 64,8 | 68,1 | 679 | 3,9 3,1 - 7,9 | nein ja nein | nein
1402[Freischitzstr. 84a F_020 5.0G 4 WA [ N 59 49 |(N) 34,4 32,1 | 652 | 64,4 | ja ja |[(N)] 56,3 | 48,3 | 57,8 51,4 [nein| ja |[--]|64,1]| 65,3 - ja | 51]16,3|nein| nein [ 64,6 | 652 | 68,2 | 68,0 | 3,6 2,8 - 8 nein ja nein | nein
1403[Freischitzstr. 84a F 020 60G| 4 |WA| N | 59 | 49 |N)349] 326 [649]641] ja ja |(N) 56,6 | 48,6 [57,8| 51,3 [nein| ja |—-|645]| 657 | ~ | ja | 55 |16,7|nein| nein | 650 656 | 682 682 | 32 | 26 | - 82 | nein| ja | nein | nein
1404(Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 35,2 | 33,0 | 64,6 | 63,8 | ja ja |[(N)] 56,9 | 489 |57,9]| 51,3 [nein| ja [--|649]| 66,1 | -- ja |59 (17,1 nein| nein [ 65,4 | 66,0 | 683 | 68,3 | 2,9 2,3 - 8,3 | nein ja nein | nein
1405(Freischitzstr. 84a F_020 EG 5 WA | N 59 49 |(N) 31,2 | 29,0 | 65,6 | 64,8 | ja ja [(N)] 52,7 | 44,7 | 56,3 | 50,6 [nein| ja [--]61,9]| 63,0 | -- ja | 2,9 [14,0|nein| nein [ 62,4 ]| 63,1 | 67,6 | 67,3 | 5,2 4,2 - 7,3 | nein ja nein | nein
1406|Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 31,7 | 29,4 | 658 65,0 | ja ja_ |(N)] 53,5 [ 45,6 | 56,7 | 51,0 |nein| ja |--[625] 63,7 | -- ja | 3,5]14,7 [ nein | nein [ 63,1 | 63,8 | 67,9 | 67,7 | 48 3,9 - 7,7 | nein ja nein | nein
1407|FreiSChCItZStI’. 84a F_020 2.0G 5 WA | N 59 49 |(N)] 32,3 | 30,0 | 658 650 | ja ja_ |(N)] 54,2 [ 46,2 [ 56,9 | 51,1 |nein| ja |[--[632]| 644 | -- ja [ 4,2 (15,4 nein| nein [ 63,6 | 64,3 [68,1| 67,9 | 45 3,6 - 7,9 | nein ja nein [ nein
1408[Freischitzstr. 84a F 020 306] 5 |WA| N | 59 | 49 |N)32,8] 306|656/ 648 ja ja |(N)] 550 | 47,0 [57,1| 51,2 [nein| ja |-|637] 649 | ~ | ja | 47 [159]nein| nein | 64,1 64,8 [682| 680 | 41 | 32 | - 8 |nein| ja | nein| nein
1409(Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 33,8 | 31,5 | 654 | 64,6 | ja ja |[(N)] 55,55 | 47,5 | 57,3 | 51,2 [nein| ja |[--|64,2| 653 | -- ja | 52 (16,3 | nein| nein [ 64,6 | 65,3 | 683 | 68,2 | 3,7 2,9 - 8,2 | nein ja nein | nein
1410|Freischitzstr. 84a F_020 5.0G 5 WA | N 59 49 |(N)] 34,3 | 32,0 | 652 64,4 | ja ja_ |(N)]| 559 [ 47,9 |575] 51,2 |nein| ja [--[64,6] 658 | -- ja [ 56 (16,8 nein| nein [ 65,0 | 65,7 [ 68,4 | 683 | 3,4 2,6 - 8,3 | nein ja nein | nein
1411|Freischiitzstr. 84a F_020 6.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 34,8 | 32,5 | 649 ] 64,1 | ja ja_ |(N)] 56,2 | 48,2 | 57,6 | 51,1 |nein| ja |--[650] 66,2 | -- ja | 6,0 17,2 nein | nein [ 65,4 | 66,1 | 68,4 | 68,5 | 3,0 2,4 - 8,5 | nein ja nein | nein
1412[Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 35,1| 32,9 | 64,6 | 63,8 | ja ja |[(N) 56,5 | 48,5 | 57,7 | 51,1 [nein| ja [--|655]| 66,6 | -- ja | 6,5[17,6|nein| nein | 65,8 | 66,5 | 68,5 | 68,6 | 2,7 2,1 - 8,6 | nein ja nein | nein
1413[Freischitzstr. 84a F 020 EG 6 |WA| N | 59 | 49 |(N)]254] 232654 646] ja ja |(N)] 49,6 | 41,6 [ 550 50,0 [nein| ja |-|621]633 | ~ | ja | 31 |14,3]nein| nein| 624|633 [675| 674 | 51| 41 | - 74 | nein| ja | nein | nein
1414Freischitzstr. 84a F_020 1.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 26,2 | 23,9 | 656 | 64,8 | ja ja |[(N) 50,6 | 42,6 | 554 | 50,3 [nein| ja [--]62,8| 64,0 | -- ja | 3,8 15,0 nein| nein [ 63,1 ] 64,1 | 67,9| 67,7 | 4,8 3,6 - 7,7 | nein ja nein | nein
1415|Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 6 WA | N 59 49 |(N)] 27,2 | 249 | 656 | 64,8 | ja ja_ |(N)] 51,3 [ 43,3 [ 556|505 |nein| ja [--[63,6] 64,7 | -- ja [ 4,6 [15,7|nein| nein [ 63,7 | 64,6 [ 68,1 | 68,0 | 44 3,4 - 8 nein ja nein | nein
1416|Freischiitzstr. 84a F_020 3.0G 6 WA | N 59 49 |(N)| 28,2 | 26,0 | 655 | 64,7 | ja ja_ |(N)] 51,9 [ 43,9 | 556 50,4 |nein| ja |--[64,1]| 652 | -- ja | 51]16,2| nein| nein [ 64,2 | 65,1 | 68,2 | 68,2 | 40 3,1 - 8,2 | nein ja nein | nein
1417|Freischt',‘|tzstr. 84a F_020 4.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 29,1| 26,9 | 653 | 64,5 | ja ja |[(N)] 52,4 | 44,4 | 55,7 | 50,3 [nein| ja |[--|64,6]| 657 | - ja | 56 (16,7 nein| nein [ 64,7 | 65,6 | 683 | 68,3 | 3,6 2,7 - 8,3 | nein ja nein | nein
1418[Freischitzstr. 84a F 020 506| 6 |WA| N | 59 | 49 |N)]299] 276 [650] 642 ja ja |(N)] 52,9 | 449 [ 557 50,2 [nein| ja |-|650] 662 ~ | ja | 6,0|17,2]nein| nein|652] 66,1 [684 685 | 32| 24 | - 85 | nein | ja | nein | nein
1419(Freischiitzstr. 84a F_020 6.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 30,6 | 28,3 | 64,7 | 639 | ja ja [(N)] 53,1 | 45,1 | 55,6 | 50,0 [nein| ja |[--|655]| 66,7 | -- ja | 6,5[17,7|nein| nein [ 65,6 | 66,6 | 68,5 | 68,7 | 2,9 2,1 - 8,7 | nein ja nein | nein
1420|Freischitzstr. 84a F_020 7.0G 6 WA | N 59 49 |(N)] 32,9 | 30,6 | 64,4 | 63,6 | ja ja_ |(N)| 53,9 [ 459 [559] 500 |nein| ja [--[659]| 67,0 | -- ja [ 6,9 (18,0 nein| nein [ 66,0 | 67,0 [ 685 | 68,8 | 2,5 1,8 - 8,8 | nein ja nein [ nein
1421|Freischiitzstr. 90 F_030 EG 1 WA | N 59 49 |(N) 23,9| 21,6 [ 651 ] 64,3 | ja ja_ |(N)] 51,0 [ 43,0 | 554 | 50,0 |nein| ja |[--[61,7]| 629 | -- ja | 2,7 113,9| nein | nein [ 62,1 | 62,9 | 67,2 | 67,0 | 5,1 4,1 - 7 nein ja nein | nein
1422Freischiitzstr. 90 F_030 1.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 24,5| 22,3 | 655]| 64,7 | ja ja [(N)] 52,2 | 44,2 | 559 | 50,4 [nein| ja |[--]62,4]| 635 | - ja | 3,4 [14,5| nein| nein [ 62,8 | 63,6 | 67,6 | 67,4 | 4,8 3,8 - 7,4 | nein ja nein | nein
1423[Freischtzstr. 90 F 030 206 1 |WA| N |59 | 49 |N)|252]230]656]649] ja ja |(N) 53,0 | 450 [ 56,2 50,6 [nein| ja |-|629] 641 ~ | ja | 3,9 |151]nein| nein | 633 641 [679| 67,7 | 46 | 36 | - 7,7 | nein | ja | nein | nein
1424(Freischiitzstr. 90 F_030 3.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 25,9 | 23,7 | 656 | 64,8 | ja ja [(N)] 53,7 | 45,7 | 56,4 | 50,7 [nein| ja |[--|63,4]| 646 | - ja | 4,4 (15,6 nein| nein [ 63,7 | 64,5 | 68,0 67,8 | 4,3 3,3 - 7,8 | nein ja nein | nein
1425|Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 1 WA | N 59 49 |(N)| 26,6 | 24,3 | 654 | 64,6 | ja ja_ |(N)| 54,2 [ 46,2 | 56,6 | 50,8 |nein| ja |[--[63,9]| 650 | -- ja [ 4,9 (16,0 nein | nein [ 64,2 | 65,0 [ 68,1 | 68,0 | 3,9 3,0 - 8 nein ja nein | nein
1426|Freischiitzstr. 90 F_030 5.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 27,5| 252 | 6522 | 64,4 | ja ja_ |(N)] 54,8 | 46,8 | 56,8 | 50,8 |nein| ja |--[64,3| 655 | -- ja |53 ]16,5| nein | nein [ 64,6 | 654 | 68,2 | 68,2 | 3,6 2,8 - 8,2 | nein ja nein | nein
1433(Freischiitzstr. 90 F_030 EG 3 WA | W 59 49 |(N) 29,5| 27,2 | 59,3 | 585 | ja ja |(A)| 589 | 50,9 |60,9] 53,1 [nein| ja |--|499]| 510 | -- -- - | 2,0 | nein| nein | 59,4 | 54,0 | 63,4 | 60,2 | 4,0 6,2 - 0,2 | nein ja nein | nein
1434[Freischitzstr. 90 F 030 1.06| 3 |WA| W | 59 | 49 |N)316] 293|606 598 ja ja |(A)] 61,0 [ 53,0 [62,1] 54,3 [nein|nein|[-|{499( 51,1 ~ | — | —~ [ 21 [nein| nein[61,4] 552 [645| 613 [ 31| 61 | - 1,3 | nein | ja | nein| nein
1435(Freischiitzstr. 90 F_030 2.0G 3 WA | W 59 49 |(N) 32,9 | 30,6 | 60,9| 60,1 | ja ja |(A)| 62,5 | 54,5 | 62,8 | 54,9 |nein| nein|--|{500]| 51,2 | -- - -- | 2,2 | nein | nein | 62,7 | 56,2 | 65,1 | 61,7 | 2,4 5,5 - 1,7 | nein ja nein | nein
1436|Freischitzstr. 90 F_030 3.0G 3 WA | W | 59 49 |(N) 33,7 315 |61,1) 60,3 | ja ja_ |(A)] 62,9 | 54,9 | 63,0| 55,2 [nein| nein | -] 49,8 | 51,0 | -- - -- | 2,0 | nein| nein | 63,1 | 56,4 | 653 | 619 | 2,2 55 - 1,9 [ nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1) )) C O n

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 12

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-
. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (V04) [(VO3/V04)[ 5| (VOB) | (Vo§) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage| \, | © | X E Y E E >70 | 560 | 570 | >60 | >70 | 60
. 0] T dB(A) | dB(A) g dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht é) dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | Tag | Nacht g dB(A) [ dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[ Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1437|Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 3 WA | W | 59 49 |(N) 34,6 | 32,3 | 61,1] 60,3 | ja ja_ |(A) 63,0 | 550 | 63,2| 553 [nein| nein |--]|49,5| 50,6 | -- - -- | 1,6 | nein| nein | 63,2 | 56,4 | 654 | 61,8 | 2,2 54 - 1,8 [ nein ja nein | nein
1438|Freischitzstr. 90 F 030 506 3 |wA|w ]| 59| a9 [in]350] 328 610]602] ja ja |(A)] 63,1 [ 550 [63,2] 554 [nein|nein|[--[432]444] - | - -] - [nein|[nein[631] 554 653]615]22] 61 - 1,5 | nein | ja | nein | nein
1439(Freischiitzstr. 90 F_030 EG 4 WA | N 59 49 |(N) 31,7 | 29,4 | 651 | 64,3 | ja ja |[(N) 56,0 | 48,0 | 58,3 | 51,8 [nein| ja [--|60,0]| 61,2 | -- ja | 1,0 [12,2| nein| nein [ 61,4 | 61,3 | 67,0 66,3 | 5,6 5,0 - 6,3 | nein ja nein | nein
1440|Freischitzstr. 90 F_030 1.0G6 4 WA | N 59 49 |(N) 32,4 30,2 | 655| 64,7 | ja ja_ |(N)] 57,4 [ 494 | 591|524 | ja ja [--]605]| 61,7 | - ja [ 1,5[12,7|nein | nein [ 62,3 | 62,0 [ 67,5| 66,7 | 52 4,7 - 6,7 | nein ja nein | nein
1441|Freischiitzstr. 90 F_030 2.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 33,1| 30,9 | 656 | 64,8 | ja ja_ |(N)] 58,5 [ 50,5 | 59,7 | 52,9 | ja ja |--]1610] 62,2 | -- ja | 2,0 ]13,2|nein| nein [ 62,9 | 62,4 | 67,7 | 67,0 | 48 4,6 - 7 nein ja nein | nein
1442Freischiitzstr. 90 F_030 3.0G 4 WA [ N 59 49 |(N)| 33,7 | 31,5 | 655]| 64,7 | ja ja [(N)] 59,1 | 51,1 | 60,0 | 53,1 ja ja |--|615] 62,7 - ja | 2,5]13,7|nein| nein [ 63,4 | 62,8 | 67,8 | 67,1 | 44 4,3 - 7,1 nein ja nein | nein
1443|Freischitzstr. 90 F 030 40G| 4 [wa| N[ 59| 49 [N)]345]323 654 646] ja ja |(N)] 59,4 [ 51,4 602532 ja [ ja [-]620] 631 ~ [ ja [30]141]nein|nein|638] 63367967141 338 - 71 | nein| ja [ nein| nein
1444(Freischiitzstr. 90 F_030 5.0G 4 WA | N 59 49 |(N) 35,0 | 32,7 | 652 | 64,4 | ja ja |[(N)] 59,6 | 51,6 | 60,3 | 53,2 | ja ja |--]624] 636 | - ja | 3,4 [14,6|nein| nein [ 64,1 ]| 63,7 [ 67,9]| 67,2 | 3,8 3,5 - 7,2 | nein ja nein | nein
1445|Freischitzstr. 90 F_030 EG 5 WA | N 59 49 |(N)] 31,8 | 29,5 | 653 | 64,5 | ja ja_ |(N)| 55,0 [ 47,0 | 57,8| 51,5 |nein| ja [--[605]| 61,7 | -- ja [ 1,5[12,7|nein | nein [ 61,5| 61,8 [ 67,2 | 66,6 | 57 4,8 - 6,6 | nein ja nein | nein
1446|Freischiitzstr. 90 F_030 1.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 32,3 | 30,1 | 657 ] 64,9 | ja ja_ |(N)] 56,3 | 48,3 | 58,4 | 52,0 |nein| ja |[--[61,1]| 62,2 | -- ja | 2,1]13,2|nein| nein [ 62,3 | 62,4 | 67,6 | 67,0 | 5,3 4,6 - 7 nein ja nein | nein
1447|Freischl')|tzstr. 90 F_030 2.0G 5 WA | N 59 49 |(N)] 32,9 | 30,7 | 65,8 ] 65,0 [ ja ja_|(N)] 57,3 [ 49,3 | 588 523 |nein| ja [--[616] 62,8 | -- ja [ 2,6[13,8|nein| nein [ 62,9 ]| 629 [67,8| 67,2 | 49 4,3 - 7,2 | nein ja nein [ nein
1448]Freischitzstr. 90 F 030 306 5 |WA| N |59 [ 49 |n)[336]31,3656]648] ja ja |(N) 580 [ 500 [592] 526 ja | ja [-]621] 632 - [ ja [31]142]nein|nein|634] 63367967345 a0 - 73 | nein| ja [ nein| nein
1449(Freischiitzstr. 90 F_030 4.0G 5 WA | N 59 49 |(N) 34,4| 32,2 | 655]| 64,7 | ja ja |[(N)] 58,5 | 50,5 | 59,5| 52,7 | ja ja |--]626]| 63,7 | - ja | 3,6 [14,7|nein| nein [ 63,9 ]| 63,8 [ 68,0 67,4 | 4,1 3,6 - 7,4 | nein ja nein | nein
1450|Freischitzstr. 90 F_030 5.0G 5 WA | N 59 49 |(N)] 34,9 | 32,6 | 653 | 64,5 | ja ja_ |(N)| 58,7 [ 50,7 | 59,6 | 52,7 | ja ja [--]630] 642 | - ja [ 4,0([15,2|nein| nein [ 64,3 | 64,2 [ 68,0 | 67,6 | 3,7 34 - 7,6 | nein ja nein | nein
1499|Freischiitzstr. 82b F_042 EG 1 WA | O 59 49 |(N)| 15,4 | 13,1 | 49,5 | 48,7 [nein| nein |(N)| 27,7 | 19,7 [ 39,3 | 354 |nein| nein|-|623]| 63,4 [ -- ja | 3,3 ]14,4| nein| nein [ 67,3 | 68,5 | 68,2 | 69,3 | 0,9 0,8 - 9,3 nein ja nein | ja
1500(Freischitzstr. 82b F_042 1.0G 1 WA | O 59 49 |(N)| 15,5 | 13,2 [ 50,9 | 50,1 [ nein ja |[(N)] 28,4 | 20,4 | 40,5 | 36,7 [nein | nein [--| 67,4 | 68,6 - ja | 84 ]19,6|nein| nein [ 68,7 69,9 | 69,2 | 70,3 | 0,5 0,4 - 10,3 | nein ja nein | nein
1501|Freischitzstr. 82b F 042 206 1 [wa| o |59 a9 [inf156] 13,4 [51,9] 51,1 [nein| ja [N 29,1 | 21,1 [41,4] 37,6 [nein| nein [-| 69,2 704 | ~ | ja [10,2]21,4] nein| nein [ 69,7 | 70,8 [ 70,1] 723 [ 04 | 05 [ 01 [ 11,3 | ja ja ja | nein
1502Freischiitzstr. 82b F_042 3.0G 1 WA | O 59 49 |(N)| 15,7 | 13,4 | 52,3 | 51,5 [nein ja  [(N)] 29,9 | 21,9 | 41,8 | 37,9 [nein| nein [--]70,1| 71,3 | ja ja |11,1{22,3| nein| nein [ 70,5| 71,6 | 70,8 | 71,9 | 0,3 0,3 0,8 | 11,9 ja ja ja nein
1503[Freischiitzstr. 82b F 042 206| 1 [wa] o[ 59| 49 |iN[159] 136 [52,7] 51,9 [nein| ja |N)] 30,8 | 22,8 [42,0] 38,1 [nein| nein [--]70,7] 71,9 | ja | ja [11,7[22,9] nein[nein[709] 720 730 721 ] 01 ] 01 | 1 [ 121 ] ja ja ja | nein
1504|Freischiitzstr. 82b F_042 5.0G 1 WA | O 59 49 |(N)| 15,9 | 13,7 | 52,9 | 52,1 [nein ja  |(N)] 32,3 [ 24,3 |42,2| 38,2 | nein| nein [--[70,9 | 72,1 | ja ja |11,9]23,1| nein| nein [ 71,0 | 72,1 [ 71,0 | 72,2 - 0,1 1 12,2 ja ja ja nein
1505[Freischiitzstr. 82b F 042 606 1 |wa| o[ 59| 49 [iN]160] 13,7 [53,0] 52,2 [nein| ja |N) 348 | 26,8 [ 42,4 38,2 [nein| nein [-{70,9] 72,1 | ja | ja [11,9]23,1]nein| nein [ 710 72,1 [ 720 722 | - 01| 1 [122] ja ja ja | nein
1506|Freischitzstr. 82b F 042 706 1 [wa| o |59 | a9 [in[234] 21,2 53,1523 [nein| ja [N 44,0 | 36,0 [46,1] 40,2 [nein| nein [--[70,9] 721 | ja | ja [11,9]23,1| nein| nein [ 70,9 72,1 [ 720 72,1 [ 0,1 - 1 [ 121 ] ja ja ja | nein
1507|Freischt',‘|tzstr. 82b F_042 EG 2 WA | O 59 49 |(N)| 15,3 | 13,1 | 48,3 | 47,5 [nein| nein |(N)] 27,8 | 19,8 | 38,7 | 34,7 | nein| nein |--| 61,8 | 63,0 | -- ja | 2,8 (14,0 nein| nein [ 67,3 | 68,5 | 68,0 69,2 | 0,7 0,7 - 9,2 | nein ja nein | ja
1508|Freischi,'|tzstr. 82b F_042 1.0G 2 WA | O 59 49 |(N)| 15,4 | 13,2 | 49,5 | 48,7 [ nein| nein |(N)| 28,5 | 20,5 | 39,8 | 35,8 | nein| nein |--| 67,0 | 68,2 | -- ja | 8,0]19,2|nein| nein [ 68,6 | 69,8 | 69,0 70,1 | 0,4 0,3 - 10,1 | nein ja nein [ ja
1509|Freischiitzstr. 82b F_042 2.0G 2 WA | O 59 49 |(N)| 15,6 | 13,3 | 50,6 | 49,8 [ nein ja_ |(N)] 29,2 | 21,2 | 40,8 | 36,9 | nein | nein [--[ 69,0 | 70,2 | -- ja [10,0]21,2 | nein | nein [ 69,5| 70,7 [ 69,9 | 71,0 | 0,4 0,3 - 11 nein ja nein | nein
1510(Freischiitzstr. 82b F_042 3.0G 2 WA | O 59 49 |(N)| 15,7 | 13,4 [ 51,2 | 50,4 |nein ja  [(N)] 30,1 | 22,1 | 41,4] 37,5 [nein| nein [--]699| 71,1 | -- ja [10,9[22,1| nein| nein [ 70,3 | 71,5 [ 70,6 | 71,7 | 0,3 0,2 0,6 | 11,7 ja ja ja nein
1511|Freischitzstr. 82b F 042 40G6| 2 [wa|l o] 59| 49 |n)]158] 136 [51,7] 50,9 [nein| ja |(N)] 31,0 [ 23,0 [41,7] 37,8 [nein| nein [-[705| 71,7 | ja | ja [11,5]22,7]nein| nein [ 70,7 72,9 [709] 720 [ 02| 01 [ o9 | 12 | ja ja ja | nein
1512[Freischiitzstr. 82b F_042 5.0G 2 WA | O 59 49 |(N)| 15,9 | 13,6 | 52,0 | 51,2 [nein ja  [(N)] 32,5 | 24,5 | 41,9 | 37,9 [nein | nein [--] 70,8 | 71,9 | ja ja 11,8(22,9| nein| nein [ 70,8 | 72,0 [ 70,9 | 72,1 | 0,1 0,1 09 | 12,1 ja ja ja nein
1513[Freischiitzstr. 82b F 042 606 2 |[wa| o559 a9 [iN[160] 137 [52,1] 51,3 [nein| ja [N 351 | 27,1 [42,2] 38,0 [nein| nein [-{70,8] 72,0 [ ja | ja [11,8]23,0[nein|[nein[709] 72,0 [709] 721 | - 01 [09]121] ja ja ja | nein
1514|Freischiitzstr. 82b F_042 7.0G 2 WA | O 59 49 |(N)] 23,9 | 21,6 | 50,9 | 50,1 [nein ja_ |(N)] 44,5 [ 36,5 | 45,8 | 39,4 | nein | nein [--[ 70,8 | 72,0 | ja ja |11,8]23,0( nein| nein [ 70,8 | 72,0 | 70,9 | 72,0 | 0,1 - 0,9 12 ja ja ja nein
1515(Freischiitzstr. 82b F_042 EG 3 WA | O 59 49 |(N)| 15,3 | 13,0 | 47,9 | 47,1 [nein| nein |(N)] 27,7 | 19,7 | 38,1 | 34,1 | nein| nein |--| 61,7 | 62,8 | -- ja | 2,7 (13,8 nein | nein [ 67,5| 68,7 | 68,0 69,1 | 0,5 0,4 - 9,1 | nein ja nein | ja
1516|Freischitzstr. 82b F 042 1.06| 3 |WA| o | 59| 49 |N)154] 132 [48,9] 481 [nein| nein |(N)] 28,4 | 20,4 [ 39,1 35,1 [nein| nein[-]669] 681 | - [ ja [ 79 [19,1]nein| nein [ 686] 69,7 [68,9] 700 | 03 | 0,3 - 10 | nein | ja |nein| ja
1517|Freischt',‘|tzstr. 82b F_042 2.0G 3 WA | O 59 49 |(N)| 15,5 | 13,3 [ 50,0 | 49,2 [nein ja  [(N)] 29,1 | 21,1 | 40,0 | 36,1 [nein | nein [--| 68,9 | 70,1 | -- ja |99 (21,1 nein| nein [ 69,4 70,6 | 69,8 70,9 | 0,4 0,3 - 10,9 | nein ja nein | nein
1518|FreiSChUtZStl’. 82b F_042 3.0G 3 WA | O 59 49 |(N)] 15,6 | 13,4 | 50,9 | 50,1 [ nein ja_ |(N)] 30,0 [ 22,0 | 40,8 | 36,9 | nein | nein [--[69,8 | 71,0 | -- ja [10,8[22,0 nein | nein [ 70,3 | 71,4 [70,5| 71,6 | 0,2 0,2 05 | 116 ja ja ja nein
1519|Freischiitzstr. 82b F_042 4.0G 3 WA | O 59 49 |(N)| 15,8 | 13,5 | 51,4 | 50,6 [ nein ja_  |(N)] 31,1 [ 23,1 |41,3| 37,3 |nein| nein [--[70,4| 71,6 | ja ja |11,4]122,6 | nein| nein (70,7 | 71,8 | 70,8 | 719 | 0,1 0,1 08 | 11,9 ja ja ja nein
1520(Freischiitzstr. 82b F_042 5.0G 3 WA | O 59 49 |(N)| 15,8 | 13,6 | 51,7 | 50,9 [nein ja  [(N)] 32,7 | 24,7 | 41,6 | 37,5 [nein | nein [--] 70,7 | 71,9 | ja ja 11,7[22,9| nein | nein [ 70,8 | 71,9 [ 70,9 | 72,0 | 0,1 0,1 0,9 12 ja ja ja nein
1521|Freischitzstr. 82b F 042 60G| 3 |wWA| o |59 | a9 [inf159] 13,7 [51,8] 51,0 [nein| ja |iN)] 35,2 | 27,2 [41,9] 37,6 [nein| nein [--[70,7] 71,9 | ja | ja [11,7]22,9] nein| nein [ 70,7 | 71,9 [ 70,8 71,9 | 0,1 - 08 | 11,9 | ja ja ja | nein
1522Freischiitzstr. 82b F_042 7.0G 3 WA | O 59 49 |(N)| 24,1| 21,9 | 49,9 | 49,1 [nein ja |[(N)] 45,4 | 37,4 | 46,2 | 39,3 [nein| nein [--]70,7| 71,9 | ja ja |11,7[22,9( nein | nein [ 70,7 | 71,9 [ 70,7 | 71,9 - - 0,7 | 11,9 ja ja ja nein
1539|Freischiitzstr. 82b F_042 EG 6 WA | N 59 49 |(N) 159 | 13,6 | 62,1 | 61,3 | ja ja_ |(N)| 38,9 [ 30,9 |49,7| 45,6 | nein| nein |[--[ 650 | 66,2 | -- ja [ 6,0[17,2| nein| nein [ 65,1 | 66,2 [ 68,5| 69,3 | 3,4 3,1 - 9,3 | nein ja nein | nein
1540|Freischiitzstr. 82b F_042 1.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 16,0 | 13,7 | 62,5] 61,7 | ja ja_ |(N)] 39,7 [ 31,7 | 50,2 | 46,1 | nein| nein |--[67,2| 683 | -- ja | 8,2]19,3|nein| nein [ 67,5]| 686 [69,3| 70,1 | 1,8 1,5 - 10,1 | nein ja nein | nein
1541Freischiitzstr. 82b F_042 2.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 16,1 | 13,9 | 62,5]| 61,7 | ja ja |[(N)] 40,4 | 32,4 | 50,3 | 46,1 [nein| nein [--]| 68,4 | 69,6 | -- ja | 9,4 (20,6 nein| nein [ 68,4 69,6 | 70,0| 70,8 | 1,6 1,2 - 10,8 | nein ja nein | nein
1542|Freischitzstr. 82b F 042 306 6 |WA| N |59 [ a9 [inf162] 140 [625] 61,7 | ja ja |(N) 40,9 [ 32,9 [50,2] 46,0 [nein| nein [--[69,2] 704 | ~ | ja [10,2]21,4] nein| nein [ 69,2 70,4 705 724 ] 1,3 | 10 [ 05 [ 11,4 | ja ja | nein | nein
1543(Freischiitzstr. 82b F_042 4.0G 6 WA | N 59 49 |(N) 16,4 | 14,2 | 62,4 | 61,6 | ja ja |[(N)] 41,4 | 33,4 | 50,1 | 45,8 [nein| nein [--]69,8| 71,0 | -- ja [10,8(22,0| nein| nein [ 69,8 | 71,0 [ 70,8 | 71,7 | 1,0 0,7 0,8 | 11,7 ja ja nein | nein
1544Freischiitzstr. 82b F 042 506 6 |WA| N[ 59| 49 [iN168] 145 [622]614] ja ja |(N)] 42,6 | 345 [49,9] 45,6 [nein|nein [-{70,1] 70,3 | ja | ja [11,1]22,3]nein[nein[70,1] 71,3 [709] 718 [ 0,8 | 05 [ 09 [ 18| ja ja | nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 13
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-
. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (Vo4) [(vo3/vo4)[S| (vos) | (vog) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage| \, | © | X E Y E E >70 | 560 | 570 | >60 | >70 | 60
| @ | T[98 dB(A) | 3| dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | B | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | Tag |Nacht| | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) |dB(A) | dBIA) | yaia) | aa(a) | dB(a) | dBa) | dBea) | dBEA)
1545[Freischiitzstr. 82b F 042 606 6 |wA| N |59 49 [IN[201]178[620][612] ja ja |(N)] 43,6 | 356 [49,8] 45,3 [nein| nein[-]{702] 70,4 | ja | ja [11,2]22,4]nein|[nein[70,2] 72,4 [70,9] 718 [ 07 | 04 [ 09 [ 118 ja ja | nein | nein
1546(Freischiitzstr. 82b F_042 7.0G 6 WA [ N 59 49 |(N)[ 30,8 | 28,5 | 61,7 | 60,9 ja ja |(N)| 47,3 | 39,3 | 50,9 | 45,7 | nein| nein |--]|70,2| 71,4 | ja ja |11,2(22,4| nein| nein | 70,2 | 71,4 (70,8 | 71,7 | 0,6 0,3 0,8 | 11,7 ja ja nein | nein
1547|Freischt',‘|tzstr. 82b F_042 EG 7 WA | O 59 49 |(N)| 15,5 | 13,2 [ 52,6 | 51,8 [ nein ja [(N)] 27,3 | 19,3 | 40,9 | 37,1 [nein | nein [--]| 63,3 | 64,5 | - ja | 4,3 [15,5|nein| nein [ 67,0 | 68,2 [ 68,4 | 69,6 | 1,4 1,4 - 9,6 | nein ja nein | nein
1548|Freischﬂtzstr. 82b F_042 1.0G 7 WA | O 59 49 |(N) 15,6 | 13,3 | 54,2 | 53,4 [ nein ja |(N)] 28,0 | 20,0 | 42,4 | 38,6 [nein| nein [--| 67,8 | 68,9 - ja | 88]19,9|nein| nein [ 68,8 | 69,9 | 69,5| 70,6 | 0,7 0,7 - 10,6 | nein ja nein | nein
1549|Freischiitzstr. 82b F_042 2.0G 7 WA | O 59 49 |(N)| 15,7 | 13,4 | 54,7 | 53,9 [nein ja  |(N)] 28,6 [ 20,6 | 42,9] 39,1 | nein| nein |[--[69,4| 70,6 | -- ja |10,4]21,6 | nein | nein [ 69,8 | 70,9 | 70,5 | 71,6 | 0,7 0,7 05 [ 11,6 ja ja ja nein
1550[Freischiitzstr. 82b F 042 306 7 [wa] o[ 5s9 | 49 |iN|158] 135 [550] 54,2 [nein| ja |(N)] 29,5 | 21,5 [ 43,0 39,2 [nein| nein [-{70,4] 70,5 | ja | ja [11,4]22,5]nein|[nein[ 706 71,8 [710] 721 [ 04 [ 03 [ 1 [ 121 ] ja ja ja | nein
1551Freischiitzstr. 82b F_042 4.0G 7 WA | O 59 49 [(N)[ 16,0 | 13,7 | 55,1 | 54,3 | nein ja |(N)| 30,3 | 22,3 | 43,0 39,1 | nein| nein|--]|70,9| 72,1 | ja ja |11,9(23,1| nein| nein | 71,0 | 72,2 (71,2 | 72,3 | 0,2 0,1 1,2 | 12,3 ja ja ja nein
1552Freischiitzstr. 82b F_042 5.0G 7 WA | O 59 49 |(N)| 16,0 | 13,8 | 55,2 | 54,4 [nein ja  [(N)] 31,9 | 23,9 | 43,0| 39,0 [nein| nein [--|71,0| 72,2 | ja ja [12,0(23,2|nein| nein [ 71,1 72,3 [ 71,2 72,3 | 0,1 - 1,2 | 12,3 ja ja ja nein
1553[Freischiitzstr. 82b F 042 606 7 [wal o[ 5s9] 49 [iN[161] 138 [552] 544 [nein| ja |IN)] 344 | 26,4 [43,1] 39,0 [nein|nein [-[71,1] 722 [ ja | ja [12,1]23,2]nein| nein [ 71,1 723 [ 71,2 723 [ 01 B 12 [ 123] ja ja ja | nein
1554|Freischltzstr. 82b F_042 7.0G 7 WA o) 59 49 |(N)| 23,5| 21,2 | 55,2 | 54,4 |nein ja (N)| 44,1 36,1 | 46,4 | 40,7 | nein| nein |--[ 71,0 72,2 | ja ja |12,0(23,2| nein| nein | 71,1 | 72,2 | 71,2 | 72,3 0,1 0,1 1,2 12,3 ja ja ja nein
1670[Freischiitzstr. 79 G_020 EG 1 [WR| N [ 59| 29 |N)]232]209580] 572 [nein| ja [A)] 60,1 | 52,1 [603] 52,4 [nein|nein[-[539]551] - - | - |61 ]nein|nein[61,1]569]629]601] 18] 32 B 0,1 | nein | ja [ nein | nein
1671{Freischitzstr. 79 IG_020 1.0G 1 WR | N 59 49 [(N)[ 24,5| 22,2 | 58,6 | 57,9 | nein ja |(A)| 61,4 | 53,4 | 61,5]| 53,5 [nein| nein | -- | 54,3 | 55,5 - - -- | 6,5 | nein| nein | 62,2 | 57,6 | 63,8 60,8 | 1,6 3,2 - 0,8 nein ja nein | nein
1672[Freischiitzstr. 79 IG_020 2.0G 1 WR [ N 59 49 |(N) 26,3 | 24,1 [ 59,2 | 58,4 | ja ja |(A)| 62,0 | 54,0 | 62,1 | 54,1 | nein | nein |--| 54,6 | 558 | -- - -- | 6,8 | nein | nein | 62,7 | 58,0 | 64,4 | 61,3 | 1,7 3,3 - 1,3 | nein ja nein | nein
1673|Freischitzstr. 79 IG_020 3.0G 1 WR [ N 59 49 |(N) 29,2 | 26,9 | 59,8 | 59,0 | ja ja |(A)] 62,3 | 54,3 | 62,3 | 54,4 | nein| nein |--|550]| 56,2 | -- -- -- | 7,2 | nein | nein | 63,0 | 58,3 | 64,8 | 61,7 | 1,8 3,4 - 1,7 | nein ja nein | nein
1675|Freischiitzstr. 79 IG_020 1.0G 2 WR (o] 59 49 |(N)| 26,7 | 24,4 | 56,7 | 55,9 [nein ja (/'i) 64,2 56,2 | 64,3 | 56,3 [ nein| nein [ --| 52,6 [ 53,8 - - - 4,8 | nein | nein | 64,5 | 58,2 | 65,3 | 60,3 0,8 2,1 - 0,3 nein ja nein | nein
1676(Freischitzstr. 79 IG_020 2.0G 2 WR [ O 59 49 |(N)| 28,2 | 25,9 [ 57,3 | 56,5 [ nein ja |(A)| 64,5 | 56,4 | 64,5| 56,5 | nein| nein |--|529]| 54,1 | -- -- -- | 5,1 | nein | nein | 64,8 | 58,5 | 65,5 | 60,7 | 0,7 2,2 - 0,7 | nein ja nein | nein
1677|Freischitzstr. 79 IG_020 3.0G 2 WR | O 59 49 [(N)[ 28,9 | 26,6 | 57,9 | 57,1 | nein ja |(A)| 64,4 | 56,4 | 64,5| 56,5 [nein | nein | --| 53,3 | 54,5 - - -- | 5,5 | nein| nein | 64,8 | 58,6 | 65,7 | 61,0 | 0,9 2,4 - 1 nein ja nein | nein
1684|Freischiitzstr. 79 IG_020 2.0G 4 WR [ N 59 49 |(N)| 25,2 | 23,0 | 58,9 | 58,1 [nein ja |(A)| 60,7 | 52,7 | 60,8 | 52,9 |nein| nein|--|533]| 545 | - - -- | 5,5 | nein | nein | 61,5 | 56,7 | 63,4 | 60,5 | 1,9 3,8 - 0,5 | nein ja nein | nein
1685|Freischitzstr. 79 IG_020 3.0G 4 WR | N 59 49 |(N)| 27,7 | 25,5 | 59,4 | 58,6 | ja ja_ |(A)] 61,3 | 53,3 | 61,4 | 53,5 [ nein| nein | --| 53,8 | 550 | -- - -- | 6,0 | nein| nein | 62,0 | 57,2 [ 64,0] 61,1 | 2,0 3,9 - 1,1 [ nein ja nein | nein
1688|Freischiitzstr. 81 IG_030 2.0G 2 WR | NO | 59 49 |(N)| 29,3 | 27,0 | 58,4 | 57,6 | nein ja |(A)] 60,3 | 52,3 | 60,4 | 52,5 | nein| nein |--|53,4| 54,6 | -- - -- | 5,6 [ nein| nein | 61,1 | 56,6 | 63,0 | 60,2 | 1,9 3,6 - 0,2 | nein ja nein | ja
1689|Freischitzstr. 81 IG_030 3.0G 2 WR | NO | 59 49 |(N)] 29,9 | 27,7 | 58,9 | 58,1 [ nein ja_ |(A)] 61,1 | 53,1 | 61,2| 53,2 [nein| nein |--|54,2| 553 | -- - -- | 6,3 | nein| nein | 619 | 57,4 | 63,7]| 60,8 | 1,8 3,4 - 0,8 | nein ja nein | ja
1692|Freischitzstr. 81 G_030 206 3 [wWrR[NO| 59 [ 49 [in)30,1] 279 [583] 57,5 [nein| ja [(A) 60,3 | 52,3 [60,5] 52,5 [nein|nein|--[530] 541 - | - [ - |51 nein|[nein|61,1] 563 |630]601] 19 338 - 0,1 |nein| ja |nein| ja
1693(Freischiitzstr. 81 IG_030 3.0G 3 WR [ NO [ 59 49 |(N) 30,8 | 28,5 | 58,9 | 58,1 [nein ja |(A)| 61,1 | 53,1 | 61,2 | 53,3 [nein| nein |--|53,8]| 550 | - - -- | 6,0 | nein | nein | 61,9 | 57,2 | 63,7 | 60,7 | 1,8 3,5 - 0,7 | nein ja nein | ja
1696|Freischitzstr. 81 IG_030 2.0G 4 WR | NO | 59 49 |(N)] 29,0 | 26,7 | 58,3 | 57,5 [ nein ja_|(A)] 60,4 | 52,4 | 60,5| 52,6 |nein| nein |--|533 | 54,4 | -- - -- | 54 | nein| nein | 61,2 | 56,5 | 63,0 60,1 | 1,8 3,6 - 0,1 | nein ja nein | ja
1697|Freischiitzstr. 81 IG_030 3.0G 4 WR | NO | 59 49 |(N)| 30,0 | 27,7 | 58,8 | 58,0 [nein ja |(A)] 61,1 | 53,1 | 61,2 | 53,3 | nein| nein|--]|539]| 550 | -- - -- | 6,0 [ nein | nein | 61,9 | 57,2 | 63,7 | 60,7 | 1,8 3,5 - 0,7 | nein ja nein | ja
1700(Freischiitzstr. 81 IG_030 2.0G 5 WR [ N 59 49 |(N)| 25,3 | 23,0 | 58,5| 57,7 [ nein ja |(A)] 60,2 | 52,2 | 60,3 | 52,4 |nein| nein|--|535]| 546 | - - -- | 5,6 | nein | nein | 61,0 | 56,6 | 63,0 | 60,2 | 2,0 3,6 - 0,2 | nein ja nein | ja
1701|Freischitzstr. 81 G_030 306 5 |WR| N |59 [ 49 [in)]27,3] 250 [59,0] 582 [nein| ja [(A)] 60,9 | 52,9 [61,0] 53,1 [nein|nein|--[540] 551 - | - [ - [61nein|nein|61,7]572636]608] 1,9 36 - 08 |nein| ja |nein| ja
1708)ohanneskirchner Str. 100  |G_040 2.0G 1 WR | O 59 49 |(N) 21,1 | 18,9 [ 58,6 | 57,9 [ nein ja |(A)] 60,2 | 52,1 | 60,3 | 52,3 [nein| nein|--|543| 555 | - -- -- | 6,5 | nein | nein | 61,2 | 57,2 | 63,2 | 60,6 | 2,0 3,4 - 0,6 | nein ja nein | nein
1709)ohanneskirchner Str. 100  |G_040 3.0G 1 WR | O 59 49 |(N) 21,7 | 19,4 | 59,3 | 58,5 | ja ja |(A)] 61,0 | 52,9 | 61,0 53,1 | nein| nein |--|54,8| 56,0 | -- -- -- | 7,0 | nein | nein | 61,9 | 57,7 | 63,8 | 61,2 | 1,9 3,5 - 1,2 | nein ja nein | nein
1712)ohanneskirchner Str. 100 IG_040 2.0G 2 WR [ NO | 59 49 |(N)| 27,0 | 24,7 | 58,6 | 57,8 | nein ja (A) 60,3 52,3 | 60,4 [ 52,5 | nein| nein | --| 54,2 | 55,3 - - - 6,3 | nein | nein | 61,3 | 57,1 | 63,2 | 60,6 1,9 3,5 - 0,6 nein ja nein | nein
1713lohanneskirchner Str. 100  |G_040 3.0G 2 WR | NO | 59 49 |(N) 27,2 | 25,0 [ 59,2 | 58,4 | ja ja |(A)| 61,1 | 53,1 | 61,2 | 53,3 [nein| nein|--|54,7| 559 | - - -- | 6,9 | nein | nein | 62,0 | 57,8 | 63,9 | 61,2 | 1,9 3,4 - 1,2 | nein ja nein | nein
1723|Jlohanneskirchner Str. 100  |G_040 1.0G 7 WR | O 59 49 [(N)[ 18,4 | 16,1 | 58,9 | 58,1 | nein ja |(A)| 60,4 | 52,4 | 60,5]| 52,6 |nein| nein |--|54,2| 554 | -- -- -- | 6,4 | nein | nein | 61,3 | 57,2 | 63,4 | 60,8 | 2,1 3,6 - 0,8 | nein ja nein | nein
1724{)ohanneskirchner Str. 100  |G_040 2.0G 7 WR | O 59 49 |(N) 18,6 | 16,3 [ 59,8 | 59,0 | ja ja |(A)| 61,4 | 53,4 | 61,5]| 53,5 [ nein| nein|--|546| 558 | - - -- | 6,8 | nein | nein | 62,2 | 57,8 | 64,3 | 61,5 | 2,1 3,7 - 1,5 | nein ja nein | nein
1725)lohanneskirchner Str. 100 |G_040 3.0G 7 WR | O 59 49 |(N)] 19,5] 17,2 | 60,4 | 59,6 | ja ja_ |(A)] 61,9 [ 53,9 | 62,0| 54,0 [nein | nein | --| 551 | 56,3 | -- - -- [ 7,3 | nein| nein | 62,8 | 583 [64,8| 62,1 | 2,0 3,8 - 2,1 | nein ja nein | nein
1727)ohanneskirchner Str. 100 IG_040 1.0G 8 WR (o] 59 49 |(N)| 20,5 | 18,3 | 58,2 | 57,5 [ nein ja (/'i) 59,7 51,7 | 59,9 [ 51,9 | nein| nein | --| 54,1 | 55,3 - - - 6,3 | nein | nein | 60,8 | 56,9 | 62,8 | 60,3 2,0 3,4 - 0,3 nein ja nein | nein
1728lohanneskirchner Str. 100  |G_040 2.0G 8 WR | O 59 49 |(N)| 21,3 | 19,0 [ 59,0 | 58,2 [ nein ja |(A)| 60,7 | 52,7 | 60,8 | 52,9 |nein| nein|--|545]| 556 | - -- -- | 6,6 | nein | nein | 61,6 | 57,4 | 63,6 | 60,9 | 2,0 3,5 - 0,9 | nein ja nein | nein
1729ohanneskirchner Str. 100  |G_040 3.0G 8 WR | O 59 49 [(N)[ 21,8 19,6 [ 59,7 | 58,9 | ja ja |(A)| 61,4 | 53,4 | 61,5| 53,5 | nein| nein |--|54,9 | 56,1 | — -- -- | 7,1 | nein | nein | 62,3 | 58,0 | 64,2 | 61,5 | 1,9 3,5 - 1,5 | nein ja nein | nein
1730:\%2;:‘?5'(“}1"3'&"98 G_050 EG 1 |wr| N | 59| 49 |N)331]309 603|595 ja | ja |&) 662 | 583 | 66,5 | 586 |nein| nein|-|533]545]| ~ | -~ | = |55 |nein|nein|664]|598|676|629| 12| 31| - | 29 |nein| ja |nein| nein
1731](\%‘;;::?5'("“"”5“98 6_050 106 1 |wR| N | 59| a9 |N)337] 31,4 616|608 ja | ja |&) 667 | 588 |66,9]| 59,0 |nein| nein|~|536]| 548 | ~ | ~ | - |58 |nein|nein|669]| 603 |682|637| 13| 34| - | 37 [nein| ja |nein| nein
1732](\%‘;;::?5'("“"”5“98 6_050 206| 1 |WR| N | 59| a9 |n)[343]320]|619|611] ja | ja (&) 667 | 588 |668| 589 |nein| nein|~|540| 552 | - | -~ | ~ |62 |nein|nein|669| 60,4 | 682|638 | 13| 34 | - | 38 | nein| ja |nein| nein
1733137&?2?*'“"””5"‘98 6_050 306 1 |WR| N | 59| 49 |N) 349|326 619|611 ja | ja | 665 | 586 |666| 587 |nein|nein|-|544|556| ~ | - | ~ |66 |nein|nein|668]| 604 |680]| 638 | 1,2 | 34 | - | 38 [nein| ja |nein| nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 14
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 8 o 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [23] 24 | 25 [ 26 | 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o .

B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (vo4) [(vo3/vo4)[-5| (vo8) [ (vos) o) (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte E schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- ]
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm

- 3 =3 =]
Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht Sc?ﬁlls((ﬁ)utz | Tag Nacht | Tag | Nacht SC?E;B((;\'"I)LHZ ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| \v | § | X = : = 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
| @ | T[98 dB(A) | 3| dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | B | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | Tag |Nacht| | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) |dB(A) | dBIA) | yaia) | aa(a) | dB(a) | dBa) | dBea) | dBEA)
1734(3:‘;2:?““""”5"‘98 6_050 6 | 2 |wr| o | 59| 49 |N)183]| 160 605|597 | ja | ja | 61,7 | 537 | 62,0 54,1 |nein| nein |- |540] 552 | — | ~ | ~ | 62 |nein|nein|624]| 576 | 647|619 ] 23| 43 | - | 1,9 [nein| ja |nein| nein
1735:\%1;;1:?5'('“}1"3'3"'98 G_050 106 2 |wr| o | 59| 49 |n)|185] 162 620|612 ja | ja )| 628 | 548 | 629 550 |nein| nein || 544|556 | - | — | ~ | 66 |nein|nein|63,4| 582 |658]| 630 | 24 | 48 | - 3 | nein| ja |nein| nein
1736:\%1;;1:?5'('“}1"3'3"'98 G_050 206| 2 |wr| o | 59| 49 |n)|187]| 164 |622| 614 ja | ja (&) 632 | 552|633 554 |nein| nein|~|549|560| - | ~ | ~ |70 |nein|nein | 638|587 |662| 634 | 24| 47 | - | 34 | nein| ja |nein| nein
17371(\%‘;;]1:?5'('“*‘"”5"‘98 6_050 306| 2 |WR| 0| 59| 49 |N) 194|171 |622]| 614 | ja | ja |(A) 633 | 553 | 634|555 |nein|nein|-|553| 564 | ~ | — | ~ |74 |nein| nein|640]| 590 |662]| 634 | 22| 44 | - | 34 |[nein| ja |nein| nein
1738](\%‘;;]1:?5'('“*‘"”5"‘98 6_050 6 | 3 |wrR| o | 59| 49 |N)182] 159 |589] 581 |nein| ja |[A) 60,0 | 52,0 | 60,2 | 52,3 |nein| nein |- |540] 552 | — | ~ | ~ | 62 |nein| nein|61,0| 569 |632]| 607 | 22| 38| - | 07 [nein| ja |nein| nein
17391372}?:?5““""”5"‘98 6_050 106| 3 |wWrR| o] 59| 49 || 184 161 |601| 593 | ja | ja |A) 61,3 | 533 | 61,4 535 |nein| nein|~|544|556| ~ | ~ | ~ | 66 |nein|nein|621|576 643|616 |22 40| - | 1,6 |nein| ja | nein| nein
17401372}?:?5““""”5"‘98 6_050 206| 3 |WR| o | 59| 49 |n)186]| 163 |61,0]| 602 | ja | ja | 621 | 54,1 |62,2| 54,2 | nein| nein || 548|560 | ~ | ~ | ~ | 7,0 [ nein| nein | 629|582 651|624 | 22| 42| - | 24 [nein| ja |nein| nein
1741(3:‘;2:?““""”5"‘98 6_050 306| 3 |WR| 0| 59| 49 |n)191] 168 |61,2]| 604 | ja | ja | 625 | 545 | 62,5 54,6 |nein|nein |- |552]| 564 | ~ | -~ | — | 7,4 | nein| nein | 632|586 | 654|627 | 22| 41| - | 27 |nein| ja |nein| nein
1743(3:‘;2:?““""”5"‘98 6_050 106| 4 |wr|w]| 59| 49 |N)[339] 316|565/ 557 [nein| ja |A) 66,0 | 582 | 66,2 583 |nein| nein|-|408] 420 | ~ | = | —= | ~ |nein|nein|661| 583 |666|602| 05| 1,9 | - | 02 |nein| ja |nein| nein
1744:\%1;;1:?5'('“}1"3'3"'98 G_050 206| 4 |wr|w /| 59| 49 |nN)|345] 322566558 |[nein| ja |&) 662 | 583 | 66,2 583 |nein| nein|—|409| 421 | - | ~ | = | ~ |nein|nein|662| 584 | 667|603 | 05| 1,9 | - | 03 | nein| ja |nein| nein
1745:\%1;;1:?5'('“}1"3'3"'98 G_050 306| 4 |wr|w/| 59| 49 |n)|351] 328566558 |[nein| ja |(&) 66,1 | 582 | 66,1 582 |nein| nein|~|41,7| 428 | ~ | ~ | = | ~ |nein|nein|66,2| 584 |666| 603 | 04| 1,9 | - | 03 | nein| ja |nein| nein
1747|)ohanneskirchner Str. 96 IG_060 1.0G 1 WR N 59 49 |(N)| 36,1 | 33,8 [57,9| 57,1 [nein ja (A) 65,9 58,0 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein |--| 43,5 | 44,7 - - - -- | nein | nein | 65,9 | 58,2 | 66,7 | 60,8 | 0,8 2,6 - 0,8 nein ja nein | nein
1748lJohanneskirchner Str. 96 IG_060 2.0G 1 WR | N 59 49 |(N) 36,8 | 34,6 | 58,5]| 57,7 | nein ja |(A)] 66,0 | 58,1 | 66,1 | 58,2 | nein| nein |--|44,2| 454 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,0 | 58,4 [ 66,8 | 61,1 | 0,8 2,7 - 1,1 | nein ja nein | nein
1749lJohanneskirchnerStr. 96 IG_060 3.0G 1 WR N 59 49 |(N)| 37,5| 35,2 | 58,8 | 57,9 [nein ja (A) 66,0 58,1 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein | --| 47,1 | 48,3 - - - -- | nein | nein | 66,1 | 58,6 | 66,8 | 61,3 0,7 2,7 - 1,3 nein ja nein | nein
1755hohanneskirchner$tr. 96 IG_060 1.0G 3 WR | N 59 49 |(N)| 34,4 | 32,2 | 57,4 | 56,6 [nein ja |(A)| 659 | 58,0 | 659 | 58,0 |nein| nein|--|{503| 51,4 | - - -- | 2,4 | nein | nein | 66,0 | 58,8 | 66,6 | 60,9 | 0,6 2,1 - 0,9 | nein ja nein | nein
1756[lohanneskirchner Str. 96 IG_060 2.0G 3 WR | N 59 49 [(N)[ 35,3 | 33,0 | 57,9 | 57,1 | nein ja |(A)| 66,0 | 58,1 | 66,1 | 58,2 | nein| nein |--| 50,7 | 51,9 | -- -- -- | 2,9 [ nein | nein | 66,1 | 59,0 | 66,8 | 61,2 | 0,7 2,2 - 1,2 | nein ja nein | nein
1757)ohanneskirchner Str. 96 IG_060 3.0G 3 WR N 59 49 |(N)| 36,6 | 34,3 | 58,2 | 57,4 |nein ja (A) 66,0 58,1 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein |--| 51,7 [ 52,9 - - - 3,9 | nein | nein | 66,1 | 59,2 | 66,8 | 61,4 | 0,7 2,2 - 1,4 nein ja nein | nein
1759ohanneskirchner Str. 96 IG_060 1.0G 4 WR | N 59 49 |(N)| 35,2 | 33,0 | 57,6 | 56,8 [ nein ja |(A)] 65,8 | 58,0 | 659 | 58,0 |nein| nein|--|488| 50,0 | -- -- -- | 1,0 | nein | nein | 65,9 | 58,6 | 66,6 | 60,8 | 0,7 2,2 - 0,8 | nein ja nein | nein
1760ohanneskirchner Str. 96 IG_060 2.0G 4 WR N 59 49 |(N)| 36,1 | 33,8 | 58,2 | 57,4 |nein ja (A) 66,0 58,1 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein | --| 49,3 | 50,5 - - - 1,5 | nein | nein | 66,1 | 58,8 | 66,8 | 61,2 0,7 2,4 - 1,2 nein ja nein | nein
1761ohanneskirchner Str. 96 IG_060 3.0G 4 WR | N 59 49 |(N) 36,9 | 34,7 | 58,5 | 57,7 | nein ja |(A)| 66,0 | 58,1 | 66,0 58,1 |nein| nein|--|{508| 52,0 | -- - -- | 3,0 | nein | nein | 66,1 | 59,0 | 66,8 | 61,5 | 0,7 2,5 - 1,5 | nein ja nein | nein
1766 ohanneskirchner Str. 94 IG_070 EG 2 WR [ N 59 49 [(N)[ 21,2'| 19,0 | 56,1 | 55,3 | nein ja |(A)] 64,9 | 57,0 | 651 | 57,2 | nein| nein |--|52,5| 53,7 | -- -- -- | 4,7 | nein | nein | 65,2 | 58,7 | 65,8 | 60,5 | 0,6 1,8 - 0,5 | nein ja nein | nein
1767lJohanneskirchnerStr. 94 IG_070 1.0G 2 WR N 59 49 |(N)| 21,5| 19,2 | 57,4 | 56,6 |nein ja (A) 65,8 57,9 | 65,8 [ 57,9 | nein| nein [ --| 52,9 | 54,0 - - - 5,0 | nein | nein | 66,0 | 59,4 | 66,6 | 61,3 0,6 1,9 - 1,3 nein ja nein | nein
1768b0hanneskirchner5tn 94 IG_070 2.0G 2 WR | N 59 49 |(N) 22,9 | 20,6 | 57,7 | 56,9 [nein ja |(A)] 659 | 58,0 | 659 | 58,1 |nein| nein|--|533]| 54,5 | -- -- -- | 5,5 [ nein | nein | 66,1 | 59,6 | 66,8 | 61,5 | 0,7 1,9 - 1,5 | nein ja nein | nein
1769hohanneskirchner5tr. 94 IG_070 3.0G 2 WR N 59 49 |(N)| 32,9 | 30,7 | 57,9 | 57,1 |nein ja (A) 65,9 58,0 | 65,9 [ 58,1 | nein| nein | --| 54,1 | 55,3 - - - 6,3 | nein | nein | 66,2 | 59,9 | 66,8 | 61,8 | 0,6 1,9 - 1,8 nein ja nein | nein
17700ohanneskirchner Str. 94 IG_070 EG 3 WR | N 59 49 |(N)| 24,9 | 22,7 | 56,2 | 55,4 [nein ja |(A)| 650 | 57,1 | 65,2 57,3 | nein| nein|--|{520] 532 | - - -- | 4,2 | nein | nein | 65,2 | 58,6 | 65,9 | 60,5 | 0,7 1,9 - 0,5 | nein ja nein | nein
1771ohanneskirchner Str. 94 IG_070 1.0G 3 WR | N 59 49 [(N)[ 26,2 | 23,9 | 57,4 | 56,6 | nein ja |(A)| 65,8 | 57,9 | 659 | 58,0 | nein| nein |--|52,4| 53,5 | -- -- -- | 4,5 | nein | nein | 66,0 | 59,3 | 66,7 | 61,2 | 0,7 1,9 - 1,2 | nein ja nein | nein
1772))ohanneskirchner Str. 94 IG_070 2.0G 3 WR N 59 49 |(N)| 28,5 | 26,2 | 57,8 | 57,0 [ nein ja (A) 65,9 58,0 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein |[--| 52,8 [ 54,0 - - - 5,0 | nein | nein | 66,1 | 59,5 | 66,8 | 61,5 0,7 2,0 - 1,5 nein ja nein | nein
1773Pohanneskirchner Str. 94 IG_070 3.0G 3 WR | N 59 49 |(N) 34,1 | 31,9 [ 58,0 57,2 [nein ja |(A)] 659 | 58,0 | 66,0 | 58,1 |nein| nein|--|537| 54,8 | -- -- -- | 5,8 | nein | nein | 66,2 | 59,8 | 66,8 | 61,7 | 0,6 1,9 - 1,7 | nein ja nein | nein
1774)ohanneskirchner Str. 94 IG_070 EG 4 WR N 59 49 |(N)| 28,7 | 26,4 | 56,2 | 55,4 |nein ja (/'i) 65,2 57,3 | 65,4 | 57,5 | nein| nein [ --| 51,4 | 52,6 - - - 3,6 | nein | nein | 65,4 | 58,6 | 66,0 | 60,4 | 0,6 1,8 - 0,4 nein ja nein | nein
17750ohanneskirchner Str. 94 IG_070 1.0G 4 WR | N 59 49 |(N)| 29,7 | 27,4 | 57,5 | 56,7 |nein ja |(A)| 659 | 58,0 | 66,0 58,1 |nein| nein|--|{51,8]| 529 | - - -- | 3,9 | nein | nein | 66,1 | 59,2 | 66,7 | 61,2 | 0,6 2,0 - 1,2 | nein ja nein | nein
17760ohanneskirchner Str. 94 IG_070 2.0G 4 WR | N 59 49 [(N)[ 31,9 | 29,6 | 57,8 | 57,0 | nein ja |(A)] 66,0 | 58,1 | 66,0 | 58,2 | nein| nein |--| 52,2 | 53,4 | -- -- -- | 4,4 | nein | nein [ 66,2 | 59,4 | 66,8 | 61,4 | 0,6 2,0 - 1,4 | nein ja nein | nein
1777)ohanneskirchner Str. 94 IG_070 3.0G 4 WR N 59 49 |(N)| 35,1 | 32,8 |[58,1| 57,3 [nein ja (A) 66,0 58,1 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein | --| 53,3 | 54,5 - - - 5,5 | nein | nein | 66,2 | 59,7 | 66,8 | 61,7 | 0,6 2,0 - 1,7 nein ja nein | nein
1786)lohanneskirchner Str. 92 |G_080 EG 3 [WR| N |59 | 49 [(N)345] 322 [572]564 |nein| ja [(A)] 66,2 | 583 | 66,3 | 58,5 |nein| nein [-{50,4 | 516 | — | — | — | 2,6 |nein|nein|663] 591 |669| 611 [ 06 | 2,0 - 1,1 [ nein | ja [ nein| nein
1787ohanneskirchner Str. 92 IG_080 1.0G 3 WR | N 59 49 [(N)[ 34,9 | 32,7 | 57,9 | 57,1 | nein ja |(A)| 66,7 | 58,8 | 66,8 | 58,9 | nein| nein |--|50,7 | 51,8 | -- -- -- | 2,8 | nein | nein | 66,8 | 59,6 | 67,4 | 61,6 | 0,6 2,0 - 1,6 | nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 15
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 8 [9] 10 [ 11 [ 12 [ 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 | 20 [ 21 | 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 | 28 [ 29 [ 30 | 31 32 33 | 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 [ 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (vo4) [(vo3/vo4)[-5| (vo8) [ (vos) o) (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte E schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- ]
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]
Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z | Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| .. | @ | & 5 Y 5 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
| @ | T |®B@| aBe) | 8| cBea) | dB(a) |dB(a) | dB(A) | Tag | Nacht | @ | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht| 8| dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dBA) | min | amea | amea | dBia) | dba) | dBia)
1788]lohanneskirchner Str. 92 |G_080 206 3 [wWR]| N |59 ] 49 [N)]356] 333 [580][ 572 [nein| ja_ [(A) 66,7 | 588 [ 66,7 588 [nein|nein [--[51,1] 522 | — | — [ ~ [3,2]nein|nein[668][ 597 |674] 61,6 | 06 1,9 [ - | 1,6 [nein| ja [nein | nein
1789 ohanneskirchner Str. 92 IG_080 3.0G 3 WR | N 59 49 [(N)[ 36,1 | 33,9 | 58,0 | 57,1 | nein ja |(A)| 66,6 | 58,7 | 66,6 | 58,7 | nein| nein|--|515]| 52,6 | - -- -- | 3,6 [ nein | nein | 66,7 | 59,7 | 67,3 | 61,6 | 0,6 1,9 - 1,6 | nein ja nein | nein
1790pohanneskirchner Str. 92 IG_080 EG 4 WR | O 59 49 |(N) 19,7 | 17,4 | 55,8 | 55,0 [ nein ja |(A)| 64,9 | 57,1 | 650 57,1 |nein| nein|--|51,4| 526 | - - -- | 3,6 | nein | nein | 65,1 | 58,4 | 65,7 | 60,1 | 0,6 1,7 - 0,1 | nein ja nein | nein
1791ohanneskirchner Str. 92 IG_080 1.0G 4 WR | O 59 49 |(N) 19,8 | 17,6 | 57,2 | 56,4 | nein ja |(A)] 658 | 57,9 | 65,8 | 58,0 | nein| nein |--| 51,7 | 52,9 - - -- | 3,9 | nein| nein | 66,0 | 59,1 | 66,6 | 61,0 | 0,6 1,9 - 1 nein ja nein | nein
1792))ohanneskirchner Str. 92 IG_080 2.0G 4 WR (o] 59 49 |(N)| 20,0 | 17,7 | 57,6 | 56,8 | nein ja (/'i) 65,9 58,0 | 65,9 [ 58,1 | nein| nein | --| 52,1 53,3 - - - 4,3 | nein | nein | 66,1 | 59,3 | 66,7 | 61,3 0,6 2,0 - 1,3 nein ja nein | nein
1793 ohanneskirchner Str. 92 IG_080 3.0G 4 WR [ O 59 49 |(N)| 22,5| 20,3 | 57,7 | 56,9 |nein ja |(A)| 66,0 | 58,1 | 659 | 58,1 | nein| nein|--|52,7| 539 | -- -- -- | 4,9 | nein | nein | 66,2 | 59,5 | 66,7 | 61,4 | 0,5 1,9 - 1,4 | nein ja nein | nein
1857Johanneskirchner Str. 90 (1) |G_090 EG 3 WR [ N 59 49 |[(N)[ 36,4 | 34,1 | 57,2 | 56,4 | nein ja |(A)| 65,6 | 57,7 | 65,7 | 57,9 | nein| nein |--| 486 | 49,8 | -- -- -- | 0,8 | nein | nein | 65,7 | 58,4 | 66,4 | 60,6 | 0,7 2,2 - 0,6 | nein ja nein | nein
1858|Johanneskirchner Str. 90 (1) |G_090 1.0G 3 WR | N 59 49 |(N)| 37,2 | 35,0 | 57,6 | 56,8 [ nein ja |(A)| 66,2 | 58,3 | 66,2 | 58,3 |nein| nein|--|{49,0| 50,1 | -- - -- | 1,1 | nein | nein | 66,2 | 58,9 | 66,8 | 61,0 | 0,6 2,1 - 1 nein ja nein | nein
1859]lohanneskirchner Str. 90 (1) |G_090 206 3 [WR| N |59 49 [IN)]37,6]353][575][567 [nein] ja [(A)] 66,2 | 583 [ 66,1 [ 582 [nein|nein [--[49,5[ 507 | — | — [ = [ 1,7 [nein[nein[663] 590 [668] 610 05 ] 20 [ - 1 [ nein [ ja [ nein | nein
1860ohanneskirchner Str. 90 (1) |G_090 3.0G 3 WR N 59 49 |(N)| 37,8 | 35,6 | 57,4 | 56,6 [nein ja (A) 66,1 58,2 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein | --| 50,0 | 51,1 - - - 2,1 | nein | nein | 66,2 | 59,0 | 66,6 | 60,9 0,4 1,9 - 0,9 nein ja nein | nein
2032)Johanneskirchner Str. 88 (1) |G_120 1.0G 3 WR | N 59 49 |(N)| 38,3 | 36,0 [ 57,3 | 56,4 [nein ja |(A)] 651 | 57,2 | 653 | 57,4 | nein| nein | --| 47,0 | 48,1 - - - -- | nein | nein | 65,2 | 57,7 | 66,0 | 60,2 | 0,8 2,5 - 0,2 nein ja nein | nein
2033)lohanneskirchner Str. 88 (1) |G_120 2.0G 3 WR [ N 59 49 |[(N)| 38,7 | 36,4 | 57,3 | 56,5 | nein ja |(A)| 652 | 57,3 | 65,3 | 57,4 | nein| nein|--|475]| 48,7 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,3 | 57,9 [ 66,0 | 60,3 | 0,7 2,4 - 0,3 | nein ja nein | nein
2034))ohanneskirchner Str. 88 (1) |G_120 3.0G 3 WR | N 59 49 |(N)| 38,9 | 36,7 | 57,2 | 56,4 |nein ja |(A)| 652 | 57,3 | 652]| 57,3 | nein| nein|--|486| 49,8 | -- - -- | 0,8 | nein | nein | 65,3 | 58,0 | 65,9 | 60,3 | 0,6 2,3 - 0,3 | nein ja nein | nein
2049(;’:;:'?,3':;2:”S"‘72 G140 |20G| 6 |GBL| N | 57| 47 |N)|418| 395 |585|576 | ja | ja | 647 | 569 | 651 57,2 [nein|nein |~ |465| 47,7 | - | ~ | ~ | 0,7 [nein|nein |648| 57,4 |660| 606 | 1,2 | 32 | - | 06 |nein| ja |nein| nein
2073(;’:}?:'?,3':;2:”S"‘72 6_150 206| 6 |GBL| N | 57| 47 |n)| 436|414 | 603|594 | ja | ja | 61,0 | 53,1 | 60,7 | 52,8 |nein|nein|-|416| 427 | ~ | - | — | ~ |nein|nein|61,2| 538 |635|603|23| 65| - | 03 [nein| ja |nein| nein
2078233::;?':;22:”St"72 G_150 106| 8 |eB1|w | 57| 47 |N)| 464|441 |605]596 | ja | ja |A) 616 | 53,7 | 61,2 53,4 | nein| nein |~|350] 362 | ~ | -~ | ~ | - |nein|nein|61,7]| 542 |639|605]|22] 63| - | 05 [nein| ja |nein| nein
2079233::;?':;22:”St"72 G_150 206| 8 |eBi|w | 57| 47 |N)|467]| 444 |61,1| 602 ja | ja |(&) 61,8 | 540 | 61,6 53,7 |nein|nein|~|368|380| - | ~ | = | ~ [nein|nein|620| 545 |644| 61,1 | 24 | 66 | - | 1,1 | nein| ja |nein| nein
2081J(§:::Ize§:';§2:erSt"72 G_150 106| 9 |eB1| N | 57| 47 |N)| 463 441 (593|583 | ja | ja |&) 655 | 57,6 | 653 57,4 | nein| nein |~|460]| 471 | = | — | ~ | 0,1 |nein| nein|656]| 581 |663|611]07] 30| - | 11 [nein| ja |nein| nein
20821(§:::I';e§:';§2:erSt"72 G_150 206| 9 |eB1| N | 57| 47 |N)|467]| 445 |597|587 | ja | ja (&) 654 | 575 | 652 57,4 |nein| nein || 466|478 | - | —~ | ~ | 08 |nein| nein | 655|581 |663| 613 | 08| 32 | - | 1,3 | nein| ja |nein| nein
208413:;;2?3‘;'::)2:”S"‘ 2 5150 106 | 10 |eB1| N | 57 | 47 |N)| 451|429 (581|571 | ja | ja |) 655 | 57,6 | 654 57,5 |nein|nein |~|461]| 473 | ~ | ~ | ~ | 0,3 |nein|nein|655]| 581 |662|605]| 07| 24| - | 05 [nein| ja |nein| nein
zossig:}f:lzelii':g;:erS"‘ 2 5150 206 | 10 |GB1| N | 57 | 47 |n)| 456|433 581|571 | ja | ja | 654 | 57,5 | 653 | 57,4 |nein|nein |—-|467| 479 | ~ | — | ~ | 0,9 |nein| nein|655]| 581 | 661|605 | 06| 24 | - | 05 |nein| ja |nein| nein
2117[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 £G 1 [wa[ N {59 a9 |n[a96]474]629]620] ja | ja [A)] 66,6 | 587 [ 66,2] 583 [nein| nein [-[446] 458 [ = | = | = | - |nein[nein[667]592 [679] 636 1,2 44 | - | 36 [nein| ja [nein ]| nein
2118]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 1.06] 1 [wa] N [ 59 [ 49 [in]500][478[636]626] ja | ja |A)] 66,7 | 5838 | 66,3 58,4 [nein[ nein[-[449] 460 —~ [ —= | — | -~ [nein|nein | 66,8 ] 59,3 [682] 641 [ 1,4 [ 48 | - | 41 [nein [ ja [nein | nein
2119[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 206 1 [wA| N[ 59 ] 49 [IN]503] 480 [635[ 625 ja | ja [(R)] 66,4 | 585 [ 66,0 581 [nein|nein [--[451]462 ] — | — [ = [ = [nein[nein[665]591 [680] 640 1,5] 49 [ - 4 [nein| ja_ [nein [ nein
2120[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 306 1 [wa| N[ 559] 49 [IN]50,7] 484 [632]622 ] ja | ja [(B) 66,0 | 581 [656] 57,7 [nein|nein[--[452] 464 | — | — [~ | = [nein|nein[66,1] 588 |676]636] 1,5 48 [ - [ 36 [nein| ja [nein [ nein
2121|Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 EG 2 WA | N 59 49 |(N) 33,3 | 31,0 | 64,0] 63,2 | ja ja |(A)| 64,8 | 57,0 | 64,5]| 56,6 |nein| nein|--|47,0]| 48,2 | -- - -- -- | nein| nein | 64,9 | 57,5 [ 67,3 | 64,2 | 2,4 6,7 - 4,2 | nein ja nein | nein
2122[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 106 2 [wa[ N[59 ] a9 [in[335[313[651]643] ja | ja [(A)] 652 [ 57,3 [64,9] 57,0 [nein[nein [-]47,4] 485 — [ = | — | -~ [nein|nein | 652 578 [681] 651 [ 29| 73 | - | 51 [nein| ja [nein| nein
2123]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 206 2 [wa| N |59 [ 49 [N)]3338] 316 [650[642 [ ja | ja [(A) 651 | 57,2 [648] 569 [nein]nein|--[47,7][ 4288 - | - [ nein | nein [ 65,2 [ 57,8 [680] 651 [ 28 | 73 | - | 51 [nein| ja [ nein [ nein
2124]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 3.06 | 2 [wa| N[ 59 49 [IN]370] 348647639 ja | ja [(A)] 64,7 | 568 [64,5] 566 [nein|[nein[--[48,1]493 | — | — [ ~ [ 03 [nein|nein[648][ 576 [67,7] 64829 ] 72 [ - [ 48 [nein| ja [nein | nein
2125]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 £G 3 [wa] o] 59 [ a9 [iNN352[329[61,7]609] ja [ ja [A)] 61,1 [ 53,2 [60,7] 52,8 [nein|nein[-]44,8] 460 — [ —= | — | -~ [nein|nein | 61,2 ] 540 [643] 616 [ 31 ] 76 | - | 1,6 [ nein [ ja [nein| nein
2126|Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 1.0G 3 WA | O 59 49 |(N) 359 | 33,6 [63,1] 62,3 | ja ja |(A)| 61,7 | 53,8 | 61,3 | 53,4 [ nein| nein|--|457| 469 | - - -- -- | nein| nein | 61,8 | 54,6 [ 65,3 | 62,9 | 3,5 8,3 - 2,9 | nein ja nein | nein
2127[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 206| 3 [wal o 59 ] 49 |IN)357]334[630[622]ja | ja [(B) 61,7 | 538 [61,3] 534 [nein|nein|--[465]477 ] — | - [ = | = [nein|nein[61,8] 548 653|629 35] 81 [ - [ 29 [nein| ja [nein | nein
2128]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 3.06| 3 [wa] o559 ] 49 [IN]345]323[627[619 [ ja | ja [(A)] 61,4 | 535 [61,1] 53,2 [nein|nein[--[473]484 | — | — [ — | ~ [nein|nein [616[ 547 [651] 62635 79 [ - [ 2,6 [ nein| ja [nein [ nein
2130Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 106 4 [wa] o[ 59 [ 49 [in[398]375[615]607 ja [ ja [(A)] 604 | 52,5 [60,0] 52,1 [nein[nein[-[456] 467 | — [ - | — | -~ [nein|nein | 60,6 536 [639] 614 [33 ] 78 | - | 1,4 [nein| ja [nein| nein
2131Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 206| 4 [wa] o599 ] 49 [INJ400] 377618610 ja | ja [(A)] 60,6 | 52,7 [603] 52,4 [nein|nein[--[466] 478 — | - [ ~ | = [nein|nein[60,8] 540|642 618]34] 78 [ - [ 1,8 [ nein| ja [nein [ nein
2132|Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 3.0G 4 WA | O 59 49 |(N) 38,8 | 36,5 | 61,7 ]| 60,9 | ja ja |(A)| 60,5 | 52,6 | 60,2 | 52,3 [nein| nein|--|47,4| 486 | -- - -- -- | nein| nein | 60,7 | 54,1 [ 64,1| 61,7 | 3,4 7,6 - 1,7 | nein ja nein | nein
2145]Fiirkhofstr. 19 (Whs.) lG_200 EG 8 [wA[ N[ 59 [ 49 [iN[526][503][590] 572 nein[ ja [(A) 654 | 57,5 [ 64,8] 56,9 [nein[nein [--]380[ 392 — [ - | — | -~ [nein|nein|656] 583 [658] 60,102 ] 1,8 | - | 01 [nein| ja [nein]| nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 16
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-
. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (Vo4) [(vo3/vo4)[S| (vos) | (vog) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte N schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
- | wesen/Immissi- | 1D 5 S| det) det) Schall- | £ Schall- |9 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort % =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage| \, | © | X E Y E E >70 | >60 | 570 | >60 | >70 | >60
. 0] T dB(A) | dB(A) g dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht é) dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | Tag | Nacht 8 dB(A) [ dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[ Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
2146|Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 1.0G 8 WA [ N 59 49 |(N)| 52,9 | 50,7 [ 59,5| 57,9 ja ja |(A)| 65,7 | 57,9 | 653 | 57,4 | nein| nein | --| 38,3 | 39,5 - - - -- | nein | nein | 66,0 [ 58,7 | 66,3 | 60,7 | 0,3 2,0 - 0,7 nein ja nein | nein
2147|Fiirkhofstr. 19 (Whs.) G_200 206 8 [wa| N[ 59| a9 [in]533]510(596]579] ja ja |(A)] 657 [ 57,8 653 57,4 [nein|nein|[--[371]383] - | - [ -] - [nein|[nein[659] 587 [663] 607 ] 04a] 20 - 0,7 | nein | ja | nein | nein
2148|Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 3.0G 8 WA | N 59 49 |(N)| 53,7 | 51,4 |59,5]| 57,7 | ja ja |(A)| 654 | 57,6 | 651]| 57,2 | nein| nein|--|{375]| 386 | - - -- -- | nein| nein | 65,7 | 58,6 | 66,2 | 60,5 | 0,5 1,9 - 0,5 | nein ja nein | nein
2149(Firkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 EG 9 WA | N 59 49 |(N) 49,9 | 47,7 | 61,3 ]| 60,2 | ja ja_|(A)] 66,6 | 58,7 | 66,1 | 58,2 |nein | nein |--| 44,8 | 459 | -- - - -- | nein| nein | 66,7 | 59,3 | 67,4 62,4 | 0,7 3,1 - 2,4 | nein ja nein [ nein
2150[Furkhofstr. 19 (Whs.) IG_200 1.0G 9 WA | N 59 49 |(N)| 50,4 | 48,1 | 62,2 61,1 | ja ja |(A)] 66,7 | 58,8 | 66,3 | 58,4 | nein| nein | --| 44,9 | 46,1 - - - -- | nein| nein | 66,8 | 59,4 [ 67,7 ] 63,1 | 0,9 3,7 - 3,1 | nein ja nein | nein
2151[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) G_200 206 9 [wA[ N[ 59 49 Jins07] 484 622]612] ja ja_ |(A) 66,4 | 585 [66,0] 58,1 [nein| nein [--[451] 462 — [ - [ - | ~ |nein|[nein|666]592[676]630] 10] 38 [ - 3 |nein]| ja |[nein| nein
2152[Fiirkhofstr. 19 (Whs.) G_200 306 9 |[wAa| N |59 [ a9 |infs1,0] 488 [620] 609 | ja ja (&) 66,0 | 58,1 656 57,7 [nein| nein|[--[452] 463 —~ | - [ - | - |nein|[nein[66,2] 588 [672]627] 1,0 3,9 - 2,7 | nein| ja [ nein| nein
2153|lohanneskirchner Str. 68 G_210 EG 1 WA | N 59 49 |(N)| 51,4 | 49,2 [ 59,0 | 57,4 [nein ja |(A)| 656 | 57,7 | 650 57,1 | nein| nein|--|439]| 450 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,8 | 58,5 [ 66,0 | 60,4 | 0,2 1,9 - 0,4 | nein ja nein | nein
2154{lohanneskirchner Str. 68 G_210 1.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 51,8 | 49,6 | 59,7 | 583 | ja ja |(A)] 659 | 58,0 | 655 | 57,6 | nein| nein|--|44,0]| 451 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,1 | 58,8 [ 66,5| 61,1 | 0,4 2,3 - 1,1 | nein ja nein | nein
2155[lohanneskirchner Str. 68 IG_210 2.0G 1 WA N 59 49 |(N)| 52,2 | 50,0 | 60,1 | 58,7 ja ja (A) 65,9 58,0 | 65,5 | 57,6 | nein| nein |--| 44,8 | 45,9 - - - -- | nein | nein | 66,1 | 58,9 | 66,6 | 61,3 0,5 2,4 - 1,3 nein ja nein | nein
2156)lohanneskirchner Str. 68 G_210 3.0G 1 WA| N | 59 49 |(N)| 52,6 | 50,3 [ 60,1 | 58,7 | ja ja_|(A)] 656 | 57,7 [ 652 57,3 |nein|nein|--|456]| 468 | - | - [ - | - |nein|nein [659| 587 |664| 61,3 | 05 | 26 - 1,3 [ nein | ja | nein [ nein
2157))ohanneskirchner Str. 68 G_210 EG 2 WA | N 59 49 [(N)[ 52,1] 49,9 [ 59,4 | 57,8 | ja ja |(A)| 654 | 57,5 | 64,8]| 56,9 [nein| nein|--|43,0]| 44,2 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,6 | 58,4 [ 659 | 60,5 | 0,3 2,1 - 0,5 | nein ja nein | nein
2158|lohanneskirchner Str. 68 G_210 1.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 52,5| 50,3 | 60,3 | 589 | ja ja |(A)| 658 | 57,9 | 65,4 | 57,5 | nein| nein|--|43,0]| 44,1 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,0 | 58,8 [ 66,6 | 61,3 | 0,6 2,5 - 1,3 | nein ja nein | nein
2159)lohanneskirchner Str. 68 G_210 2.0G 2 WA| N | 59 49 |(N)| 52,9 ]| 50,6 [ 60,7 | 59,3 | ja ja_|(A)] 658 | 57,9 [ 654 | 57,5 [nein|nein|--|441]|453 | - | - [ - | -~ |nein|nein [66,0| 589 |667| 61,6 | 07 | 2,7 - 1,6 [ nein | ja | nein [ nein
2160[ohanneskirchner Str. 68 IG_210 3.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 53,2 | 51,0 | 60,7 | 59,2 ja ja (A) 65,5 57,7 | 65,2 | 57,3 | nein| nein | --| 44,9 | 46,1 - - - -- | nein | nein | 65,8 | 58,7 | 66,5 | 61,5 0,7 2,8 - 1,5 nein ja nein | nein
2165|/ohanneskirchner Str. 66 IG_220 EG 1 WA | N 59 49 |(N)| 51,7 | 49,5 | 58,6 | 56,9 | nein ja |(A)] 659 | 58,1 | 654 | 57,5 | nein| nein |--|44,0| 452 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,1 | 58,8 | 66,2 | 60,3 | 0,1 1,5 - 0,3 | nein ja nein | nein
2166lohanneskirchner Str. 66 IG_220 1.0G 1 WA | N 59 49 [(N)[ 52,2| 49,9 [ 59,2 | 57,7 | ja ja |(A)| 66,2 | 58,4 | 658 57,9 |nein| nein|--|44,2| 453 | - -- -- -- | nein| nein | 66,4 | 59,1 [ 66,7 | 60,9 | 0,3 1,8 - 0,9 | nein ja nein | nein
2167llohanneskirchner Str. 66 IG_220 2.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 52,6 | 50,3 [59,4| 57,9 | ja ja |(A)| 66,2 | 58,3 | 65,8 ]| 57,9 |nein| nein|--|44,8| 459 | -- - -- -- | nein| nein | 66,4 | 59,1 [ 66,7 | 61,0 | 0,3 1,9 - 1 nein ja nein | nein
2168b0hanneskirchner5tn 66 IG_220 3.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 53,0 | 50,8 | 59,5| 57,9 | ja ja |(A)] 659 | 58,0 | 655| 57,6 | nein| nein |--|453| 46,5 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,2 | 59,0 [ 66,5| 61,0 | 0,3 2,0 - 1 nein ja nein | nein
2169hohanneskirchner Str. 66 IG_220 EG 2 WA N 59 49 |(N)| 51,6 | 49,3 | 58,7 | 57,1 [nein ja (/'i) 65,7 57,8 | 65,1 | 57,2 | nein| nein | --| 43,8 | 45,0 - - - -- | nein | nein | 65,9 | 58,6 | 66,0 | 60,3 0,1 1,7 - 0,3 nein ja nein | nein
2170)ohanneskirchner Str. 66 IG_220 1.0G 2 WA [ N 59 49 |(N)| 52,0 | 49,7 [ 59,4 | 57,9 ja ja |(A)| 66,0 | 58,2 | 65,6 | 57,8 | nein | nein | --| 44,3 | 45,5 - - - -- | nein | nein | 66,2 | 58,9 | 66,6 | 61,0 | 0,4 2,1 - 1 nein ja nein | nein
2171))ohanneskirchner Str. 66 IG_220 2.0G 2 WA | N 59 49 [(N)[ 52,4 50,1 [ 59,7 | 58,2 | ja ja |(A)| 66,0 | 58,1 | 65,6 | 57,7 |nein| nein |--|44,7| 458 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,2 | 59,0 [ 66,6 | 61,1 | 0,4 2,1 - 1,1 | nein ja nein | nein
2172|lohanneskirchner Str. 66 IG_220 3.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 52,8 | 50,5 | 59,8 | 583 | ja ja |(A)| 65,7 | 57,9 | 65,4 | 57,5 | nein| nein|--|455]| 46,7 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,0 | 58,9 [ 66,5| 61,1 | 0,5 2,2 - 1,1 | nein ja nein | nein
2177))ohanneskirchner Str. 64 IG_230 EG 1 WA [ N 59 49 |(N) 52,9 | 50,6 | 58,9 | 57,1 [nein ja |(A)| 66,6 | 58,7 | 659 | 58,0 | nein| nein | --| 44,1 | 45,3 - - - -- | nein | nein | 66,8 [ 59,5 | 66,7 | 60,7 - 1,2 - 0,7 nein ja nein | nein
2178|lohanneskirchner Str. 64 IG_230 1.0G 1 WA N 59 49 |(N)| 53,4 | 51,1 [59,5]| 57,8 ja ja (A) 66,8 58,9 | 66,2 | 58,4 | nein| nein |--| 44,4 | 45,6 - - - -- | nein | nein | 67,0 | 59,7 | 67,1 | 61,2 0,1 1,5 - 1,2 nein ja nein | nein
2179)Johanneskirchner Str. 64 IG_230 2.0G 1 WA | N 59 49 |(N) 53,9 | 51,6 [ 59,7 | 58,0 | ja ja |(A)| 66,6 | 58,7 | 66,1 | 58,3 |nein| nein|--|44,7| 458 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,9 | 59,7 [ 67,1 | 61,3 | 0,2 1,6 - 1,3 | nein ja nein | nein
2180)/ohanneskirchner Str. 64 IG_230 3.0G 1 WA | N 59 49 [(N)[ 54,3 52,1 [ 59,8 | 58,0 | ja ja |(A)| 66,3 | 58,4 | 659 | 58,0 [nein| nein|--|451]| 46,2 | - -- -- -- | nein| nein | 66,6 | 59,5 [ 66,9 | 61,2 | 0,3 1,7 - 1,2 | nein ja nein | nein
2181llohanneskirchner Str. 64 IG_230 EG 2 WA | N 59 49 |(N)| 52,3 | 50,0 | 58,7 | 57,0 [nein ja |(A)| 66,2 | 58,3 | 656 | 57,7 | nein| nein|--|44,0]| 451 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,4 | 59,1 [ 66,5| 60,5 | 0,1 1,4 - 0,5 | nein ja nein | nein
2182|lohanneskirchner Str. 64 IG_230 1.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 52,8 | 50,5 | 59,3 | 57,7 | ja ja |(A)] 66,5 | 58,6 | 66,0 | 58,1 | nein| nein |--| 44,8 | 46,0 | -- -- -- -- | nein| nein | 66,7 | 59,4 [ 66,9 | 61,1 | 0,2 1,7 - 1,1 | nein ja nein | nein
2183|lohanneskirchner Str. 64 IG_230 2.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 53,2 | 51,0 [59,5]| 57,9 ja ja (A) 66,4 58,5 | 66,0 [ 58,1 | nein| nein |--| 44,4 | 45,6 - - - -- | nein | nein | 66,6 | 59,4 | 66,9 | 61,1 0,3 1,7 - 1,1 nein ja nein | nein
2184|lohanneskirchner Str. 64 IG_230 3.0G 2 WA | N 59 49 |(N)| 53,7 | 51,4 | 59,6 | 57,9 | ja ja |(A)| 66,1 | 58,2 | 65,7 | 57,8 | nein| nein | --| 44,8 | 46,0 | -- - -- -- | nein| nein | 66,4 | 59,3 [ 66,7 | 61,0 | 0,3 1,7 - 1 nein ja nein | nein
2194)Johanneskirchner Str. 62 IG_240(N) EG 2 WA | N 59 49 [(N)[ 54,5] 52,3 [ 59,9 | 57,9 | ja ja |(A)| 67,4 | 59,5 | 66,5| 58,6 |nein| nein|--|443| 455 | - -- -- -- | nein| nein | 67,6 | 60,4 | 67,3 | 61,4 - 1,0 - 1,4 | nein ja nein | nein
2195|lohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 1.0G 2 WA | N 59 49 |(N)| 55,1 | 52,8 | 60,4 | 58,5 | ja ja |(A)| 67,4 | 59,5 | 66,8 | 58,9 |nein| nein|--|450]| 46,2 | -- -- - -- | nein | nein | 67,7 | 60,5 | 67,7 | 61,8 1,3 - 1,8 | nein ja nein | nein
2196|/ohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 2.0G 2 WA | N 59 49 |(N)| 55,6 | 53,4 | 60,7 | 58,8 | ja ja |(A)] 67,2 | 59,3 | 66,6 | 58,7 | nein| nein | --| 44,7 | 45,8 | -- -- -- -- | nein| nein | 67,5| 60,5 [ 67,6 | 61,9 | 0,1 1,4 - 1,9 | nein ja nein | nein
2197Jlohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) 3.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 56,1 | 53,9 | 60,9 | 59,0 ja ja (i-\) 66,9 59,0 | 66,3 | 58,4 [ nein| nein |--| 44,9 | 46,1 - - - -- | nein | nein | 67,3 | 60,3 | 67,4| 61,8 | 0,1 1,5 - 1,8 nein ja nein | nein
2198|lohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 4.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 56,7 | 54,4 | 61,1]| 59,2 | ja ja |(A)| 66,6 | 58,7 | 66,0 58,2 |nein| nein|--|453| 46,4 | -- -- - -- | nein| nein | 67,0 | 60,3 [ 67,3 | 61,8 | 0,3 1,5 - 1,8 | nein ja nein | nein
2199))ohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) EG 3 WA | N 59 49 |(N)[ 53,8 | 51,6 [ 59,5| 57,6 | ja ja |(A)| 67,0 | 59,1 | 66,2 | 58,3 [nein| nein|--|44,2| 454 | - -- -- -- | nein| nein | 67,3 | 60,0 | 67,1 | 61,1 - 1,1 - 1,1 | nein ja nein | nein
2200))ohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 1.0G 3 WA | N 59 49 |(N)| 54,4 | 52,1 | 60,0 | 58,2 | ja ja |(A)| 67,2 | 59,3 | 66,6 | 58,7 | nein| nein |--|450]| 46,1 | -- -- - -- | nein| nein | 67,4 | 60,2 [ 67,5]| 61,6 | 0,1 1,4 - 1,6 | nein ja nein | nein
2201))ohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 2.0G 3 WA [ N 59 49 |(N) 54,9 | 52,6 | 60,2 | 58,4 ja ja |(A)] 67,0 | 59,1 | 66,4 | 58,6 | nein| nein | --| 44,6 | 45,7 - - - -- | nein| nein | 67,3 60,1 | 67,4| 61,6 | 0,1 1,5 - 1,6 nein ja nein | nein
2202[lohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) 3.0G 3 WA N 59 49 |(N)| 55,4 | 53,1 | 60,4 | 58,5 ja ja (i-\) 66,7 58,8 | 66,2 | 58,3 [ nein| nein |--| 44,8 | 46,0 - - - -- | nein | nein | 67,0 | 60,0 | 67,2 | 61,5 0,2 1,5 - 1,5 nein ja nein | nein
2203|lohanneskirchner Str. 62 IG_240(N) | 4.0G 3 WA | N 59 49 |(N)| 55,9 | 53,6 | 60,6 | 58,7 | ja ja |(A)| 66,4 | 58,5 | 65,9 ]| 58,0 [nein| nein|--|453| 46,4 | -- -- - -- | nein| nein | 66,8 | 59,9 [ 67,0 61,5 | 0,2 1,6 - 1,5 | nein ja nein | nein
2211))ohanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 1.0G 2 WA | W 59 49 |((A)| 57,2 55,0 | 61,4 589 | ja ja |(A)| 64,7 | 56,9 | 64,0 56,1 |nein| nein|--|303| 31,4 | - -- -- -- | nein| nein | 65,5 | 59,0 [ 659 | 60,8 | 0,4 1,8 - 0,8 | nein ja nein | nein
2212|lohanneskirchner Str. 62 IG_240(A) | 2.0G 2 WA | W 59 49 |((A)57,8] 555 61,8 594 | ja ja |(A)| 64,9 | 57,1 | 64,3 | 56,4 | nein| nein|--|{303]| 31,4 | -- -- - -- | nein| nein | 65,7 | 59,4 [ 66,2 | 61,2 | 0,5 1,8 - 1,2 | nein ja nein | nein
2213)lohanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 3.0G 2 WA | W | 59 49 |[(A)] 58,3 ] 560 [62,2] 598 | ja ja_|(A)] 650 | 57,2 [ 64,4 | 56,6 [ nein|nein|--|304]315]| - | - | - | -~ |nein|nein[659] 596 |665| 615 | 06 | 1,9 - 1,5 [ nein | ja | nein [ nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 17
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 [ 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 33 [ 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Else_nbahn _ o Gesamtlg’irm Auswer-
. Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An- Gebéude- g’ barkeits-| |(V01) PN35|(v02) PP35| (V01/V02) (S| (V03) (Vo4) [(vo3/vo4)[S| (vos) | (vog) g% (v08) (V05) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch Beztgggézr:;f:;e
= | AN punkte I schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 ((V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
5 wesen / Immissi- ID 2 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
- onsort @ =l schutz = schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- E __ | Tag |Nacht % Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z % Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz % Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage| \, | © | X E Y E E >70 | >60 | 570 | >60 | >70 | >60
. 0] T dB(A) | dB(A) g dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht é) dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | Tag | Nacht 8 dB(A) [ dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[ Tag | Nacht |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
2214]lohanneskirchner str.62  |G_240(A) [4.06 [ 2 [wa|w [ 59 | 49 |A)]588] 565 [626] 603 ] ja ja_ &) 651 | 57,2 [64,5] 56,6 [nein|nein [--]31,7] 328 —~ [ - [ - | ~ |nein|nein]|660] 599 [667]61,8] 07| 19 [ - 1,8 | nein | ja [nein [ nein
2220))ohanneskirchner Str. 60 IG_250(N) | 1.0G 2 WA | N 59 49 [(N)[ 56,5| 54,2 | 61,0 | 58,6 | ja ja |(A)| 63,7 | 55,8 | 63,0 551 [nein| nein|--|{329]| 341 | - -- -- -- | nein| nein | 64,5 | 58,1 [ 65,1 | 60,2 | 0,6 2,1 - 0,2 | nein ja nein | nein
2221)lohanneskirchner Str. 60 IG_250(N) | 2.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 57,1| 54,8 | 61,5]| 59,3 | ja ja |(A)| 64,3 | 56,4 | 63,6 | 558 |nein| nein|--|{333]| 344 | - -- - -- | nein| nein | 65,1 | 58,7 | 65,7 | 60,9 | 0,6 2,2 - 0,9 | nein ja nein | nein
2222|lohanneskirchner Str. 60 IG_250(N) | 3.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 57,6 | 55,3 | 62,0 59,8 | ja ja |(A)| 64,5 | 56,6 | 63,9| 56,0 | nein| nein|--|349]| 36,1 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,3 | 59,0 [ 66,1 | 61,3 | 0,8 2,3 - 1,3 | nein ja nein | nein
2223llohanneskirchner Str. 60 IG_250(N) | 4.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 58,1 | 55,9 | 62,4 | 60,2 ja ja (i-\) 64,5 56,6 | 64,0 [ 56,1 | nein| nein [--| 40,5 | 41,6 - - - -- | nein | nein | 65,4 | 59,4 | 66,3 | 61,7 | 0,9 2,3 - 1,7 nein ja nein | nein
2227)lohanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 3.0G 3 WA | N | 59 49 |(N)| 56,3 | 54,0 [ 60,7 | 585 | ja ja_|(A)] 63,7 | 558 [63,2| 554 [nein|nein|[--|377]|388 | - | - [ - | -~ |nein|nein[644] 581 |652]|602| 08| 21 - 0,2 | nein | ja | nein | nein
2228|lohanneskirchner Str. 60 IG_250(N) | 4.0G 3 WA | N 59 49 |[(N)[ 56,8 | 54,6 | 61,1 | 58,9 | ja ja |(A)| 63,7 | 55,9 | 63,3 | 55,4 [nein| nein|--|40,1| 41,2 | -- -- -- -- | nein| nein | 64,6 | 58,3 [ 65,3 | 60,5 | 0,7 2,2 - 0,5 | nein ja nein | nein
2331llohanneskirchner Str. 58 H_010(N) EG 2 WA | N 59 49 |(N) 56,3 | 54,1 | 61,5]| 59,1 | ja ja |(A)] 62,2 | 54,3 | 61,8 ] 53,9 [nein| nein|--]{39,7| 40,9 | -- - -- -- | nein| nein | 63,2 | 57,3 [ 64,6 | 60,3 | 1,4 3,0 - 0,3 | nein ja nein | nein
2332Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 1.0G 2 WA | N 59 49 |(N)] 57,0 | 54,8 | 62,1 | 59,9 | ja ja_ |(A) 63,5 | 556 | 62,8 54,9 [nein| nein |--|403 | 41,4 | -- - - -- | nein| nein | 64,4 | 58,3 | 655 61,2 | 1,1 2,9 - 1,2 | nein ja nein | nein
2333|lohanneskirchner Str. 58 H_010(N) 2.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 57,8 | 55,5 | 62,8 | 60,7 ja ja (i-\) 64,3 56,4 | 63,6 | 55,7 [ nein| nein [--| 40,9 | 42,1 - - - -- | nein | nein | 65,2 [ 59,1 | 66,2 | 61,9 1,0 2,8 - 1,9 nein ja nein | nein
2334{lohanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 3.0G 2 WA [ N 59 49 |(N)| 58,4 | 56,2 | 63,4 | 61,4 ja ja |(A)| 64,6 | 56,7 | 64,0 | 56,1 | nein| nein | --| 41,9 | 43,1 - - - -- | nein | nein | 65,5 59,5 | 66,7 | 62,5 | 1,2 3,0 - 2,5 nein ja nein | nein
2335|lohanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 4.0G 2 WA | N 59 49 |[(N)[ 59,0 | 56,8 | 63,7 | 61,7 | ja ja |(A)| 64,6 | 56,7 | 64,1| 56,2 | nein| nein |--|43,4| 446 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,7 | 59,9 [ 66,9 | 62,8 | 1,2 2,9 - 2,8 | nein ja nein | nein
2337|lohanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 1.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 56,8 | 54,6 | 61,6 | 59,3 | ja ja |(A)| 63,6 | 557 | 62,9 | 55,0 [nein| nein|--|40,0]| 41,2 | -- -- - -- | nein| nein | 64,4 | 58,2 [ 65,3 | 60,7 | 0,9 2,5 - 0,7 | nein ja nein | nein
2338Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 2.0G 3 WA | N 59 49 |(N) 57,4 | 55,2 | 62,2 | 60,0 | ja ja |(A)] 64,3 | 56,4 | 63,6 | 55,7 | nein| nein |--]|40,3| 41,4 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,1 | 58,9 [ 66,0 61,4 | 0,9 2,5 - 1,4 | nein ja nein | nein
2339hohanneskirchner$tr4 58 H_010(N) 3.0G 3 WA N 59 49 |(N)| 58,0 | 55,8 | 62,7 | 60,6 ja ja (i-\) 64,5 56,6 | 64,0 [ 56,1 | nein| nein [--| 40,9 | 42,1 - - - -- | nein | nein | 65,4 | 59,3 | 66,4 | 62,0 1,0 2,7 - 2 nein ja nein | nein
23400ohanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 4.0G 3 WA | N 59 49 |(N)| 58,6 | 56,4 | 63,1 ]| 61,0 | ja ja_ |(A) 64,6 | 56,7 | 64,1 | 56,2 [nein | nein | -] 42,9 | 440 | -- - - -- | nein| nein [ 656 | 59,7 | 66,6 [ 62,3 | 1,0 2,6 - 2,3 | nein ja nein [ nein
2345|lohanneskirchner Str. 56 H_020(N) EG 2 WA | N 59 49 [(N)[ 56,5| 54,3 [ 62,1 | 59,8 | ja ja |(A)| 62,3 | 54,4 | 61,8 | 53,9 [nein| nein |--|403| 41,5 | - -- -- -- | nein| nein | 63,4 | 57,5 [ 650 60,9 | 1,6 3,4 - 0,9 | nein ja nein | nein
2346|lohanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 1.0G 2 WA | N 59 49 |(N) 57,4 | 55,1 | 62,8 | 60,7 | ja ja |(A)| 63,4 | 556 | 62,8 | 54,9 |nein| nein |--|409| 42,0 | -- -- - -- | nein| nein | 64,4 | 58,5 [ 658 | 61,8 | 1,4 3,3 - 1,8 | nein ja nein | nein
2347)lohanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 2.0G 2 WA | N | 59 49 |(N)| 58,2 | 56,0 [ 63,6 | 61,6 | ja ja_ |(A)] 64,3 | 56,4 [ 63,6 | 557 |nein|nein|--|416]|427 | - | - | - | -~ |nein|nein[653] 593 |666]| 626 | 1,3 | 33 - 2,6 | nein | ja [ nein| nein
2348|lohanneskirchner Str. 56 H_020(N) 3.0G 2 WA N 59 49 |(N)| 59,0 | 56,7 | 64,2 | 62,2 ja ja (i-\) 64,6 56,7 | 64,0 | 56,1 | nein| nein |--| 42,7 | 43,9 - - - -- | nein | nein | 65,7 | 59,8 | 67,1 | 63,2 1,4 3,4 - 3,2 nein ja nein | nein
2349|lohanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 4.0G 2 WA [ N 59 49 |(N) 59,4 | 57,2 | 64,3 | 62,4 ja ja |(A)| 64,7 | 56,8 | 64,1 | 56,2 | nein| nein | --| 43,9 | 45,0 - - - -- | nein | nein | 65,8 [ 60,1 | 67,3 | 63,4 | 1,5 3,3 - 3,4 | nein ja nein | nein
2351))ohanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 1.0G 2 WA | W 59 49 |((A)| 56,7 | 54,4 | 62,3 59,6 | ja ja |(A)| 60,5 | 52,6 | 60,2 | 52,3 |nein| nein |--|32,3| 335 | -- -- -- -- | nein| nein | 62,0 | 56,7 | 64,4 | 60,3 | 2,4 3,6 - 0,3 | nein ja nein | nein
2352|lohanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 2.0G 2 WA | W 59 49 |((A)| 57,7| 554 | 63,0 60,4 | ja ja |(A)| 61,3 | 53,4 | 60,9 | 53,0 [ nein| nein|--|{332]| 344 | - -- - -- | nein| nein | 62,9 | 57,6 [ 65,1 | 61,1 | 2,2 3,5 - 1,1 | nein ja nein | nein
2353|lohanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 3.0G 2 WA | W 59 49 |(A)| 58,5]| 56,2 | 636| 61,1 | ja ja |(A)] 61,8 | 53,9 | 61,4 | 53,5 | nein| nein |--|37,1| 383 | -- -- -- -- | nein| nein | 63,5| 58,3 [ 656 | 61,8 | 2,1 3,5 - 1,8 | nein ja nein | nein
2354{lohanneskirchner Str. 56 H7020(/'i) 4.0G 2 WA [ W 59 49 (A) 58,7 | 56,5 | 63,7 | 61,2 ja ja (i-\) 62,0 54,1 | 61,7 | 53,8 | nein| nein | --| 33,7 | 34,9 - - - -- | nein | nein | 63,7 | 58,5 | 65,8 | 62,0 | 2,1 3,5 - 2 nein ja nein | nein
2355|lohanneskirchner Str. 56 H_020(A) EG 3 WA | N 59 49 |((A)| 56,9 | 54,6 | 62,7 60,5 | ja ja |(A)| 62,4 | 54,5 | 61,9 | 54,0 | nein| nein |--|409| 42,0 | -- - -- -- | nein| nein | 63,5 | 57,7 [ 65,4 | 61,4 | 1,9 3,7 - 1,4 | nein ja nein | nein
2356|Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 1.0G 3 WA | N 59 49 |((A)| 57,9 | 55,6 | 63,6 | 61,5 | ja ja |(A)| 63,5 | 55,6 | 62,9 | 55,0 [nein| nein|--|41,4| 42,6 | - -- -- -- | nein| nein | 64,6 | 58,8 [ 66,3 | 62,4 | 1,7 3,6 - 2,4 | nein ja nein | nein
2357hohanneskirchner$tr. 56 H_020(A) | 2.0G 3 WA | N 59 49 |((A)| 58,8 | 56,6 | 64,3 62,4 | ja ja |(A)| 64,4 | 56,5 | 63,7 | 558 [nein| nein|--|422| 433 | -- -- - -- | nein| nein | 65,5 | 59,6 | 67,1 | 63,3 | 1,6 3,7 - 3,3 | nein ja nein | nein
2358b0hanneskirchner5tn 56 H_020(A) | 3.0G 3 WA | N 59 49 |(A)| 59,6 | 57,3 | 64,9| 63,0 | ja ja |(A)| 64,6 | 56,8 | 64,1 | 56,2 | nein| nein |--|43,2| 44,3 | -- -- -- -- | nein| nein | 65,8 | 60,2 | 67,6 | 63,8 | 1,8 3,6 - 3,8 | nein ja nein | nein
2359hohanneskirchner5tr. 56 H7020(/'i) 4.0G 3 WA N 59 49 (A) 59,7 | 57,5 | 64,9 | 62,9 ja ja (i-\) 64,7 56,8 | 64,2 [ 56,3 | nein| nein | -- | 44,1 | 45,3 - - - -- | nein | nein | 65,9 | 60,3 | 67,6 | 63,8 1,7 3,5 - 3,8 nein ja nein | nein
2364|Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 4.0G 1 WA | O 59 49 |(N) 55,9 | 53,7 | 61,8]| 59,9 | ja ja |(A)] 59,8 | 51,9 | 59,4 | 51,5 [ nein| nein | --| 44,8 | 46,0 | -- -- -- -- | nein| nein | 61,4 | 56,3 | 63,8 | 60,6 | 2,4 4,3 - 0,6 | nein ja nein | nein
2372[Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) [206] 1 [wa|w] 59| 49 [(A)]56,2]539]624]591] ja ja |(A)] 61,4 {535 [61,2] 533 [nein|nein|[-[299( 311 - | - | - | = [nein|nein[626] 567 [648] 6012271 34 - 0,1 | nein | ja | nein| nein
2373|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 3.0G 1 WA | W 59 49 |((A)| 56,6 | 54,3 [ 62,7 59,4 | ja ja |(A)| 61,7 | 53,8 | 61,5]| 53,6 [ nein| nein|--{300]| 31,1 | - -- -- -- | nein| nein | 62,9 | 57,1 [ 65,1 | 60,4 | 2,2 3,3 - 0,4 | nein ja nein | nein
2374|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 4.0G 1 WA | W | 59 49 [(A)] 56,9 | 54,6 [ 62,7 59,5 | ja ja_ |(A)] 61,8 | 53,9 [ 61,7 | 53,7 |nein[nein|--|309]321| - | - [ - | - |nein|nein[630] 573 |652]| 606 | 22| 33 - 0,6 | nein | ja | nein | nein
2376|Firkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 1.0G 2 WA | W 59 49 |((A)| 56,5 | 54,2 [ 62,6 59,3 | ja ja |(A)| 61,9 | 54,0 | 61,7 | 53,8 [ nein| nein|--|{299| 31,0 | - - -- -- | nein| nein | 63,0 | 57,1 [ 65,2 | 60,4 | 2,2 3,3 - 0,4 | nein ja nein | nein
2377|Fﬂrkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 2.0G 2 WA | W 59 49 |((A) 57,3] 550 [63,3| 60,1 | ja ja |(A)| 62,3 | 54,4 | 62,1| 54,2 | nein| nein|--{299]| 31,1 | - -- -- -- | nein| nein | 63,5 | 57,7 [ 65,7 | 61,1 | 2,2 3,4 - 1,1 | nein ja nein | nein
2378[Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) [3.06] 2 [wa|w] 59| 49 [(A]57,7]554[635]603] ja ja |(A)] 62,4 | 545 [62,2] 54,3 [nein|nein[--[300[ 31,1 - [ - [ - - |nein[nein[637]580659]613] 2271 33 - 1,3 | nein | ja | nein | nein
2379|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 4.0G 2 WA | W 59 49 |((A) 57,8] 555 [63,5] 60,4 | ja ja |(A)| 62,5 | 54,6 | 62,3 | 54,4 | nein| nein|--{309]| 32,1 | - -- -- -- | nein| nein | 63,8 | 58,1 [ 66,0 | 61,3 | 2,2 3,2 - 1,3 | nein ja nein | nein
2380|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) EG 3 WA | N 59 49 |(A)| 559 536 | 62,7] 601 | ja ja |(A)| 61,7 | 53,8 | 61,4 | 53,5 | nein| nein |--|37,8| 389 | -- -- -- -- | nein| nein | 62,7 | 56,8 [ 65,1 | 61,0 | 2,4 4,2 - 1 nein ja nein | nein
2381[Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) [1.06] 3 [wa| N[ 59| 49 |A)|570]547[636]610] ja ja |(A)] 62,7 | 54,8 [62,3] 54,4 [nein|nein[-[379]391 ] - | - [ -] - [nein|[nein[637] 578 [660] 61,9 ] 23| 41 - 1,9 [ nein [ ja [ nein | nein
2382|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 2.0G 3 WA | N 59 49 |((A)| 58,0| 55,7 | 64,4 61,9 | ja ja |(A)| 63,3 | 554 | 62,9] 550 [nein| nein|--{379]391 | - -- -- -- | nein| nein | 64,4 | 58,6 | 66,7 | 62,7 | 2,3 4,1 - 2,7 | nein ja nein | nein
2383[Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) [3.06] 3 [wa| N[ 59| 49 [(A)[585][562][648]623] ja ja (&) 63,8 [ 559 [63,4] 555 [nein|nein|--[382]393] —~ | - [ -] - |nein[nein[649]591671]632] 227 a1 - 32 | nein| ja [ nein| nein
2384|Furkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 4.0G 3 WA | N 59 49 |((A)| 58,7 | 56,4 | 650 62,6 | ja ja |(A)| 64,0 | 56,1 | 63,6 | 55,7 |nein| nein|--|403| 41,4 | -- -- - -- | nein| nein | 65,1 | 59,3 [ 67,3 | 63,4 | 2,2 4,1 - 3,4 | nein ja nein | nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

®

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 18
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 4 5 7 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte | 2 schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 [(V06-VO05)| Zumutbar- | Schall- | paseaden
5 wesen / Immissi- ID 5 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort 3 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]
Fass.- g __ | Tag |Nacht E Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z E) Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz E Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz | Tag | Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Flage nr. | @ | & dB(A) | dB(A) | B|dB(a) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | 3| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht| @ |dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | 270 | 280 | 270 | >60 | >70 | >60
8 | T |em | daw | 3| din) | dBea) |dB(a)| dBA) | Tag | Naont | B| dB(A) | dBA) |dB(A)| dB(A) | Tag | Nacht| 8| dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag | Nacht|dB(a) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | ard | mem | o | o) | dacey | degi)
2584:2?;"1';;“?“,\‘%)“%' | 0200(A) |5.06| 6 | ™M | N | 64 | 54 |(&)57,3] 550 600|575 [nein| ja |A) 643 | 564 | 64,2 | 56,3 |nein|nein|-|456| 467 | —~ | -~ | — | ~ |nein|nein|651]| 591 |656]|601| 05| 10| - | 01 |nein| ja |nein| nein
zsssz‘rft";em”bua”’\&c)kgeu | 020b(A) | 6.06| 6 | Mi | N | 64 | 54 |A)|57,4] 551601576 |nein| ja |(A) 642 | 56,3 | 64,0| 56,1 |nein| nein|~|459| 470 ]| - | = | — | ~ |nein| nein|650| 59,0 | 655|602 | 05| 1,2 | - | 02 | nein| ja |nein| nein
zsssz‘rft";em”k’ua”@c)kgeu _020b(A) |206| 7 | Mi | N | 64 | 54 |A)|57,1] 548|602 575 [nein| ja |(A) 64,7 | 56,8 | 64,6 | 56,7 |nein| nein || 447|459 | — | — | — | ~ |nein|nein|654| 59,1 |660]| 603 | 06| 1,2 | - | 03 | nein| ja |nein| nein
25892‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ | 0200(A) |306| 7 | ™M | N | 64 | 54 |&)57,8] 555 |606]| 580 [nein| ja |A)| 647 | 56,8 | 64,5 | 56,6 |nein| nein|--|449| 461 | — | — | ~ | ~ |nein|nein|655]| 594 |660|605| 05| 1,2 | - | 05 |nein| ja |nein| nein
25902‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ | 0200(A) |406| 7 | M| N | 64 | 54 |&)]580] 557 608|582 [nein| ja |A)| 645 | 56,7 | 64,4 | 56,5 |nein| nein|--|453| 465 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|654| 594 |660| 606 | 06| 1,2 | - | 06 |nein| ja |nein| nein
2591:;“’:;"1';&;"03“,\‘%"55"‘ | 0200(A) |506| 7 | M| N | 64 | 54 |&)581]558|609]| 584 [nein| ja |A)| 644 | 565 | 643 | 56,4 |nein|nein|-|457| 469 | —~ | -~ | — | ~ |nein|nein|654]| 595 |660]| 607 | 06| 1,2 | - | 07 |nein| ja |nein| nein
zsszgcrfz';em“b;“ﬁ)kgm | 0200(A) |606| 7 | ™M | N | 64 | 54 |&)581]558|609]| 584 [nein| ja |A)| 643 | 564 | 64,1| 56,2 | nein|nein|-|460| 471 | ~ | - | — | ~ |nein|nein|653]| 594 659|607 | 06| 1,3 | - | 07 |nein| ja |nein| nein
2594:2?;'4';‘*;?“,\‘%)“%' |_0200(A) | 1.06| 8 | ™M | N | 64 | 54 |(&)575] 553 |609] 582 [nein| ja |&)| 646 | 56,7 | 64,6 | 56,7 |nein|nein |-|435| 447 | —~ | -~ | — | ~ |nein|nein|654]| 592 |661]|606| 07| 14| - | 06 |nein| ja |nein| nein
2595:2?;'4';‘*;?“,\‘%)“%' |_0200(A) |206| 8 | ™M | N | 64 | 54 |(&)585] 562 |61,4] 588 [nein| ja |A)| 649 | 57,0 | 64,8 | 56,9 |nein|nein || 446|458 | — | -~ | — | ~ |nein|nein|658]| 598 665|611 ] 07| 13| - | 11 [nein| ja |nein| nein
zsssz‘rft";em”k’ua”@c)kgeu | 020b(A) [3.06| 8 | Mi | N | 6a | 54 |(A)587]565]|6L7|591 [nein| ja |A) 649 | 57,0 | 64,7 56,8 |nein| nein || 449|461 | — | = | — | ~ |nein| nein|659| 60,0 |665]| 61,3 | 06| 1,3 | - | 1.3 | nein| ja |nein| nein
2597:;‘219;';;”?”@3@%‘ | 020b(A) |40G| 8 | Mi | N | 64 | 54 |(A)588]| 566|618 593 |[nein| ja |A) 64,7 | 56,8 | 64,6 | 56,7 |nein| nein || 454|465 | — | = | — | ~ |nein|nein|658| 59,9 |664| 61,4 | 06| 1,5 | - | 1.4 | nein| ja |nein| nein
25982‘4’:15"12;“;“’\‘%@&" | 0200(A) |506| 8 | M | N | 64 | 54 |&)]588]| 566 |61,8] 594 [nein| ja |(A)| 64,6 | 56,7 | 64,4 | 56,6 |nein| nein|--|458| 470 | ~ | —~ | ~ | ~ |nein|nein|657]| 599 |664| 614 | 07| 15| - | 14 |nein| ja |nein| nein
25992‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ | 0200(A) |606| 8 | M | N | 64 | 54 |&)]588]| 565 |61,7] 593 [nein| ja |A)| 645 | 56,6 | 64,3 | 56,4 |nein|nein|-|460| 472 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|655]| 598 |662]|613| 07| 1,5 | - | 13 |nein| ja |nein| nein
zeoogc":f"l';em“bua“ﬁ)kge“ | 0200(A) | E6 | 9 | M| 0| 64 | 54 |(&)59,1] 569 |651]620] ja | ja |iA) 643 | 563 | 643 563 |nein|nein|-|431| 442 | —~ | -~ | — | ~ |nein|nein|e654]| 598 |67,7|631]23| 33| - | 31 |nein| ja |nein| nein
2601:;“’:;"1';&;"03“,\‘%"55"‘ | 0200(A) | 1.06| 9 | M | 0| 64 | 54 |&)602]| 580 655|625/ ja | ja |i&) 650 | 57,1 |650]| 57,1 |nein|nein|-|444| 455 | — | -~ | — | ~ |nein|nein|663| 607 |683]|636| 20| 29| - | 36 |nein| ja |nein| nein
2602&‘1‘5"1';;“?“,\‘%)“%' |_0200(A) |206| 9 | M | 0| 64 | 54 |(B)604]| 581 655|625 ja | ja | 652 | 57,3 |650]| 57,1 |nein|nein|-|4s6| 467 | — | -~ | — | ~ |nein| nein|665| 609 |683]| 637 | 1,8 | 28 | - | 37 |nein| ja |nein| nein
26032?;;’;;“%3“'\‘%)@%' |_0200(A) |3.06| 9 | M | 0| 64| 54 |(B)604]| 581 654|625/ ja | ja | 650 | 57,1 | 648 56,9 |nein|nein|-|459| 471 | ~ | = | — | ~ |nein|nein|664| 609 |681]|637| 1,7 | 28 | - | 37 |nein| ja |nein| nein
2604:;?;;’;1:?“’\‘%)@%' I_020b(A) |40G6| 9 | M | 0| 64| 54 |(A)603|581|652|624]| ja | ja () 648 | 569 | 64,6 567 |nein|nein|--|468] 479 | - | ~ | ~ | - |nein|nein|e6,1| 607 |679]| 635 | 1,8 | 28 | - | 35 |nein| ja |nein| nein
zeosz‘rlell";em”bua”’\&c)kgeu | 020b(A) |506| 9 | Mi | o] 64 | 54 |A)60,2]| 580649622 ja | ja (&) 645 | 566 |64,3| 564 |nein|nein|~|472| 483 | —~ | = | ~ | ~ |nein|nein|660| 60,6 | 677|633 | 17| 27 | - | 33 | nein| ja |nein| nein
zeosz‘rlell";em”bua”’\&c)kgeu | 020b(A) |6.06| 9 | Mi | o] 64 | 54 |A)601]| 578 |646|619]| ja | ja () 643 | 564 |64,0]| 561 |nein|nein|~|47,4| 485 | —~ | = | — | ~ |nein|nein|657| 605 |674] 631 | 17| 26 | - | 31 | nein| ja | nein| nein
26072‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ | 0200(A) | EG | 10 | M1 | SO | 64 | s4 |A) 584|561 |653] 620 ja | ja |(A) 63,3 | 554 | 63,4 555 |nein|nein|--|428| 440 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|645]| 589 |675| 629 |30 40 | - | 29 |nein| ja |nein| nein
26082‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ | 020b(A) | 1.06| 10 | M |50 | 64 | 54 |&)]59,0] 567 656|624 | ja | ja |i)| 63,9 | 559 |63,9] 56,0 |nein|nein|--|440]| 452 | ~ | —~ | ~ | ~ |nein|nein|651]| 595 |679]|633| 28| 38| - | 33 |[nein| ja |nein| nein
zeosgcrfz';em“b;“ﬁ)kgm | 0200(A) | 206 | 10 | ™M |50 | 64 | s4 |&)59,3]| 57,0 |655| 624 | ja | ja |i)| 641 | 561 |640]| 56,1 |nein|nein|-|453| 464 | — | -~ | — | ~ |nein|nein|654]| 598 |679]|634| 25| 36| - | 34 |nein| ja |nein| nein
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Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon
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Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2 Angang S. 19
Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);
(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)
IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.
0 1 3 | 4 5 7 8 9] 10 [ 11 [ 12 ] 13 [ 14 [ 15 [16] 17 | 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 | 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Gesamtlarm Auswer-
Trambahn StraRe Eisenbahn o ¢
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeich A Gebdude-| 2 barkeits-| 5(V01) PN35[(V02) PP35[ (V01/V02) [§[  (V03) (V04)  [(VO3/VO4)| S (v08) [ (Vo§) [ (Vo4 (vo8) (Vo5) (V06) | Differenz| (V06) |Anspruch | Zusétiche
= | Bezeichnung An- punkte | 2 schwelle 8| (ungerun- | (ungerun- | Anspruch | 2| PN 35 PP35 |Anspruch| 2| PN/PP 35 | 900 Anspruch| PN35 PP35 [(V06-VO05)| Zumutbar- | Schall- | paseaden
N :
5 wesen / Immissi- ID 2 2 det) det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punktdurch
= onsort % 2 schutz | 2 schutz | 2 schutz schwelle Gesamtlarm
- 3 =3 =]
Fass.- 2 __ | Tag |Nacht ‘o| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(T\T)["Z | Tag Nacht | Tag | Nacht Sc?;;ls(ill-l)utz ®| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Schallschutz [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Etage| \v | § | X = : = 5 >70 | 560 | 570 | >60 | 570 | 60
r. & | T || aia) | 8| dBa)| dB(A) |dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | B| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht| B dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| Tag |Nacht|dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | jaia | amia | dmeay | ama) | ameay | dia)
Hotel Neubau Eckgeb. ~ “ . . " . . . . . . . .
2610(54148mu NN) I_020b(A) | 3.0G 10 Ml | SO | 64 54 |((A)] 59,3 | 57,1 | 653 | 62,3 | ja ja |[(A)] 64,1 | 56,2 | 63,9 | 56,0 [nein | nein |--| 45,7 | 46,9 | - -- - -- | nein| nein | 65,4 | 59,9 [ 67,7 | 63,3 | 2,3 3,4 - 3,3 | nein ja nein | nein
2611:1‘2:19;';!9;23”’\‘%)@%‘ |_020b(A) | 406 | 10 | Mi [so| 64 | 54 |(A)|593]| 570 (651|622 ja | ja |iA) 640 | 560 | 63,8 559 |nein|nein|~|467|479| - | = | — | ~ |nein|nein|653| 599 |676] 632 | 23| 33 | - | 32 | nein| ja |nein| nein
2612:1‘2:19;';!9;23”’\‘%)@%‘ |_020b(A) | 5.06| 10 | Mi [so| 64 | 54 |(A) 592|570 (649|620 ja | ja | 638 | 559 |63,6]| 557 |nein|nein|~|47,1| 483 | - | = | — | ~ |nein|nein|652| 598 |673] 630 21| 32 | - 3 | nein| ja |nein| nein
26132‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ |_020b(A) | 6.06| 10 | M |50 | 64 | s4 |&) 591|569 |646| 617 | ja | ja |i) 63,6 | 557 | 633 554 |nein|nein|-|473| 485 | — | —~ | ~ | ~ |nein|nein|650]| 597 |67,1| 628 | 21| 31| - | 28 |nein| ja |nein| nein
26142‘4’:15"12;“%3“’\‘%@%‘ |_0200(A) | EG | 11 | mi |so| 64 | s4 |&)|57,8]| 556 |651] 61,7 | ja | ja |(A) 63,0 | 550 |63,1] 552 |nein|nein|-|426| 437 | ~ | - | ~ | ~ |nein|nein|642]| 585 |672]| 627 (30| 42| - | 27 |nein| ja |nein| nein
2615:452’5"1';&"1“"03“,\‘%"55"‘ | 020b(A) | 1.06 | 11 | M |50 | 64 | s4 |&) 584|561 |653] 620 ja | ja |8)| 63,5 | 556 | 63,6 556 |nein| nein|-|438] 450 | ~ | -~ | ~ | ~ |nein|nein|64,7| 590 |676| 630 | 29 | 40 | - 3 |nein| ja |nein | nein
2616:452’5"1';&"1“"03“,\‘%"55"‘ | 020b(A) | 206 | 11 | M |50 | 64 | s4 |&)586]| 563 |652] 620 ja | ja |i8)| 63,7 | 557 | 637 557 |nein|nein|-|452]| 463 | —~ | - | ~ | ~ |nein|nein|64,9]| 593 |676]| 630 27| 37| - 3 |nein| ja |nein | nein
26172?;;’;;“%3“'\‘%)@%' | 0200(A) |3.06| 11 | ™M |50 | 64 | s4 |&) 587 564 |650] 61,9 | ja | ja |A) 63,7 | 558 | 63,6 557 |nein|nein|-|456| 468 | — | -~ | — | ~ |nein|nein|649]| 594 |674| 629 | 25| 35| - | 29 |nein| ja |nein| nein
2618&‘1‘5"1';;“?“,\‘%)“%' | 0200(A) | 406 | 11 | ™M |50 | 64 | s4 |&) 587 564 648|618 | ja | ja |A) 63,6 | 557 | 63,5| 556 |nein|nein|-|467| 478 | —~ | = | — | ~ |nein|nein|649]| 594 |673]| 628 | 24| 34| - | 28 |nein| ja |nein| nein
2619:1‘2:19;';!9;23”’\‘%)@%‘ | 020b(A) | 506 | 11 | mi [ so| 64 | 54 () 586|563 646|616 ja | ja |(A) 635 | 556|633 554 |nein|nein|~|470| 482 | - | = | — | ~ |nein|nein|648| 593 |671] 627 | 23| 34 | - | 27 | nein| ja |nein| nein
zezoz‘rlell";em”bua”’\&c)kgeu | 020b(A) | 6.06| 11 | Mi | so| 64 | 54 ()| 585|562 |643|61,4 | ja | ja |(A) 633 | 554 |63,1] 552 |nein|nein|~|473| 484 | — | — | — | ~ |nein|nein|646| 592 |668]| 625 | 22| 33 | - | 25 | nein| ja |nein| nein
2629g‘;t;ger:b;:ﬁ‘)”'mas”' |_020c(A) | EG 1 | M |so| 64| 54 |(&)57,7]554 650|616 ja | ja |(&) 629 | 549 | 63,0 551 |nein| nein|-|428] 439 | ~ | - | = | ~ |nein|nein|640]| 583 |671]|626|31| 43| - | 26 |nein| ja |nein| nein
2630g‘;t;ger:b;:ﬁ‘)”'mas”' | 020c(A) |106| 1 | ™M |so| ea | 54 |&)581]| 558 |652] 619 ja | ja |i) 633 | 554 |634]| 555 |nein|nein|-|440] 451 | — | —~ | ~ | ~ |nein|nein|645]| 588 |674| 629 | 29| 41| - | 29 |nein| ja |nein| nein
2631g‘;‘;;’;iﬁ‘;ﬁ;’s'mam' |_020c(A) |206| 1 | mi|so| 64 | s4 |&)582] 559 |651] 618 ja | ja |t 635 | 555 |635]| 555 |nein|nein|-|452]| 464 | — | -~ | — | ~ |nein|nein|646]| 590 |674]| 628 | 28| 38| - | 28 |nein| ja |nein| nein
2632g‘;‘;;’;iﬁ‘;ﬁ;’s'mam' |_020c(A) |306| 1 | ™M |so| es | 54 |&)]583]| 560 |648| 616 ja | ja |iA) 634 | 555|634 555 |nein|nein|-|4s6| 468 | — | — | — | ~ |nein|nein|647]| 590 |672]|627| 25| 37| - | 27 |nein| ja |nein| nein
2633g";;';;er:b;;ﬁ';s'mam |_020c(A) |40G| 1 | mi|so| 64 | 54 |A)]582]| 560 646|615 ja | ja |) 634 | 555 |633]| 554 |nein|nein|-|466| 478 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|646]| 591 |670| 626 | 24| 35| - | 26 |nein| ja |nein| nein
2634g";;';;er:b;;ﬁ';s'mam _020c(A) |506| 1 | mi|so| 64 | 54 |&)]582]| 559 644|613 ja | ja |() 63,3 | 553|631 552 |nein|nein|-|470] 481 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|645]| 590 |668| 624 | 23| 34| - | 24 |nein| ja |nein| nein
2635E‘;t;t:;enﬂa;ﬁ';s'mas"‘ | 020c() | E6 | 2 | mi|so| 64 | 54 |(&)|575] 552 |648| 615 ja | ja |() 627 | 548 | 62,9 550 |nein|nein|--|40,8| 420 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|639]| 581 |670|624|31| 43| - | 24 |nein| ja |nein| nein
2636E‘;t;tl';en‘ib;‘;‘;‘)’s'maw' _020c(A) |1.0G6| 2 | mi |[so| 64 | sa |A)57,9]|556|650|617| ja | ja |() 632 | 553 (633|554 |nein|nein|-|432|444| - | ~ | ~ | ~ |nein|nein|643| 586 |673]626| 30| 40 | - | 26 | nein| ja |nein| nein
2637E‘;t;tl';en‘ib;‘;‘;‘)’s'maw' |_020c(A) |206| 2 | mi |so| 64 | sa |A)57,9]|557 |648|615| ja | ja () 633 | 554 (633|554 |nein|nein|-~|450| 462 | ~ | ~ | ~ | -~ |nein|nein|644| 588 |67,2| 626 | 28| 38 | - | 26 | nein| ja |nein| nein
2638g‘;t;ger:b;:ﬁ‘)”'mas”' | 020c(A) |3.06| 2 | M |so| 64 | 54 |A)]580] 557 |646| 614 ja | ja |i) 632 | 553 |632] 553 |nein|nein|-|455| 466 | ~ | ~ | ~ | ~ |nein|nein|644| 588 |670|625| 26| 37| - | 25 |nein| ja |nein| nein
2639g‘;t;ger:b;:ﬁ‘)”'mas”' | 020c(A) |40G6| 2 | ™M |so| ea | 54 |&)]580] 557 |644]| 612 ja | ja |i) 63,2 | 552 |63,1] 552 |nein|nein|-|466| 477 | ~ | — | ~ | ~ |nein|nein|64,4| 588 |668]| 623 | 24| 35| - | 23 |nein| ja |nein| nein
2640g‘;‘;;’;iﬁ‘;ﬁ;’s'mam' | 020c(A) |506| 2 | mi|so| es | s4 |&)]57,9] 556 641|610 ja | ja |iA) 631 | 551|629 550 |nein|nein|-|469] 481 | — | -~ | ~ | ~ |nein|nein|643]| 588 |666|621|23| 33| - | 21 [nein| ja |nein| nein

21123_20240226_str_sch_TJO_gesamtlarm_mit_Eisenbahn_stn_v2_(sw).docx



Schalltechnische Stellungnahme - Gesamtlarm mit Eisenbahnverkehr
Erganzung zur (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 sch_str sch TJO_gesamtlarm_swm_stn v2

Yhcon

Angang S. 20

Tabelle A2: Gesamtldrm - Beurteilungspegel aus Stral3en- + Trambahn- + Eisenbahnverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035);

(Berechnungsvarianten V01 bis V06 und V08)

IAufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlérm aufgefiihrt.

0 1 3 | 4 7 [ 8 [ 12 T 13 [T 14 15 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 [23] 24 | 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 [ 30 | 31 32 | 33 [ 34 | 35 [ 3 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 42 | 43
Trambahn StraRe Eisenbahn Gesamtlarm Auswer-
B o Zumut- (auRerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs) Str. +Tram + Eisenbahn tung
< | Bezeichnung An Gebéude- S barkeits-| S |(V01) PN35|(V02) PP35| (VO1/V02) | 5|  (V03) (Vo4)  |(VO3/V04)| 5| (VO8) | (VOB) (V08) (V05) (V06) |Differenz| (V06) [Anspruch | Zusticre |
= 9_ ) punkte I schwelle g (ungerun- | (ungerun- | Anspruch g PN 35 PP35 |Anspruch g PN/PP 35 T Anspruch| PN35 PP35 |(V06-V05)| Zumutbar- | Schall- Fassaden_’
5 wesen / Immissi- 5 2 det) Schall- |2 Schall- |2 >70/>60 Schall- keits- schutz | punkt durch
= onsort é g’ schutz :g: schutz g’ schutz schwelle Gesamtlarm
Fass.- g Tag |Nacht|g Nacht | Tag | Nacht SC'(-';”S(CI\T)["Z ©| Tag | Nacht | Tag | Nacht SC?E;IS(?\"-')UH @| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Schallschutz Nacht Nacht | Tag | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Etage : = : = £
Nr. 8 dB(A) | dB(A) g dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht § dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | Tag |Nacht g dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A) Tag | Nacht dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) (;7(2) dge(g) d?(g) dE?/(-)\) d?(?\) d>B(?2)
Hotel N Cosimastr. - N
2641[lote! Neubau Cosimastr. G | 3 | M 64 | 54 |(A) 552 (645|612 | ja | ja |(A) 626 | 547 | 62,8 | 54,8 |nein| nein || 41,8 | 43,0 nein | nein 58,1 621 | 30 | 40 21 | nein| ja | nein| nein
(537,48 m ii.NN)
264, lote! Neubau Cosimastr. 106 | 3 64 | s4 555 | 646|613 | ja | ja |(A) 631 | 552|632 553 |nein| nein|--|438| 450 nein | nein 58,6 624 | 27 | 3,38 24 | nein| ja | nein | nein
(537,48 m ii.NN)
2643]lote! Neubau Cosimastr. 20G6| 3 64 | s4 556 | 645|612 | ja | ja |(A) 631 | 552|632 553 |nein| nein|--|448| 46,0 nein | nein 58,6 623 | 26 | 37 23 | nein| ja | nein | nein
(537,48 m ii.NN)
644 10te! Neubau Cosimastr. 3.06| 3 64 | 54 555 (64,2 | 61,0 | ja | ja |(A) 63,1 | 551 | 63,1 551 |nein| nein || 454 | 465 nein | nein 58,6 621 | 24 | 35 21 | nein| ja |nein| nein
(537,48 m ii.NN)
2645H0t5|NEUb.,aUCOSImaStr' 4.0G 3 64 54 55,5 | 64,0 [ 60,8 | nein ja |(A)| 63,0 | 550 | 62,9 | 55,0 |nein| nein | --| 46,5 | 47,7 nein | nein 58,7 62,0 | 2,3 3,3 2 nein ja nein | nein
(537,48 m ii.NN)
2646(Hsc;t:';;i:z."‘;ﬁ‘)’s'ma“r' 506G | 3 64 | 54 555 | 63,7 | 60,6 |nein| ja |(A) 62,8 | 549 | 62,8 | 54,8 | nein | nein | - | 46,8 | 48,0 nein | nein 58,6 61,8 | 22 | 32 1,8 | nein | ja | nein| nein
2647]"10te! Neubau Cosimastr. EG | 4 64 | 54 552 [ 63,8 | 60,6 |nein| ja |(A) 62,6 | 547 | 62,7 | 54,7 | nein| nein | | 42,7 | 43,9 nein | nein 58,1 61,6 | 25 | 35 1,6 | nein | ja | nein| nein
(537,48 m G.NN)
Hotel N Cosimastr. -
2648(5:;4;;?;’\‘?5'[“35“ 106 | 4 64 | 54 556 | 64,0 | 60,7 |nein| ja |(A) 63,1 | 551 | 63,1 552 |nein| nein |- |43,7| 44,8 nein | nein 58,6 61,9 | 23 | 33 1,9 | nein | ja | nein| nein
Hotel N Cosimastr. -
2549(5"3;4;;[’“_3‘;’“?5”"35” 206 | 4 64 | 54 556 | 63,8 | 60,6 |nein| ja |(A) 63,1 | 552 | 63,1 552 |nein| nein |- | 44,6 | 45,7 nein | nein 58,6 61,8 | 22 | 3,2 1,8 | nein | ja | nein| nein
2650] 1ote! Neubau Cosimastr. 30G6| 4 64 | s4 556 | 63,6 | 60,4 |nein| ja |(A) 63,0 | 551 | 63,0 551 |nein| nein|-|45.2| 464 nein | nein 58,6 61,7 | 22 | 31 1,7 | nein | ja | nein| nein
(537,48 m ii.NN)
2651 lote! Neubau Cosimastr. 206 | 4 64 | s4 556 | 63,4 | 60,2 |nein| ja |(A)] 62,8 | 54,9 | 62,8 | 54,9 |nein | nein || 46,4 | 47,6 nein | nein 58,6 615 | 21 | 29 1,5 | nein | ja | nein| nein
(537,48 m ii.NN)
2652H0t5|NEUb.,aUCOSImaStr' 5.0G 4 64 54 55,5 | 63,2 [ 60,0 | nein ja |(A)| 62,7 | 54,8 | 62,6 | 54,7 | nein| nein | --| 46,7 | 47,9 nein | nein 58,6 61,4 | 2,0 2,8 1,4 | nein ja nein | nein
(537,48 m ii.NN)
Ergebnis:

Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach aufgrund der Summenpegelbetrachtung (Trambahn + StraBe + Eisenbahn)

Tagzeitraum (6:00-22:00 Uhr)

Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)

Bemerkung:

— 2 Anwesen (vgl. Anhang 1)
— 40 Anwesen (vgl. Anhang 1)

Die Gesamtlarmbetrachtung inkl. dem Eisenbahnlarm zeigt, dass sich an 2 Anwesen tagsiiber und an 40 Anwesen nachts zusatzliche Fassadenpunkte mit An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten lassen. Durch den Eisenbahnverkehr sind zwar keine neuen Anwesen betroffen, jedoch erhéhen sich die Beur-
teilungspegel an den bahnnahen Gebauden deutlich. Die Erhéhung der Beurteilungspegel ist in der Anlage 8 tabellarisch dargestellt.
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