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Zusammenfassung

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau einer Trambahnstrecke. Die It. derzeitiger
Tram-Netzkarte bestehenden Linien 16 und 37 auf der CosimastraRe werden mittelfristig ab der Haltestelle Regina-Ulimann-Stralie aufge-
teilt. Die Linie 16 wird zukinftig bis zum Lickenschluss der Tram Nordtangente durch den Englischen Garten tber die Johanneskirchner
Stralle mit Wendeschleife westlich des S-Bahnhofs Johanneskirchen gefiihrt. Mit der etwa 1 km langen Neubaustrecke wird eine Anbindung
an den S-Bahnhof Johanneskirchen und somit ein Anschluss ins Umland und zum Flughafen (S-Bahnlinie S8) geschaffen. Auf der geplan-
ten Neubaustrecke sollen langfristig fur zwei Linien insgesamt 384 Tag- und 160 Nachtfahrten, d.h. 192 Tag- und 80 Nachtfahrten je Fahrt-
richtung (vgl. Anhang 4) erméglicht werden. Mit dem Neubau der Trambahntrasse ist auch ein tiefgreifender Umbau der betroffenen Stra-
Renbereiche verbunden.

Den schalltechnischen Belangen im Zuge des Planungs- / Genehmigungsverfahrens (Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG [34]) soll
dabei durch die konkrete Ermittlung und Bewertung der Gerauschauswirkungen aus der kiinftigen verkehrlichen Situation Rechnung getragen
werden. Dabei sind die zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen im Plangebiet zu untersuchen. Die Beurteilung erfolgt anhand der
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV in Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung” sowie ggf. weiterer Richtlinien.
Die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung dienen als Grundlage fur die Erstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie.

Die geplante MalRnahme stellt sowohl fir den Trambahnverkehr als auch fir den StralRenverkehr einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV dar (Neubau und Anderung eines Verkehrswegs). Anhand einer schalltechnischen Untersuchung soll dargelegt wer-
den, ob bedingt durch die Planung eine ,wesentliche Anderung* im Sinne des 16. BImSchV zu erwarten ist, bzw. inwieweit hieraus Anspruch
auf Schallschutz entsteht und entsprechende MaRnahmen zur Larmvorsorge erforderlich werden.

Auf Grundlage der vom Vorhabentréager (SWM) zur Verfligung gestellten Verkehrsmengen (Strafe [c], Schiene [d]) werden die zu erwartenden
Beurteilungspegel stockwerks- und fassadenscharf im Umfeld der MalRnahme fiir den Prognose-Nullfall 2035 (altes Betriebsprogramm - ohne
Neubaustrecke) sowie flir den Prognose-Planfall 2035 (neues Betriebsprogramm - mit Neubaustrecke) ermittelt.

Die Berechnung erfolgt dabei fur den Trambahnverkehr gemaR Schall 03 und fur den StraRenverkehr gemafl RLS-19. Die Untersuchung
kommt zu folgendem Ergebnis:

Trambahnverkehr: Die Untersuchung des Trambahnverkehrs zeigt, dass der Sachverhalt der wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV in Verbindung mit einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte (IGW) an insgesamt 87 Anwesen zutrifft und
sich somit unter Berlcksichtigung einer schutzbedirftigen Nutzung an etwa 70 Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
ableiten lasst. Im Prognose-Nullfall 2035 (V01) ist der potentiell gesundheitsgefahrdende Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag an keinem
Anwesen und von 60 dB(A) in der Nacht an 5 Anwesen Uberschritten. Im Prog.-Planfall 2035 (V02) wird der potentiell gesundheitsgefahr-
dende Schwellenwerte (GSW) am Tag weiterhin an keinem Anwesen und in der Nacht dann an 23 Anwesen Uberschritten.

StraRenverkehr: Die Untersuchung des StraBenverkehrs zeigt, dass der Sachverhalt der wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV
in Verbindung mit einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte (IGW) an insgesamt 4 Anwesen zutrifft und sich somit
unter Beriicksichtigung der schutzbedurftigen Nutzung an etwa 3 Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten lasst.
Die potentiell gesundheitsgefahrdenden Schwellenwerte (GSW) von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden sowohl im Prognose-
Nullfall 2035 (V03) als auch im Prog.-Planfall 2035 (V04) an keinem Anwesen Uberschritten.

Gesamtlarm: Es zeigt sich, dass im Prognose-Nullfall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vorbelastung aus Straen- und Tram-
bahnverkehr der potentiell gesundheitsgefahrdende Schwellenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen Uberschritten ist. Im
Nachtzeitraum hingegen ist der GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen uberschritten. Durch die geplante Neubaustrecke nebst Stralenum-
bau ist das Kriterium flr die Gesamtlarmbetrachtung (Tram + Stralle) tagsliber weiterhin an keinem Anwesen und im Nachtzeitraum dann an
36 Anwesen vom Grundsatz her erfiillt (s. Anhang 1). Durch die Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem Anwesen ,erstmalig“ ein Anspruch
auf Schallschutz auf, so dass sich keine zusatzlichen Betroffenheiten gegeniiber dem Trambahn- bzw. StraRenverkehr ableiten lassen.

Konfliktbewaltigung: Als zielfuhrendes Schallschutzkonzept werden fur die betroffenen Anwesen hinsichtlich der Platzverhaltnisse, stadtebau-
licher Belange sowie der Gebaudehdhen ausschliel3lich ,passive SchallschutzmaRnahmen* als zweckmaRig erachtet. (vgl. Kap. 7).

Zur Konfliktbewaltigung sind insgesamt 762 Schutzfalle (Tag- u. Nacht) zu I16sen (vgl. Anhang 12: Schutzfallermittlung).
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1. Aufgabenstellung
1.1. Ausgangssituation

Die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) haben die Ausgangslage sowie die geplanten MalRnah-
men im Leistungsbild [b] wie folgt beschrieben:

..."Die Tram Johanneskirchen soll als Weiterfiihrung der Tram Nordtangente zum S-Bahnhof Johanneskirchen ge-
plantwerden. ... Die Fiihrung soll durch die Ausbildung eines kompletten Gleisdreiecks von der bestehenden Trasse
der Trambahn der Linien 16/37 in der Cosimastraf3e mit Linienfiihrung durch die Johanneskirchner Strafl3e und Wen-
deschleife westlich des S-Bahnhofs Johanneskirchen erreicht werden. Sie weist eine Streckenldnge von ca. 1 km
auf. Mit der Anbindung an den S-Bahnhof Johanneskirchen kann ein Anschluss ins Umland und zum Flughafen (S-
Bahnlinie S8) geschaffen werden.

... Die Tram Johanneskirchen westlich der Bahngleise gilt als Vorwegmafinahme fiir eine spéatere Querung der DB-
Bahngleise, die zeitlich unabhéngig von den vorbeschriebenen DB-Ausbauplanungen realisiert werden kann. Sie
ermdglicht auBerdem eine anschlieBende mogliche Weiterflihrung zur ErschlieBung der stadtebaulichen Entwick-
lungsmafnahme Miinchner Nordosten (SEM Nordost).

Der Projektumgriff umfasst den Anschluss an die Bestandsstrecke in der Cosimastral3e, fiihrt mit einer Gesamtlange
von ca. 1 km durch die Johanneskirchner Straf3e und endet dstlich der FreischitzstrafRe (= westlich des S-Bahnhofs
Johanneskirchen) mittels einer Wendeanlage am 6stlichen Ende der Strecke, angrenzend zur Freischutzstralle.
Diese Anlage besteht aus einer Wendeschleife fiir die Tramgleise mit einem Abfahrts- und einem Uberholgleis mit
je einem Tram-Bahnsteig an der nordlichen Seite der Anlage. Die Gleisanlage der Wendeschleife ist asphaltiert und
wird auch durch Buslinien befahren. Innerhalb der Wendeschleife befindet sich eine Bushaltestelle mit zwei Bus-
steigen. An der noérdlichen Seite der Wendeanlage fiihrt ein Geh- und Radweg nach Osten und miindet in einen
Bahnseitenweg, Uber den die Fahrgaste in ndrdlicher Richtung weiter zum S-Bahnhof Johanneskirchen gelangen
kénnen.

Die Trasse soll auf besonderem Bahnkdrper mit Rasengleiseindeckung verlaufen, um die Betriebsstabilitét zu er-
héhen. Nur im Bereich der Haltestellen, FuRBgénger- und Strallenquerungen ist das Gleis mit Asphalteindeckung
ausgefuhrt.”...

Die Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau
einer Trambahnstrecke. Die It. derzeitiger Tram-Netzkarte bestehenden Linien 16 und 37 auf
der Cosimastral’e werden mittelfristig ab der Haltestelle Regina-Ullimann-Stral3e aufgeteilt. Die
Linie 16 wird zukinftig bis zum Lickenschluss der Tram Nordtangente durch den Englischen
Garten uber die Johanneskirchner Strafle mit Wendeschleife westlich des S-Bahnhofs Johan-
neskirchen gefiihrt. Mit der etwa 1 km langen Neubaustrecke wird eine Anbindung an den S-
Bahnhof Johanneskirchen und somit ein Anschluss ins Umland und zum Flughafen (S-Bahnlinie
S8) geschaffen. Auf der geplanten Neubaustrecke sollen langfristig fir zwei Linien insgesamt
384 Tag- und 160 Nachtfahrten, d.h. 192 Tag- und 80 Nachtfahrten je Fahrtrichtung (vgl. An-
hang 4) ermdéglicht werden. Mit dem Neubau der Trambahntrasse ist auch ein tiefgreifender

Umbau der betroffenen Strallenbereiche verbunden.
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1.2.

Untersuchungsmethodik

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [4] ist beim Bau oder bei einer wesent-
lichen Anderung von Schienenwegen, StraRen oder Magnetschwebebahnen sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorge-
rufen werden, die nach dem Stand der Technik und mit vertretbarem wirtschaftlichem Aufwand

vermeidbar sind.

Den schalltechnischen Belangen im Zuge des Planungs- / Genehmigungsverfahrens (Planfest-
stellungsverfahren nach § 28 PBefG [34]) soll dabei durch die konkrete Ermittlung und Bewer-
tung der Gerauschauswirkungen aus der kiinftigen verkehrlichen Situation Rechnung getragen
werden. Dabei sind die zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen im Plangebiet zu un-
tersuchen. Die Beurteilung erfolgt anhand der Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV in

Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung“ sowie ggf. weiterer Richtlinien.

Die geplante MaRnahme stellt sowohl fiir den Trambahnverkehr als auch fir den Stralenver-
kehr einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar (Neubau und Anderung
eines Verkehrswegs). Anhand einer schalltechnischen Untersuchung soll dargelegt werden, ob
bedingt durch die Planung eine ,wesentliche Anderung* im Sinne des 16. BImSchV zu erwarten
ist, bzw. inwieweit hieraus Anspruch auf Schallschutz entsteht und entsprechende MalRihahmen

zur Larmvorsorge erforderlich werden.

Auf Grundlage der vom Vorhabentrager (SWM) zur Verfliigung gestellten Verkehrsmengen
(StralRe [c], Schiene [d]) werden die zu erwartenden Beurteilungspegel stockwerks- und fassa-
denscharf im Umfeld der MalRnahme fir den Prognose-Nullfall 2035 (altes Betriebsprogramm -
ohne Neubaustrecke) sowie fur den Prognose-Planfall 2035 (neues Betriebsprogramm - mit

Neubaustrecke) ermittelt.

Die Berechnung erfolgt dabei fir den Trambahnverkehr gemafR Schall 03 und fiir den Stralen-

verkehr gemafl RLS-19. Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Erganzend sind die Einwirkungen der Gesamtschallpegelbetrachtung aus Schienen- und Stra-
Benverkehr zu untersuchen und vor dem Hintergrund des Grundrechteschutzes nach Art. 2 GG
[21] in Verbindung mit § 1 Abs. 1 BImSchG [4] zu bewerten.

Weitere Erlauterungen zur Vorgehensweise finden sich in Kap. 3.7 ,Ablauf und Umfang der

Untersuchung®
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2. Ortliche Gegebenheiten

1.) Untersuchungsgebiet:
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Abb. 2 Umfeld Johanneskirchner Str. mit maRgeblichen Verkehrswegen [Quelle: Google maps]
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E ok L Ty J a 2

Abb. 3 Luftbi;ld Untr'uhungsgebiet - genordet - (Zustand bi2021) [Quel

PR e

le: google maps]
Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Landeshauptstadt Minchen im norddstlichen
Stadtteil Bogenhausen / Johanneskirchen. Der Trassenneubau verlauft in der Johanneskirchner

Str. (JK-Str.) zwischen der Cosimastra’e und der Freischutzstralle und endet westlich des S-

Bahnhofes Johanneskirchen.

2) Topografie / Bebauung:

Das Gelande im Untersuchungsgebiet kann aus schalltechnischer Sicht nicht als eben betrach-
ten werden, so dass dem Berechnungsmodell ein digitales Gelandemodell (DGM, 1 m Raster)

[i] zugrundegelegt wird.

Die JK-Str. selbst steigt von der Cosimastral3e kommend leicht an und fallt nach etwa der halben
Strecke zur FreischutzstralRe hin wieder ab. Auf der westlichen Halfte der JK-Str. fallt das Ge-
lande auf beiden Seiten (Nord, Siid) etwas ab und auf der 6stlichen Halfte liegt die JK-Str. dann

annahernd auf Héhe des umliegenden Gelandes.

Die maRgebliche Bebauung innerhalb des Untersuchungsgebietes ist gekennzeichnet durch die
Gebietsnutzungen ,Wohnen (W)“, ,Arbeiten/Einkaufen (M)“ und ,Lernen (Schule)”. In den
Wohngebietsarealen befinden sich Gberwiegend 3-4 geschossige Mehrfamilienhauser ahnlicher
Bauart. In den Mischgebietsflachen sind in der Regel 3-4-geschossige Blro- und Verwaltungs-
gebaude mit Ladeneinheiten in den Erdgeschossen anzutreffen. Im Bereich der Freischitz-

stralle werden derzeit Bestandsgebaude ,generalsaniert” (BV: In den Winterlinden®).

Die Bebauung wird Uber 3D-Gebaudedaten (LoD1-Daten) entsprechend dem hier verwendeten

Berechnungsprogramm [58] modelliert.

Die bestehende Bebauung innerhalb des Untersuchungsgebietes ist in den jeweiligen Teilbe-
reichen als homogen zu betrachten. Bzgl. der Gebaudealter sind sowohl die Wohngebaude als
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auch die Geschaftshauser eher als Neubauten einzustufen. In der westlichen Haélfte des Pla-
nungsgebietes dominieren zwei Schulareale beidseits der JK-Str.. Nordlich der JK-Str. befindet
sich die 2-geschossige ,Regina-Ullmann-Grundschule® mit Sportplatz- und Pausehof-Flachen
und sudlich der JK-Str. liegt die 2-3-geschossige ,Helen-Keller- Realschule* mit angrenzendem
Sportplatzgelande. Die ,Helen-Keller- Realschule* wird derzeit neu geplant und wird in der vor-

liegenden Untersuchung bereits als Neubau bertcksichtigt.

Weitere Angaben zur Bebauung sind den Lageplanen zu entnehmen.

3) Gebietseinstufung:

Die flr die schalltechnische Beurteilung mafgebliche Gebietseinstufung erfolgt anhand rechts-
kraftiger Bebauungsplane [f]. Sind keine B-Plane vorhanden, erfolgt die Festlegung der Schutz-
bedurftigkeit anhand des Flachennutzungsplans [e] der Landeshauptstadt Minchen oder der
tatschlichen Nutzung nach ortlicher Inaugenscheinnahme. Die im Rahmen der schalltechni-
schen Untersuchung maRgeblichen Bebauungsplane (B-Plane) sind in der Ubersichtsskizze im
Anhang 7 dargestellt. Nach Tabelle 1 auf Seite 16 sind somit im Untersuchungsgebiet unter
Beachtung der Bebauungsplane [f] im wesentlichen drei Gebietskategorien (Wohnen, Schule,
Verwaltung) zu berlcksichtigen. Nahere Angaben zur Gebietseinstufung des Plangebietes und
der mal3geblichen umliegenden Bebauung nach der BauNVO [3] sind Kap. 4. ,Schutzbediirftige

Gebiete - Flachennutzung® aufgefuhrt.

4) Schalltechnische Vorbelastung:

Die schalltechnische Vorbelastung bzw. Gesamtsituation wird hier maf3geblich durch folgende

Verkehrswege bestimmt:

StralRe (siehe Abb. A1 und Anlage 1b) (Vekehrszahlen PN 35 entspricht PP 35):

e Johanneskirchner Str. (beide Richtungen) (von 20.000 bis 21.500 Kfz/24h)

e Cosimastrale (Kreuzung KP1, beide Richtungen) (14.000 bis 16.000 Kfz/24h)

o Freischitzstrale (Kreuzung KP2, beide Richtungen) (11.000 bis 17.000 Kfz/24h)

Trambahn (PN 2035):

o SWM: Trambahn nur auf der Cosimastr. (beide Richtungen).
— Linie 15/16(11) /17 /IN11 / N17?
(s. Anhang 4 Abb. A3 bzw. Anhang 5)
vor, im und nach KP1:
Tag: (2 x 288 = 576 Zuge/16h)
Nacht: (2 x 80 = 160 Zuge/8h)

" Erlauterung zu den Liniennummern im Erlauterungsbericht (Unterlage 1.1)
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Trambahn (PP 2035):

e SWM: Trambahn auf der Cosimastr (beide Richtungen).
— Linie 6, 7, 21, N212
(s. Anhang 4 Abb. A3 bzw. Anhang 5)

vor und nach KP1:
Tag: (2 x 288 = 576 Zuge/16h)
Nacht: (2 x 64 = 128 Zuge/8h)

im KP1:
Tag: (2 x 192 = 384 Zuge/16h)
Nacht: (2 x 24 = 48 Zuge/8h)

Zu-/Abfahrten auf/von JK-Str.;
Tag: (2 x 96 = 192 Zige/16h) in JK-Str. und (2 x 96 = 192 Ziige/16h) aus JK-Str.
Nacht: (2 x 40 = 80 Zuge/8h) in JK-Str. und (2 x 40 = 80 Zuge/16h) aus JK-Str.

¢ SWM: Trambahn auf der Johanneskirchner Str. (beide Richtungen).
— Linie 21, 23, N21, N23 (inkl. Wendehammer)
(s. Anhang 4 Abb. A3 bzw. Anhang 5)
Tag: (2 x 192 = 384 Zuge/16h)
Nacht: (2 x 80 = 160 Ziige/8h) (siehe Anhang 5)

Weitere maldgebliche schalltechnische Vorbelastungen sind nicht bekannt und wurden auch bei

der Ortsbegehung [I] nicht festgestellt.

2 Erlduterung zu den Liniennummern im Erlauterungsbericht (Unterlage 1.1)
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2.1.

2.2,

Istzustand (Ausgangssituation - PN 2035)

Trambahn: Zum Prognosehorizont 2035 ohne Baumalinahme verkehren nur auf der Cosima-
stralle die Linien 15, 16(11), 17, N11 und N17. In der JK-Str. befindet sich im Prog-
nose-Nullfall in StraRenmitte lediglich ein Grinstreifen.

Stralle: Sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall ist auf den maf3gebli-
chen StralRen (Cosimastr, JK-Str. und Freischutzstr.) mit einer sehr hohen Ver-
kehrsdichte zu rechnen. Alle mal3geblichen Stralen sind je Fahrtrichtung zweispu-
rig angelegt, jedoch wird die auldere Fahrspur derzeit Uberall als Parkstreifen ver-
wendet. Aus schalltechnischer Sicht entsprechen daher im Prognose-Nullifall die

Quelllinien je Fahrtrichtung den tatsachlichen Fahrspuren.

Der derzeitige Verlauf der Trambahn (nur Cosimastr.) sowie der Istzustand der Strafen inkl. der
mafgeblichen Streckenabschnitte ist in den folgenden Planen grafisch dargestellt:

e Tram (PN35 - VO1): Anlage 1a (Plan Nr. 1 ,Schienenverkehr PN 35)

o Strale (PN35 - V03): Anlage 2a (Plan Nr. 3 ,StralRenverkehr® (PN 35)

Die Gesamt- und Teilemissionen aus dem Schienen- und Stralienverkehr an reprasentativen
Streckenquerschnitten kénnen flir den Schienenverkehr der Tabelle 6 in Kap. 5.1 und fiir den

Stralienverkehr der Tabelle 13 in Kap. 5.2 enthommen werden.

Weitere Informationen zur verkehrlichen Situation finden sich in Kap. 5.

Aktiver Schallschutz im Bestand (PN 2035):

Im mafgeblichen Planungsgebiet befinden sich keine ,aktiven SchallschutzmaZnahmen® in

Form von Larmschutzwanden u.dgl., jedoch erfolgt die Gleisbettung der Trambahngleise in der
Cosimastra’e mit Ausnahme der Haltestellenbereiche, des Kreuzungsbereichs sowie der Be-

reiche von Stralenquerungen in hochliegenden Rasenbahnkérpern. Die Fahrbahnart ,Rasen-

bahnkorper hochliegend” entspricht einer aktiven Schallschutzmalinahme beim Schienenver-
kehr.

Planung (kiinftige Situation - PP 2035)

Die geplante Mallnahme umfasst aus schalltechnischer Sicht in erster Linie den Neubau einer

Trambahntrasse in der JK-Str. und damit verbunden auch eine tiefgreifende Veranderungen am
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Stralenverkehrsweg der JK-Str.. Es wird ausschlieRlich der geplante Endzustand [d] schall-
technisch untersucht. Baubedingte Zwischenzustande?® die bis zu einem Jahr dauern kénnen,
wie z.B. Gleise im Schotterbett ohne fertiges Rasensubstrat sind nicht Gegenstand der vorlie-

genden Untersuchung.

Trambahn: Die derzeit geplante BaumalRnahme mit Linienfihrung Gber die JK-Str. nebst Wen-
dehammer stellt im Gesamtkonzept einen mittelfristigen Zwischenzustand dar. Un-
abhangig von den zukinftig (Endzustand) verkehrenden Trambanlinien wird in der
vorliegenden Untersuchung ein entsprechendes worst-case-Szenario abgebildet,
das im Anhang 4 und Anhang 5 Uber Zugzahlen dokumentiert ist. Eine tieferge-
hende Maflinahmenbeschreibung bzgl. der mittel- und langfristig verkehrenden
Trambahnen mit Linienbezeichnungen ist dem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

Stralle: Durch den Neubau der Trambahntrasse im Bereich des derzeitigen Grunstreifens
in der JK-Str. ergeben sich Fahrspuranderungen. Wie derzeit auch erhalt die JK-
Str. je Fahrtrichtung zukuinftig eine Fahrspur. Die derzeit als Parkstreifen genutzten
aulleren Fahrspuren werden aufgeldst. In den Kreuzungsknoten Cosimastr.- JK-
Str. (KP1) und Freischitzstr.- JK-Str. (KP2) sind ebenfalls Fahrspuranpassungen

erforderlich.

Der zukinftige Trambahn- und StralRenverlauf inkl. der ma3geblichen Streckenabschnitte ist in
den folgenden Planen grafisch dargestellt:

e Tram (PP35 - V02): Anlage 1b (Plan Nr. 2 ,Schienenverkehr PP 35)

o Stralde (PP35 - V04): Anlage 2b (Plan Nr. 3 ,Stralenverkehr® (PN 35)

Die Gesamt- und Teilemissionen aus dem Schienen- und Straltenverkehr an reprasentativen
Streckenquerschnitten kénnen flir den Schienenverkehr der Tabelle 6 in Kap. 5.1 und fiir den

Stralienverkehr der Tabelle 13 in Kap. 5.2 enthommen werden.

3 * wird im Erlauterungsbericht (Unterlage 1.1) beschrieben
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3. Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

3.1. Planungs- und Bearbeitungsgrundlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen zugrunde:

[a]

[b]

[c]

[d]

[e]

[f]

[9]

[h]

[i]

(1]
(k]
[1]

[m]

[n]

Bestands- u. Planungsdaten; (Planstand: 09/2022) (dwg und pdf-Datei), d.h. Kataster,
Tramplanung, usw. Uber Vorhabentrager vertreten durch Herrn Ressel und Herrn
Borowski (Stadtwerke Minchen GmbH - Ressort Mobilitat - Verkehrsinfrastruktur - Fahr-
weg Tram Planung, Emmy-Noether-Str. 2, 80992 Minchen, Tel: 089/2191-2826,
www.mvg.de), email: ressel.frank@swm.de und borowski.lukas@swm.de, E-Mail vom
13.01.2022 mit diversen Erganzungen und Detailabstimmungen bis 21.09.2022;

Index 1: Mitteilung der Gleisverschiebung E-Mail vom 22.08.2022 (SWM) und endgultiger
Lageplan E-Mail vom 30.08. u. 12.09.2022 (IB Lahmeyer).

Leistungsbild Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung (SWM, MI-PL-TA, vom
20.09.2021)

Stralkenverkehr: Verkehrsprognose vom 09.12.2021 fir den Prognosehorizont 2035 (
grobe Abschatzung der Verkehrsmengen auf den Hauptverkehrswegen ohne Knoten-
punktsaufteilung) der Stadt Minchen (siehe Anhang 2); Diverse telefonische und schriftli-
che Abstimmungen mit Herrn Borowski (SWM) (z.B. StralRendeckschichtkorrekturen)
(siehe Anhang 2 bis Anhang 3); diverse E-Mail‘s bis zum 21.09.2022

Schienenverkehr: (SWM) Trambahn - Cosimastralie - Johanneskirchner Str. - Linie 23;
Abgestimmtes Verkehrsmengengerist vom 11.05.2022, Prognose Nullfall 2035 und Prog-
nose Planfall 2035; siehe Anhang 4 und Anhang 5; E-Mail vom 11.05.2022

Flachennutzungsplan der Stadt Midnchen Uber Herrn Ressel (SWM); http://maps.muen-
chen.de/ plan/flaechennutzungsplan, Stand: 02/2022, siehe Anhang 6; E-Mail vom
15.02.2022

Bebauungsplane der Landeshauptstadt Minchen tber Herrn Ressel (SWM)
http://maps.muenchen.de/plan/bebauungsplan; siehe Anhang 7

Kataster u.a.: LoD1-Gebaudedaten (Haushbéhen) Gber Herrn Borowski; E-Mail vom
21.02.2022; siehe auch [a]

3D-Planungsdaten - Gelande, Gradienten, Fahrbahnrander, (keine Bestandsdaten) usw.
3D-Daten Uber Herrn W. Kdmmerer vom Ingenieurbiro Lahmeyer Deutschland GmbH; E-
Mail vom 10.02.2022

DGM: Digitales Gelanderaster tber Bayerische Vermessungsverwaltung - www.geoda-
ten.bayern.de; Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Alexandrastr. 4,
80538 Munchen; siehe Rechnungsbeleg

Geplanter Schul-Neubau ,Helen-Keller-Realschule® - Planungsdaten mittels IFC-Datei
Uber Herrn Ressel; E-Mail vom 24.02.2022

Diverse telefonische Abstimmungen zwischen Herrn Steinbauer (hils consult gmbh) und
Herrn Borowski (Stadtwerke Minchen GmbH); diverse E-Mails bis zum 12.09.2022

Ortsbegehung / Objektaufnahmen am 27. u. 28.02.2022 durch IB hils consult gmbh

Auftaktgesprach am 19.01.2022; Teilnehmer: Herr Ressel, Frau Wetzel, Herr Borowski
(SWM) sowie Herr Dr. Hils und Herr Steinbauer (hils consult gmbh) mit Festlegungen zum
weiteren Vorgehen. siehe Protokoll

Schalltechnischer Untersuchungsbericht gu01_v1 vom 15.06.2022 - 1. Korrekturricklauf
vom 12.09.2022
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3.2.

Gesetze, Regelwerke und Literatur

Fir die schalltechnische Untersuchung werden folgende Normen, Richtlinien und Literaturquel-

len herangezogen. Weiterflhrende Literatur ist im Literaturverzeichnis ab Seite 65ff zu finden.

Gesetzliche bzw. Beurteilungsgrundlagen

[1] 16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) Ausfertigungsdatum: 12.06.1990 Vollzitat: "Ver-
kehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist" Stand: Zuletzt geandert
durch Art. 1V v. 4.11.2020 | 2334

[2] 24. BImSchV: Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-Schallschutzmallinahmenverordnung - 24. BImSchV) 24. BImSchV Ausferti-
gungsdatum: 04.02.1997 Vollzitat: "Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung vom 4.
Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBI. I S. 2329) geandert worden ist" Stand: Geandert durch Art. 3 V v. 23.9.1997 |1 2329

[3] BauNVO: Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) BauNVO Ausfertigungsdatum: 26.06.1962 Vollzitat: "Baunutzungsverordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Ge-
setzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert worden ist" Stand: Neugefasst durch Bek. v.
21.11.2017 1 3786

[4] BImSchG: Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
BImSchG Ausfertigungsdatum: 15.03.1974 Vollzitat: "Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) geandert worden ist" Stand:
Neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274; 2021, 123; zuletzt gedndert durch Art. 3 G v. 3.12.2020
| 2694

StraRenverkehr

[5] StraBe: RAS-Q 96: Richtlinien fiir die Anlage von Strafden, Teil: Querschnitte (RAS-Q) Ausgabe 1996

[6] StralRe: RBLarm-92: Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en; vom Bun-
desministerium fir Verkehr - Abteilung StralRenbau; Ausgabe 1992

[7] StralRe: RLS-19: ,Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen - RLS 19% (Richtlinie zum Ersatz der
RLS-19 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV), Bundesminister fiir den Verkehr,
Abteilung Straldenbau, Ausgabe 2019

[8] StralRe: VLarmSchR-97: Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr zum Ver-
kehrslarmschutz an Stralen (vom 30. Juli 1997); Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
stralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)

Schienenverkehr

[9] Schiene: Schall 03 [2012]: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)* ge-
maf Anlage 2 zu § 4 der Verordnung zur Anderung der ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom
18.12.2014)

[10] Schiene: Schall 03 - Erlauterungsbericht: ,Erlauterungen zur Anlage 2 der ,Sechzehnten Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)“ - Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) - Teil 1: Erlaute-
rungsbericht; Stand: 19. Dezember 2014, vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur.
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3.3. Grundlagen der Schallimmissionen

Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Dabei handelt es sich
also nicht um einen rein physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir ein subjektives
Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie z.B. vom Informationsgehalt

oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmalligen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerauschimmissionen wie dem
Stralten- und Schienenverkehr wird in der Bundesrepublik Deutschland der A-bewertete Mitte-
lungspegel herangezogen. In seinen Wert gehen Starke und Dauer jedes Schallereignisses wah-

rend des Zeitraumes ein, Uber den gemittelt wird.

Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Hérempfinden naherungs-
weise angepasst ist. Aus dem Mittelungspegel wird mit weiteren Zu- bzw. Abschlagen (z.B. fir
Impuls- / Ton- / Informationshaltigkeit, je nach Regelwerk) der Beurteilungspegel L; [dB] gebildet,
der mit schalltechnischen Orientierungswerten bzw. Immissionsricht- oder grenzwerten zu ver-
gleichen ist. In zahlreichen Untersuchungen wird eine gute Korrelation des Beurteilungspegels
mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher ist die Grofie des Beurteilungspegels, getrennt
fur die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), in der Bun-

desrepublik Deutschland generell die Bemessungsgrofie fir Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden zunachst die Auswirkungen fiir jede Verkehrsart
einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt. Hierbei wird im Regelfall
nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das hei3t beim Strallenverkehrslarm wird keine Vorbe-

lastung durch Schienenverkehrslarm bertcksichtigt und umgekehrt.
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3.4. Gesetzliche Grenzwerte - Rechtsgrundlagen
3.4.1. Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz (BImSchG) [4]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs. 1: “... bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung o6ffentlicher StralRen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen
und StralRenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind“. § 41 Abs. 2 BImSchG [4] bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten

fir SchutzmaRnahmen auler Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wiirden.

Aufgrund von § 43 BImSchG wird zur Durchfliihrung des § 41 und des § 42 bei Strallen und
Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(16. BImSchV) [1] erlassen. Darin sind die folgenden Immissionsgrenzwerte (IGW) geregelt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

1 2 3
. . Tag Nacht
Gebietskategorie 6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen
und Altersheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und aIIgememen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
3. It? Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischge- 64 dB(A) 54 dB(A)
ieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Erholungsgebiete / Sondergebiete:

Fir schutzbedirftige Bebauung in Gebietsnutzungen nach § 10 BauNVO [3] die sich nicht eine
der o.g. vier Gebietskategorien zuordnen lassen, sind entsprechend der aktuellen Rechtspre-

chung [20] folgende Immissionsgrenzwerte zugrunde zu legen:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte (IGW) fir Sondergebiete die der Erholung dienen

1 2 3
. . Tag Nacht
Gebietskategorie 6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
1. Kleingartengebiete, Schrebergérten _
(nur schutzbediirftig am Tag) 64 dB(A)
2. Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)

Campingplatzgebiete
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3.4.2.

Anwendungsvoraussetzung der 16. BImSchV:

Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von o&ffentlichen StraRen,

Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Straflen und Schienenwege)

Neubau eines Verkehrsweges:

Bei einem Neubau eines Verkehrsweges erfolgt die Prifung unmittelbar auf Einhaltung der IGW.
Bei einem reinen ,Neubau eines Verkehrsweges* ist die Ermittlung des Prognose-Nullfalls nicht

zwingend erforderlich.

Wesentliche Anderung eines Verkehrsweges:

Voraussetzung fiir eine Uberprifung im Sinne der ,wesentlichen Anderungskriterien® ist i.d.R.
ein ,erheblicher baulicher Eingriff. Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist erflllt, wenn

1) eine StrafRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des vom zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) bzw. der Beurteilungspegel
auf 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdht wird.

Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist auch erflllt, wenn der Beurteilungspegel von min-
destens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter

erhéht wird. Dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Die fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung (STU) maRgebliche Beurteilungssyste-

matik wird in Kap. 3.7 naher erlautert.

Gesamtschallpegelbetrachtung

Nach der 16. BImSchV ist zwar jeder Verkehrsweg getrennt zu beurteilen, jedoch muss nach
der geltenden Rechtsprechung des BVerwG (BVerwG-Urteil vom 21.03.1996 [46]) eine Ge-
samtlarmbetrachtung erfolgen, wenn der zu andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit
vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege potentiell zu einer Larmbelastung fiihrt,
bei der Gesundheitsgefahren oder ein Eingriff in die Substanz des Eigentums nicht mehr aus-

geschlossen werden kénnen.

Zumutbarkeitsschwelle (ZS):

In einer Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts aus dem Jahr 2011 [46] wird die Zumut-

barkeitsschwelle nochmals definiert:

21123_20220921_str_sch_johanneskirchnerstr_swm_gu02_v1_Bericht.docx



Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

Yh @
TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 S. 18/69

... sind Larmschutzbelange der Nachbarschaft grundsatzlich nur dann in die planerische Ab-
wégung einzubeziehen, wenn die LArmbelastung durch das Vorhaben ansteigt. Dies gilt auch
dann, wenn die fir den Planfall prognostizierten Belastungswerte oberhalb der zur Abwehr ei-
ner Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in das
Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG in der hochstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten
grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen. ...

Die schalltechnische Beurteilung der geplanten MaRnahme erfolgt somit vor dem Hintergrund
des Grundrechteschutzes nach Art. 2 GG [21] in Verbindung mit § 1 Abs. 1 BImSchG [4].

Beurteilungskriterium Gesamtlarm:

Eine grundrechtsverletzende Pegelerh6hung durch die geplante MaRnahme liegt vor, wenn die
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten bzw. der Beurtei-
lungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter erhoht wird.

Es ist fir den ,Gesamtlarm® darzulegen, ob bedingt durch die MalRnahme Uberschreitungen der
potentiell gesundheitsgefahrdenden Zumutbarkeitsschwellenwerte zu erwarten sind bzw. inwie-
weit hierdurch Anspruch auf Schallschutz entsteht und entsprechende MaRnahmen zur Larm-

vorsorge erforderlich werden.
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3.5.

Berechnungsverfahren

Die mit den o.g. Immissionsgrenzwerten (IGW) bzw. Anhaltswerten (,gesundheitsgefahrdender
Eingriff‘) zu vergleichenden Beurteilungspegel werden getrennt fir den Beurteilungszeitraum
Tag (6:00-22:00 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00-6:00 Uhr) entsprechend der

folgenden Vorschriften/Richtlinien berechnet:

e Stralkenverkehr: Anlage 1 zur 16. BImSchV [1] in Verbindung mit RLS-19 [7]
o Schienenverkehr: Anlage 2 zur 16. BImSchV [1] (& Schall 03 [2012] [9])

Schallausbreitung:

Bei der Schallausbreitung werden ausgehend von den jeweiligen Emissionsabschnitten (Stra-
Ren- bzw. Schienenabschnitten) die Einflisse aus geometrischer Ausbreitung (Abstand), Luft-
absorption, Bodeneinfluss und Abschirmung durch Hindernisse (Topografie) sowie Reflexionen
bis zur 3. Ordnung (vgl. Kap. 6) berlcksichtigt. Die Topographie (siehe Seite 8, Kap. 2) geht in
die Berechnung ein, so dass die Abschirmwirkung durch Gelandeformationen, Gebaude bzw.
SchallschutzmafRnahmen etc. berticksichtigt werden. Die Berechnungsverfahren beschreiben
ausbreitungsgunstige Witterungsbedingungen, wie sie bei leichtem Mitwind oder leichter Bo-

deninversion auftreten.

Berechnungskonfiguration:

Stral’e: Die Berechnungen erfolgen gemal RLS-19 [7], d.h.

- zwei Reflexionsordnungen (Kap. 3.6 [7])

- keine Seitenbeugung

- keine Bebauungsdampfung

- keine Bewuchsdamfung

- Quelllinien (RLS-19 Kap. 3.3.1); je Fahrtrichtung eine Quelllinie (duRere Fahrspur)
- keine Meteorologie

Schiene: Nach Schall 03 [2012] [9] sind verschiedene Berechnungsparameter konfigurierbar.
In der vorliegenden STU werden folgende malfigebliche Berechnungsparameter in

Verbindung mit dem Berechnungsprogramm [58] verwendet.

Reflexionsordnung: =» es wird die 3. Reflexionsordnung beriicksichtigt.
Emissionshohen:  =» alle zugtypischen Emissionshéhen werden berlcksichtigt
und nicht auf 0,0 m tGber SOK zusammengefasst.

Seitenbeugung: => die Seitenbeugung wird gerechnet
Schienenbonus: =>» wird nicht bericksichtigt (auch bei StraRenbahn)
Rasterfaktor: => wird nicht iterativ bestimmt

Konformitatserklarung:

Die Immissionsprognose erfolgt unter Verwendung des Berechnungsprogramms Cadna/A [58].

Ein Konformitatserklarung gemaf DIN 45687 [59] liegt vor.
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3.6.

3.6.1.

SchallschutzmaBnahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu vermeiden, ist es bei Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung und Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte geman 16. BimSchV [1]

notwendig, geeignete SchutzmalRnahmen vorzusehen.

Der durch den Neubau und Ausbau von Stralen oder Schienenwegen verursachte Verkehrs-
larm ist nach Méglichkeit zu vermeiden. Er ist ggf. durch LarmvorsorgemalRnahmen zu mindern.
Dabei ist dem aktiven Schallschutz in Form von Schallschutzwanden und Schallschutzwallen
dem passiven Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, weil durch
den aktiven Schallschutz im Allgemeinen eine umfassendere Verbesserung der Immissionssi-

tuation (AuRenwohnbereich) erzielt wird.

Der aktive Schallschutz muss aber stadtebaulich vertretbar und baupraktisch realisierbar sein.
Aulerdem missen die Kosten der MalRnahmen in einem angemessenen Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck sowie der erzielten Wirkung stehen. (§ 41 Abs. 2 BImSchG) [4].

Aktive SchallschutzmaBBnahmen

Treten bei schutzbedirftigen Gebauden Grenzwertliberschreitungen der 16. BImSchV auf, so
besteht grundsatzlich Anspruch auf Schallschutz. Diesem Anspruch ist in der Regel durch aktive
SchallschutzmalRnahmen Rechnung zu tragen. Unter ,aktive SchallschutzmaRnahmen* fallt so-
wohl die direkte Minderung des Emissionspegels durch geeignete Mallnahmen an der Fahrbahn
als auch durch Abschirmung der Schallausbreitung in Form von Schallschutzwanden bzw.

Schallschutzwallen (Erdwall).
Folgende aktive SchallschutzmalRnahmen sind dabei denkbar.

aktive SchallschutzmalRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

e Schallschutzwande (SSW), Schallschutzwalle (Erdwall), Steilwalle, Gabionen

Die Schutzwirkung von Schallschutzwanden/-wallen, Einschnitts- und Troglagen bzw. Hochlagen
beruht darauf, dass die Sichtverbindung zwischen dem zu schitzenden Immissionsort und der Larm-
quelle unterbrochen wird, ein Teil des Schalls absorbiert bzw. reflektiert wird und nur der durch Beu-
gung um das Hindernis herum zum Immissionsort gelangende Anteil zum Immissionspegel beitragt.
Hierbei ist der Umweg Uber das Hindernis gegenlber der direkten Verbindungslinie Emissionsort —
Immissionsort mafigebend (Kap. 3.5.5 [7]). Als abschirmende Schallschutzmalinahmen sind Schall-
schutzwande (AuRenwande am Strallenrand, Mittelwande zwischen den Gleisen mehrgleisiger
Bahnanlagen) und Larmschutzwalle zu betrachten. In der RLS-19 [7] werden in Kap. 2.1.4 mogliche
Abschirmeinrichtungen beschrieben.

Schallschutzwall mit aufgesetzter Schallschutzwand (Wall-Wand-Kombination)

SSW mit VergréRerung des Schirmwertes ,z“ nach Abschnitt 3.5.5 [7]

Einschnitts-, u. Troglagen, Hochlagen

Teil- und Vollabdeckungen (Galerien, Einhausungen, Tunnel).
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aktive SchallschutzmalRnahmen am Fahrweg

Strafe:

Trambahn:

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrsberuhigung)

Neben den abschirmenden Schallschutzmallnahmen (Schallschutzwande, Schallschutz-
walle) stellt auch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine mogliche ,aktive
SchallschutzmalRnahme* dar.

Einsatz eines larmmindernden bzw. larmoptimierten Fahrbahnbelags (LOA)
Larmmindernde StralRendeckschichtypen SDT nach RLS-19

Von den technisch méglichen und zielfihrenden Malinahmen besitzt eine ,|JA&rmmindernde
Asphaltdeckschicht® bzw. ein ,Jarmoptimierter Fahrbahnbelag” (LOA) ein hohes Larmmin-
derungspotential und ist daher eine probate und in der Regel kostenglnstige bzw. anna-
hernd kostenneutrale MaRnahme einer Larmminderung an Straf3en. In der Tab. 4a der
RLS-19 [7] sind 10 larmoptimierte Deckschichttypen fir Fahrgeschwindigkeiten <60 km/h
und >60 km/h angegeben (Korrekturwerte; Dsp,spT,Fzc,(v)). Je nach Fahrzeugart und Fahr-
geschwindigkeit sowie technischer Eignung (Innerorts, Bundesstralle, Autobahn) ermogli-
chen larmoptimierte Strallendeckschichten Emissionsminderungen von bis zu etwa 5 dB.
Ein Einsatz ist daher in vielen Fallen mdglich und wird aus schalltechnischer Sicht aus-
dricklich begrifdt. Der Einsatz sowie die technische Eignung (Zulassung, Prifzeugnis)
moglicher StralRendeckschichten ist vom Vorhabentrager vor den schalltechnischen Unter-
suchungen festzulegen.

Vermeidung von Lichtzeichenanlagen (Ampeln) und Strallenquerungen

Die Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen sowie von
Kreisverkehren wird im Emissionspegel durch die Knotenpunktkorrektur nach dem Ab-
schnitt 3.3.7 [7] bertcksichtigt. Die Herstellung von stérungsfreien Verkehrsknoten stellt
somit eine weitere mogliche ,aktive SchallschutzmaRnahme* dar.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrsberuhigung)

- analog Stral3e -

Schallminderungsmalinahmen zur Reduzierung der Kurvengerausche

Nach der Schall 03 [9] ist eine Pegelkorrektur flr Kurvengerausche (Kurvenquietschen)
anzusetzen, wenn diese tatsachlich auftreten bzw. nicht durch geeignete technische Mal}-
nahmen (Schallminderungsmafinahmen) ausgeschlossen werden kénnen. Hiernach gilt
gemal Kap. 5.3.2 der Schall 03 ...“Werden in Gleisbdgen mit Radien r < 200 m keine wirk-
samen Schallminderungsmaf3nahmen zur Reduzierung der Kurvengerausche getroffen, ist
- zusatzlich zur Annahme der ersatzweise angenommenen Geschwindigkeit von
v = 50 km/h - der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollgerauschen nach der
Gleichung (GIl. 1) wegen der besonderen Auffalligkeit des Kurvengerdusches um
Kra =4 dB zu erhdhen®. ... Die in der schalltechnischen Berechnung angesetzten Kurven-
zuschlage sind im Anhang 5 in der Spalte 10 ,Kra" aufgefiihrt).

Lbegrunter Bahnkorper® mit tief- bzw. hochliegender Vegetationsebene

Ausgehend von dem Referenz-Gleis ,Schwellen im Schotterbett” sind je nach Gleisober-
bau frequenzabhangige Pegelerhéhungen oder Pegelminderungen bei der Emissionsbe-
rechnung mdéglich. Als Schallminderungsmafnahme gilt hierbei der ,begrinte Bahnkor-
per® in zwei Ausfihrungsvarianten — a) tiefliegende Vegetationsschicht (geringe Schall-
minderung) und = b) hochliegende Vegetationsschicht (hohe Schallminderung).

Schallminderungsmafnahmen auf Brucken (Kim)

Nach der Schall 03 [9] Kap. 5.5 Tab. 16 sind je nach Briicken und Fahrbahnart Pegelkor-
rekturen (Kum) fur LArmminderungsmafinahmen maoglich. Die Minderung der Schallabstrah-
lung der Briicke beruht auf hochelastischen Schienenbefestigungen.
Schallminderungstechniken am Gleis

Gemal Schall 03 [9] Kap. 5.3, 5.4 und 5.5 sind Pegelkorrekturen fir Schallminderungs-
maflnahmen am Gleis angegeben. Die Schallminderungstechniken an Trambahngleisen
beschranken sich hierbei auf die in der Tabelle 5 aufgefiihrten MalRinahmen wie z.B. ,be-
grunter Bahnkdrper®, ,hochelastische Schienenbefestigung auf Briicken (KLM)* oder
~Schallminderungsmafinahmen gegen Kurvengerausche®. (siehe auch Seite 36)
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3.6.2.

Kosten aktive SchallschutzmalRnahmen (Stral’e / Schiene):

Die Kosten flr aktive SchallschutzmaRnahmen (Strallendeckschicht, SSW, Erdwall, usw. sind
von der jeweiligen Baumalnahme abhangig und sind vom Vorhabentrager bzw. Verkehrswege-

planer entsprechend dem aktuellen Preisniveau vorzugeben.

Passive SchallschutzmaBRnahmen

Treten an ,schutzbedirftigen Gebauden/Raumen® Grenzwertuberschreitungen auf und werden
aus Grinden der Verhaltnismaligkeit aktive SchallschutzmalRnahmen nicht vorgesehen oder
sind diese nicht hinreichend wirksam, ist zu untersuchen, welche zusatzlichen MalRnahmen er-
forderlich sind, um eine stérungsfreie Nutzung zu gewahrleisten. Fir diese Gebaude/Raume
wird ein Rechtsanspruch auf passive SchallschutzmalRhahmen dem Grunde nach ausgelést,
was bedeutet, dass flir Rdume mit Schutzanspruch notwendigen SchallschutzmalRnahmen zu

realisieren sind.

Folgende passive Schallschutzmalnahmen sind fir ,schutzbedirftige Raume* dabei grundsatz-
lich denkbar (siehe auch siehe Abschnitt 2.2.3. der RLS-19)

passive Schallschutzmallnahmen

o Verbesserung der Umfassungsbauteile vorranging Fenster und Turen

e Verbesserung von Rollladenkasten

e Einbau von Schalldammlufter in Schlafrdumen bzw. Rdumen mit sauerstoffverbrauchenden
Energiequellen (z.B. Etagenheizungen)

o Verglaste Vorbauten auf Balkonen und Loggien (RLS-19)

¢ allg. Schallddmmung der Gebaudehille (Wand, Dach)

Schutzbediirftiger Raum

Ein Raum wird als schutzbedlirftig bezeichnet, wenn er dem dauerhaften Aufenthalt von Men-
schen dient (Aufenthalts- u. Schlafraume). Die Tabelle 1 der 24. BImSchV [2] definiert schutz-

bedurftige Raumnutzungen.

Fir die Bemessung und Durchfiihrung der passiven SchallschutzmalRnahmen ist die ,Vierund-
zwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes — Immissionsschutz-gesetzes (Verkehrs-
wege - Schallschutzmal3Bnahmenverordnung - 24. BImSchV)* [2] heranzuziehen. Diese Verord-
nung regelt bundeseinheitlich die Vorgehensweise, wenn die fiir den Bau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen festgelegten Immissionsgrenzwerte tiberschritten werden. Ent-
sprechend der Verordnung ist bei der Bemessung der passiven Schallschutzmaflinahmen nach
der Raumnutzung, den malfgeblichen Tageszeiten und nach der Art des Verkehrsweges zu

unterscheiden.
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Kosten passive SchallschutzmalRnahmen:

StraBen- bzw. Schienennahe Objekte mit Anspruch auf Uberpriifung hinsichtlich passiver
SchallschutzmalRnahmen erzeugen i.d.R. héhere Kosten, als entfernter gelegene Objekte mit
nur geringen Grenzwertiberschreitungen. Entsprechend einer mit dem Vorhabentrager [a] ab-
gestimmten Schutzfalldefinition in Anlehnung an [43] werden unter Berlicksichtigung der Ge-
baudealter und der Bausubstanz sowie der folgenden Pegelbereiche grob Uberschlagig fol-
gende gestaffelte Kostenansatze flr passive Mallnahmen je Schutzfall (SF) ermittelt. Malige-
bend fiir die Kostenschatzung sind somit die ermittelten Schutzfalle (vgl. Kap. 6.4) und ein rech-
nerischer Mittelwert der Kosten pro Schutzfall. Bei verbleibendem Anspruch auf passiven
Schallschutz ,dem Grunde nach“ werden daher im Rahmen der Kosten-Nutzen-Analyse fol-

gende projektbezogene Kosten fiir die anzusetzenden Schutzfalle (SF) abgeschatzt.

A) im Pegelbereich 1: Beurteilungspegel im Nachtzeitraum < 60 dB(A)
e 1 WE mit Anspruch nachts und SF nachts = ca. 1.800 €/SF*
e 1 WE mit Anspruch tags und SF tags = ca. 1.800 €/SF'

B) im Pegelbereich 2: Beurteilungspegel im Nachtzeitraum 2 60 dB(A):
e 1 WE mit Anspruch nachts und SF nachts = ca. 3.200 €/SF'
e 1 WE mit Anspruch tags und SF tags = ca. 3.200 €/SF'

Bemerkung:
In der vorliegenden Untersuchung erfolgt die Kostenabschatzung auf Wunsch des Vorhaben-
tragers mittels einer Einschatzung der fir die jeweiligen Schutzfalle erforderlichen Einzelmal3-

nahmen.

4 die Kosten pro Schutzfall ergeben sich aus der hier nicht aufgefiihrten detaillierten Kostenschéatzung
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3.7. Ablauf und Umfang der Untersuchung

Anwendungsvoraussetzung:
Voraussetzung fiir eine Uberpriifung im Sinne der ,wesentlichen Anderungskriterien® ist i.d.R.

ein ,erheblicher baulicher Eingriff.

Die geplante Mallinahme umfasst aus schalltechnischer Sicht in erster Linie den Neubau einer
Trambahntrasse in der JK-Str. und damit verbunden auch eine tiefgreifende Veranderungen am

Stralienverkehrsweg der JK-Str..

3.7.1. Ermittlung des erheblichen baulichen Eingriffs

Der erhebliche bauliche Eingriff im Sinne des Immissionsschutzrechtes ist ein unbestimmter
Rechtsbegriff. Nahere Erlauterungen hierzu finden sich in [43] und sind entsprechend auf Stra-
Renverkehrswege zu Ubertragen. In der vorliegenden Untersuchung ist der Bereich des erheb-
lichen baulichen Eingriffs durch die Planfeststellungsgrenzen vorgegeben und wird in den La-

geplanen entsprechend gekennzeichnet.

Beurteilungskriterien:

Die vorliegende MalRnahme stellt zweifelsfrei einen erheblichen baulichen Eingriff dar, so dass
gem. 16. BImSchV im Bereich des Neubaus der Trasse fir den Trambahnverkehr sowie flir
den Bussverkehr in der Wendeschleife direkt auf Einhaltung der mafigeblichen Immissions-
grenzwerte zu priifen ist und fiir die Anderung der StraRen-/und Schienenverkehrswege eine

Beurteilung nach den ,wesentlichen Anderungskriterien” (s. Seite 17) zu erfolgen hat.

Fir die Ermittlung von Immissions- und Beurteilungspegeln wird im Rahmen der schalltechni-
schen Untersuchung ein 3-dimensionales Berechnungsmodell erstellt. Dabei werden fir jeden
Lastfall, d.h. firr jede Untersuchungsvariante (vgl. Kap. 3.7.2) die Achs-/Gradientendaten nebst
Fahrbahnrander der maRRgeblichen Stralien (siehe Anhang 2 und Anhang 3) als auch die mal3-
geblichen Gleislagen der Trambahnstrecken (siehe Anhang 5 und Anlage 1a bzw. Anlage 1b)
sowie die Gelandedaten nebst allgem. Topographie (DGM [a]) geometrisch in das Berech-

nungsmodell Gbernommen.

Als Prognosezeitpunkt wird das Jahr 2035 zugrunde gelegt.
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3.7.2. Untersuchungsvarianten / Ermittlung von Schallschutzanspriichen

Die einzelnen Verkehrswege sind getrennt voneinander zu betrachten.

Nach erfolgreicher Uberpriifung der Anwendungsvoraussetzungen (s. Seite 17 und Seite 24) ist
also konkret zu untersuchen, ob infolge der geplanten MaRnahme eine wesentliche Anderung
der schalltechnischen Situation in der Nachbarschaft entsteht bzw. inwieweit sich hieraus An-

spruch auf Schallschutz ableiten Iasst.

Erganzend sind die Einwirkungen der Gesamtschallpegelbetrachtung aus Stralle und Tram-
bahn zu untersuchen und gemaf der 16. BImSchV [1] in Verbindung mit der VLarmSchR 97 [8]

Zu bewerten.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden daher die Beurteilungspegel vor (PN 35)
und nach (PP 35) der BaumalRnahme fir

a) den Trambahnverkehr

b) den StralRenverkehr und

c) den Gesamtverkehr (Strale + Tram)

ermittelt und gegenubergestellt.

Zusatzlich sind die Beurteilungspegel fir den Prognose-Planfall 2035 aus Trambahnverkehr,
Strallenverkehr sowie aus der Gesamtschallpegelbelastung (Stralle + Trambahn) mit den po-

tentiell gesundheitsgefahrdenden Schwellenwerten 70/60 dB(A) zu vergleichen.

Im Falle einer wesentlichen Anderung sind fiir die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz
(Prufung Schutzbedirftigkeit) gegebenenfalls Schallschutzmalnahmen zur Einhaltung der

Grenzwerte der 16. BImSchV auszuweisen (Schallschutzkonzept, vgl. Kap. 7).
Die zu vergleichenden Szenarien (Berechnungsvarianten) werden wie folgt bezeichnet:

Szenario A: Trambahnverkehr (Tram) (Tabelle A4 im Anhang 8)

e (VO01): Prognose-Nulifall - nur Trambahn (PN) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne BaumaRnahme

e (V02): Prognose-Planfall - nur Trambahn (PP) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der Baumaflinahme

Szenario B: StralRenverkehr (Tabelle A5 im Anhang 9)

e (V03): Prognose-Nullfall - nur StraBe (PN) 2035; (V03 = V04)
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne BaumalRnahme

e (V04): Prognose-Planfall - nur StraBe (PP) 2035; (V04 = V03)
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Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der Baumaflinahme

Szenario C: Gesamtverkehr (Stral’e + Schiene)

e (V05): Prognose-Nullfall - StraBe + Trambahn (PN) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne BaumafRnahme

¢ (V06): Prognose-Planfall - StraRe + Trambahn (PP) 2035
Zustand zum Prognosezeitpunkt nach der Baumaflinahme
An den maligeblichen Gebauden (siehe Kap. 4.2 bzw. Tabelle A1 im Anhang 1) werden stock-

werks- und fassadenscharf die Beurteilungspegel fir die 0.g. Szenarien berechnet.

Im Szenario A) (V01 u. V02) wird Uberpruft, fir welche Anwesen die Kriterien der wesentlichen

Anderung aufgrund des Trambahnverkehrs erfiillt sind und ob sich ein Anspruch auf Schall-

schutz dem Grunde nach ableiten Iasst. Fir die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz waren
dann aktive SchallschutzmaRnahmen zu untersuchen und ggf. die Anzahl an Schutzfallen ab-
zuschatzen. Die Berechnungsergebnisse fiir das Szenario A) sind in der Tabelle A4 im Anhang

8 dargestelit.

Im Szenario B) (VO3 u. V04) wird Uberpruft, fir welche Anwesen die Kriterien der wesentlichen

Anderung aufgrund des StraRenverkehrs erfiillt sind und ob sich ein Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach ableiten lasst. Fir die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz waren dann
aktive SchallschutzmalRnahmen zu untersuchen und ggf. die Anzahl an Schutzfallen abzuschat-
zen. Die Berechnungsergebnisse flr das Szenario B) sind in der Tabelle A5 im Anhang 9 dar-

gestellt.

Im Szenario C) (V05 u. V06) wird zusatzlich uberprift, ob die Zumutbarkeitsschwelle Gberschrit-
ten wird. Eine grundrechtsverletzende Pegelerhdhung durch die geplante MalRnahme liegt vor,
wenn die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Gberschritten bzw. der
Beurteilungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter erhdht wird. Die Berechnungsergebnisse flr

das Szenario C) sind im Anhang 10 dargestellt.

3.7.3. Ermittlung der zu I6senden Schutzfille

Vor der Durchflihrung von méglichen Variantenuntersuchungen (vgl. Kap. 7) bzw. zur Festle-
gung von entsprechenden Schallschutz-MaRnahmenkonzepten sind alle zu I6senden Schutz-
falle (SF) zu ermitteln. Die Ermittlung der zu I6senden Schutzfalle erfolgt in Kap. 6.4 auf Seite
53ff.
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3.7.4.

3.7.5.

Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbediirftigen Bebauung mit Anspruch auf Schallschutz und zu I6senden
Schutzfallen ist in rAumlich abgrenzbare Schutzabschnitte zu unterteilen. Die Abgrenzung er-
folgt einerseits durch die Verkehrswege selbst sowie andererseits durch grélRere unbebaute
Flachen, durch unterschiedliche Gebietsnutzungen, durch Schutzwurdigkeit der Bebauung,
durch Anzahl der Schutzfélle und durch die Hohe und Dichte der Bebauung sowie deren Ab-

stand zum Verkehrsweg.

In diesem Sinne ergeben sich im betrachteten Untersuchungsgebiet, d.h. im Bereich des erheb-
lichen baulichen Eingriffs 9 Schutzabschnitte (A bis 1) (s. Abb. A6 im Anhang 11).

Schallschutz - Variantenuntersuchungen

Wird fir die untersuchten Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz ermittelt, ist ein schalltech-
nisch wirksames und wirtschaftlich vertretbares Schallschutzkonzept zu entwickeln. Hierzu ist
im Regelfall eine hinreichend differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse fur unterschiedliche Schall-
schutzvarianten durchzufiihren. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG ergebende Pri-
fungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG bereits in seinem Urteil vom 21.04.1999 dar-
gelegt. Nach Auffassung des BVerwG kann der Ausgangspunkt einer Verhaltnismafigkeitspru-
fung nicht ein Minimalschutzkonzept sein, bei dessen ,Verbesserung® die Zusatzkosten zu den
zusatzlich geldsten Larmschutzfallen ins Verhaltnis gesetzt werden. Vielmehr sind die flr einen
Vollschutz (Einhaltung der Grenzwerte gem. § 2 der 16. BImSchV) erforderlichen Schutzmal3-
nahmen in Form von Variantenrechnungen schrittweise abzustufen (z.B. durch Reduzierungen

von Wandhdhen), um den ,gerade noch verhaltnismaRigen Aufwand“ zu ermitteln.

Folgende aktive Schallschutzmaflinahmen (Stra3e / Schiene) kénnen bei den Variantenunter-
suchungen vom Grundsatz her theoretisch bericksichtigt werden. (siehe auch Kap. 3.6.1 und
Kap. 7.1):

a) SchallschutzmaRnahmen am Fahrweg
a.1) StralRe: Larmmindernde Fahrbahnbelage (vgl. Kap. 3.6.1, S. 21):

a.2) Trambahngleise: Oberbau - ,begrinter Bahnkorper (vgl. Kap. 3.6.1, S. 21):
a.3) Trambahngleise: Schallminderung - ,Kurvengeréausche® (vgl. Kap. 3.6.1, S. 21):
a.4) Trambahngleise: Gleis - ,Oberbau auf Bricken und Viadukte* (vgl. Kap. 3.6.1, S. 21):
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3.7.6.

b) Abschirmende SchallschutzmaRnahmen (siehe Kap. 3.6.1; S. 20)

b.1) Vollschutz: Ausgangspunkt einer schalltechnischen Variantenuntersuchung isti.d.R. der

»Vollschutz“, also die Einhaltung der maRRgeblichen Immissionsgrenzwerte und somit die voll-
standige Beseitigung aller Schutzfalle (SF). Der Vorhabentrager hat vor Beginn der schall-
technischen Untersuchung die maximal baubaren und stadtebaulich bzw. landschaftsplane-
risch vertretbaren Schallschutzwandhéhen Uber Schienen- bzw. Fahrbahnoberkante
(SOK/FOK) festzulegen.

b.2) Staffelung SSW: Stellt der Vollschutz keinen baulich realisierbaren Schallschutz dar,

sind je Schutzabschnitt ausgehend von der max. baubaren Schallschutzwandhéhe gestaf-

felte Schallschutzwandhdhen (Untersuchungsvarianten) zu betrachten.

Im Hinblick auf ein zielfihrendes Schallschutzkonzept (Vorzugsvariante) sind unter Beriicksich-
tigung der vorhandenen und zukiinftigen Emissionen und der Anzahl von Betroffenheiten ge-

eignete Schallschutzvarianten zu ermitteln und zu untersuchen.

Die ggf. in der vorliegenden Untersuchung betrachteten ,aktiven Schallschutzmal3nahmen* wer-

den in Kap. 7.1 naher beschrieben.

Kosten-Nutzen-Analyse / Schallschutzkonzept

Als Grundlage fir die vorzunehmende Abwagung nach § 41 Abs. 2 BImSchG [4] sind flr jede
untersuchte Schallschutzvariante die ,Kosten je geldsten Schutzfall* zu ermitteln. Diese erge-
ben sich als Quotient der Gesamtkosten der jeweiligen Variante aktiver MalRnahmen und der
Zahl der gelosten Schutzfalle (SF).

Die Kosten fiir ggf. verbleibende passive MaRnahmen bleiben dabei unbericksichtigt.

Zur Uberschlagigen Ermittlung der Baukosten von Larmschutzwanden werden im Bedarfsfall die
vom Vorhabentrager vorgegebenen Kostenkennwerte (z.B. Basis: Kostenpauschalen 2018 - mit
Anwenderhinweisen od. Kostenkennwertekatalog der DB Netz AG [44]) herangezogen. Da im
Regelfall die Kosten fir die Errichtung von Schallschutzwanden an Strallen etwas niedriger sind
als fiir Schallschutzwande an Schienenwegen®, ist die Kostenschatzung tendenziell als obere

Abschatzung anzusehen. (hier: - gegenstandslos -)

Fir jede in Kap. 3.7.2 dargestellte Schallschutzvariante wird eine Kosten-Nutzen-Analyse

durchgeflhrt (hier: - gegenstandslos -). Die Ergebnisse einer ggf. erforderlichen Kosten-Nutzen-

5 hier sind nicht StraRenbahnen gemeint.
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Analyse sind in Tabellenform und als Diagramm darzustellen.

Die Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Analyse sind im Regelfall in Tabellenform darzustellen. Fur

die betrachteten Larmschutzvarianten sollten dabei im Einzelnen angegeben werden:

Kosten Schallschutzwande

Anzahl der gelésten Schutzfalle (Tag, Nacht, gesamt)

Kosten je geldster Schutzfall

Anzahl der verbleibenden Schutzfalle (Tag, Nacht, gesamt)

Anzahl der Nutzungseinheiten mit Pegeln >70 dB(A) tags und >60 dB(A) nachts

Anzahl der Nutzungseinheiten, an denen die Prognosepegel die Werte der Vorbelastung
und 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschreiten (nur bei Prifung auf we-
sentliche Anderung durch erheblichen baulichen Eingriff)

mittlere Pegelminderung getrennt fir Tag und Nacht (arithmetischer Mittelwert) unter Bezug
auf die insgesamt zu I6senden Schutzfalle

Gesamtkosten aktiver und passiver Mallhahmen

In die Abwagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis, wenn
auch mit geringerem Gewicht insbesondere einzustellen:

eine evtl. Larmvorbelastung durch den vorhandenen StralRenabschnitt

private Belange negativ betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (z.
B. Verschattung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Larmschutzanlagen grolRer
Hohe

sonstige oOffentliche Belange wie z. B. Landschaftsschutz oder Stadtbildpflege einschliel3-
lich Denkmalbelange, Stadtplanung
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4. Schutzbediirftige Gebiete - Flachennutzung

4.1. Flachennutzung

Gemal § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV [1] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen baulichen
Anlagen und Gebiete die Festsetzungen in den Bebauungsplanen mal3geblich. Gebiete, fiir wel-

che keine Festsetzungen bestehen, werden entsprechend der ,Schutzbedrftigkeit* eingestuft.

Die im Untersuchungsgebiet (vgl. Abb. 2 bzw. Abb. 3) rechtskraftigen B-Plane (siehe Anhang 7)

lassen keine abweichenden Angaben zum Flachennutzungsplan (Anhang 6) erkennen.

Nach Abgleich des Flachennutzungsplans (FNP, siehe Anhang 6) mit der vor Ort erfassten Be-
bauung [l] unter Beriicksichtigung rechtskraftiger Bebauungsplane lasst sich in Abstimmung mit
dem Vorhabentrager [a] die ,Schutzbedurftigkeit" anhand folgender Gebietsnutzungen festle-

gen.

Tabelle 3: Gebietsnutzung / Schutzbedurftigkeit (siehe Lageplane)

1 2 3 4 | 5 [ 6 | 7
Gebiet Einstufung nach
Ifd. ebiets- Flachen- .
Lage BauNVO 16. BImSchV VLarmSchR-97
Nr. nutzun nutzungsplan
g (s. Anhang 6) [3] (s. Tabelle 1) 18]
Sonderflachen| . he L 15 GB SO Klinik, Schule | Klinik, Schule
1 |Kur- Kranken- |>o1€ -agepiane Gesundheit § 11 §2(1) 1. Kap. 10.2
haus, Schule (Farbe ,lila") (3-21)
siehe Lageplane W, WR, WB, WR, WA W W
i . Kap. 10.2
2 |Wohngebiete (Farbe ,rot") WA §3,84 §2(1) 2 o 22
Misch siehe Lageplane M, GS, V., MU} MD, MI, MK M M
ot/ 7 §21)3. Kap. 10.2
3 gebiet(e) (Farbe ,orange®) §5.86.8 52(1)3 (3-23)
G
4 Gewerbe- siehe Lageplane G gg §2(?) 4 Kap. 10.2
gebiet(e) (Farbe ,grau®) ' (3-274)
Kleingart - nicht vorhanden - KG -- M M
5 |Kleingarten- (nur tags) | Kap.10.2(4)
anlage §2(1) 3. (nur tags)
c inaplatz- | nicht vorhanden - SO SO -- M*
6 ampingplatz- § 10 Kap. 10.2
gebiete (3123)

*VLarmSchR 97 - Kap. 10.2: Schutzkategorie 3; Der Campingplatz wird in seiner Schutzbediirftigkeit einem Misch-
gebiet gleichgestellt; Dauer- und Reisecampingplatzgebiete (§ 10 BauNVO); vgl. OVG Liineburg, Urteil vom
15.4.1993 - 7 K 3383/92 - ND MBL 1994, 115; VkBI. 1996, 54

Sondergebiet Kirche:

Die kirchlich genutzten Gebietsareale befinden sich umgeben von Wohngebieten und grenzen

auch an schulische Einrichtungen, so dass die Gebietsnutzung der Kirchenareale einem

8 Kleingartenanlage ist der 3. Schutzkategorie It. VLArmSchR97 zuzuordnen
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Wohngebiet gleichgesetzt wird.

Nach Tabelle 1 auf Seite 16 sind somit im Untersuchungsgebiet die in Tabelle 3 genannten drei

Gebietskategorien zu berlicksichtigen:

Nr. 1 = Sondergebietsflachen Schule

Nr. 2 = Wohngebiet inkl. kirchliche Einrichtungen (W, WR, WA)

Nr. 3 = Mischgebiet (M, MI, MK, MU)

In den Lageplanen (siehe Anlage 1a und Anlage 1b) sind die unterschiedlichen Gebietsnutzun-

gen entsprechend farblich gekennzeichnet.

(W) reines Wohngebiet (59/49)
(W) allg. Wohngebiet (59/49)
(M) Misch-Kerngebiet (64/54)
(M) Mischgebiet (64/54)

(SO) Schule/KiGa (57/47)

(M) Verwaltung (64/54)

(SO) Krankenhaus (57/47)
(SO) Altenheim / Kur (57/47)
(SO) Kirche (59/49)

B Kleingartenanlage (64) nur Tag
.| (G) Gewerbe (69/59)

Abb. 4 allg. Gebietsnutzungen (Farblegende)

DIIUIDDDD

Die Ergebnisse dieser Einstufung sind auch in den Immissionstabellen im Anhang (siehe Ta-
belle A4, Tabelle A5 und Tabelle A6) dargestellt.
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4.2,

Immissionsorte

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation im Umfeld der geplanten Malihahme werden
maldgebliche, reprasentative Immissionsorte herangezogen, die die nachstgelegene beste-
hende bzw. geplante oder zulassige (Wohn-)Bebauung charakterisieren. Die hier im Einwir-
kungsbereich der Malinahme befindlichen Bestandsgebaude bzw. derzeit in Planung oder im
Bau befindlichen Neubauten (siehe [f] bzw. Anhang 7) sind den o.g. drei Gebietskategorien der
16. BImSchV (vgl. Tabelle 3) zuzuordnen.

Die einzelnen Immissionsorte (Anwesen) mit Anspruch auf Schallschutz ,dem Grunde nach*

sind unter Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung in Tabelle A1 im Anhang 1 aufgefihrt.

An insgesamt 177 Objekten/Anwesen (mit und ohne Anspruch auf Schallschutz) werden stock-
werks- und fassadenscharf die Immissionspegel (Beurteilungspegel) flir den Prognose-Nullfall
2035 und den Prognose-Planfall 2035 berechnet (siehe Seite 25).

Die in der vorliegenden Untersuchung mafgeblichen Berechnungsergebnisse mit allen Berech-
nungspunkten und Gegenuberstellung PN 2035 und PP 2035 sind fir die untersuchten Szena-
rien (vgl. Seite 25) im Anhang 8 (nur Trambahn), Anhang 9 (Stral’e) und im Anhang 10 (Ge-

samtlarm) dargestellt.

Anmerkung:

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation werden jeweils die kritischen Geschosse an den
der Planung zugewandten Fassaden berticksichtigt. Die Modellierung der Gebaude erfolgt auf
Grundlage der LoD1-Gebaudedaten [g] in Verbindung mit den Erkenntnissen aus den Ortsbe-
sichtigungen [I]. In der vorliegenden Untersuchung wird unter Berlcksichtigung der vorhande-
nen Gebaudehohen fir alle Gebaude einheitliche Aufpunkthéhen im Erdgeschosse von 3,0 m
Uber Geléande und Geschosshéhen ab dem 1.0G von 2,8 m angenommen. In Einzelfallen wird

von dieser Regelung abgewichen.

Gemal RLS-19 gilt:

...An Gebé&uden wird der Immissionsort auf Héhe der Geschossdecke 5 cm vor der AuRenfassade an-
genommen. Die Ausbreitungspfade, deren letzte Reflexion an der zum Immissionsort gehérenden Fas-
sade liegt, werden nicht berticksichtigt. Fiir Balkone und Loggien ist der Immissionsort an der AuRenfas-
sade bzw. der Bristung in Hohe der Geschossdecke der betroffenen Wohnung maRgebend. Bei AulRen-
wohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) wird der Immissionsort in 2,00 m Hohe tber der Mitte der als
AuRenwohnbereich definierten Flache angenommen...

Die Immissionsorte sind in den Lageplanen (siehe Anlage 1a bzw. Anlage 1b) dargestellt.
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5.1.

Schallemissionen

Ausgangsgrofie flir die Berechnung der Beurteilungspegel von Strallen gemal RLS-19 [7] ist
der ldngenbezogene Schallleistungspegel, der streckenabschnittsweise fiir den Tages- und
Nachtzeitraum ermittelt wird. Der Emissionspegel ist ein Mal} flr die von einem Streckenab-
schnitt ausgehende Schallbelastung, unabhangig von der Topographie und den &rtlichen Ge-
gebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkeh-
renden Fahrzeuge (Pkw, Lkw, Krad) sowie der Fahrbahndeckschicht und ggf. weiteren Zuschla-

gen entsprechend Kap. 5.2.

Trambahnverkehr

a) Fahrzeugbedingte Emissionen:

Die fahrzeugbedingten Emissionen aus dem Trambahnverkehr werden im Wesentlichen be-
stimmt durch Fahrzeugart, Anzahl und Fahrgeschwindigkeit auf den jeweiligen Streckenab-
schnitten. Das der Untersuchung zugrundeliegende Verkehrsmengengerist (Schiene) basiert
auf den KenngréRen gemaf Schall 03 [2012] [9]. In der vorliegenden Untersuchung werden die
Trambahn-Verkehrsdaten [d] vom Vorhabentrager (Stadtwerke Miinchen GmbH) zur Verfigung
gestellt. Das zugrundeliegende Verkehrsmengengeriist gemal Anhang 5 basiert auf den in Ta-
belle 4 vorgegebenen Zugzahlen. Im Anhang 4 sind die Basisdaten des Vorhabentragers dar-

gestellt.

Fabelle 4: Gegenuberstellung der Trambahnfahrten vor und nach der BaumalRnahme

vor Kreuzung

N11/N17

96 (12-Achsen)

40 (12-Achsen)

1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Zugzahlen
fiir Berechnung nach Schall 03 [9]
- Richtung _ PN 2035 _ PP 2035
zZ Bezeich- Tag Nacht Bezeich- Tag Nacht
;é nung 06:00-22:00 Uhr 22:00- 06:00 Uhr nung 06:00-22:00 Uhr 22:00- 06:00 Uhr
— (Tram / Linie) (Tram / Linie)
Cosimastr.
1 | Ri Norden 15/16(11) /17 192 (8-Achsen) | 40 (8-Achsen) | g 751/ o4 288 (12-Achsen) | 64 (12-Achsen)

Cosimastralie Rich-
tung Norden
in Kreuzung

N

15/ 16(11) /17
N11/N17

192 (8-Achsen)
96 (12-Achsen)

40 (8-Achsen)
40 (12-Achsen)

6/7

192 (12-Achsen)

24 (12-Achsen)

CosimastralBe Rich-
3 | tung Norden
nach Kreuzung

15/16(11)/ 17
N11/N17

192 (8-Achsen)
96 (12-Achsen)

40 (8-Achsen)
40 (12-Achsen)

6/7/23/N23

288 (12-Achsen)

64 (12-Achsen)

Cosimastralle Rich-
4 | tung Stden
vor Kreuzung

15/ 16(11) / 17
N11/N17

192 (8-Achsen)
96 (12-Achsen)

40 (8-Achsen)
40 (12-Achsen)

6/7/23/N23

288 (12-Achsen)

64 (12-Achsen)

Cosimastralie Rich-
5 | tung Suden
in Kreuzung

15/ 16(11) /17
N11/N17

192 (8-Achsen)
96 (12-Achsen)

40 (8-Achsen)
40 (12-Achsen)

6/7

192 (12-Achsen)

24 (12-Achsen)

Cosimastralle Rich-
6 |tung Slden
nach Kreuzung

15/16(11)/ 17
N11/N17

192 (8-Achsen)
96 (12-Achsen)

40 (8-Achsen)
40 (12-Achsen)

6/7/21/N21

288 (12-Achsen)

64 (12-Achsen)

Abbieger von Cosi-

hanneskirchner Str.

7 | mastr Ri. Nord in Jo- - -- - 21/ N21 96 (12-Achsen) | 40 (12-Achsen)
hanneskirchner Str.
Abbieger von Cosi-

8 | mastr Ri. Sud in Jo- -- - - 23 /N23 96 (12-Achsen) | 40 (12-Achsen)
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Fabelle 4: Gegenuberstellung der Trambahnfahrten vor und nach der BaumafRnahme
1 2 3 [ 4 [ 5 [ 6 [ 7 | 8
Zugzahlen
fiir Berechnung nach Schall 03 [9]
g Richtung PN 2035 PP 2035
zZ Bezeich- Tag Nacht Bezeich- Tag Nacht
;é nung 06:00-22:00 Uhr 22:00- 06:00 Uhr nung 06:00-22:00 Uhr 22:00- 06:00 Uhr
— (Tram / Linie) (Tram / Linie)
Johanneskirchner Str. 21/23/N21/

©

Richtung Ost

N23 192 (12-Achsen) | 80 (12-Achsen)

Johanneskirchner Str.
10 | im Wendehammer

11/N11 96 (12-Achsen) | 40 (12-Achsen)

Johanneskirchner Str.

217/23/N21/ | 492 (12-Achsen) | 80 (12-Achsen)

mastr Ri. Sid

11| Richtung West N23
Abbieger von Joh.-

12 | kirchner Str. in Cosi- 23 /N23 96 (12-Achsen) 40 (12-Achsen)
mastr Ri. Nord
Abbieger von Joh.-

13 | kirchner Str. in Cosi- 21/ N21 96 (12-Achsen) | 40 (12-Achsen)

Erganzende Angaben zum Verkehrsmengengerist der Trambahn sind im Anhang 5 aufgefuhrt.

Fahrzeugarten / Schallquellenart:

Die Tabelle 4 zeigt, dass im Prognose-Nullfall sowohl ,4-Teiler-Ztige" (8 Achsen) als auch ,6-

Teiler-Ziige" (12 Achsen) fahren. Im Prognose-Planfall werden dann als ,worst case Szenario*

ausschliefl3lich ,,6-Teiler-Ziige“ mit 12 Achsen und Klimaanlage zugrundegelegt. Die Fahrzeug-

Kategorie ,Niederflur-Fahrzeug mit Klimaanlage“ (Fz-Kat. 21 nach Schall 03) gilt sowohl fir den

Prog.-Nullfall als auch fur den Prog.-Planfall.

Folgende Fahrzeuge (Trambahnen) kommen zum Einsatz:

Fahrzeugart im PN35: Tab. 12 Schall 03 [9] & Fz-Kat. 21/

4-Teiler = 8 Achsen und 6-Teiler =12 Achsen

Fahrzeugart im PP35: Tab. 12 Schall 03 [9] = Fz-Kat. 21/

nur 6-Teiler =12 Achsen

Schallquellenart PN u. PP:  Tab. 13 Schall 03 [9] = Zeile 4 (mit Klimaanlage)

Die Veranderungen der Zugzahlen auf den malfigeblichen Streckenabschnitten (beide Fahrt-

richtungen) stellen sich wie folgt dar (vgl. S. 9 u. 10):

Cosimastr. Tag:

Cosimastr. Nacht:

JK-Str. Tag:

JK-Str. Nacht:

576 Zige im PN 35 und 576 Zuge im PP 35
— keine Veranderung der Zugzahlen jed. Erhéhung der Zuglangen von
8 Achsen auf 12 Achsen

160 Zuge im PN35 und 128 Zluge im PP 35
— Verminderung um 32 Zlge, jed. Erhéhung der Zuglangen von 8 Achsen
auf 12 Achsen

0 Zige im PN35 und 384 Ziige im PP 35
— Erhéhung um 384 Zlge

0 Zige im PN35 und 160 Ziige im PP 35
— Erhéhung um 160 Zuge
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Das vom Vorgabentrager bereitgestellte Verkehrsmengengerist (z.B. Zugart, Zuglange, Achs-
anzahl, Geschwindigkeit usw.) ist im Anhang 4 dokumentiert und im Anhang 5 streckenab-

schnittsweise flr die Emissionsberechnung aufbereitet.

b) Fahrgeschwindigkeiten gem. Kap. 5.3 der Schall 03 [9]:

Die Schall 03 unterscheidet zwischen der tatsachlichen ,Fahrgeschwindigkeit” und der in der

Berechnung anzusetzenden ,Ersatz-Geschwindigkeit. Gemaf den Angaben des Vorhabentra-
gers (SWM) [c] liegen unterschiedliche ,Fahrgeschwindigkeiten Vean“ flr die Trambahnen im
Untersuchungsbereich vor, so dass Anpassungen der ,Berechnungsgeschwindigkeit Vsy.“ nach
Kap. 5.3.2 [9] im vorliegenden Fall erforderlich werden. Die in der Berechnung fiir den jeweiligen
Streckenabschnitt erfasste ,Ersatz- bzw. Berechnungsgeschwindigkeit Vsy.“ wird im Anhang 5

angegeben.

c) Fahrbahnarten gem. Kap. 5.4 der Schall 03 [9]:

Bei der Berechnung der Emissionspegel sind fur unterschiedliche Fahrbahnarten Korrektur-

werte ,Krg“ zu berticksichtigen (vgl. Kap. 3.6.1 auf Seite 21). Im Untersuchungsbereich (Cosi-
mastr, Johanneskirchner Str. und Freischitzstr.) werden hinsichtlich der vorherrschenden
Wohnbebauung aus schalltechnischer Sicht im Wesentlichen ,begriinte Bahnkorper” vorgese-
hen. Lediglich in den Kreuzungsbereichen und teilweise in den Haltestellen werden ,stral3en-

blndige Bahnkdrper®, d.h. Asphalt eingebaut.

In der folgenden Tabelle 5 sind die fur Trambahnen moglichen und hier maRRgeblichen Fahr-
bahnkorrekturen gemafn Schall 03 (2012) [9] aufgefuhrt.

Tabelle 5: Pegelkorrekturen ,Kes" fir Trambahnen nach Schall 03 (2012) [9]

1] 2] 3 4 | 5 ] 6 | 7
. Fahrbahnart Pegelkorrekturen
= nach Kap. 5.4 gem. Tab. 15 Schall 03 (2012) [9]
; Kurzzeichen i
T hier vorh.
= [ Nr. Bez. T ™ ) p :
' *~ | Mmsaren | liaimein] allgemein

1 | (1) | Referenzfahrbahn = Schwellen im Schotterbett - nein Tab. 15 Schall 03 [9];
frequenzabhéangig

2 | (2) | straRenblndiger Bahnkorper K -- ja

3 | (3) | Rasenbahnkdrper tiefe Vegetation Fe Kes nein

4 | (4) | Rasenbahnkdrper hohe Vegetation Kes ja

5 | (1) | Stahlbriicke - Gleise direkt aufliegend K nein germ. _‘?;‘éf‘;%”[%?

6 | (2) [ Stahlbriicke - Gleise im Schotterbett Kim nein

7 | (3) | Stahlbriicke - massive Fahrbahn - Rillenschiene Kgr -- nein

8 | (4) | massive Briicke - Gleise im Schotterbett Kim nein

9 | (5) | massive Bricke - Gleise ohne Schotterbett -- nein
gem. Schall 03 [9] Kap.
5.3.2 ka[m auf einen ;u-

10 | (1) | Reduzierung der Kurvengerausche Kra Kra nein Schlag Tt ﬁ:xiﬁgar:ﬁﬁgf
eignete Malinahmen getrof-
fen werden.
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d) Schallminderungstechniken am Gleis gem. Kap. 5.4 der Schall 03 [9]:

Die Schallminderungstechniken an Trambahngleisen beschréanken sich hierbei auf die in der
Tabelle 5 aufgefiuhrten MaRnahmen wie z.B. ,begrinter Bahnkoérper®, ,hochelastische Schie-
nenbefestigung auf Bricken (Kuv)“ oder ,SchallminderungsmafRnahmen gegen Kurvengerau-
sche”. In der vorliegenden Untersuchung sind als SchallminderungsmalRnahme am Gleis der
.begrunte Bahnkorper® in den entsprechenden Streckenabschnitten zu berticksichtigen. Hierbei
kommen im Untersuchungsbereich ausschlieldlich hochliegende Vegetationsschichten zum tra-

gen.

e) Trambahniiberfahrt tiber Briicken (EU) und Viadukte(gem. Kap. 5.5 der Schall 03 [9]):

Eine weitere emissionsseitige Pegelkorrektur (Ks: und Kiy) ist fiir die Uberfahrt einer Trambahn

Uber eine Brucke zu berlcksichtigen. Die Schall 03 unterscheidet die Belastigung aufgrund tief-
frequenter Gerauschanteile fur finf unterschiedliche ,Briicken- / Fahrbahnkombinationen®. In
der vorliegenden Untersuchung sind keine Eisenbahniberfihrungen vorhanden, so dass kein

Korrekturwert (Kgr / KLm) anzusetzen ist.

f) Auffalligkeit von Eisenbahngerauschen (Kurvenquietschen) gem. Kap. 5.3.2 der Schall 03 [9]):

Siehe Ausfuhrungen ,Schallminderungsmafl3nahmen zur Reduzierung der Kurvengerausche®
auf Seite 21. Gemal Festlegung des Vorhabentragers sind im geplanten Wendehammer sowie
in den Zufahrtskurven aus der Cosimastr. in die JK-Str.. keine Spurkranzschmiereinrichtungen
vorgesehen bzw. technisch realisierbar. Damit ist ein entsprechenden Kurvenzuschlag Kr an-

zusetzen.

Emissionen aus Trambahnverkehr:

Unter Zugrundelegung der in Kap. 5.1 beschriebenen Verkehrsmengen und unter Berlcksichti-
gung emissionsrelevanter Pegelkorrekturen aufgrund von Fahrzeug- und Fahrbahnart werden

die Teilemissionen der Trasse an reprasentativen Streckenquerschnitten ermittelt.

Im Anhang 5 sind die langenbezogenen Schalleistungspegeln (Lwa [dB]) aller Teilstrecken im
Detail dargestellt. Die maRgebenden Streckenbezeichnungen sind in den Lageplanen darge-

stellt.

In der folgenden Tabelle 6 sind an reprasentativen Streckenquerschnitten die Teil- und Gesam-

temissionen aus Schienenverkehr flr den Prognosehorizont 2035 angegeben.
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Tabelle 6: Teil- u. Gesamtemissionen (Lm,e [dB(A)]) aus Trambahnverkehr an reprasentativen Quer-
schnitten fir den Prognose-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035
1

0 2 3 | 415 6 [ 718 9 [ 10 | 11 ][ 12 [ 13 [ 14 [ 15 ] 16
Ifd. Lage Teilemissionen Teilemission Gesamtemission Gesamtemission
Nr. | (Gleisabschnitte | | Trambahn PN 35 | Trambahn PP 35 Trambahn nur StraRe’
siehe Lagep|an) '5 (siehe Tabelle 13)
= Strecken- Strecken-
E O abschnitt PN abrschniﬁ PP PN PP PN PP
£ % * Tag | Nacht PP Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
- PN dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
H_030(A) S | B03a |71,7|69,4| B03 [82,0(785
1| Cosimastr. N | Aote 717|604 | Aotc |726|69.1| 747 | 724 | 825 | 79,0 1804725803 | 72,4
B_010(A) S | B02a |81,0(78,7| BO1b |83,3|79,8
2 | Cosimastr. N | Ao2o |810|787| Aosa |820|78.5| 840 | 817 | 857 | 822 |80,9|73,0 80,8 72,9
B_010(N . - | - i _ _
3 |G ST T D S DRI | T [ 134 | 727 822|743 |82, | 742
G_150 . -] - - N
4 | st ol Tl T T e T I T T 739 | 734 (819|740 818|739
C_220 . ~ | - . N
5 | ket ol Tl RN el T T 739 | 734 (825|747 824|746
F_030 w - - | - | Dot [80,3|79,5| -- =
6 | Wendehammer o - ~ | | pota |s03|795| — T |833|825| - | - (705|668

* Kurzbezeichnung der Trambahnabschnitte siehe Lageplane.; JK = Johanneskirchner Str., FS = Freischiitzstr.

b = beide Richtungen, N = Nord, S = Suid, W = West, O = Ost

Ergebnis:

Die Tabelle 6 zeigt, dass sich aufgrund der unterschiedlichen Emissionsparameter (Verkehrs-
mengen, Fahrbahnbelage, Zuglangen, usw.) keine einheitlich dominierende Larmquelle ermit-
telt lasst. So stellt im Bereich der Trambahn mit dem Fahrbahnbelag ,hoch liegende Vegeta-

tionsebene* die Stralle die dominierende Larmquelle dar und in Bereichen mit Gleisen in ,fester

Fahrbahn® ist dann die Trambahn die dominierende Larmquelle.

Aufgrund der vorhandenen bzw. zukiinftig geplanten und mit dem Vorhabentrager abgestimm-

ten StraRendeckschichten [c] kann im Prog.-Planfall bei unveranderter Verkehrsmenge (s. An-

hang 3) mit Ausnahme der Busfahrwege im Wendehammers von einer geringfligigen Pegelmin-
derung beim Straltenverkehr sowohl in der Cosimastr. als auch in der Johanneskirchner Str.

ausgegangen werden (vgl. Tabelle 6 Spalten 13-16).

Durch den geplanten Trassenneubau in der JK-Str. nebst Haltestellenumbauten in der Cosima-
stral3e stellt im Prog.-Planfall in der CosimastralRe der Schienenverkehr die dominierende Larm-
quelle sowohl am Tag als auch in der Nacht dar (vgl. Tabelle 6 Spalte 11 / 15 und Spalte 12/
16). In der JK-Str. ist im Prog.-Planfall dann am Tag der Stralenverkehrslarm dominierend und
in der Nacht Uberall dort, wo die Trambahn auf einer ,hoch liegenden Vegetationsebene” fahrt.
In Bereichen mit Gleisen auf fester Fahrbahn“ ist sonst im Nachtzeitraum der Schienenver-

kehrslarm dominierend.

" Darstellung Emission Strale nur zu Vergleichszwecken
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Bemerkung:

Allein der Vergleich der Emissionshéhen von Schienen- und StralRenverkehr hat in der vorlie-
genden Untersuchung hinsichtlich der Ermittlung der Anspriiche auf Schallschutz nur eine un-
tergeordnete Bedeutung, da der Schienenverkehr iberwiegend nach den ,Neubaukriterien®
und der StraRenverkehr Uberwiegend nach den ,Anderungskriterien* im Sinne der 16. BIm-
SchV beurteilt wird.

Gesamtlarmvergleich:

Tabelle 7: Gesamtlarmvergleich Stral3e und Schiene an reprasentativen Querschnitten fiir den Prognose-
Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035 (auf Grundlage von Tabelle 6)

1 2 ] 3 [ 4 ] 5 6 | 7 | 8 ] 9 10 [ 11
Anderung
Gesamtlarm PN Gesamtlarm PP Emissions-
Repréasentative pegel
QS Teilpe- Teilpe- Teilpe- Teilpe-
gel Ge- gel Ge- gel Ge- gel Ge- Ta Nacht
Tram + | samtpegel | Tram + | samtpegel | Tram + | samtpegel | Tram + samtpegel 9
Strale StralRe StralRe StralRe
Tag Nacht Tag Nacht dB(A) dB(A)
H_030(A) 74,7 + 72,4 + 82,5+ 79,0 +
Cosimastr. 80.4 814 | 125 755 | g3 84,5 | 704 799 | 31 | +4,5
B_010(A) 84,0 + 81,7 + 85,7 + 82,2 +
Cosimastr. 80.9 85,7 | 730 822 | 508 86,9 | 759 82,7 | ¥1,2 | +0,5
B_010(N) _ 73,4 + 72,7 +
e 822 |743 | 743 |77 | 818 |75 765 | 04 | +2.2
G_150 73,9 + 73,1+
e - 81,9 |- 740 |gs | 825 |73 76,5 | +0,6 | +2,5
C_220 73,9 + 73,1+
e - 825 |- 747 | g | 830 | 746 769 | +0,5 | +2,2
F_030 83,3 + 82,5+
Wendehammer | ~ - - 70.5 835 | 668 82,6 | +83,5| +82,6

Durch die NeubaumalRnahme nebst den Haltestellenumbau erhoht sich in der Cosimastr. die
Gesamtemission aus Straflden- u. Schienenverkehr am Tag um bis zu 3,1 dB(A) und in der Nacht
um 4,5 dB(A).

In der JK-Str. tritt erstmalig eine Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr auf. Der Tram-
bahnverkehr erhoht die Gesamtemission aus Strallen- u. Schienenverkehr um bis zu 0,6 dB(A)
am Tag und bis zu 2,5 dB(A) in der Nacht.

Im Wendehammer tritt im Prognose-Planfall erstmalig ein Verkehrslarm aus Schienen und Bus-
verkehr auf. Die Tabelle 7 zeigt, dass sich die Gesamtemission aus Schienen- und StralRenver-
kehr mit Ausnahme des Wendehammers am Tag um bis zu max 3,1 dB(A) und in der Nacht um
bis zu max. 4,5 dB(A) erhoht.
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5.2.

5.21.

5.2.2.

StraRenverkehr

Gemal RLS-19 [7] wird die Starke der Schallemission bzw. der Schallemissionspegel einzelner
Fahrzeuge durch den Schallleistungspegel Lw in dB und die Schallemission einzelner Fahrstrei-
fen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw in dB beschrieben. Der langenbezo-
gene Schallleistungspegel Lw wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2), den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen
und dem Typ der StraRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fur
die Langsneigung der Stralde, fur Mehrfachreflexionen und fiir die Stérwirkung von lichtsignal-
gesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Die charakteristische, von der Strecke

ausgehende Schallabstrahlung ergibt sich durch energetische Summation Gber alle Teilquellen.

Modellierung einer Stralle

GemalR der RLS-19 [7] wird bei Stralen fur jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt.
Im Regelfall wird eine Stral3e also durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stindliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e je zur Halfte verteilt wird. Die Position der Quelllinien hangt von der
Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab und wird entsprechend dem Abschnitt 3.3.1 der
RLS-19 [7] modelliert. Die Quelllinien werden somit auf Grundlage der in den Lageplanen dar-
gestellten Fahrbahnmarkierungen sowohl fur den Prognose-Nullfall (Istzustand) als auch fur den
Prognose-Planfall ermittelt. Die Modellierung der exakten Lage der Quelllinien ist somit abhan-
gig von einer eindeutigen Fahrspurplanung, d.h. von der Vorgabe der Fahrbahnrander, Stand-

streifen, Parkstreifen und anderen Fahrbahnmarkierungen durch den StralRenplaner [h].

Verkehrsdaten nach RLS-19

Gemal RLS-19 sind zur Emissionsberechnung folgende Berechnungsparameter erforderlich.

Tabelle 8: Basisdaten flr Emissionsberechnung nach RLS-19

1 2 3
I:l‘: Datenart KenngroéBe / Einheit
Strallengattung 1) Bundesautobahnen
nach Tab. 2 der RLS-19 2) Bundesstralien

3) Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien
4) Gemeindestrallen

2 DTV [Kfz/24h] fur gesamten _Querschnitt des jeweiligen
(s. Abkirzungsverzeichnis) Streckabschnitts

3 Fahrgeschwindigkeit VPkw,krad [kKm/h] fiir jeden Streckenabschnitt
(zuldssige Hochstgeschwindigkeit) Vikwi+2 [km/h] getrennt Pkw + Krad und Lkw

4 Stundliche Verkehrsstérke Miag [Kfz/16h] fiir jeden Streckenabschnitt
alle Fahrzeuge Pkw + Lkw1 + Lkw2 + Krad) | Mnacht [Kfz/8h] getrennt nach Tag und Nacht
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Tabelle 8: Basisdaten flir Emissionsberechnung nach RLS-19
1 2 3
Ifd. . S
N Datenart KenngroBe / Einheit
5 Anteil Lkw1 P1,Tag [%] Schwerverkehr mit Anhanger
ohne Anhanger p1in % p1, Nacht [%]
6 Anteil Lkw2 P2,Tag [%] Schwerverkehr mit Anhanger
mit Anhanger p2 in % P2, Nacht [%]
Anteil Motorrad P3.Tag [%] Motorrader (Kruder nach TLS 2012) wer-
7 als p3 in % p3’ Naght [%] den emissionsmafig wie Lkw2 eingestuft.
8 StrafRendeckschichttyp (SDT) StralRendeckschicht- | fir jeden Streckenabschnitt
nach Tab. 4a der RLS-19 korrektur in [dB] abhangig von Fahrgeschwindigkeit

Die Basisdaten nach Tabelle 8 sind vom Verkehrsplaner i.d.R. getrennt fir den Prognose-Nullifall

und fur den Prognose-Planfall anzugeben.

Als Grundlage zur Ermittlung der Emissionen aus Stralienverkehr wird die Verkehrsprognose
2035 [c] der Landeshauptstadt Miinchen zugrunde gelegt (siehe Anhang 2). Diese Verkehrs-
prognose stellt eine grobe Abschatzung des Werktags-DTVw) der Hauptverkehrsstrallen dar
und macht keine Angaben zu den Verkehrsbewegungen in den Kreuzungsknoten. Neben dem
Werktags-DTV wird der prozentuale Schwerverkehrsanteil nur fir 24h angegeben. Es fehlt so-
mit die flr die Emissionsermittiung nach RLS-19 erforderliche stlindliche Verkehrsstarke (Mr,
Mn) sowie der prozentuale Schwerverkehrsanteil (pr, pn) getrennt fir den Tag- und Nachtzeit-
raum, so dass hier eine Abschatzung der RLS-19 konformen Emissionsparameter mit Hilfe der
Tabelle 9 in Verbindung mit der RBLarm-92 [6] der erforderlich wird.

Da im vorliegenden Fall die Verkehrsprognose der Landeshauptstadt Miinchen [c] als obere
Abschatzung herangezogen wird, ist eine in Anlehnung an die RAS-Q 96 [5] entsprechende
Extrapolation der Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2018 gem. [c] flr den Prognosehorizont 2035
nicht mehr erforderlich. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind in der Tabelle A2 im Anhang 3

dargestellt.

Die o.g. fur das Jahr 2035 prognostizierten Verkehrszahlen (Stral3e) liegen hierbei sowohl dem
Prognose-Nullfall (ohne Trassenneubau) als auch dem Prognose-Planfall (mit Trassenneubau)
zugrunde. Sofern wie im vorliegenden Fall keine verkehrsplanerische Untersuchung vorliegt,
kénnen zur Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstarken die Standardwerte nach Tab. 2 der RLS-
19 (s. Tabelle 9) verwendet werden. Gem. RLS-19 sind die Standardwerte gem. der folgenden
Tabelle 9 jedoch nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-

ergebnisse vorliegen.
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Tabelle 9: Standardwerte fur die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p1 und Lkw2, p2 in % (Tab. 2 der RLS-19)
1 2 3

[ 4 | 5 6 [ 7 1 8
tags nachts
Zeile StraRenart (6.00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
M+ P17 | P2T Mn P1N | P2N
[Kfz/h] %] | [%] [Kfz/h] %] | [%]
1 Bundesautobahn 0,0555*DTV | 3 11 | 0,0140* DTV | 10 25
2 Bundesstrale 0,0575*DTV | 3 7 0,0100*DTV | 7 13

3 Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbindungsstrafien

4 Gemeindestralien 0,0575*DTV | 3 4 0,0100*DTV | 3 4

0,0575*DTV | 3 5 10,0100*DTV | 5 6

Abschéatzung Mt und Mn:

Fir die in der Tabelle A2 im Anhang 3 aufgefuihrten StralRenabschnitte werden die malRgeben-

den stindlichen Verkehrsstarken (Mt / My) gemal Zeile 4 der Tabelle 9 berechnet.

Abschatzung pr und pn:

Der anteilige Schwerlastverkehr (p24) entsprechend der Verkehrsprognose 2035 gem. Anhang
2 wird in Abstimmung mit dem Vorhabentrager in Ermangelung einer Tag-Nacht-Aufteilung
LPTN* (Tag/Nacht) unter Zuhilfenahme der RBLarm-92 [6] entsprechend der Strallengattung
.,GemeindestralRe® fur den Tag mit pt = p2snh X 1,06 und fiir die Nacht mit pn = p2sn x 0,32 abge-

schatzt.

Quelllinien:
Entsprechend der Ausfihrungen in Kap. 5.2.1 werden die Quelllinien auf die beide aufieren

Fahrstreifen gelegt.

Hinweis zum DTV:
Gemal Abstimmung mit dem Vorhabentrager wird der in der Verkehrsprognose der Landes-
hautstadt Munchen [c] (siehe Anhang 2) angegebene Werktags-DTV wetagy dem Jahres-

DTV ale Tagey im Rahmen einer oberen Abschatzung gleichgesetzt.

Geschwindigkeit(en):

Folgende Hochstgeschwindigkeiten sind im Untersuchungsbereich sowohl fiir den Prognose-

Nullfall 2035 als auch fiir den Prognose-Planfall 2035 zulassig.
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Tabelle 10: Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw auf den maRRgeblichen Straf3enabschnitten

1 2 3 [ 4 5 [ 6
. indig- PN 2035 PP 2035
StraBenbereiche igﬁgg!&?gf_ Pkw Lkw Pkw Lkw
(alle innerhalb geschlossener Ortschaften)
zung [km/h] | [km/h] | [km/n] | [km/h]
CosimastraRe — Gemeindestralle (innéfons) 50 50 50 50
ja
Johanneskirchner Str. — GemeindestralRe (innerorts - 50 50 50 50
Schule)
FreischltzstralBe — Gemeindestralie - nordlich vom KP 2 ja 30 30 30 30
Freischitzstralle — Gemeindestralte - sldlich vom KP 2 Verkehrsberuhigt 50 50 50 50

Fahrbahnart(en) / StraRendeckschichttyp (SDT):

Als relevante GrofRe bei der Emissionsberechnung ist der Einfluss der Stralendeckschicht

(SDT) zu berticksichtigen. Die Korrekturwerte Dsp spr,rzc(v) fur unterschiedliche StraRendeck-
schichttypen SDT werden getrennt fir Pkw und Lkw und Geschwindigkeit Ve, festgelegt. Die
Werte fir den Lkw gelten fur die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2. Die StralRendeckschicht-
korrekturen fir unterschiedliche Bauarten sind den Tabellen 4a und 4b der RLS-19 [7] zu ent-

nehmen.

Referenzbelag Stralle:

Liegen keine verbindlichen Bestand und/oder Planungsdaten vor, ist gem. RLS-19 grundsatz-
lich vom Referenzbelag auszugehen. Der Referenzbelag nach Tab. 4a Zeile 1 [7] wird Uber

einen Strallendeckschichtkorrekturwert von Dsp spt,rzc(v) = 0 dB beriicksichtigt.

StralRendeckschichtkorrektur:

Im Zuge der geplanten BaumalRnahmen wird im gesamten Planfeststellungsabschnitt auch der
Fahrbahnbelag erneuert. In Abstimmung mit dem Vorhabentrager (SWM [c]) sind sowohl fir
den Prog.-Nullfall als auch flr den Prog.-Planfall unterschiedliche Strallendeckschichtkorrektu-

ren zu berucksichtigen.

In der vorliegenden Untersuchung wird fiir den Prog.-Nullfall von einer larmmindernden Stra-

Rendeckschicht im Sinne der RLS-19 Tab. 4a Zeile 2 ausgegangen (vgl. Tabelle 11).

Im Prog.-Planfall kommt dann eine schalltechnisch optimierte Stralkendeckschichtim Sinne der
RLS-19 Tab. 4a Zeile 3 zum Einsatz (vgl. Tabelle 11).

In der vorliegenden Untersuchung wird somit der Referenzbelag gem. Zeile 1 der RLS-19 Tab.
4a ,Nicht geriffelter Gussasphalt mit einer Deckschichtkorrektur von Dsp spr,rzc(v) = 0 dB nicht

bertcksichtigt.
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Tabelle 11: Stralendeckschichtkorrektur nach RLS-19
1 2 3 [ 4 [ 5 [ 6
StraBendeckschichtkorrektur in dB
Zeile StraBendeckschichttyp Pkw LKW
<60 >60 <60 >60
SDT km/h km/h km/h km/h
1 |Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB
2 |07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung -2,6 -1,8
1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB
3 |07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung -1,8 -2,0
1/3
4 Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-Stb 07/13 und Ab- 27 19 19 21
stumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ ’ ’ ’
5 |Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4.4
6 |Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -5,5
7 |Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, 20 15
Verfahren B ’ ’
9 |Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD -3,2 -1,0
10 (Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D -2,8 -4,6
Dinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versiegelung
11 | 2us DSH-V 5 nach ZTV BEA-SIB 0713 -39 -2,8 -0.9 -2,3

Langsneigungskorrektur (Steigung / Gefille):

Gemal Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 [7] sind fur folgende Steigungen bzw. Gefalle Langsnei-

gungskorrekturen zu bertcksichtigen. Fir Pkw ist dabei zwischen +2% und -6% und flr Lkw

zwischen +2% und -4% keine Korrektur erforderlich.

Tabelle 12: Langsneigungskorrektur nach RLS-19

1 2

3

Geltungsbereich Pkw

Lkw1, Lkw 2

Gefalle / Steigung

Neigung in [%]
-g = Gefalle / +g = Steigung / x = Neigung

<-12% g=-12% g=-12%
-11,9% bis -6,1% g =-x% - Y
26.0% bis -4.1% 9=k
-4,0% bis +2,0% B --
+2,1% bis +11,9% g = +x% g = +x%
2+12 % g=+12% g=+12%

Die ortliche Augenscheinnahme [I] sowie die automatische Steigungsberechnung [58] zeigen,

dass die maRRgeblichen Stral’en selbst keine Steigung > 2,0% bzw. kein Gefalle < -4% aufwei-

sen. Die Langsneigung der Stral’en bewegt sich zwischen -1,3% und + 1,4%.
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Knotenpunktskorrektur / Lichtzeichengeregelte Kreuzung (LZA):
Entsprechend Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 [7] wird die Stérwirkung durch das Anfahren und

Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp Krund von

der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien
bestimmt. Der emissionsseitige Zuschlag (Dk kt(x) in dB) erfolgt jeweils auf das Fahrstreifen-
teilstlick zwischen der sich kreuzenden oder einmindenden Quelllinien. Im Untersuchungsbe-
reich sind folgende lichtzeichengeregelte Knotenpunkte (LZA) zur Regelung des Strallen-/

Kreuzungsverkehrs vorhanden.

Fir die Lichtzeichenanlagen wird in den Berechnungen im Sinne der Betroffenen ein 24h-Be-

trieb zugrunde gelegt.

Im Untersuchungsbereich sind zwei Lichtzeichenanlagen (LZA) zur dauerhaften Regelung

des (Stralten-) Kreuzungsverkehrs vorhanden.

Folgende LZA werden im Prog.-Nullfall und im Prog.-Planfall bertcksichtigt.
¢ Knotenpunkt 1 (KP 1): Cosimastr./Johanneskirchner Str.
(KP1-LZA 1 bis KP1-LZA 4) — siehe Anlage 3 bis Anlage 4

o Knotenpunkt 2 (KP 2): Johanneskirchner Str./Freischiitzstr.
(KP2-LZA 1 bis KP2-LZA 4) — siehe Anlage 3 bis Anlage 4

Vorhandene Lichtzeichenanlagen fir Fuligangerquerungen und Haltestellenbetrieb sind be-
darfsgesteuert und werden in Abstimmung mit dem Vorhabentrager schalltechnisch nicht be-

rcksichtigt. Die Lichtzeichenanlagen sind im Lageplan (siehe Anlagen) dargestellt.

Mehrfachreflexionszuschlag:

Entsprechend Abschnitt 3.3.8 der RLS-19 [7] ist fUr ein Fahrstreifenteilstlick zwischen paralle-
len, reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden die
nicht weiter als 100 m voneinander entfernt sind ein Zuschlag zur Bertcksichtigung von Mehr-
fachreflexionen erforderlich. Bei reflexionsmindernden oder stark reflexionsmindernden Larm-
schutzwanden wird die Mehrfachreflexion vernachlassigt. Im Untersuchungsbereich sind die

genannten Randbedingungen fur einen Mehrfachreflexionszuschlag in Teilbereichen gegeben.

Die Stralienabschnitte mit Mehrfachreflexionszuschlag sind in der Emissions-Tabelle A2 im

Anhang 3 angegeben.
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5.3.

Emissionen aus Strallenverkehr

Unter Zugrundelegung der vorgenannten Berechnungsparameter bzw. emissionsrelevanter Pe-
gelkorrekturen werden flr die zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen [c] zum Prognoseho-
rizont 2035 gem. Anhang 2 bzw. Anhang 3 die Teil- und Gesamtemissionspegel an reprasenta-

tiven Streckenpunkten an reprasentativen Streckenquerschnitten ermittelt.

In der Tabelle A2 sind die langenbezogenen Schalleistungspegeln (Lw [dB]) aller Stralenab-

schnitte im Detail dargestellt.

Die maligebenden Streckenbezeichnungen sind in den Lageplanen dargestellt.

Die folgende Tabelle 13 zeigt die Teil- und Gesamtemissionen an reprasentativen Strecken-

punkten fur den Prognose-Nullfall/Planfall 2035.

Tabelle 13: Teil- und Gesamtemission aus StraBenverkehr an reprasentativen Streckenpunkten
fiir den Prognose-Nullfall 2035 (PN) und den Prognose-Planfall 2035 (PP)

0 1 2 3] 41 5 6 | 7 ] 8 9 1o [ 1M 121314157 16
Ifd. Lage Teilemissionen Teilemission Gesamtemission Gesamtemission
Nr. (Strakenab- . Stralle PN 35 Strale PP 35 StraBe nur Schiene
schnitte siehe ﬁ (siehe Tabelle 6)
=} Stra- Stra-
Lageplan) Eo o PN o PP PN PP PN PP
Lf S | schnitt Tag Nacht | gchnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| PN [dB(A) [ dB(A) PP [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
H_030(A) S | Bo2 | 768|688 | B02| 767|687
' | cosimastr. N | A01 | 77.9 | 7000 | A0t | 77.8 | 69,0 | 804 | 725 | 80,3 | 72,4 | 747 | 72,4 | 82,5 | 79,0
B_010(A) s | Bo1|779|700]| Bo1 | 778|699
2 | Cosimastr. N | A0t | 779 | 70,0 | AO1 | 77.8 | 699 | 809 | 73,0 | 80,8 | 72,9 | 84,0 | 81,7 | 857 | 82,2
B_010(N) W | FO2 | 79,3 | 71,4 | FO2 | 79,2 | 71,3
3 | UK-str. 0 [co2|791|712|co2|790]| 711 |82 | 743|811 742 - | - | 734727
G_150 W | FO1 | 79,1 | 71,2 | FO1 | 79,0 | 71,1
4 | JK-str. o |co3|786|708]|co3|785]| 707|810 | 7408181739 ) ~ | - 739 73,1
C_220 W | FO1 | 79,7 | 71,9 | FO1 | 796 | 71,8
5 | UK-str. O |coa|793|714 | coa| 792|713 |85 747|824 1746 - | - 739731
F_030 W - - - | Go1 | 67,5 63,8
6 Wendehammer 0 ;. - . G01 67,5 63,8 == == 70,5 66,8 == - 8353 8255

Die Tabelle 13 zeigt, dass aufgrund der unterschiedlichen Strallendeckschichtkorrekturen die
Gesamtemissionen aus StralRenverkehr trotz identischer Verkehrsmengen im Prog.-Planfall mit
Ausnahme des Busverkehrs im Wendehammer in allen Teilabschnitten um 0,1 dB(A) geringer
ist als im Prog.-Nullfall. Die Emissionen der einzelnen Strallenabschnitte sind der Tabelle A2 im

Anhang 3 zu entnehmen.

Parkplatze (6ffentlich)

Gemal Abschnitt 3.4 der RLS-19 [7] sind neben den Stralen offentliche Parkplatze schalltech-
nisch zu berlicksichtigen. Hierbei werden die Parkplatzflachen in Abhangigkeit von den jeweili-

gen Immissionsorten in geeignete Teilflachen zerlegt, fir die jeweils ein flachenbezogener
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Schalleistungspegel Lw- in dB zu berechnen ist. Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lw-
wird aus der Anzahl der Fahrzeugbewegungen N, der Anzahl der Parkstande und dem Zuschlag
fur den Parkplatztyp (PT) ermittelt. Die Standardwerte der Fahrzeugbewegungen N nach Ta-
belle 7 der RLS-19 [7] sind dabei nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen

Untersuchungsergebnisse vorliegen.

Im hier untersuchten Planfeststellungsabschnitt befinden sich keine keine 6ffentlichen Park-
platze im Sinne der RLS-19 [7].

5.4. Gesamtlarmbelastung (StraRe + Trambahn)

Aufgrund der in Kap. 3.4.2 dargelegten héchstrichterlichen Rechtsprechung sind erganzend die
Einwirkungen aus der Summenwirkung aus Strafle und Trambahn (Gesamtlarm) zu untersu-
chen. Es ist fiir den ,Gesamtlarm“ darzulegen, ob bedingt durch die MaRnahme Uberschreitun-
gen der potentiell gesundheitsgefahrdenden Zumutbarkeitsschwellenwerte zu erwarten sind
bzw. inwieweit hierdurch Anspruch auf Schallschutz entsteht und entsprechende MalRihahmen
zur Larmvorsorge erforderlich werden. Eine grundrechtsverletzende Pegelerhéhung durch die
geplante MaRnahme liegt vor, wenn die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

nachts Uberschritten bzw. der Beurteilungspegel jenseits von 70/60 dB(A) weiter erhdht wird.

Die Einzelemissionen aus Stralten- und Trambahnverkehr sind den Kap. 5.2 und 5.1 zu entneh-

men. Die Gesamtemission aus Trambahn- und StraRenverkehr ist als ,hoch® einzustufen.

In der Tabelle A6 im Anhang 10 werden die Beurteilungspegel aus Stral3en-, Trambahn- und

Gesamtlarm gegenibergestellt. Die Ergebnisauswertung und Beurteilung erfolgt in Kap. 6.3.3.
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6.1.

Schallimmissionen und Beurteilung

Fir die Ermittlung der Schallimmissionen aus Stralen- bzw. Schienenverkehr werden Einzel-
punktberechnungen an malfigeblichen Fassaden und Stockwerken (Immissionspunkten) der

nachstgelegenen Bebauung innerhalb des Plangebietes durchgeflhrt.

Die untersuchten Immissionsorte (Anwesen) sind in der Tabelle A1 aufgelistet und grafisch in

den Lageplanen (siehe Anlagen) dargestellt. (vgl. hierzu auch Kap. 4.2).

Schallausbreitung

Bei der Immissionsberechnung sind auf den Ausbreitungswegen des Schalls die Ausbreitungs-
dampfung (Abschnitt 6.1 der Schall 03 bzw. Abschnitt 3.5 der RLS-19) sowie die Abschirmein-

fliusse bei Schallausbreitung entsprechend zu berucksichtigen.

Schallausbreitung Stral3e:

Fir die Schallausbreitung nach RLS-19 zwischen der Quelle bzw. Spiegelschallquelle und dem
Immissionsort ist eine Dampfung Da zu berechnen. Diese Dampfung berticksichtigt eine geo-
metrische Divergenz Dy, eine Luftdampfung Daim, eine Bodendampfung Dy und die Pegelmin-
derung durch Abschirmung D,. Seitliche Beugungen um Hindernisse werden nicht berlcksich-

tigt.

Gelande / Topografie (Dgiv und Dgr) / Bebauung / Abschirmung (D;):

Das Gelande im Untersuchungsgebiet kann aus schalltechnischer Sicht nicht als eben betrach-

ten werden, so dass dem Berechnungsmodell ein digitales Gelandemodell (DGM, 1 m Raster)

[i] zugrundegelegt wird. Fur die Bestimmung der Schallimmissionen in der Nachbarschaft wer-

den insbesondere folgende vorhandenen topographischen Gegebenheiten (Abschirmungen)

bertcksichtigt:

o Gebaudehohen der bestehenden umliegenden Bebauung [l], [g]

o Gebaudehohen der geplanten bzw. im Bau befindlichen Neubauten (Schule, Hotel) (s. An-
hang 7) bzw. [j]

¢ bestehende Larmschutz-Wanden/Walle [I] (hier: - gegenstandslos -)

¢ die bestehende Gelandetopographie

Reflexion:

Gemal Abschnitt 3.6 der RLS-19 sind fur Stitzmauern, Hausfassaden, Larmschutzwande oder
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6.2.

andere Flachen die Reflexionen erster und zweiter Ordnung nach dem Prinzip der Spiegel-
schallquelle zu berticksichtigen. Hierbei werden die bei den Reflexionen auftretenden Energie-
verluste Uber Reflexionsverlust (Dry1 erste Reflexion bzw. Dry2 zweite Reflexion) reduzierte
Schallleistungspegel der Spiegelschallquellen berechnet. Im Hinblick auf die akustischen Eigen-
schaften der malRgeblichen Fassaden wird liberwiegend von glatten Fassadenoberflachen mit
einem Reflexionsverlust von Dry12 = 0,5 dB ausgegangen (£ Gebaudefassaden u. reflektie-
rende Schallschutzwande). Die stral’enseitigen Flachen von Schallschutzwande oder ahnlichen
abschirmenden Bauwerken (z.B. Gartenmauern) sind grundsatzlich stark reflexionsmindernd
auszufiihren und werden daher mit einem Reflexionsverlust-Wert von Dry12 = 5,0 dB beriick-

sichtigt.

Beurteilungsbereiche und Immissionsorte

Der Untersuchungsbereich wird entsprechend dem ,erheblichen baulichen Eingriff®“ grundsatz-
lich in folgende Bereiche eingeteilt, die im Sinne der 16. BImSchV [1] jeweils nach unterschied-

lichen Kriterien zu beurteilen sind.

Bereich N: Bereich der durch den Neubau (N) einer Stral3e/Schiene oder die Erweiterung
(E) um eine oder mehrere durchgehende Stral3en/Gleise gekennzeichnet ist. Hier
ist gemal 16. BImSchV unmittelbar auf Einhaltung der IGW zu prufen; ggf. sind
geeignete Schallschutzmalinahmen vorzusehen.

e Schiene: Neubau = Trambahntrasse in der JK-Str. und im Wendehammer
e Schiene: Erweiterung - hier gegenstandslos -

e Stralle: Neubau — Busverkehr im Wendehammer

e Stralle: Erweiterung - hier gegenstandslos -

Bereich A: Erheblicher baulicher Eingriff mit Prifung auf (wesentliche) Anderung (A). Ge-
maR 8 1 der 16. BImSchV ist ein erheblicher baulicher Eingriff Voraussetzung,
um zu prufen, ob das Kriterium der wesentlichen Anderung in Verbindung mit
einer Uberschreitung der IGW im Sinne der Verordnung vorliegt.

e Schiene: Anderung Bestand — Trambahntrasse in der Cosimastr.
e StralRe: Anderung Bestand — KP 1 Cosimastr./JK-Str.

e StralRe: Anderung Bestand — KP2 JK-Str./Freischiitzstr.

e Strale: Anderung Bestand — gesamte JK-Str.

Bereich A: Fir die Immissionsorte im Auf3enbereich (A), d.h. auRerhalb des baulichen Ein-
griffs (,Baugrubenmodell”) ist stattdessen lediglich der Verkehrsweg innerhalb
des baulichen Eingriffs zu beriicksichtigen. Eine schalltechnische Beurteilung fin-
det in diesen Bereichen nur bezuglich eventueller Einwirkungen aus den Berei-
chen mit erheblichem baulichem Eingriff statt.

e Schiene/Strale: Cosimastr. aulRerhalb der Planungsgrenzen.
o StralRe: Freischutzstr. aulderhalb der Planungsgrenzen

8 siehe Begriffsdefinition auf S. 15 und S. 20
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Die betroffenen Anwesen bzw. Immissionsorte der jeweiligen Beurteilungsbereiche sind in der

Tabelle A1 im Anhang 1 sowie in den Lageplanen (siehe Anlage 1a und Anlage 1b) dargestellit.

Zur konkreten Ermittlung potentieller Anspriiche auf Schallschutz erfolgen die Immissionsbe-
rechnungen entsprechend stockwerks- und fassadenscharf. Dazu werden alle 6rtlichen Gege-

benheiten bericksichtigt, die die Schallausbreitung beeinflussen.

a) Priifung auf wesentliche Anderung:
Zur Ermittlung der Schallimmissionen und Beurteilung der schalltechnischen Situation wird
fur alle mafigeblichen Immissionsorte im Einwirkungsbereich der MalRnahme (Festlegung
Planungsumgriff nach [m]) gepriift, ob das Kriterium der wesentlichen Anderung nach § 1 der

16. BImSchV erfiillt ist und eine Uberschreitung der maRgeblichen Grenzwerte vorliegt.

b) Priifung auf Uberschreitung 70/60 dB(A) Tag/Nacht und Gesamtlarm
Fir alle mafigeblichen Immissionsorte im Einwirkungsbereich der MalRnahme ist daher zu-
satzlich zu priifen, ob durch die MaRnahme erstmalige Uberschreitungen bzw. weitere Erho-
hungen jenseits der gesundheitsgefahrdenden Anhaltswerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) in der Nacht vorliegen. Dies ist zum einen allein fir den Trambahnverkehr (vgl. Anhang
8) und zum anderen auch fur Gesamtverkehrslarm aus StralRe und Trambahn (vgl. Anhang

10) zu untersuchen.

Die in der vorliegenden Untersuchung maf3geblichen Berechnungsergebnisse mit allen Berech-
nungspunkten und Gegenuberstellung PN 2035 und PP 2035 sind fur die untersuchten Szena-
rien (vgl. Seite 25) im Anhang 8 (nur Trambahn), Anhang 9 (Stral3e) und im Anhang 10 (Ge-

samtlarm) dargestellt.
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6.3.

6.3.1.

Beurteilung der Inmissionen

Entsprechend der in Kap. 6.2 aufgeflihrten Beurteilungsbereiche fir Neubau bzw. Erweiterung
(N/E) sowie Anderung (A) und AuRenbereich (A) werden die berechneten Immissionspegel un-
terschiedlich beurteilt. Bei der Mallnahme ,Neubaustrecke Tram Johanneskirchen“ handelt es
sich aus schalltechnischer Sicht zwar um den ,Neubau eines Verkehrsweges (N)“, jedoch sind
auch ,Anderungen (A)“ an den bestehenden Verkehrswegen (Strale u. Schiene) erforderlich,
so dass je nach Lage und Orientierung der Gebaudefassaden die Immissionspegel gem. der
16. BImSchV unterschiedlich zu beurteilen sind (s. Seite 17).

Beurteilung Trambahn

Die Berechnungsergebnisse fur den Trambahnverkehr sind in Tabelle A4 im Anhang 8 aufge-
fuhrt.

Ergebnis Neubau Schienentrasse (Tram) (N):

Die Auswertung der Tabelle A7 im Anhang 12 zeigt, dass durch die Neubaustrecke in der JK-
Str. sich an etwa 62° schutzbediirftigen Anwesen im Sinne der 16. BImSchV [1] ca. 581 zu
I6sende Schutzfille (SF) darstellen lassen. Durch den ,neuen” Trambahnverkehr wird der ge-
sundheitsgefahrdende Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen und von
60 dB(A) in der Nacht an 15 Anwesen Uberschritten.

Durch die Neubaumafinahme treten erhéhte Verkehrslarmpegel auf, so dass ein Schallschutz-

konzept vorzusehen ist. Das Schallschutzkonzept , Tram* wird in Kap. 7 dargelegt.

Ergebnis Anderung der Schienentrasse (Tram) (A):

Durch die Anderungen der Trambahntrasse der in der Cosimastr. ergeben sich somit an 310
schutzbediirftigen Anwesen im Sinne der 16. BImSchV [1] etwa 181 zu I6sende Schutzfalle
(SF). Durch den ,veranderten“ Trambahnverkehr wird der gesundheitsgefahrdende Schwellen-
wert von 70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen und von 60 dB(A) in der Nacht an 8 Anwesen

uberschritten.

Durch die UmbaumaRnahmen treten erhohte Verkehrslarmpegel auf, so dass ein Schallschutz-

konzept vorzusehen ist. Das Schallschutzkonzept , Tram* wird in Kap. 7 dargelegt.

% nur Anwesen im Beurteilungsbereich ,Neubau (N)*
' nur Anwesen im Beurteilungsbereich ,Anderung (A)*
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6.3.2. Beurteilung StraBe (Vorbelastung)

Die in der vorliegenden Untersuchung mafgeblichen Berechnungsergebnisse mit allen Berech-
nungspunkten und Gegenuberstellung PN 2035 und PP 2035 sind fir die untersuchten Szena-
rien (vgl. Seite 25) im Anhang 8 (nur Trambahn), Anhang 9 (Strale) und im Anhang 10 (Ge-
samtlarm) dargestellt. Die Untersuchung des Stral3enverkehrs zeigt, dass der Sachverhalt der
wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschreitung der
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte (IGW) an insgesamt 4 Anwesen zutrifft und sich so-
mit unter Berucksichtigung der schutzbedurftigen Nutzung an etwa 3 Anwesen ein Anspruch

auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten lasst.

Ergebnis Neubau Strale (Wendehammer - Busfahrstrecke) (N):

Die Errichtung des Wendehammers am dstlichen Planungsende stellt bzgl. des zukUnftigen
Busverkehrs den Neubau einer Strale dar. Durch den Neubau des Wendehammers dstlich der
FreischitzstraBe ergeben sich daher an 3'' schutzbediirftigen Anwesen im Sinne der
16. BImSchV [1] etwa 63 zu l6sende Schutzfille (SF) im Nachtzeitraum (siehe Anhang 1 und
Anhang 12). Durch den ,neuen” Busverkehr wird weder der gesundheitsgefahrdende Schwel-
lenwert von 70 dB(A) am Tag noch der von 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten.

Durch die Neubaumalinahme treten erhdhte Verkehrslarmpegel auf, so dass ein Schallschutz-

konzept vorzusehen ist. Das Schallschutzkonzept ,Straf3e“ wird in Kap. 7 dargelegt.

Ergebnis Anderung der StraRe (A):

Durch die geplanten Fahrspurverschiebungen nebst larmtechnisch optimierter Fahrbahnbelage
ergibt sich bei gleichbleibender Verkehrsmenge (PN35 2 PP35) lediglich an einem'? schutz-
bediirftigen Anwesen (hier: F_030 im EG) im Sinne der 16. BImSchV [1] ein zu I6sender
Schutzfall (SF) (siehe Anhang 1 und Anhang 12). Die potentiell gesundheitsgefahrdenden
Schwellenwerte (GSW) von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden sowohl im
Prognose-Nullfall 2035 (V03) als auch im Prog.-Planfall 2035 (V04) an keinem Anwesen Uber-

schritten.

Durch die Umbaumalnahmen treten kaum nennenswerte Veranderungen der Verkehrslarmpe-
gel auf, so dass ein Schallschutzkonzept vornehmlich fiir die Wendehammer (Strallen-Neubau)

vorzusehen ist. Das Schallschutzkonzept ,Tram* wird in Kap. 7 dargelegt.

" nur Anwesen im Beurteilungsbereich ,Neubau (N)*
2 nur Anwesen im Beurteilungsbereich ,Anderung (A)*
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6.3.3. Beurteilung Gesamtlarm (Strae + Trambahn)

Aufgrund der in Kap. 3.4.2 dargelegten héchstrichterlichen Rechtsprechung sind erganzend die
Einwirkungen aus der Summenwirkung Stralle und Schiene (Gesamtlarm) zu untersuchen und
gemal der 16. BImSchV in Verbindung mit der VLarmSchR 97 hinsichtlich potentieller Gesund-

heitsgefahren oder Eingriff in die Substanz des Eigentums zu bewerten.

Ergebnis Gesamtldrm (Anderung eines Verkehrsweges):

Es zeigt sich, dass im Prognose-Nullfall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vor-
belastung aus StralRen- und Trambahnverkehr der potentiell gesundheitsgefdhrdende Schwel-
lenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen Uberschritten ist. Im Nachtzeitraum
hingegen ist der GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen Uberschritten. Durch die geplante
Neubaustrecke nebst StraRenumbau ist das Kriterium fur die Gesamtlarmbetrachtung (Tram +
Stralde) tagsuber weiterhin an keinem Anwesen und im Nachtzeitraum dann an 36 Anwesen
vom Grundsatz her erfullt (s. Anhang 1). Durch die Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem An-
wesen ,erstmalig“ ein Anspruch auf Schallschutz auf, so dass sich keine zusatzlichen Betrof-

fenheiten gegentber dem Trambahn- bzw. StralRenverkehr ableiten lassen.

Durch die Summenpegelbetrachtung aus Schienen- und Stralenverkehr im Sinne der VLarm-
SchR-97 [8] bzw. 24. BImSchV [2] ergeben etwa 274 zu I6sende Schutzfille (SF). (siehe An-
hang 12). Dabei wird der gesundheitsgefahrdende Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag an

keinem Anwesen Uberschritten.

Durch die MaRnahme wird im Prog.-Planfall 2035 an 36 Anwesen im Nachtzeitraum der ge-
sundheitsgefdhrdende Schwellenwert von 60 dB(A) Uberschritten, so dass ein Schallschutzkon-

zept vorzusehen ist.

Das Schallschutzkonzept ,Gesamtlarm® wird in Kap. 7 dargelegt.
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6.4.

Schutzfallermittiung

Die Schutzfallermittlung wird in Kap. 3.7.5 naher erldutert. Als KenngroRRe ist dabei das Verhalt-
nis der Kosten der jeweiligen Schutzvariante zur Zahl der durch diese Variante insgesamt ge-
I6sten Schutzfalle in den Blick zu nehmen. Grundlage der Abwagung sind die ,Kosten je gel6ster
Schutzfall®.

Die Anzahl der Schutzfalle ergibt sich aus der Zahl der schutzbedurftigen Rdume (SR) bzw.
Wohneinheiten (WE) mit Grenzwertliberschreitungen am Tag zuzuglich der SR / WE mit Grenz-
wertuberschreitungen nachts. Die Abschatzung der Anzahl der Schutzfalle erfolgt i.d.R. somit

auf Grundlage der Einschatzung des Berichterstellers.

Fir die im Anhang 1 ermittelten Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz werden im Rahmen
einer Ortsbesichtigung [I] mittels Augenscheinnahme (siehe Anhang 13) der betroffenen Fassa-
den die vermeintlichen Raumnutzungen bestimmt und daraus entsprechend der mit dem Vor-

habentrager abgestimmten Regelung die Anzahl der Schutzfalle abgeschatzt.

Neubauten gem. Bebauungsplan [j]

Die Untersuchung zeigt, dass fir die geplanten bzw. im Bau befindliche Neubauten (soweit be-
kannt) das Kriterium der wesentlichen Anderung zwar erfiillt ist, sich aber hinsichtlich der pla-
nerischen Vorsorgemafnahmen (SchallschutzmaRnahmen am Gebaude) keine Schutzfalle flr

diese Neubauten ableiten lassen.
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7.1.

Schallschutzkonzept / Abwagung

Wird flr die untersuchten Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz ermittelt, ist ein schalltech-
nisch wirksames und wirtschaftlich vertretbares Schallschutzkonzept zu entwickeln. Hierzu ist
im Regelfall eine hinreichend differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse fiir unterschiedliche Schall-
schutzvarianten durchzufiihren. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG ergebende Pri-
fungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG bereits in seinem Urteil vom 21.04.1999 dar-
gelegt. Nach Auffassung des BVerwG kann der Ausgangspunkt einer Verhaltnismafigkeitspru-
fung nicht ein Minimalschutzkonzept sein, bei dessen ,Verbesserung® die Zusatzkosten zu den
zusatzlich geldsten Larmschutzfallen ins Verhaltnis gesetzt werden. Vielmehr sind die fur einen
Vollschutz (Einhaltung der Grenzwerte gem. § 2 der 16. BImSchV) erforderlichen Schutzmal}-
nahmen in Form von Variantenrechnungen schrittweise abzustufen (z.B. durch Reduzierungen

von Wandhdhen), um den ,gerade noch verhaltnismaRigen Aufwand“ zu ermitteln.

Schallschutzkonzept:

Aktive SchallschutzmafRnahmen in Form von Schallschutzwanden oder -wallen kommen auf-
grund der innerstadtischen Lage und aufgrund der Héhe der Gebaude bei verhaltnismaflkigem
Aufwand nicht bzw. nur zum Schutz ebenerdiger Freibereiche in Betracht. Diese Einschatzung
entspricht auch ahnlichen innerstadtischen Planfeststellungsbeschlissen der Landeshauptstadt

Minchen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Die Berechnungsergebnisse fir den Prognose-Planfall 2035 (V02, V04 und V06) zeigen, dass
sich durch die geplante MaRnahme an insgesamt 34 Anwesen tags und 87 Anwesen nachts ein

»<Anspruch auf Schallschutz dem Grunde® nach ableiten Iasst (vgl. Tabelle A1).
In der Tabelle A7 im Anhang 12 werden insgesamt 762 zu Idsende Schutzfalle ermittelt.

Schutzbedirftige Anwesen befinden sich in den Schutzabschnitten A, B, C, D, F, G, H. Die
ermittelten Schutzabschnitte sind in Abb. A6 im Anhang 11 dargestellt.

Vollschutz:

Eine hier nicht naher dargestellte Nebenberechnung (Berechnungsvariante V07) zeigt, dass fur
einen ,Vollschutz" mit Schallschutzwanden im Untersuchungsgebiet bzw. zur Einhaltung der
IGW nach 16. BImSchV an den betroffenen Fassaden auf beiden Seiten der Johanneskirchner
Str. sowie in den Kreuzungsknoten KP1 und KP2 (s. Lageplane) beidseits durchgangige und

hochabsorbierende Schallschutzwande mit Hohen Uber 20 m notwendig waren. Es zeigt sich
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71.1.

somit, dass aktive Schallschutzmallnahmen in Form von Larmschutzwanden im innerstadti-

schen Bereich kein probates Mittel zur Konfliktbewaltigung darstellen.

Sind aktive SchallschutzmafRnahmen nicht verhaltnismaRig bzw. technisch nicht realisierbar o-
der verbleiben trotz aktiver Schallschutzmafnahmen Uberschreitungen der IGW, ergibt sich fiir
die zu schitzenden Raumlichkeiten dem Grunde nach ein Anspruch auf ,passiven Schall-

schutz®.

SchallschutzmaRnahmen am Fahrweg

a) Stralle (vgl. Kap. 3.6.1 auf Seite 21 und Kap. 5.2.2 auf Seite 42):

Gemal den Vorgaben des Vorhabentragers [c] erhalten samtliche StralRen im Planungsge-
biet neue Fahrbahndeckschichten, fiir die entsprechend der Tabelle 11 auf Seite 43 eine
larmmindernde Wirkung auch fir Fahrgeschwindigkeiten <50 km/h zu bertcksichtigen ist (s.
S. 21). Da die geplanten Strallendeckschichten bereits einen [armoptimierten Belag berlick-
sichtigen, ist eine entsprechende Variantenuntersuchung bzgl. unterschiedlicher Fahrbahn-

deckschichten nicht erforderlich.

a) Schiene / Trambahn (val. Kap. 3.6.1 auf Seite 21 und Kap. 5.1 auf Seite 36):

Fahrbahn: Im Bereich der Bestandstrasse in der Cosimastr. wurde als Iarmmin-
dernde MalRnahme bereits der ,begriunte Bahnkorper mit hochliegen-
der Vegetationsebene® berucksichtigt. Diese Larmminderungsmal3-
nahme ist auch fast durchgéngig bei der Neubaustrecke vorgesehen.

Kurvenquietschen:  Stationare, dauerhafte Kurvenschmiereinrichtung in Kreuzungsknoten
(hier: KP 1 - Cosimastr./Johanneskirchner Str.) stellen It. Vorhabentra-
ger flr den MIV auf strallenblindigen Fahrbahnen eine Sicherheitsge-
fahrdung dar, so dass das Schmieren von Schienen als schalltechni-
sche ,MinderungsmalRnahme Kurvenquietschen® in Abstimmung mit
den Stadtwerken Minchen GmbH [a] hier keine zielfiihrende und wirt-

schaftlich vertretbare Schallminderungsmaflinahme darstellit.

Fazit:

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten, d.h. aufgrund des vorhandenen und geplanten Tras-
senverlaufs im Bereich strallenmittiger Griinstreifen stellt fir die Um- und Neubaustrecke die
Fahrbahnart ,begriinter Bahnkorper” eine wirtschaftlich vertretbare und schalltechnisch hoch
wirksame aktive SchallschutzmalRnahme dar. Diese SchallminderungsmafRnahme am Gleis

wird bereits in der Planung bertcksichtigt.
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7.1.2. Abschirmende SchallschutzmaBnahmen (hier: Schallschutzwande)

Aufgrund der innerértlichen Lage sowie der vorhandenen bis zu 24 m hohen strallennahen Be-
bauung nebst der beiden Stralenkreuzungen (KP1: Cosimastr./JK-Str. und KP2: Freischiitz-
str./JK-Str.), erscheinen ,aktive SchallschutzmafBnahmen® entsprechend der Ausfiihrungen in

Kap. 3.7.5 weder stadtebaulich vertretbar noch schalltechnisch zielflihrend.

In der vorliegenden Untersuchung werden in Abstimmung mit dem Vorhabentrager theoretisch
maogliche Variantenuntersuchungen ,aktiver SchallschutzmalZhahmen* als nicht sinnvoll erach-
tet und daher nicht naher untersucht. In der Tabelle A7 im Anhang 12 erfolgt daher die Schutz-
fallermittlung nur fir die jeweiligen Verkehrswege im Prognose-Planfall 2035 - ohne aktive

SchallschutzmaBnahmen.

7.1.3. MaBnahmen zur Reflexionsminimierung
Bestand: — hier gegenstandslos
Neubau: Werden Schallschutzwénde o.a. Bauwerke (z.B. Grundstlicksmauern) vorgesehen,
sind diese mind. stralRenseitig hochabsorbierend auszufithren. Im Bereich von Wohn-

bebauungen sollten Schallschutzwande grundsatzlich beidseitig hochabsorbierend

ausgefuhrt werden. (hier: - gegenstandlos -)
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7.2. Kosten-Nutzen-Analyse
7.2.1. Kostenschatzung aktive MaBnahmen
In der Kosten-Nutzen-Analyse sind fir aktive SchallschutzmaRnahmen die Kosten abzuschéatzen.
Die maRgeblichen Kostenansatze sind mit dem Vorhabentrager bzw. Planer festzulegen.
Da weder aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschutzwanden noch in Form von
weiteren Larmminderungstechniken an den Fahrbahnen als zielfihrend erachtet werden, erlbri-
gen sich entsprechende Variantenuntersuchungen und somit fiktive Kostenschatzungen der hier
nicht naher betrachteten ,aktiven MaRnahmen®.
Folgende Kosten fiir aktive SchallschutzmaRnahmen wurden festgelegt.
Tabelle 14: Kosten flir aktive SchallschutzmafRnahmen
1 2 3 4 | 5 6
Ifd. | ktive SchallschutzmaBnahme Zusatz- Kosten Anmerkung
Nr. anforderung € EH
Schiene: .
1 Rasenbahnkdrper (Tram) hoch liegend -~ |[€/m] |- kostenneutral -
Strale:
2 |Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV  |keine -~ |[€/m] |- kostenneutral -
Asphalt-Stb 07/13 (s. Tabelle 11)
7.2.2. Kostenabschatzung passive MaRnahmen

Fir die ermittelten Schutzfalle erfolgt eine ,unbereinigte* Kostenschatzung, d.h. eine auf der si-
cheren Seite liegende Kostenschatzung fir jeden Schutzfall unabhangig von Gebaudealter, Bau-

jahr und Bausubstanz.

Die in Abstimmung mit dem Vorhabentrager (SWM) in einer Nebenuntersuchung ermittelte Ab-
schatzung der Kosten fir verbleibende passive Schallschutzmalinahmen kommt zu folgendem

Ergebnis.

Tabelle 15: Kostenschatzung fiir verbleibende passive Schallschutzmafinahmen

1 2 3 4 | 5 | 6 7
Varianten- aktive Kosten pro Schutzfall Schutzfalle mit verbleibender Gesamtkosten
bezeich- Schall- (Seite 23) Grenzwertliberschreitung fur verblei-

nung schutzmal3- (Uber alle Schutzabschnitte) bende passive
nahmen bzw. Einzelkostenab- Schallschutz-
schatzung Tag Nacht gesamt maRnahmen
[Euro] ohne MwSt. [SF] [SF] [SF] [€] ohne MwSt.
V02 (Tram ohne zusatzli-
V04 gsnars)e) che Maf- Z?,%E’-,' :a6_ 01(_150(9 E?S,Shts 0 374 374* 673.200
V06 (Gesamt) |nahme
Pegel 260 dB(A) nachts 290 388 388* 1.241.600

GWU ca. 3.200 €/SF

Geschatzte Gesamtkosten passive MaBnahmen| ca. 1,91 Mio.

* bzgl. der detaillierten Kostenabschéatzung ist keine Unterscheidung nach SFra.g und SFyacnt zielfiihrend
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7.2.3.

7.2.4.

7.3.

Es zeigt sich, dass von den 87 Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ,dem Grunde nach* bei
etwa 70 Anwesen aufgrund der Nutzung eine Schutzbedurftigkeit vorliegt und sich somit Schutz-
falle ableiten lassen. Fir diese 70 schutzbedirftigen Anwesen werden insgesamt 762 Schutz-
falle (Tag und/oder Nacht) ermittelt und auf Grundlage der Ortsbegehung die Kosten fiir even-

tuell erforderliche ,passive SchallschutzmalRnahmen® abgeschatzt.

Die Kostenabschatzung nach Tabelle 15 basiert auf den Beurteilungspegeln der Gesamtlarm-
betrachtung (héchster AuRenlarmpegel an den betroffenen Fassaden). Auch wenn sich fiir die
etwa 274 Schutzfalle aus der Gesamtlarmbetrachtung (vgl. Anhang 12) keine zuséatzlichen Be-
troffenheiten ableiten lassen (diese entstehen durch den Schienenverkehr), ist fir den Sum-

menpegel der passive Schallschutz abzuschatzen.

Unter Bericksichtigung der getroffenen Annahmen (Schutzbedirftigkeit, Kosten, Sanierungs-
bedarf) sind Kosten flir passive Schallschutzmaflinahmen an den ,Bestandsgebauden® in Hohe

von etwa 1,91 Mio. Euro zu erwarten.

Wirksamkeit aktiver SchallschutzmaBnahmen
— hier gegenstandslos, da nur passive Schallschutzmanahmen

Grafische Auswertung der Kosten fiir aktiven und passiven Schallschutz
— hier gegenstandslos, da nur passive Schallschutzmanahmen

VerhiltnismaRigkeitspriifung aktiver SchallschutzmaRnahmen

— hier gegenstandslos, da nur passive SchallschutzmaRnahmen
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8. Planungsempfehlung
Stralie: Gemal den Vorgaben des Vorhabentragers [c] erhalten samtliche Stralten im Pla-

Schiene:

SSW:

nungsgebiet neue Fahrbahndeckschichten, fiir die entsprechend der Tabelle 11
auf Seite 43 eine larmmindernde Wirkung auch flir Fahrgeschwindigkeiten <50

km/h zu berlcksichtigen ist (s. S. 21).

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten, d.h. aufgrund des vorhandenen und ge-
planten Trassenverlaufs im Bereich stralRenmittiger Griinstreifen stellt flir die Um-
und Neubaustrecke die Fahrbahnart ,begriinter Bahnkorper eine wirtschaftlich
vertretbare und schalltechnisch hoch wirksame aktive Schallschutzmal3nahme
dar. Diese SchallminderungsmalRnahme am Gleis wird bereits in der Planung be-

rucksichtigt.

Aufgrund der innerortlichen Lage sowie der vorhandenen bis zu 24 m hohen stra-
Rennahen Bebauung nebst der beiden Stralenkreuzungen (KP1: Cosimastr./JK-
Str. und KP2: Freischitzstr./JK-Str.), erscheinen ,aktive SchallschutzmafRnahmen*
entsprechend der Ausfliihrungen in Kap. 3.7.5 weder stadtebaulich vertretbar noch

schalltechnisch zielfiihrend.

Schallschutzkonzept:

Im vorliegenden Fall kommen ,aktive SchallschutzmaRnahmen® im Form von Schallschutzwan-

den oder wallen aufgrund der innerstadtichen Lage und Héhen strallennaher Bebauung von bis

zu 24 m bei verhaltnismaRigem Aufwand nicht in Betracht. In Abstimmung mit dem Vorhaben-

trager werden daher nur ,passive SchallschutzmaRhahmen® vorgeschlagen. Diese Einschat-

zung entspricht auch ahnlichen innerstadtischen Planfeststellungsbeschlissen der Landes-

hauptstadt Minchen.
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9. Larmschutz wahrend der Bauzeit

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [4] als
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Gemal § 22 BImSchG ist nachzuweisen, dass an der
benachbarten Wohnbebauung keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten sind, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar waren bzw. unvermeidbare Einwirkungen auf ein

Mindestmall beschrankt werden.

Beurteilungsgrundlage ist in diesem Fall die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm (AVV Baularm)“ vom 19.08.1970 [47]. Diese gilt fir den Betrieb von
Baumaschinen auf Baustellen, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder

im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden.

Im Hinblick auf Luftschallemissionen sind die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12
fur die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates“ vom

08.05.2000 [22] durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhalten.

Baumaschinen muissen dabei der ,Zweiunddreiigsten Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Gerdate- und  Maschinenlarmschutzverordnung -
32. BImSchV* [12] entsprechen. Eingesetzte Baumaschinen, die bisher nicht den EG-
Zulassungsbestimmungen unterlagen, d.h. vor dem 22.12.1986 zugelassen wurden, missen
die erhohten Anforderungen gemald Allgemeiner Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen

Baularm [47] - Emissionsrichtwerte - erflillen.

Im Hinblick auf die Gerauschimmissionen werden demnach folgende Immissionsrichtwerte
(IRW) gemals AVV-Baularm [47] in der Nachbarschaft festgesetzt:

1] 2 3 4
. Beurteilungs- Immissions-
Nutzungsgegbiet Zzeitraum richtwert
(IRW)

a) | Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der N
Betrigebe sowie fur Aufgsichts- und tagsuber 70 dB(A)
Bereitschaftspersonen untergebracht sind,

b) | Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen | tagsiiber 65 dB(A)
untergebracht sind nachts 50 dB(A)

c) | Gebiete mit gewerblichen Anlagen und tagsuber 60 dB(A)
Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen | nachts 45 dB(A)
untergebracht sind

d) | Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge- | tagsuber 55 dB(A)
bracht sind nachts 40 dB(A)

e) | Gebiete, in denen ausschliellich Wohnungen tagsuber 50 dB(A)
untergebracht sind nachts 35 dB(A)

f) | Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten tagsuber 45 dB(A)

nachts 30 dB(A)
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Als Nachtzeit gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Der Immissionsrichtwert (IRW) ist Uberschritten, wenn der Beurteilungspegel den Richtwert
Uberschreitet oder der Immissionsrichtwert fur die Nachtzeit von einem oder mehreren Mess-

werten (Taktmaximalpegel- Verfahren) um mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird.

Sollten wahrend der Bauzeit Anhaltspunkte vorliegen, dass die oben genannten Immissions-
richtwerte trotz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen (dauerhaft) Gberschritten werden,
sind entsprechend eventueller Auflagen der Genehmigungsbehérde, Uberwachungsmessun-
gen durchzufihren und ggf. nach dem Stand der Technik mégliche MinderungsmafRhahmen

umzusetzen.

Bei genauer Kenntnis der Art, der Anzahl, der Einsatzdauer und des Einsatzortes der verwen-
deten Baumaschinen und -fahrzeuge werden Immissionsberechnungen durchgefihrt und bei
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemal AV-Larm Schallschutzmafnahmen oder Be-
triebszeitbeschrankungen ausgewiesen. Wahrend der Bauphase soll durch Messungen und da-
rauf ausgerichteten Maschineneinsatz sichergestellt werden, dass die vorgenannten Richtwerte

eingehalten werden.
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10.

Zusammenfassung

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) planen im Bereich Johanneskirchner Str. den Neubau
einer Trambahnstrecke. Die It. derzeitiger Tram-Netzkarte bestehenden Linien 16 und 37 auf
der Cosimastralle werden mittelfristig ab der Haltestelle Regina-Ulimann-Stralie aufgeteilt. Die
Linie 16 wird zukunftig bis zum Lickenschluss der Tram Nordtangente durch den Englischen
Garten uber die Johanneskirchner Strafle mit Wendeschleife westlich des S-Bahnhofs Johan-
neskirchen gefuhrt. Mit der etwa 1 km langen Neubaustrecke wird eine Anbindung an den S-
Bahnhof Johanneskirchen und somit ein Anschluss ins Umland und zum Flughafen (S-Bahnlinie
S8) geschaffen. Auf der geplanten Neubaustrecke sollen langfristig flir zwei Linien insgesamt
384 Tag- und 160 Nachtfahrten, d.h. 192 Tag- und 80 Nachtfahrten je Fahrtrichtung (vgl. An-
hang 4) ermdglicht werden. Mit dem Neubau der Trambahntrasse ist auch ein tiefgreifender

Umbau der betroffenen Strallenbereiche verbunden.

Den schalltechnischen Belangen im Zuge des Planungs- / Genehmigungsverfahrens (Planfest-
stellungsverfahren nach § 28 PBefG [34]) soll dabei durch die konkrete Ermittlung und Bewer-
tung der Gerauschauswirkungen aus der kinftigen verkehrlichen Situation Rechnung getragen
werden. Dabei sind die zu erwartenden schalltechnischen Auswirkungen im Plangebiet zu un-
tersuchen. Die Beurteilung erfolgt anhand der Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV in

Verbindung mit dem Kriterium der ,wesentlichen Anderung* sowie ggf. weiterer Richtlinien.

Die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung dienen als Grundlage fir die Erstellung der Um-

weltvertraglichkeitsstudie.

Die geplante MaRnahme stellt sowohl fiir den Trambahnverkehr als auch fir den Stralenver-
kehr einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar (Neubau und Anderung
eines Verkehrswegs). Anhand einer schalltechnischen Untersuchung soll dargelegt werden, ob
bedingt durch die Planung eine ,wesentliche Anderung“ im Sinne des 16. BImSchV zu erwarten
ist, bzw. inwieweit hieraus Anspruch auf Schallschutz entsteht und entsprechende Mallihahmen

zur Larmvorsorge erforderlich werden.

Auf Grundlage der vom Vorhabentrager (SWM) zur Verfugung gestellten Verkehrsmengen
(StralRe [c], Schiene [d]) werden die zu erwartenden Beurteilungspegel stockwerks- und fassa-
denscharf im Umfeld der MalRnahme fir den Prognose-Nullfall 2035 (altes Betriebsprogramm -
ohne Neubaustrecke) sowie flir den Prognose-Planfall 2035 (neues Betriebsprogramm - mit

Neubaustrecke) ermittelt.

Die Berechnung erfolgt dabei fir den Trambahnverkehr gemaf Schall 03 und fiir den StralRen-

verkehr gemafy RLS-19. Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:
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Trambahn:

Die Untersuchung des Trambahnverkehrs zeigt, dass der Sachverhalt der wesentlichen Ande-
rung im Sinne der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschreitung der gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte (IGW) an insgesamt 87 Anwesen zutrifft und sich somit unter Berlick-
sichtigung einer schutzbediirftigen Nutzung an etwa 70 Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach ableiten lasst.

Im Prognose-Nullfall 2035 (V01) ist der potentiell gesundheitsgefahrdende Schwellenwert von
70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen und von 60 dB(A) in der Nacht an 5 Anwesen Uberschrit-

ten.
Stralle:

Die Untersuchung des StralRenverkehrs zeigt, dass der Sachverhalt der wesentlichen Anderung
im Sinne der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Im-
missionsgrenzwerte (IGW) an insgesamt 4 Anwesen zutrifft und sich somit unter Bertcksichti-
gung der schutzbediirftigen Nutzung an etwa 3 Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz dem

Grunde nach ableiten lasst.

Die potentiell gesundheitsgefahrdenden Schwellenwerte (GSW) von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht werden sowohl im Prognose-Nullifall 2035 (V03) als auch im Prog.-Planfall

2035 (V04) an keinem Anwesen Uberschritten.
Gesamtlarm:

Es zeigt sich, dass im Prognose-Nullfall 2035 ohne baulichen Eingriff allein aufgrund der Vor-
belastung aus StralRen- und Trambahnverkehr der potentiell gesundheitsgefdhrdende Schwel-
lenwert (GSW) von 70 dB(A) am Tag an keinem Anwesen Uberschritten ist. Im Nachtzeitraum
hingegen ist der GSW von 60 dB(A) bereits an 8 Anwesen Uberschritten. Durch die geplante
Neubaustrecke nebst StraRenumbau ist das Kriterium fur die Gesamtlarmbetrachtung (Tram +
Stralde) tagsuber weiterhin an keinem Anwesen und im Nachtzeitraum dann an 36 Anwesen
vom Grundsatz her erfullt (s. Anhang 1). Durch die Gesamtlarmbetrachtung tritt an keinem An-
wesen ,erstmalig” ein Anspruch auf Schallschutz auf, so dass sich keine zusatzlichen Betrof-

fenheiten gegentber dem Trambahn- bzw. StralRenverkehr ableiten lassen.

Schallschutzkonzept:

Als zielfihrendes Schallschutzkonzept werden flr die betroffenen Anwesen hinsichtlich der
Platzverhaltnisse, stadtebaulicher Belange sowie der Gebaudehdhen ausschliellich ,passive

SchallschutzmalRBnahmen® als zweckmaRig erachtet. (vgl. Kap. 7).

Dieser Bericht ist nur fur seinen vorgesehenen Zweck bestimmt und darf auch auszugsweise
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nur nach Genehmigung durch das Biro hils consult gmbh, ing.-blro fir bauphysik vervielfaltigt,
gezeigt oder veroéffentlicht werden.

Die schalltechnische Untersuchung umfasst 69 Seiten, 81 Seiten Anhang und 5 Anlagen.

Kaufering, den 21.09.2022
hils consult gmbh

/- o«

Dr.rer.nat. Th. Hils i. A Dipl.-Ing.(FH) R. Steinbauer
(GF/TL) (TB)
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durch Artikel 11 des Gesetzes vom 19.9.2006, (BGBI. | S.2146)

DIN 18005: DIN 18005 Teil 1 "Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung" vom Mai 1987 mit Beiblatt 1

DIN 4150-2: DIN 4150, Teil 2: Erschutterungen im Bauwesen - Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Ge-
b&uden, DIN 4150-2:1999-06

DIN 4150-3: DIN 4150, Teil 3: Erschitterungen im Bauwesen - Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlage,
DIN 4150-3:2016-12

16. BImSchV: Begriindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV, HdL Lfg. 6/90, 19030/1

Gebietsnutzung: Sondergebiete Rechtsprechung

Kleingartengebiete (KG): BVerwG 4 B 230/91 Urteil vom 17.03 1992
Wochenendhausgebiete: BVerwG 4 B 170/93 Urteil vom 20.10.1993
Campingplatzgebiete: OVG Lineburg 7 K3383/92 Urteil vom 1504.2993

GG: Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland (GG); Ausfertigungsdatum: 23.05.1949, i.d.F. vom
13.07.2017

RICHTLINIE 2000/14/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES, vom 8. Mai 2000
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber umweltbelastende Gerduschemissionen
von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen (ABI. L 162 vom 3.7.2000, S. 1)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.8.1998 zuletzt gedndert am 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

Urteil: BVerG_9A 8.10-Provisorische Mallnahmen: BVerG_9A 8.10 vom 03.03.2011: Bundesverwal-
tungsgerichtsurteil bezlglich der schalltechnischen Bewertung provisorisch eingerichteter Fahrbahnen,
deren Beseitigung absehbar ist.

StraBenverkehr:

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

StraRe: Larmmindernde Fahrbahnbel&ge - Ein Uberblick (iber den Stand der Technik Aktualisierte Uber-
arbeitung von Ulrich Peschel, Urs Reichart Umweltbundesamt, unter Mitwirkung von Wolfram Bartoloma-
eus, Oliver Ripke, Ulrike Stockert, Marek Zoller Bundesanstalt fir StraRenwesen, Text 20/2014, Februar
2014

Parkplatz: Parkplatzlarmstudie 6. Aufl.: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen® 6. Uberarbeitete
Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.), Augsburg, August 2007 (ISBN: 978-3-
940009-17-3)

Stralle: Larmsanierung/Auslosewerte: Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS); Schreiben vom 25.06.2010, Aktenzeichen: StB 13/7144.2/01/1206434; Betreff: Larmsanierung
an Bundesfernstrallen - Abgesenkte Auslésewerte

StraRe: Mannel, M.: Uberblick gerduschmindernder Fahrbahnbelége. 2011,
http://www.vsvi-binbbg.de/pdf/mnl.pdf

StralBe: ZTV-Lsw 06: Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfuhrung
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von Larmschutzwanden an StralRen - ZTV-Lsw, Ausgabe 2006

[30] Wolfgang Probst / Cadna ,Praxisbeispiele” ,Die Abstrahlung von Tunneléffnungen® mit Herleitung aus
,Probst, Wolfgang: Calculation of Noise Levels in an Environment with highly Objects and Surfaces, Euro-
noise 1998 Munchen® und ,Die Prognose des aus Tunnelmindungen abgestrahlten Schalls* Zeitschrift
fur Larmbekampfung; Bd. 3; Nr. 3; Mai 2008

[31] StraRe: ,Leiser Verkehr durch larmarme Fahrbahnbelage fir kommunale StraRe®, U. Donner (Acouplan
GmbH) und B. Dudenhdfer (ASPHALTA), VSVI Journal 2009

[32] Strale: DSH-V* System: ,Dinne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise auf Versiegelung“ (DSH-V)
siehe http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege

[33] StraRe: Larmarmer GuRasphalt: VkBI Amtlicher Teil Heft 18-2010: Allgemeines Rundschreiben Strallen-
bau Nr. 22/2010 Sachgebiet12.1 Umweltschutz; Larmschutz (StB 13/7144.2/02 / 1261717); Thema:
,Larmarmer Gufasphalt*

Schienenverkehr:

[34] PBefG: Personenbeférderungsgesetz (PBefG), Ausfertigungsdatum: 21.03.1961; Vollzitat: "Personenbe-
foérderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt
durch Artikel 2 Absatz 14 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808) geéndert worden ist" Stand:
Neugefasst durch Bek. v. 8.8.1990 | 1690 zuletzt geadndert durch Art. 2 Abs. 14 G v. 20.7.2017 | 2808

[35] Schiene: AEG: Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG); "Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember
1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20. Juli 2017
(BGBI. | S. 2808) geandert worden ist" Stand: Zuletzt geandert durch Art. 8 G v. 29.5.2017 |1 1298

[36] Schiene: Akustik 04: Akustik 04 der Deutschen Bahn AG, ,Richtlinie fir schalltechnische Untersuchungen
bei der Planung von Rangier- und Umschlagbahnhéfen®, Ausgabe 1990

[37] Schiene: Auslegung ,Erheblicher baulicher Eingriff‘: Schreiben des EBA vom 23.07.2014 ,Zur Auslegung
des erheblichen baulichen Eingriffs“ i.S.d. § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 der 16. BImSchV

[38] Schiene: Innovative Malinahmen zum Larm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht DB
Netz; Stand: 15.06.2012

[39] Schiene: Kostenermittlungsbuch (KEB) der DB D808.0210; Stand: 01.05.2012

[40] Schiene: LFU-StralBenbahnen: ,Die Schallemission von Stralkenbahnen®, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, Stand: 03.2005, noch aktuell 02.2006

[41] Schiene: RiLi 800.2001: Richtlinie 800.2001: Netzinfrastruktur Technik entwerfen; Larmschutzanlagen an
Eisenbahnstrecken, DB Netz 01.01.2000

[42] Schiene: RiLi-Larmsanierung: Richtlinie fur die Férderung von MalRnahmen zur Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes, Aktenzeichen: LA 18.5185.7/10, Bonn,
26.11.2013, Inkraft seit 01.01.2013

[43] Schiene: EBA-Umweltleitfaden-Teil VI 2012: Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Umwelt-Leitfaden
des Eisenbahn-Bundesamts Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr

[44] Schiene: Kostenkennwertekatalog (KKK) der DB - Vers. 2016 808.0210A02, Regelwerk Bautechnik, Leit-.
Signal- u. Telekommunikationstechnik; glltig ab: 01.05.2016

Gesamtlarm:

[45] Urteil BVerwG 7 A 11.10 vom 15.12.2011/ GG Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14; BImSchG § 41 Abs. 1 und 2;
VWVTG § 74 Abs. 2; 16. BImSchV § 1 Abs. 2, § 3 und Anlage 2 Planfeststellung; Ausbaustrecke; erhebli-
cher baulicher Eingriff; Schallschutzwand, hochabsorbierende; Schallreflexionen; Schall 03; VDI 2714;
Schallschutz, aktiver, passiver; Larmvorsorge; Larmsanierung; Erheblichkeitsschwelle, grundrechtliche;
Abwagung; Gesundheitsgefahrdung; Larmsummation

[46] Verkehrslarm / Urteil: Gesamtlarmbetrachtung: Bundesverwaltungsgerichtsurteil: BVerwG, 21.03.1996 - 4
C 9.95 (Summenpegelbetrachtung)

Baularm:

[47] Baularm: AVV-Baularm: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen - AVV Baularm vom 19. August 1970
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[48] Baularm: Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 8. Mai 2000 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber umweltbelastende Gerauschemissionen von
zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen; Inkraft getreten am : 03/07/2000

[49] Bauladrm / Urteil: BVerwG, Urteil vom 13.05.2009, 9 A 72.07 Rn. 61 ff; ,Verlegung BAB A4*

[50] Baularm / Urteil: BVerwG-Urteile vom 10.07.2012, BVerwG 7 A 11.11, 12.11, 24.11, (sogenannte Berliner
Baustellenlarmfalle)

Sonstiges

[51] VDI 2719: ,Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, 1987

[52] DIN 4109: ,Schallschutz im Hochbau (Anforderungen und Nachweise)®, 1989

[53] Literatur: Heckl, Muller, Taschenbuch der technischen Akustik, 2. Auflage, Springer Verlag

Ausbreitung

[54] DIN ISO 9613-2: “Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”, 1997

[55] VDI 2714: ,Schallausbreitung im Freien” Verein Deutscher Ingenieure - Januar 1988

[56] VDI 2720: ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien” Verein Deutscher Ingenieure Marz 1997
[57] VDI 2571: ,Schallabstrahlung von Industriebauten®, Ausgabe 1976

Software

[58] Cadna/ A. Version 2022 MR2 (32 bit) (Build: 191.5229) Datakustik GmbH, Miinchen

[59] DIN 45687: Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschemission im Freien - Qualitats-
anforderungen und Prifbestimmungen®; Stand: 04/2015
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Verwendete Formelzeichen und Abkiirzungen

Symbol
AEG
AG
AM

auto AV, AV,
AA, VW
AVV - Bau
bl

B-Plan

br

BU

biG

cl

Cmet
dB(A)

DG

DIN

DS(VO

EBA

KLA
Kim
Kmet
KP
KPA
Ks
L’WA bzw. LWkA
LAA
I—Aeq
LAFTm
Latow)
Laren
Ifm

g

Lkw
I—m,E, TN
LMA
LOA
Lr
LSW
Lw

Einheit

dB
Kfz/24 h

dB(A)
dB
dB
dB

dB(A)
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
[m]
llg]
dB(A)
dB(A)
dB(A

)

Bezeichnung
Allgemeines Eisenbahngesetz
Auftraggeber
Wohngebaude im AuRenbereich

Abkirzung aus Berechnungsprogramm Cadna. Die Kirzel VA, AV, AA und VV bezeichnen darin
die Verkehrsrichtung auf den Fahrstreifen, gesehen vom Anfangs- zum Endpunkt der StralRe.

Die Buchstaben ,A” und ,V* lassen sich als Pfeilspitzen interpretieren.
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm

bahnlinks bzw. links der Bahn oder auch |.d.B.

Bebauungsplan

bahnrechts bzw. rechts der Bahn oder auch r.d.B.

Bahnibergang

besonders Uiberwachtes Gleis

Pegelkorrektur fir Fahrbahnarten gemaf Schall 03 [2012] bei Eisenbahnen
meteorologische Korrektur

Dezibel (A-bewertet)

Dachgeschoss

Deutsches Institut fir Normung

StraBenoberflache siehe Tab. 4 RLS-19 [7]

durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h,

Eisenbahn-Bundesamt

Erdgeschoss

Eisenbahniberfiihrung

Flachennutzungsplan

Gewerbegebiet

Geléandeoberkante

Gemeindeverbindungsstralle

Grenzwertliberschreitung

Hertz (Einheit der Frequenz)

Inter City Express

Immissionsgrenzwert

Immissionsort

Pegelkorrektur (allgem.) gem. Schall03 [2012]

Pegelkorrektur fiir Briicken gemafR Schall03 [2012]

Pegelkorrektur fiir Fahrbahnarten gem. Schall03 [2012] bei StraRenbahnen vgl. auch ,c1*
Kleingartengebiet

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit eines Gerausches

Pegelkorrektur firr die Auffalligkeit von Gerduschen gem. Schall03 [2012]
Pegelkorrektur fur SchallschutzmafRnahmen gegen die Auffalligkeit von Gerduschen
Pegelkorrektur fiir Schallminderungsmafnahmen an Briicken gem. Schall03 [2012]
Korrekturfaktor fir meteorologische Einflisse gemafl Schall03 [2012]
Kreuzungspunkt, Knotenpunkt (KP), Straenkreuzung

Zuschlag fiir die Parkplatzart (RLS-19)

Schienenbonus gem. Schall03 [2012]

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung gem. Schall03 [2012]
Larmarmer Asphalt

aquivalenter Dauerschalldruckpegel. A-bewertet
Taktmaximalmittelungspegel (A-bewertet. zeitbewertet “Fast”)
A-bewerteter Mitwindmittelungspegel

A-bewerteter Langzeitmittelungspegel

laufender Meter

dekadischer Logarithmus [Basis 10)

Lastkraftwagen / Schwerverkehr

mittlerer Emissionspegel (Tag / Nacht)

Larmmindernder Asphalt

Larmoptimierter Asphalt

Beurteilungspegel (Immissionspegel)

Larmschutzwand hier bezeichnet als SSW = Schallschutzwand
Mittelungspegel einer Schallemission einer Einzelschallquelle gem. Schall03 [2012]
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A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung gem. Schall03 [2012]

Lwa dB Der Pegel wird unter Bezug auf eine Schallleistung von 1 pW und eine Léange von 1 m in Dezi-
bel, dB, angegeben.

Lwa1h dB(A) zeitlich gemittelter A-bewerteter Schallleistungspegel pro Stunde

Lwa.max dB(A) maximaler A-bewerteter mittlerer Schallleistungspegel

Lua dB(A) mittlerer lAngenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel

Lua® dB(A) mittlerer flachenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel

LZA -- Lichtzeichenanlage

M - Mischgebiet

Ml - Mischgebiet

MmN Kfz/h mafgebende Verkehrsstarke (Tag/Nacht)

N Kfz/n h Bewegungshaufigkeit je Stellplatz und Stunde

n - Stellplatzanzahl

Nachs Anzahl Anzahl der Achsen bei Schienenfahrzeugen gem. Schall03 [2012]

Ng, Anzahl Anzahl Fahrzeuge je Stunde gem. Schall03 [2012]

Nq Anzahl Anzahl der Schallquellen je Fahrzeugeinheit gem. Schall03 [2012]

(e]€] - Obergeschoss

OK - Oberkante

OPNMV - offentlicher Personennahverkehr

p % mafgebender prozentualer LKW-Anteil

PFA - Planfeststellungsabschnitt

PLF / PFB - Planfeststellung / Planfeststellungsbeschluss

RB - Regionalbahn

RBET - Regionalbahn mit Elektrotriebzug

RE - Regionalexpress

Rwerf - erforderliches Bewertetes Schallddmm-Maf}

SO - Sondergebiet oder Schienenoberkante

SOK - Schienenoberkante

SPFV - Schienenpersonenfernverkehr

SPNV - Schienenpersonennahverkehr

SSA - Schienenstegabschirmung gem. Schall03 [2012]

S-Sch - Sondergebiet Schule

SSD - Schienenstegdampfer gem. Schall03 [2012]

SSK - Schallschutzklasse fiir Fenster

SSM - Schallschutzmanahme

SSwW - Schallschutzwand

SSWL Schallschutzwall

STU - Schalltechnische Untersuchung

Stws - Stockwerkseite

SuU - StralRenunterfihrung

sU - StraReniiberfiihrung

S-v - Sondergebiet Verwaltung

Tab. - Tabelle

Te S Einwirkzeit eines Emissionsereignisses

uvu - Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

v km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw bzw. Lkw ; Geschwindigkeit gem. Schall03 [2012]

VDI - Verein Deutscher Ingenieure

w - Wohngebiet

aod. A - Schallabsorbtionsgrad ist ein Mal fur die reflektierte Schallintensitat

pod.R - Schallreflexionsgrad ist ein Mal fur die reflektierte Schallintensitat

21123_20220921_str_sch_johanneskirchnerstr_swm_gu02_v1_Bericht.docx



Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h C O n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 1/ 81

ANHANG

21123_20220921_str_sch_johanneskirchnerstr_swm_gu02_v1_Bericht.docx



Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 2/ 81

Anhang 1: Immissionsorte (mit Anspruch auf Schallschutz)

Folgende Immissionsorte im Untersuchungsbereich wurden untersucht und haben Anspruch auf
Schallschutz ,dem Grunde nach*.

rabelle Al: Immissionsorte (Anwesen / schutzbedirftig und nicht schutzbedurftige Gebaude)

01 2 3 4 [ 5] 6 7 [ 8] 9 [10] 11 [12]13] 14 [15] 16 [17] 18
Anzahl Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
c Etagen / =4 (V01/V02) (V03/V04) (V05/V06)
% Geschosse E Schiene Strale Sch. + Str.
3 -
2 Bezeichnung ID | E . Sour. . G‘:;I_an"l‘“
< Go- | zm | B [l (A) N e | A (N) cswW
E % schosse | Stock-| © Tram lung
N werke [ StraRe (70 / 60)
E é © Tag | Nacht | Tag [ Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
1| 1 |Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) | A_010(A) E 1 M| A | ja ja - - A) | - - - -- -- ja
2 | 2 | Cosimastr. 215 (2) (Ghs) A_011(A) E 1 Ml (A) - ja - - A) | - -- -- -- - ja
3 | 3 | Cosimastr. 215 (3) A_012(A) E 1 M| A | - ja -- -- A) | - - - - - -
4 | 4 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A_020(A) E+1 2 MI A) | ja ja - - A | - -- - -- - ja
5 | 5 | Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A_030(A) E+1 2 |GB5| (A | ja ja - - A | - - - -- -- ja
6 | 6 | Cosimastr. 219 A _040(a,A)|E+3+SP| 5 [WA| (@A) | ja | ja - - [@A)] - - - - - -
7 | 7 | Cosimastr. 219a A 041(a,A)|E+3+SP| 5 | WA | (@A)| - | ja - - |[@A)] - - — - — -
8 | 8 | Cosimastr. 221 A 042(a,A)|E+3+SP| 5 | WA | (@A)| - | ja -- - [@A)] - - — - — -
9 | 9 |Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| E+7 8 |WA|@A]| - | ja - - |@@A)] - - — -- — -
10| 10 | Fritz-Meyer-Weg 08 A _051(a,A)| E+7 8 | WA| (@A) - ja - - [@A)] - - - - - -
11| 11 | Fritz-Meyer-Weg 06 A_052(a,A)| E+7 8 |[WAl@A)| -] ja | -] - @A) ~| -~ | ~| - || -
12| 12| Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) E+4 4 [WA[ A | -] ja -- - AT - - — - - -
13| 13| Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) E+4 4 [WA[ A | - ja -- -- A | - - - - - -
14 | 14 | Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) E+3 4 [WA[ A | -] ja -- - AT - - — - - -
15| 15| Johanneskirchner Str. 03¢ A _090(a,A)| E+3 4 [WA[@A)]| - ja -- - @A)] - - - - - -
16| 16 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) E+3 3 |GB5| (N) | -- - ja ja A) | - - - - - ja
17| 16 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) E+3 3 |[GB5| (A | ja ja - - A | - - -- -- -- ja
18| 17 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) |B_012(A) E+2 3 [GB5| (A) | - ja -- -- A) | - - - - -- ja
19| 18| Cosimastr. 206 B_020(a,A)| E+4 5 | WR| @A) ]| - ja -- - |@A)] - - - - - -
20 | 19 | Regina-Ulimann-Str. 04 (Schule) C 010 E+1 2 |GB1| (N) | - -- - ja A | - - - - - -
21 20 | Regina-Ulimann-Str. 06 (Schule) C_020 E+1 2 |GB1| (N) | - -- ja ja A | - - - - - -
22| 21| Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 E+1 2 |GB1| (N) | -- - ja ja A) | - - - - - -
23| 22 | Regina-Ullmann-Str. 06 (schuenct) | C_040 E 1 [GB1] (N) | -- - - ja A | - - - - - -
24| 23 | Regina-Ullmann-Str. 06 (schueNG2) | C_041 E+1 2 |GB1| (N) | - - - ja A | - - - - - -
25| 24 | Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 E+4 5 WR| (N) - -- - ja A | - - - - - .
26 | 25| Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 E+4 5 | WR| (N) | - - - ja A | - - - - - -
27 | 26 | Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 E+4 5 WR| (N) - -- - ja A | - - - - - .
28 | 27 | Johanneskirchner Str. 83 C_140 U+E+3 | 5 |WA| (N) | - - ja ja A) | - - - - - ja
29| 28 | Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 E+3 4 WA | (N) - - - ja A | - - - - - -
30| 29 | Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 E+3 4 WA (N) [ - - - ja A | - - - - - —
311 30 | Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 E+4 5 |WA| (N) | - -- - ja A | - - - - -- -
32| 31 | Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 E+4 5 [WA| (N) | - - - ja A | - - - - - —
33| 32 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 | C_200 E+5 6 |WA| (N) | - - - ja A) | - - - - - ja
34| 33| Johanneskirchner Str. 107 C_210 E+5 6 |WA| (N | - - ja ja A) | - - - - - ja
35| 34 | Freischiitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 E+7 8 | WA (N) | -- - ja ja A) | - - - - - ja
36 | 35 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 E+3 4 MK | (N) | - - ja ja (N) [ - -- - ja - ja
37 36 | Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EX3 | 4 (MK N[ =] = Jjal ja [N =] = T =1 = T1T-1 ja
38| 37 | Freischutzstr. 96 D_021 E+1 2 | MK| (N) | - - - ja (N) | -- - -- - - -
39| 38 | Freischitzstr. 96 D_030 E+4 5 MK | (N) - - - ja (N) | - - - - - .
40 | 39 | Freischutzstr. 98 (WGhs.) D_040 E+3 4 | WAl (N) | - - -- ja (N) | - - - - - -
41 40 | Freischitzstr. 100 D_041(a) E+5 6 | WA| (a) - - - ja @A) - - - - - -
42| 41| Musenbergstralie 23 (2) E_111(a) E+D 2 | WA | (aN)| - - - ja |@N)| - - - - - -
43| 42| Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 E+5+D | 6 |WA[ N | -] = Jjal ja [N =] - [ =] ja [ -] ja
44| 43 | Freischitzstr. 84a F_020 E+5+D 6 | WA| (N) - - ja ja (N) | - - -- ja - ja
45| 44| Freischitzstr. 90 F_030 E+4+D| 5 |WAI (N) | ~—| — lja| ja |(N| -] ja |[ja] ja | -] ja
46 | 45 | Freischiitzstr. 82b F_042 E+5+D 6 | WA| (N) - - ja ja (N) [ - - - -- - ja
47 | 46 | Freischitzstr. 88a F_050 E+4+D 5 WA | (N) - - - ja A | - - - - - -
48 | 47 | Freischitzstr. 88 F_060(a) E+3+D| 4 | WA| (aN)| -- - - jia |(@A)| - - - - - —
49 | 48 | Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) | F_070(a) E+3 4 | WA|@N)]| - - -- ja @A) - - - - - -
50 | 49 | Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) |F_071(a) E+4 5 | WA | (aN)| - - - jia |(@A)| - - - - - —
51 50 | Freischitzstr. 75 G_005(a) E+2+D 4 | WR| (@aN)| - - - ja @A) - - - - - -
52 | 51| Freischitzstr. 77 G 010(@) | E+2+D | 4 | WR|[(@N)| -- - - jia |(@A)| - - - - - —
53 | 52 Freischitzstr. 79 G_020 Ex24D| 4 [WR| N [ = | = Jja| ja |A] =] - T =1 = 1-1 ja
54 | 53 | Freischitzstr. 81 G_030 E+2+D| 4 |WR| (N) | - - - ja A | - -- - - - -
55| 54| Johanneskirchner Str. 100 G_040 E+2+D| 4 |WR| (N) | -- - ja ja A) | - - - - -- ja
56 | 55| Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 E+2+D | 4 |WR| (N) | -- - ja ja A | - - - - - ja
57 | 56 | Johanneskirchner Str. 96 G_060 E+2+D 4 WR | (N) - -- - ja A) | - - -- - - ja
58 | 57 | Johanneskirchner Str. 94 G_070 E+2+D | 4 |WR| (N) | - - - ja A) | - - - - - ja
59| 58 | Johanneskirchner Str. 92 G_080 E+2+D 4 WR | (N) - -- - ja A) | - - -- - - ja

21123_20220921_str_sch_johanneskirchnerstr_swm_gu02_v1_Bericht.docx



Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 3/ 81

rabelle Al: Immissionsorte (Anwesen / schutzbediirftig und nicht schutzbedirftige Gebaude)

01 2 3 4 [ 5 7 [ 8] 9 [10] 11 [12]13] 14 [15] 16 [17] 18
Anzahl Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
- Etagen / 2 (V01/v02) (V03/V04) (V05/V06)
2 Geschosse E Schiene StraRe Sch. + Str.
% Bezeichnung ID N 2 Ge§amt-
n- 8 | geur " Beur- " larm
. <_( Ge- zahl @ teilung (A) (N) tei- (A) (N) GSW
E % schosse | Stock- g Tram lung
N werke Strafte (70 / 60)
E 2 © Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
60 | 59 | Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 E+3 4 |WR| (N) | - - - ja A) | - - - - - ja
61| 60 | Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 E+2+D | 4 [ WR]| (N) | -- - - ja A) | - - - - - -
62 | 61| Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 E+2+D| 4 |WR| (N) | - - - ja A | - - - - - -
63 | 62 | Grimmeisenstr. 41 (1) G 111 E+2+D 4 WR | (N) - - - ja A) | - - - - - -
64 | 63 | Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 E+3 4 |WR| (N) | - - - ja A | - - - - - -
65 | 64 | Johanneskirchner Str. 72 (schuleneu) | G_140 E+1 2 | GB1] (N) - - ja ja (A) - - - - - ja
66 | 65 | Johanneskirchner Str. 72 (schuleneu) | G_150 E+3 4 | GB1] (N) - - ja ja A | - - - - - ja
67 | 66 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 E+2+D | 4 |WA|[ (N) | - - ja ja A) | - - - -- - ja
68 | 67 | Johanneskirchner Str. 68 G 210 E+2+D 4 | WA (N) - -- ja ja A | - - -- - -- ja
69 | 68 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 E+2+D | 4 |WA| (N) | - - ja ja A) | - - - - - ja
70 | 69 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 E+2+D 4 | WA (N) - -- ja ja A | - - -- - -- ja
71| 70 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) E+4 5 WA [ (N) - - ja ja (A) - - - - - ja
72| 70 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) E+4 5 |WA| A) | ja| ja - - | A ] - - - - -1 ja
73| 71 | Johanneskirchner Str. 60 G _250(N) | E+44D| 5 | WA| (N) | - - ja ja A) | - -- - -- - ja
74 | 72 | Firkhofstr. 17 G_300 E+2+D 4 WA | (N) - - - ja A) | - - - - - -
75 73| Firkhofstr. 10 G_310 E+4 5 |[WR| (N) | - - -- ja A | - - -- - - -
76| 74 | Furkhofstr. 18 G_350 E+3 4 |WR| (N) | - - - ja A) | - - - - - -
77 | 75| Johanneskirchner Str. 58 H O10(N) | E+4+D | &5 | WA [ (N) | - - ja ja A) | - - - - - ja
78 | 76 | Johanneskirchner Str. 56 H_O020(N) | E+4+D | 5 | WA [ (N) | -- - ja ja A) | - - - - - ja
79 | 76 | Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - A) | - - - - - ja
80| 77 | Furkhofstr. 07 (Ost) H_O030(N) | E+4+D | 5 | WA[ (N) | - - ja ja A) | - - - - - ja
81| 77 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A) | E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - A) | - - - -- - ja
82| 78 | Fiirkhofstr. 05 (Ost) HO31(N) | E+4+D| 5 |WA| (N) | - - - ja A | - - - -- - -
83 | 78 | Furkhofstr. 05 (West) H 031(A) | E+4+D| 5 | WA| (A) | ja ja - - A | - - - - - -
84 | 79 | Firkhofstr. 03 (Ost) H 032(N) | E+4+D| 5 | WA| (N) | - - - ja AT - - - - - -
85| 79 | Firkhofstr. 03 (West) H_032(A) | E+4+D| 5 |WA| (A) | ja ja - - A | - - - - - -
86 | 80 | Furkhofstr. 02 H_040(a,A)| E+4 5 | WR| @A) -- ja - - |@A)] - - - - - -
87 | 81| Furkhofstr. 06 H 050(a,A)| E+3+D | 5 | WR| (a,A)| -- ja - - (@A) - - - - - —
88 | 82| Fiirkhofstr. 04 H _060(@,A)| E+3+D | 5 | WR| (aA)| - | ja - - [@A)] - -- - -- — -
89 | 83 | Cosimastr. 170 H_070(a,A)| E+3+D | 5 |WR| (aA)| - | ja -- - [@A)] - - — - — -
90 | 84 | Cosimastr. 168 H 080(a,A)| E+3+D| 5 | WR| (8 A)| - ja - - |@A)] - - - - - -
91 | 85 | Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) [ |_010(a,A) E+2 3 Ml | @A) - ja - - | @A)] -- - - - - -
92| 86 | Hotel Neub. Eckgeb. (s4148mi.NN) | 1_020b(A) E+2 3| M| A |ja]| ja - - | A ] - - - - -1 ja
93 | 87 | Hotel Neub. Cosimastr. (537,48 m inN) | |_020c(A) E+2 3 [ M| A | ja ja - - A) | - - - -- - ja
(graue Felder = doppelte Anwesen; siehe Spalte Anz. Anwesen — 16,70,76, 77,78,79) | tags| nachts | tags | nachts tags| nachts| tags | nachts| tags | nachts
Anzahl Objektfassaden mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach 12| 31 | 26| 62 0 1 1 4 0| 40
Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach "tags" 34
Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach "nachts" 87
Erstmaliger (zusitzlicher) Anspruch auf Schallschutz "Gesamtlarm” | 0 | 0

Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Trambahn - tags:
Trambahn - nachts:
Stralde - tags:

Stralle - nachts:

Summenpegel - tags:

Summenpegel -

nachts:

34 Anwesen (vgl. Tabelle A4)
87 Anwesen (Vgl Tabelle A4), (93 Anw. - 6 doppelte Anwesen bzgl. Beurteilung = 87 Anwesen)
1 Anwesen (vgl. Tabelle A5)
4 Anwesen (vgl. Tabelle A5)
0 Anwesen (vgl. Tabelle A6)
36 Anwesen (Vgl Tabelle A6), (40 Anw. - 4 doppelte Anwesen bzgl. Beurteilung = 36 Anwesen)

Insgesamt:
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Anhang 2: StraBe: Verkehrsprognose 2035 — Stadt Minchen
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Abb. Al Grobe Verkehrsprognose der Stadt Miinchen zum Prognosehorizont 2035
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Anhang 3: StraBe: Emission nach RLS-19 (Verkehrsmengengeriist)

Lastfall Prognose 2035:
Erstellt am:

Prognose-Nullfall (PN) = Prognose-Planfall (PP)
17.05.2022 und mit dem Vorhabentrager [a] abgestimmit.

Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1] 2 3 4 [ 5 6 [ 7] 8 9 10 [ 11 12 1 13 [ 14 [ 15 ] 16 [ 17 [ 18] 19 ] 20 [ 21 [ 22 ] 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri- 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- Schwerlastverkehr iy StraBendeck- o
. = der Geschw. . ©
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID > tur b
o ur[l}gfr(nsi\t/)p/rgﬁ???tsif/it/ﬂ;tems[\)/'l;\gw 2 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 , ﬁ
= z pt SV%), pn SV% Lastfall © % % % - <
SV = Schwerverkehr ( )| Tag |Nacht| Kfz sV 2 Me | Mo (hie(rN'e)ihe- (higrn?cht (hicgrn?cht Pkw | Lkw Tab. 4 %_s
K rung) vorh.) vorh.) E by
dB(A) | dB(A) | Kiz2an | SV/24 ["%14 | Nacht | Tag | Nacht| T Nacht | T Nacht | (kmh) | (kmm)| B K zoie | S B
h T’]] a g g acl ag ac ag ac (km/h) | (km/h) ez. z. eile | = @
Prognose-Nullfall 2035
PN35 (A01(a)): Cosimastrale (ri. Nord) bis KP Johan-
1 [AO1(a) |[neskirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(?7?7?), str PN35 | 77,9 | 70,0 | 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (A01): Cosimastral3e (ri. Nord) bis KP Johannes-
2 |A01 kirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, str PN35 | 77,9 | 70,0 | 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (A02(a)): Cosimastrale (Ri. Nord) nach KP Jo-
3 |A02(a) |hanneskirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(??7?), str PN35 | 77,9 | 70,0 | 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (A02): Cosimastrafie (Ri. Nord) nach KP Johan- |str_PN35
4 |A02 neskirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(??7?), 77,90|70,00| 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (B01(a)): CosimastralRe (Ri Std) vor KP Johan- |str_PN35
5 |B01(a) |neskirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(??7), 77,90|70,00| 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (B0O1): CosimastralRe (Ri Siid) vor KP Johannes- |str_PN35
6 |BO1 kirchner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, 77,90|70,00| 8000 | k.A.| 3 G |460,0( 80,0 32 | 10| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (B02(a)): Cosimastrale nach KP Jokanneskirchner Str. str_PN35
7 |B02(a) |(Ri. Sid); [50 km/h, DTV 6.000(???), Kiz(SV)/24h, p24=4,0%, 76,80|68,80| 6000 | k.A.| 4 G |3450| 60,0 | 42 | 1,3 | 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z2| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
PN35 (B02): CosimastraBe nach KP Jokanneskirchner Str. (Ri. |str_PN35
8 |B02 Siid); [50 km/h, DTV 6.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, 76,80|68,80| 6000 | k.A.| 4 G | 3450|600 | 42 | 1,3 | 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 50 | 50 | SMA [T4Z22| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
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Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1| 2 3 4 5 6|7|8 9 10|11 12|13|14|15 16|17 18|19 20|21|22 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri- 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- Schwerlastverkehr iy StraBendeck- o
) . der Geschw. . o
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID 2 tur @
5 und mit prognostiziertem DTV y, 3 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 N
= [Kfz(SV) / 24h] (pt SV%), pn SV%)) (Lastfall) | Tag |Nacht| Kf sV Slomlm (%) (%) (%) | pk - £ 2
- w | Lkw =
SV = Schwerverkehr 9 z 2 t " | (hierNahe- | (hier nicht (hier nicht Tab. 4 S0
3 rung) vorh.) vorh.) E ﬁ
sviza| P | ® R
dB(A) | dB(A) | Kfz/24h h [%/24 =] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)| Bez. Kz. Zeile | = 2
h] n
PN35 (C01(a)): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) vor KP Cosi- str_PN35
9 [CO01(a) |mastr.; [50 km/h, DTV 10.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 78,90|71,00| 10000 | k.A.| 3 G |[575,0]/100,0( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (C01): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) vor KP Cosimastr.; |str_ PN35
10(CO1 [50 km/h, DTV 10.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, 78,90(71,00( 10000| k.A.| 3 G | 575,0(100,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pn=0,96%)]
PN35 (C02): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP Cosi- str_PN35
11|C02 mastr.; [50 km/h, DTV 10.500(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,10(71,20( 10500 | k.A.| 3 G [603,8]|1050| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (C03): Johanneskirchner Str. nach KP Furhofstr. (Ri. str_PN35
12|C03 Ost); [50 km/h, DTV 9.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 78,60(70,80| 9500 | k.A.| 3 G [546,3| 950 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (CO3_MR): Johanneskirchner Str. nach KP Furhofstr. (Ri. |str_PN35
13| C03_MR | Ost); [50 km/h, DTV 9.500(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,30(71,40| 9500 | k.A.| 3 G |546,3| 95,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0,66
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (C04_KP): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP str_PN35
14| C04_KP | Grimmeisenstr. vor KP Freischitzstr. ; [50 km/h, DTV 78,60 70,80 | 9500 | k.A. 3 G |546,3| 95,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Z2| 2 0
9.500(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (C04_MR): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP str_PN35
15| C04_MR | Grimmeisenstr. vor KP Freischitzstr. ; [50 km/h, DTV 79,30(71,40| 9500 | k.A.| 3 G [546,3| 950 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0,66
9.500(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (D01(a)): Freischiitzstrafe (Ri. Std) vor KP Johanneskir- | str PN35
16|D01(a) |chner Str.; [50 km/h, DTV 6.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, 74,00|65,40| 6000 | kA.| 8 G |[3450]| 60,0 | 8,4 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4z2| 2 0
pt=8,45%, pn=2,56%)]
PN35 (D01): Freischitzstralie (Ri. Std) vor KP Johanneskirch- | str_ PN35
17 |DO1 ner Str.; [50 km/h, DTV 6.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, 74,00(65,40| 6000 | kA.| 8 G | 3450 60,0 | 8,4 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4Z22| 2 0
pt=8,45%, pn=2,56%)]
PN35 (D02(a)): Freischiitzstr. (Ri. Siid) nach KP Johanneskirch- | str PN35
18 |D02(a) |ner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=5,0%, 78,20(70,10| 8000 | k.A.| 5 G [460,0| 80,0 | 53 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=5,3%, pn=1,6%)]
PN35 (D02): Freischitzstr. (Ri. Stid) nach KP Johanneskirchner | str PN35
19|D02 Str.; [50 km/h, DTV 8.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=5,0%, 78,20|70,10| 8000 | k.A.| 5 G [460,0| 80,0 | 53 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=5,3%, pn=1,6%)]
PN35 (E01(a)): Freischlitzstrae (Ri. Nord) vor KP Johanneskir- | str_ PN35
20|EO1(a) |chner Str.; [50 km/h, DTV 9.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, 78,50(70,60| 9000 | kA.| 4 G |517,5| 90,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
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Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1| 2 3 4 5 6|7|8 9 10|11 12|13|14|15 16|17 18|19 20|21|22 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri- 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- Schwerlastverkehr iy StraBendeck- o
) . der Geschw. . o
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID 2 tur @
5 und mit prognostiziertem DTV y, 3 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 S
= [Kfz(SV) / 24h] (pt SV%), pn SV%)) (Lastfall) | Tag |Nacht| Kf sV Slomlm (%) (%) (%) | pk - £ 2
- w | Lkw =
SV = Schwerverkehr 9 z 2 t " | (hierNahe- | (hier nicht (hier nicht Tab. 4 S0
3 rung) vorh.) vorh.) E ﬁ
sviza| P4 | @ o=
dB(A) | dB(A) | Kfz/24h h [%/24 =] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)| Bez. Kz. Zeile | = 2
h] n
PN35 (E01): Freischitzstrafte (Ri. Nord) vor KP Johanneskirch- | str PN35
21|EO1 ner Str.; [50 km/h, DTV 9.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, 78,50|70,60| 9000 | k.A.| 4 G |[517,5]| 90,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
PN35 (E02(a)): Freischlitzstrae (Ri. Nord) nach KP Johannes- |str_ PN35
22 |EO02 kirchner Str.; [50 km/h, DTV 5.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, 73,20(64,60| 5000 | k.A.| 8 G |287,5| 50,0 | 8,4 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4Z22| 2 0
p24=8,0%, pt=8,45%, pn=2,56%)]
PN35 (E02): Freischitzstrafte (Ri. Nord) nach KP Johanneskir- | str PN35
23|E02 chner Str.; [50 km/h, DTV 5.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, 73,20(64,60| 5000 | k.A.| 8 G |287,5| 50,0 | 8,4 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4z2| 2 0
pt=8,45%, pn=2,56%)]
PN35 (FO1): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei- str_PN35
24| FO1 schitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,10( 71,20 10500 | k.A.| 3 G [603,8]|1050( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (FO1_KP): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei- | str PN35
25|F01_KP |schitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,10(71,20( 10500 | k.A.| 3 G |603,8|1050]| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (FO1_MR): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei-| str_ PN35
26 |FO1_MR [schitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,70(71,90( 10500 | k.A.| 3 G [603,8]|1050| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Zz2| 2 0,66
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (F02): Johanneskirchner Str. (Ri West) nach KP Firkofstr. | str PN35
27 |F02 vor KP Cosimastr. ; [50 km/h, DTV 11.000(??7?), Kfz(SV)/24h, 79,30(71,40( 11000 | k.A.| 3 G [632,5/110,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (FO3(a)): Johanneskirchner Str. nach KP Cosimastr. (Ri. |str_PN35
28 |F03 West); [50 km/h, DTV 12.500(??7), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,80|71,90| 12500 | k.A.| 3 G [718,8]|125,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PN35 (F03): Johanneskirchner Str. nach KP Cosimastr. (Ri. str_PN35
29 |F03 West); [50 km/h, DTV 12.500(??7), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,80(71,90(12500| k.A.| 3 G |718,8(125,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
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Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1| 2 3 4 5 6|7|8 9 10|11 12|13|14|15 16|17 18|19 20|21|22 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- | Schwerlastverkehr ; StraBendeck- o
) . der Geschw. . o
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID 2 tur @
5 und mit prognostiziertem DTV y, 3 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 \ ﬁ
= [Kfz(SV) / 24h] (pt SV%), pn SV%)) (Lastfall) b (%) (%) (%) - < 2
SV = Schwerverkehr Tag |Nacht| Kfz sV 2 Me | Mo (hier Nahe- | (hier nicht (hier nicht Phw| Lkw Tab. 4 S0
3 rung) vorh.) vorh.) E ﬁ
sviea| P24 | @ |eo%
dB(A) | dB(A) | Kfz/24h h [%h/]24 g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)| Bez. Kz. Zeile | = 2
Prognose-Planfall 2035
PP35 (A01(a)): Cosimastrafie (Ri. Nord) bis KP Johanneskirch-
1 |AO1(a) [ner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,90(70,00( 8000 | kA.| 3 G [460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (A01): CosimastraRe (Ri. Nord) bis KP Johanneskirchner
2 |AO01 Str.; [50 km/h, DTV 8.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,80|69,90| 8000 | k.A.| 3 G |460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_ PP35
PP35 (A02(a)): CosimastralRe (Ri. Nord) nach KP Johanneskir-
3 |A02(a) |chner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,90(70,00| 8000 | kA.| 3 G |460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (A02): Cosimastral’e (Ri. Nord) nach KP Johanneskirch-
4 |A02 ner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,801 69,90 8000 | k.A.| 3 G [460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (B01(a)): Cosimastrafie (Ri Siid) vor KP Johanneskirch-
5 |B01(a) |[ner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,90(70,00| 8000 | kA.| 3 G |460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str PP35
PP35 (B01): CosimastralRe (Ri Sud) vor KP Johanneskirchner
6 |BO1 Str.; [50 km/h, DTV 8.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 77,80|69,90| 8000 | k.AA.| 3 G |460,0| 80,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (B02(a)): CosimastrafRe (Ri Stid) nach KP Johanneskirch-
7 |B02(a) |ner Str; [50 km/h, DTV 6.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, 76,80| 68,80 | 6000 | k.A.| 4 G |[345,0]| 60,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)] str_PP35
PP35 (B02): CosimastralRe (Ri Sud) nach KP Johanneskirchner
8 |B02 Str.; [50 km/h, DTV 6.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, 76,70(68,70| 6000 | k.A.| 4 G |[345,0]| 60,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=4,24%, pn=1,28%)] str PP35
PP35 (C01(a)): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) vor KP Cosi-
9 [CO1(a) |[mastr,; [50 km/h, DTV 10.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 78,90|71,00| 10000 | k.A.| 3 G |575,0(100,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Z22| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (C01): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) vor KP Cosimastr.;
10| CO01 [50 km/h, DTV 10.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, 78,80| 70,90 | 10000 | k.A. | 3 G |[575,0]100,0( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (C02): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP Cosi-
11|C02 mastr.; [50 km/h, DTV 10.500(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,00(71,10( 10500 | k.A.| 3 G [603,8|1050( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (C03): Johanneskirchner Str. (Ri Ost) nach KP Firhofstr.;
12|C03 [50 km/h, DTV 9.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, r PP35 78,50|70,70| 9500 | k.A.| 3 G |546,3| 95,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pn=0,96%)] str_
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Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1| 2 3 4|5 6|7|8 9 10|11 12|13|14|15 16|17 18|19 20|21|22 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri- 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- | Schwerlastverkehr ; StraBendeck- o
) . der Geschw. . o
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID 2 tur @
5 und mit prognostiziertem DTV y, 3 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 S
= [Kfz(SV) / 24h] (pt SV%), pn SV%)) (Lastfall) | Taq |Nacht! Kf sV Slmlm (%) (%) (%) | pk - £ 2
- w | Lkw <
SV = Schwerverkehr 9 z 2 t " | (hierNahe- | (hier nicht (hier nicht Tab. 4 S0
3 rung) vorh.) vorh.) E ﬁ
sviza| P | ® R
dB(A) | dB(A) | Kfz/24h h [%/24 =] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)| Bez. Kz. Zeile | = 2
h] n
PP35 (C03_MR): Johanneskirchner Str. (Ri Ost) nach KP
13| CO03_MR | Firhofstr.; [50 km/h, DTV 9.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, 79,201 71,30 | 9500 | k.A.| 3 G |546,3| 950 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0,66
pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (C04): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP Grimmei-
14| C04 senstr. vor KP Freischlitzstr. ; [50 km/h, DTV 9.500(??7), 78,50|70,70| 9500 | k.A.| 3 G [546,3| 95,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (C04_MR): Johanneskirchner Str. (Ri. Ost) nach KP
15| C04_MR | Grimmeisenstr. vor KP Freischitzstr. ; [50 km/h, DTV 79,20 71,30| 9500 | k.A.| 3 G |546,3| 95,0 | 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0,66
9.500(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)] str_PP35
PP35 (D01(a)): Freischitzstrale (Ri. Std) vor KP Johanneskir-
16 {DO1(a) |chner Str.; [50 km/h, DTV 6.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, 74,00(65,40| 6000 | kA.| 8 G | 3450 60,0 | 84 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4z2| 2 0
pt=8,45%, pn=2,56%)] str_PP35
PP35 (DO01): FreischitzstralRe (Ri. Siid) vor KP Johanneskirch-
17 |DO1 ner Str.; [50 km/h, DTV 6.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, str_PP35 | 73,90| 65,30 | 6000 | k.A.| 8 G |[345,0]| 60,0 | 8,4 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 AB |T4z4| 4 0
pt=8,45%, pn=2,56%)]
PP35 (D02(a)): Freischutzstr. (Ri. Std) nach KP Johanneskirch-
18 |D02(a) |ner Str.; [50 km/h, DTV 8.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=5,0%, str_ PP35 | 78,20|70,10| 8000 | k.A.| 5 G |460,0| 80,0 | 5,3 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4Z2| 2 0
pt=5,30%, pn=1,60%)]
PP35 (D02): Freischitzstr. (Ri. Sid) nach KP Johanneskirchner
19|D02 Str.; [50 km/h, DTV 8.000(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=5,0%, str_PP35 | 78,10| 70,00 | 8000 | k.A.| 5 G |460,0| 80,0 | 5,3 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=5,30%, pn=1,60%)]
PP35 (E01(a)): Freischitzstrale (Ri. Nord) vor KP Johanneskir-
20|EO1(a) |chner Str.; [50 km/h, DTV 9.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, |str_PP35 | 78,50|70,60| 9000 | k.A.| 4 G |517,5| 90,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
PP35 (E01): FreischitzstralRe (Ri. Nord) vor KP Johanneskirch-
21|EO1 ner Str.; [50 km/h, DTV 9.000(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=4,0%, str_PP35 | 78,40| 70,50 | 9000 | k.A.| 4 G |[517,5]| 90,0 | 4,2 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=4,24%, pn=1,28%)]
PP35 (E02(a)): FreischitzstraRe (Ri. Nord) nach KP Johannes-
22|E02(a) |kirchner Str.; [50 km/h, DTV 5.000(???), Kfz(SV)/24h, str_PP35 | 73,20| 64,60 5000 | k.A.| 8 G |2875| 50,0 | 84 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 | SMA | T4z2| 2 0
p24=8,0%, pt=8,45%, pn=2,56%)]
PP35 (E02): FreischitzstraRe (Ri. Nord) nach KP Johanneskir-
23 |E02 chner Str.; [50 km/h, DTV 5.000(???), Kfz(SV)/24h, p24=8,0%, |str_PP35 | 73,10|64,50| 5000 | k.A.| 8 G |287,5| 50,0 | 84 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 AB |T4z4| 4 0
pt=8,45%, pn=2,56%)]
PP35 (FO1): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei-
24 |FO1 schiitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, |str_PP35 | 79,00| 71,10 10500 | k.A. | 3 G [603,8|1050( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
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Tabelle A2: Emissionstabelle StralRenverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1 | 2 3 4 5 6 |7|8 9 10|11 12|13|14|15 16|17 18|19 20|21|22 23
StraBendeck-
Stiindliche Motorri- 2ul schichttyp mit
Lw DTV Verkehrs- | Schwerlastverkehr ; StraBendeck- o
) . der Geschw. . o
. StraBenbezeichnung starke schichtkorrek- =
> mit Streckenabschnitt-Kurzbezeichnung ID 2 tur @
5 und mit prognostiziertem DTV y, 3 p1 (Lkw1) | p2 (Lkw2) | p3 (Krad) RLS-19 S
= [Kfz(SV) / 24h] (pt SV%), pn SV%)) (Lastfall) | Tag |Nacht| Kf sV Slomlm (%) (%) (%) | pk - £ 2
- w | Lkw =
SV = Schwerverkehr 9 z 2 t " | (hierNahe- | (hier nicht (hier nicht Tab. 4 S0
3 rung) vorh.) vorh.) E ﬁ
sviza| P | ® R
dB(A) | dB(A) | Kfz/24h h [%/24 =] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | (km/h) | (km/h)| Bez. Kz. Zeile | = 2
h] n
PP35 (FO1_KP): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei-
25|F01_KP |schitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, |str_PP35 | 79,00| 71,10 | 10500 | k.A. | 3 G |603,8|1050]| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB | T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PP35 (FO1_MR): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Frei-
26 |FO1_MR |schiitzstr.; [50 km/h, DTV 10.500(??7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, |str_PP35 | 79,60| 71,80 | 10500 | k.A. | 3 G [603,8|1050( 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0,66
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PP35 (F02): Johanneskirchner Str. nach KP Firkofstr. vor KP
27 |F02 Cosimastr. (Ri. West); [50 km/h, DTV 11.000(???), Kfz(SV)/24h, |str_PP35 | 79,20 71,30 11000 | k.A. | 3 G |632,5[110,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
p24=3,0%, pt=3,18%, pn=0,96%)]
PP35 (FO3(a)): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Cosi-
28 |F03(a) |[mastr,; [50 km/h, DTV 12.500(??7), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, str_PP35 | 79,80| 71,90 12500 | k.A.| 3 G |718,8|125,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 | SMA | T4z2| 2 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PP35 (F03): Johanneskirchner Str. (Ri. West) nach KP Cosi-
29 |F03 mastr.; [50 km/h, DTV 12.500(?7?7?), Kfz(SV)/24h, p24=3,0%, str_PP35 | 79,70| 71,80 12500 | k.A. | 3 G [718,8]|125,0| 3,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 AB |T4z4| 4 0
pt=3,18%, pn=0,96%)]
PP35 (G01): Buslinie Wendehammer 6stl. KP 2; [20 km/h, DTV -
30(G01 --(364), Kiz(SV)/24h. p24=100%, pt=100%, pn=100%)] str_PP35 | 67,50| 63,80 --- 364|100 | G 18,8 | 8,0 |100,0{100,0| 0,0 0,0 0,0 0,0 0 20 AB |T4z4| 4 0

AB = Asphaltbeton <= AC11 nach RLS-19 Tab. 4a

*G = Gemeindestralle, nach RLS-19

Dsto = StraBenoberflachen nach ortlicher Aufnahme [I]
(1) = Asphaltbeton <0/11
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Anhang 4: Tram: Verkehrsprognose PN 35 und PP 35 (Basisdaten)
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Nullfall

Bezeichnung | Fahrtichtung Zugzahlen ZUge 4-Teiler Zige 5-Teiler Zige 6-Teiler
(Streckenabsc . X max. zul. Fahr|
Linie hnitg) pro Tag Fahrzeugkategorie Fahrzeugkategorie Fahrzeugkategorie geschwin-
Fz-K: 8-Achsen Fz-K: 10-Achsen FzH:12-Achsen digkeit
Tag MNacht Tag Nacht Tag Macht Tag Nacht
vmax [kmth]
(622 Uhr) (22-6 Unr) (6-22 Unr) (22-6 U (6-22 Uhr) (22-6 UNr) (6-22 Unr) (22-6 Unr)
15/ 16(11)/ 17/ JCosimastraie
iy e 288 80 192 40 0 0 96 40 80 kmvh
15/ 16(11)/ 17 |Cosimastrage
onr ! Reiine Sugen 288 80 192 40 0 0 9 40 80 km/h
Prognose Planfall
Bezeichnung | Fahrtichtung Zugzahlen Zlge 4-Teiler Ziige 5-Teiler Zlge 6-Teiler
max. zul. Fahr-|
Linie (Stre:‘::;gabsc pro Tag Fahrzeugkategorie Fahrzeugkategorie Fahrzeugkategorie geschwin-
Fz-K: 8-Achsen Fz-K: 10-Achsen FzK:12-Achsen digkelt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
vmayx [kmih]
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (226 Uhn) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
Cosimastrage
6/7/21/N21  [Richtung Norden 288 64 0 0 0 0 288 64 60 km/h
vor Kreuzung
Cosimastrade
67 Richtung Norden 182 24 0 0 0 0 192 24 60 km/h
in Kreuzung
Cosimastraie
6/7/23/N23  [Richtung Norden 288 64 0 0 0 0 288 64 60 km/h
nach Kreuzung
Cosimastrage
6/7/23/N23  [Richiung Suden 288 64 0 0 0 0 288 64 60 km/h
vor KreuzLng
Cosimastraie
6,7 Richtung Stden 192 24 0 0 0 0 192 24 80 km/h
in Kreuzung
Cosimastrage
6/7/21/N21  [Richiung Suden 288 64 0 0 0 0 288 64 60 km/h
hach Kreuzung
JAbbieger van
Cosimastr Ri
21/ N21 Nord in 96 40 0 0 0 0 96 40 30 km/h
JJohanneskirchner
St
JAbbieger van
Cosimastr Ri. Sid
23/ N23 in 96 40 0 0 0 0 96 40 30 km/h
JJohanneskirchner
St
21/23/M21/  Johanneskirchner
e E_ o | 192 80 0 0 0 0 192 80 60 km/h
[Johanneskirchner
117011 Str.im 96 40 0 0 0 0 96 40 30 km/h
Wendehammer
[Johanneskirchner
igém IHz Str. Richtung 192 80 0 0 0 0 192 80 60 km/h
West
Ab?&garvun Joh
Kirchner 5troin
23 /23 prener sv 96 40 0 0 0 0 96 40 30 km/h
M arid
JAbbieger van Joh
21/ M 21 kirchner Str. in 96 40 0 0 0 0 96 40 30 km/h
Cosimastr Ri. Sod

Stand: 11.05.2022

SWM INTERN

temporare Wendesc hieife, daher
Prognosehorizont nur 2035, im
restlichen Abschnitt
Prognosehorizont 2035 +

Abb. A3 Verkehrsprognose Trambahn der Stadtwerke Miinchen zum Prognosehorizont 2035 [d]
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Anhang 5: Tram: Verkehrsprognose / Verkehrsmengengeriist

Tabelle A3: Trambahnverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1 2] 3 ] 4 5 6 | 7 | s 9 [10] 11 12 13]14]15] 16 [ 17 ] 18] 19 ] 20 21
Teilemissi- . .
onspegel c Geschwindigkeit Zugzahlen
. [} )

o . mit Pegelkor- ] \"/ \") \"/ Fahr-

Z Bezeichnung D) ™ eiuren @ . 2 | bahn E Tram Typ 1 Tram Typ 2

e Streckenabschnitte x tatséchliche|  Ersatz- | max. Fahr- X [Fahrzeug-| Zige | Ach-|Fahrzeug-| Zige | Ach-

= Lwa 2 Fahrge- | bzw.Be- | zeugge- Kategorie sen | Kategorie sen

Tag [Nacht] N | “inde- | rechmungs. | schuird- Fz- | Anz Anzahl Fz- | Anz Anzahl
(Las ag ac ei geschw.kei ei : Kat. | Wagen a Kat. | Wagen a
tfall)| dB(A) | dB(A) [km/h] [km/h] k) | Art | Nr. | Radius (Teiler)| Tag | Nacht [ pro zug (Teiler)| Tag | Nacht [ pro Zug

Prognose - Nullfall 2035
PN35 (A01a): Cosimastr. (Ri Nord) vor Kreuzung Johan.Str; [Tag/Nacht = 288/80, sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

1 | V(SWM)VSt/VFz = 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche] v | 71,7 | 69,4 |(RiNord) 60 60 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (A01b): Cosimastr. (Ri Nord) - vor Kreuzung); [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

2 |60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche] | 82,3 80 | (Ri.Nord) 60 60 60 SB| 2 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (AO01c): Cosimastr. (Ri Nord) - vor Kreuzung); [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

3 | 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche] en | 71,7 | 69,4 |(RiNord) 60 60 60 RH| 4 -- K21 4 1192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (A02a): Cosimastr. (Ri Nord) in KP1 vor HS); [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

4 |60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, keine Kreuzung] N | 82,3 80 | (Ri.Nord) 60 60 60 SB| 2 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 40 12
PN35 (A02b): Cosimastr. (Ri Nord) HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, | ¢ PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

5 |Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] PN 81 78,7 | (Ri.Nord) 40 50 60 SB| 2 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 40 12
PN35 (A03a): Cosimastr. (Ri Nord) HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, | ¢ PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

6 | Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, HS] en | 70,8 | 68,5 |(RiNord) 40 50 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 40 12
PN35 (A03b): Cosimastr. (Ri Nord) nach HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

7 | km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] en | 71,7 | 69,4 |(RiNord) 60 60 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (B01a): Cosimastr. (Ri Sud) vor HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

8 | km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] PN 77 69,4 | (R sud) 60 60 60 RH| 4 - K21 4 192 40 8 K21 6 96 40 12
PN35 (BO1b): Cosimastr. (Ri Sud) HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

9 | Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, HS] en| 70,8 68,5 |(Ri.sid) 40 50 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 40 12
PN35 (B02a): Cosimastr. (Ri Suid) HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

10| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] | 81 78,7 |(Risud) 40 50 60 SB| 2 -- K21 4 1192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (B02b): Cosimastr. (Ri Siid) nach HS; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

11| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] N | 82,3 80 |(Ri.sid) 60 60 60 SB| 2 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (B03a): Cosimastr. (Ri Suid) nach KP1; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

12| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke en | 71,7 | 69,4 |(RiSud) 60 60 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (B03b): Cosimastr. (Ri Stid) nach Kreuzung); [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

13 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, Stralienkzeung] en | 82,3 80 |(Risud) 60 60 60 SB| 2 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
PN35 (B03c): Cosimastr. (Ri Stid) nach StraRenkreuzung; [Tag/Nacht = 288/80, V(SWM)/VSt/VFz | . PN35 Cosimastr. FZ- FZ-

14| = 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke en | 71,7 | 69,4 |(Risud) 60 60 60 RH| 4 - K21 4 192 | 40 8 K21 6 96 | 40 12
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Tabelle A3: Trambahnverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1 2] 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9J10] 11 [12 [ 13 [ 1415 16 [ 17 [ 18 19 ] 20 [ 21
Teilemissi- . .
hwindigkei Zugzahlen
onspegel c Gesc digkeit ugzahle
. [} Qo
L . |D | mit Pegelkor- ) \") \'} V' |Fahr-
Z Bezeichnung rekturen o - Tram Typ 1 Tram Typ 2
_ B © (SWM) (Str.) (Fz) bahn =
N, Streckenabschnitte Lwa 5, |w@isichiche]  Ersatz | max Fahr- X [Fahrzeug-| Zige | Ach-|Fahrzeug-| Zige | Ach-
= g ahrge- zw. Be- zeugge- N :
3 schwindig- | rechnungs- | schwindig- Kategorie sen Kategorie sen
(Las| Tag | Nacht N keit geschw keit keit EZ-{ V\fmz- Anzahl EZ{ v\'l“nl Anzahl
at. agen at. agen
tral)| dB(A) | dB(A) [km/h] tkm/h] k) | Art | Nr. | Radius (Teﬁer) Tag | Nacht [ pro zug (Teigler) Tag | Nacht [ pro Zug

Prognose - Planfall 2035
PP35 (A01a(a)): Cosimastr. (Ri Nord) bis "Hochstiftsweg"; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VStIVFz | . PP35 Cosimastr. FZ-

1 |=60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] | 72,6 | 69,1 |<<Fg1N°fd) vor 60 60 60 RH| 4 -~ ko1 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A01b(a)): Cosimastr. (Ri Nord) "Hochstiftsweg"; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

2 |60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] e | 83,3 | 79,8 I((""’:"1N°'d) vor 60 60 60 SB| 2 - K21 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A01c(a)): Cosimastr. (Ri Nord) vor KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 | . . PP35 Cosimastr. FZ-

3 | km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] e | 72,6 | 69,1 E('T;':“"'d) vor 60 60 60 RH| 4 = ko1 6 | 288 | 64 12 -- -- -- -- --
PP35 (A01c): Cosimastr. (Ri Nord) vor KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PP35 Cosimastr. FZ-

4 |km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] | 72,6 69,1 :(';&;:'1"‘0"‘1) vor 60 60 60 RH| 4 - K21 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A02): Cosimastr. (Ri Nord) vor Weiche; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 sch PP35 Cosimastr. FZ-

5 [km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, Weiche, keine HS] pp-| 71,7 | 68,2 I((F;"1N0fd) vor 40 50 60 RH| 4 - K21 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A02Ac): Cosimastr. (Ri Nord) vor Weiche; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

6 | 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, vor Weiche, keine HS] | 82 78,5 %‘1’“0“’) vor 40 50 60 SB| 2 = ko1 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A03a): Cosimastr. (Ri. Nord) im KP1 nach Weiche; [Tag/Nacht = 192/24, V(SWM)/VSt/VFz sch PP35 Cosimastr. FZ-

7 | = 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, nach Weiche, im KP1] | 80,3 | 74,2 55:'1 Nord) im 40 50 60 SB| 2 =~ ko1 6 192 | 24 12 - - - - -
PP35 (A03b): Cosimastr. (Ri. Nord) im KP1; [Tag/Nacht = 192/24, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 sch PP35 Cosimastr. FZ-

8 |km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Feste FB, Gerade, vor Weiche] PP 80,3 74,2 I(ngNDVd) im 40 50 60 SB| 2 - K21 6 192 24 12 - - - - -
PP35 (A03c): Cosimastr. (Ri. Nord) HS; [Tag/Nacht = 192/24, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PP35 Cosimastr. FZ-

9 |Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, vor Weiche, HS] | 80,3 | 74,2 (Ri. Nord) im 40 50 60 SB| 2 = k21 6 192 | 24 12 - - - - -
PP35 (A04a): Cosimastr. (Ri Nord) HS; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, | PP35 Cosimastr. FZ-

10| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, nach Weiche, HS] | 82 78,5 %‘-1“0“‘) nach 40 50 60 SB| 2 = ko1 6 | 288 | 64 12 -- -- -- -- --
PP35 (A04b(a)): Cosimastr. (Ri. Nord) nach HS; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

11 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, keine HS] | 83,3 | 79,8 (R Nord) nach 60 60 60 SB| 2 =~ ko1 6 | 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (A04c(a)): Cosimastr. (Ri. Nord) freie Strecke; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

12 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, keine HS] | 72,6 | 69,1 (Ri. Nord) nach 60 60 60 RH| 4 = k21 6 | 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (BO1a(a)): Cosimastr. (Ri Siid) vor KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PP35 Cosimastr. FZ-

13| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp-| 72,6 | 69,1 |(<|T=I’1SUd) nach 60 60 60 RH| 4 - K21 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (B01b(a)): Cosimastr. (Ri Std) vor Weiche KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

14|60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, Weiche, keine HS] e | 83,3 | 79,8 %‘f“d) nach 60 60 60 SB| 2 = ko1 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (B01b): Cosimastr. (Ri Stid) vor Weiche KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

15| 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, Weiche, keine HS] | 83,3 | 79,8 ;(Fg fud) nach 60 60 60 SB| 2 =~ ko1 6 | 288 | 64 12 -- -- -- -- --
PP35 (B01c): Cosimastr. (Ri Suid) vor Weiche KP1; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-

16 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, vor Weiche, keine HS] | 82 78,5 |(Risid)vorkP1 40 50 60 SB| 2 -~ k21 6 | 288 | 64 12 - - - - -
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Tabelle A3: Trambahnverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)
0 1 2 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 |1O 11 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21
Teilemissi- . .
onspegel c Geschwindigkeit Zugzahlen
. [} Qo
L . mit Pegelkor- » \") \'} V' |Fahr-
Z Bezeichnung D} ™ ekturen 2 oo | s | © | pahn = Tram Typ 1 Tram Typ 2
;:_5 Streckenabschnitte Lwa % tatséchiche | - Ersatz- | max. Fair- X [Fahrzeug-| Zige | Ach-|Fahrzeug-| Zige | Ach-
—_— g ahrge- zw. Be- zeugge- N :
T Nacht '3 schwindig- | rechnungs- | schwindig- Igate 3\"e A hi sen Iﬁate ‘;ﬂe A hi sen
i i i Z.- nz. Z.- nz.
g_al,ls ag ac keit geschw.keit keit : Kat. |Wagen nza Kat. |Wagen nza
all) dB(A) dB(A) [km/h] [km/h] [km/h] Art | Nr. | Radius (Teiler) Tag | Nacht | pro Zug (Teiler) Tag | Nacht | pro Zug
PP35 (B02a): Cosimastr. (Ri Siid) in KP1 nach Weiche; [Tag/Nacht = 192/24, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-
17 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, nach Weiche, KP1] pe-| 80,3 | 74,2 |(Risid)imKpP1 40 50 60 SB| 2 - k21 6 192 | 24 12 - - - - -
PP35 (B02b): Cosimastr. (Ri Sud) in KP1 vor HS, vor Weiche; [Tag/Nacht = 192/24, sch PP35 Cosimastr. FZ-
18| V(SWM)VStVFz = 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, vor Weiche, vor HS] pp-| 80,3 | 74,2 |(Risid)imKpP1 40 50 60 SB| 2 -~ ko1 6 192 | 24 12 - - - - -
PP35 (B02c): Cosimastr. (Ri Sud) in KP1 vor Weiche; [Tag/Nacht = 192/24, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-
1940/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, Weiche, HS] pp-| 80,3 | 74,2 |(Risid)imkpP1 40 50 60 SB| 2 =~ ko1 6 [ 192 | 24 12 - - - - --
PP35 (B03): Cosimastr. (Ri Sid) HS nach Weiche; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-
20| 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, nach Weiche, HS] | 82 78,5 ;5; fud) nach 40 50 60 SB| 2 = ko1 6 | 288 | 64 12 -- -- -- -- --
PP35 (B04a(a)): Cosimastr. (Ri Siid) nach HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 | ;. PP35 Johan (Ri FZ-
21| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pe-| 70,9 | 70,1 |Ost)nachkr1 60 60 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - -- - --
PP35 (B04b(a)): Cosimastr. (Ri Siid) "Hochstiftsweg"; [Tag/Nacht = 288/64, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Cosimastr. FZ-
221 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] | 83,3 | 79,8 I(;; 1Sud) nach 60 60 60 SB| 2 -~ ko1 6 288 | 64 12 - - - - -
PP35 (B04c(a)): Cosimastr. (Ri Siid) nach "Hochstiftsweg"; [Tag/Nacht = 288/64, PP35 Cosimastr. FZ-
23| V(SWM)/VStVFz = 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie :,c,:* 72,6 | 69,1 I(('T:',f“d) nach 60 60 60 RH| 4 - K21 6 288 | 64 12 - - - - -
Strecke]
PP35 (C01a): Johan.Str (Ri Ost); [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz-Typ sch PP35 Johan (Ri FZ-
24121 + Klima, feste FB, Gerade, nach Weiche, vor HS] pp-| 80,3 | 79,5 |Ost)nachkpPt 40 50 60 SB| 2 -~ ko1 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (CO1b): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz- sch PP35 Johan (Ri FZ-
25| Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, Weiche, HS] pp-| 69,9 | 69,2 |Ostynachkp1i 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (C01c): Johan.Str (Ri Ost) nach HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PP35 Johan (Ri FZ-
26 | km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, keine HS] pp—| 70,9 | 70,1 |OstnachkP1 60 60 60 RH| 4 = ko1 6 192 | 80 12 -- -- -- -- --
PP35 (CO01dAc): Johan.Str (Ri Ost) "Fiirkhofstr."; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri FZ-
27| 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FBf, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp-| 81,6 | 80,8 |Ostynachkp1 60 60 60 SB| 2 - k21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (C01e): Johan.Str. (Ri Ost) nach "Furkhofstr."; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri FZ-
28|60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp—| 70,9 | 70,1 |Ost)nachkP1 60 60 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (CO1f): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz- sch PP35 Johan (Ri FZ-
29| Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, vor HS] pp| 69,9 | 69,2 |Ost)nachkP1 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (C01g): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz- sch PP35 Johan (Ri FZ-
30| Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, HS] pp| 69,9 | 69,2 |OstnachkP1 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (CO1gAc): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, | o PP35 Johan (Ri FZ-
31| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, nach HS] pp-| 80,3 | 79,5 |Ost)nachkr1 40 50 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 -- - - - -
PP35 (C01gAc): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PP35 Johan (Ri FZz-
32| Fz-Typ 21 + Kiima, feste FB, Gerade, keine Weiche, vor HS] pp-| 80,3 | 79,5 |Ost)nachkp1 40 50 60 SB| 2 - k21 6 | 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (C01h): Johan.Str (Ri Ost) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz- sch PP35 Johan (Ri FZ-
33| Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, nach HS] pp| 69,9 | 69,2 |Ost)nachkP1 40 50 60 RH| 4 =~ ko1 6 192 | 80 12 - - - - -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123_str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 16 / 81

Tabelle A3: Trambahnverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)

0 1 2 3 [ 4 5 6 | 7 | 8 9 [10] 11 121 13[14]15] 16 [ 17 ] 18] 19 ] 20 | 21
Teilemissi- . .
onspegel c Geschwindigkeit Zugzahlen
R [}] Qo
L . |D | mit Pegelkor- ) \") \'} V' |Fahr- S T
) ram Typ 1 Tram Typ 2

Z Bezeichnung rekturen & swM) | (st ¢ | bahn| 3 yp yp

N, Streckenabschnitte Lwa 5, |w@isichiche]  Ersatz | max Fahr- X [Fahrzeug-| Zige | Ach-|Fahrzeug-| Zige | Ach-

—_— y ahrge- zw. Be- zeugge- N h

T Nacht '3 schwindig- | rechnungs- | schwindig- Igate 3\"e A hi sen Iﬁate ‘;ﬂe A hi sen
(Las ag aci keit geschw.keit keit z- nz. nza z.- nz. nza
tfall)| dB(A) | dB(A) [km/h] [km/h] [km/h] Art | Nr. | Radius Kat. Y\T/Zﬁ:rr; Tag | Nacht | pro Zug Kat. g:ﬁ;r; Tag | Nacht | pro Zug

PP35 (C01i): Johan.Str (Ri Ost) freie Strecke; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VStVFz = 60/60/60 |, PP35 Johan (Ri FZ-

34| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pe-| 70,9 | 70,1 |Ost)nachkP1 60 60 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 -- - - - -
PP35 (C01j): Johan.Str. (Ri Ost) im KP2 freie Strecke; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri FZ-

351 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, keine Weiche, keine HS] pp-| 84,2 | 83,4 |OshnachkpP1 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 |192| 80 12 - - - - -
PP35 (CO1k): Johan.Str (Ri Ost) im KP2; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VStVFz = 40/50/60 km/h, | _,, PP35 Johan (Ri >= |Fz-

36| Fz-Typ 21 + Kiima, feste FB, Kurve>200, keine Weiche, keine HS] pp-| 80,3 | 79,5 |Ostynachkp1 40 50 60 SB| 2 200 |K21 6 | 192 | 80 12 - - - - --
PP35 (C01l): Johan.Str (Ri Ost) im KP2; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VStVFz = 40/50/60 km/h, | _.,, PP35 Johan (Ri FZ-

37| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, keine Weiche, keine HS] pp-| 84,2 | 83,4 |Ostnach kP 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (CO1m): Johan.Str (Ri Ost) im KP2; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VStVFz = 40/50/60 sch PP35 Johan (Ri >= |FZ-

38| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve>200, keine Weiche, keine HS] pp-| 80,3 | 79,5 |Ost)nachkp1 40 50 60 SB| 2 200 |K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (D01a): Wendehammer; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VStVFz = 20/50/60 km/h, Fz-Typ 21| _,, PP35 WH Zu- FZ-

39| + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] pp-| 80,3 | 79,5 |fahrt(RiOst) 20 50 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (D01b): Wendehammer; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VStVFz = 20/50/60 km/h, Fz-Typ 21| ., PP35 WH FZ-

40| + Klima, feste FB, Kurve <200, keine Weiche, HS] pp-| 81,2 | 80,4 |(Kuve) 20 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 40 12 - - - - -
PP35 (D01c): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = 20/30/60 km/h, Fz-Typ 21 | PP35 WH >= FZ-

41|+ Klima, feste FB, Kurve>200, keine Weiche, HS] pp| 74 73,2 | (Kurve) 20 30 60 SB| 2 200 |K21 6 96 40 12 - - - - -
PP35 (D01d): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)VStVFz = 20/50/60 km/h, Fz-Typ 21 |, PP35 WH FZ-

42|+ Klima, feste FB, Kurve<200, keine Weiche, keine HS] pp-| 81,2 | 80,4 |(Kurve) 20 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 -- -- -- -- --
PP35 (D01e): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = 20/50/60 km/h, Fz-Typ 21 | . PP35 WH FZ-

43| + Klima, feste FB, Kurve<200, keine Weiche, keine HS] pp-| 81,2 | 80,4 |(kurve) 20 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 - - - - -
PP35 (DO1f): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)VStVFz = 20/30/60 km/h, Fz-Typ 21 | ., PP35 WH FZ-

44| + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, keine HS] o | T4 73,2 | (Kurve) 20 30 60 SB| 2 - K21 6 96 40 12 - - - - -
PP35 (D01g): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/30, V(SWM)/VSt/VFz = 20/30/60 km/h, Fz-Typ 21 | PP35 WH FZ-

45| + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] | 74 73,2 | (Kurve) 20 30 60 SB| 2 =~ ko1 6 96 | 40 12 - - - - -
PP35 (D01h): Wendehammer; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = 20/50/60 km/h, Fz-Typ 21 | PP35 WH FZ-

46| + Klima, feste FB, Kurve<200, keine Weiche, HS] pe-| 81,2 | 80,4 |(Kurve) 20 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 - - - - -
PP35 (D01i): Wendehammer - HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VSt/VFz = 20/50/60 km/h, Fz- | ., PP35 WH Aus- FZ-

47| Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] pp-| 80,3 | 79,5 |fahrt(Riwest) 20 50 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (D01j): Wendehammer - HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VStVFz = 20/50/60 km/h, Fz- | ., PP35 WH Aus- >= |Fz-

48| Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve>200, keine Weiche, HS] pp-| 80,3 | 79,5 |fahrt(Riwest) 20 50 60 SB| 2 200 |K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (E01a): Johan.Str (Ri West) nach Wendehammer; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = | . PP35 Johan (Ri. FZ-

491 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] pp-| 70,9 | 70,1 |West)vorKP1 60 60 60 RH| 4 =~ ko1 6 192 | 80 12 -- -- -- -- --
PP35 (E01b): Johan.Str (Ri West) im KP2; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PP35 Johan (Ri. FZ-

50| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] PP 81,6 80,8 |West) vor KP1 60 60 60 SB| 2 - K21 6 192 80 12 - - - - --
PP35 (E01c): Johan.Str (Ri West) nach KP2; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)VStVFz = 60/60/60 | _,, PP35 Johan (Ri. FZ-

51| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp—| 70,9 | 70,1 |West)vorKP1 60 60 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Yhcon

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02_ v1 Anhang: S. 17/ 81
Tabelle A3: Trambahnverkehr (Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035)
0 1 2 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 |1O 11 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21
Teilemissi- . .
onspegel c Geschwindigkeit Zugzahlen
. [} Qo
L . mit Pegelkor- ) \") \'} V' |Fahr-
Z Bezeichnung D} ™ ekturen 2 oo | s | © | pahn = Tram Typ 1 Tram Typ 2
;:_5 Streckenabschnitte Lwa % tatséchiche | - Ersatz- | max. Fair- X [Fahrzeug-| Zige | Ach-|Fahrzeug-| Zige | Ach-
—_— g ahrge- zw. Be- zeugge- N :
T Nacht '3 schwindig- | rechnungs- | schwindig- Igate 3\"e A hi sen Iﬁate ‘;ﬂe A hi sen
i i i Z.- nz. Z.- nz.
g_al,ls ag ac keit geschw.keit keit : Kat. |Wagen nza Kat. |Wagen nza
all) dB(A) dB(A) [km/h] [km/h] [km/h] Art | Nr. | Radius (Teiler) Tag | Nacht | pro Zug (Teiler) Tag | Nacht | pro Zug
PP35 (E01d): Johan.Str (Ri West) vor HS 1; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 sch PP35 Johan (Ri. FZ-
52| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, vor HS] pp-| 69,9 | 69,2 |West)vorKP1 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 -- - - - -
PP35 (E01e): Johan.Str (Ri West) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PP35 Johan (Ri. FZ-
53| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, HS] pp-| 80,3 | 79,5 |West)vorKp1 40 50 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (EO1e): Johan.Str (Ri West) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PP35 Johan (Ri. FZ-
54| Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, HS] pp| 69,9 | 69,2 |West)vorkp1 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (EO1eAc): Johan.Str (Ri West) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VStVFz = 40/50/60 km/h, | ¢ . PP35 Johan (Ri. FZ-
55| Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, vor HS] pp—| 80,3 | 79,5 |West)vorkp1 40 50 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (E01f): Johan.Str (Ri West) HS; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, sch PP35 Johan (Ri. FZ-
56| Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, nach HS] pp-| 69,9 | 69,2 |West)vorKP1 40 50 60 RH| 4 - K21 6 192 | 80 12 -- - - - -
PP35 (E01g): Johan.Str (Ri West) vor "Furkhofstr."; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri. FZ-
57| 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp-| 70,9 | 70,1 |West)vorKP1 60 60 60 RH| 4 - ko1 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (E01hAc): Johan.Str (Ri West) "Flirkhofstr"; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri. FZ-
58 60/60/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp-| 81,6 | 80,8 |West)vorkp1 60 60 60 SB| 2 - K21 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (E01i): Johan.Str (Ri West) vor KP1; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = 60/60/60 sch PP35 Johan (Ri. FZ-
59| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, keine Weiche, freie Strecke] pp| 70,9 | 70,1 |West)vorkp1 60 60 60 RH| 4 = ko1 6 192 | 80 12 - - - - -
PP35 (E01j): Johan.Str (Ri West) vor Weiche KP1; [Tag/Nacht = 192/80, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Johan (Ri. FZ-
60 | 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, Rasen hoch, Gerade, vor Weiche, freie Strecke] pp-| 69,9 | 69,2 |West)vorKP1 40 50 60 RH| 4 -~ k21 6 192 | 80 12 -- -- -- -- --
PP35 (FO1): Cosimastr => Johan.Str; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = 40/50/60 km/h, Fz- sch PP35 Ab FZ-
61| Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, vor und nach Weiche, keine HS] | 81,2 | 80,4 &":ﬁ;:fooh;; 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 - - - - -
PP35 (F02): Johan.Str => Cosimastr (Ri Sid) im KP1; [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Ab Jo- FZ-
62| 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, vor und nach Weiche] e | 81,2 | 80,4 ?@';:i"ssad) 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 40 12 - - - - -
PP35 (F03): Cosimastr. (Ri Stid) => Johan.Str (Ri Ost); [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VSt/VFz = sch PP35 Ab FZ-
63| 40/50/60 km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, vor un nach Weiche] | 81,2 | 80,4 (qulfézgxn 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 - - - - -
PP35 (F04): Johan.Str => Cosimastr. (Ri Nord); [Tag/Nacht = 96/40, V(SWM)/VS/VFz = 40/50/60 | .. PP35 Ab Jo- FZ-
64| km/h, Fz-Typ 21 + Klima, feste FB, Kurve<200, vor und nach Weiche] | 81,2 | 80,4 ?fb":;iﬁém) 40 50 60 SB| 2 | <200 K21 6 96 | 40 12 - - - - -
RH = Rasenbahnkdrper hoch liegend

SB = straRenbulindiger Bahkérper
Fz-K21 = Fahrzeug-Kategorie 21 nach Schall 03
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Abb. A5 Ubersicht der Bebauungspléne im Planungsgebiet der Landeshauptstadt Miinchen [f]
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 19/81

Anhang 8: Ergebnistabelle Trambahnverkehr / Inmissionsbelastung [PN 2035 (V01) und PP 2035 (V02)]

Beurteilung gem. Kap. 6.3 Wesentliche Anderung (A), Erweiterung/Neubau (N), AuRenbereich (A)

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte > g's & Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
@ c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-V01) _(V02) (V02)
g . ] Gebiude- 2 = o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
-] StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA gy eBA) | BA) | MBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1 Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) A 010A) | EG 1 M S (A) 64 54 605 | 583 | 634 | 604 64 61 2,9 2.1 - 64 | nein | ja - --
2 Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) A 010(A) | EG 2 M N ) 64 54 595 | 57,3 | 624 | 594 63 60 2,9 2.1 - 54 | nein | ja - —
3 Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) A 010A) | EG 3 M 0 (A) 64 54 641 | 618 | 666 | 63,6 67 64 2,5 1,8 2,6 9,6 ja ja - --
4 Cosimastr. 215 (2) (Ghs) A 011(A) | EG 1 M S ) 64 54 571 | 549 | 606 | 57,5 61 58 35 26 - 35 | nein | ja - -
10 Cosimastr. 215 (3) A _012(A) EG 4 Ml [®] (A) 64 54 55,0 52,7 58,8 56,1 59 57 3,8 3,4 - 21 nein ja - -
11 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A 020(8) | EG 1 M S ) 64 54 614 | 592 | 645 | 61,7 65 62 3.1 25 05 77 ja ja - -
12 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A _020(A) | 1.0G 1 Mi S (A) 64 54 63,2 61,0 65,7 63,1 66 64 2,5 2,1 1,7 9,1 ja ja -- -
13 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A 020(A) | 2.0G 1 MI S (A) 64 54 63,3 61,0 65,8 63,2 66 64 25 2,2 1,8 9,2 ja ja - -
20 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A_020(A) EG 4 Ml 0] (A) 64 54 64,0 61,7 66,1 62,9 67 63 21 1,2 2,1 8,9 ja ja -- -
21 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A _020(A) | 1.0G 4 MI o (A) 64 54 65,5 63,2 67,4 64,3 68 65 1,9 1.1 34 10,3 nein ja - -
22 Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A _020(A) | 2.0G 4 Mi [¢] (A) 64 54 65,6 63,4 67,6 64,5 68 65 2,0 1,1 3,6 10,5 nein ja - -
23 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A) | EG 1 GB5 S &) 59 49 566 | 544 | 593 | 565 60 57 2,7 2.1 0,3 75 ja ja - —
24 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A) | 1.0G 1 GB5 S (A) 59 49 580 | 558 | 606 | 57,7 61 58 2,6 1,9 1,6 8,7 ja | nein - --
28 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A _030(A) | 1.0G 3 GB5 N &) 59 49 578 | 555 | 600 | 56,6 60 57 22 11 1,0 76 ja | nein | -- —
29 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A) | EG 4 GB5 8] (A) 59 49 646 | 624 | 668 | 634 67 64 2,2 1,0 7.8 14,4 ja ja - --
30 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A) | 1.0G 4 GB5 0 ) 59 49 657 | 635 | 67,8 | 644 68 65 2.1 0,9 8,8 154 | ja ja - —
31 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A) | EG 5 GB5 S (A) 59 49 630 | 608 | 654 | 622 66 63 2.4 1,4 6,4 13,2 ja ja - --
32 Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A _030(A) | 1.0G 5 GB5 S (&) 59 49 642 | 619 | 665 | 633 67 64 23 14 75 143 | ja ja - —
34 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 1.0G 1 WA SW (AA) 59 49 57,0 54,8 59,2 56,1 60 57 2,2 1,3 0,2 71 ja nein - -
35 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 2.0G 1 WA SwW (AA) 59 49 58,0 55,7 60,3 571 61 58 23 1,4 1.3 8,1 ja nein - -
36 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 3.0G 1 WA SW (AA) 59 49 58,3 56,0 60,6 57,4 61 58 23 1,4 1,6 8,4 ja nein - -
37 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 4.0G 1 WA SwW (AA) 59 49 58,4 56,1 60,7 57,6 61 58 23 1,5 1,7 8,6 ja nein - -
43 Cosimastr. 219 A _040(a,A)| EG 3 WA SO (AA) 59 49 51,9 49,6 54,8 52,0 55 52 29 2,4 - 3,0 nein ja - -
44 Cosimastr. 219 A_040(a,A) | 1.0G 3 WA SO (AA) 59 49 53,2 50,9 55,9 53,0 56 53 2,7 21 - 4,0 nein ja - -
45 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 2.0G 3 WA SO (AA) 59 49 54,3 52,0 57,0 54,1 57 55 27 2,1 - 51 nein ja -- -
50 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 2.0G 4 WA SO (AA) 59 49 56,8 54,5 59,2 56,1 60 57 2,4 1,6 0,2 71 ja nein - -
51 Cosimastr. 219 A_040(a,A)| 3.0G 4 WA SO (AA) 59 49 57,1 54,8 59,5 56,4 60 57 24 1,6 0,5 7,4 ja nein - -
52 Cosimastr. 219 A_040(a,A) | 4.0G 4 WA SO (AA) 59 49 57,2 55,0 59,7 56,6 60 57 25 1,6 0,7 7,6 ja nein - -
53 Cosimastr. 219a A _041(a,A)| EG 1 WA SO (AA) 59 49 48,5 46,2 52,0 49,5 52 50 3,5 3,3 - 0,5 nein ja - -
54 Cosimastr. 219a A 041(a,A) | 1.0G 1 WA SO (AA) 59 49 49,5 47,2 52,9 50,3 53 51 34 3.1 - 1,3 nein ja - -
55 Cosimastr. 219a A _041(a,A)| 2.0G 1 WA SO (AA) 59 49 50,3 48,0 53,7 51,2 54 52 3,4 3,2 - 2,2 nein ja -- -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 20/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
L Vo1 V02
Immissionsorte iai
> 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
2 ] Gebiude- 2 < (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
8 i Immis- | €Paude- | N S | D
£ Bezeichnung ! punkte 5 | = | € 2035 2035 2035 tung Schallschutz
sion- < n = . -
- % sorte % o D 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
56 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| 3.0G 1 WA SO (AA) 59 49 51,0 48,8 54,3 51,8 55 52 3,3 3,0 - 2,8 nein ja -- -
57 Cosimastr. 219a A 041(a,A)| 4.0G 1 WA SO (AA) 59 49 51,7 | 495 | 54,9 | 52,4 55 53 3,2 2,9 - 34 | nein | ja - -
58 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| EG 2 WA SO (AA) 59 49 49,9 47,7 53,2 50,6 54 51 3,3 29 - 1,6 nein ja - -
59 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| 1.0G 2 WA SO (AA) 59 49 51,1 48,8 54,1 51,4 55 52 3,0 2,6 - 24 nein ja -- -
60 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| 2.0G 2 WA SO (AA) 59 49 52,0 49,7 55,1 52,4 56 53 3,1 2,7 - 3,4 nein ja -- -
61 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| 3.0G 2 WA SO (AA) 59 49 52,9 50,6 55,8 53,1 56 54 2,9 2,5 - 41 nein ja - --
62 Cosimastr. 219a A_041(a,A)| 4.0G 2 WA SO (AA) 59 49 53,3 51,1 56,3 53,5 57 54 3,0 2,4 - 4,5 nein ja -- -
69 Cosimastr. 221 A 042(a,A)| 2.0G 2 WA SO (AA) 59 49 483 | 46,0 | 521 | 497 53 50 3,8 3,7 - 0,7 | nein | ja - -
70 Cosimastr. 221 A_042(a,A)| 3.0G 2 WA SO (AA) 59 49 48,8 46,6 52,6 50,2 53 51 3,8 3,6 - 1,2 nein ja -- -
7 Cosimastr. 221 A_042(a,A)| 4.0G 2 WA SO (AA) 59 49 49,4 471 53,1 50,7 54 51 3,7 3,6 - 1,7 nein ja - -
73 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 1.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 496 | 473 | 524 | 495 53 50 2,8 22 - 05 | nein | ja — -
74 Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 2.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 50,2 | 48,0 | 53,1 50,3 54 51 2,9 2,3 - 13 | nein | ja - -
75 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 3.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 50,9 | 48,7 | 539 | 51,1 54 52 3,0 2.4 - 2.1 nein | ja — -
76 Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 4.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 515 | 492 | 543 | 514 55 52 2,8 2,2 - 24 | nein | ja - -
77 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 5.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 521 | 49,9 | 548 | 520 55 52 2,7 2.1 - 30 | nein | ja — -
78 Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 6.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 52,9 | 506 | 556 | 52,7 56 53 27 2.1 - 37 | nein | ja - -
91 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 1.0G 3 WA SO | (AA) 59 49 51,9 | 49,7 | 547 | 520 55 52 2,8 23 - 30 | nein | ja — -
92 Fritz-Meyer-Weg 10 A_050(a,A)| 2.0G 3 WA SO (AA) 59 49 52,5 50,3 55,3 52,4 56 53 2,8 2,1 - 3,4 nein ja - --
93 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 3.0G 3 WA SO | (AA) 59 49 533 | 511 | 561 | 532 57 54 2,8 2.1 - 42 | nein | ja — -
94 Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 4.0G 3 WA SO (AR) 59 49 54,1 51,8 | 56,9 | 54,1 57 55 2,8 2,3 - 5,1 nein | ja - -
95 Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 5.0G 3 WA SO | (AA) 59 49 548 | 52,5 | 575 | 547 58 55 2,7 22 - 57 | nein | ja — -
96 Fritz-Meyer-Weg 10 A_050(a,A)| 6.0G 3 WA SO (AA) 59 49 55,2 52,9 57,8 55,0 58 55 2,6 2,1 - 6,0 nein ja - --
100  |Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 1.0G 4 WA SW | (AA) 59 49 518 | 496 | 546 | 51,8 55 52 2,8 22 - 28 | nein | ja — -
101 | Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 2.0G 4 WA SW | (AA) 59 49 52,3 | 50,1 550 | 52,2 55 53 27 2.1 - 32 | nein | ja - -
102 |Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 3.0G 4 WA SW | (AA) 59 49 531 | 50,9 | 56,0 | 532 56 54 2,9 23 - 42 | nein | ja — -
103 |Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 4.0G 4 WA SW | (AA) 59 49 540 | 51,7 | 56,7 | 539 57 54 27 2,2 - 49 | nein | ja - -
104 |Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 5.0G 4 WA SW | (AA) 59 49 547 | 524 | 573 | 545 58 55 2,6 2.1 - 55 | nein | ja — -
110 | Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 2.0G 5 WA SW | (AA) 59 49 51,3 | 490 | 540 | 51,2 54 52 27 2,2 - 22 | nein | ja - -
111 |Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 3.0G 5 WA SW | (AA) 59 49 51,9 | 49,7 | 549 | 521 55 53 3,0 2.4 - 3.1 nein | ja — -
112 |Fritz-Meyer-Weg 10 A 050(a,A)| 4.0G 5 WA SW | (AA) 59 49 526 | 50,3 | 554 | 525 56 53 2,8 2,2 - 35 | nein | ja - -
113 |Fritz-Meyer-Weg 10 A _050(a,A)| 5.0G 5 WA SW | (AA) 59 49 533 | 511 | 561 | 532 57 54 2,8 2.1 - 42 | nein | ja — -
121 |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 4.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 496 | 473 | 523 | 494 53 50 27 2.1 - 04 | nein | ja - -
122 |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 5.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 50,2 | 47,9 | 52,9 | 500 53 50 2,7 2.1 - 10 | nein | ja — -
123 |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 6.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 50,7 | 485 | 535 | 506 54 51 2,8 2.1 - 16 | nein | ja - -
124 |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 7.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 512 | 489 | 542 | 513 55 52 3,0 2.4 - 23 | nein | ja — -
125 | Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 8.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 519 | 497 | 547 | 51,9 55 52 2,8 2,2 - 29 | nein | ja - -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 21/81
Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)
Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
128  |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 2.0G 2 WA SW | (AA) 59 49 493 | 470 | 520 | 49,1 52 50 2.7 2.1 - 0,1 nein | ja - --
129 Fritz-Meyer-Weg 08 A_051(a,A)| 3.0G 2 WA SW (AA) 59 49 49,9 47,7 52,7 49,9 53 50 2,8 2,2 - 0,9 nein ja - -
133 |Fritz-Meyer-Weg 08 A 051(a,A)| 7.0G 2 WA SW | (AA) 59 49 523 | 50,0 | 55,0 | 52,2 55 53 2.7 2,2 - 32 | nein | ja - --
134 |Fritz-Meyer-Weg 08 A _051(a,A)| 8.0G 2 WA sw | (AA) 59 49 530 | 507 | 557 | 528 56 53 2,7 2.1 - 38 | nein | ja - -
141 |Fritz-Meyer-Weg 06 A 052(a,A)| 6.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 490 | 468 | 520 | 492 52 50 3,0 2.4 - 02 | nein | ja - --
142 Fritz-Meyer-Weg 06 A_052(a,A)| 7.0G 1 WA SW (AA) 59 49 49,5 47,2 52,5 49,7 53 50 3,0 2,5 - 0,7 nein ja - -
143 |Fritz-Meyer-Weg 06 A 052(a,A)| 8.0G 1 WA SW | (AA) 59 49 499 | 477 | 529 | 50,1 53 51 3,0 2.4 - 1,1 nein | ja - --
149 Fritz-Meyer-Weg 06 A_052(a,A)| 5.0G 2 WA SW (AA) 59 49 49,4 47,1 52,2 49,4 53 50 2,8 23 - 0,4 nein ja - -
150 | Fritz-Meyer-Weg 06 A 052(a,A)| 6.0G 2 WA SW | (AA) 59 49 499 | 477 | 528 | 499 53 50 2,9 2,2 - 09 | nein | ja - --
151 Fritz-Meyer-Weg 06 A_052(a,A)| 7.0G 2 WA SW (AA) 59 49 50,4 48,2 53,3 50,5 54 51 2,9 23 - 1,5 nein ja - -
152 | Fritz-Meyer-Weg 06 A 052(a,A)| 8.0G 2 WA SW | (AA) 59 49 50,9 | 48,7 | 53,8 | 51,0 54 51 2,9 2.3 - 20 | nein | ja - --
175 Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 1.0G 1 WA 0] (A) 59 49 49,8 47,6 53,1 50,5 54 51 3,3 2,9 - 1,5 nein ja - -
176 Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 2.0G 1 WA (0] (A) 59 49 51,4 491 54,6 52,0 55 52 3,2 29 - 3,0 nein ja - -
177 Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 3.0G 1 WA 0] (A) 59 49 52,6 50,3 55,7 53,0 56 53 3,1 2,7 - 4,0 nein ja - -
178 Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 4.0G 1 WA (0] (A) 59 49 53,2 51,0 56,4 53,7 57 54 3,2 2,7 - 4,7 nein ja - -
179  |Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 5.0G 1 WA 0 (A 59 49 54,1 51,9 | 57,0 | 544 57 55 2,9 2,5 - 54 | nein | ja - -
187 Johanneskirchner Str. 03 A _060(A) | 1.0G 3 WA (0] (A) 59 49 49,6 47,3 52,8 50,1 53 51 3,2 2,8 - 1,1 nein ja - -
188 Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) | 2.0G 3 WA o (A) 59 49 51,0 48,8 54,2 51,6 55 52 3,2 2,8 - 2,6 nein ja - --
189 Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) | 3.0G 3 WA (0] (A) 59 49 52,1 49,9 55,2 52,5 56 53 3,1 2,6 - 3,5 nein ja - -
190 Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) | 4.0G 3 WA o (A) 59 49 52,7 50,4 55,8 53,1 56 54 3,1 2,7 - 4.1 nein ja - --
191 Johanneskirchner Str. 03 A_060(A) | 5.0G 3 WA (0] (A) 59 49 53,5 51,2 56,5 53,8 57 54 3,0 2,6 - 4,8 nein ja - -
192 |Johanneskirchner Str. 03a A 070(A) | EG 1 WA 0 (A) 59 49 504 | 481 54,1 51,0 55 51 37 2,9 - 20 | nein | ja - -
193 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 1.0G 1 WA o (A) 59 49 52,0 49,7 55,4 52,6 56 53 3,4 2,9 - 3,6 nein ja - -
194 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 2.0G 1 WA 0] (A) 59 49 53,2 50,9 56,4 53,6 57 54 3,2 2,7 - 4,6 nein ja - -
195 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 3.0G 1 WA o (A) 59 49 54,5 52,3 57,5 54,6 58 55 3,0 2,3 - 5,6 nein ja - -
196 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) | 4.0G 1 WA o (A 59 49 55,2 52,9 58,0 55,2 58 56 2,8 2,3 - 6,2 nein ja - --
197 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 5.0G 1 WA o (A) 59 49 56,1 53,9 58,8 56,0 59 56 27 2,1 - 7,0 nein ja - -
199 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) | 1.0G 2 WA o (A 59 49 50,3 48,1 53,7 51,1 54 52 3,4 3,0 - 21 nein ja - -
200 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 2.0G 2 WA o (A) 59 49 51,9 49,6 55,2 52,5 56 53 3,3 2,9 - 3,5 nein ja - -
201 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 3.0G 2 WA 0] (A) 59 49 53,2 51,0 56,4 53,7 57 54 3,2 2,7 - 4,7 nein ja - -
202 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 4.0G 2 WA o (A) 59 49 53,8 51,6 57,0 54,3 57 55 3,2 2,7 - 53 nein ja - -
203 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 5.0G 2 WA 0] (A) 59 49 54,7 52,5 57,7 55,0 58 55 3,0 2,5 - 6,0 nein ja - -
204 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) EG 3 WA o (A) 59 49 48,2 45,9 52,2 49,2 53 50 4,0 3,3 - 0,2 nein ja - -
205 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) | 1.0G 3 WA o (A) 59 49 50,9 48,6 54,3 51,7 55 52 3,4 3,1 - 2,7 nein ja - --
206 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 2.0G 3 WA (0] (A) 59 49 52,3 50,1 55,7 53,0 56 53 3,4 29 - 4,0 nein ja - -
207 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) | 3.0G 3 WA o (A) 59 49 53,8 51,6 57,0 54,2 57 55 3,2 2,6 - 52 nein ja - --
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 22/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
208 Johanneskirchner Str. 03a A _070(A) | 4.0G 3 WA o (A) 59 49 54,5 52,3 57,5 54,8 58 55 3,0 2,5 - 5,8 nein ja - -
209 Johanneskirchner Str. 03a A_070(A) | 5.0G 3 WA o (A 59 49 55,4 53,2 58,3 55,6 59 56 2,9 24 - 6,6 nein ja - --
210 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) EG 1 WA o (A) 59 49 51,6 49,3 55,1 51,9 56 52 3,5 2,6 - 29 nein ja - -
211 |Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 1.0G 1 WA 0 (A) 59 49 52,8 | 50,6 | 56,1 53,1 57 54 3,3 2,5 - 41 nein | ja - -
212 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 2.0G 1 WA o (A) 59 49 53,8 51,5 56,9 53,9 57 54 3,1 2,4 - 4,9 nein ja - -
213 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) | 3.0G 1 WA o (A 59 49 54,9 52,6 57,7 54,8 58 55 2,8 2,2 - 58 nein ja - --
214 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 4.0G 1 WA o (A) 59 49 55,4 53,2 58,2 55,3 59 56 2,8 2,1 - 6,3 nein ja - -
215 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) EG 2 WA S (A) 59 49 51,1 48,9 55,0 51,8 55 52 3,9 29 - 2,8 nein ja - --
216 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 1.0G 2 WA S (A) 59 49 52,0 49,7 55,5 52,5 56 53 3,5 2,8 - 3,5 nein ja - -
217 |Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 2.0G 2 WA S (A 59 49 52,7 | 504 | 56,0 | 53,1 56 54 3,3 2,7 - 41 nein | ja - -
218 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 3.0G 2 WA S (A) 59 49 53,4 51,1 56,5 53,7 57 54 3,1 2,6 - 4,7 nein ja - -
219 |Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 4.0G 2 WA S (A 59 49 542 | 52,0 | 57,2 | 54,4 58 55 3,0 2.4 - 54 | nein | ja - -
220 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) EG 3 WA S (A) 59 49 50,6 48,4 54,5 51,3 55 52 3,9 29 - 2,3 nein ja - -
221 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 1.0G 3 WA S (A) 59 49 51,4 49,1 55,0 51,9 55 52 3,6 2,8 - 2,9 nein ja - -
222 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 2.0G 3 WA S (A) 59 49 52,0 49,7 55,4 52,5 56 53 3,4 2,8 - 3,5 nein ja - -
223 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) | 3.0G 3 WA S (A 59 49 52,6 50,4 55,9 53,0 56 53 3,3 2,6 - 4,0 nein ja - --
224 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 4.0G 3 WA S (A) 59 49 53,3 51,1 56,4 53,6 57 54 3,1 2,5 - 4,6 nein ja - -
225 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) EG 4 WA S (A) 59 49 50,1 47,8 54,0 50,8 54 51 3,9 3,0 - 1,8 nein ja - -
226 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 1.0G 4 WA S (A) 59 49 50,8 48,5 54,5 51,4 55 52 3,7 2,9 - 2,4 nein ja - -
227 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 2.0G 4 WA S (A) 59 49 51,3 49,1 54,9 51,9 55 52 3,6 2,8 - 2,9 nein ja - -
228 Johanneskirchner Str. 03b A _080(A) | 3.0G 4 WA S (A) 59 49 51,9 49,6 55,2 52,3 56 53 3,3 2,7 - 3,3 nein ja - -
229 Johanneskirchner Str. 03b A_080(A) | 4.0G 4 WA S (A 59 49 52,6 50,3 55,7 52,8 56 53 3,1 2,5 - 3,8 nein ja - --
230 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| EG 1 WA S (AA) 59 49 49,5 47,3 53,5 50,3 54 51 4,0 3,0 - 1,3 nein ja - -
231 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| 1.0G 1 WA S (AA) 59 49 50,2 47,9 54,0 50,9 54 51 3,8 3,0 - 1,9 nein ja - --
232 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 2.0G 1 WA S (AA) 59 49 50,7 48,5 54,3 51,3 55 52 3,6 2,8 - 2,3 nein ja - -
233 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| 3.0G 1 WA S (AA) 59 49 51,2 49,0 54,6 51,7 55 52 3,4 2,7 - 2,7 nein ja - -
234 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 4.0G 1 WA S (AA) 59 49 51,8 49,5 55,0 52,1 55 53 3,2 2,6 - 3,1 nein ja - -
235 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| EG 2 WA S (AA) 59 49 49,1 46,8 53,1 49,9 54 50 4,0 3,1 - 0,9 nein ja - --
236 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 1.0G 2 WA S (AA) 59 49 49,7 47,5 53,5 50,4 54 51 3,8 29 - 1,4 nein ja - -
237 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| 2.0G 2 WA S (AA) 59 49 50,2 48,0 53,9 50,8 54 51 3,7 2,8 - 1,8 nein ja - --
238 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 3.0G 2 WA S (AA) 59 49 50,7 48,5 54,2 51,2 55 52 3,5 2,7 - 2,2 nein ja - -
239 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| 4.0G 2 WA S (AA) 59 49 51,2 49,0 54,5 51,6 55 52 3,3 2,6 - 2,6 nein ja - -
240 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| EG 3 WA S (AA) 59 49 48,7 46,5 52,8 49,6 53 50 4,1 3,1 - 0,6 nein ja - -
241 Johanneskirchner Str. 03c A_090(a,A)| 1.0G 3 WA S (AA) 59 49 49,3 471 53,2 50,1 54 51 3,9 3,0 - 1,1 nein ja - -
242 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 2.0G 3 WA S (AA) 59 49 49,8 47,5 53,5 50,4 54 51 3,7 29 - 1,4 nein ja - -
243 Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A)| 3.0G 3 WA S (AA) 59 49 50,3 48,0 53,8 50,8 54 51 3,5 2,8 - 1,8 nein ja - --
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 23/81
Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)
Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
% Bezeichnun Immis- Gebiude- E % o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
244 [Johanneskirchner Str. 03¢ A_090(a,A) [ 4.0G 3 WA S (AA) 59 49 50,7 | 484 | 540 | 51,2 54 52 3,3 2,8 - 22 | nein [ ja - -
350  [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) | EG 1 GB5 [¢] (N) 59 49 48,2 | 46,0 | 516 [ 491 52 50 3,4 3.1 - 0,1 - - | nein [ ja
351 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 1.0G 1 GB5 [¢] (N) 59 49 488 | 465 | 527 [ 505 53 51 3,9 4,0 - 1,5 - — | nein [ ja
352 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 2.0G 1 GB5 [¢] (N) 59 49 48,5 | 462 | 53,0 [ 50,9 53 51 4,5 4,7 - 1,9 - - | nein [ ja
353 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 3.0G 1 GB5 [¢] (N) 59 49 414 | 391 51,3 | 50,2 52 51 9,9 11,1 - 1,2 - — | nein [ ja
354 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) | EG 2 GB5 [¢] (N) 59 49 474 | 452 | 514 | 491 52 50 4,0 3,9 - 0,1 - - | nein [ ja
355  [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 1.0G 2 GB5 [¢] (N) 59 49 476 | 453 | 523 [ 503 53 51 47 5,0 - 1,3 - — | nein [ ja
356 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 2.0G 2 GB5 [¢] (N) 59 49 475 | 453 | 530 [ 513 53 52 5,5 6,0 - 2,3 - - | nein [ ja
357 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 3.0G 2 GB5 [¢] (N) 59 49 410 | 388 [ 51,9 [ 508 52 51 10,9 [ 12,0 - 1,8 - — | nein [ ja
358 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) | EG 3 GB5 [¢] (N) 59 49 48,0 | 457 [ 521 [ 50,0 53 50 4,1 4,3 - 1,0 - - | nein [ ja
359 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 1.0G 3 GB5 [¢] (N) 59 49 46,8 | 446 | 529 [ 512 53 52 6,1 6,6 - 2,2 - — | nein [ ja
360  [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 2.0G 3 GB5 [¢] (N) 59 49 46,5 | 443 | 535 [ 52,1 54 53 7,0 7.8 - 3,1 - - | nein [ ja
361 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 3.0G 3 GB5 [¢] (N) 59 49 41,7 | 395 [ 527 [ 517 53 52 11,0 [ 122 - 2,7 - — | nein [ ja
362 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) | EG 4 GB5 B (N) 59 49 558 | 535 | 615 [ 594 62 60 5,7 5,9 2,5 10,4 - - ja ja
363 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 1.0G 4 GB5 S (N) 59 49 55,1 528 | 61,1 | 593 62 60 6,0 6,5 2,1 10,3 - - ja ja
364 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 2.0G 4 GB5 S (N) 59 49 558 | 536 | 61,8 | 60,0 62 60 6,0 6,4 2,8 11,0 - - ja ja
365  |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 3.0G 4 GB5 S (N) 59 49 565 | 542 | 623 | 606 63 61 5,8 6,4 3,3 11,6 - - ja ja
366 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) | EG 5 GB5 B (N) 59 49 56,2 | 539 | 622 [ 60,3 63 61 6,0 6,4 3,2 11,3 - - ja ja
367 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 1.0G 5 GB5 S (N) 59 49 56,7 | 544 | 629 | 612 63 62 6,2 6,8 3,9 12,2 - - ja ja
368 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 2.0G 5 GB5 S (N) 59 49 576 | 554 | 637 | 62,1 64 63 6,1 6,7 4,7 13,1 - - ja ja
369  [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N) [ 3.0G 5 GB5 S (N) 59 49 584 | 561 | 641 | 625 65 63 5,7 6,4 5,1 13,5 - - ja ja
372 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) | 2.0G 1 GB5 N (A) 59 49 61,4 | 591 | 631 [ 596 64 60 1,7 0,5 4,1 10,6 [ nein | ja - -
373 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) [ 3.0G 1 GB5 N &) 59 49 61,6 | 594 | 634 [ 599 64 60 1,8 0,5 4,4 10,9 [ nein | ja - -
374 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) | EG 2 GB5 w (A) 59 49 61,5 | 593 | 64,7 [ 62,1 65 63 3,2 2,8 5,7 13,1 ja ja - -
375  [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) [ 1.0G 2 GB5 w ) 59 49 62,9 | 606 | 658 [ 633 66 64 2,9 2,7 6,8 14,3 ja ja - -
376 |Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) | 2.0G 2 GB5 w (A) 59 49 639 | 61,7 | 66,9 [ 64,4 67 65 3,0 2,7 7.9 15,4 ja ja - -
377 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) | 3.0G 2 GB5 w ) 59 49 641 | 619 [ 672 [ 647 68 65 3,1 2,8 8,2 15,7 ja ja - -
378 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) | EG 3 GB5 w (A) 59 49 62,1 | 599 | 647 [ 619 65 62 2,6 2,0 5,7 12,9 ja ja - -
379 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) [ 1.0G 3 GB5 w ) 59 49 63,7 | 614 [ 66,1 [ 632 67 64 2,4 1,8 7.1 14,2 ja ja - -
380 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) | 2.0G 3 GB5 w (A) 59 49 644 | 622 | 66,9 | 64,1 67 65 2,5 1,9 7.9 15,1 ja ja - -
381 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) | 3.0G 3 GB5 w ) 59 49 646 | 623 | 672 | 644 68 65 2,6 2,1 8,2 15,4 ja ja - -
382 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) | EG 4 GB5 w (A) 59 49 62,8 | 605 | 650 [ 61,9 65 62 2,2 1,4 6,0 12,9 ja ja - -
383 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) [ 1.0G 4 GB5 w ) 59 49 644 | 622 | 665 | 634 67 64 2,1 1,2 75 14,4 ja ja - -
384 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A) | 2.0G 4 GB5 w (A) 59 49 64,9 | 627 | 67,1 | 64,1 68 65 2,2 1,4 8,1 15,1 ja ja - -
385 [Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A) [ 3.0G 4 GB5 w ) 59 49 650 | 62,7 | 67,3 | 643 68 65 2,3 1,6 8,3 15,3 ja ja - -
389 [Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B 012(A) [ EG 2 GB5 w (A) 59 49 62,9 | 60,7 | 647 [ 615 65 62 1,8 0,8 5,7 125 [ nein | ja - -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 24/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2

:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
390 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B 012(A) | 1.0G 2 GB5 W (A) 59 49 64,6 62,4 66,4 63,1 67 64 1,8 0,7 7,4 14,1 nein ja - -
391 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B_012(A) | 2.0G 2 GB5 W (A) 59 49 65,0 62,8 67,0 63,7 67 64 2,0 0,9 8,0 14,7 nein ja - --
392 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B_012(A) EG 3 GB5 N (A) 59 49 61,5 59,3 63,3 59,8 64 60 1,8 0,5 4,3 10,8 nein ja - -
393 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B_012(A) | 1.0G 3 GB5 N (A) 59 49 63,2 61,0 65,0 61,5 65 62 1,8 0,5 6,0 12,5 nein ja - --
394 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B 012(A) | 2.0G 3 GB5 N (A) 59 49 63,8 61,6 65,7 62,2 66 63 1,9 0,6 6,7 13,2 nein ja - -
395 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B_012(A) EG 4 GB5 o (A) 59 49 49,5 47,2 52,3 49,4 53 50 2,8 2,2 - 0,4 nein ja - --
396 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B 012(A) | 1.0G 4 GB5 o (A) 59 49 50,1 47,8 53,1 50,5 54 51 3,0 27 - 1,5 nein ja - -
397 Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) B_012(A) | 2.0G 4 GB5 o (A) 59 49 51,7 49,5 54,5 51,8 55 52 2,8 23 - 2,8 nein ja - --
398 Cosimastr. 206 B 020(a,A)| EG 1 WR S (AA) 59 49 53,4 51,2 56,3 53,4 57 54 2,9 2,2 - 4,4 nein ja - -
399 Cosimastr. 206 B_020(a,A)| 1.0G 1 WR S (AA) 59 49 54,4 52,2 57,2 54,3 58 55 2,8 2,1 - 53 nein ja - --
403 Cosimastr. 206 B 020(a,A)| EG 2 WR W (AA) 59 49 52,9 50,7 56,0 53,2 56 54 3,1 2,5 - 4,2 nein ja - -
404 Cosimastr. 206 B_020(a,A)| 1.0G 2 WR w (AA) 59 49 53,8 51,6 56,8 53,9 57 54 3,0 23 - 4,9 nein ja - --
405 Cosimastr. 206 B _020(a,A)| 2.0G 2 WR W (AA) 59 49 54,8 52,5 57,5 54,6 58 55 27 2,1 - 5,6 nein ja - -
408 Cosimastr. 206 B_020(a,A)| EG 3 WR W (AA) 59 49 51,7 49,4 55,0 52,4 55 53 3,3 3,0 - 3,4 nein ja - --
409 Cosimastr. 206 B _020(a,A)| 1.0G 3 WR W (AA) 59 49 52,5 50,2 55,7 53,0 56 53 3,2 2,8 - 4,0 nein ja - -
410 Cosimastr. 206 B_020(a,A)| 2.0G 3 WR w (AA) 59 49 53,3 51,1 56,4 53,6 57 54 3,1 2,5 - 4,6 nein ja - --
411 Cosimastr. 206 B _020(a,A)| 3.0G 3 WR W (AA) 59 49 54,1 51,8 57,0 54,2 57 55 2,9 2,4 - 5,2 nein ja - -
412 |Cosimastr. 206 B_020(a,A)| 4.0G 3 WR w (AA) 59 49 545 | 523 | 57,3 | 54,4 58 55 2,8 2.1 - 54 | nein | ja - -
466 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 1.0G 2 GB1 S (N) 57 47 45,7 43,4 49,8 47,6 50 48 4,1 4,2 - 0,6 - - nein ja
470 |Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C 010 1.0G 4 GB1 N (N) 57 47 46,8 | 445 | 50,1 47,6 51 48 3,3 3,1 - 0,6 - - nein | ja
472 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 1.0G 5 GB1 W (N) 57 47 47,7 45,4 50,7 48,1 51 49 3,0 2,7 - 1,1 - - nein ja
474  |Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C 010 1.0G 6 GB1 0 (N) 57 47 430 | 40,8 | 489 | 471 49 48 5,9 6,3 - 0,1 - - nein | ja
475 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 7 GB1 S (N) 57 47 43,4 41,1 51,6 50,1 52 51 8,2 9,0 - 3,1 - - nein ja
476  |Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C 010 1.0G 7 GB1 S (N) 57 47 46,9 | 447 | 542 | 526 55 53 7.3 7.9 - 5,6 - - nein | ja
477 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 8 GB1 S (N) 57 47 44,4 421 53,5 52,2 54 53 9,1 10,1 - 5,2 - - nein ja
478  |Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C 010 1.0G 8 GB1 S (N) 57 47 474 | 452 | 555 | 54,1 56 55 8,1 8,9 - 7.1 - - nein | ja
479 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 9 GB1 S (N) 57 47 44,8 42,5 53,3 51,9 54 52 8,5 9,4 - 4,9 - - nein ja
480 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 1.0G 9 GB1 S (N) 57 47 47,5 45,3 55,3 53,9 56 54 7,8 8,6 - 6,9 -- - nein ja
481 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 10 GB1 S (N) 57 47 44,9 42,7 53,1 51,8 54 52 8,2 9,1 - 4,8 - - nein ja
482 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 1.0G 10 GB1 S (N) 57 47 47,5 45,2 55,2 53,8 56 54 77 8,6 - 6,8 - - nein ja
483 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 11 GB1 W (N) 57 47 53,4 51,1 55,6 52,4 56 53 2,2 1,3 - 54 - - nein ja
484 |Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C 010 1.0G 11 GB1 w (N) 57 47 543 | 521 56,7 | 53,6 57 54 2.4 15 - 6,6 - - nein | ja
485 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 EG 12 GB1 N (N) 57 47 50,5 48,3 52,6 49,2 53 50 21 0,9 - 2,2 - - nein ja
486 Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) C_010 1.0G 12 GB1 N (N) 57 47 51,4 49,2 53,5 50,2 54 51 2,1 1,0 - 3,2 - - nein ja
489 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 EG 2 GB1 S (N) 57 47 46,0 43,7 57,4 56,3 58 57 11,4 12,6 0,4 9,3 - - ja ja
490 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 2 GB1 S (N) 57 47 471 44,8 58,8 57,7 59 58 11,7 12,9 1,8 10,7 - - ja ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

Yhcon

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 25/81
Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)
Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte isi
> 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
@ c s |2 grenzwert (vo1) (V02) (V02) (V02-v01) _(Vo2) (V02)
g . ] Gebiude- 2 = o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
o sorte i o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
)
E O] (|0) - g E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
® d dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
491 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 EG 3 GB1 S (N) 57 47 458 | 435 | 57,1 56,0 58 56 11,3 | 125 0,1 9,0 - - ja ja
492 [Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 3 GB1 S (N) 57 47 46,9 | 44,7 | 585 [ 574 59 58 116 | 127 1,5 10,4 - - ja ja
493 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 EG 4 GB1 S (N) 57 47 450 | 42,7 | 564 | 553 57 56 11,4 | 126 - 8,3 - - nein | ja
494 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 4 GB1 S (N) 57 47 46,4 | 44,1 57,7 | 56,6 58 57 11,3 | 125 0,7 9,6 - - ja ja
495  |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 EG 5 GB1 S (N) 57 47 44,8 | 425 | 558 | 54,6 56 55 11,0 | 12,1 - 7,6 - - nein | ja
496 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 5 GB1 S (N) 57 47 465 | 442 | 572 | 56,0 58 56 10,7 | 11,8 0,2 9,0 - - ja ja
497 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 EG 6 GB1 w (N) 57 47 455 | 432 | 522 | 504 53 51 6,7 7,2 - 34 - - nein | ja
498 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 6 GB1 W (N) 57 47 48,3 46,0 54,4 52,6 55 53 6,1 6,6 - 5,6 - - nein ja
502 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 8 GB1 w (N) 57 47 451 | 429 | 496 | 474 50 48 4,5 4,5 - 0,4 - - nein | ja
504 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_020 1.0G 9 GB1 S (N) 57 47 444 | 421 | 49,9 | 48,0 50 48 5,5 5,9 - 1,0 - - nein | ja
507 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 2 GB1 o (N) 57 47 290 | 26,7 | 47,9 | 471 48 48 18,9 | 204 - 0,1 - - nein | ja
508 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 2 GB1 [¢] (N) 57 47 30,9 28,6 48,5 47,6 49 48 17,6 19,0 - 0,6 -- - nein ja
509 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 3 GB1 S (N) 57 47 426 | 403 | 549 | 538 55 54 12,3 | 135 - 6,8 - - nein | ja
510 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 3 GB1 S (N) 57 47 434 | 411 56,3 | 552 57 56 12,9 [ 14,1 - 8,2 - - nein | ja
511 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 4 GB1 S (N) 57 47 45,1 429 | 559 | 547 56 55 10,8 | 11,8 - 7,7 - - nein | ja
512 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 4 GB1 S (N) 57 47 46,0 | 438 | 57,2 | 56,1 58 57 11,2 | 123 0,2 9,1 - - ja ja
513 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 5 GB1 S (N) 57 47 432 | 410 | 564 | 554 57 56 132 | 144 - 8,4 - - nein | ja
514 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 5 GB1 S (N) 57 47 44,1 41,9 57,8 56,8 58 57 13,7 14,9 0,8 9,8 -- - ja ja
515 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 6 GB1 S (N) 57 47 434 | 412 | 572 | 56,2 58 57 13,8 | 15,0 0,2 9,2 - - ja ja
516 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 6 GB1 S (N) 57 47 444 | 42,1 58,6 | 57,6 59 58 142 | 155 1,6 10,6 - - ja ja
517 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 EG 7 GB1 S (N) 57 47 438 | 416 | 57,8 | 56,8 58 57 14,0 | 152 0,8 9,8 - - ja ja
518 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 7 GB1 S (N) 57 47 44,9 42,6 59,3 58,3 60 59 14,4 15,7 23 11,3 -- - ja ja
522 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 9 GB1 w (N) 57 47 433 | 410 | 491 | 473 50 48 5,8 6,3 - 0,3 - - nein | ja
524 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) C_030 1.0G 10 GB1 S (N) 57 47 432 | 40,9 | 493 | 476 50 48 6,1 6,7 - 0,6 - - nein | ja
526  |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) [ C_040 EG 2 GB1 S (N) 57 47 335 | 31,2 | 493 | 484 50 49 158 | 17,2 - 1,4 - - nein | ja
527 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) | C_040 EG 3 GB1 S (N) 57 47 330 | 30,7 | 493 | 484 50 49 16,3 | 17,7 - 1,4 - - nein | ja
528  |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) [ C_040 EG 4 GB1 S (N) 57 47 31,8 | 295 | 493 | 484 50 49 17,5 | 189 - 1,4 - - nein | ja
529 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) C_040 EG 5 GB1 S (N) 57 47 32,8 30,5 49,3 48,4 50 49 16,5 17,9 - 1,4 -- - nein ja
530 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) [ C_040 EG 6 GB1 S (N) 57 47 32,3 | 30,0 [ 489 [ 481 49 49 16,6 | 18,1 - 1,1 - - nein | ja
531 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) | C_040 EG 7 GB1 S (N) 57 47 31,6 | 294 | 485 | 4717 49 48 16,9 | 183 - 0,7 - - nein | ja
532 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG1) [ C_040 EG 8 GB1 S (N) 57 47 31,1 28,8 | 481 | 47,2 49 48 17,0 | 184 - 0,2 - - nein | ja
534 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) [ C_041 1.0G 1 GB1 S (N) 57 47 38,0 | 357 | 499 | 488 50 49 11,9 | 13,1 - 1,8 - - nein | ja
536 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) | C_041 1.0G 2 GB1 S (N) 57 47 37,6 | 353 | 49,7 | 487 50 49 12,1 13,4 - 1,7 - - nein | ja
538 Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) C_041 1.0G 3 GB1 S (N) 57 47 37,6 35,3 49,5 48,5 50 49 11,9 13,2 - 1,5 -- - nein ja
540  |[Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) | C_041 1.0G 4 GB1 S (N) 57 47 374 | 351 [ 491 [ 481 50 49 11,7 | 13,0 - 1,1 - - nein | ja
541 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule NG2) [ C_041 1.0G 5 GB1 S (N) 57 47 376 | 353 | 491 | 480 50 48 15 [ 127 - 1,0 - - nein | ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 26/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2

:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
542 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 EG 1 WR S (N) 59 49 51,4 49,2 53,6 50,2 54 51 2,2 1,0 - 1,2 - - nein ja
543 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 1.0G 1 WR S (N) 59 49 52,1 49,9 54,3 51,0 55 51 2,2 1,1 - 2,0 - - nein ja
544 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 2.0G 1 WR S (N) 59 49 52,6 50,4 55,1 52,1 56 53 2,5 1,7 - 3,1 - - nein ja
545 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 3.0G 1 WR S (N) 59 49 53,2 51,0 55,8 52,8 56 53 2,6 1,8 - 3,8 -- - nein ja
546 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 4.0G 1 WR S (N) 59 49 53,7 51,5 56,4 53,4 57 54 27 1,9 - 4,4 - - nein ja
547 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 EG 2 WR w (N) 59 49 50,2 47,9 52,3 49,1 53 50 2,1 1,2 - 0,1 - - nein ja
548 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 1.0G 2 WR W (N) 59 49 50,9 48,6 53,1 49,9 54 50 2,2 1,3 - 0,9 - - nein ja
549 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 2.0G 2 WR w (N) 59 49 51,4 49,1 53,6 50,5 54 51 2,2 1,4 - 1,5 - - nein ja
550 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 3.0G 2 WR W (N) 59 49 51,9 49,6 54,2 51,1 55 52 2,3 1,5 - 21 - - nein ja
551 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 4.0G 2 WR w (N) 59 49 52,4 50,2 54,7 51,6 55 52 2,3 1,4 - 2,6 - - nein ja
557 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 EG 4 WR S (N) 59 49 50,4 48,1 52,5 49,2 53 50 21 1.1 - 0,2 - - nein ja
558 |Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 1.0G 4 WR S (N) 59 49 512 | 48,9 | 534 | 50,2 54 51 2,2 1,3 - 1,2 - - nein | ja
559 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 2.0G 4 WR S (N) 59 49 51,7 49,4 54,2 51,3 55 52 2,5 1,9 - 2,3 - - nein ja
560 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 3.0G 4 WR S (N) 59 49 52,0 49,8 54,8 52,0 55 52 2,8 2,2 - 3,0 -- - nein ja
561 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 4.0G 4 WR S (N) 59 49 52,5 50,3 55,4 52,6 56 53 2,9 2,3 - 3,6 - - nein ja
562 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 EG 5 WR S (N) 59 49 50,8 48,5 52,9 49,6 53 50 2,1 1,1 - 0,6 -- - nein ja
563 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 1.0G 5 WR S (N) 59 49 51,5 49,2 53,7 50,4 54 51 2,2 1,2 - 1,4 - - nein ja
564 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 2.0G 5 WR S (N) 59 49 52,1 49,8 54,6 51,6 55 52 2,5 1,8 - 2,6 -- - nein ja
565 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 3.0G 5 WR S (N) 59 49 52,6 50,4 55,3 52,4 56 53 27 2,0 - 3,4 - - nein ja
566 Regina-Ullmann-Str. 05 C_060 4.0G 5 WR S (N) 59 49 53,1 50,8 55,9 53,0 56 53 2,8 2,2 - 4,0 -- - nein ja
568 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 1.0G 1 WR S (N) 59 49 50,3 48,0 52,5 49,4 53 50 2,2 1,4 - 0,4 - - nein ja
569 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 2.0G 1 WR S (N) 59 49 50,8 48,5 53,5 50,6 54 51 2,7 2,1 - 1,6 -- - nein ja
570 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 3.0G 1 WR S (N) 59 49 50,7 48,5 53,8 51,1 54 52 3,1 2,6 - 21 - - nein ja
571 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 4.0G 1 WR S (N) 59 49 51,2 48,9 54,4 51,8 55 52 3,2 29 - 2,8 - - nein ja
573 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 1.0G 2 WR S (N) 59 49 50,5 48,3 52,8 49,6 53 50 2,3 1,3 - 0,6 - - nein ja
574 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 2.0G 2 WR S (N) 59 49 50,9 48,7 53,6 50,7 54 51 2,7 2,0 - 1,7 - - nein ja
575 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 3.0G 2 WR S (N) 59 49 51,0 48,7 54,0 51,3 54 52 3,0 2,6 - 2,3 - - nein ja
576 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 4.0G 2 WR S (N) 59 49 51,4 49,2 54,6 51,9 55 52 3,2 2,7 - 29 - - nein ja
578 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 1.0G 3 WR S (N) 59 49 50,9 48,7 53,1 49,9 54 50 2,2 1,2 - 0,9 - - nein ja
579 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 2.0G 3 WR S (N) 59 49 51,4 49,2 54,0 51,0 54 51 2,6 1,8 - 2,0 - - nein ja
580 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 3.0G 3 WR S (N) 59 49 51,5 49,2 54,4 51,7 55 52 2,9 2,5 - 2,7 - - nein ja
581 Regina-Ullmann-Str. 07 C_070 4.0G 3 WR S (N) 59 49 52,0 49,7 55,0 52,3 55 53 3,0 2,6 - 3,3 -- - nein ja
589 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 2.0G 2 WR S (N) 59 49 49,0 46,7 52,2 49,5 53 50 3,2 2,8 - 0,5 - - nein ja
590 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 3.0G 2 WR S (N) 59 49 49,0 46,8 52,6 50,2 53 51 3,6 3,4 - 1,2 -- - nein ja
591 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 4.0G 2 WR S (N) 59 49 49,5 47,3 53,3 50,9 54 51 3,8 3,6 - 1,9 - - nein ja
594 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 2.0G 3 WR S (N) 59 49 49,5 47,3 52,6 49,8 53 50 3.1 2,5 - 0,8 -- - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 27/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
595 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 3.0G 3 WR S (N) 59 49 49,5 47,3 53,0 50,5 53 51 3,5 3,2 - 1,5 - - nein ja
596 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 4.0G 3 WR S (N) 59 49 50,0 47,7 53,6 51,2 54 52 3,6 3,5 - 2,2 -- - nein ja
599 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 2.0G 4 WR S (N) 59 49 50,1 47,9 53,0 50,2 53 51 2,9 2,3 - 1,2 - - nein ja
600 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 3.0G 4 WR S (N) 59 49 50,0 47,8 53,3 50,8 54 51 3,3 3,0 - 1,8 -- - nein ja
601 Regina-Ullmann-Str. 08 C_080 4.0G 4 WR S (N) 59 49 50,5 48,3 54,0 51,5 54 52 3,5 3,2 - 2,5 - - nein ja
682 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 3 WA o (N) 59 49 33,4 31,1 51,5 50,6 52 51 18,1 19,5 - 1,6 -- - nein ja
683 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 3 WA o (N) 59 49 35,6 33,3 52,6 51,8 53 52 17,0 18,5 - 2,8 - - nein ja
684 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 3 WA o (N) 59 49 37,1 34,8 53,0 52,1 53 53 15,9 17,3 - 3,1 -- - nein ja
685 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 3 WA o (N) 59 49 38,9 36,6 53,2 52,3 54 53 14,3 15,7 - 3,3 - - nein ja
686 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 4 WA S (N) 59 49 34,0 31,8 55,8 55,0 56 55 21,8 23,2 - 6,0 -- - nein ja
687 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 4 WA S (N) 59 49 34,5 32,3 56,8 56,0 57 56 22,3 23,7 - 7,0 - - nein ja
688 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 4 WA S (N) 59 49 34,7 32,5 56,9 56,1 57 57 22,2 23,6 - 71 - - nein ja
689 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 4 WA S (N) 59 49 35,0 32,8 57,0 56,1 57 57 22,0 23,3 - 71 - - nein ja
690 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 5 WA S (N) 59 49 34,2 31,9 55,9 55,1 56 56 21,7 23,2 - 6,1 -- - nein ja
691 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 5 WA S (N) 59 49 34,7 32,4 56,9 56,1 57 57 22,2 23,7 - 71 - - nein ja
692 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 5 WA S (N) 59 49 34,9 32,6 57,1 56,3 58 57 22,2 23,7 - 73 -- - nein ja
693 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 5 WA S (N) 59 49 35,3 33,0 57,1 56,3 58 57 21,8 23,3 - 7,3 - - nein ja
694 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 6 WA S (N) 59 49 32,8 30,6 55,8 55,0 56 55 23,0 24,4 - 6,0 -- - nein ja
695 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 6 WA S (N) 59 49 33,4 31,1 57,0 56,2 57 57 23,6 25,1 - 7,2 - - nein ja
696 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 6 WA S (N) 59 49 33,8 31,5 57,3 56,5 58 57 23,5 25,0 - 7,5 -- - nein ja
697 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 6 WA S (N) 59 49 35,1 32,9 57,3 56,5 58 57 22,2 23,6 - 7,5 - - nein ja
698 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 7 WA S (N) 59 49 31,1 28,8 56,4 55,6 57 56 25,3 26,8 - 6,6 -- - nein ja
699 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 7 WA S (N) 59 49 31,8 29,5 57,8 57,0 58 57 26,0 27,5 - 8,0 - - nein ja
700 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 7 WA S (N) 59 49 32,3 30,0 58,0 57,2 58 58 25,7 27,2 - 8,2 -- - nein ja
701 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 7 WA S (N) 59 49 34,4 32,2 58,0 57,2 58 58 23,6 25,0 - 8,2 - - nein ja
702 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 8 WA S (N) 59 49 28,8 26,6 57,6 56,8 58 57 28,8 30,2 - 7,8 -- - nein ja
703 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 8 WA S (N) 59 49 29,8 27,6 59,1 58,3 60 59 29,3 30,7 0,1 9,3 -- - ja ja
704 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 8 WA S (N) 59 49 30,4 28,2 59,1 58,3 60 59 28,7 30,1 0,1 9,3 - -- ja ja
705 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 8 WA S (N) 59 49 31,8 29,6 59,0 58,2 59 59 27,2 28,6 - 9,2 - - nein ja
706 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 9 WA S (N) 59 49 35,1 32,9 59,5 58,7 60 59 24,4 25,8 0,5 9,7 -- - ja ja
707 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 9 WA S (N) 59 49 35,5 33,3 60,6 59,8 61 60 25,1 26,5 1,6 10,8 - - ja ja
708 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 9 WA S (N) 59 49 35,7 33,4 60,5 59,7 61 60 24,8 26,3 1,5 10,7 -- - ja ja
709 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 9 WA S (N) 59 49 36,0 33,7 60,4 59,5 61 60 24,4 25,8 1,4 10,5 - - ja ja
710 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 10 WA S (N) 59 49 35,5 33,2 61,0 60,2 61 61 25,5 27,0 2,0 11,2 -- - ja ja
71 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 10 WA S (N) 59 49 35,9 33,6 61,7 60,9 62 61 25,8 27,3 2,7 11,9 - - ja ja
712 |Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 10 WA S (N) 59 49 36,0 | 337 | 61,5 | 60,7 62 61 255 | 27,0 25 11,7 - - ja ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen
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Anhang: S. 28/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) . 2_ ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
713 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 10 WA S (N) 59 49 36,2 34,0 61,3 60,5 62 61 25,1 26,5 2,3 11,5 - - ja ja
714 Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG 11 WA W (N) 59 49 38,6 36,3 55,8 54,9 56 55 17,2 18,6 - 5,9 - - nein ja
715 Johanneskirchner Str. 83 C_140 1.0G 1 WA W (N) 59 49 39,9 37,7 57,5 56,7 58 57 17,6 19,0 - 7,7 - - nein ja
716 Johanneskirchner Str. 83 C_140 2.0G 11 WA W (N) 59 49 40,3 38,0 57,5 56,7 58 57 17,2 18,7 - 7,7 - - nein ja
717 Johanneskirchner Str. 83 C_140 3.0G 1 WA W (N) 59 49 40,6 38,4 57,4 56,5 58 57 16,8 18,1 - 7,5 - - nein ja
730 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 EG 2 WA S (N) 59 49 28,1 25,9 54,5 53,7 55 54 26,4 27,8 - 4,7 - - nein ja
731 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 1.0G 2 WA S (N) 59 49 29,1 26,8 55,8 55,0 56 55 26,7 28,2 - 6,0 -- - nein ja
732 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 2.0G 2 WA S (N) 59 49 29,5 27,3 56,0 55,2 56 56 26,5 27,9 - 6,2 - - nein ja
733 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 3.0G 2 WA S (N) 59 49 34,2 32,0 56,1 55,3 57 56 21,9 23,3 - 6,3 -- - nein ja
734 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 EG 3 WA S (N) 59 49 28,2 26,0 54,5 53,7 55 54 26,3 27,7 - 4,7 - - nein ja
735 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 1.0G 3 WA S (N) 59 49 29,3 27,0 55,8 55,0 56 55 26,5 28,0 - 6,0 -- - nein ja
736 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 2.0G 3 WA S (N) 59 49 29,8 27,5 56,1 55,3 57 56 26,3 27,8 - 6,3 - - nein ja
737 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 3.0G 3 WA S (N) 59 49 34,7 32,5 56,2 55,4 57 56 21,5 22,9 - 6,4 -- - nein ja
738 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 EG 4 WA W (N) 59 49 30,2 27,9 50,8 50,0 51 50 20,6 22,1 - 1,0 -- - nein ja
739 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 1.0G 4 WA W (N) 59 49 31,8 29,5 52,2 51,4 53 52 20,4 21,9 - 2,4 -- - nein ja
740 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 2.0G 4 WA W (N) 59 49 35,2 32,9 52,8 51,9 53 52 17,6 19,0 - 2,9 -- - nein ja
741 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 3.0G 4 WA W (N) 59 49 37,6 35,3 53,1 52,2 54 53 15,5 16,9 - 3,2 -- - nein ja
743 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 1.0G 5 WA W (N) 59 49 37,1 34,8 50,1 49,1 51 50 13,0 14,3 - 0,1 -- - nein ja
744 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 2.0G 5 WA W (N) 59 49 38,5 36,2 51,1 50,1 52 51 12,6 13,9 - 1,1 -- - nein ja
745 Johanneskirchner Str. 89+91 C_160 3.0G 5 WA W (N) 59 49 39,3 37,1 51,6 50,6 52 51 12,3 13,5 - 1,6 - - nein ja
750 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 EG 1 WA S (N) 59 49 28,1 25,8 54,4 53,6 55 54 26,3 27,8 - 4,6 - - nein ja
751 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 1.0G 1 WA S (N) 59 49 29,0 26,7 55,7 54,9 56 55 26,7 28,2 - 59 -- - nein ja
752 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 2.0G 1 WA S (N) 59 49 29,3 27,1 56,0 55,2 56 56 26,7 28,1 - 6,2 -- - nein ja
753 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 3.0G 1 WA S (N) 59 49 34,0 31,7 56,1 55,3 57 56 22,1 23,6 - 6,3 -- - nein ja
758 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 EG 3 WA S (N) 59 49 30,1 27,9 54,3 53,5 55 54 24,2 25,6 - 4,5 - - nein ja
759 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 1.0G 3 WA S (N) 59 49 30,5 28,3 55,6 54,8 56 55 251 26,5 - 58 - - nein ja
760 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 2.0G 3 WA S (N) 59 49 30,9 28,7 55,8 55,0 56 55 24,9 26,3 - 6,0 -- - nein ja
761 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 3.0G 3 WA S (N) 59 49 34,4 32,1 55,9 55,1 56 56 21,5 23,0 - 6,1 -- - nein ja
762 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 EG 4 WA S (N) 59 49 29,8 27,5 54,3 53,5 55 54 24,5 26,0 - 4,5 - - nein ja
763 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 1.0G 4 WA S (N) 59 49 30,2 27,9 55,6 54,8 56 55 25,4 26,9 - 5,8 -- - nein ja
764 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 2.0G 4 WA S (N) 59 49 30,5 28,3 55,9 55,1 56 56 25,4 26,8 - 6,1 -- - nein ja
765 Johanneskirchner Str. 87 (1) C_170 3.0G 4 WA S (N) 59 49 34,4 32,2 56,0 55,2 56 56 21,6 23,0 - 6,2 -- - nein ja
766 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 4.0G 1 WA W (N) 59 49 39,0 36,8 50,8 49,9 51 50 11,8 13,1 - 0,9 -- - nein ja
782 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 EG 5 WA S (N) 59 49 28,7 26,5 55,2 54,4 56 55 26,5 27,9 - 54 - - nein ja
783 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 1.0G 5 WA S (N) 59 49 29,0 26,8 56,2 55,4 57 56 27,2 28,6 - 6,4 -- - nein ja
784 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 2.0G 5 WA S (N) 59 49 29,3 27,0 56,3 55,5 57 56 27,0 28,5 - 6,5 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 29/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
@ c S 2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-V01) (V02) (V02)
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
785 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 3.0G 5 WA S (N) 59 49 29,5 27,3 56,3 55,5 57 56 26,8 28,2 - 6,5 -- - nein ja
786 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 4.0G 5 WA S (N) 59 49 35,9 33,6 56,3 55,5 57 56 20,4 21,9 - 6,5 - - nein ja
787 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 EG 6 WA S (N) 59 49 29,4 27,2 55,3 54,5 56 55 25,9 27,3 - 55 - - nein ja
788 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 1.0G 6 WA S (N) 59 49 29,8 27,5 56,2 55,4 57 56 26,4 27,9 - 6,4 - - nein ja
789 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 2.0G 6 WA S (N) 59 49 30,1 27,8 56,4 55,6 57 56 26,3 27,8 - 6,6 -- - nein ja
790 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 3.0G 6 WA S (N) 59 49 30,3 28,1 56,4 55,6 57 56 26,1 27,5 - 6,6 - - nein ja
791 Johanneskirchner Str. 95+97 C_180 4.0G 6 WA S (N) 59 49 36,2 33,9 56,4 55,6 57 56 20,2 21,7 - 6,6 -- - nein ja
792 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 EG 1 WA S (N) 59 49 28,5 26,3 54,9 54,1 55 55 26,4 27,8 - 5,1 - - nein ja
793 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 1.0G 1 WA S (N) 59 49 28,8 26,6 56,0 55,2 56 56 27,2 28,6 - 6,2 -- - nein ja
794 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 2.0G 1 WA S (N) 59 49 29,1 26,8 56,2 55,4 57 56 271 28,6 - 6,4 -- - nein ja
795 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 3.0G 1 WA S (N) 59 49 29,3 27,1 56,2 55,4 57 56 26,9 28,3 - 6,4 -- - nein ja
796 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 4.0G 1 WA S (N) 59 49 35,7 33,4 56,2 55,4 57 56 20,5 22,0 - 6,4 - - nein ja
802 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 EG 3 WA S (N) 59 49 29,8 27,5 55,2 54,4 56 55 25,4 26,9 - 54 - - nein ja
803 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 1.0G 3 WA S (N) 59 49 30,1 27,8 56,0 55,2 56 56 25,9 27,4 - 6,2 - - nein ja
804 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 2.0G 3 WA S (N) 59 49 30,3 28,1 56,1 55,3 57 56 25,8 27,2 - 6,3 -- - nein ja
805 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 3.0G 3 WA S (N) 59 49 30,5 28,2 56,1 55,3 57 56 25,6 27,1 - 6,3 - - nein ja
806 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 4.0G 3 WA S (N) 59 49 35,7 33,4 56,1 55,3 57 56 20,4 21,9 - 6,3 -- - nein ja
807 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 EG 4 WA S (N) 59 49 29,6 27,3 54,8 54,0 55 54 25,2 26,7 - 5,0 -- - nein ja
808 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 1.0G 4 WA S (N) 59 49 29,8 27,6 56,0 55,2 56 56 26,2 27,6 - 6,2 -- - nein ja
809 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 2.0G 4 WA S (N) 59 49 30,1 27,8 56,2 55,4 57 56 26,1 27,6 - 6,4 - - nein ja
810 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 3.0G 4 WA S (N) 59 49 30,3 28,0 56,2 55,4 57 56 25,9 27,4 - 6,4 -- - nein ja
811 Johanneskirchner Str. 93 (1) C_190 4.0G 4 WA S (N) 59 49 35,8 33,5 56,2 55,4 57 56 20,4 21,9 - 6,4 - - nein ja
831 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 EG 5 WA S (N) 59 49 27,8 25,6 57,3 56,5 58 57 29,5 30,9 - 7,5 -- - nein ja
832 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 1.0G 5 WA S (N) 59 49 28,1 25,8 57,7 56,9 58 57 29,6 31,1 - 7,9 - - nein ja
833 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 2.0G 5 WA S (N) 59 49 28,3 26,0 57,8 57,0 58 57 29,5 31,0 - 8,0 - - nein ja
834 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 3.0G 5 WA S (N) 59 49 28,4 26,2 57,9 57,1 58 58 29,5 30,9 - 8,1 - - nein ja
835 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 4.0G 5 WA S (N) 59 49 28,7 26,4 58,0 57,2 58 58 29,3 30,8 - 8,2 - - nein ja
836 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 5.0G 5 WA S (N) 59 49 31,6 29,4 58,0 57,2 58 58 26,4 27,8 - 8,2 - - nein ja
837 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 EG 6 WA S (N) 59 49 27,9 25,6 57,3 56,5 58 57 29,4 30,9 - 7,5 - - nein ja
838 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 1.0G 6 WA S (N) 59 49 28,1 25,9 57,6 56,8 58 57 29,5 30,9 - 7,8 - - nein ja
839 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 2.0G 6 WA S (N) 59 49 28,4 26,1 57,7 56,9 58 57 29,3 30,8 - 7,9 - - nein ja
840 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 3.0G 6 WA S (N) 59 49 28,5 26,2 57,7 56,9 58 57 29,2 30,7 - 7,9 - - nein ja
841 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 4.0G 6 WA S (N) 59 49 28,8 26,5 57,8 57,0 58 57 29,0 30,5 - 8,0 - - nein ja
842 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 5.0G 6 WA S (N) 59 49 31,5 29,2 57,8 57,0 58 57 26,3 27,8 - 8,0 - - nein ja
843 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 EG 7 WA S (N) 59 49 28,3 26,1 57,1 56,3 58 57 28,8 30,2 - 7,3 - - nein ja
844 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 1.0G 7 WA S (N) 59 49 28,6 26,4 57,4 56,6 58 57 28,8 30,2 - 7,6 - - nein ja
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Anhang: S. 30/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
L Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

) c 5 |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-V01) (V02) (V02)

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

@ ’ dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
845 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 2.0G 7 WA S (N) 59 49 28,8 26,6 57,5 56,7 58 57 28,7 30,1 - 7,7 - - nein ja
846 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 3.0G 7 WA S (N) 59 49 29,0 26,7 57,5 56,7 58 57 28,5 30,0 - 7,7 - - nein ja
847 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 4.0G 7 WA S (N) 59 49 29,3 27,0 57,6 56,8 58 57 28,3 29,8 - 7,8 - - nein ja
848 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 5.0G 7 WA S (N) 59 49 31,8 29,6 57,5 56,7 58 57 25,7 271 - 7,7 - - nein ja
849 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 EG 8 WA S (N) 59 49 28,8 26,6 56,9 56,1 57 57 28,1 29,5 - 71 - - nein ja
850 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 1.0G 8 WA S (N) 59 49 29,1 26,8 57,2 56,4 58 57 28,1 29,6 - 7,4 - - nein ja
851 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 2.0G 8 WA S (N) 59 49 29,3 27,0 57,3 56,5 58 57 28,0 29,5 - 7,5 - - nein ja
852 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 3.0G 8 WA S (N) 59 49 29,4 27,1 57,3 56,5 58 57 27,9 29,4 - 7,5 - - nein ja
853 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 4.0G 8 WA S (N) 59 49 29,6 27,4 57,3 56,5 58 57 27,7 29,1 - 7,5 - - nein ja
854 Johanneskirchner Str. 99+101+103+105 C_200 5.0G 8 WA S (N) 59 49 32,4 30,2 57,2 56,4 58 57 24,8 26,2 - 7,4 - - nein ja
855 Johanneskirchner Str. 107 C_210 EG 1 WA S (N) 59 49 27,7 25,4 57,0 56,2 57 57 29,3 30,8 - 7,2 - - nein ja
856 Johanneskirchner Str. 107 C_210 1.0G 1 WA S (N) 59 49 27,9 25,7 57,8 57,0 58 57 29,9 31,3 - 8,0 - - nein ja
857 Johanneskirchner Str. 107 C_210 2.0G 1 WA S (N) 59 49 28,1 25,9 58,0 57,2 58 58 29,9 31,3 - 8,2 - - nein ja
858 Johanneskirchner Str. 107 C_210 3.0G 1 WA S (N) 59 49 28,3 26,0 58,1 57,3 59 58 29,8 31,3 - 8,3 -- - nein ja
859 Johanneskirchner Str. 107 C_210 4.0G 1 WA S (N) 59 49 28,5 26,2 58,2 57,4 59 58 29,7 31,2 - 8,4 - - nein ja
860 Johanneskirchner Str. 107 C_210 5.0G 1 WA S (N) 59 49 31,2 29,0 58,3 57,5 59 58 271 28,5 - 8,5 -- - nein ja
867 Johanneskirchner Str. 107 C_210 EG 3 WA S (N) 59 49 27,5 25,2 57,7 56,9 58 57 30,2 31,7 - 79 - - nein ja
868 Johanneskirchner Str. 107 C_210 1.0G 3 WA S (N) 59 49 27,7 25,5 58,5 57,7 59 58 30,8 32,2 - 8,7 -- - nein ja
869 Johanneskirchner Str. 107 C_210 2.0G 3 WA S (N) 59 49 27,9 25,7 58,9 58,1 59 59 31,0 32,4 - 9,1 - - nein ja
870 Johanneskirchner Str. 107 C_210 3.0G 3 WA S (N) 59 49 28,1 25,8 59,0 58,3 59 59 30,9 32,5 - 9,3 -- - nein ja
871 Johanneskirchner Str. 107 C_210 4.0G 3 WA S (N) 59 49 28,3 26,0 59,1 58,3 60 59 30,8 32,3 0,1 9,3 -- - ja ja
872 Johanneskirchner Str. 107 C_210 5.0G 3 WA S (N) 59 49 30,9 28,6 59,1 58,3 60 59 28,2 29,7 0,1 9,3 - - ja ja
873 Johanneskirchner Str. 107 C_210 EG 4 WA S (N) 59 49 27,5 25,3 57,3 56,5 58 57 29,8 31,2 - 7,5 - - nein ja
874 Johanneskirchner Str. 107 C_210 1.0G 4 WA S (N) 59 49 27,8 25,5 58,0 57,2 58 58 30,2 31,7 - 8,2 - - nein ja
875 Johanneskirchner Str. 107 C_210 2.0G 4 WA S (N) 59 49 28,0 25,7 58,3 57,5 59 58 30,3 31,8 - 8,5 - - nein ja
876 Johanneskirchner Str. 107 C_210 3.0G 4 WA S (N) 59 49 28,1 25,9 58,5 57,7 59 58 30,4 31,8 - 8,7 - - nein ja
877 Johanneskirchner Str. 107 C_210 4.0G 4 WA S (N) 59 49 28,3 26,1 58,6 57,8 59 58 30,3 31,7 - 8,8 - - nein ja
878 Johanneskirchner Str. 107 C_210 5.0G 4 WA S (N) 59 49 31,1 28,8 58,6 57,8 59 58 27,5 29,0 - 8,8 -- - nein ja
887 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 2 WA o (N) 59 49 18,2 15,9 54,6 53,8 55 54 36,4 37,9 - 4,8 - - nein ja
888 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 2 WA [¢] (N) 59 49 18,4 16,2 55,4 54,6 56 55 37,0 38,4 - 5,6 -- - nein ja
889 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 2 WA [e] (N) 59 49 18,5 16,2 56,2 55,4 57 56 37,7 39,2 - 6,4 - - nein ja
890 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 2 WA [¢] (N) 59 49 18,7 16,4 56,9 56,1 57 57 38,2 39,7 - 71 -- - nein ja
891 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 2 WA [e] (N) 59 49 18,7 16,5 57,5 56,8 58 57 38,8 40,3 - 7,8 - - nein ja
892 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 2 WA [¢] (N) 59 49 18,8 16,5 57,8 57,0 58 57 39,0 40,5 - 8,0 -- - nein ja
893 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 2 WA [e] (N) 59 49 18,9 16,6 57,9 57,1 58 58 39,0 40,5 - 8,1 - - nein ja
894 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 2 WA [¢] (N) 59 49 20,8 18,5 57,9 57,2 58 58 371 38,7 - 8,2 -- -- nein ja
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Anhang: S. 31/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
L Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)

= -~ . - .

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

@ ’ dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
== g 88| O | T |@ S| BA|BA gy @) | 9B | BN | MBAN | By | B | B | dBA) | dBA)
895 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 3 WA o (N) 59 49 18,2 15,9 55,9 55,1 56 56 37,7 39,2 - 6,1 - - nein ja
896 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 18,4 16,1 56,8 56,1 57 57 38,4 40,0 - 71 -- - nein ja
897 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 3 WA [e] (N) 59 49 18,4 16,2 57,7 56,9 58 57 39,3 40,7 - 79 - - nein ja
898 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 18,6 16,4 58,4 57,6 59 58 39,8 41,2 - 8,6 -- - nein ja
899 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 3 WA [e] (N) 59 49 18,7 16,4 58,7 57,9 59 58 40,0 41,5 - 8,9 - - nein ja
900 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 18,7 16,4 58,7 57,9 59 58 40,0 41,5 - 8,9 -- - nein ja
901 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 3 WA [e] (N) 59 49 18,8 16,5 58,7 57,9 59 58 39,9 41,4 - 8,9 - - nein ja
902 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 20,6 18,4 58,7 57,9 59 58 38,1 39,5 - 8,9 -- - nein ja
903 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 4 WA o (N) 59 49 18,8 16,6 57,3 56,5 58 57 38,5 39,9 - 7,5 - - nein ja
904 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 4 WA [¢] (N) 59 49 19,6 17,3 58,5 57,7 59 58 38,9 40,4 - 8,7 -- - nein ja
905 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 4 WA [e] (N) 59 49 20,7 18,4 59,5 58,7 60 59 38,8 40,3 0,5 9,7 - - ja ja
906 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 4 WA [¢] (N) 59 49 22,4 20,1 59,7 58,9 60 59 37,3 38,8 0,7 9,9 - - ja ja
907 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 4 WA [e] (N) 59 49 18,7 16,4 59,7 58,9 60 59 41,0 42,5 0,7 9,9 - - ja ja
908 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 4 WA [¢] (N) 59 49 18,7 16,4 59,7 58,9 60 59 41,0 42,5 0,7 9,9 -- - ja ja
909 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 4 WA [e] (N) 59 49 18,8 16,6 59,6 58,8 60 59 40,8 42,2 0,6 9,8 - - ja ja
910 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 4 WA [¢] (N) 59 49 20,6 18,4 59,6 58,8 60 59 39,0 40,4 0,6 9,8 - - ja ja
911 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 5 WA o (N) 59 49 24,9 22,7 59,3 58,5 60 59 34,4 35,8 0,3 9,5 - - ja ja
912 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 5 WA [¢] (N) 59 49 25,1 22,9 60,7 59,9 61 60 35,6 37,0 1,7 10,9 -- - ja ja
913 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 5 WA [e] (N) 59 49 25,4 23,1 61,0 60,2 61 61 35,6 37,1 2,0 11,2 - - ja ja
914 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 5 WA [¢] (N) 59 49 25,6 23,4 61,0 60,2 61 61 354 36,8 2,0 11,2 -- - ja ja
915 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 5 WA [e] (N) 59 49 18,7 16,5 60,9 60,1 61 61 42,2 43,6 1,9 1.1 - - ja ja
916 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 5 WA [¢] (N) 59 49 18,7 16,5 60,8 60,0 61 60 42,1 43,5 1,8 11,0 -- - ja ja
917 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 5 WA [e] (N) 59 49 18,9 16,6 60,6 59,8 61 60 41,7 43,2 1,6 10,8 - - ja ja
918 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 5 WA [¢] (N) 59 49 20,6 18,4 60,5 59,7 61 60 39,9 41,3 1,5 10,7 -- - ja ja
919 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 6 WA S (N) 59 49 26,3 24,0 60,1 59,3 61 60 33,8 35,3 1.1 10,3 - - ja ja
920 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 6 WA S (N) 59 49 26,6 24,3 61,2 60,4 62 61 34,6 36,1 2,2 11,4 -- - ja ja
921 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 6 WA S (N) 59 49 26,8 24,6 61,4 60,6 62 61 34,6 36,0 2,4 11,6 - - ja ja
922 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 6 WA S (N) 59 49 26,9 24,7 61,4 60,6 62 61 34,5 35,9 24 11,6 -- - ja ja
923 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 6 WA S (N) 59 49 27,1 24,8 61,3 60,5 62 61 34,2 35,7 2,3 11,5 - - ja ja
924 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 6 WA S (N) 59 49 27,9 25,6 61,2 60,4 62 61 33,3 34,8 2,2 11,4 -- - ja ja
925 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 6 WA S (N) 59 49 29,9 27,6 61,1 60,3 62 61 31,2 32,7 2,1 11,3 - - ja ja
926 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 6 WA S (N) 59 49 31,1 28,9 60,9 60,1 61 61 29,8 31,2 1,9 11,1 -- - ja ja
927 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 EG 7 WA S (N) 59 49 26,5 24,2 58,5 57,7 59 58 32,0 33,5 - 8,7 - - nein ja
928 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 1.0G 7 WA S (N) 59 49 26,8 24,5 59,4 58,6 60 59 32,6 34,1 0,4 9,6 - - ja ja
929 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 2.0G 7 WA S (N) 59 49 27,0 24,7 59,9 59,1 60 60 32,9 34,4 0,9 10,1 - - ja ja
930 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 3.0G 7 WA S (N) 59 49 271 24,8 59,9 59,1 60 60 32,8 34,3 0,9 10,1 -- - ja ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
931 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 4.0G 7 WA S (N) 59 49 27,3 25,0 60,0 59,2 60 60 32,7 34,2 1,0 10,2 - - ja ja
932 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 5.0G 7 WA S (N) 59 49 28,0 25,8 60,0 59,2 60 60 32,0 33,4 1,0 10,2 -- - ja ja
933 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 6.0G 7 WA S (N) 59 49 30,8 28,6 59,9 59,1 60 60 29,1 30,5 0,9 10,1 - - ja ja
934 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 7 WA S (N) 59 49 31,6 29,4 59,8 59,0 60 59 28,2 29,6 0,8 10,0 -- - ja ja
936 Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) C_220 7.0G 8 WA W (N) 59 49 37,7 35,4 50,3 49,3 51 50 12,6 13,9 - 0,3 - - nein ja
1063 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 1 MK w (N) 64 54 27,3 25,1 58,9 58,1 59 59 31,6 33,0 - 41 -- - nein ja
1064 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 1 MK W (N) 64 54 29,9 27,6 60,2 59,4 61 60 30,3 31,8 - 54 - - nein ja
1065 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 1 MK W (N) 64 54 31,1 28,8 61,7 60,9 62 61 30,6 32,1 - 6,9 -- - nein ja
1066 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 1 MK W (N) 64 54 32,2 29,9 61,5 60,7 62 61 29,3 30,8 - 6,7 - - nein ja
1067 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 2 MK w (N) 64 54 24,1 21,9 56,8 56,0 57 56 32,7 34,1 - 2,0 - - nein ja
1068 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 2 MK W (N) 64 54 26,2 23,9 58,5 57,7 59 58 32,3 33,8 - 3,7 - - nein ja
1069 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 2 MK W (N) 64 54 26,9 24,6 59,9 59,1 60 60 33,0 34,5 - 5,1 -- - nein ja
1070 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 2 MK W (N) 64 54 28,3 26,0 60,2 59,4 61 60 31,9 33,4 - 54 - - nein ja
1075 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 4 MK S (N) 64 54 24,5 22,2 63,9 63,2 64 64 39,4 41,0 - 9,2 - - nein ja
1076 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 4 MK S (N) 64 54 24,7 22,4 64,8 64,0 65 64 40,1 41,6 0,8 10,0 - - ja ja
1077 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 4 MK S (N) 64 54 24,9 22,6 65,1 64,4 66 65 40,2 41,8 1,1 10,4 - - ja ja
1078 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 4 MK S (N) 64 54 25,1 22,8 65,1 64,3 66 65 40,0 41,5 1,1 10,3 - - ja ja
1079 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 5 MK S (N) 64 54 24,7 22,5 64,0 63,2 64 64 39,3 40,7 - 9,2 - - nein ja
1080 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 5 MK S (N) 64 54 25,0 22,7 64,9 64,1 65 65 39,9 41,4 0,9 10,1 - - ja ja
1081 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 5 MK S (N) 64 54 251 22,9 65,2 64,4 66 65 40,1 41,5 1,2 10,4 - - ja ja
1082 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 5 MK S (N) 64 54 25,3 23,1 65,1 64,3 66 65 39,8 41,2 1,1 10,3 - - ja ja
1083 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 6 MK S (N) 64 54 25,0 22,8 64,0 63,2 64 64 39,0 40,4 - 9,2 -- - nein ja
1084 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 6 MK S (N) 64 54 25,2 22,9 64,9 64,1 65 65 39,7 41,2 0,9 10,1 - - ja ja
1085 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 6 MK S (N) 64 54 25,4 23,1 65,2 64,4 66 65 39,8 41,3 1,2 10,4 -- - ja ja
1086 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 6 MK S (N) 64 54 25,6 23,3 65,1 64,3 66 65 39,5 41,0 1,1 10,3 - - ja ja
1087 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D 010 EG 7 MK S (N) 64 54 25,0 22,8 63,9 63,1 64 64 38,9 40,3 - 9,1 -- -- nein ja
1088 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 7 MK S (N) 64 54 25,3 23,0 64,9 64,1 65 65 39,6 41,1 0,9 10,1 - - ja ja
1089 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 7 MK S (N) 64 54 25,5 23,2 65,2 64,4 66 65 39,7 41,2 1,2 10,4 - - ja ja
1090 |Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 7 MK S (N) 64 54 25,7 23,4 65,0 64,3 65 65 39,3 40,9 1,0 10,3 - - ja ja
1096 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 3 MK o (N) 64 54 16,1 13,9 58,8 58,0 59 58 42,7 44,1 - 4,0 -- - nein ja
1097 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 3 MK (0] (N) 64 54 16,3 141 60,4 59,6 61 60 441 45,5 - 5,6 - - nein ja
1098 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 3 MK o (N) 64 54 16,5 14,2 60,8 60,0 61 60 44,3 45,8 - 6,0 -- - nein ja
1099 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 3 MK o (N) 64 54 16,7 14,4 60,9 60,1 61 61 44,2 45,7 - 6,1 - - nein ja
1100 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 4 MK S (N) 64 54 23,4 21,2 64,5 63,7 65 64 41,1 42,5 0,5 9,7 - - ja ja
1101 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 4 MK S (N) 64 54 23,8 21,5 65,2 64,4 66 65 41,4 42,9 1,2 10,4 - - ja ja
1102 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 4 MK S (N) 64 54 24,1 21,8 65,4 64,6 66 65 41,3 42,8 1,4 10,6 - - ja ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2

:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1103 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 4 MK S (N) 64 54 243 22,0 65,4 64,6 66 65 411 42,6 1,4 10,6 - - ja ja
1104 |Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 5 MK S (N) 64 54 238 | 216 | 642 | 634 65 64 404 | 418 0,2 9.4 - - ja ja
1105 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 5 MK S (N) 64 54 241 21,8 65,1 64,3 66 65 41,0 42,5 1,1 10,3 - - ja ja
1106 |Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 | 2.0G 5 MK S (N) 64 54 242 | 220 | 653 | 645 66 65 411 425 1,3 10,5 - - ja ja
1107 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 5 MK S (N) 64 54 24,4 22,2 65,3 64,5 66 65 40,9 42,3 1,3 10,5 - - ja ja
1108 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 6 MK S (N) 64 54 24,0 21,8 64,0 63,2 64 64 40,0 41,4 - 9,2 - - nein ja
1109 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 6 MK S (N) 64 54 243 22,0 64,9 64,1 65 65 40,6 421 0,9 10,1 - - ja ja
1110 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 2.0G 6 MK S (N) 64 54 24,4 22,2 65,2 64,4 66 65 40,8 42,2 1,2 10,4 - - ja ja
1111 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 6 MK S (N) 64 54 24,6 22,4 65,2 64,4 66 65 40,6 42,0 1,2 10,4 - - ja ja
1112 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 EG 7 MK S (N) 64 54 24,2 21,9 63,9 63,1 64 64 39,7 41,2 - 9,1 - - nein ja
1113 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G 7 MK S (N) 64 54 24,4 22,2 64,8 64,0 65 64 40,4 41,8 0,8 10,0 - - ja ja
1114 |Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 | 2.0G 7 MK S (N) 64 54 246 | 223 | 65,1 64,3 66 65 405 | 420 11 10,3 - - ja ja
1115 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G 7 MK S (N) 64 54 24,8 22,5 65,1 64,3 66 65 40,3 41,8 1,1 10,3 - - ja ja
1116 |Freischitzstr. 96 D_021 EG 1 MK o (N) 64 54 19,0 16,8 55,0 54,2 55 55 36,0 37,4 - 0,2 - - nein ja
1117 |Freischitzstr. 96 D_021 1.0G 1 MK o (N) 64 54 19,1 16,9 56,3 55,5 57 56 37,2 38,6 - 1,5 - - nein ja
1118 |Freischitzstr. 96 D_021 2.0G 1 MK o (N) 64 54 19,3 17,1 57,2 56,4 58 57 37,9 39,3 - 24 - - nein ja
1124 |Freischitzstr. 96 D_030 2.0G 1 MK o (N) 64 54 18,0 15,7 55,5 54,7 56 55 37,5 39,0 - 0,7 - - nein ja
1125 |Freischitzstr. 96 D_030 3.0G 1 MK o (N) 64 54 18,0 15,8 56,2 55,4 57 56 38,2 39,6 - 1,4 -- - nein ja
1126 |Freischitzstr. 96 D_030 4.0G 1 MK o (N) 64 54 18,3 16,0 56,7 55,9 57 56 38,4 39,9 - 1,9 - - nein ja
1149 |Freischitzstr. 98 (WGhs.) D_040 2.0G 3 WA S (N) 59 49 24,6 22,3 50,3 49,5 51 50 25,7 27,2 - 0,5 - - nein ja
1150 |Freischitzstr. 98 (WGhs.) D_040 3.0G 3 WA S (N) 59 49 26,3 24,0 51,0 50,2 51 51 24,7 26,2 - 1,2 - - nein ja
1174 |Freischitzstr. 100 D _041(a) | 3.0G 3 WA S (AN) 59 49 28,7 26,5 50,1 49,2 51 50 21,4 22,7 - 0,2 - - nein ja
1175 |Freischitzstr. 100 D_041(a) | 4.0G 3 WA S (AN) 59 49 32,3 30,1 51,3 50,4 52 51 19,0 20,3 - 1,4 - - nein ja
1176 |Freischiitzstr. 100 D 041(a) | 5.0G 3 WA S (AN) 59 49 345 | 323 | 52,7 | 51,9 53 52 18,2 19,6 - 2,9 - - nein | ja
1326 |Musenbergstrale 23 (2) E 111(a) | 2.0G 1 WA w (ANN) 59 49 297 | 275 | 501 | 492 51 50 204 | 217 - 0,2 — - | nein | ja
1333 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 1 WA o (N) 59 49 15,9 13,7 63,3 62,5 64 63 47,4 48,8 4,3 13,5 -- - ja ja
1334 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 1 WA 0] (N) 59 49 16,0 13,8 63,3 62,5 64 63 47,3 48,7 4,3 13,5 - - ja ja
1335 |Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 2.0G 1 WA 0 (N) 59 49 16,2 | 139 | 63,2 | 624 64 63 470 | 485 42 13,4 - - ja ja
1336 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 1 WA 0] (N) 59 49 16,2 14,0 62,9 62,1 63 63 46,7 48,1 3,9 13,1 - - ja ja
1337 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 1 WA o (N) 59 49 16,4 14,1 62,5 61,7 63 62 46,1 47,6 3,5 12,7 - - ja ja
1338 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 1 WA 0] (N) 59 49 16,5 14,2 61,9 61,1 62 62 45,4 46,9 29 12,1 - - ja ja
1339 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 1 WA o (N) 59 49 16,5 14,3 61,6 60,8 62 61 45,1 46,5 2,6 11,8 -- - ja ja
1340 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 1 WA o (N) 59 49 24,8 22,6 61,2 60,4 62 61 36,4 37,8 2,2 11,4 - - ja ja
1341 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 2 WA N (N) 59 49 23,5 21,2 65,1 64,3 66 65 41,6 43,1 6,1 15,3 - - ja ja
1342 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 2 WA N (N) 59 49 241 21,8 65,3 64,5 66 65 41,2 42,7 6,3 15,5 - - ja ja
1343 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F 010 2.0G 2 WA N (N) 59 49 248 | 226 | 654 | 646 66 65 406 | 420 6,4 15,6 - - ja ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
= -~ . - .
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
® ’ dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1344 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 2 WA N (N) 59 49 25,5 23,2 65,3 64,5 66 65 39,8 41,3 6,3 15,5 - - ja ja
1345 |Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 4.0G 2 WA N (N) 59 49 260 | 238 | 65,1 64,3 66 65 39,1 40,5 6,1 15,3 - - ja ja
1346 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 2 WA N (N) 59 49 26,6 24,3 64,9 64,1 65 65 38,3 39,8 5,9 15,1 - - ja ja
1347 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 2 WA N (N) 59 49 27,1 24,9 64,6 63,8 65 64 37,5 38,9 5,6 14,8 - - ja ja
1348 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 2 WA N (N) 59 49 32,1 29,9 64,3 63,5 65 64 32,2 33,6 53 14,5 - - ja ja
1349 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F 010 EG 3 WA N (N) 59 49 309 | 287 | 657 | 64,9 66 65 348 | 36,2 6,7 15,9 - - ja ja
1350 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 3 WA N (N) 59 49 31,4 29,1 65,7 64,9 66 65 34,3 35,8 6,7 15,9 - - ja ja
1351 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 3 WA N (N) 59 49 31,9 29,7 65,5 64,8 66 65 33,6 35,1 6,5 15,8 - - ja ja
1352 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 3 WA N (N) 59 49 32,4 30,2 65,4 64,6 66 65 33,0 34,4 6,4 15,6 - - ja ja
1353 |Freischutzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 3 WA N (N) 59 49 33,4 31,2 65,0 64,3 65 65 31,6 33,1 6,0 15,3 - - ja ja
1354 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 3 WA N (N) 59 49 33,9 31,6 64,7 63,9 65 64 30,8 32,3 57 14,9 - - ja ja
1355 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 3 WA N (N) 59 49 34,2 31,9 64,4 63,6 65 64 30,2 31,7 54 14,6 -- - ja ja
1356 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 3 WA N (N) 59 49 34,5 32,2 64,1 63,3 65 64 29,6 31,1 5,1 14,3 - - ja ja
1357 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 4 WA N (N) 59 49 30,8 28,6 66,5 65,7 67 66 35,7 37,1 7,5 16,7 - - ja ja
1358 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 4 WA N (N) 59 49 31,2 29,0 66,3 65,5 67 66 35,1 36,5 7,3 16,5 - - ja ja
1359 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 4 WA N (N) 59 49 31,8 29,5 66,0 65,2 66 66 34,2 35,7 7,0 16,2 -- - ja ja
1360 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 4 WA N (N) 59 49 32,3 30,0 65,6 64,8 66 65 33,3 34,8 6,6 15,8 - - ja ja
1361 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 4 WA N (N) 59 49 33,3 31,0 65,2 64,4 66 65 31,9 33,4 6,2 15,4 -- - ja ja
1362 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 4 WA N (N) 59 49 33,7 314 64,7 63,9 65 64 31,0 32,5 57 14,9 - - ja ja
1363 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 4 WA N (N) 59 49 34,1 31,8 64,4 63,6 65 64 30,3 31,8 54 14,6 -- - ja ja
1364 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 4 WA N (N) 59 49 34,3 32,1 64,0 63,2 64 64 29,7 31,1 5,0 14,2 - - ja ja
1365 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 5 WA N (N) 59 49 30,7 28,4 67,1 66,3 68 67 36,4 37,9 8,1 17,3 -- - ja ja
1366 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 5 WA N (N) 59 49 31,0 28,8 66,7 65,9 67 66 35,7 37,1 7,7 16,9 - - ja ja
1367 |Freischutzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 5 WA N (N) 59 49 31,6 29,3 66,3 65,5 67 66 34,7 36,2 7,3 16,5 -- - ja ja
1368 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 5 WA N (N) 59 49 32,1 29,8 65,8 65,0 66 65 33,7 35,2 6,8 16,0 - - ja ja
1369 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 5 WA N (N) 59 49 33,2 31,0 65,3 64,5 66 65 32,1 33,5 6,3 15,5 - - ja ja
1370 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 5 WA N (N) 59 49 33,7 314 64,8 64,0 65 64 31,1 32,6 5,8 15,0 - - ja ja
1371 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 5 WA N (N) 59 49 34,1 31,8 64,4 63,6 65 64 30,3 31,8 54 14,6 -- - ja ja
1372 |Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 5 WA N (N) 59 49 34,5 32,2 64,0 63,2 64 64 29,5 31,0 5,0 14,2 - - ja ja
1373 |Freischitzstr. 84a F_020 EG 1 WA N (N) 59 49 31,1 28,8 65,4 64,6 66 65 34,3 35,8 6,4 15,6 - - ja ja
1374 |Freischitzstr. 84a F_020 1.0G 1 WA N (N) 59 49 31,5 29,3 65,5 64,8 66 65 34,0 35,5 6,5 15,8 - - ja ja
1375 |Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 1 WA N (N) 59 49 321 29,8 65,6 64,8 66 65 33,5 35,0 6,6 15,8 - - ja ja
1376 |Freischutzstr. 84a F_020 3.0G 1 WA N (N) 59 49 32,6 30,4 65,4 64,6 66 65 32,8 34,2 6,4 15,6 - - ja ja
1377 |Freischitzstr. 84a F_020 4.0G 1 WA N (N) 59 49 33,6 31,3 65,2 64,4 66 65 31,6 33,1 6,2 15,4 -- - ja ja
1378 |Freischutzstr. 84a F_020 5.0G 1 WA N (N) 59 49 34,0 31,8 64,9 64,1 65 65 30,9 32,3 5,9 15,1 - - ja ja
1379 |Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 1 WA N (N) 59 49 34,4 32,1 64,6 63,8 65 64 30,2 31,7 5,6 14,8 -- - ja ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

Yh @
TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 35/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)

= -~ . - .

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1380 |Freischutzstr. 84a F_020 7.0G 1 WA N (N) 59 49 34,7 32,4 64,3 63,5 65 64 29,6 31,1 53 14,5 - - ja ja
1397 |Freischitzstr. 84a F_020 EG 4 WA N (N) 59 49 31,3 29,1 65,3 64,5 66 65 34,0 354 6,3 15,5 - - ja ja
1398 |Freischitzstr. 84a F_020 1.0G 4 WA N (N) 59 49 31,8 29,6 65,6 64,8 66 65 33,8 35,2 6,6 15,8 - - ja ja
1399 |Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 4 WA N (N) 59 49 32,4 30,1 65,7 64,9 66 65 33,3 34,8 6,7 15,9 -- - ja ja
1400 |Freischitzstr. 84a F_020 3.0G 4 WA N (N) 59 49 32,9 30,7 65,6 64,8 66 65 32,7 34,1 6,6 15,8 - - ja ja
1401 |Freischitzstr. 84a F_020 4.0G 4 WA N (N) 59 49 33,9 31,6 65,4 64,6 66 65 31,5 33,0 6,4 15,6 - - ja ja
1402 |Freischitzstr. 84a F_020 5.0G 4 WA N (N) 59 49 34,4 32,1 65,2 64,4 66 65 30,8 32,3 6,2 15,4 - - ja ja
1403 |Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 4 WA N (N) 59 49 34,9 32,6 64,9 64,1 65 65 30,0 31,5 59 15,1 - - ja ja
1404 |Freischitzstr. 84a F_020 7.0G 4 WA N (N) 59 49 35,2 33,0 64,6 63,8 65 64 29,4 30,8 5,6 14,8 - - ja ja
1405 |Freischitzstr. 84a F_020 EG 5 WA N (N) 59 49 31,2 29,0 65,6 64,8 66 65 34,4 35,8 6,6 15,8 - - ja ja
1406 |Freischitzstr. 84a F_020 1.0G 5 WA N (N) 59 49 31,7 29,4 65,8 65,0 66 65 34,1 35,6 6,8 16,0 - - ja ja
1407 |Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 5 WA N (N) 59 49 32,3 30,0 65,8 65,0 66 65 33,5 35,0 6,8 16,0 - - ja ja
1408 |Freischutzstr. 84a F_020 3.0G 5 WA N (N) 59 49 32,8 30,6 65,6 64,8 66 65 32,8 34,2 6,6 15,8 - - ja ja
1409 |Freischitzstr. 84a F_020 4.0G 5 WA N (N) 59 49 33,8 31,5 65,4 64,6 66 65 31,6 33,1 6,4 15,6 -- - ja ja
1410 |Freischitzstr. 84a F_020 5.0G 5 WA N (N) 59 49 34,3 32,0 65,2 64,4 66 65 30,9 32,4 6,2 15,4 - - ja ja
1411 |Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 5 WA N (N) 59 49 34,8 32,5 64,9 64,1 65 65 30,1 31,6 59 15,1 -- - ja ja
1412 |Freischitzstr. 84a F_020 7.0G 5 WA N (N) 59 49 35,1 32,9 64,6 63,8 65 64 29,5 30,9 5,6 14,8 - - ja ja
1413 |Freischitzstr. 84a F_020 EG 6 WA N (N) 59 49 25,4 23,2 65,4 64,6 66 65 40,0 41,4 6,4 15,6 -- - ja ja
1414 |Freischitzstr. 84a F_020 1.0G 6 WA N (N) 59 49 26,2 23,9 65,6 64,8 66 65 39,4 40,9 6,6 15,8 - - ja ja
1415 |Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 6 WA N (N) 59 49 27,2 24,9 65,6 64,8 66 65 38,4 39,9 6,6 15,8 - - ja ja
1416 |Freischitzstr. 84a F_020 3.0G 6 WA N (N) 59 49 28,2 26,0 65,5 64,7 66 65 37,3 38,7 6,5 15,7 - - ja ja
1417 |Freischitzstr. 84a F_020 4.0G 6 WA N (N) 59 49 29,1 26,9 65,3 64,5 66 65 36,2 37,6 6,3 15,5 - - ja ja
1418 |Freischutzstr. 84a F_020 5.0G 6 WA N (N) 59 49 29,9 27,6 65,0 64,2 65 65 35,1 36,6 6,0 15,2 - - ja ja
1419 |Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 6 WA N (N) 59 49 30,6 28,3 64,7 63,9 65 64 34,1 35,6 57 14,9 -- - ja ja
1420 |Freischitzstr. 84a F_020 7.0G 6 WA N (N) 59 49 32,9 30,6 64,4 63,6 65 64 31,5 33,0 54 14,6 - - ja ja
1421 |Freischiitzstr. 90 F_030 EG 1 WA N (N) 59 49 239 | 216 | 651 64,3 66 65 412 | 427 6,1 15,3 - - ja ja
1422 |Freischitzstr. 90 F_030 1.0G 1 WA N (N) 59 49 24,5 22,3 65,5 64,7 66 65 41,0 42,4 6,5 15,7 - - ja ja
1423 |Freischitzstr. 90 F_030 2.0G 1 WA N (N) 59 49 25,2 23,0 65,6 64,9 66 65 40,4 41,9 6,6 15,9 -- - ja ja
1424 |Freischitzstr. 90 F_030 3.0G 1 WA N (N) 59 49 25,9 23,7 65,6 64,8 66 65 39,7 411 6,6 15,8 - - ja ja
1425 |Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 1 WA N (N) 59 49 26,6 24,3 65,4 64,6 66 65 38,8 40,3 6,4 15,6 -- - ja ja
1426 |Freischitzstr. 90 F_030 5.0G 1 WA N (N) 59 49 27,5 25,2 65,2 64,4 66 65 37,7 39,2 6,2 15,4 - - ja ja
1433 |Freischitzstr. 90 F_030 EG 3 WA w (N) 59 49 29,5 27,2 59,3 58,5 60 59 29,8 31,3 0,3 9,5 - - ja ja
1434 |Freischitzstr. 90 F_030 1.0G 3 WA W (N) 59 49 31,6 29,3 60,6 59,8 61 60 29,0 30,5 1,6 10,8 - - ja ja
1435 |Freischitzstr. 90 F_030 2.0G 3 WA w (N) 59 49 32,9 30,6 60,9 60,1 61 61 28,0 29,5 1,9 11,1 -- - ja ja
1436 |Freischitzstr. 90 F_030 3.0G 3 WA W (N) 59 49 33,7 31,5 61,1 60,3 62 61 27,4 28,8 2,1 11,3 - - ja ja
1437 |Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 3 WA w (N) 59 49 34,6 32,3 61,1 60,3 62 61 26,5 28,0 21 11,3 -- - ja ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 36/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
L Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
® ’ dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1438 |Freischitzstr. 90 F_030 5.0G 3 WA W (N) 59 49 35,0 32,8 61,0 60,2 61 61 26,0 27,4 2,0 11,2 - - ja ja
1439 |Freischitzstr. 90 F_030 EG 4 WA N (N) 59 49 31,7 29,4 65,1 64,3 66 65 33,4 34,9 6,1 15,3 -- - ja ja
1440 |Freischitzstr. 90 F_030 1.0G 4 WA N (N) 59 49 32,4 30,2 65,5 64,7 66 65 33,1 34,5 6,5 15,7 - - ja ja
1441 |Freischitzstr. 90 F_030 2.0G 4 WA N (N) 59 49 33,1 30,9 65,6 64,8 66 65 32,5 33,9 6,6 15,8 - - ja ja
1442 |Freischitzstr. 90 F_030 3.0G 4 WA N (N) 59 49 33,7 31,5 65,5 64,7 66 65 31,8 33,2 6,5 15,7 - - ja ja
1443 |Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 4 WA N (N) 59 49 34,5 32,3 65,4 64,6 66 65 30,9 32,3 6,4 15,6 - - ja ja
1444 |Freischitzstr. 90 F_030 5.0G 4 WA N (N) 59 49 35,0 32,7 65,2 64,4 66 65 30,2 31,7 6,2 15,4 - - ja ja
1445 |Freischitzstr. 90 F_030 EG 5 WA N (N) 59 49 31,8 29,5 65,3 64,5 66 65 33,5 35,0 6,3 15,5 - - ja ja
1446 |Freischitzstr. 90 F_030 1.0G 5 WA N (N) 59 49 32,3 30,1 65,7 64,9 66 65 33,4 34,8 6,7 15,9 - - ja ja
1447 |Freischitzstr. 90 F_030 2.0G 5 WA N (N) 59 49 32,9 30,7 65,8 65,0 66 65 32,9 34,3 6,8 16,0 - - ja ja
1448 |Freischitzstr. 90 F_030 3.0G 5 WA N (N) 59 49 33,6 31,3 65,6 64,8 66 65 32,0 33,5 6,6 15,8 - - ja ja
1449 |Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 5 WA N (N) 59 49 34,4 32,2 65,5 64,7 66 65 31,1 32,5 6,5 15,7 -- - ja ja
1450 |Freischitzstr. 90 F_030 5.0G 5 WA N (N) 59 49 34,9 32,6 65,3 64,5 66 65 30,4 31,9 6,3 15,5 - - ja ja
1500 |Freischitzstr. 82b F_042 1.0G 1 WA o (N) 59 49 15,5 13,2 50,9 50,1 51 51 354 36,9 - 1,1 -- - nein ja
1501 |Freischitzstr. 82b F_042 2.0G 1 WA o (N) 59 49 15,6 13,4 51,9 51,1 52 52 36,3 37,7 - 21 - - nein ja
1502 |Freischitzstr. 82b F_042 3.0G 1 WA o (N) 59 49 15,7 13,4 52,3 51,5 53 52 36,6 38,1 - 25 - - nein ja
1503 |Freischutzstr. 82b F_042 4.0G 1 WA o (N) 59 49 15,9 13,6 52,7 51,9 53 52 36,8 38,3 - 29 - - nein ja
1504 |Freischitzstr. 82b F_042 5.0G 1 WA o (N) 59 49 15,9 13,7 52,9 52,1 53 53 37,0 38,4 - 3,1 -- - nein ja
1505 |Freischutzstr. 82b F_042 6.0G 1 WA o (N) 59 49 16,0 13,7 53,0 52,2 53 53 37,0 38,5 - 3,2 - - nein ja
1506 |Freischitzstr. 82b F_042 7.0G 1 WA o (N) 59 49 23,4 21,2 53,1 52,3 54 53 29,7 31,1 - 3,3 - - nein ja
1509 |Freischutzstr. 82b F_042 2.0G 2 WA o (N) 59 49 15,6 13,3 50,6 49,8 51 50 35,0 36,5 - 0,8 - - nein ja
1510 |Freischitzstr. 82b F_042 3.0G 2 WA o (N) 59 49 15,7 13,4 51,2 50,4 52 51 35,5 37,0 - 1,4 - - nein ja
1511 |Freischutzstr. 82b F_042 4.0G 2 WA o (N) 59 49 15,8 13,6 51,7 50,9 52 51 35,9 37,3 - 1,9 - - nein ja
1512 |Freischitzstr. 82b F_042 5.0G 2 WA o (N) 59 49 15,9 13,6 52,0 51,2 52 52 36,1 37,6 - 2,2 - - nein ja
1513 |Freischitzstr. 82b F_042 6.0G 2 WA o (N) 59 49 16,0 13,7 52,1 51,3 53 52 36,1 37,6 - 2,3 - - nein ja
1514 |Freischitzstr. 82b F_042 7.0G 2 WA o (N) 59 49 23,9 21,6 50,9 50,1 51 51 27,0 28,5 - 1,1 - - nein ja
1517 |Freischitzstr. 82b F_042 2.0G 3 WA o (N) 59 49 15,5 13,3 50,0 49,2 50 50 34,5 35,9 - 0,2 - - nein ja
1518 |Freischitzstr. 82b F_042 3.0G 3 WA o (N) 59 49 15,6 13,4 50,9 50,1 51 51 35,3 36,7 - 1,1 -- - nein ja
1519 |Freischitzstr. 82b F_042 4.0G 3 WA o (N) 59 49 15,8 13,5 51,4 50,6 52 51 35,6 37,1 - 1,6 - - nein ja
1520 |Freischitzstr. 82b F_042 5.0G 3 WA o (N) 59 49 15,8 13,6 51,7 50,9 52 51 35,9 37,3 - 1,9 -- - nein ja
1521 |Freischitzstr. 82b F_042 6.0G 3 WA o (N) 59 49 15,9 13,7 51,8 51,0 52 51 35,9 37,3 - 2,0 - - nein ja
1522 |Freischitzstr. 82b F_042 7.0G 3 WA o (N) 59 49 24,1 21,9 49,9 49,1 50 50 25,8 27,2 - 0,1 - - nein ja
1539 |Freischutzstr. 82b F_042 EG 6 WA N (N) 59 49 15,9 13,6 62,1 61,3 63 62 46,2 47,7 3,1 12,3 - - ja ja
1540 |Freischiitzstr. 82b F 042 1.0G 6 WA N (N) 59 49 16,0 | 137 | 625 | 617 63 62 46,5 | 48,0 35 12,7 - - ja ja
1541 |Freischitzstr. 82b F_042 2.0G 6 WA N (N) 59 49 16,1 13,9 62,5 61,7 63 62 46,4 47,8 3,5 12,7 - - ja ja
1542 |Freischitzstr. 82b F_042 3.0G 6 WA N (N) 59 49 16,2 14,0 62,5 61,7 63 62 46,3 47,7 35 12,7 - - ja ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 37/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
) c S | grenzwert (vVo1) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
= -~ . - .
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1543 |Freischutzstr. 82b F_042 4.0G 6 WA N (N) 59 49 16,4 14,2 62,4 61,6 63 62 46,0 47,4 3,4 12,6 - - ja ja
1544 |Freischitzstr. 82b F_042 5.0G 6 WA N (N) 59 49 16,8 14,5 62,2 61,4 63 62 45,4 46,9 3,2 12,4 - - ja ja
1545 |Freischitzstr. 82b F_042 6.0G 6 WA N (N) 59 49 20,1 17,8 62,0 61,2 62 62 41,9 43,4 3,0 12,2 - - ja ja
1546 |Freischitzstr. 82b F_042 7.0G 6 WA N (N) 59 49 30,8 28,5 61,7 60,9 62 61 30,9 32,4 2,7 11,9 -- - ja ja
1547 |Freischitzstr. 82b F_042 EG 7 WA o (N) 59 49 15,5 13,2 52,6 51,8 53 52 37,1 38,6 - 2,8 - - nein ja
1548 |Freischitzstr. 82b F_042 1.0G 7 WA o (N) 59 49 15,6 13,3 54,2 53,4 55 54 38,6 40,1 - 4,4 - - nein ja
1549 |Freischutzstr. 82b F_042 2.0G 7 WA o (N) 59 49 15,7 13,4 54,7 53,9 55 54 39,0 40,5 - 4,9 - - nein ja
1550 |Freischitzstr. 82b F_042 3.0G 7 WA o (N) 59 49 15,8 13,5 55,0 54,2 55 55 39,2 40,7 - 52 -- - nein ja
1551 |Freischitzstr. 82b F_042 4.0G 7 WA o (N) 59 49 16,0 13,7 55,1 54,3 56 55 39,1 40,6 - 53 - - nein ja
1552 |Freischitzstr. 82b F_042 5.0G 7 WA o (N) 59 49 16,0 13,8 55,2 54,4 56 55 39,2 40,6 - 54 -- - nein ja
1553 |Freischutzstr. 82b F_042 6.0G 7 WA o (N) 59 49 16,1 13,8 55,2 54,4 56 55 39,1 40,6 - 54 - - nein ja
1554 |Freischitzstr. 82b F_042 7.0G 7 WA o (N) 59 49 23,5 21,2 55,2 54,4 56 55 31,7 33,2 - 54 - - nein ja
1563 |Freischutzstr. 88a F_050 EG 3 WA W (N) 59 49 25,8 23,5 54,1 53,3 55 54 28,3 29,8 - 4,3 - - nein ja
1564 |Freischitzstr. 88a F_050 1.0G 3 WA w (N) 59 49 28,4 26,1 54,9 54,1 55 55 26,5 28,0 - 5,1 -- - nein ja
1565 |Freischutzstr. 88a F_050 2.0G 3 WA W (N) 59 49 30,6 28,4 55,6 54,8 56 55 25,0 26,4 - 5,8 - - nein ja
1566 |Freischitzstr. 88a F_050 3.0G 3 WA w (N) 59 49 31,8 29,5 56,3 55,5 57 56 24,5 26,0 - 6,5 -- - nein ja
1567 |Freischitzstr. 88a F_050 4.0G 3 WA W (N) 59 49 34,0 31,7 56,8 56,0 57 56 22,8 243 - 7,0 - - nein ja
1568 |Freischitzstr. 88a F_050 5.0G 3 WA w (N) 59 49 34,6 32,3 57,1 56,3 58 57 22,5 24,0 - 7,3 -- - nein ja
1569 |Freischutzstr. 88a F_050 EG 4 WA W (N) 59 49 28,1 25,9 53,1 52,3 54 53 25,0 26,4 - 3,3 - - nein ja
1570 |Freischitzstr. 88a F_050 1.0G 4 WA w (N) 59 49 30,1 27,9 53,9 53,1 54 54 23,8 25,2 - 41 - - nein ja
1571 |Freischitzstr. 88a F_050 2.0G 4 WA W (N) 59 49 31,8 29,5 54,8 54,0 55 54 23,0 24,5 - 5,0 - - nein ja
1572 |Freischitzstr. 88a F_050 3.0G 4 WA w (N) 59 49 32,6 30,3 55,4 54,6 56 55 22,8 24,3 - 5,6 -- - nein ja
1573 |Freischitzstr. 88a F_050 4.0G 4 WA W (N) 59 49 34,3 32,0 55,8 55,0 56 55 21,5 23,0 - 6,0 - - nein ja
1574 |Freischitzstr. 88a F_050 5.0G 4 WA w (N) 59 49 34,9 32,6 56,0 55,2 56 56 211 22,6 - 6,2 -- - nein ja
1575 |Freischitzstr. 88 F_060(a) EG 1 WA W (AN) 59 49 26,1 23,8 53,1 52,3 54 53 27,0 28,5 - 3,3 - - nein ja
1576 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 1.0G 1 WA w (AN) 59 49 28,3 26,0 53,8 53,0 54 53 25,5 27,0 - 4,0 -- - nein ja
1577 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 2.0G 1 WA W (AN) 59 49 30,2 28,0 54,4 53,6 55 54 24,2 25,6 - 4,6 - - nein ja
1578 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 3.0G 1 WA w (AN) 59 49 30,9 28,7 55,0 54,2 55 55 241 25,5 - 52 -- - nein ja
1587 |Freischitzstr. 88 F_060(a) EG 4 WA W (AN) 59 49 254 23,2 53,2 52,4 54 53 27,8 29,2 - 3,4 - - nein ja
1588 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 1.0G 4 WA w (AN) 59 49 27,7 25,5 53,7 52,9 54 53 26,0 27,4 - 3,9 -- - nein ja
1589 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 2.0G 4 WA W (AN) 59 49 29,7 27,4 54,3 53,5 55 54 24,6 26,1 - 4,5 - - nein ja
1590 |Freischitzstr. 88 F_060(a) | 3.0G 4 WA w (AN) 59 49 31,5 29,3 54,8 54,0 55 54 23,3 24,7 - 5,0 -- - nein ja
1591 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) F_070(a) EG 1 WA N (AN) 59 49 19,9 17,6 51,4 50,7 52 51 31,5 33,1 - 1,7 - - nein ja
1592 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) F 070(a) | 1.0G 1 WA N (AN) 59 49 232 | 209 | 520 | 51,3 52 52 28,8 | 304 - 2,3 - - nein | ja
1593 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) F_070(a) | 2.0G 1 WA N (AN) 59 49 26,4 24,2 52,4 51,6 53 52 26,0 27,4 - 2,6 - - nein ja
1594 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH1) F _070(a) | 3.0G 1 WA N (ANN) 59 49 30,1 279 | 52,8 | 52,0 53 52 227 | 241 - 3,0 - - nein | ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 38/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

% Bezeichnun Immis- Gebiude- E % o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

:é g9 % punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

} % ::)Or:le % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1599 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) EG 1 WA N (AN) 59 49 20,7 18,5 50,3 49,5 51 50 29,6 31,0 - 0,5 - - nein ja
1600 |Freischitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) 1.0G 1 WA N (AN) 59 49 23,9 21,6 50,9 50,1 51 51 27,0 28,5 - 1,1 - - nein ja
1601 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) | 2.0G 1 WA N (AN) 59 49 26,8 24,6 51,3 50,5 52 51 24,5 25,9 - 1,5 - - nein ja
1602 |Freischitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) 3.0G 1 WA N (AN) 59 49 30,1 27,9 51,7 50,9 52 51 21,6 23,0 - 1,9 - - nein ja
1603 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) F_071(a) | 4.0G 1 WA N (AN) 59 49 31,2 29,0 52,1 51,3 53 52 20,9 22,3 - 2,3 - - nein ja
1642 |Freischiitzstr. 75 G_005(a) | EG 1 WR 0 (AN) 59 49 17,7 | 155 | 545 | 537 55 54 36,8 | 382 - 47 - - nein | ja
1643 |Freischitzstr. 75 G_005(a) | 1.0G 1 WR o (AN) 59 49 17,8 15,5 55,1 54,3 56 55 37,3 38,8 - 53 - - nein ja
1644 |Freischiitzstr. 75 G_005(a) | 2.0G 1 WR 0 (AN) 59 49 179 | 156 | 555 | 54,7 56 55 376 | 391 - 57 - - nein | ja
1645 |Freischitzstr. 75 G_005(a) | 3.0G 1 WR o (AN) 59 49 18,4 16,1 55,9 55,1 56 56 37,5 39,0 - 6,1 - - nein ja
1646 |Freischitzstr. 75 G_005(a) EG 2 WR o (AN) 59 49 17,7 15,5 51,3 50,5 52 51 33,6 35,0 - 1,5 -- - nein ja
1647 |Freischitzstr. 75 G_005(a) | 1.0G 2 WR o (AN) 59 49 17,8 15,5 51,9 51,1 52 52 34,1 35,6 - 21 - - nein ja
1648 |Freischitzstr. 75 G_005(a) | 2.0G 2 WR o (AN) 59 49 17,9 15,7 52,3 51,5 53 52 34,4 35,8 - 2,5 -- - nein ja
1649 |Freischitzstr. 75 G_005(a) | 3.0G 2 WR o (AN) 59 49 18,4 16,1 52,7 51,9 53 52 34,3 35,8 - 29 - - nein ja
1654 |Freischiitzstr. 77 G _010(a) | EG 4 WR 0 (AN) 59 49 249 | 227 | 536 | 528 54 53 28,7 | 301 - 3,8 - - nein | ja
1655 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 1.0G 4 WR o (AN) 59 49 26,5 24,2 54,2 53,4 55 54 27,7 29,2 - 4,4 - - nein ja
1656 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 2.0G 4 WR o (AN) 59 49 28,0 25,7 54,7 53,9 55 54 26,7 28,2 - 4,9 - - nein ja
1657 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 3.0G 4 WR o (AN) 59 49 28,7 26,4 55,2 54,4 56 55 26,5 28,0 - 54 - - nein ja
1658 |Freischitzstr. 77 G_010(a) EG 5 WR o (AN) 59 49 24,8 22,5 53,5 52,7 54 53 28,7 30,2 - 3,7 -- - nein ja
1659 |Freischutzstr. 77 G_010(a) | 1.0G 5 WR o (AN) 59 49 26,4 24,2 54,1 53,3 55 54 27,7 29,1 - 4,3 - - nein ja
1660 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 2.0G 5 WR o (AN) 59 49 28,0 25,7 54,6 53,8 55 54 26,6 28,1 - 4,8 -- - nein ja
1661 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 3.0G 5 WR o (AN) 59 49 28,6 26,3 55,0 54,2 55 55 26,4 27,9 - 5,2 - - nein ja
1662 |Freischitzstr. 77 G_010(a) EG 6 WR o (AN) 59 49 17,9 15,7 53,4 52,6 54 53 35,5 36,9 - 3,6 -- - nein ja
1663 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 1.0G 6 WR o (AN) 59 49 18,0 15,8 53,9 53,1 54 54 35,9 37,3 - 4,1 - - nein ja
1664 |Freischiitzstr. 77 G_010(a) | 2.0G 6 WR 0 (AN) 59 49 182 | 159 | 544 | 536 55 54 362 | 37,7 - 46 - - nein | ja
1665 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 3.0G 6 WR o (AN) 59 49 18,7 16,4 54,8 54,0 55 54 36,1 37,6 - 5,0 - - nein ja
1666 |Freischitzstr. 77 G_010(a) EG 7 WR o (AN) 59 49 16,4 14,1 53,6 52,8 54 53 37,2 38,7 - 3,8 -- - nein ja
1667 |Freischitzstr. 77 G_010(a) | 1.0G 7 WR o (AN) 59 49 16,5 14,2 54,1 53,3 55 54 37,6 39,1 - 4,3 - - nein ja
1668 |Freischiitzstr. 77 G_010(a) | 2.0G 7 WR 0 (AN) 59 49 16,6 | 144 | 545 | 537 55 54 379 | 393 - 47 - - nein | ja
1669 |Freischutzstr. 77 G_010(a) | 3.0G 7 WR o (AN) 59 49 171 14,9 54,9 54,1 55 55 37,8 39,2 - 51 - - nein ja
1670 |Freischitzstr. 79 G_020 EG 1 WR N (N) 59 49 23,2 20,9 58,0 57,2 58 58 34,8 36,3 - 8,2 -- - nein ja
1671 |Freischitzstr. 79 G_020 1.0G 1 WR N (N) 59 49 24,5 22,2 58,6 57,9 59 58 34,1 35,7 - 8,9 - - nein ja
1672 |Freischitzstr. 79 G_020 2.0G 1 WR N (N) 59 49 26,3 24,1 59,2 58,4 60 59 32,9 34,3 0,2 9,4 -- - ja ja
1673 |Freischitzstr. 79 G_020 3.0G 1 WR N (N) 59 49 29,2 26,9 59,8 59,0 60 59 30,6 32,1 0,8 10,0 - - ja ja
1674 |Freischitzstr. 79 G_020 EG 2 WR o (N) 59 49 25,2 23,0 56,0 55,2 56 56 30,8 32,2 - 6,2 -- - nein ja
1675 |Freischitzstr. 79 G_020 1.0G 2 WR o (N) 59 49 26,7 24,4 56,7 55,9 57 56 30,0 31,5 - 6,9 - - nein ja
1676 |Freischitzstr. 79 G_020 2.0G 2 WR o (N) 59 49 28,2 25,9 57,3 56,5 58 57 291 30,6 - 7,5 -- - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 39/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
L Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1677 |Freischitzstr. 79 G_020 3.0G 2 WR o (N) 59 49 28,9 26,6 57,9 57,1 58 58 29,0 30,5 - 8,1 - - nein ja
1682 |Freischitzstr. 79 G_020 EG 4 WR N (N) 59 49 22,9 20,6 57,7 57,0 58 57 34,8 36,4 - 8,0 - - nein ja
1683 |Freischitzstr. 79 G_020 1.0G 4 WR N (N) 59 49 23,9 21,6 58,4 57,6 59 58 34,5 36,0 - 8,6 - - nein ja
1684 |Freischitzstr. 79 G_020 2.0G 4 WR N (N) 59 49 25,2 23,0 58,9 58,1 59 59 33,7 35,1 - 9,1 -- - nein ja
1685 |Freischitzstr. 79 G_020 3.0G 4 WR N (N) 59 49 27,7 25,5 59,4 58,6 60 59 31,7 33,1 0,4 9,6 - - ja ja
1686 |Freischitzstr. 81 G_030 EG 2 WR NO (N) 59 49 28,0 25,7 57,2 56,4 58 57 29,2 30,7 - 74 -- - nein ja
1687 |Freischutzstr. 81 G_030 1.0G 2 WR NO (N) 59 49 28,7 26,4 57,8 57,0 58 57 29,1 30,6 - 8,0 - - nein ja
1688 |Freischitzstr. 81 G_030 2.0G 2 WR NO (N) 59 49 29,3 27,0 58,4 57,6 59 58 29,1 30,6 - 8,6 -- - nein ja
1689 |Freischutzstr. 81 G_030 3.0G 2 WR NO (N) 59 49 29,9 27,7 58,9 58,1 59 59 29,0 30,4 - 9,1 - - nein ja
1690 |Freischitzstr. 81 G_030 EG 3 WR NO (N) 59 49 28,3 26,1 57,2 56,4 58 57 28,9 30,3 - 74 -- - nein ja
1691 |Freischutzstr. 81 G_030 1.0G 3 WR NO (N) 59 49 29,2 27,0 57,8 57,0 58 57 28,6 30,0 - 8,0 - - nein ja
1692 |Freischitzstr. 81 G_030 2.0G 3 WR NO (N) 59 49 30,1 27,9 58,3 57,5 59 58 28,2 29,6 - 8,5 -- - nein ja
1693 |Freischutzstr. 81 G_030 3.0G 3 WR NO (N) 59 49 30,8 28,5 58,9 58,1 59 59 28,1 29,6 - 9,1 - - nein ja
1694 |Freischitzstr. 81 G_030 EG 4 WR NO (N) 59 49 27,2 24,9 57,2 56,4 58 57 30,0 31,5 - 74 - - nein ja
1695 |Freischutzstr. 81 G_030 1.0G 4 WR NO (N) 59 49 28,1 25,8 57,8 57,0 58 57 29,7 31,2 - 8,0 - - nein ja
1696 |Freischitzstr. 81 G_030 2.0G 4 WR NO (N) 59 49 29,0 26,7 58,3 57,5 59 58 29,3 30,8 - 8,5 -- - nein ja
1697 |Freischutzstr. 81 G_030 3.0G 4 WR NO (N) 59 49 30,0 27,7 58,8 58,0 59 58 28,8 30,3 - 9,0 - - nein ja
1698 |Freischitzstr. 81 G_030 EG 5 WR N (N) 59 49 23,6 21,3 57,4 56,6 58 57 33,8 35,3 - 7,6 -- - nein ja
1699 |Freischitzstr. 81 G_030 1.0G 5 WR N (N) 59 49 24,4 22,2 57,9 57,1 58 58 33,5 34,9 - 8,1 - - nein ja
1700 |Freischitzstr. 81 G_030 2.0G 5 WR N (N) 59 49 25,3 23,0 58,5 57,7 59 58 33,2 34,7 - 8,7 -- - nein ja
1701 |Freischitzstr. 81 G_030 3.0G 5 WR N (N) 59 49 27,3 25,0 59,0 58,2 59 59 31,7 33,2 - 9,2 - - nein ja
1706 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 EG 1 WR o (N) 59 49 19,7 17,4 57,3 56,5 58 57 37,6 39,1 - 75 - - nein ja
1707 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 1.0G 1 WR [e] (N) 59 49 20,4 18,1 58,0 57,2 58 58 37,6 39,1 - 8,2 - - nein ja
1708 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 2.0G 1 WR [¢] (N) 59 49 21,1 18,9 58,6 57,9 59 58 37,5 39,0 - 8,9 -- - nein ja
1709 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 3.0G 1 WR [e] (N) 59 49 21,7 19,4 59,3 58,5 60 59 37,6 39,1 0,3 9,5 -- - ja ja
1710 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 EG 2 WR NO (N) 59 49 26,5 24,2 57,4 56,6 58 57 30,9 32,4 - 7,6 - - nein ja
1711 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 1.0G 2 WR NO (N) 59 49 26,8 24,5 58,0 57,2 58 58 31,2 32,7 - 8,2 - - nein ja
1712 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 2.0G 2 WR NO (N) 59 49 27,0 24,7 58,6 57,8 59 58 31,6 33,1 - 8,8 - - nein ja
1713 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 3.0G 2 WR NO (N) 59 49 27,2 25,0 59,2 58,4 60 59 32,0 33,4 0,2 9,4 -- - ja ja
1722 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 EG 7 WR o (N) 59 49 18,3 16,0 58,0 57,2 58 58 39,7 41,2 - 8,2 - - nein ja
1723 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 1.0G 7 WR [e] (N) 59 49 18,4 16,1 58,9 58,1 59 59 40,5 42,0 - 9,1 - - nein ja
1724 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 2.0G 7 WR [¢] (N) 59 49 18,6 16,3 59,8 59,0 60 59 41,2 42,7 0,8 10,0 -- - ja ja
1725 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 3.0G 7 WR [e] (N) 59 49 19,5 17,2 60,4 59,6 61 60 40,9 42,4 1,4 10,6 - - ja ja
1726 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 EG 8 WR o (N) 59 49 19,9 17,6 57,4 56,7 58 57 37,5 39,1 - 7,7 - - nein ja
1727 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 1.0G 8 WR [e] (N) 59 49 20,5 18,3 58,2 57,5 59 58 37,7 39,2 - 8,5 - - nein ja
1728 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 2.0G 8 WR [¢] (N) 59 49 21,3 19,0 59,0 58,2 59 59 37,7 39,2 - 9,2 -- - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 40/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
) c 5 |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1729 |Johanneskirchner Str. 100 G_040 3.0G 8 WR [e] (N) 59 49 21,8 19,6 59,7 58,9 60 59 37,9 39,3 0,7 9,9 -- - ja ja
1730 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 EG 1 WR N (N) 59 49 33,1 30,9 60,3 59,5 61 60 27,2 28,6 1,3 10,5 -- - ja ja
1731 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 1.0G 1 WR N (N) 59 49 33,7 31,4 61,6 60,8 62 61 27,9 29,4 2,6 11,8 - - ja ja
1732 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 2.0G 1 WR N (N) 59 49 34,3 32,0 61,9 61,1 62 62 27,6 29,1 29 12,1 - - ja ja
1733 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 3.0G 1 WR N (N) 59 49 34,9 32,6 61,9 61,1 62 62 27,0 28,5 29 12,1 - - ja ja
1734 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 EG 2 WR (6] (N) 59 49 18,3 16,0 60,5 59,7 61 60 42,2 43,7 1,5 10,7 -- - ja ja
1735 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 1.0G 2 WR [¢] (N) 59 49 18,5 16,2 62,0 61,2 62 62 43,5 45,0 3,0 12,2 - - ja ja
1736 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G 050 | 2.0G 2 WR 0 (N) 59 49 187 | 164 | 622 | 614 63 62 435 | 450 3,2 12,4 - - ja ja
1737 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 3.0G 2 WR [¢] (N) 59 49 19,4 171 62,2 61,4 63 62 42,8 443 3,2 12,4 - - ja ja
1738 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 EG 3 WR (6] (N) 59 49 18,2 15,9 58,9 58,1 59 59 40,7 42,2 - 9,1 -- - nein ja
1739 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 1.0G 3 WR [¢] (N) 59 49 18,4 16,1 60,1 59,3 61 60 41,7 43,2 1,1 10,3 - - ja ja
1740 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 2.0G 3 WR [¢] (N) 59 49 18,6 16,3 61,0 60,2 61 61 42,4 43,9 2,0 11,2 -- -- ja ja
1741 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 3.0G 3 WR [¢] (N) 59 49 19,1 16,8 61,2 60,4 62 61 421 43,6 2,2 11,4 - - ja ja
1742 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 EG 4 WR W (N) 59 49 33,3 31,0 55,0 54,2 55 55 21,7 23,2 - 52 - - nein ja
1743 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 1.0G 4 WR W (N) 59 49 33,9 31,6 56,5 55,7 57 56 22,6 241 - 6,7 - - nein ja
1744 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G 050 | 2.0G 4 WR w (N) 59 49 345 | 322 | 56,6 | 558 57 56 22,1 23,6 - 6,8 - - nein | ja
1745 |Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) G_050 3.0G 4 WR W (N) 59 49 35,1 32,8 56,6 55,8 57 56 21,5 23,0 - 6,8 - - nein ja
1746 | Johanneskirchner Str. 96 G_060 EG 1 WR N (N) 59 49 35,5 33,3 56,4 55,6 57 56 20,9 22,3 - 6,6 -- - nein ja
1747 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 1.0G 1 WR N (N) 59 49 36,1 33,8 57,9 57,1 58 58 21,8 23,3 - 8,1 - - nein ja
1748 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 2.0G 1 WR N (N) 59 49 36,8 34,6 58,5 57,7 59 58 21,7 23,1 - 8,7 -- - nein ja
1749 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 3.0G 1 WR N (N) 59 49 37,5 35,2 58,8 57,9 59 58 21,3 22,7 - 8,9 - - nein ja
1754 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 EG 3 WR N (N) 59 49 33,8 31,6 55,8 55,0 56 55 22,0 23,4 - 6,0 -- - nein ja
1755 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 1.0G 3 WR N (N) 59 49 34,4 32,2 57,4 56,6 58 57 23,0 24,4 - 7,6 - - nein ja
1756 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 2.0G 3 WR N (N) 59 49 35,3 33,0 57,9 57,1 58 58 22,6 24,1 - 8,1 -- - nein ja
1757 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 3.0G 3 WR N (N) 59 49 36,6 34,3 58,2 57,4 59 58 21,6 23,1 - 8,4 - - nein ja
1758 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 EG 4 WR N (N) 59 49 34,7 32,4 56,0 55,2 56 56 21,3 22,8 - 6,2 -- - nein ja
1759 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 1.0G 4 WR N (N) 59 49 35,2 33,0 57,6 56,8 58 57 22,4 23,8 - 7,8 - - nein ja
1760 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 2.0G 4 WR N (N) 59 49 36,1 33,8 58,2 57,4 59 58 22,1 23,6 - 8,4 -- - nein ja
1761 |Johanneskirchner Str. 96 G_060 3.0G 4 WR N (N) 59 49 36,9 34,7 58,5 57,7 59 58 21,6 23,0 - 8,7 - - nein ja
1766 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 EG 2 WR N (N) 59 49 21,2 19,0 56,1 55,3 57 56 34,9 36,3 - 6,3 - - nein ja
1767 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 1.0G 2 WR N (N) 59 49 21,5 19,2 57,4 56,6 58 57 35,9 37,4 - 7,6 - - nein ja
1768 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 2.0G 2 WR N (N) 59 49 22,9 20,6 57,7 56,9 58 57 34,8 36,3 - 7,9 - - nein ja
1769 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 3.0G 2 WR N (N) 59 49 32,9 30,7 57,9 57,1 58 58 25,0 26,4 - 8,1 - - nein ja
1770 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 EG 3 WR N (N) 59 49 24,9 22,7 56,2 55,4 57 56 31,3 32,7 - 6,4 - - nein ja
1771 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 1.0G 3 WR N (N) 59 49 26,2 23,9 57,4 56,6 58 57 31,2 32,7 - 7,6 - - nein ja
1772 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 2.0G 3 WR N (N) 59 49 28,5 26,2 57,8 57,0 58 57 29,3 30,8 - 8,0 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

Yh @
TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 41/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
) c 5 |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-V01) (V02) (V02)
= -~ . - .
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1773 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 3.0G 3 WR N (N) 59 49 34,1 31,9 58,0 57,2 58 58 23,9 25,3 - 8,2 - - nein ja
1774 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 EG 4 WR N (N) 59 49 28,7 26,4 56,2 55,4 57 56 27,5 29,0 - 6,4 - - nein ja
1775 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 1.0G 4 WR N (N) 59 49 29,7 27,4 57,5 56,7 58 57 27,8 29,3 - 7,7 - - nein ja
1776 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 2.0G 4 WR N (N) 59 49 31,9 29,6 57,8 57,0 58 57 25,9 27,4 - 8,0 - - nein ja
1777 |Johanneskirchner Str. 94 G_070 3.0G 4 WR N (N) 59 49 35,1 32,8 58,1 57,3 59 58 23,0 24,5 - 8,3 - - nein ja
1778 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 EG 1 WR W (N) 59 49 29,3 27,1 51,0 50,2 51 51 21,7 23,1 - 1,2 - - nein ja
1779 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 1.0G 1 WR W (N) 59 49 30,3 28,0 52,5 51,7 53 52 22,2 23,7 - 2,7 - - nein ja
1780 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 2.0G 1 WR W (N) 59 49 31,8 29,6 53,0 52,1 53 53 21,2 22,5 - 3,1 - - nein ja
1781 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 3.0G 1 WR W (N) 59 49 33,0 30,8 53,1 52,3 54 53 20,1 21,5 - 3,3 - - nein ja
1782 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 EG 2 WR W (N) 59 49 35,0 32,7 55,3 54,5 56 55 20,3 21,8 - 5,5 - - nein ja
1783 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 1.0G 2 WR W (N) 59 49 35,4 33,1 56,6 55,7 57 56 21,2 22,6 - 6,7 - - nein ja
1784 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 2.0G 2 WR W (N) 59 49 36,0 33,7 56,6 55,8 57 56 20,6 22,1 - 6,8 -- - nein ja
1785 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 3.0G 2 WR W (N) 59 49 36,4 34,2 56,6 55,8 57 56 20,2 21,6 - 6,8 - - nein ja
1786 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 EG 3 WR N (N) 59 49 34,5 32,2 57,2 56,4 58 57 22,7 24,2 - 74 - - nein ja
1787 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 1.0G 3 WR N (N) 59 49 34,9 32,7 57,9 57,1 58 58 23,0 24,4 - 8,1 - - nein ja
1788 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 2.0G 3 WR N (N) 59 49 35,6 33,3 58,0 57,2 58 58 22,4 23,9 - 8,2 -- - nein ja
1789 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 3.0G 3 WR N (N) 59 49 36,1 33,9 58,0 57,1 58 58 21,9 23,2 - 8,1 - - nein ja
1790 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 EG 4 WR o (N) 59 49 19,7 17,4 55,8 55,0 56 55 36,1 37,6 - 6,0 -- - nein ja
1791 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 1.0G 4 WR [e] (N) 59 49 19,8 17,6 57,2 56,4 58 57 37,4 38,8 - 7,4 - - nein ja
1792 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 2.0G 4 WR (6] (N) 59 49 20,0 17,7 57,6 56,8 58 57 37,6 39,1 - 7,8 - - nein ja
1793 |Johanneskirchner Str. 92 G_080 3.0G 4 WR [e] (N) 59 49 22,5 20,3 57,7 56,9 58 57 35,2 36,6 - 79 - - nein ja
1849 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 EG 1 WR [¢] (N) 59 49 28,7 26,4 51,3 50,5 52 51 22,6 24,1 - 1,5 - - nein ja
1850 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 1.0G 1 WR [e] (N) 59 49 29,5 27,2 52,6 51,8 53 52 23,1 24,6 - 2,8 -- - nein ja
1851 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 2.0G 1 WR [¢] (N) 59 49 29,0 26,7 52,9 52,1 53 53 23,9 25,4 - 3,1 - - nein ja
1852 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 3.0G 1 WR [e] (N) 59 49 26,1 23,9 53,1 52,3 54 53 27,0 28,4 - 3,3 -- - nein ja
1853 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 EG 2 WR W (N) 59 49 37,3 35,1 55,8 55,0 56 55 18,5 19,9 - 6,0 -- - nein ja
1854 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 1.0G 2 WR W (N) 59 49 38,4 36,2 56,6 55,8 57 56 18,2 19,6 - 6,8 -- - nein ja
1855 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 2.0G 2 WR W (N) 59 49 38,8 36,5 56,6 55,8 57 56 17,8 19,3 - 6,8 - - nein ja
1856 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 3.0G 2 WR W (N) 59 49 39,0 36,8 56,6 55,7 57 56 17,6 18,9 - 6,7 -- - nein ja
1857 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 EG 3 WR N (N) 59 49 36,4 34,1 57,2 56,4 58 57 20,8 22,3 - 7,4 - - nein ja
1858 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 1.0G 3 WR N (N) 59 49 37,2 35,0 57,6 56,8 58 57 20,4 21,8 - 7,8 -- - nein ja
1859 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 2.0G 3 WR N (N) 59 49 37,6 35,3 57,5 56,7 58 57 19,9 21,4 - 7,7 - - nein ja
1860 |Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 3.0G 3 WR N (N) 59 49 37,8 35,6 57,4 56,6 58 57 19,6 21,0 - 7,6 -- - nein ja
1861 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 EG 1 WR N (N) 59 49 39,1 36,8 55,7 54,8 56 55 16,6 18,0 - 58 -- - nein ja
1862 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 1.0G 1 WR N (N) 59 49 39,9 37,7 56,6 55,7 57 56 16,7 18,0 - 6,7 -- - nein ja
1863 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 2.0G 1 WR N (N) 59 49 40,2 38,0 56,7 55,8 57 56 16,5 17,8 - 6,8 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 42/81
Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)
Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
el Vo1 V02
Immissionsorte © | 4 |Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
@ 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
S Bezeichnun Immis- | 2€Paucde- | 3 o | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
. % sorte i o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
E a (|0) e g E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
1864 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 | 3.0G 1 WR N (N) 59 49 405 | 382 | 566 | 557 57 56 16,1 17,5 - 6,7 - - | nein [ ja
1877 _|Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 EG 5 WR N (N) 59 49 375 | 353 | 556 | 547 56 55 18,1 19,4 - 57 - - | nein [ ja
1878 [Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 [ 1.0G 5 WR N (N) 59 49 383 | 36,0 | 56,5 | 557 57 56 18,2 | 19,7 - 6,7 - - | nein [ ja
1879 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 2.0G 5 WR N (N) 59 49 38,7 36,4 56,6 55,8 57 56 17,9 19,4 - 6,8 - - nein ja
1880 [Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 | 3.0G 5 WR N (N) 59 49 39,1 36,9 | 56,6 | 557 57 56 17,5 | 188 - 6,7 - - | nein [ ja
1881 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 EG 6 WR N (N) 59 49 38,5 36,3 55,6 54,7 56 55 17,1 18,4 - 57 -- - nein ja
1882 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 [ 1.0G 6 WR N (N) 59 49 394 | 372 | 566 | 557 57 56 17,2 | 185 - 6,7 - - | nein [ ja
1883 |Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 2.0G 6 WR N (N) 59 49 39,8 37,5 56,7 55,8 57 56 16,9 18,3 - 6,8 - - nein ja
1884 [Johanneskirchner Str. 90 (2) G_100 | 3.0G 6 WR N (N) 59 49 40,1 379 | 56,6 | 558 57 56 16,5 | 17,9 - 6,8 - - | nein [ ja
1949 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 2.0G 1 WR w (N) 59 49 385 | 362 | 501 | 49,1 51 50 116 | 12,9 - 0,1 - - | nein [ ja
1950 [Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 3.0G 1 WR w (N) 59 49 388 | 366 | 50,7 | 49,8 51 50 11,9 | 13,2 - 0,8 - - | nein [ ja
1951 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 EG 2 WR N (N) 59 49 224 | 202 | 553 [ 54,5 56 55 329 | 343 - 55 - - | nein [ ja
1952 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 1.0G 2 WR N (N) 59 49 226 | 203 | 563 | 555 57 56 33,7 | 352 - 6,5 - - | nein [ ja
1953 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 2.0G 2 WR N (N) 59 49 22,9 20,6 56,4 55,6 57 56 33,5 35,0 - 6,6 - - nein ja
1954 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 3.0G 2 WR N (N) 59 49 240 | 21,8 | 564 | 556 57 56 324 | 338 - 6,6 - - | nein [ ja
1955 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 EG 3 WR N (N) 59 49 30,7 28,5 55,4 54,6 56 55 24,7 26,1 - 5,6 -- - nein ja
1956 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 [ 1.0G 3 WR N (N) 59 49 32,8 | 306 | 564 | 556 57 56 23,6 | 250 - 6,6 - - | nein [ ja
1957 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 2.0G 3 WR N (N) 59 49 33,2 30,9 56,5 55,7 57 56 23,3 24,8 - 6,7 - - nein ja
1958 [Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 3.0G 3 WR N (N) 59 49 339 [ 31,7 | 5655 | 557 57 56 22,6 | 24,0 - 6,7 - - | nein [ ja
1959 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 EG 4 WR N (N) 59 49 333 | 311 | 555 | 547 56 55 222 | 236 - 57 - - | nein [ ja
1960 [Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 [ 1.0G 4 WR N (N) 59 49 350 | 32,8 | 56,5 | 556 57 56 215 | 22,8 - 6,6 - - | nein [ ja
1961 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 2.0G 4 WR N (N) 59 49 356 | 334 | 565 | 557 57 56 209 | 223 - 6,7 - - | nein [ ja
1962 |Johanneskirchner Str. 88 (2) G_110 | 3.0G 4 WR N (N) 59 49 365 | 342 | 565 | 557 57 56 20,0 | 21,5 - 6,7 - - | nein [ ja
1977 |[Grimmeisenstr. 41 (1) G_111 2.0G 2 WR w (N) 59 49 380 | 357 | 506 | 497 51 50 12,6 | 14,0 - 0,7 - - | nein [ ja
1978 |Grimmeisenstr. 41 (1) G_111 3.0G 2 WR w (N) 59 49 384 | 362 | 51,2 | 50,3 52 51 12,8 | 14,1 - 1,3 - - | nein [ ja
2023 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 EG 1 WR [¢] (N) 59 49 21,8 | 195 | 555 [ 54,7 56 55 337 | 352 - 57 - - | nein [ ja
2024 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 1.0G 1 WR ] (N) 59 49 219 | 197 | 564 | 556 57 56 345 | 359 - 6,6 - - | nein [ ja
2025 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 2.0G 1 WR ] (N) 59 49 222 | 199 | 564 [ 556 57 56 342 | 357 - 6,6 - - | nein [ ja
2026 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 3.0G 1 WR ] (N) 59 49 223 | 200 | 563 | 555 57 56 34,0 | 355 - 6,5 - - | nein [ ja
2027 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 EG 2 WR W (N) 59 49 36,8 34,6 51,8 50,9 52 51 15,0 16,3 - 1,9 - - nein ja
2028 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 1.0G 2 WR w (N) 59 49 385 | 362 | 531 | 52,2 54 53 14,6 | 16,0 - 3,2 - - | nein [ ja
2029 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 2.0G 2 WR w (N) 59 49 389 | 366 | 536 | 527 54 53 14,7 | 16,1 - 3,7 - - | nein [ ja
2030 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 3.0G 2 WR w (N) 59 49 39,1 369 | 538 | 529 54 53 14,7 | 16,0 - 3,9 - - | nein [ ja
2031 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 EG 3 WR N (N) 59 49 374 | 352 | 567 | 559 57 56 19,3 | 20,7 - 6,9 - - | nein [ ja
2032 |Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 | 1.0G 3 WR N (N) 59 49 383 | 36,0 | 57,3 | 564 58 57 19,0 | 204 - 74 - - | nein [ ja
2033 [Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 2.0G 3 WR N (N) 59 49 38,7 36,4 57,3 56,5 58 57 18,6 20,1 - 7,5 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 43/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 ] 16 [ 17 ] 18 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
el Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
S Bezeichnun Immis- | 2€Paucde- | 3 o | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2034 |[Johanneskirchner Str. 88 (1) G_120 3.0G 3 WR N (N) 59 49 38,9 36,7 57,2 56,4 58 57 18,3 19,7 - 7,4 -- - nein ja
2046 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_140 1.0G 5 GB1 N (N) 57 47 42,2 39,9 55,4 54,4 56 55 13,2 14,5 - 7,4 - - nein ja
2047 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_140 2.0G 5 GB1 N (N) 57 47 43,1 40,9 57,2 56,3 58 57 141 15,4 0,2 9,3 - - ja ja
2048 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_140 1.0G 6 GB1 N (N) 57 47 40,9 38,7 56,2 55,3 57 56 15,3 16,6 - 8,3 - - nein ja
2049 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_140 2.0G 6 GB1 N (N) 57 47 41,8 39,5 58,5 57,6 59 58 16,7 18,1 1,5 10,6 - - ja ja
2051 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_140 1.0G 7 GB1 SO (N) 57 47 24,9 22,7 48,5 47,7 49 48 23,6 25,0 - 0,7 - - nein ja
2052 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_140 2.0G 7 GB1 SO (N) 57 47 25,6 23,4 50,2 49,4 51 50 24,6 26,0 - 2,4 - - nein ja
2065 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) | G_150 EG 4 GB1 W (N) 57 47 38,5 36,3 51,2 50,3 52 51 12,7 14,0 - 3,3 - - nein ja
2066 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 1.0G 4 GB1 w (N) 57 47 38,9 36,7 51,9 50,9 52 51 13,0 14,2 - 3,9 - - nein ja
2067 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 2.0G 4 GB1 W (N) 57 47 39,5 37,3 52,5 51,6 53 52 13,0 14,3 - 4,6 - - nein ja
2068 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 EG 5 GB1 w (N) 57 47 39,3 37,0 54,9 54,0 55 54 15,6 17,0 - 7,0 - - nein ja
2069 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 1.0G 5 GB1 W (N) 57 47 40,6 38,3 56,0 55,2 56 56 15,4 16,9 - 8,2 - - nein ja
2070 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 5 GB1 W (N) 57 47 41,1 38,9 57,1 56,2 58 57 16,0 17,3 0,1 9,2 - - ja ja
2071 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 EG 6 GB1 N (N) 57 47 42,3 40,1 57,7 56,8 58 57 15,4 16,7 0,7 9,8 - - ja ja
2072 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 1.0G 6 GB1 N (N) 57 47 43,1 40,8 59,1 58,2 60 59 16,0 17,4 2,1 11,2 - - ja ja
2073 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 2.0G 6 GB1 N (N) 57 47 43,6 41,4 60,3 59,4 61 60 16,7 18,0 3,3 12,4 - - ja ja
2074 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 EG 7 GB1 w (N) 57 47 42,6 40,4 57,1 56,2 58 57 14,5 15,8 0,1 9,2 - - ja ja
2075 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 1.0G 7 GB1 W (N) 57 47 43,4 41,2 58,6 57,7 59 58 15,2 16,5 1,6 10,7 - - ja ja
2076 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 7 GB1 W (N) 57 47 44,0 41,7 59,8 59,0 60 59 15,8 17,3 2,8 12,0 - - ja ja
2077 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 EG 8 GB1 W (N) 57 47 45,8 43,5 58,6 57,6 59 58 12,8 14,1 1,6 10,6 - - ja ja
2078 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 1.0G 8 GB1 W (N) 57 47 46,4 441 60,5 59,6 61 60 14,1 15,5 3,5 12,6 - - ja ja
2079 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 8 GB1 W (N) 57 47 46,7 44 .4 61,1 60,2 62 61 14,4 15,8 4,1 13,2 - - ja ja
2080 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 EG 9 GB1 N (N) 57 47 45,7 43,4 57,9 56,9 58 57 12,2 13,5 0,9 9,9 - - ja ja
2081 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 1.0G 9 GB1 N (N) 57 47 46,3 441 59,3 58,3 60 59 13,0 14,2 2,3 11,3 - - ja ja
2082 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 9 GB1 N (N) 57 47 46,7 44,5 59,7 58,7 60 59 13,0 14,2 2,7 11,7 - - ja ja
2083 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu)| G_150 EG 10 GB1 N (N) 57 47 44,3 42,0 56,9 55,9 57 56 12,6 13,9 - 8,9 - - nein ja
2084 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 1.0G 10 GB1 N (N) 57 47 45,1 42,9 58,1 57,1 59 58 13,0 14,2 1.1 10,1 - - ja ja
2085 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) |  G_150 2.0G 10 GB1 N (N) 57 47 45,6 43,3 58,1 57,1 59 58 12,5 13,8 1,1 10,1 - - ja ja
2086 |Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 EG 11 GB1 SO (N) 57 47 27,8 25,6 48,7 47,9 49 48 20,9 22,3 - 0,9 - - nein ja
2087 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) | G_150 1.0G 11 GB1 SO (N) 57 47 27,7 25,5 50,8 50,0 51 50 23,1 24,5 - 3,0 -- - nein ja
2088 [Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 11 GB1 SO (N) 57 47 28,9 26,6 51,4 50,6 52 51 22,5 24,0 - 3,6 - - nein ja
2091 |[Johanneskirchner Str. 72 (Schule neu) G_150 2.0G 12 GB1 SO (N) 57 47 28,4 26,2 48,5 47,7 49 48 20,1 21,5 - 0,7 - - nein ja
2117 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 1 WA N (N) 59 49 49,6 47,4 62,9 62,0 63 62 13,3 14,6 3,9 13,0 - - ja ja
2118 |Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 1 WA N (N) 59 49 50,0 47,8 63,6 62,6 64 63 13,6 14,8 4,6 13,6 - - ja ja
2119 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 1 WA N (N) 59 49 50,3 48,0 63,5 62,5 64 63 13,2 14,5 4,5 13,5 - - ja ja
2120 |Firkhofstr. 19 (Whs.) G 200 | 3.0G 1 WA N (N) 59 49 50,7 | 484 | 632 | 62,2 64 63 12,5 | 138 42 13,2 - - ja ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
L Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
) c 5 |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)
= -~ . - .
g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
@ ’ dB(A) | dB(A dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2121 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 2 WA N (N) 59 49 33,3 31,0 64,0 63,2 64 64 30,7 32,2 5,0 14,2 - - ja ja
2122 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 2 WA N (N) 59 49 33,5 31,3 65,1 64,3 66 65 31,6 33,0 6,1 15,3 - - ja ja
2123 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 2 WA N (N) 59 49 33,8 31,6 65,0 64,2 65 65 31,2 32,6 6,0 15,2 - - ja ja
2124 |Firkhofstr. 19 (Whs.) G 200 | 3.0G 2 WA N (N) 59 49 37,0 | 348 | 64,7 | 639 65 64 27,7 | 291 57 14,9 - - ja ja
2125 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 3 WA o (N) 59 49 35,2 32,9 61,7 60,9 62 61 26,5 28,0 2,7 11,9 - - ja ja
2126 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 35,9 33,6 63,1 62,3 64 63 27,2 28,7 4.1 13,3 -- -- ja ja
2127 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 3 WA [e] (N) 59 49 35,7 33,4 63,0 62,2 63 63 27,3 28,8 4,0 13,2 - - ja ja
2128 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 3.0G 3 WA [¢] (N) 59 49 34,5 32,3 62,7 61,9 63 62 28,2 29,6 3,7 12,9 -- -- ja ja
2129 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 4 WA o (N) 59 49 39,5 37,2 59,8 59,0 60 59 20,3 21,8 0,8 10,0 - - ja ja
2130 |Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 4 WA 0 (N) 59 49 398 | 375 | 61,5 | 60,7 62 61 217 | 232 25 11,7 - - ja ja
2131 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 4 WA [e] (N) 59 49 40,0 37,7 61,8 61,0 62 61 21,8 23,3 2,8 12,0 - - ja ja
2132 |Firkhofstr. 19 (Whs.) G 200 | 3.0G 4 WA 0 (N) 59 49 38,8 | 365 | 61,7 | 60,9 62 61 229 | 244 27 11,9 - - ja ja
2145 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 8 WA N (N) 59 49 52,6 50,3 59,0 57,2 59 58 6,4 6,9 - 8,2 - - nein ja
2146 |Frkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 8 WA N (N) 59 49 52,9 | 50,7 | 59,5 | 57,9 60 58 6,6 7.2 0,5 8,9 - - ja ja
2147 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 8 WA N (N) 59 49 53,3 51,0 59,6 57,9 60 58 6,3 6,9 0,6 8,9 - - ja ja
2148 |Firkhofstr. 19 (Whs.) G 200 | 3.0G 8 WA N (N) 59 49 537 | 514 | 595 | 57,7 60 58 5,8 6,3 0,5 8,7 - - ja ja
2149 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG 9 WA N (N) 59 49 49,9 47,7 61,3 60,2 62 61 11,4 12,5 2,3 11,2 - - ja ja
2150 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 1.0G 9 WA N (N) 59 49 50,4 48,1 62,2 61,1 63 62 11,8 13,0 3,2 12,1 - - ja ja
2151 |[Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 2.0G 9 WA N (N) 59 49 50,7 48,4 62,2 61,2 63 62 11,5 12,8 3,2 12,2 - - ja ja
2152 [Firkhofstr. 19 (Whs.) G_200 3.0G 9 WA N (N) 59 49 51,0 48,8 62,0 60,9 62 61 11,0 12,1 3,0 11,9 -- -- ja ja
2153 [Johanneskirchner Str. 68 G_210 EG 1 WA N (N) 59 49 51,4 49,2 59,0 57,4 59 58 7,6 8,2 - 8,4 - - nein ja
2154 |Johanneskirchner Str. 68 G_210 1.0G 1 WA N (N) 59 49 51,8 49,6 59,7 58,3 60 59 7.9 8,7 0,7 9,3 -- - ja ja
2155 |[Johanneskirchner Str. 68 G_210 2.0G 1 WA N (N) 59 49 52,2 50,0 60,1 58,7 61 59 7,9 8,7 1,1 9,7 -- - ja ja
2156 |Johanneskirchner Str. 68 G_210 3.0G 1 WA N (N) 59 49 52,6 50,3 60,1 58,7 61 59 7,5 8,4 1,1 9,7 - -- ja ja
2157 [Johanneskirchner Str. 68 G_210 EG 2 WA N (N) 59 49 52,1 49,9 59,4 57,8 60 58 7,3 7,9 0,4 8,8 - - ja ja
2158 [Johanneskirchner Str. 68 G_210 1.0G 2 WA N (N) 59 49 52,5 50,3 60,3 58,9 61 59 7,8 8,6 1.3 9,9 - - ja ja
2159 [Johanneskirchner Str. 68 G_210 2.0G 2 WA N (N) 59 49 52,9 50,6 60,7 59,3 61 60 7,8 8,7 1,7 10,3 - - ja ja
2160 |Johanneskirchner Str. 68 G_210 3.0G 2 WA N (N) 59 49 53,2 51,0 60,7 59,2 61 60 7,5 8,2 1,7 10,2 - - ja ja
2165 |Johanneskirchner Str. 66 G_220 EG 1 WA N (N) 59 49 51,7 49,5 58,6 56,9 59 57 6,9 7,4 - 79 - - nein ja
2166 |Johanneskirchner Str. 66 G_220 1.0G 1 WA N (N) 59 49 52,2 49,9 59,2 57,7 60 58 7,0 7,8 0,2 8,7 -- - ja ja
2167 [Johanneskirchner Str. 66 G_220 2.0G 1 WA N (N) 59 49 52,6 50,3 59,4 57,9 60 58 6,8 7,6 0,4 8,9 -- - ja ja
2168 [Johanneskirchner Str. 66 G_220 3.0G 1 WA N (N) 59 49 53,0 50,8 59,5 57,9 60 58 6,5 7,1 0,5 8,9 - - ja ja
2169 |[Johanneskirchner Str. 66 G_220 EG 2 WA N (N) 59 49 51,6 49,3 58,7 57,1 59 58 71 7,8 - 8,1 - - nein ja
2170 |[Johanneskirchner Str. 66 G_220 1.0G 2 WA N (N) 59 49 52,0 49,7 59,4 57,9 60 58 7.4 8,2 0,4 8,9 -- - ja ja
2171 [Johanneskirchner Str. 66 G_220 2.0G 2 WA N (N) 59 49 52,4 50,1 59,7 58,2 60 59 7,3 8,1 0,7 9,2 -- - ja ja
2172 |Johanneskirchner Str. 66 G_220 3.0G 2 WA N (N) 59 49 52,8 50,5 59,8 58,3 60 59 7,0 7,8 0,8 9,3 - - ja ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2
:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2177 [Johanneskirchner Str. 64 G_230 EG 1 WA N (N) 59 49 52,9 50,6 58,9 57,1 59 58 6,0 6,5 - 8,1 - - nein ja
2178 |Johanneskirchner Str. 64 G_230 1.0G 1 WA N (N) 59 49 53,4 51,1 59,5 57,8 60 58 6,1 6,7 0,5 8,8 -- - ja ja
2179 |[Johanneskirchner Str. 64 G_230 2.0G 1 WA N (N) 59 49 53,9 51,6 59,7 58,0 60 58 5,8 6,4 0,7 9,0 -- - ja ja
2180 [Johanneskirchner Str. 64 G_230 3.0G 1 WA N (N) 59 49 54,3 52,1 59,8 58,0 60 58 55 5,9 0,8 9,0 - - ja ja
2181 [Johanneskirchner Str. 64 G_230 EG 2 WA N (N) 59 49 52,3 50,0 58,7 57,0 59 57 6,4 7,0 - 8,0 - - nein ja
2182 [Johanneskirchner Str. 64 G_230 1.0G 2 WA N (N) 59 49 52,8 50,5 59,3 57,7 60 58 6,5 7,2 0,3 8,7 -- - ja ja
2183 [Johanneskirchner Str. 64 G_230 2.0G 2 WA N (N) 59 49 53,2 51,0 59,5 57,9 60 58 6,3 6,9 0,5 8,9 -- - ja ja
2184 |Johanneskirchner Str. 64 G_230 3.0G 2 WA N (N) 59 49 53,7 51,4 59,6 57,9 60 58 5,9 6,5 0,6 8,9 -- - ja ja
2194 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) EG 2 WA N (N) 59 49 54,5 52,3 59,9 57,9 60 58 54 5,6 0,9 8,9 -- - ja ja
2195 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 1.0G 2 WA N (N) 59 49 55,1 52,8 | 604 | 585 61 59 5,3 57 14 9,5 — - ja ja
2196 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 2.0G 2 WA N (N) 59 49 55,6 53,4 60,7 58,8 61 59 51 54 1,7 9,8 -- - ja ja
2197 [Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 3.0G 2 WA N (N) 59 49 56,1 53,9 60,9 59,0 61 59 4,8 5,1 1,9 10,0 -- - ja ja
2198 |[Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 4.0G 2 WA N (N) 59 49 56,7 54,4 61,1 59,2 62 60 4,4 4,8 2,1 10,2 - - ja ja
2199 [Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) EG 3 WA N (N) 59 49 53,8 51,6 59,5 57,6 60 58 57 6,0 0,5 8,6 - - ja ja
2200 |[Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 1.0G 3 WA N (N) 59 49 54,4 52,1 60,0 58,2 60 59 5,6 6,1 1,0 9,2 -- - ja ja
2201 [Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 2.0G 3 WA N (N) 59 49 54,9 52,6 60,2 58,4 61 59 53 58 1,2 9,4 -- - ja ja
2202 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 3.0G 3 WA N (N) 59 49 55,4 53,1 60,4 58,5 61 59 5,0 54 1,4 9,5 -- - ja ja
2203 |[Johanneskirchner Str. 62 G_240(N) | 4.0G 3 WA N (N) 59 49 55,9 53,6 60,6 58,7 61 59 4,7 5,1 1,6 9,7 -- - ja ja
2210 |[Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) EG 2 WA W (A) 59 49 56,7 54,4 60,8 58,2 61 59 4,1 3,8 1,8 9,2 ja ja - -
2211 [Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 1.0G 2 WA w (A 59 49 57,2 55,0 61,4 58,9 62 59 4,2 3,9 24 9,9 ja ja - -
2212 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 2.0G 2 WA W (A) 59 49 57,8 55,5 61,8 59,4 62 60 4,0 3,9 2,8 10,4 ja ja - -
2213 [Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 3.0G 2 WA w (A 59 49 58,3 56,0 62,2 59,8 63 60 3,9 3,8 3.2 10,8 ja ja - -
2214 |Johanneskirchner Str. 62 G_240(A) | 4.0G 2 WA W (A) 59 49 58,8 56,5 62,6 60,3 63 61 3,8 3,8 3,6 11,3 ja ja - -
2219 [Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) EG 2 WA N (N) 59 49 55,9 53,6 60,3 57,8 61 58 4,4 4,2 1,3 8,8 - -- ja ja
2220 |[Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 1.0G 2 WA N (N) 59 49 56,5 54,2 61,0 58,6 61 59 4,5 4,4 2,0 9,6 -- - ja ja
2221 [Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 2.0G 2 WA N (N) 59 49 57,1 54,8 61,5 59,3 62 60 4,4 4,5 2,5 10,3 - - ja ja
2222 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 3.0G 2 WA N (N) 59 49 57,6 55,3 62,0 59,8 62 60 4,4 4,5 3,0 10,8 - - ja ja
2223 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 4.0G 2 WA N (N) 59 49 58,1 55,9 62,4 60,2 63 61 4,3 4,3 3,4 11,2 - - ja ja
2224 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) EG 3 WA N (N) 59 49 54,7 52,5 59,1 56,6 60 57 4,4 4.1 0,1 7,6 -- - ja ja
2225 [Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) [ 1.0G 3 WA N (N) 59 49 55,3 53,0 59,8 57,4 60 58 4,5 4,4 0,8 8,4 - -- ja ja
2226 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 2.0G 3 WA N (N) 59 49 55,8 53,5 60,3 58,1 61 59 4,5 4,6 1,3 9,1 -- - ja ja
2227 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 3.0G 3 WA N (N) 59 49 56,3 54,0 60,7 58,5 61 59 4,4 4,5 1,7 9,5 -- - ja ja
2228 |Johanneskirchner Str. 60 G_250(N) | 4.0G 3 WA N (N) 59 49 56,8 54,6 61,1 58,9 62 59 4,3 4,3 2,1 9,9 -- - ja ja
2253 [Firkhofstr. 17 G_300 EG 1 WA N (N) 59 49 40,3 38,0 53,0 52,0 53 52 12,7 14,0 - 3,0 -- -- nein ja
2254 |[Firkhofstr. 17 G_300 1.0G 1 WA N (N) 59 49 40,7 38,4 53,3 52,3 54 53 12,6 13,9 - 3,3 - - nein ja
2255 |Firkhofstr. 17 G_300 2.0G 1 WA N (N) 59 49 41,0 38,7 54,0 53,0 54 53 13,0 14,3 - 4,0 - - nein ja
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Anhang: S. 46/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
i Vo1 V02
Immission e
ssionsorte > 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

T c s |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-v01) (V02) (V02)

= -~ . - .

g . ] Gebiude- 2 < o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnung Immis- 5 2 | g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte £ » |3 ]
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

. 0 5 Z

o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht

© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2256 |Firkhofstr. 17 G_300 3.0G 1 WA N (N) 59 49 41,4 39,2 54,7 53,8 55 54 13,3 14,6 - 4,8 - - nein ja
2257 [Firkhofstr. 17 G_300 EG 2 WA N (N) 59 49 40,0 37,7 53,5 52,6 54 53 13,5 14,9 - 3,6 - - nein ja
2258 |[Firkhofstr. 17 G_300 1.0G 2 WA N (N) 59 49 40,4 38,1 54,6 53,7 55 54 14,2 15,6 - 4,7 - - nein ja
2259 |[Firkhofstr. 17 G_300 2.0G 2 WA N (N) 59 49 40,3 38,0 55,3 54,4 56 55 15,0 16,4 - 54 - - nein ja
2260 |[Firkhofstr. 17 G_300 3.0G 2 WA N (N) 59 49 39,8 37,5 55,9 55,0 56 55 16,1 17,5 - 6,0 - - nein ja
2261 |[Firkhofstr. 17 G_300 EG 3 WA o (N) 59 49 38,8 36,5 53,6 52,7 54 53 14,8 16,2 - 3,7 - - nein ja
2262 |Firkhofstr. 17 G_300 1.0G 3 WA o (N) 59 49 39,4 37,2 54,5 53,6 55 54 15,1 16,4 - 4,6 - - nein ja
2263 |[Firkhofstr. 17 G_300 2.0G 3 WA o (N) 59 49 39,7 37,5 55,1 54,2 56 55 15,4 16,7 - 52 - - nein ja
2264 |Firkhofstr. 17 G_300 3.0G 3 WA o (N) 59 49 37,8 35,5 55,6 54,8 56 55 17,8 19,3 - 5,8 - - nein ja
2265 |[Firkhofstr. 17 G_300 EG 4 WA o (N) 59 49 39,0 36,7 53,0 52,1 53 53 14,0 15,4 - 3,1 -- - nein ja
2266 |Firkhofstr. 17 G_300 1.0G 4 WA o (N) 59 49 39,6 37,4 53,9 53,0 54 53 14,3 15,6 - 4,0 - - nein ja
2267 |[Firkhofstr. 17 G_300 2.0G 4 WA o (N) 59 49 40,0 37,7 54,5 53,6 55 54 14,5 15,9 - 4,6 - - nein ja
2268 |Firkhofstr. 17 G_300 3.0G 4 WA o (N) 59 49 38,3 36,1 55,0 54,1 55 55 16,7 18,0 - 51 - - nein ja
2273 [Firkhofstr. 17 G_300 EG 6 WA N (N) 59 49 40,9 38,7 50,8 49,7 51 50 9,9 11,0 - 0,7 - - nein ja
2274 |[Firkhofstr. 17 G_300 1.0G 6 WA N (N) 59 49 41,3 39,0 51,9 50,8 52 51 10,6 11,8 - 1,8 - - nein ja
2275 |[Firkhofstr. 17 G_300 2.0G 6 WA N (N) 59 49 41,6 39,3 52,5 51,5 53 52 10,9 12,2 - 2,5 - - nein ja
2276 |Firkhofstr. 17 G_300 3.0G 6 WA N (N) 59 49 42,0 39,7 53,2 52,1 54 53 11,2 12,4 - 3,1 - - nein ja
2282 |[Firkhofstr. 10 G_310 5.0G 1 WR N (N) 59 49 48,7 46,4 52,2 49,2 53 50 3,5 2,8 - 0,2 - - nein ja
2325 |[Firkhofstr. 18 G_350 2.0G 2 WR N (N) 59 49 35,1 32,8 50,1 49,2 51 50 15,0 16,4 - 0,2 - - nein ja
2326 |Firkhofstr. 18 G_350 3.0G 2 WR N (N) 59 49 35,6 33,4 50,5 49,6 51 50 14,9 16,2 - 0,6 -- - nein ja
2331 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) EG 2 WA N (N) 59 49 56,3 54,1 61,5 59,1 62 60 52 5,0 2,5 10,1 - - ja ja
2332 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 1.0G 2 WA N (N) 59 49 57,0 54,8 62,1 59,9 63 60 51 5,1 3,1 10,9 -- - ja ja
2333 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 2.0G 2 WA N (N) 59 49 57,8 55,5 62,8 60,7 63 61 5,0 5,2 3,8 11,7 - - ja ja
2334 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 3.0G 2 WA N (N) 59 49 58,4 56,2 63,4 61,4 64 62 5,0 52 4,4 12,4 - - ja ja
2335 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 4.0G 2 WA N (N) 59 49 59,0 56,8 63,7 61,7 64 62 4,7 4,9 4,7 12,7 - - ja ja
2336 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) EG 3 WA N (N) 59 49 56,1 53,9 60,9 58,5 61 59 4,8 4,6 1,9 9,5 - - ja ja
2337 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 1.0G 3 WA N (N) 59 49 56,8 54,6 61,6 59,3 62 60 4,8 4,7 2,6 10,3 - - ja ja
2338 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 2.0G 3 WA N (N) 59 49 57,4 55,2 62,2 60,0 63 60 4,8 4,8 3,2 11,0 -- - ja ja
2339 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 3.0G 3 WA N (N) 59 49 58,0 55,8 62,7 60,6 63 61 4,7 4,8 3,7 11,6 - - ja ja
2340 [Johanneskirchner Str. 58 H_010(N) | 4.0G 3 WA N (N) 59 49 58,6 56,4 63,1 61,0 64 61 4,5 4,6 4.1 12,0 -- - ja ja
2345 |[Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) EG 2 WA N (N) 59 49 56,5 54,3 62,1 59,8 63 60 5,6 55 3,1 10,8 - - ja ja
2346 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 1.0G 2 WA N (N) 59 49 574 | 551 62,8 | 60,7 63 61 54 5,6 3.8 11,7 - - ja ja
2347 |[Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 2.0G 2 WA N (N) 59 49 58,2 56,0 63,6 61,6 64 62 54 5,6 4,6 12,6 - - ja ja
2348 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 3.0G 2 WA N (N) 59 49 59,0 56,7 64,2 62,2 65 63 52 55 52 13,2 -- - ja ja
2349 |[Johanneskirchner Str. 56 H_020(N) | 4.0G 2 WA N (N) 59 49 59,4 57,2 64,3 62,4 65 63 4,9 5,2 53 13,4 - - ja ja
2350 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) EG 2 WA w (A) 59 49 55,7 53,4 61,5 58,8 62 59 58 54 2,5 9,8 ja ja - -
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Anhang: S. 47/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
8 i Immis- | €Paude- | N S | D
2 Bezeichnung 5 | £ | € 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte c | & |3 ] "
.8 sorte % ) D 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 Stral3e, Hs.-Nr. (Info 2 & < Q = (s Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 (infe) g || O | T |@ BO|BA ey e | eBm) | A | de@) | aey | B® | 9BA) | dBA) | dBA)
2351 [Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 1.0G 2 WA W (A) 59 49 56,7 54,4 62,3 59,6 63 60 5,6 5,2 3,3 10,6 ja ja - -
2352 |Johanneskirchner Str. 56 H 020(A) | 2.0G 2 WA W (A) 59 49 57,7 55,4 63,0 60,4 63 61 53 5,0 4,0 11,4 ja ja - -
2353 [Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 3.0G 2 WA W (A) 59 49 58,5 56,2 63,6 61,1 64 62 51 4,9 4,6 12,1 ja ja - -
2354 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 4.0G 2 WA W (A) 59 49 58,7 56,5 63,7 61,2 64 62 5,0 4,7 4,7 12,2 ja ja - -
2355 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) EG 3 WA N (A) 59 49 56,9 54,6 62,7 60,5 63 61 5,8 5,9 3,7 11,5 ja ja - -
2356 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 1.0G 3 WA N (A) 59 49 57,9 55,6 63,6 61,5 64 62 57 59 4,6 12,5 ja ja - --
2357 |Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 2.0G 3 WA N (A) 59 49 58,8 56,6 64,3 62,4 65 63 55 5,8 53 13,4 ja ja - -
2358 [Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 3.0G 3 WA N (A) 59 49 59,6 57,3 64,9 63,0 65 63 53 57 59 14,0 ja ja - --
2359 [Johanneskirchner Str. 56 H_020(A) | 4.0G 3 WA N (A) 59 49 59,7 57,5 64,9 62,9 65 63 5,2 54 59 13,9 ja ja - -
2360 |[Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) EG 1 WA o (N) 59 49 52,8 50,6 59,2 57,0 60 57 6,4 6,4 0,2 8,0 -- - ja ja
2361 |Fiirkhofstr. 07 (Ost) H 030(N) | 1.0G 1 WA 0 (N) 59 49 537 | 515 | 600 | 57,8 60 58 6,3 6,3 1,0 8,8 - — ja ja
2362 |[Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 2.0G 1 WA o (N) 59 49 54,5 52,3 60,6 58,5 61 59 6,1 6,2 1,6 9,5 -- - ja ja
2363 |Fiirkhofstr. 07 (Ost) H 030(N) | 3.0G 1 WA 0 (N) 59 49 553 | 530 | 612 | 592 62 60 5,9 6,2 22 10,2 - — ja ja
2364 [Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 4.0G 1 WA o (N) 59 49 55,9 53,7 61,8 59,9 62 60 59 6,2 2,8 10,9 -- -- ja ja
2365 |Fiirkhofstr. 07 (Ost) H 030(N) | EG 2 WA 0 (N) 59 49 518 | 495 | 576 | 555 58 56 5,8 6,0 - 6,5 - —~ | nein | ja
2366 [Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 1.0G 2 WA o (N) 59 49 52,5 50,3 58,4 56,3 59 57 59 6,0 - 7,3 -- - nein ja
2367 |Fiirkhofstr. 07 (Ost) H 030(N) | 2.0G 2 WA 0 (N) 59 49 526 | 50,3 | 57,9 | 56,1 58 57 53 5.8 - 7.1 - —~ | nein | ja
2368 |[Firkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 3.0G 2 WA o (N) 59 49 53,3 51,0 58,4 56,7 59 57 51 57 - 7,7 -- - nein ja
2369 |Fiirkhofstr. 07 (Ost) H_030(N) | 4.0G 2 WA 0 (N) 59 49 539 | 51,7 | 589 | 57,3 59 58 5,0 56 - 8,3 - —~ | nein | ja
2370 |Firkhofstr. 07 (West) H 030(A) | EG 1 WA w (A) 59 49 542 | 51,9 | 60,6 | 57,3 61 58 6,4 54 1,6 8,3 ja ja - -
2371 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 1.0G 1 WA w (A) 59 49 553 | 530 | 615 | 582 62 59 6,2 5,2 25 9,2 ja ja — -
2372 |Fiirkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 2.0G 1 WA w (A) 59 49 562 | 539 | 624 | 591 63 60 6,2 52 3,4 10,1 ja ja — —
2373 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 3.0G 1 WA w (A) 59 49 56,6 | 54,3 | 62,7 | 594 63 60 6,1 5.1 3,7 10,4 ja ja — -
2374 |Firkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 4.0G 1 WA w (A) 59 49 56,9 | 54,6 | 62,7 | 59,5 63 60 5,8 4,9 37 10,5 ja ja - -
2375 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | EG 2 WA w (A) 59 49 552 | 530 | 616 | 583 62 59 6,4 53 26 9,3 ja ja - -
2376 [Firkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 1.0G 2 WA w (A) 59 49 56,5 54,2 62,6 59,3 63 60 6,1 5,1 3,6 10,3 ja ja - -
2377 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 2.0G 2 WA w (A) 59 49 573 | 550 | 633 | 60,1 64 61 6,0 5.1 43 11,1 ja ja — -
2378 |Firkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 3.0G 2 WA w (A) 59 49 57,7 | 554 | 63,5 | 60,3 64 61 5,8 4,9 45 11,3 ja ja - -
2379 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 4.0G 2 WA w (A) 59 49 578 | 555 | 635 | 604 64 61 57 4.9 45 11,4 ja ja — -
2380 |[Firkhofstr. 07 (West) H_030(A) EG 3 WA N (A) 59 49 55,9 53,6 62,7 60,1 63 61 6,8 6,5 3,7 11,1 ja ja - --
2381 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 1.0G 3 WA N (A) 59 49 570 | 547 | 636 | 610 64 61 6,6 6,3 46 12,0 ja ja — -
2382 |[Firkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 2.0G 3 WA N (A) 59 49 58,0 55,7 64,4 61,9 65 62 6,4 6,2 54 12,9 ja ja - -
2383 |Fiirkhofstr. 07 (West) H 030(A) | 3.0G 3 WA N (A) 59 49 585 | 56,2 | 648 | 623 65 63 6,3 6,1 5.8 13,3 ja ja — -
2384 |[Firkhofstr. 07 (West) H_030(A) | 4.0G 3 WA N (A) 59 49 58,7 56,4 65,0 62,6 65 63 6,3 6,2 6,0 13,6 ja ja - -
2385 |Fiirkhofstr. 05 (Ost) H 031(N) | EG 1 WA 0 (N) 59 49 496 | 473 | 546 | 528 55 53 5,0 55 - 3.8 - —~ | nein | ja
2386 |Firkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 1.0G 1 WA o (N) 59 49 50,2 47,9 55,5 53,6 56 54 53 57 - 4,6 -- - nein ja
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)
g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
8 i Immis- | ©G€Paude- | H c | D
2 Bezeichnung 5 | £ | € 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte c | & |3 ] "
.8 sorte % ) D 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 Stral3e, Hs.-Nr. (Info 2 & < Q = (s Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 (infe) g || O | T |@ BO|BA ey e | eBm) | A | de@) | aey | B® | 9BA) | dBA) | dBA)
2387 |Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 2.0G 1 WA 0 (N) 59 49 46,8 | 446 | 542 | 528 55 53 7.4 8,2 - 3,8 - - nein | ja
2388 |[Firkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 3.0G 1 WA o (N) 59 49 47,3 45,0 54,7 53,3 55 54 74 8,3 - 4,3 -- - nein ja
2389 |Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 4.0G 1 WA 0 (N) 59 49 47,8 | 456 | 55,1 53,8 56 54 7,3 8,2 - 4,8 - - nein | ja
2390 |[Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | EG 2 WA 0 (N) 59 49 437 | 414 | 513 [ 497 52 50 7,6 8,3 - 0,7 - - nein | ja
2391 |Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 1.0G 2 WA 0 (N) 59 49 442 | 419 | 520 | 506 52 51 7,8 8,7 - 1,6 - - nein | ja
2392 |[Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) [ 2.0G 2 WA 0 (N) 59 49 439 | 41,7 [ 521 50,8 53 51 8,2 9,1 - 1,8 - - nein | ja
2393 |Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 3.0G 2 WA 0 (N) 59 49 443 | 42,1 52,6 | 51,3 53 52 8,3 9,2 - 2,3 - - nein | ja
2394 |[Fiirkhofstr. 05 (Ost) H_031(N) | 4.0G 2 WA 0 (N) 59 49 448 | 426 | 530 [ 517 53 52 8,2 9,1 - 2,7 - - nein | ja
2395 |Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | EG 1 WA w A 59 49 52,7 | 50,5 | 59,1 55,8 60 56 6,4 5,3 0,1 6,8 ja ja - -
2396 |[Firkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 1.0G 1 WA w (A) 59 49 53,8 51,5 60,0 56,6 60 57 6,2 5,1 1,0 7,6 ja ja - --
2397 |Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 2.0G 1 WA w A 59 49 545 | 522 | 60,6 | 57,3 61 58 6,1 5,1 1,6 8,3 ja ja - -
2398 |[Firkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 3.0G 1 WA w (A) 59 49 55,2 52,9 61,2 57,9 62 58 6,0 5,0 2,2 8,9 ja ja - --
2399 |Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 4.0G 1 WA w A 59 49 555 | 532 | 61,4 | 581 62 59 5,9 4,9 2,4 9,1 ja ja - -
2400 [Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | EG 2 WA w (A) 59 49 53,3 | 51,1 59,8 | 56,5 60 57 6,5 54 0,8 7,5 ja ja - -
2401 |Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 1.0G 2 WA w A 59 49 544 | 522 | 60,7 | 574 61 58 6,3 5,2 1,7 8,4 ja ja - -
2402 [Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 2.0G 2 WA w A) 59 49 553 | 53,0 | 61,4 | 58,1 62 59 6,1 5,1 2,4 9,1 ja ja - -
2403 |Fiirkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 3.0G 2 WA w A 59 49 558 | 53,5 | 61,9 | 586 62 59 6,1 5,1 2,9 9,6 ja ja - -
2404 |[Firkhofstr. 05 (West) H_031(A) | 4.0G 2 WA w (A) 59 49 56,1 53,8 62,1 58,8 63 59 6,0 5,0 3,1 9,8 ja ja - -
2409 |Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 4.0G 1 WA S (N) 59 49 48,4 | 46,1 52,4 | 493 53 50 4,0 3.2 - 0,3 - - nein | ja
2411 [Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 1.0G 2 WA 0 (N) 59 49 425 | 403 | 50,6 [ 492 51 50 8,1 8,9 - 0,2 - - nein | ja
2412 |Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 2.0G 2 WA 0 (N) 59 49 42,7 | 404 | 509 | 495 51 50 8,2 9,1 - 0,5 - - nein | ja
2413 [Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 3.0G 2 WA 0 (N) 59 49 430 | 408 | 512 | 49,9 52 50 8,2 9,1 - 0,9 - - nein | ja
2414 _|Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 4.0G 2 WA 0 (N) 59 49 435 | 412 | 516 | 503 52 51 8,1 9,1 - 1,3 - - nein | ja
2419 [Fiirkhofstr. 03 (Ost) H_032(N) | 4.0G 3 WA 0 (N) 59 49 42,6 | 404 | 50,5 [ 49,2 51 50 7,9 8,8 - 0,2 - - nein | ja
2420 |Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | EG 1 WA w A 59 49 51,8 | 496 | 57,7 | 54,3 58 55 5,9 4,7 - 53 [ nein | ja - -
2421 [Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 1.0G 1 WA w A) 59 49 52,7 | 50,5 | 586 | 553 59 56 5,9 4,8 - 6,3 | nein | ja - -
2422 |Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 2.0G 1 WA w A 59 49 534 | 511 59,2 | 558 60 56 5,8 4,7 0,2 6,8 ja ja - -
2423 |[Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 3.0G 1 WA w A) 59 49 540 | 51,7 | 59,7 | 564 60 57 5,7 4,7 0,7 74 ja ja - -
2424 |Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 4.0G 1 WA w A 59 49 545 | 522 | 60,2 | 56,8 61 57 57 4,6 1,2 7,8 ja ja - -
2425 [Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | EG 2 WA w (A) 59 49 522 | 49,9 | 584 | 550 59 55 6,2 5,1 - 6,0 | nein | ja - -
2426 |Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 1.0G 2 WA w A 59 49 532 | 50,9 | 59,3 | 559 60 56 6,1 5,0 0,3 6,9 ja ja - -
2427 [Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 2.0G 2 WA w (A) 59 49 539 | 51,6 | 599 | 56,5 60 57 6,0 4,9 0,9 75 ja ja - -
2428 |Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 3.0G 2 WA w A 59 49 545 | 52,3 | 604 | 571 61 58 5,9 4,8 1,4 8,1 ja ja - -
2429 [Fiirkhofstr. 03 (West) H_032(A) | 4.0G 2 WA w (A) 59 49 549 | 52,7 | 60,8 | 57,4 61 58 5,9 4,7 1,8 8,4 ja ja - -
2442 |Fiirkhofstr. 02 H_040(a,A)| EG 3 WR NW [ (AA) 59 49 47,4 | 451 546 | 51,2 55 52 7,2 6,1 - 22 [ nein | ja - -
2443 |Fiirkhofstr. 02 H_040(a,A)[ 1.0G 3 WR NW [ (AA) 59 49 48,0 | 457 | 559 [ 524 56 53 7,9 6,7 - 34 [ nein | ja - -
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Anhang: S. 49/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

s Bezeichnun Immis- | €baude- ) 3 e | 2

:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2444 [Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 2.0G 3 WR NW (AA) 59 49 48,5 46,2 56,3 52,8 57 53 7,8 6,6 - 3,8 nein ja -- -
2445 |[Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 3.0G 3 WR NW (AA) 59 49 49,0 46,7 56,6 53,2 57 54 7,6 6,5 - 4,2 nein ja - -
2446 |Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 4.0G 3 WR NW (AA) 59 49 49,5 47,2 57,0 53,6 57 54 7,5 6,4 - 4,6 nein ja -- -
2447 [Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 5.0G 3 WR NW (AA) 59 49 50,0 47,8 57,4 54,0 58 54 74 6,2 - 5,0 nein ja - -
2449 |[Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 1.0G 4 WR N (AA) 59 49 45,0 42,8 53,2 49,8 54 50 8,2 7,0 - 0,8 nein ja - -
2450 |Frkhofstr. 02 H_040(a,A)| 2.0G 4 WR N (AA) 59 49 456 | 433 | 537 | 503 54 51 8,1 7.0 - 13 | nein | ja - -
2451 |[Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 3.0G 4 WR N (AA) 59 49 46,1 43,8 54,1 50,7 55 51 8,0 6,9 - 1,7 nein ja - -
2452 [Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 4.0G 4 WR N (AA) 59 49 46,6 44,3 54,5 51,1 55 52 7,9 6,8 - 2,1 nein ja - -
2453 [Firkhofstr. 02 H_040(a,A)| 5.0G 4 WR N (AA) 59 49 47,3 451 54,9 51,5 55 52 7,6 6,4 - 2,5 nein ja - -
2454 [Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| EG 1 WR N (AA) 59 49 46,5 44,2 53,4 50,2 54 51 6,9 6,0 - 1,2 nein ja - -
2455 |Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| 1.0G 1 WR N (AA) 59 49 47,0 44,7 54,4 51,0 55 51 74 6,3 - 2,0 nein ja - -
2456 |Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| 2.0G 1 WR N (AA) 59 49 47,5 45,3 54,7 51,4 55 52 7,2 6,1 - 24 nein ja - -
2457 |Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| 3.0G 1 WR N (AA) 59 49 48,0 45,8 55,1 51,8 56 52 71 6,0 - 2,8 nein ja - -
2458 |Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| 4.0G 1 WR N (AA) 59 49 485 | 463 | 555 | 52,2 56 53 7,0 5,9 - 32 | nein | ja - -
2459 |[Firkhofstr. 06 H_050(a,A)| 5.0G 1 WR N (AA) 59 49 49,0 46,8 55,9 52,7 56 53 6,9 5,9 - 3,7 nein ja - -
2460 |[Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| EG 1 WR N (AA) 59 49 46,9 44,6 54,4 51,3 55 52 7,5 6,7 - 23 nein ja - -
2461 |[Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| 1.0G 1 WR N (AA) 59 49 47,4 451 55,1 52,0 56 52 77 6,9 - 3,0 nein ja - -
2462 |[Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| 2.0G 1 WR N (AA) 59 49 47,9 45,7 55,6 52,6 56 53 77 6,9 - 3,6 nein ja - -
2463 |Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| 3.0G 1 WR N (AA) 59 49 48,5 46,2 56,0 53,0 56 53 7,5 6,8 - 4,0 nein ja - -
2464 [Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| 4.0G 1 WR N (AA) 59 49 48,9 46,7 56,4 53,4 57 54 7,5 6,7 - 4,4 nein ja - -
2465 |Firkhofstr. 04 H_060(a,A)| 5.0G 1 WR N (AA) 59 49 49,3 47,0 56,7 53,7 57 54 74 6,7 - 4,7 nein ja - -
2466 |Cosimastr. 170 H_070(a,A)| EG 1 WR NW | (AA) 59 49 448 | 425 | 52,9 | 500 53 50 8,1 75 - 10 | nein | ja - -
2467 |[Cosimastr. 170 H_070(a,A)| 1.0G 1 WR NW (AA) 59 49 45,2 43,0 53,4 50,6 54 51 8,2 7,6 - 1,6 nein ja -- -
2468 [Cosimastr. 170 H_070(a,A)| 2.0G 1 WR NW (AA) 59 49 45,7 43,4 53,9 51,0 54 51 8,2 7,6 - 2,0 nein ja - -
2469 |[Cosimastr. 170 H_070(a,A)| 3.0G 1 WR NW (AA) 59 49 46,2 43,9 54,2 51,3 55 52 8,0 7,4 - 2,3 nein ja -- -
2470 |[Cosimastr. 170 H_070(a,A)| 4.0G 1 WR NW (AA) 59 49 46,6 44,3 54,5 51,7 55 52 7,9 7,4 - 2,7 nein ja - -
2471 |[Cosimastr. 170 H_070(a,A)| 5.0G 1 WR NW (AA) 59 49 47,0 44,8 54,8 52,0 55 52 7,8 7,2 - 3,0 nein ja -- -
2474 |[Cosimastr. 168 H_080(a,A)| 2.0G 1 WR NW (AA) 59 49 43,6 41,3 51,8 49,1 52 50 8,2 7,8 - 0,1 nein ja - -
2475 |[Cosimastr. 168 H_080(a,A)| 3.0G 1 WR NW (AA) 59 49 43,9 41,7 52,1 49,4 53 50 8,2 7,7 - 0,4 nein ja -- -
2476 [Cosimastr. 168 H_080(a,A)| 4.0G 1 WR NW (AA) 59 49 44,3 42,0 52,3 49,6 53 50 8,0 7,6 - 0,6 nein ja - --
2477 |[Cosimastr. 168 H_080(a,A)| 5.0G 1 WR NW (AA) 59 49 447 42,4 52,6 49,9 53 50 7,9 7,5 - 0,9 nein ja -- -
2502 [Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) 1_010(a,A) EG 1 Ml SO (AA) 64 54 50,4 48,1 58,4 55,1 59 56 8,0 7,0 - 1,1 nein ja - -
2503 |Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) | |_010(a,A) | 1.0G 1 M SO | (AA) 64 54 514 | 492 | 59,3 | 56,0 60 56 7.9 6,8 - 20 | nein | ja - --
2504 |Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) | |_010(a,A) | 2.0G 1 M SO (AR) 64 54 51,7 | 494 | 59,6 | 56,3 60 57 7,9 6,9 - 23 | nein | ja - -
2505 |Hochstiftsweg 4 (Parkhaus und Aldi) | |_010(a,A) | 3.0G 1 M SO | (AA) 64 54 51,8 | 496 | 59,6 | 56,4 60 57 7.8 6,8 - 24 | nein | ja - --
2557 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m ii. NN) 1_020b(A) | 6.0G 2 Ml N (A) 64 54 54,2 52,0 56,9 54,3 57 55 2,7 2,3 - 0,3 nein ja - -
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 22 | 23
i Vo1 V02
Immissionsorte 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

0 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

8 i Immis- | ©G€Paude- | H c | D

2 Bezeichnung 5 | £ | € 2035 2035 2035 tung Schallschutz

E sion- | Punkte c | & |3 ] "

.8 sorte % ) D 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) e ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 Stral3e, Hs.-Nr. (Info 2 & < Q = (s Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 (infe) g || O | T |@ BO|BA ey e | eBm) | A | de@) | aey | B® | 9BA) | dBA) | dBA)
2562 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 4.0G 3 Mi N (A) 64 54 54,1 51,9 57,0 54,3 57 55 2,9 2,4 - 0,3 nein ja - -
2563 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 5.0G 3 Ml N (A) 64 54 54,7 52,4 57,4 54,8 58 55 2,7 2,4 - 0,8 nein ja - -
2564 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 6.0G 3 Mi N (A) 64 54 55,1 52,8 57,7 55,1 58 56 2,6 2,3 - 1.1 nein ja - -
2567 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 2.0G 4 Ml N (A) 64 54 54,1 51,8 57,2 54,4 58 55 3,1 2,6 - 0,4 nein ja - -
2568 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 3.0G 4 Mi N (A) 64 54 54,5 52,2 57,4 54,7 58 55 29 2,5 - 0,7 nein ja - -
2569 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 4.0G 4 Ml N (A) 64 54 55,1 52,8 57,9 55,2 58 56 2,8 2,4 - 1,2 nein ja - -
2570 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 5.0G 4 Mi N (A) 64 54 55,6 53,4 58,2 55,7 59 56 2,6 2,3 - 1,7 nein ja - -
2571 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 6.0G 4 Ml N (A) 64 54 55,9 53,6 58,5 55,9 59 56 2,6 23 - 1,9 nein ja - --
2573 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 1.0G 5 Mi N (A) 64 54 54,3 52,0 57,6 54,7 58 55 3,3 2,7 - 0,7 nein ja - -
2574 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 2.0G 5 Ml N (A) 64 54 55,0 52,7 58,0 55,2 58 56 3,0 2,5 - 1,2 nein ja - --
2575 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 3.0G 5 Mi N (A) 64 54 55,5 53,2 58,4 55,7 59 56 29 2,5 - 1,7 nein ja - -
2576 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 4.0G 5 MI N A) 64 54 56,1 539 | 588 | 562 59 57 2.7 23 - 22 [ nein | ja - --
2577 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 5.0G 5 Mi N (A) 64 54 56,5 54,2 59,1 56,5 60 57 2,6 2,3 - 2,5 nein ja - -
2578 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 6.0G 5 MI N A) 64 54 56,6 | 544 | 593 | 56,8 60 57 2.7 24 - 28 [ nein | ja - --
2579 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) EG 6 Mi N (A) 64 54 54,3 52,0 57,9 54,9 58 55 3,6 29 - 0,9 nein ja - -
2580 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 1.0G 6 MI N (A) 64 54 553 | 53,0 | 585 | 557 59 56 3,2 2.7 - 1,7 | nein | ja - --
2581 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 2.0G 6 Mi N (A) 64 54 56,0 53,8 59,0 56,3 59 57 3,0 2,5 - 23 nein ja - -
2582 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 3.0G 6 Ml N (A) 64 54 56,6 54,4 59,5 56,8 60 57 2,9 24 - 2,8 nein ja - -
2583 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 4.0G 6 Mi N (A) 64 54 57,1 54,9 59,8 57,2 60 58 27 2,3 - 3,2 nein ja - -
2584 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 5.0G 6 Ml N (A) 64 54 57,3 55,0 60,0 57,5 60 58 2,7 2,5 - 3,5 nein ja - -
2585 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 6.0G 6 Mi N (A) 64 54 57,4 55,1 60,1 57,6 61 58 27 2,5 - 3,6 nein ja - -
2586 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) EG 7 Ml N (A) 64 54 55,2 52,9 58,8 55,9 59 56 3,6 3,0 - 1,9 nein ja - -
2587 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 1.0G 7 Mi N (A) 64 54 56,3 54,0 59,6 56,8 60 57 3,3 2,8 - 2,8 nein ja - -
2588 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 2.0G 7 MI N A) 64 54 57,1 548 | 602 | 575 61 58 3,1 2.7 - 35 | nein | ja - --
2589 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 3.0G 7 Mi N (A) 64 54 57,8 55,5 60,6 58,0 61 58 2,8 2,5 - 4,0 nein ja - -
2590 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 4.0G 7 Ml N (A) 64 54 58,0 55,7 60,8 58,2 61 59 2,8 2,5 - 4,2 nein ja - -
2591 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 5.0G 7 Mi N (A) 64 54 58,1 55,8 60,9 58,4 61 59 2,8 2,6 - 4,4 nein ja - -
2592 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 6.0G 7 M N (A) 64 54 58,1 55,8 60,9 58,4 61 59 2,8 2,6 - 4,4 nein ja - --
2593 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) EG 8 Mi N (A) 64 54 56,2 54,0 59,9 57,0 60 57 3,7 3,0 - 3,0 nein ja - -
2594 [Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 1.0G 8 M N (A) 64 54 57,5 55,3 60,9 58,2 61 59 3,4 29 - 4,2 nein ja - --
2595 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 2.0G 8 Mi N (A) 64 54 58,5 56,2 61,4 58,8 62 59 29 2,6 - 4,8 nein ja - -
2596 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 3.0G 8 Ml N (A) 64 54 58,7 56,5 61,7 59,1 62 60 3,0 2,6 - 5,1 nein ja - -
2597 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 4.0G 8 Mi N (A) 64 54 58,8 56,6 61,8 59,3 62 60 3,0 2,7 - 53 nein ja - -
2598 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 5.0G 8 Ml N (A) 64 54 58,8 56,6 61,8 59,4 62 60 3,0 2,8 - 54 nein ja - -
2599 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m a. NN) 1_020b(A) | 6.0G 8 Mi N (A) 64 54 58,8 56,5 61,7 59,3 62 60 29 2,8 - 53 nein ja - -
2600 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m ii. NN) 1_020b(A) EG 9 Ml [¢] (A) 64 54 59,1 56,9 65,1 62,0 66 62 6,0 51 1,1 8,0 ja ja - --
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Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 2 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 13 14 [ 15 [ 16 [ 17 ] 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 [ 23
el Vo1 V02
Immissionsorte © | 4 |Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)

@ 2 S 2 grenzwert (Vo1) (V02) (V02) (V02-Vo1) | (V02) (V02)

g ] Gebiude- 2 = (2] (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch

S Bezeichnun Immis- | 2€Paucde- | 3 o | 2

:é g9 sion. punkte g 5 g 2035 2035 2035 tung Schallschutz

- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)

b4 a (|0) . 2_ ) E g -‘CJ Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g & < Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht| Tag | Nacht
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2601 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) 1_020b(A) | 1.0G 9 MI 0 (A) 64 54 602 | 580 | 655 | 625 66 63 53 45 1,5 8,5 ja ja — -
2602 |[Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) | 2.0G 9 M [¢] (A) 64 54 60,4 58,1 65,5 62,5 66 63 51 4,4 1,5 8,5 ja ja - -
2603 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 3.0G 9 MI 0 (A) 64 54 60,4 | 58,1 654 | 625 66 63 5,0 44 14 8,5 ja ja — -
2604 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 4.0G 9 MI o (A) 64 54 60,3 | 58,1 652 | 624 66 63 4.9 43 1,2 8.4 ja ja - --
2605 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 5.0G 9 MI 0 (A) 64 54 602 | 580 | 649 | 622 65 63 47 42 0,9 8,2 ja ja — -
2606 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 6.0G 9 MI o (A) 64 54 60,1 578 | 646 | 619 65 62 45 4.1 0,6 7,9 ja ja - --
2607 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i. NN) | 020b(A) | EG 10 M SO (A) 64 54 584 | 56,1 653 | 62,0 66 62 6,9 5.9 1,3 8,0 ja ja — -
2608 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m i. NN) |_020b(A) | 1.0G 10 MI SO (A) 64 54 590 | 56,7 | 65,6 | 62,4 66 63 6,6 57 1,6 8.4 ja ja - -
2609 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 2.0G 10 MI SO (A) 64 54 593 | 57,0 | 655 | 62,4 66 63 6,2 54 1,5 8,4 ja ja — -
2610 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 3.0G 10 MI SO A 64 54 593 | 571 653 | 623 66 63 6,0 5.2 13 8,3 ja ja — —
2611 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 4.0G 10 MI SO (A) 64 54 593 | 57,0 | 651 62,2 66 63 5.8 52 1,1 8,2 ja ja — -
2612 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 5.0G 10 MI SO A 64 54 502 | 57,0 | 649 | 62,0 65 62 57 5,0 0,9 8,0 ja ja — —
2613 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 6.0G 10 MI SO (A) 64 54 59,1 56,9 | 64,6 | 61,7 65 62 55 438 0,6 7,7 ja ja — -
2614 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m . NN) 1_020b(A) EG 11 MI SO (A) 64 54 57,8 55,6 65,1 61,7 66 62 7,3 6,1 1,1 7,7 ja ja - -
2615 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) 1_020b(A) | 1.0G 11 MI SO (A) 64 54 584 | 56,1 653 | 62,0 66 62 6,9 5.9 1,3 8,0 ja ja — -
2616 |Hotel Neubau Eckgeb. (541,48 m i. NN) |_020b(A) | 2.0G 11 MI SO (A) 64 54 586 | 56,3 | 652 | 62,0 66 62 6,6 57 1,2 8,0 ja ja - -
2617 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m . NN) |_020b(A) | 3.0G 11 MI SO (A) 64 54 587 | 564 | 650 | 61,9 65 62 6,3 55 1,0 7.9 ja ja — -
2618 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 4.0G 11 MI SO (A) 64 54 587 | 564 | 64,8 | 61,8 65 62 6,1 54 0,8 7.8 ja ja - --
2619 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m i NN) |_020b(A) | 5.0G 11 MI SO (A) 64 54 58,6 | 56,3 | 64,6 | 61,6 65 62 6,0 53 0,6 7,6 ja ja — -
2620 |Hotel Neubau Eckgeb. (54148 m ii. NN) 1_020b(A) | 6.0G 11 MI SO (A) 64 54 585 | 56,2 | 643 | 614 65 62 5.8 5.2 0,3 74 ja ja - --
2629 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | |_020c(A) EG 1 Ml SO (A) 64 54 57,7 55,4 65,0 61,6 65 62 7,3 6,2 1,0 7,6 ja ja - -
2630 |Hotel Neubau Cosimastr. 537,48 manN) | |_020c(A) | 1.0G 1 MI SO (A) 64 54 58,1 55,8 65,2 61,9 66 62 71 6,1 1,2 7,9 ja ja - --
2631 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 mann) | | 020c(A) | 2.0G 1 MI SO (A) 64 54 58,2 | 559 | 65,1 61,8 66 62 6,9 5,9 1,1 78 ja ja — —
2632 |Hotel Neubau Cosimastr. 537,48 manN) | |_020c(A) | 3.0G 1 MI SO (A) 64 54 58,3 56,0 64,8 61,6 65 62 6,5 5,6 0,8 7,6 ja ja - -
2633 |Hotel Neubau Cosimastr. (s3a74smann) | | 020c(A) | 4.0G 1 MI SO (A) 64 54 582 | 56,0 | 64,6 | 61,5 65 62 6,4 55 0,6 75 ja ja — —
2634 |Hotel Neubau Cosimastr. 537,48 manN) | |_020c(A) | 5.0G 1 MI SO (A) 64 54 58,2 55,9 64,4 61,3 65 62 6,2 54 0,4 73 ja ja - --
2635 |Hotel Neubau Cosimastr. sa74smann) | | 020c(A) | EG 2 MI SO (A) 64 54 575 | 552 | 64,8 | 61,5 65 62 73 6,3 0,8 7.5 ja ja — -
2636 |Hotel Neubau Cosimastr. (537,48 manN) | |_020c(A) | 1.0G 2 MI SO (A) 64 54 57,9 55,6 65,0 61,7 65 62 71 6,1 1,0 7,7 ja ja - --
2637 |Hotel Neubau Cosimastr. (s3a74smann) | | 020c(A) | 2.0G 2 MI SO (A) 64 54 579 | 557 | 64,8 | 61,5 65 62 6,9 5.8 0,8 75 ja ja — —
2638 |Hotel Neubau Cosimastr. (537,48 manN) | |_020c(A) | 3.0G 2 MI SO (A) 64 54 58,0 55,7 64,6 61,4 65 62 6,6 57 0,6 74 ja ja - --
2639 |Hotel Neubau Cosimastr. (s3a74smann) | | 020c(A) | 4.0G 2 MI SO (A) 64 54 58,0 | 557 | 644 | 61,2 65 62 6,4 55 0,4 7,2 ja ja — —
2640 |Hotel Neubau Cosimastr. 537,48 manN) | |_020c(A) | 5.0G 2 MI SO (A) 64 54 57,9 55,6 64,1 61,0 65 61 6,2 54 0,1 7,0 ja ja - --
2641 |Hotel Neubau Cosimastr. sa74smann) | | 020c(A) | EG 3 MI SO (A) 64 54 574 | 552 | 645 | 61,2 65 62 7.1 6,0 0,5 7.2 ja ja — -
2642 |Hotel Neubau Cosimastr. (537,48 manN) | |_020c(A) | 1.0G 3 MI SO (A) 64 54 57,8 55,5 64,6 61,3 65 62 6,8 58 0,6 7,3 ja ja - -
2643 |Hotel Neubau Cosimastr. (s3a74smann) | | 020c(A) | 2.0G 3 MI SO (A) 64 54 57,8 | 556 | 64,5 | 61,2 65 62 6,7 5,6 0,5 7,2 ja ja — —
2644 |Hotel Neubau Cosimastr. 537,48 manN) | |_020c(A) | 3.0G 3 Ml SO (A) 64 54 57,8 55,5 64,2 61,0 65 61 6,4 55 0,2 7,0 ja ja - --
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h C n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 52/81

Tabelle A4: Immissionsbelastung aus Trambahnverkehr fir Prognose-Nullfall 2035 (V01) und Prognose-Planfall 2035 (V02)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
1 [ 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 [ o 0 [ N 12 [ 13 [ 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 | 22 [ 23
L Vo1 V02
Immissionsorte isi
> 2 |4 Immisions-| (nur Tram) (nur Tram)
) c 5 |2 grenzwert (V01) (V02) (V02) (V02-V01) _(Vo2) (V02)
g . ] Gebiude- 2 = o (IGW) Prog.-Nullfall | Prog.-Planfall | Prog.-Planfall| Differenz Uberschrei- Anspruch
: Bezeichnung Immis- 5| 2 |8 2035 2035 2035 tung Schallschutz
E sion- | Punkte £ 6 |3 n
- % sorte % o % 16. BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) (gerundet) | (Pegeléanderung) IGW (A) (N)
20 (|0) - ) E g -5 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
. 0 5 Z
o 3 StralRe, Hs.-Nr. (Info) g @< Q = Q'3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag |Nacht| Tag | Nacht
© ! dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A
=3 gl 85| O | T |@x=| BRI BA )| eBA) | BA) | HBA) | @BA) | By | B | BA) | dBA) | dBA)
2645 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | |_020c(A) | 4.0G 3 Mi SO (A) 64 54 57,8 55,5 64,0 60,8 64 61 6,2 53 - 6,8 nein ja - -
2646 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | | 020c(A) | 5.0G 3 Mi SO (A) 64 54 57,8 55,5 63,7 60,6 64 61 5,9 5,1 - 6,6 nein ja - -
2647 |Hotel Neubau Cosimastr. (537,48 miNN) | |_020c(A) EG 4 Mi SO (A) 64 54 57,5 55,2 63,8 60,6 64 61 6,3 54 - 6,6 nein ja - -
2648 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | | 020c(A) | 1.0G 4 Ml S (A) 64 54 57,8 55,6 64,0 60,7 64 61 6,2 5,1 - 6,7 nein ja - -
2649 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | |_020c(A) | 2.0G 4 Mi SO (A) 64 54 57,9 55,6 63,8 60,6 64 61 59 5,0 - 6,6 nein ja - -
2650 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miiNN) | | 020c(A) | 3.0G 4 Ml SO (A) 64 54 57,8 55,6 63,6 60,4 64 61 5,8 4,8 - 6,4 nein ja - -
2651 |Hotel Neubau Cosimastr. (53748 miNN) | |_020c(A) | 4.0G 4 Mi SO (A) 64 54 57,8 55,6 63,4 60,2 64 61 5,6 4,6 - 6,2 nein ja - -
2652 |Hotel Neubau Cosimastr. (37,48 manN) | |_020c(A) | 5.0G 4 M SO (A) 64 54 57,8 55,5 63,2 60,0 64 60 54 4,5 - 6,0 nein ja - --

Ergebnis:
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach aufgrund von Schienenverkehrslarm
Tagzeitraum (6:00-22:00 Uhr) — 34 Anwesen (vgl. Tabelle A1 Spalte 9 u. 11)

Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr) = 87 Anwesen (vgl. Tabelle A1 Spalte 10 u. 12)

Bemerkung:
Einige Gebaude in der Cosimastralle bzw. im Kreuzungsbereich der Cosimastr. und der JK-Str. werden je nach Orientierung der Fassade unterschiedlich beur-
teilt, so dass in der Tabelle A1 insgesamt sechs Anwesen doppelt aufgefiihrt aber nur einfach gezahlt werden (siehe Tabelle A1 im Anhang 1).
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 53/81

Anhang 9: Ergebnistabelle StraBenverkehr / Inmissionsbelastung [PN 2035 (V03) und PP 2035 (V04)]

Beurteilung gem. Kap. 6.3 Wesentliche Anderung (A), Erweiterung/Neubau (N), AuRenbereich (A)

Tabelle A5: Immissionsbelastung aus StraR3enverkehr fiir Prognose-Nullfall 2035 (V03) und Prognose-Planfall 2035 (V04)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.

0 1 | 2 [ 3 [ 4 5 6 7 8 | 9 10 [ 11 12 [ 13 ] 14 | 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23

Immissionsorte S Imm.- Vo3 Vo4
2 (nur StraBe) (nur StraBe)
N o © | grenzwert (V03) (V04) (Vo04) (V04-V03) (V04) (V04)
Gebédude- | 2 S @ P . - LA h Schallsch
. . kte S a2 g (IGW) rog.-Nullfall| Prog.-Plan- | Prog.-Plan- | Differenz Uberschrei- nspruch Schallschutz
Bezeichnung Immis pun N| S5 8 2035 fall 2035 fall 2035 tung
stons- s | B S | 16.BImSchv | (ungerundet) | (ungerundet) | (gerundety | , (Pe9e"- IGW (A) N)
orte < 0 o % 4nderung)

E‘ Strate. HNr (Inf (|O) ° S g = g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

. raise, As.-Nr. (Info )] @ Lr Lr Lr Lr Lr Lr Ta Nacht Ta Nacht
2 (infe) g l8s| 8 E B | 9B | 9B | gy | raBi | 10BAN | (BN | 9B | 0By | SBA) | 9B(A) | dB(A) | dBa) | T8 ?

1081 | Freischtzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 5 MK S (N) 64 54 60,9 52,9 61,4 54,1 62 55 0,5 1,2 - 0,1 - -- nein ja
1082 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 5 MK s (N) 64 54 613 | 533 | 617 | 544 62 55 0,4 1,1 - 0,4 - - nein ja
1084 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 6 MK s (N) 64 54 61,6 | 53,6 | 61,8 | 544 62 55 0.2 08 - 0,4 - - nein ja
1085 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 6 MK S (N) 64 54 622 | 542 | 62,4 | 550 63 55 0,2 08 - 1,0 - - nein ja
1086 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 6 MK s (N) 64 54 624 | 544 | 626 | 551 63 56 0,2 0,7 - 1,1 - - nein ja
1087 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 7 MK s (N) 64 54 61,6 | 53,6 | 620 | 544 62 55 0,4 08 - 0,4 - - nein ja
1088 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 7 MK S (N) 64 54 63,0 54,9 63,1 55,5 64 56 0,1 0,6 - 1,5 - -- nein ja
1089 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 7 MK S (N) 64 54 633 | 553 | 635 | 559 64 56 0,2 0,6 - 1,9 - - nein ja
1090 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G 7 MK s (N) 64 54 635 | 554 | 636 | 559 64 56 0,1 0,5 - 1,9 - - nein ja
1341 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 2 WA N (N) 59 49 48,2 40,1 54,7 50,1 55 51 6,5 10,0 - 1,1 - - nein ja
1342 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 2 WA N (N) 59 49 489 | 409 | 549 | 503 55 51 6,0 9,4 - 1,3 - - nein ja
1343 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 2 WA N (N) 59 49 495 | 415 | 550 | 50,2 55 51 55 8,7 - 1,2 - - nein ja
1344/ Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 2 WA N (N) 59 49 500 | 42,0 | 549 | 500 55 50 4,9 8,0 - 1,0 - - nein ja
1345 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 2 WA N (N) 59 49 50,5 | 42,5 | 548 | 498 55 50 43 7,3 - 0,8 - - nein ja
1346 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 2 WA N (N) 59 49 51,0 | 42,9 | 548 | 496 55 50 38 6,7 - 0,6 - - nein ja
1347 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 2 WA N (N) 59 49 51,1 | 431 | 546 | 493 55 50 3,5 6,2 - 03 - - nein ja
1348| Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 2 WA N (N) 59 49 52,8 | 448 | 552 | 495 56 50 2,4 4,7 - 0,5 - - nein ja
1349 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 3 WA N (N) 59 49 51,3 | 433 | 560 | 509 56 51 4,7 7,6 - 1,9 - - nein ja
1350 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 3 WA N (N) 59 49 52,0 44,0 56,1 51,0 57 51 4,1 7,0 - 2,0 - - nein ja
1351 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 3 WA N (N) 59 49 52,6 | 446 | 562 | 50,9 57 51 3,6 6,3 - 1,9 - - nein ja
1352 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 3 WA N (N) 59 49 530 | 451 | 562 | 507 57 51 3.2 5,6 - 1,7 - - nein ja
1353 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.0G 3 WA N (N) 59 49 53,6 | 456 | 561 | 505 57 51 2,5 4,9 - 15 - - nein ja
1354 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 3 WA N (N) 59 49 540 | 460 | 562 | 503 57 51 2,2 43 - 1,3 - - nein ja
1355 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 3 WA N (N) 59 49 542 | 462 | 561 | 501 57 51 1,9 3,9 - 1,1 - - nein ja
1356 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 3 WA N (N) 59 49 54,7 | 467 | 563 | 50,0 57 50 16 33 - 1,0 - - nein ja
1357 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 4 WA N (N) 59 49 508 | 428 | 560 | 51,1 56 52 5.2 8,3 - 2,1 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h C n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 54/81

Tabelle A5: Immissionsbelastung aus Stra3enverkehr fiir Prognose-Nullfall 2035 (V03) und Prognose-Planfall 2035 (V04)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.

0 1 [ 2 [ 3 [ 4 5 6 7 8 | 9 10 [ 11 12 [ 13 ] 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23

el Vo3 Vo4
Immissionsorte {:_’ Imm.- (nur StraRe) (nur StraRe)
- > | @ | grenzwert (V03) (Vo4) (Voa) (V04-V03) (Voa) (Voa)
Gebédude- | 2 S ] P . - A h Schallsch
. . kte S a2 g (IGW) rog.-Nullfall| Prog.-Plan- | Prog.-Plan- | Differenz Uberschrei- nspruch Schallschutz
Bezeichnung Immis pun N| S5 8 2035 fall 2035 fall 2035 tung
stons- s | B S | 16.BImSchv | (ungerundet) | (ungerundet) | (gerundety | , P98k IGW (A) N)
orte < 0 o % 4nderung)

E‘ Strate. HNr (Inf (|O) ° S g = g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

. raise, As.-Nr. (Info )] €a Lr Lr Lr Lr Lr Lr Ta Nacht Ta Nacht
2 (infe) g l8s| 8 E B | 9B | 9B | gy | rami | 10B(AN | (BN | 9B | 0By | SBA) | 9B(A) | dB(A) | dBa) | TS ?

1358 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.06 4 WA N (N) 59 49 51,4 | 434 | 560 | 51,0 56 51 4,6 7,6 - 2,0 - - nein ja
1359 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 4 WA N (N) 59 49 51,9 | 440 | 560 | 508 56 51 4,1 6,8 - 1,8 - - nein ja
1360 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 4 WA N (N) 59 49 523 | 444 | 559 | 505 56 51 3,6 6,1 - 1,5 - - nein ja
1361 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.06 4 WA N (N) 59 49 52,8 | 448 | 558 | 502 56 51 3,0 54 - 1,2 - - nein ja
1362 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 4 WA N (N) 59 49 533 | 453 | 558 | 500 56 50 2,5 4,7 - 1,0 - - nein ja
1363 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 4 WA N (N) 59 49 53,5 | 455 | 557 | 498 56 50 2,2 43 - 08 - - nein ja
1364 Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 4 WA N (N) 59 49 540 | 460 | 558 | 49,7 56 50 1,8 3,7 - 0,7 - - nein ja
1365 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 5 WA N (N) 59 49 508 | 428 | 562 | 51,4 57 52 5,4 8,6 - 2,4 - - nein ja
1366 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G 5 WA N (N) 59 49 51,4 | 434 | 562 | 512 57 52 4,8 7,8 - 2,2 - - nein ja
1367 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 2.0G 5 WA N (N) 59 49 520 | 440 | 561 | 509 57 51 4,1 6,9 - 1,9 - - nein ja
1368 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G 5 WA N (N) 59 49 524 | 444 | 559 | 506 56 51 3,5 6,2 - 16 - - nein ja
1369 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 4.06 5 WA N (N) 59 49 52,9 | 449 | 558 | 503 56 51 2,9 5,4 - 1,3 - - nein ja
1370 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 5.0G 5 WA N (N) 59 49 534 | 454 | 558 | 50,0 56 50 2,4 4,6 - 1,0 - - nein ja
1371 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 5 WA N (N) 59 49 53,6 | 456 | 557 | 498 56 50 2,1 4,2 - 0,8 - - nein ja
1372 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 7.0G 5 WA N (N) 59 49 541 | 461 | 558 | 497 56 50 1,7 36 - 0,7 - - nein ja
1373 | Freischiitzstr. 84a F_020 EG 1 WA N (N) 59 49 51,9 | 440 | 560 | 506 56 51 4,1 6,6 - 16 - - nein ja
1374 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G 1 WA N (N) 59 49 52,7 | 448 | 563 | 508 57 51 3,6 6,0 - 1,8 - - nein ja
1375 | Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 1 WA N (N) 59 49 533 | 454 | 565 | 509 57 51 3.2 55 - 1,9 - - nein ja
1376 | Freischltzstr. 84a F_020 3.0G 1 WA N (N) 59 49 53,9 46,0 56,6 50,9 57 51 2,7 49 - 19 - - nein ja
1377 | Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 1 WA N (N) 59 49 545 | 465 | 567 | 508 57 51 2,2 43 - 1,8 - - nein ja
1378 | Freischiitzstr. 84a F_020 5.0G 1 WA N (N) 59 49 549 | 469 | 568 | 507 57 51 1,9 38 - 1,7 - - nein ja
1379 Freischltzstr. 84a F_020 6.0G 1 WA N (N) 59 49 55,2 47,2 56,8 50,6 57 51 1,6 3,4 - 1,6 - - nein ja
1380 | Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 1 WA N (N) 59 49 555 | 475 | 569 | 505 57 51 1,4 3,0 - 1,5 - - nein ja
1397 | Freischiitzstr. 84a F_020 EG 4 WA N (N) 59 49 530 | 451 | 564 | 506 57 51 3,4 55 - 16 - - nein ja
1398 | Freischltzstr. 84a F_020 1.0G 4 WA N (N) 59 49 53,9 46,0 56,8 51,0 57 51 2,9 5,0 - 2,0 - - nein ja
1399 | Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 4 WA N (N) 59 49 548 | 468 | 57,1 | 512 58 52 2,3 4,4 - 2,2 - - nein ja
1400 | Freischiitzstr. 84a F_020 3.0G 4 WA N (N) 59 49 554 | 474 | 573 | 513 58 52 1,9 3,9 - 2,3 - - nein ja
1401 | Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 4 WA N (N) 59 49 55,9 47,9 57,6 51,4 58 52 1,7 3,5 - 2,4 - - nein ja
1402 | Freischiitzstr. 84a F_020 5.0G 4 WA N (N) 59 49 563 | 483 | 578 | 514 58 52 1,5 31 - 2,4 - - nein ja
1403 | Freischiitzstr. 84a F_020 6.0G 4 WA N (N) 59 49 56,6 | 486 | 578 | 513 58 52 1,2 2,7 - 2,3 - - nein ja
1404 | Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 4 WA N (N) 59 49 569 | 489 | 57,9 | 51,3 58 52 1,0 2,4 - 2,3 - - nein ja
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Tabelle A5: Immissionsbelastung aus Stra3enverkehr fiir Prognose-Nullfall 2035 (V03) und Prognose-Planfall 2035 (V04)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.

0 1 [ 2 [ 3 [ 4 5 6 7 8 | 9 10 [ 11 12 [ 13 ] 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 21 [ 22 | 23

Immissionsorte S Imm.- Vo3 Vo4
2 (nur StraBe) (nur StraBe)
- > | @ | grenzwert (V03) (Vo4) (Voa) (V04-V03) (Voa) (Voa)
Gebédude- | 2 S ] P . - A h Schallsch
. . kte S a2 g (IGW) rog.-Nullfall| Prog.-Plan- | Prog.-Plan- | Differenz Uberschrei- nspruch Schallschutz
Bezeichnung Immis pun N| S5 8 2035 fall 2035 fall 2035 tung
stons- s | B S | 16.BImSchv | (ungerundet) | (ungerundet) | (gerundety | , P98k IGW (A) N)
orte < 0 o % 4nderung)

E‘ Strate. HNr (Inf (|O) ° S g = g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

. raise, As.-Nr. (Info )] €a Lr Lr Lr Lr Lr Lr Ta Nacht Ta Nacht
2 (infe) g l8s| 8 E B | 9B | 9B | gy | rami | 10B(AN | (BN | 9B | 0By | SBA) | 9B(A) | dB(A) | dBa) | TS ?

1405 | Freischiitzstr. 84a F_020 EG 5 WA N (N) 59 49 52,7 | 447 | 563 | 506 57 51 3,6 5,9 - 16 - - nein ja
1406 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G 5 WA N (N) 59 49 53,5 | 456 | 567 | 51,0 57 51 3.2 5,4 - 2,0 - - nein ja
1407 | Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 5 WA N (N) 59 49 542 | 462 | 569 | 51,1 57 52 2,7 4,9 - 2,1 - - nein ja
1408 | Freischiitzstr. 84a F_020 3.0G 5 WA N (N) 59 49 55,0 47,0 57,1 51,2 58 52 2,1 4,2 - 2,2 - - nein ja
1409 | Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 5 WA N (N) 59 49 555 | 475 | 573 | 512 58 52 1,8 3,7 - 2,2 - - nein ja
1410 | Freischiitzstr. 84a F_020 5.0G 5 WA N (N) 59 49 559 | 47,9 | 575 | 512 58 52 1,6 33 - 2,2 - - nein ja
1411 | Freischltzstr. 84a F_020 6.0G 5 WA N (N) 59 49 56,2 48,2 57,6 51,1 58 52 14 2,9 - 2,1 - -- nein ja
1412 | Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G 5 WA N (N) 59 49 565 | 485 | 57,7 | 51,1 58 52 1,2 2,6 - 2,1 - - nein ja
1413 | Freischiitzstr. 84a F_020 EG 6 WA N (N) 59 49 496 | 41,6 | 550 | 500 55 50 5,4 8,4 - 1,0 - - nein ja
1414/ Freischiitzstr. 84a F_020 1.06 6 WA N (N) 59 49 506 | 42,6 | 554 | 503 56 51 4,8 7,7 - 13 - - nein ja
1415 | Freischiitzstr. 84a F_020 2.0G 6 WA N (N) 59 49 513 | 433 | 556 | 505 56 51 43 7,2 - 1,5 - - nein ja
1416 | Freischiitzstr. 84a F_020 3.0G 6 WA N (N) 59 49 51,9 | 439 | 556 | 504 56 51 3,7 6,5 - 1,4 - - nein ja
1417 | Freischiitzstr. 84a F_020 4.0G 6 WA N (N) 59 49 524 | 444 | 557 | 503 56 51 33 5,9 - 1,3 - - nein ja
1418 | Freischiitzstr. 84a F_020 5.0G 6 WA N (N) 59 49 52,9 | 449 | 557 | 502 56 51 2,8 53 - 1,2 - - nein ja
1419 | Freischiitzstr. 84a F_020 6.0G 6 WA N (N) 59 49 53,1 | 451 | 556 | 50,0 56 50 2,5 4,9 - 1,0 - - nein ja
1420 | Freischltzstr. 84a F_020 7.0G 6 WA N (N) 59 49 53,9 45,9 55,9 50,0 56 50 2,0 4,1 - 1,0 - - nein ja
1421 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 1 WA N (N) 59 49 51,0 | 430 | 554 | 500 56 50 4,4 7,0 - 1,0 - - nein ja
1422 | Freischiitzstr. 90 F_030 1.0G 1 WA N (N) 59 49 522 | 442 | 559 | 504 56 51 3,7 6,2 - 1,4 - - nein ja
1423 | Freischiitzstr. 90 F_030 2.0G 1 WA N (N) 59 49 530 | 450 | 562 | 506 57 51 3,2 5,6 - 16 - - nein ja
1424 | Freischiitzstr. 90 F_030 3.0G 1 WA N (N) 59 49 53,7 | 457 | 564 | 507 57 51 2,7 5,0 - 1,7 - - nein ja
1425 | Freischiitzstr. 90 F_030 4.06 1 WA N (N) 59 49 542 | 462 | 566 | 508 57 51 2,4 4,6 - 1,8 - - nein ja
1426 | Freischltzstr. 90 F_030 5.0G 1 WA N (N) 59 49 54,8 46,8 56,8 50,8 57 51 2,0 4,0 - 1,8 - - nein ja
1433 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 3 WA w (A) 59 49 589 | 509 | 60,9 | 531 61 54 2,0 2,2 1,9 4,1 nein ja - -
1439 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 4 WA N (N) 59 49 560 | 480 | 583 | 518 59 52 2,3 38 - 2,8 - - nein ja
1440 Freischiitzstr. 90 F_030 1.06 4 WA N (N) 59 49 574 | 494 | 59,1 | 524 60 53 1,7 3,0 0,1 3,4 - - ja ja
1441 | Freischiitzstr. 90 F_030 2.0G 4 WA N (N) 59 49 585 | 50,5 | 59,7 | 52,9 60 53 1,2 2,4 0,7 3,9 - - ja ja
1442 | Freischiitzstr. 90 F_030 3.0G 4 WA N (N) 59 49 59,1 | 51,1 | 600 | 531 60 54 0,9 2,0 1,0 4,1 - - ja ja
1443 | Freischiitzstr. 90 F_030 4.06 4 WA N (N) 59 49 594 | 51,4 | 602 | 532 61 54 0,8 1,8 1,2 4,2 - - ja ja
1444 | Freischiitzstr. 90 F_030 5.0G 4 WA N (N) 59 49 59,6 | 51,6 | 603 | 5372 61 54 0,7 16 1,3 4,2 - - ja ja
1445 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 5 WA N (N) 59 49 550 | 470 | 578 | 515 58 52 2,8 45 - 2,5 - - nein ja
1446 | Freischiitzstr. 90 F_030 1.06 5 WA N (N) 59 49 563 | 483 | 584 | 52,0 59 52 2,1 3,7 - 3,0 - - nein ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 56/81

Tabelle A5: Immissionsbelastung aus Stra3enverkehr fiir Prognose-Nullfall 2035 (V03) und Prognose-Planfall 2035 (V04)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz aufgefiihrt.
0 1 2 3 [ 4 5 6 7 8 | 9 10 [ 11 12 [ 13 ] 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 [ 19 20 [ 21 [ 22 23
Immissionsorte S Imm.- Vo3 Vo4
2 rt (nur StraBe) (nur StraBe)
Gebiude- | @ | £ | § |9renawe (V03) (V04) (V04) [ (V04-V03) | _ (V04) (V04)
. Kt g 2 o (IGW) Prog.-Nullfall| Prog.-Plan- | Prog.-Plan- | Differenz Uberschrei- | Anspruch Schallschutz
Bezeichnung Immis- | punkie N| S5 8 2035 fall 2035 fall 2035 tung
i - =] = c - N
sions , | & 5 | 16.BImSchV | (ungerundet) | (ungerundet) | (gerundety | . (Pege! IGW (A) N)
orte & 0 o = &nderung)
E‘ (|O) 8 [ = g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
o 2
. Strafde, Hs.-Nr. (Info) S @ ° £ 3 Lr Lr Lr Lr Lr Lr Tag | Nacht | Tag | Nacht
2 S 85| & £ | & | ®BY| BX |y | @) | @BA) | B | @BA) | @By | PBA) | dBA) | dBA) | dBA)
1447 | Freischiitzstr. 90 F_030 2.0G 5 WA N (N) 59 49 573 | 493 | 588 | 523 59 53 15 3,0 - 3,3 nein ja
1448 | Freischiitzstr. 90 F_030 3.0G 5 WA N (N) 59 49 580 | 500 | 592 | 526 60 53 1,2 2,6 0,2 3,6 ja ja
1449 | Freischiitzstr. 90 F_030 4.06 5 WA N (N) 59 49 585 | 50,5 | 59,5 | 527 60 53 1,0 2,2 0,5 3,7 ja ja
1450 | Freischiitzstr. 90 F_030 5.0G 5 WA N (N) 59 49 587 | 507 | 596 | 52,7 60 53 0,9 2,0 0,6 3,7 ja ja
Ergebnis:

Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach aufgrund von StraBenverkehrslarm
Tagzeitraum (6:00-22:00 Uhr)
Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)

Bemerkung:
Die geplante MaRnahme bewirkt mit Ausnahme des Wendehammers am 6stlichen Planungsende lediglich eine Lageanderung der Fahrspuren. Die Verkehrsbe-

lastung und somit die Emissionen zum Prognosehorizont 2035 erhdhen sich durch die Baumalinahmen nicht, so dass sich lediglich an 4 Objekten bzw. 3 schutz-
bedrftigen Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten Iasst.
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c O n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 str_sch_johanneskirchnerstr gu02 v1 Anhang: S. 57/81

Anhang 10: Ergebnistabelle Gesamtlarm (StralRe + Schiene)

Beurteilung gem. Kap. 3.4.2 - Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle (ZS) 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus StraBen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V06)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.
0 1 2 3 4[5 e 7 ] 8 9 [10[ 1M[12] 1314 15[ 1617 [ 18] 19 [ 20[21] 22 [ 23 [ 24 [ 25 26 [ 27 ] 28 [ 29 ] 30 [31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtlarm (Schiene + StraRe)
. o Keits- (nur Trambahn) (nur Strale) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
) Gebau- | £ schwelle £ (V01/vV02) (V03) (Vvo4) |(V03/V04)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-
2 depunkte S S) o (vVo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | » | PN35 PP35 | spruch | o spruch tung 70/60 | gehall-
© c .
H n ] Schiene | § (StraBe) schutz
‘z" 8 Fas- E Tag Nacht @ Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
) sa- —
S Btage | yen.| @ | E dB(A) | dB(A) | 3 |dB(A)| aB(A)| aBa)| aBay| "9 | N2 3 S| as(ay| aB(a)| aBa)| aBa)| T29 | MM | aB(a)| aB(a)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dgm >60 | Tag | Nacht
N | O | X m m h (A)| dB(A)
1| Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) |A 0108)| EG | 1 | MI | S | 70 60 | (A) |60,5]|583]634]604|nein| ja | (A) | 664586659580 nein| nein | 67,4| 614|678/ 623] 04 | 09| - | 2,3 |nein| ja
2 |[Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) |[A 010(A)| EG 2 Ml N 70 60 (A) | 59,5|57,3|62,4|59,4|nein| ja (A) [60,2]52,3|59,451,5| nein| nein|629|585|64,1/60,1[ 1,2 | 1,6 - 0,1 |nein| ja
3 | Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) |A 010(A&)] EG | 3 | M| O | 70 60 | (A) |64,1]|61,8|666|636| ja | ja | (A) | 66,3|584]|653|57,4|nein| nein | 68,4 635|69,0|64,6| 06 | 1,1 | - | 46 |nein| ja
4 | Cosimastr. 215 (2) (Ghs) AO1MA)] EG | 1 [ M| S| 70 60 | (A) |57,1]54,9]606]57,5|nein| ja | (A) | 655|576 65,0] 57,1 | nein| nein | 66,1 59,4|66,3]60,3] 02| 09| - | 0,3 |nein| ja
11 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A 0208 EG | 1 | M| s | 70 60 | (A) |61,4]592]645]61,7| ja | ja | (A) | 63,6]557]|629] 550 nein| nein | 657 60,8 66,8|625| 1,1 | 1,7 | - | 2,5 |nein| ja
12 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A _020(A)| 1.0G 1 Mi S 70 60 (A) [63,2]61,0/657]631]| ja ja (A) | 64,7| 56,8 | 64,1| 56,2 | nein| nein | 67,0| 62,4|68,0]63,9[ 10| 1,5 - 3,9 |nein| ja
13 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A_020(A) | 2.0G 1 M S 70 60 (A) 163,3]/61,0[658]632] ja ja (A) |165,3[57,5[650]| 57,1 nein| nein [ 67,4]| 62,6684 |642| 1,0 ] 16 - 4,2 |nein| ja
20 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A 020(A)| EG 4 MI O 70 60 (A) | 64,0]61,7/66,1|629]| ja ja (A) [ 64,9|57,0(63,9] 56,0 nein| nein | 67,4 63,0|68,1| 63,7 0,7 | 0,7 - 3,7 |nein| ja
21 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A_020(A)| 1.0G | 4 M O 70 60 (A) | 65,5|63,2|67,4|643|nein| ja (A) | 65,5[ 57,6 |64,6| 56,7 | nein| nein | 68,5| 64,3]|69,3|650| 0,8 | 0,7 - 5,0 |[nein| ja
22 | Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) A 020(A)| 2.0G| 4 Mi O 70 60 (A) | 65,6|63,4|67,6|64,5|nein| ja (A) | 65,7|57,8|64,9| 57,0 nein| nein | 68,7 | 64,4|69,5| 652| 0,8 | 0,8 - 5,2 |nein| ja
29 | Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A)| EG | 4 |GB5| O | 70 60 | (A) |646]624]|668|634| ja | ja | (A) | 64,2]56,3|63,7|559|nein| nein | 67,4 633|685|641] 1,1 | 08 | - | 41 |nein| ja
30 | Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A)| 1.0G| 4 |GB5| O | 70 60 | (A) |657|635]|678|644]| ja | ja | (A) | 64,7|56,8|64,2]56,3| nein| nein | 68,2| 64,3/ 69,4|650] 1,2| 07| - | 50 |nein| ja
31 | Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A)| EG | 5 |GB5| S | 70 60 | (A) |630]608]654]622] ja | ja | (A) |635]|556]|62,8]| 54,9 | nein| nein | 66,3| 619|673/ 629] 1,0 | 1,0 | - | 29 |nein| ja
32 | Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) A 030(A)| 1.0G| 5 |GB5| S | 70 60 | (A) |64,2]61,9/665|633| ja | ja | (A) | 64,1|56,2| 63,4] 55,5 | nein| nein | 67,2 63,0/ 682 63,9] 1,0 09| - | 3,9 |nein| ja
362 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| EG 4 |GB5| S 70 60 (N) [ 55,8 535[61,5]|594]| ja ja (A) 162,6]54,7]63,4]|555]|nein| nein | 63,4]| 57,2]|65,6|60,9| 22| 37 - 0,9 [nein| ja
363 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 1.0G| 4 |[GB5| S 70 60 (N) | 55,1 52,8|61,1]| 59,3| ja ja (A) | 63,3]|554|64,2]56,3| nein| nein | 639 57,3|66,0|610[ 2,1 | 3,7 - 1,0 [nein| ja
364 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 2.0G| 4 |GB5| S 70 60 (N) [ 55,8|53,6|61,8]|600] ja ja (A) | 64,1]56,2|64,7] 56,9 nein| nein | 64,7 58,1]|66,5|/61,7| 1,8 | 3,6 - 1,7 |nein| ja
365 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 3.0G| 4 |[GB5| S 70 60 (N) | 56,5| 54,2 62,3| 60,6 | ja ja (A) | 64,5| 56,6 | 64,9 | 57,1 nein| nein | 65,1 58,6 | 66,8| 62,2| 1,7 | 3,6 - 2,2 |nein| ja
366 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| EG 5 |GB5| S 70 60 (N) [ 56,2|53,9]62,2]|603]| ja ja (A) 1 62,8]54,9]63,7] 558 nein| nein | 63,7]| 57,4 66,0/ 616| 23| 42 - 1,6 |nein| ja
367 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 1.0G 5 |GB5| S 70 60 (N) | 56,7 | 54,4 629]| 61,2 ja ja (A) | 63,7]558|64,7| 56,8 | nein| nein | 64,5| 58,2|66,9| 625| 24 | 4,3 - 2,5 |nein| ja
368 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 2.0G| 5 |GB5| S 70 60 (N) [ 57,6|554[63,7]|621]| ja ja (A) | 64,5] 56,6 |65,2]| 57,3| nein| nein | 65,3]| 59,1|67,5|63,3| 22| 42 - 3,3 |nein| ja
369 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(N)| 3.0G 5 |GB5| S 70 60 (N) | 58,4 | 56,1 | 64,1]| 62,5| ja ja (A) | 64,9| 57,0653 57,4 | nein| nein | 65,8 | 59,6 | 67,8| 63,7 | 2,0 | 4.1 - 3,7 |nein| ja
372 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B_010(A)| 2.0G 1 |GB5| N 70 60 (A) 161,4]59,1]63,1]59,6|nein| ja (A) 159,6[51,7]59,3]| 51,4 | nein| nein | 63,6 59,9|64,6|60,2| 1,0] 0,3 - 0,2 |nein| ja
373 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)| 3.0G 1 GB5| N 70 60 (A) | 61,6]594|634]599]|nein| ja (A) [ 59,3| 51,4589 51,1 nein| nein | 63,6 | 60,0| 64,7604 | 1,1 | 04 - 0,4 |nein| ja
374 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B _010(A)| EG 2 |GB5| W 70 60 (A) 161,5]593[647]|621] ja ja (A) 162,6]54,7]627] 54,8 ] nein| nein | 65,1]| 60,6 | 66,8| 62,8| 1,7 | 2,2 - 2,8 |nein| ja
375 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)| 1.0G 2 |GB5| W 70 60 (A) [62,9]606]658]|633]| ja ja (A) | 63,8]559]|64,0]56,1|nein| nein|664|61,9|680]|641[ 16| 2,2 - 4,1 [nein| ja
376 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B _010(A)| 2.0G| 2 |[GB5| W 70 60 (A) 163,9[61,7[669]|644]| ja ja (A) | 64,4| 56,6 |64,5| 56,6 | nein| nein | 67,2]| 62,8]68,9|650]| 1,7 | 2,2 - 5,0 |[nein| ja
377 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)| 3.0G 2 |GB5| W 70 60 (A) [ 64,1]61,9|67,2|64,7]| ja ja (A) | 64,8|56,9|64,7| 56,8 | nein| nein | 67,5| 63,1]69,1]|654| 16 | 2,3 - 5,4 |nein| ja
378 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B _010(A)| EG 3 |GB5| W 70 60 (A) 162,1]59,9[647]|619] ja ja (A) 162,6]54,7]625]| 54,6 | nein| nein | 654]| 61,0 66,8|626| 14| 16 - 2,6 |nein| ja
379 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)| 1.0G 3 |GB5| W 70 60 (A) [ 63,7]61,4|66,1|632]| ja ja (A) | 63,7]55,8|63,6|55,7| nein| nein| 66,7 |625|680|639| 13| 14 - 3,9 |nein| ja
380 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B _010(A)| 2.0G| 3 |[GB5| W 70 60 (A) | 644]622[669]|641] ja ja (A) | 64,2] 56,4 |64,2]| 56,3 | nein| nein | 67,3]| 63,2]|68,8|64,7| 15| 15 - 4,7 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h c n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 58/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [ 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
@ Gebéu- | ¢ schwelle | € (V01/V02) (V03) (V04) [(VO3/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
g depunkte| R ZS) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch tung 7060 | - gehall-
© c N
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g Fsaas. ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
B3 Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
381 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)[3.0G| 3 |GB5| W | 70 | 60 | (A) |64,6]623|67,2|644| ja | ja | (A) | 64,6] 56,7 | 64,4| 56,5 | nein| nein | 67,6 | 63,4 69,0 651] 14| 1,7 | - | 51 |nein| ja
382 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010A)| EG | 4 |[GB5| W | 70 | 60 | (A) [62,8]605]650][619] ja | ja | (A) |62,9]550]626]54,7 | nein| nein | 65,8] 61,6 67,0]627] 1,2 | 1,1 | - | 2,7 |nein| ja
383 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)[ 1.0G| 4 |GB5| W | 70 | 60 | (A) |64,4|622|665|634| ja | ja | (A) | 63,8]56,0] 636|557 nein| nein | 67,2] 63,1|683|641] 11| 1,0 | - | 41 |nein| ja
384 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)[2.0G| 4 |[GB5| W | 70 | 60 | (A) [64,9]627|67,1]641] ja | ja | (A) | 64,3 56,4 | 64,0| 56,1 | nein| nein | 67,6 63,6689 647] 1,3 | 1,1 | - | 47 |nein| ja
385 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) B 010(A)[3.0G| 4 |GB5| W | 70 | 60 | (A) |650]|627|67,3/643] ja | ja | (A) | 64,5] 56,6 | 64,3| 56,4 | nein| nein | 67,7 | 63,7 69,0 649] 13| 1,2 | - | 4,9 |nein| ja
389 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)[ EG | 2 |GB5| W | 70 | 60 | (A) [62,9]60,7|64,7]615 | nein| ja | (A) |62,4] 54,6|62,2] 54,3 | nein| nein | 65,7 61,6 66,7| 622 1,0 | 06 | - | 2,2 |nein| ja
390 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)[ 1.0G| 2 |GB5| W | 70 | 60 | (A) | 64,6] 62,4 66,4 63,1 | nein| ja | (A) | 63,4] 556 63,1| 55,2 | nein | nein | 67,1] 63,2 68,1]63,8] 1,0 | 06 | - | 3,8 |nein| ja
391 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)| 2.0G| 2 |GB5| W 70 60 (A) | 65,0]628|67,0[63,7|nein| ja (A) | 64,0|56,1|63,7|55,9]nein| nein | 67,6 | 63,6|687|644| 1,1 | 0,8 - 4,4 [nein| ja
392 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)] EG | 3 |GB5| N | 70 | 60 | (A) | 61,5]59,3|63,3]598 | nein| ja | (A) |59,8] 51,9]59,7| 51,8 | nein| nein | 63,8] 60,0 64,9 60,4 11| 04 | - | 04 |nein| ja
393 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)[ 1.0G| 3 |GB5| N | 70 | 60 | (A) [ 63,2 61,0]650] 61,5 |nein| ja | (A) [ 60,8]53,0]60,7] 52,8 nein| nein | 65,2| 61,6 66,3] 62,0 1,1 | 04 | - | 2,0 |nein| ja
394 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) [B_012(A)[ 2.0G| 3 |GB5| N | 70 | 60 | (A) | 63,8] 61,6]|657]622 |nein| ja | (A) | 62,2] 54,3|62,0| 54,1 | nein| nein | 66,1 62,3 67,2] 62,8] 11| 05| - | 2,8 |nein| ja
700 | Johanneskirchner Str. 83 C_140 20G| 7 | WA| S 70 60 (N) | 32,3| 30,0| 58,0| 57,2 | nein| ja (A) | 64,6|56,7|64,9| 57,0 nein| nein | 64,6 | 56,7 | 65,7 60,2| 1,1 | 3,5 - 0,2 |nein| ja
701 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [30G| 7 |WA| S | 70 | 60 | (N) [34,4]322|580]|57,2|nein| ja | (A) | 64,6] 56,7 | 64,8| 57,0 | nein| nein | 64,6 | 56,8 65,7 601] 11| 3,3 | - | 01 |nein| ja
703 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [1.0G| 8 |WA| S | 70 | 60 | (N) [29,8]27,6]591]583] ja | ja | (A) | 64,4] 56,5|64,9] 57,0 nein| nein | 64,4| 56,5 659 60,7 1,56 | 42 | - | 0,7 |nein| ja
704 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [ 20G| 8 |WA| S | 70 | 60 | (N) [304]282[591]583] ja | ja | (A) | 64,6] 56,7 | 64,9| 57,0 | nein| nein | 64,6 | 56,7 | 659 60,7 1,3 | 40 | - | 0,7 |nein| ja
705 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [3.0G| 8 |WA| S | 70 | 60 | (N) [31,8]29,6]59,0]582 nein| ja | (A) | 64,6] 56,7 | 64,8] 56,9 nein| nein | 64,6 56,7 | 658 60,6] 1,2 | 3,9 | - | 0,6 |nein| ja
706 | Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG | 9 |WA| S| 70 | 60 | (N)|351]329]595(587] ja | ja | (A) |63,5]556]64,5] 56,6 | nein| nein | 63,5| 556 65,7 60,8] 22 | 52 | - | 08 |nein| ja
707 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [1.0G| 9 [WA| s | 70 | 60 | (N)[355[333]606[598] ja | ja | (A) | 64,5]56,6]65,1|57,2| nein| nein | 64,5| 56,6 664|617 1,9 51| - | 1,7 |nein| ja
708 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [ 20G| 9 |WA| S | 70 | 60 | (N)[357]334/605[597| ja | ja | (A) | 64,7] 56,8 65,1| 57,2 | nein| nein | 64,7 56,8| 66,4 | 61,7 1,7 | 49 | - | 1,7 |nein| ja
709 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 [3.0G| 9 |[WA| S| 70 | 60 | (N)[36,0[337]604[595| ja | ja | (A) |64,7]56,8]|64,9]57,1|nein| nein | 64,7 56,8 66,2|615] 1,56 | 47 | - | 1,5 |nein| ja
710 | Johanneskirchner Str. 83 C_140 EG | 10 |[WA| S | 70 | 60 | (N)[355]332]610[602] ja | ja | (A) |63,4]555]64,5] 56,6 | nein| nein | 63,4 | 555 66,1| 61,8] 2.7 | 6,3 | - | 1,8 |nein| ja
711 | Johanneskirchner Str. 83 C_ 140 [1.0G| 10 [WA| S | 70 | 60 | (N) [359]336]|61,7/609] ja | ja | (A) | 64,4]565]65,1|57,2| nein| nein | 64,4| 56,6 | 66,7 62,4 23 | 58 | - | 24 |nein| ja
712 | Johanneskirchner Str. 83 C 140 | 20G| 10 [WA| S | 70 | 60 | (N) [36,0]33,7/615[60,7| ja | ja | (A) | 64,6] 56,8 65,1| 57,2 | nein| nein | 64,7 | 56,8 | 66,7 | 62,3 2,0 | 55 | - | 2,3 |nein| ja
713 | Johanneskirchner Str. 83 C_ 140 [3.0G| 10 [WA| S | 70 | 60 | (N) [36,2[34,0]61,3[605] ja | ja | (A) | 64,6] 56,7 |64,9] 57,0 nein| nein | 64,6 56,8 66,5] 621] 1,9 | 53 | - | 2,1 |nein| ja
831 ;gﬁ‘f&’l‘jggﬁgg‘ers"- C_200 EG | 5 |WA| S| 70 | 60 | (N)|27,8|256]|573|565|nein| ja | (A) | 654|57,5|656]|57,8|nein| nein | 654|57,5|66,2|602| 08| 27| - | 0,2 |nein| ja
832 | johanneskirchner Str. c200 |10G| 5 |WA| s | 70 | 60 | (N)|281]|258|57,7|569]|nein| ja | (A) |658]|57,9|66,0] 581 |nein| nein | 658|57,9|666|606| 08| 27| - | 06 |nein| ja
833 ;gffoqﬂ‘jggﬂf%‘;‘ers“- C 200 |[20G| 5 |WA| s | 70 60 | (N) |283|26,0|57,8|57,0|nein| ja | (A) |659]|580]|66,0]|582]|nein| nein|659|580|667|606| 08| 26| - | 06 |nein| ja
834 | Johanneskirchner Str. C200 |[30G| 5 |WA| S | 70 | 60 | (N)|284|262|579|571|nein| ja | (A) |659]|580]|66,0|581|nein| nein|659|580|666|607| 07| 27| - | 07 |nein| ja
835 | johanneskirchner Str. c200 |40G| 5 |WA| s | 70 | 60 | (N)|287]|264|580]|572|nein| ja | (A) |658]|57.9]|659]|580|nein| nein|658|57,9|665|606| 07| 27| - | 06 |nein| ja
836 ;gffoqﬂ‘jggﬂf%‘;‘ers“- C 200 |[50G| 5 |wWA| s | 70 60 | (N) |31,6|294|580|57,2|nein| ja | (A) |657]|57,8|657]|57,8]|nein| nein | 657 | 57,8 66,4|60,6| 07| 28| - | 0,6 |nein| ja
837 | johanneskirchner Str. c200 | EG| 6 |WA| S| 70| 60 | (N)|27.9|256(57,3|565|nein| ja | (A) |653|57.4|658]580]nein| nein|653|574|664|603| 1,1 | 29| - | 03 |nein| ja
838 ;gffo’}ﬂﬁggffgg‘ers”- C 200 |[10G| 6 |WA| s | 70 60 | (N) |28,1|259|576|568|nein| ja | (A) |657]|57,8|66,0]582]|nein| nein|657|57,9|666|605| 09| 26| - | 05 |nein| ja
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Anhang: S. 59/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [ 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32

Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))

® Gebiu- | 2 schwelle | £ (V01/V02) (V03) (V04) [(VO3/V04)| (V05) | (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| J z5) S | (vo1) (V02) An- PN35 | PP35 An- PN35 PP35 | (V06-V05)| Uberschret- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/ 60 dB ‘| PN35 PP35 | spruch | spruch ung Schall-

5 c .

H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g Fsaas. ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

. 0 - Q —
s Ftage | den-| @ | X | aga) | aB(A) | 3 |dBa)| dB(a)| ()| aB(a)| "9 | N 3 S| as(a)| as(a)| as(a)| as(a)| T2 | N2 ap(a)| dB(a)| dB(a)| dB(a) | dB(A)| dB(A) aB(n| dBg) Tag | Nacht

Nr. (O] I o m n

839 ;gﬁ‘f&’l‘jggﬁgg‘ers"- C 200 |[20G| 6 |WA| s | 70 60 | (N) |284|26,1|57,7|56,9]|nein| ja | (A) |658]|57,9|66,1|582]|nein| nein|658|57,9|667|606| 09| 27| - | 06 |nein| ja
84g | johanneskirchner Str. c200 |30G| 6 |WA| s | 70 | 60 | (N)|285]|262|57,7|569]|nein| ja | (A) |658]|57,9|66,0] 581 |nein| nein | 658|57,9|666|606| 08| 27| - | 06 |nein| ja
841 | Johanneskirchner Sir. c200 |40G| 6 |WA| s | 70 | 60 | (N)|288]|265]|57,8|57.0]|nein| ja | (A) |657]|57.9|658]|580|nein| nein|657|57,9|665|605| 08| 26| - | 05 |nein| ja
gaz | Johanneskirchner Str. c200 [50G| 6 |WA| S | 70 | 60 | (N)|315|292(57.8|57,0|nein| ja | (A) |656|57.7|657|57,8|nein| nein | 656|57,7|663|604| 07| 27 | - | 04 |nein| ja
843 | Johanneskirchner Str. C_200 EG | 7 |wa| s | 70 | 60 | (N)|283|261|57,1|563|nein| ja | (A) | 653|57,4|657|57,8|nein| nein | 653| 57,4 | 66,2| 60,1 09| 27| - | 0,1 |nein| ja
844 | Johanneskirchner Sir. c200 |10G| 7 |wA| s | 70 | 60 | (N)|286]|264|574|566]|nein| ja | (&) |657]|57.8|66,0]| 581 |nein| nein|657|57,8|666|604| 09| 26| - | 0.4 |nein| ja
845 | johanneskirchner Str. c200 [20G| 7 |WA| s | 70 | 60 | (N)|288|266(57,5|567|nein| ja | (A) |658|57.9|660]581|nein| nein|658|57,9|666|605| 08| 26| - | 05 |nein| ja
84e | johanneskirchner Str. c200 |30G| 7 |wA| s | 70 | 60 | (N)|200]|267|575|567]|nein| ja | (A) |658]|57.9|659]|580|nein| nein|658|57,9|665|604| 07| 25| - | 0.4 |nein| ja
847 ;gﬁ‘f&’l‘jﬁgﬁgg‘ers" C 200 |[40G| 7 |wWA| s | 70 60 | (N) |29,3|27,0|576|568]|nein| ja | (A) |657]|57,8|658]|579]|nein| nein | 657 |57,8|66,4|604| 07| 26| - | 04 |nein| ja
gag | johanneskirchner Str. c200 |50G| 7 |wWA| s | 70 | 60 | (N)|31,8]|296]|57,5|567|nein| ja | (A) |656]57,7|656]| 57,7 | nein| nein | 656 | 57,7| 66,2| 60,3| 06 | 26 | - | 03 |nein| ja
850 | Johanneskirchner Sir. c200 |10G| 8 |WA| s | 70 | 60 | (N)|20,1]|268]|57,2|564|nein| ja | (A) |657]|57.8|660]| 581 |nein| nein|657|57,8|665|603| 08| 25| - | 03 |nein| ja
g51 | Johanneskirchner Str. c200 |20G| 8 |WA| S | 70 | 60 | (N)|293|27,0|57,3|565|nein| ja | (A) | 658]57.9|66,0|581]|nein| nein |658|57,9|665|604| 07| 25| - |04 |nen| ja
g52 | johanneskirchner Str. c200 |30G| 8 |WA| s | 70 | 60 | (N)|204]|27.1|57,3|565]|nein| ja | (A) |658]|57.9]|659]|580|nein| nein|658|57,9|664|603| 06| 24| - | 03 [nein| ja
853 | Johanneskirchner Sir. c200 |40G| 8 |WA| s | 70 | 60 | (N)|29,6|27.4|57,3|565]|nein| ja | (&) |657]|57.8|657]|57.8|nein| nein | 657 | 57,8| 66,3 602| 06 | 24 | - | 0.2 |nein| ja
854 | johanneskirchner Str. Cc200 [50G| 8 |WA| S | 70 | 60 | (N)|324|302(57,2|564|nein| ja | (A) |655|57.6|655]57,7|nein| nein | 655|57,6|66,1|60,1| 06| 25| - | 0,1 |nein| ja
856 | Johanneskirchner Str. 107 C210 [1.0G| 1 |WA| s | 70 | 60 | (N) | 27.9]25.7|57,8| 57,0 | nein| ja | (A) | 65,8 57.9] 65,9] 58,0 | nein| nein | 65,8 | 57,9| 66,5| 60,5] 0.7 | 26 | - | 05 |nein| ja
857 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |20G| 1 |[WA| s | 70 | 60 | (N) |281]259]|580]|57,2 nein| ja | (A) | 659] 58,0] 66,0] 58,1 | nein| nein | 65,9 58,0 | 66,6] 60,7 0,7 | 27 | - | 0,7 |nein| ja
858 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 3.0G| 1 WA | S 70 60 (N) | 28,3| 26,0| 58,1| 57,3 | nein| ja (A) [ 659580659 58,1 nein| nein | 659|58,0]|666]|607| 07| 27 - 0,7 |nein| ja
859 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |40G| 1 |[WA| s | 70 | 60 | (N) |285]26,2|582]57,4 nein| ja | (A) | 658] 57,9] 658] 58,0 | nein| nein | 65,8 57,9] 66,5] 60,7] 0,7 | 28 | - | 0,7 |nein| ja
860 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |50G| 1 |WA| s | 70 | 60 | (N) |31,2]290]583]|57,5 nein| ja | (A) | 65,7]57,8]65,7] 57,8 | nein| nein | 65,7 | 57,8| 66,4| 60,6] 0,7 | 28 | - | 06 |nein| ja
867 | Johanneskirchner Str. 107 C210 | EG | 3 [WA| s | 70 | 60 | (N) |27,5] 252|577 569 | nein| ja | (A) | 656] 57,7] 65,5] 57,6 | nein| nein | 65,6 | 57,7 66,1] 60,2] 05 | 25| - | 0.2 |nein| ja
868 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |1.0G| 3 |WA| s | 70 | 60 | (N) |27.7]255]585]57,7 | nein| ja | (A) | 65,9] 58,0]66,0] 58,1 | nein| nein | 65,9] 58,0| 66,7| 60,9] 0,8 | 29 | - | 0,9 |nein| ja
869 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |20G| 3 |[WA| s | 70 | 60 | (N) |27,9] 257589581 nein| ja | (A) | 659] 58,0] 66,0] 58,1 | nein| nein | 65,9 58,0 66,8] 61,1] 0,9 | 31| - | 1.1 |nein| ja
870 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |30G| 3 |WA| s | 70 | 60 | (N) | 281]258]59,0]583 | nein| ja | (A) | 659]58,0]66,0] 58,1 | nein| nein | 659] 58,0| 66,8] 61,2] 0.9 | 32| - | 1,2 |nein| ja
871 | Johanneskirchner Str. 107 C 210 |40G| 3 |[WA| s | 70 | 60 | (N) |283]260]/59,1]583] ja | ja | (A) | 658]57,9]65,9] 58,0 | nein| nein | 65,8 57,9 66,7| 61,1] 09 | 32| - | 1.1 |nein| ja
872 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 506 3 | WA| S 70 60 (N) | 30,9| 28,6|59,1| 58,3| ja ja (A) | 65,7| 578|657 57,8 nein| nein | 657|57,8|665|61,1] 08| 3,3 - 1,1 |nein| ja
873 | Johanneskirchner Str. 107 C210 | EG | 4 [WA| s | 70 | 60 | (N) |27,5]253]|57.3]| 565 nein| ja | (A) | 655] 57,6 65,4 ] 57,5 | nein| nein | 65,5| 57,6 66,0] 60,1] 05 | 25 | - | 01 |nein| ja
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Anhang: S. 60/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.
0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebéu- | ¢ schwelle c (V01/v02) (V03) (Vo4) |(V03/V0o4)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-
3 depunkte| ® S) o (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch ung 7060 | schall-
© c N
oz & 5 Schiene 5 (StraBe) schutz
Eé F:as-- o _ Tag Nacht g Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Sz Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
874 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 1.0G| 4 | WA| S 70 60 (N) [ 27,8] 25,5[58,0| 57,2 | nein| ja (A) | 65,9]|58,0]|66,0] 58,1 nein| nein| 659| 58,0]|66,6]|607| 07| 27 - 0,7 |nein| ja
875 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 20G| 4 | WA| S 70 60 (N) [ 28,0| 25,7 [58,3]| 57,5 | nein| ja (A) |165,9]58,0]66,0]| 582 ]| nein| nein | 65,9| 58,0 66,7|60,9| 0,8 | 2,9 - 0,9 [nein| ja
876 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 3.0G6| 4 | WA| S 70 60 (N) [ 28,1] 25,9|58,5| 57,7 | nein| ja (A) | 65,9]|58,0]|66,0]| 58,1 nein| nein| 659| 58,0]66,7|609| 08| 29 - 0,9 |nein| ja
877 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 40G| 4 | WA| S 70 60 (N) | 28,3| 26,1[58,6| 57,8 nein| ja (A) |165,9]58,0]659]| 580 nein| nein | 65,9]| 58,0 66,6 60,9| 0,7 | 2,9 - 0,9 [nein| ja
878 | Johanneskirchner Str. 107 C_210 50G| 4 | WA| S 70 60 (N) [ 31,1] 28,8|58,6| 57,8 | nein| ja (A) | 65,7| 57,8657 57,8 nein| nein | 65,7 | 57,8|66,5| 60,8 0,8 | 3,0 - 0,8 |nein| ja
906 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 306 4 | WA| O 70 60 (N) [ 22,4]20,1[59,7]|589]| ja ja (A) 161,9]53,7]62,3]| 54,2 nein| nein [ 61,9]| 53,8 64,2|60,1| 23| 6,3 - 0,1 [nein| ja
907 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 40G| 4 |[WA| O 70 60 (N) [ 18,7] 16,4 [59,7]| 58,9 ja ja (A) [61,9]53,7[62,3]|54,2| nein| nein| 619 53,7|642]|602| 23| 6,5 - 0,2 |nein| ja
908 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 50G| 4 | WA| O 70 60 (N) [ 18,7 16,4[59,7]| 58,9 ja ja (A) 161,8]53,6]62,2] 54,1 nein| nein | 61,8]| 53,6 | 64,1/60,1| 23| 6,5 - 0,1 [nein| ja
912 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_220 1.0G| 5 |WA| O 70 60 (N) [ 25,1]22,9[60,7]|599]| ja ja (A) | 62,5|54,4|62,7| 54,6 | nein| nein| 625| 54,4|64,8|610| 23| 6,6 - 1,0 [nein| ja
913 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 20G| 5 [|WA| O 70 60 (N) [ 254]23,1[61,0]160,2| ja ja (A) 162,7[54,5]62,9]| 54,8 nein| nein | 62,7]| 54,5]| 651|61,3| 24 | 6,8 - 1,3 |nein| ja
914 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 3.0G6| 5 | WA| O 70 60 (N) [ 25,6] 23,4[61,0] 60,2| ja ja (A) [ 62,6]54,5|62,9] 54,9 nein| nein| 62,6 54,5|651|61,3| 25| 6,8 - 1,3 [nein| ja
915 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_220 40G| 5§ |[WA| O 70 60 (N) [ 18,7]16,5[60,9]| 60,1| ja ja (A) 162,5[54,4]62,8]| 54,8 nein| nein | 62,5]| 54,4|65,0|61,2| 25| 6,8 - 1,2 |nein| ja
916 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 50G6| 5 | WA| O 70 60 (N) [ 18,7]16,5]60,8]| 60,0| ja ja (A) | 62,4]54,2|62,7| 54,6 | nein| nein| 624 54,2|64,8|61,1] 24 | 6,9 - 1,1 [nein| ja
917 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_220 6.0G| 5 | WA| O 70 60 (N) [ 189] 16,6 60,6] 59,8| ja ja (A) 162,2]54,0]625]| 54,4 | nein| nein | 62,2]| 54,0 64,6 | 60,9| 2,4 | 6,9 - 0,9 [nein| ja
918 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 70G6| 5 | WA| O 70 60 (N) [ 20,6] 18,4[60,5]| 59,7 | ja ja (A) [62,0]53,8|62,2]54,2]| nein| nein| 62,0 53,8|64,4|608| 24| 7,0 - 0,8 |nein| ja
919 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_ 220 EG 6 | WA[ S 70 60 (N) [ 26,3 24,0[60,1] 593 ja ja (A) | 65,4[57,5]654| 57,6 ]| nein| nein | 65,4 57,5]| 66,6 | 61,5| 1,2 | 4,0 - 1,5 |nein| ja
920 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 1.0G| 6 | WA| S 70 60 (N) [ 26,6]24,3[61,2| 604 ja ja (A) | 65,8|57,9|659]58,1| nein| nein| 658 57,9|672]|624| 14| 45 - 2,4 |nein| ja
921 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 20G| 6 | WA| S 70 60 (N) [ 26,8 246[61,4]| 60,6 ja ja (A) | 65,8[57,9]66,0]| 58,1 nein| nein | 65,8| 57,9]|67,3[625| 15| 46 - 2,5 |nein| ja
922 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 3.0G6| 6 | WA| S 70 60 (N) [ 26,9]24,7[61,4]| 606 ja ja (A) | 65,8| 57,9659 58,0 nein| nein | 658|57,9|672]|625| 1,4 | 4,6 - 2,5 |nein| ja
923 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_220 40G| 6 | WA| S 70 60 (N) [27,1]248[61,3]60,5]| ja ja (A) | 65,7]57,8]658]|57,9]|nein| nein [ 65,7 57,8 67,1 624| 14 | 46 - 24 |nein| ja
924 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 50G| 6 | WA| S 70 60 (N) [ 27,9]256|61,2]| 604 ja ja (A) | 65,5| 576|656 57,7 nein| nein| 655| 57,6|669]623| 14| 4,7 - 2,3 |nein| ja
925 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 6.0G| 6 | WA| S 70 60 (N) [29,9]|27,6[61,1]60,3| ja ja (A) | 65,2[57,3]65,3|57,4| nein| nein | 65,2]| 57,3]|66,7|62,1| 15| 48 - 2,1 |nein| ja
926 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 70G6| 6 | WA| S 70 60 (N) [ 31,11 28,9[60,9]|60,1| ja ja (A) | 65,0]57,0|64,9]| 57,1 nein| nein| 650 57,0|66,4|61,9] 14 | 4,9 - 1,9 [nein| ja
927 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 EG 7 | WA| S 70 60 (N) [ 26,5]| 24,2|58,5| 57,7 | nein| ja (A) | 65,5[57,6|655]|57,6]|nein| nein | 65,5| 57,6 | 66,3| 60,6| 0,8 | 3,0 - 0,6 [nein| ja
928 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 1.0G| 7 | WA| S 70 60 (N) [ 26,8 245[59,4]| 58,6 | ja ja (A) | 65,8|57,9|66,0| 58,1 nein| nein | 658|57,9|668|614[ 10| 3,5 - 1,4 |[nein| ja
929 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_ 220 20G| 7 | WA| S 70 60 (N) [ 27,01 24,7[599]| 591 ja ja (A) |165,9]58,0]66,0]| 58,1 nein| nein | 65,9]| 58,0| 67,0/ 616| 1,1 | 3,6 - 1,6 |nein| ja
930 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 30G6| 7 | WA| S 70 60 (N) [27,1]24,8[59,9]| 591 ja ja (A) [65,9]|580]|659] 58,1 nein| nein| 659|580|669|616[ 10| 3,6 - 1,6 [nein| ja
931 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C_ 220 40G| 7 | WA| S 70 60 (N) [ 27,3 25,0[60,0]| 59,2| ja ja (A) | 65,8[57,9]658]| 57,9 nein| nein | 65,8]| 57,9]|66,8| 616| 1,0 | 3,7 - 1,6 |nein| ja
932 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 50G| 7 | WA| S 70 60 (N) [ 28,0] 25,8[60,0] 59,2| ja ja (A) | 65,6| 57,7656 57,7 | nein| nein | 656 57,7|66,7| 615] 1,1 | 3,8 - 1,5 [nein| ja
933 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) | C 220 6.0G| 7 | WA| S 70 60 (N) [30,8]286[599]|591]| ja ja (A) |1 65,3[57,4]65,3| 57,4 | nein| nein | 65,3]| 57,4 66,4|61,3| 1,1 ] 3,9 - 1,3 |nein| ja
934 | Freischitzstr. 89+91 (Hochhaus) |C_220 70G6| 7 | WA| S 70 60 (N) [ 31,6]294[598]|590]| ja ja (A) | 65,0]57,1|65,0] 57,1 nein| nein | 65,0 57,1|66,1|61,2| 1,1 | 4.1 - 1,2 |nein| ja
1064 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G 1 MK | W 70 60 (N) [ 29,9]27,6[60,2]| 59,4 | nein| ja (A) |1 62,8]54,7]62,8]| 54,8 nein| nein | 62,8 54,7 64,7(60,7| 1,9 | 6,0 - 0,7 |nein| ja
1065 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 2.0G 1 MK | W 70 60 (N) [ 31,1] 28,8 | 61,7]| 60,9 | nein| ja (A) | 63,7]55,5|63,8]| 55,7 | nein| nein | 63,7 555|659]620] 22| 65 - 2,0 |nein| ja
1066 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 1 MK | W 70 60 (N) [32,2]299[61,5]| 60,7 |nein| ja (A) | 63,7]55,6]63,8]| 558 ]| nein| nein | 63,7]| 55,6 | 65,8 61,9| 21| 6,3 - 1,9 |nein| ja
1069 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 20G| 2 MK | W 70 60 (N) [ 26,9] 24,6 [59,9]| 59,1 | nein| ja (A) | 62,5|54,3|62,8| 54,7 | nein| nein | 62,6 | 54,4|64,6|60,4| 20 | 6,0 - 0,4 |nein| ja
1070 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 2 MK | W 70 60 (N) [ 28,3]|26,0[60,2]| 59,4 | nein| ja (A) 162,7]54,6]63,0] 54,8 nein| nein | 62,7 54,6 | 64,8|60,7| 2,1 | 6,1 - 0,7 |nein| ja
1075 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 EG 4 MK] S 70 60 (N) [ 24,5]22,2[63,9]| 63,2|nein| ja (N) | 56,8 | 48,8 | 58,7| 51,7 | nein| nein | 56,8 | 48,9| 65,1 635| 83 [ 146| - 3,5 |nein| ja
1076 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G| 4 MK|] S 70 60 (N) [ 24,7 224[64,8]| 640 ja ja (N) | 58,5| 50,5|59,6| 52,6 | nein| nein | 58,5| 50,5| 66,0| 64,3| 75 [ 13,8| - 4,3 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 61/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [ 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
@ Gebéu- | ¢ schwelle | £ (VO1/V02) (V03) (vo4) [(vo3/vod)| (vo5) (V06) | Differenz| (V06) An-
3 depunkte| R ZS) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch tung 7060 | - gehall-
© c N
oz & 5 Schiene 5 (StraBe) schutz
Eé F:as-- o _ Tag Nacht g Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Sz Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
1077 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 20G| 4 | MK| S 70 60 | (N) [249]226]651[644| ja | ja | (N) |595]51,5]60,3|53,2|nein| nein|595|515|664|647| 69 |132]| - | 47 |nein| ja
1078 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 4 MK | S 70 60 (N) | 25,1]| 22,8 | 65,1| 64,3| ja ja (N) | 60,2 | 52,2 60,8| 53,6 | nein| nein | 60,2 | 52,2 | 66,5| 64,7| 6,3 | 125]| - 4,7 |nein| ja
1079 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 EG 5 | MK| S 70 60 | (N) [24,7]|225]|64,0]63,2|nein| ja | (N) |586]|50,6]|596]|524]|nein| nein|586|506]|653|636| 67 |130| - | 3,6 |nein| ja
1080 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G| 5 | MK| S 70 60 | (N) [250]22,7[649]641| ja | ja | (N) [60,1]52,1]60,6]534]|nein| nein|60,1|521[663|644] 62 [123] - | 44 |nein| ja
1081 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 20G| 5 | MK| S 70 60 | (N) [251]229]652[644]| ja | ja | (N) |609]529|614|54,1|nein| ja [60,9]|529|667|648]| 58 |119]| - | 4,8 |nein| ja
1082 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 5 MK | S 70 60 (N) | 25,3| 23,1|65,1| 64,3| ja ja (N) | 61,3| 53,3| 61,7| 54,4 | nein| ja [61,3|53,3|66,8|648| 55 |115| - 4,8 [nein| ja
1083 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 EG 6 | MK| S 70 60 | (N) [25,0]22,8]64,0]632|nein| ja | (N) | 60,2]52,22]60,6|53,3]|nein| nein|60,2|522|657|637| 55|115| - | 3,7 |nein| ja
1084 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G| 6 MK | S 70 60 (N) | 25,2| 22,9 64,9| 64,1| ja ja (N) | 61,6 | 53,6 | 61,8| 54,4 | nein| ja [ 616|53,6|66,6|646| 50 |11,0]| - 4,6 [nein| ja
1085 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 20G| 6 | MK| S 70 60 | (N) [254]231]|652[644]| ja | ja | (N) | 622]542]624|550|nein| ja |622]|542|671[649] 49 [107]| - | 4,9 |nein| ja
1086 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 6 MK | S 70 60 (N) | 25,6 | 23,3 | 65,1| 64,3| ja ja (N) | 62,4 | 54,4]|62,6| 55,1 | nein| ja [624|54,4|671|648| 47 |104]| - 4,8 [nein| ja
1087 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 EG 7 | MK]| S 70 60 | (N) [250]228]63,9]|63,1|nein| ja | (N) |616]536|620|544|nein| ja |616]|536|66,1|637| 45|101| - | 3,7 |nein| ja
1088 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 1.0G| 7 MK | S 70 60 (N) | 25,3| 23,0 64,9| 64,1 ja ja (N) | 63,0| 54,9]| 63,1| 55,5|nein| ja [63,0]|549|67,1|(646| 41 | 97 - 4,6 [nein| ja
1089 | Freischiitzstr. 92 (Ghs.) D 010 20G| 7 | MK| S 70 60 | (N) [255]232]|652[644| ja | ja | (N) | 63,3]553[635]|559|nein| ja |633]|553|674[650] 41| 97| - | 50 |nein| ja
1090 | Freischitzstr. 92 (Ghs.) D_010 3.0G| 7 MK | S 70 60 (N) | 25,7| 23,4|65,0| 64,3| ja ja (N) | 63,5| 554|63,6| 559 | nein| ja [635|554|674(648| 39| 94 - 4,8 [nein| ja
1098 | Freischiitzstr. 94(Ghs) D 020 20G| 3 [ MK| O 70 60 | (N) [16,5] 14,2]|60,8] 60,0 nein| ja | (N) | 33,9]259|47,9| 44,1 nein| nein | 34,0| 26,2| 61,0 60,1]27,0/339]| - | 0,1 |nein| ja
1099 | Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G| 3 MK | O 70 60 (N) | 16,7| 14,4] 60,9| 60,1 | nein| ja (N) | 36,6 | 28,5| 48,2| 44,3 | nein| nein | 36,6 | 28,7 | 61,2 60,3| 246 | 31,6 | - 0,3 |nein| ja
1100 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 EG 4 | MK]| S 70 60 | (N) [234]212]|645[63,7| ja | ja | (N) |52,8]44,8]56,3|50,2|nein| nein|528|44,9|651|639]123[/190]| - | 39 |nein| ja
1101 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G| 4 | MK| S 70 60 | (N) [238]|215[652]644| ja | ja | (N) [54,2]46,2]|56,9]50,8]|nein| nein|542|46,2[658|646|116]184]| - | 4,6 |nein| ja
1102 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 20G| 4 | MK| S 70 60 | (N) [24,1]218]|654[646]| ja | ja | (N) | 550]47,0|57,4| 51,2 nein| nein | 55,0| 47,0/ 66,1|64,8| 11,1/ 178| - | 4,8 |nein| ja
1103 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G| 4 [ MK]| s 70 60 | (N) [243]22,0[654]646| ja | ja | (N) [558]47,8]|57,7]51,4]| nein| nein|558|47,8/66,1|648]103]170] - | 48 |nein| ja
1104 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 EG 5 | MK| S 70 60 | (N) [238]216]64,2[634| ja | ja | (N) |536]|456]|56,7|50,3|nein| nein|536|456|649|636/|11,3/180]| - | 3,6 |nein| ja
1105 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G| 5 | MK| S 70 60 | (N) [241]218[651]643] ja | ja | (N) [550]47,0]|57,4]51,1]| nein| nein| 550 47,0[658]|645]108|175| - | 4,5 |nein| ja
1106 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 20G| 5 | MK| S 70 60 | (N) [24,2]220]653[645| ja | ja | (N) | 56,0]48,0|57,9|51,5| nein| nein | 56,0| 48,0/ 66,0|64,7| 10,0/ 16,7| - | 4,7 |nein| ja
1107 | Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G| 5 MK | S 70 60 (N) | 24,4]| 22,2 653| 64,5| ja ja (N) | 56,7 | 48,8 | 58,3| 51,7 | nein| nein | 56,8 | 48,8 | 66,1 | 64,7 | 9,3 | 159| - 4,7 |nein| ja
1108 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 EG 6 | MK| S 70 60 | (N) [24,0]21,8]|64,0[632|nein| ja | (N) |545]|46,5|57,3|50,7|nein| nein|545|46,5|64,8|634|103|/169| - | 34 |nein| ja
1109 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G| 6 | MK| S 70 60 | (N) [243]22,0[649]641| ja | ja | (N) [56,0]48,0]58,0][51,4]|nein| nein|56,0|480[657|644] 97164 - | 44 |nein| ja
1110 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 20G| 6 | MK| S 70 60 | (N) [244]222]|652[644| ja | ja | (N) | 57,0]49,0(58,6|51,9]|nein| nein|57,0|490|66,1|647| 91157 - | 47 |nein| ja
1111 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G| 6 [ MK]| s 70 60 | (N) [246]224[652]644| ja | ja | (N) [57,8]49,8]59,0](523]|nein| nein|57,8|498[66,1|647] 83 [149]| - | 47 |nein| ja
1112 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 EG 7 | MK]| S 70 60 | (N) [24,2]219]63,9]63,1|nein| ja | (N) |556]|47,6|57,9| 51,1 nein| nein|556|47,6|64,8|634] 92 |158| - | 34 |nein| ja
1113 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D_020 1.0G| 7 | MK| S 70 60 | (N) [244]22,2[64,8]640]| ja | ja | (N) [57,0][49,0]58,7]51,9]| nein| nein|57,0|49,0[658|643| 88 [153]| - | 43 |nein| ja
1114 | Freischiitzstr. 94 (Ghs.) D 020 20G| 7 | MK| S 70 60 | (N) [246]223]651[643| ja | ja | (N) |582]50,2|593]|524]|nein| nein|582|502|661|646| 79 |144]| - | 46 |nein| ja
1115 | Freischitzstr. 94 (Ghs.) D_020 3.0G| 7 MK | S 70 60 (N) | 24,8| 22,5|65,1| 64,3| ja ja (N) | 59,0 51,0 59,9 | 52,9 | nein| nein | 59,0 | 51,0 | 66,3 | 64,6| 7,3 | 13,6 | - 4,6 [nein| ja
1333 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 EG 1 [WA] O 70 60 | (N) [159]13,7]633[625| ja | ja | (N) | 27,8]19,8]50,2| 46,5| nein| nein | 28,1| 20,8 | 63,5|62,6|354|418| - | 2,6 |nein| ja
1334 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G| 1 [WA| O 70 60 | (N) [16,0]13,8[63,3]625| ja | ja | (N) [285]20,5]504]|46,7|nein| nein|28,7|21,3[63,5|626|348[41,3] - | 2,6 |nein| ja
1335 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 20G| 1 [WA| O 70 60 | (N) [16,2]139]63,2[624| ja | ja | (N) [ 29,2]21,2]50,3| 46,6 nein| nein|29,4|220|63,4|625[340]|405| - | 2,5 |nein| ja
1336 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 3.0G6| 1 [wA] © 70 60 | (N) [16,2]14,0[62,9]621| ja | ja | (N) [30,1]22,1]50,0]46,3]| nein| nein | 30,3|22,7[63,1]622(328[395| - | 22 |nein| ja
1337 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 40G| 1 |WA| O 70 60 | (N) [16,4]|14,1]625[61,7| ja | ja | (N) | 31,3]23,2]49,6| 459 nein| nein|314]237|627|618[31,3/381] - | 1,8 |nein| ja
1338 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 50G| 1 [wWA] © 70 60 | (N) [165]14,2[61,9]611] ja | ja | (N) [32,8]24,8]49,2]454|nein| nein|329]|252[622]61,3[293[36,1] - | 1,3 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
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Anhang: S. 62/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32

Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))

o) Gebéu- | ¢ schwelle c (V01/v02) (V03) (Vo4) |(V03/V0o4)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-

3 depunkte| ® S) o (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch

£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch ung 7060 | schall-

© c N

H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z" 8 F:as- ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
B3 Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht

N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)

1339 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G 1 WA | O 70 60 (N) [ 16,5]| 14,3[ 61,6]| 60,8| ja ja (N) [ 355]|27,5|48,9]| 45,0 | nein| nein | 3555| 27,7| 61,8| 60,9| 26,3| 33,2| - 0,9 |nein| ja
1340 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 70G| 1 [wA] o] 70 60 | (N) [248]22,6]612]604] ja | ja | (N) | 46,3]38,3]50,5| 45,5 nein| nein | 46,4] 385]61,6(606]152]221] - | 0,6 [nein| ja
1341 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 2 |WA| N 70 60 (N) [ 23,5]21,2[651]|643]| ja ja (N) | 48,2]40,1|54,7]| 50,1 | nein| ja |48,2|40,2|655|64,4|17,3[242| - 4,4 [nein| ja
1342 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 1.0G| 2 [WA| N 70 60 | (N) [24,1]21,8]653]645] ja | ja | (N) | 48,9]409]|54,9]503|nein| ja |489]409]657(647]168]238] - | 47 [nein| ja
1343 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 20G| 2 |WA| N 70 60 (N) [ 24,8] 22,6 654|646 ja ja (N) [ 49,5]|415|55,0]| 502 | nein| ja |495|415]|658|64,7|16,3[232| - 4,7 [nein| ja
1344 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 30G| 2 [WA| N 70 60 | (N) | 255]232]653]645] ja | ja | (N) | 50,0]42,0]54,9]500(|nein| ja |50,1]42,1]657[647]156]226] - | 47 [nein| ja
1345 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 40G| 2 |WA| N 70 60 (N) [ 26,0| 23,8| 65,1]| 64,3| ja ja (N) [ 50,5|425|54,8]| 49,8 | nein| ja |505]|425]|655|645|150[220| - 4,5 [nein| ja
1346 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 50G6| 2 [ WA| N 70 60 (N) [ 26,6]243[64,9]|641] ja ja (N) [ 51,01 429|54,8]| 496 |nein| ja |51,0|43,0)|653|64,2|143[21,2| - 4,2 |nein| ja
1347 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 27,11 249[64,6]| 63,8| ja ja (N) [ 51,11 43,1]|54,6]| 49,3|nein| ja |51,1|43,1]650|64,0]|139[20,9| - 4,0 [nein| ja
1348 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 706 2 [|WA| N 70 60 (N) [32,1]299[64,3]|635]| ja ja (N) [ 52,8]44,8|55,2| 495 | nein| ja |528|44,9)|648|63,7|120[ 188 - 3,7 |nein| ja
1349 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 3 |WA| N 70 60 (N) [ 30,9] 28,7[65,7]|649]| ja ja (N) [ 51,3]|43,3|56,0| 50,9 | nein| ja |51,3|435]|66,1|/650|148[215| - 5,0 |nein| ja
1350 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G6| 3 |WA|[ N 70 60 (N) [ 31,4]291[657]|649] ja ja (N) [ 52,0]44,0|56,1] 510 nein| ja |520|44,1)|66,1|651|141[210| - 51 |nein| ja
1351 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 20G| 3 |WA| N 70 60 (N) [ 31,9]29,7[655]| 648 ja ja (N) [ 52,6 44,6|56,2| 50,9 | nein| ja |52,6|44,7)|660|64,9|134[20,2| - 4,9 [nein| ja
1352 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 30G| 3 [WA| N 70 60 | (N) [324]30,2]654]646] ja | ja | (N) [ 53,0]451]56,2]507|nein| ja |531]452]659(647]128]195] - | 4,7 [nein| ja
1353 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 40G| 3 |WA| N 70 60 (N) [ 33,4]31,2[650]|643]| ja ja (N) | 53,6|456|56,1] 50,5| nein| ja |53,7|458)|656|644|119[186| - 4,4 [nein| ja
1354 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 50G| 3 [ WA| N 70 60 (N) [ 33,9]316[64,7]|639]| ja ja (N) [ 54,0] 46,0|56,2]| 50,3 | nein| ja |540]|46,2|653|64,1|113[17,9| - 4,1 |nein| ja
1355 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G6| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 34,2]319[64,4]| 636 ja ja (N) | 54,2| 46,2|56,1] 50,1 | nein| ja |54,3|46,4)|650|638|10,7[174| - 3,8 |nein| ja
1356 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 70G6| 3 [WA| N 70 60 (N) [ 345]322[64,1]633]| ja ja (N) [ 54,7|46,7|56,3| 50,0 | nein| ja |54,7|46,8)|64,7|/635|100[ 16,7| - 3,5 |nein| ja
1357 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 4 | WA| N 70 60 (N) [ 30,8| 28,6 | 66,5]| 657 | ja ja (N) [ 50,8| 42,8|56,0| 51,1 | nein| ja |508|43,0]|669|659|16,1[229| - 59 |nein| ja
1358 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G| 4 | WA|[ N 70 60 (N) [ 31,2 29,0[66,3]| 655]| ja ja (N) [ 51,4]434[56,0] 510 nein| ja |514|43,6]|66,7]|657|153[ 221 - 5,7 |nein| ja
1359 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 20G| 4 | WA| N 70 60 (N) [ 31,81 295[66,0]| 652 ja ja (N) [ 51,91 44,0|56,0| 50,8 | nein| ja |52,0|44,1)664|653|144[212| - 5,3 |nein| ja
1360 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 30G6| 4 [ WA| N 70 60 (N) [ 32,3]30,0[656]|648]| ja ja (N) [ 52,3|44,4|55,9]|505|nein| ja |524|445]|661|650]|137[205]| - 5,0 [nein| ja
1361 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 40G| 4 |WA| N 70 60 (N) [33,3]31,0[652]| 644 ja ja (N) [ 52,8 44,8|55,8]| 50,2 | nein| ja |529|450)|656|645|127[195| - 4,5 [nein| ja
1362 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 50G6| 4 [ WA| N 70 60 (N) [33,7]31,4[64,7]|639]| ja ja (N) [ 53,3]453|558]|500|nein| ja |534|455)|653[64,1|119[186| - 4,1 |nein| ja
1363 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G| 4 | WA| N 70 60 (N) [ 34,1]31,8[64,4]|636]| ja ja (N) [ 53,5]|455|55,7]| 49,8 | nein| ja |535|457)|649|63,7|11,4[180]| - 3,7 |nein| ja
1364 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 70G| 4 [WA| N 70 60 | (N) [343]32,1]640[632] ja | ja | (N) | 54,0]46,0]558]49,7|nein| ja |54,1]46,2]646](634]105]172] - | 3.4 [nein| ja
1365 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 EG 5 | WA| N 70 60 (N) [ 30,7]|28,4|67,1]663]| ja ja (N) [ 50,8| 42,8|56,2]| 51,4|nein| ja |508|430)|674|664| 166|234 - 6,4 |nein| ja
1366 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 1.0G6| 5§ | WA|[ N 70 60 (N) [ 31,0] 28,8|66,7]| 659 ja ja (N) [ 51,4]434|56,2| 512 |nein| ja |514|436|67,1(66,1|157[225| - 6,1 [nein| ja
1367 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 20G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 31,6]293[66,3| 655]| ja ja (N) [ 52,0 44,0|56,1] 50,9 | nein| ja |52,0|44,1]|66,7|656|147[215| - 5,6 |nein| ja
1368 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 30G6| 5 [ WA| N 70 60 (N) [ 32,1]29,8[658]|650]| ja ja (N) [ 52,4]|44,4|55,9]| 506 | nein| ja |524|44,6)|662|652|138[206| - 52 |nein| ja
1369 | Freischitzstr. 84 (Whs.) F_010 40G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 33,2 31,0[ 653|645 ja ja (N) [ 52,9]|44,9|55,8]| 50,3| nein| ja |529|451)|658|64,7|129[196| - 4,7 [nein| ja
1370 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 50G6| 5 [ WA| N 70 60 (N) [33,7]31,4[648]|640]| ja ja (N) [ 53,4| 454 (558|500 |nein| ja |535|456)|653|64,2|11,8[ 186 - 4,2 |nein| ja
1371 | Freischiitzstr. 84 (Whs.) F_010 6.0G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 34,1]31,8[64,4]| 636 ja ja (N) | 53,6|456|55,7]| 49,8 | nein| ja |537|458)|649|638|112[180]| - 3,8 |nein| ja
1372 Freischiitzstr. 84 (Whs.) F 010 70G| 5 [WA| N 70 60 | (N) [345]322]640[632] ja | ja | (N) | 54,1]46,1]558]49,7|nein| ja |54,1]46,3]64,6](634]105]171] - | 3.4 [nein| ja
1373 | Freischitzstr. 84a F_020 EG 1 WA| N 70 60 (N) [ 31,11 28,8[ 654|646 ja ja (N) [ 51,9]44,0|56,0| 50,6 | nein| ja |52,0|44,1]659|64,8|139[20,7| - 4,8 [nein| ja
1374 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 31,5]293[655]|648]| ja ja (N) [ 52,7]|44,8|56,3| 50,8 | nein| ja |52,8|44,9]|660(|64,9]|132[200]| - 4,9 |nein| ja
1375 | Freischitzstr. 84a F_020 2.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 32,11 29,8]656]|648]| ja ja (N) [ 53,3| 454 |56,5| 50,9 | nein| ja |534|455]|661|64,9|127[194| - 4,9 [nein| ja
1376 | Freischiitzstr. 84a F_020 3.0G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 32,6]304[654]|646]| ja ja (N) [ 53,9]|46,0|56,6]| 50,9 | nein| ja |540|46,1)660|648| 120 18,7| - 4,8 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 63/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32

Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))

o) Gebéu- | ¢ schwelle c (V01/v02) (V03) (Vo4) |(V03/V0o4)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-

3 depunkte| ® S) o (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch

£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch ung 7060 | schall-

© c N

oz & 5 Schiene 5 (StraBe) schutz
Eé F:as-- o _ Tag Nacht g Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Sz Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht

N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)

1377 | Freischitzstr. 84a F_020 4.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 33,6]31,3[652]|644]| ja ja (N) | 54,5| 46,5| 56,7 50,8 | nein| ja |545|46,6)| 658|646 11,3[ 180 - 4,6 [nein| ja
1378 | Freischiitzstr. 84a F_020 50G| 1 WA | N 70 60 (N) [34,0]31,8[649]|641] ja ja (N) [ 54,9]46,9|56,8]| 50,7 |nein| ja |549|47,11655|64,3|106[172| - 4,3 |nein| ja
1379 | Freischitzstr. 84a F_020 6.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 344]32,1]64,6]|63,8]| ja ja (N) | 55,2|47,2|56,8]| 50,6 | nein| ja |552|47,3|653|64,0|10,1[16,7| - 4,0 [nein| ja
1380 | Freischiitzstr. 84a F_020 7.0G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 34,7]324[64,3]|635]| ja ja (N) [ 55,5|47,5|56,9]| 50,5 | nein| ja |556]|47,7]|651|638| 9,5 16,1 - 3,8 [nein| ja
1397 | Freischitzstr. 84a F_020 EG 4 | WA| N 70 60 (N) [ 31,31 29,1[653]|645]| ja ja (N) | 53,0]| 45,1|56,4]| 50,6 | nein| ja | 53,1|45,2]|658|64,7|127[195]| - 4,7 [nein| ja
1398 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G| 4 | WA|[ N 70 60 (N) [ 31,8 296[656]|648]| ja ja (N) [ 53,9]46,0|56,8| 51,0 nein| ja |540]|46,1|66,1|/650|121[18,9| - 5,0 [nein| ja
1399 | Freischitzstr. 84a F_020 20G| 4 | WA| N 70 60 (N) [ 32,4] 30,1[65,7]|649]| ja ja (N) | 54,8|46,8|57,1] 51,2 | nein| ja |548|46,9]|663|651|115[182]| - 5,1 |nein| ja
1400 | Freischiitzstr. 84a F_020 30G6| 4 [ WA| N 70 60 (N) [ 32,9]30,7[656]|648]| ja ja (N) [ 55,4 474|57,3| 513 |nein| ja |554|475]|662|650|108[175| - 5,0 [nein| ja
1401 | Freischitzstr. 84a F_020 40G| 4 |WA| N 70 60 (N) [33,9]316[654]|646]| ja ja (N) [ 55,9|479|576]| 514 |nein| ja |559|48,0|660|648|10,1[16,8| - 4,8 [nein| ja
1402 | Freischiitzstr. 84a F_020 50G6| 4 [ WA| N 70 60 (N) [ 344]321[652]|644]| ja ja (N) [ 56,3]|48,3|57,8| 514 |nein| ja |563|484)|659(646| 96 [162| - 4,6 |nein| ja
1403 | Freischitzstr. 84a F_020 6.0G| 4 | WA| N 70 60 (N) [349]326[64,9]|64,1]| ja ja (N) | 56,6 | 48,6 | 57,8| 51,3 | nein| ja | 56,6|48,7)|657|64,3| 91 [156]| - 4,3 [nein| ja
1404 | Freischiitzstr. 84a F_020 70G6| 4 [ WA| N 70 60 (N) [ 35,2]33,0[64,6]|638]| ja ja (N) [ 56,9]489|57,9]| 513 |nein| ja |569|49,0)|655|64,1| 86 [ 151 - 4,1 |nein| ja
1405 | Freischitzstr. 84a F_020 EG 5 | WA| N 70 60 (N) [ 31,21 29,0[ 65,6]| 64,8| ja ja (N) | 52,7| 44,7 | 56,3]| 50,6 | nein| ja | 52,7|44,8]|66,0|64,9| 13,3| 20,1 - 4,9 [nein| ja
1406 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G6| 5§ | WA|[ N 70 60 (N) [ 31,71 294[658]|650]| ja ja (N) [ 53,5]|456|56,7| 51,0 nein| ja |536]|45,7)|663|651|127[194| - 51 |[nein| ja
1407 | Freischitzstr. 84a F_020 20G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 32,3 30,0[65,8]|650]| ja ja (N) | 54,2| 46,2|56,9]| 51,1 | nein| ja |542|46,3|66,3|652|12,1[18,9| - 52 |nein| ja
1408 | Freischiitzstr. 84a F_020 30G6| 5 [ WA| N 70 60 (N) [ 32,8 30,6|656]|648]| ja ja (N) [ 55,0]47,0|57,1]| 512 |nein| ja |550|47,11662|650|112[17,9| - 5,0 [nein| ja
1409 | Freischitzstr. 84a F_020 40G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 33,8]315[654|646]| ja ja (N) [ 55,5|47,5|57,3| 51,2 nein| ja |555|47,6]|660|64,8|105[172| - 4,8 [nein| ja
1410 | Freischiitzstr. 84a F_020 50G6| 5 [ WA| N 70 60 (N) [ 34,3]32,0[652]|644]| ja ja (N) [ 5591479|575]|512|nein| ja |559|48,0|658|646| 99 [ 166 - 4,6 |nein| ja
1411 | Freischitzstr. 84a F_020 6.0G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 34,8]325[64,9]|64,1]| ja ja (N) | 56,2 | 48,2|57,6| 51,1 | nein| ja |56,2|48,3|656|64,3| 94 [16,0| - 4,3 [nein| ja
1412 | Freischiitzstr. 84a F_020 706 5 [ WA| N 70 60 (N) [ 35,1]329[64,6]|638]| ja ja (N) [ 56,5|48,5|57,7| 51,1 | nein| ja |565|486)|654(640| 89 [ 154 - 4,0 |nein| ja
1413 | Freischitzstr. 84a F_020 EG 6 | WA| N 70 60 (N) [ 25/4] 23,2[ 654|646 ja ja (N) [ 49,6|41,6|55,0]| 50,0 nein| ja |49,7|41,7]|658|64,8| 16,1 | 231 - 4,8 [nein| ja
1414 | Freischiitzstr. 84a F_020 1.0G| 6 | WA|[ N 70 60 (N) [ 26,2] 23,9[65,6]| 64,8| ja ja (N) [ 50,6 42,6 |554]|503|nein| ja |506]|42,7)|660|650|154[223| - 5,0 [nein| ja
1415 | Freischitzstr. 84a F_020 20G| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 27,2 249[65,6]| 64,8]| ja ja (N) | 51,3]|43,3|55,6]| 50,5|nein| ja |51,3|43,3|660|650|147[21,7| - 5,0 |nein| ja
1416 | Freischiitzstr. 84a F_020 30G6| 6 [ WA| N 70 60 (N) [ 28,2] 26,0[ 65,5]| 64,7 | ja ja (N) [ 51,9]439|556]|504 |nein| ja |520]|44,0|659|648|139[208| - 4,8 |nein| ja
1417 | Freischitzstr. 84a F_020 40G| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 29,1]26,9[653]|645]| ja ja (N) | 52,4| 44,4|55,7]| 50,3 | nein| ja |525|44,5]|657|64,6| 13,2] 20,1 - 4,6 [nein| ja
1418 | Freischiitzstr. 84a F_020 50G6| 6 [ WA| N 70 60 (N) [ 29,9]27,6[650]|642]| ja ja (N) [ 52,9]44,9|55,7]|502 | nein| ja |529|450)|654|643|125[ 193] - 4,3 |nein| ja
1419 | Freischitzstr. 84a F_020 6.0G| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 30,6| 28,3|64,7]| 639 ja ja (N) | 53,1]| 45,1|55,6]| 50,0 | nein| ja |53,1|452)|652|64,0|12,1[188| - 4,0 [nein| ja
1420 | Freischiitzstr. 84a F_020 70G6| 6 [ WA| N 70 60 (N) [ 32,9]30,6|64,4]|636]| ja ja (N) [ 53,9]459|559]|500|nein| ja |539|46,0|/650(638|11,1[17,8| - 3,8 |nein| ja
1421 | Freischitzstr. 90 F_030 EG 1 WA| N 70 60 (N) [ 23,9]216]651]|643]| ja ja (N) | 51,0 43,0| 55,4]| 50,0 | nein| ja |51,0|430)|656|645|146[215]| - 4,5 |nein| ja
1422 | Freischiitzstr. 90 F 030 1.0G| 1 [WA| N 70 60 | (N) |245]223]655[64,7] ja | ja | (N) | 52,2]44,2]559]504|nein| ja |522]44,2]66,0[649]138[207] - | 49 [nein| ja
1423 | Freischitzstr. 90 F_030 2.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 25,2] 23,0[ 656|649 ja ja (N) | 53,0| 45,0| 56,2| 50,6 | nein| ja | 53,0|45,0]66,1|650]|13,1[20,0| - 5,0 |nein| ja
1424 | Freischiitzstr. 90 F 030 30G| 1 [WA| N 70 60 | (N) [259]23,7|656[648] ja | ja | (N) | 53,7]457]|56,4|507|nein| ja |537]457]66,1(649]124]192] - | 4,9 [nein| ja
1425 | Freischitzstr. 90 F_030 4.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 26,6] 24,3[ 654|646 ja ja (N) | 54,2| 46,2| 56,6 | 50,8 | nein| ja |54,2|46,2|659|64,8| 11,7186 - 4,8 [nein| ja
1426 | Freischiitzstr. 90 F_030 50G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 27,5]252[652]| 644 ja ja (N) [ 54,8|46,8|56,8]| 50,8 | nein| ja |548|46,8)|658|646|110[178| - 4,6 |nein| ja
1434 | Freischitzstr. 90 F_030 1.0G| 3 |WA| W 70 60 (N) [ 31,6]29,3[60,6]598]| ja ja (A) [61,0]53,0(62,1]54,3| nein| nein| 61,0 53,0|64,4|608| 34| 7,8 - 0,8 |nein| ja
1435 | Freischiitzstr. 90 F_030 20G| 3 |WA| W 70 60 (N) [ 32,9]30,6[609]|60,1]| ja ja (A) 162,5[54,5]62,8]| 54,9 nein| nein [ 62,5]| 54,5| 65,0| 61,3| 25| 6,8 - 1,3 |nein| ja
1436 | Freischitzstr. 90 F_030 30G6| 3 [|WA| W 70 60 (N) [33,7]315[61,1]60,3]| ja ja (A) [62,9]54,9]63,0] 55,2 nein| nein| 629 54,9|652|615] 23| 6,6 - 1,5 [nein| ja
1437 | Freischiitzstr. 90 F_030 40G| 3 |WA| W 70 60 (N) [ 346]323[61,1]60,3]| ja ja (A) |163,0]55,0]63,2]553]| nein| nein | 63,0]| 550| 652|615| 22| 65 - 1,5 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 64/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32

Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))

o) Gebéu- | ¢ schwelle c (V01/v02) (V03) (Vo4) |(V03/V0o4)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-

3 depunkte| ® S) o (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch

£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch ung 7060 | schall-

© c N

oz & 5 Schiene 5 (StraBe) schutz
Eé F:as-- o _ Tag Nacht g Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Sz Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht

N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)

1438 | Freischitzstr. 90 F_030 50G6| 3 |WA| W 70 60 (N) [ 350]328[61,0]60,2]| ja ja (A) | 63,1]55,0]63,2]55,4]|nein| nein| 63,1|551|652]|614[ 21| 6,3 - 1,4 |[nein| ja
1439 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 4 | WA[ N 70 60 (N) [ 31,71 294[651]|643]| ja ja (N) [ 56,0] 48,0| 58,3]| 51,8 | nein| ja | 56,0|48,11659(645| 99 [ 164 - 4,5 |nein| ja
1440 | Freischitzstr. 90 F_030 1.0G| 4 | WA| N 70 60 (N) [ 32,4] 30,2|655]|64,7| ja ja (N) [ 57,4]494]59,1]|524] ja ja | 574]1495|66,4(650| 90 |155] - 5,0 |nein| ja
1441 | Freischiitzstr. 90 F_030 20G| 4 [|WA| N 70 60 (N) [ 33,1]309[656]|648]| ja ja (N) [ 58,5]50,5|59,7]|529]| ja ja |585|505)|666|651| 81 [146]| - 51 |[nein| ja
1442 | Freischitzstr. 90 F_030 306 4 | WA| N 70 60 (N) [ 33,7]315[655]|647]| ja ja (N) [ 59,11 51,1]60,0]| 53,1| ja ja [591]51,2|66,6(650| 75 |138]| - 5,0 |nein| ja
1443 | Freischiitzstr. 90 F_030 40G| 4 |[WA| N 70 60 (N) [ 345]323[654]|646]| ja ja (N) [ 59,4]514[60,2]| 532 ja ja |595|515|665(649| 70 [ 134 - 4,9 |nein| ja
1444 | Freischitzstr. 90 F_030 50G6| 4 | WA| N 70 60 (N) [ 350] 32,7[652]| 644 ja ja (N) [ 59,6 51,6|60,3]| 53,2| ja ja | 596]|516|66/4|647| 6,8 | 131 - 4,7 [nein| ja
1445 | Freischiitzstr. 90 F_030 EG 5 | WA| N 70 60 (N) [ 31,8]295[653]|645]| ja ja (N) [ 55,0]47,0|57,8]| 51,5|nein| ja | 550|47,1)660|648| 110 17,7| - 4,8 |nein| ja
1446 | Freischitzstr. 90 F_030 1.0G| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 32,3 30,1[65,7]|649]| ja ja (N) | 56,3| 48,3|58,4]| 52,0 | nein| ja | 56,3|48,3|664|651|10,1[16,8| - 5,1 |nein| ja
1447 | Freischiitzstr. 90 F_030 20G| 5 [WA| N 70 60 (N) [ 32,9]30,7[658]|650]| ja ja (N) [ 57,3]49,3|58,8]| 523 |nein| ja |57,3|/494)|666|652| 93 [ 158 - 52 |nein| ja
1448 | Freischitzstr. 90 F_030 30G6| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 33,6]31,3[656]|648]| ja ja (N) | 58,0] 50,0|59,2]| 52,6| ja ja [ 58,0]50,0]|665|651]| 85 | 151 - 5,1 |nein| ja
1449 | Freischiitzstr. 90 F_030 40G| 5 | WA|[ N 70 60 (N) [ 344]322[655]|647]| ja ja (N) [ 58,5]505|595]|527]| ja ja |585|505|664(649| 79 [144]| - 4,9 |nein| ja
1450 | Freischitzstr. 90 F_030 50G6| 5 | WA| N 70 60 (N) [ 349]326[653]|645]| ja ja (N) | 58,7 50,7|596]| 527 ja ja | 58,7]508|663[648| 76 | 140] - 4,8 [nein| ja
1539 | Freischiitzstr. 82b F_042 EG 6 | WA[ N 70 60 (N) [ 159]136[62,1]61,3| ja ja (N) [38,9]30,9]|49,7]| 456 |nein| nein | 389|31,0)|623|614|234[304| - 1,4 |nein| ja
1540 | Freischitzstr. 82b F_042 1.0G| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 16,0] 13,7[62,5]| 61,7 | ja ja (N) [39,7]31,7|50,2| 46,1 | nein| nein | 39,7| 31,8| 62,7| 61,8| 23,0[ 30,0| - 1,8 [nein| ja
1541 | Freischiitzstr. 82b F_042 20G| 6 [ WA| N 70 60 (N) [ 16,1]13,9[62,5]|61,7| ja ja (N) [ 40,4]32,4|50,3]| 46,1 | nein| nein | 40,4| 32,5|62,8| 61,8 | 224[29,3| - 1,8 |nein| ja
1542 | Freischitzstr. 82b F_042 30G6| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 16,2] 14,0[ 62,5]| 61,7 | ja ja (N) [ 40,9]32,9|50,2]| 46,0 | nein| nein | 40,9| 33,0| 62,7|61,8| 21,8[ 28,8| - 1,8 [nein| ja
1543 | Freischiitzstr. 82b F_042 40G| 6 | WA|[ N 70 60 (N) [16,4] 142[62,4]| 616 ja ja (N) | 41,4 33,4| 50,1| 45,8 | nein| nein | 41,5| 33,5| 62,7 | 61,7 | 21,2 | 28,2| - 1,7 |nein| ja
1544 | Freischitzstr. 82b F_042 50G6| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 16,8]| 145[62,2]| 614 ja ja (N) [ 42,6 345|49,9]| 45,6 | nein| nein | 426|346 625|61,5|199[26,9| - 1,5 [nein| ja
1545 | Freischiitzstr. 82b F_042 6.0G| 6 [ WA| N 70 60 (N) [ 20,1]17,8[62,0]|612]| ja ja (N) [ 43,6 356|49,8]| 453 | nein| nein | 436 356|622|61,3| 186257 | - 1,3 |nein| ja
1546 | Freischitzstr. 82b F_042 70G6| 6 | WA| N 70 60 (N) [ 30,8] 28,5[61,7]|60,9]| ja ja (N) | 47,31 39,3|50,9]| 45,7 | nein| nein | 47,4|39,7|1621[61,1|147[214| - 1,1 [nein| ja
1673 | Freischitzstr. 79 G_020 3.0G| 1 WR| N 70 60 (N) [ 29,2]26,9[59,8]|590]| ja ja (A) |162,3]54,3]62,3]| 54,4 | nein| nein | 62,3]| 54,3|64,3|60,3| 2,0 | 6,0 - 0,3 |[nein| ja
1724 | Johanneskirchner Str. 100 G_040 20G| 7 | WR| O 70 60 (N) [ 18,6] 16,3[59,8]| 59,0| ja ja (A) | 61,4]53,4|61,5]|53,5]| nein| nein|61,4|534|637]60,1| 23| 6,7 - 0,1 |nein| ja
1725 | Johanneskirchner Str. 100 G_040 30G| 7 | WR]| O 70 60 (N) [ 19,56 17,2[60,4]| 596 ja ja (A) 161,9[53,9]62,0] 54,0 nein| nein [ 61,9]| 53,9]|64,3|60,7| 24 | 6,8 - 0,7 |nein| ja
1730 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 EG 1 WR| N 70 60 (N) [33,1]30,9]60,3] 595| ja ja (A) | 66,2| 58,3 | 66,5| 58,6 | nein| nein | 66,2 | 58,3|67,5|62,1| 1,3 | 3,8 - 2,1 |nein| ja
1731 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 1.0G| 1 WR|[ N 70 60 (N) [33,7]31,4[61,6]|608]| ja ja (A) | 66,7]58,8]66,9] 59,0 ] nein| nein | 66,7 58,8 68,0 63,0| 1,3 | 4.2 - 3,0 [nein| ja
1732 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 2.0G 1 WR| N 70 60 (N) [ 343]320[619]|61,1] ja ja (A) | 66,7 | 58,8 66,8| 58,9 nein| nein | 66,7 | 58,8|68,0| 63,2| 1,3 | 44 - 3,2 |nein| ja
1733 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 3.0G| 1 WR|[ N 70 60 (N) [349]326[619]|61,1] ja ja (A) | 66,5] 58,6 |66,6| 58,7 | nein| nein | 66,6 | 58,6 | 67,8 63,1| 1,2 | 45 - 3,1 [nein| ja
1734 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 EG 2 |WR| O 70 60 (N) [ 18,3]| 16,0[ 60,5]| 59,7 | ja ja (A) | 61,7]53,7|62,0] 54,1 | nein| nein | 61,7 | 53,7 64,3]| 60,7| 26 | 7,0 - 0,7 |nein| ja
1735 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 1.0G| 2 |[WR| O 70 60 (N) [ 18,5]16,2[62,0]| 61,2| ja ja (A) 162,8]54,8]62,9]550]nein| nein | 62,8]| 54,8 655|621| 27| 7,3 - 2,1 |nein| ja
1736 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 20G| 2 |WR| O 70 60 (N) [18,7]16,4[62,2| 614 ja ja (A) | 63,2]552|63,3]|55,4]|nein| nein| 63,2 552|658|624| 26| 7,2 - 2,4 |nein| ja
1737 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 30G| 2 [|WR]| O 70 60 (N) [ 19,4 17,1[62,2]| 614 ja ja (A) |63,3]553]|63,4]|555]|nein| nein | 63,3]| 55,3 658|624 25| 7,1 - 24 |nein| ja
1739 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 1.0G6| 3 |[WR| O 70 60 (N) [ 18,4] 16,1]60,1] 59,3 | ja ja (A) [ 61,3]53,3|61,4]53,5]| nein| nein| 61,3 53,3|63,8]|603| 25| 7,0 - 0,3 |nein| ja
1740 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 20G| 3 |[WR| O 70 60 (N) [ 18,6] 16,3[61,0| 60,2| ja ja (A) 162,1]54,1]62,22]| 54,2 nein| nein | 62,1]| 54,1 64,6|612| 25| 7,1 - 1,2 |nein| ja
1741 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 3.0G6| 3 |WR| O 70 60 (N) [19,1]16,8]61,2]| 60,4 | ja ja (A) | 62,5]54,5|625]| 54,6 | nein| nein| 625|545|649|614| 24 | 6,9 - 1,4 |[nein| ja
1743 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 1.0G| 4 |[WR| W 70 60 (N) [ 33,9]31,6[56,5]| 557 |nein| ja (A) 166,0]58,2]66,2]| 58,3 nein| nein | 66,0 58,2| 66,6 | 60,2| 0,6 | 2,0 - 0,2 [nein| ja
1744 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 20G| 4 |[WR| W 70 60 (N) [ 34,5| 32,2|56,6| 55,8 | nein| ja (A) | 66,2| 58,3 | 66,2 58,3 | nein| nein | 66,2 | 58,3|66,7|60,3| 0,5 | 2,0 - 0,3 |nein| ja
1745 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) | G_050 30G| 4 |[WR| W 70 60 (N) [ 35,1]32,8|56,6| 558 ]|nein| ja (A) | 66,1]58,2]66,1]| 58,2 nein| nein | 66,1] 58,3|66,6|60,2| 05| 1,9 - 0,2 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 65/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [ 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebidu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch tung 70/80 | gehall.
© c .
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g F:as- ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
B3 Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
1747 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |10G| 1 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 36,1|33,8|57,9| 57,1 | nein| ja | (A) | 659 58,0] 66,0 58,1 nein| nein | 65,9 58,0 | 66,6] 60,7] 0,7 | 2,7 | - | 0,7 |nein| ja
1748 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |20G| 1 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 36,8| 34,6 585| 57,7 | nein| ja | (A) | 66,0 58,1 66,1| 58,2 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,8| 61,0] 0,8 | 29 | - | 1,0 |nein| ja
1749 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |30G| 1 |WR| N| 70 | 60 | (N) | 37,5| 352|588 57,9 nein| ja | (A) | 66,0| 58,1] 66,0 58,1 nein| nein | 66,0 | 58,1 66,8]| 61,0] 0,8 | 29 | - | 1,0 |nein| ja
1755 | Johanneskirchner Str. 96 G060 |1.0G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 34,4|32,2|57,4| 56,6 | nein| ja | (A) | 65,9 58,0] 65,9 58,0 | nein| nein | 65,9 | 58,0 | 66,5]| 60,4| 0,6 | 2,4 | - | 04 |nein| ja
1756 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |20G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 353]|33,0|57,9| 57,1 | nein| ja | (A) | 66,0| 58,1] 66,1] 58,2 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,7] 60,7] 0,7 | 2,6 | - | 0,7 |nein| ja
1757 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |30G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 36,6] 34,3 58,2| 57,4 | nein| ja | (A) | 66,0 58,1] 66,0 58,1 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,7 | 60,8| 0,7 | 2,7 | - | 0,8 |nein| ja
1759 | Johanneskirchner Str. 96 G060 |10G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 352|33,0|57,6| 56,8 | nein| ja | (A) | 658 58,0] 65,9 58,0 | nein| nein | 65,8 | 58,0 | 66,5] 60,5] 0,7 | 25 | - | 0,5 |nein| ja
1760 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |20G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 36,1| 33,8582 57,4|nein| ja | (A) | 66,0 58,1] 66,0 58,1 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,7 | 60,8| 0,7 | 2,7 | - | 0,8 |nein| ja
1761 | Johanneskirchner Str. 96 G 060 |30G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 36,9| 34,7|585| 57,7 | nein| ja | (A) | 66,0| 58,1] 66,0 58,1 nein| nein | 66,0 | 58,1 66,7]| 60,9] 0,7 | 2,8 | - | 0,9 |nein| ja
1767 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |10G| 2 |WR| N | 70 | 60 | (N) |21,5]19,2|57,4| 56,6 | nein| ja | (A) | 65,8 57,9 65,8 | 57,9 | nein| nein | 65,8 | 57,9 | 66,4]| 60,3| 0,6 | 24 | - | 0,3 |nein| ja
1768 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |20G| 2 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 22,9]20,6|57,7| 56,9 nein| ja | (A) | 659 58,0] 65,9 58,1 nein| nein | 65,9 58,0 | 66,6] 60,6 0,7 | 2,6 | - | 0,6 |nein| ja
1769 | Johanneskirchner Str. 94 G 070 |30G| 2 |WR| N | 70 | 60 | (N) |329]30,7|57,9|57,1|nein| ja | (A) | 659 58,0] 65,9 58,1 | nein| nein | 65,9 58,1 66,6| 60,6] 0,7 | 25 | - | 0,6 |nein| ja
1771 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |10G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 26,2| 23,9|57,4| 56,6 | nein| ja | (A) | 65,8 57,9] 65,9 58,0 | nein| nein | 65,8 | 57,9| 66,5]| 60,4| 0,7 | 25 | - | 0,4 |nein| ja
1772 | Johanneskirchner Str. 94 G 070 |20G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 285]|26,2|57,8| 57,0 | nein| ja | (A) | 65,9 58,0] 66,0 58,1 | nein| nein | 65,9 | 58,0 | 66,6| 60,6 0,7 | 26 | - | 0,6 |nein| ja
1773 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |30G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 34,1|31,9|580]57,2| nein| ja | (A) | 659 58,0] 66,0 58,1 nein| nein | 65,9 58,1 66,6] 60,7] 0,7 | 26 | - | 0,7 |nein| ja
1775 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |10G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) |29,7| 27,4|57,5| 56,7 | nein| ja | (A) | 659 58,0] 66,0 58,1 | nein| nein | 65,9 | 58,0 | 66,6| 60,5] 0,7 | 25 | - | 0,5 |nein| ja
1776 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |20G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 31,9]29,6|57,8| 57,0 | nein| ja | (A) | 66,0| 58,1] 66,0 58,2 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,7] 60,6 | 0,7 | 25 | - | 0,6 |nein| ja
1777 | Johanneskirchner Str. 94 G070 |30G| 4 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 351 32,8]58,1]|57,3|nein| ja | (A) | 66,0 58,1| 66,0 58,1 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,6| 60,7| 0,6 | 26 | - | 0,7 |nein| ja
1786 | Johanneskirchner Str. 92 G_080 EG | 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 345|32,2|57,2| 56,4 | nein| ja | (A) | 66,2 58,3 ] 66,3 58,5 | nein| nein | 66,2 | 58,3 | 66,8] 60,6 0,6 | 23 | - | 0,6 |nein| ja
1787 | Johanneskirchner Str. 92 G080 |10G| 3 |[WR| N | 70 | 60 | (N) | 34,9]32,7|57,9|57,1|nein| ja | (A) | 66,7 58,8 | 66,8 | 58,9 | nein| nein | 66,7 | 58,8 | 67,3]| 61,1] 0,6 | 23 | - | 1,1 |nein| ja
1788 | Johanneskirchner Str. 92 G 080 |20G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) | 356]33,3|580] 57,2 nein| ja | (A) | 66,7 58,8 66,7 | 58,8 | nein| nein | 66,7 | 58,8 | 67,3]| 61,1] 0,6 | 23 | - | 1,1 |nein| ja
1789 | Johanneskirchner Str. 92 G080 |30G| 3 |WR| N| 70 | 60 | (N) | 36,1 33,9580 57,1 | nein| ja | (A) | 66,6 58,7 | 66,6 | 58,7 | nein| nein | 66,6 | 58,7 | 67,1| 61,0] 05 | 23 | - | 1,0 |nein| ja
1791 | Johanneskirchner Str. 92 G080 |10G| 4 |WR| O] 70 | 60 | (N) | 19,8] 17,6|57,2| 56,4 | nein| ja | (A) | 65,8 57,9 65,8 | 58,0 | nein| nein | 65,8 | 57,9| 66,4] 60,3| 0,6 | 2,4 | - | 0,3 |nein| ja
1792 | Johanneskirchner Str. 92 G080 |20G| 4 |[WR| O] 70 | 60 | (N) |20,0]17,7|57,6| 56,8 | nein| ja | (A) | 659 58,0] 65,9 58,1 | nein| nein | 65,9 | 58,0 | 66,5]| 60,5] 0,6 | 25 | - | 0,5 |nein| ja
1793 | Johanneskirchner Str. 92 G 080 |30G| 4 |WR| O] 70 | 60 | (N) | 22,5]20,3|57,7| 56,9 | nein| ja | (A) | 66,0| 58,1] 65,9 58,1 | nein| nein | 66,0 | 58,1 66,6] 60,5] 0,6 | 2,4 | - | 0,5 |nein| ja
1857 | Johanneskirchner Str. 90 (1) G_090 EG | 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) |36,4]34,1|57,2| 56,4 |nein| ja | (A) | 65,6 57,7| 65,7 | 57,9 | nein| nein | 65,6 | 57,8 | 66,3| 60,2| 0,7 | 2,4 | - | 0,2 |nein| ja
1858 | Johanneskirchner Str. 90 (1) G 0% |10G| 3 |WR| N | 70 | 60 | (N) |37,2]350|57,6| 56,8 | nein| ja | (A) | 66,2 58,3] 66,2 58,3 | nein| nein | 66,2 | 58,3 | 66,7]| 60,6 | 05| 2,3 | - | 0,6 |nein| ja
1859 | Johanneskirchner Str. 90 (1) G 0% |20G| 3 |[WR| N | 70 | 60 | (N) |37,6|353|57,5|56,7 | nein| ja | (A) | 66,2 58,3| 66,1| 58,2 | nein| nein | 66,2 | 58,3 | 66,7 | 60,6 | 05| 2,3 | - | 0,6 |nein| ja
1860 | Johanneskirchner Str. 90 (1) G 0% |30G| 3 |WR| N| 70 | 60 | (N) | 37,8| 35,6|57,4| 56,6 | nein| ja | (A) | 66,1 58,2] 66,0 58,1 | nein| nein | 66,1 58,2 | 66,5]| 60,4 | 04 | 22 | - | 0,4 |nein| ja
2049 f\l‘::i”ates“""h”ers”' 72(Schule |5 140 | 20G| 6 |GB1| N | 70 | 60 | (N) |41,8]395|585|576| ja | ja | (A) | 647|569|651]|57,2]|nein| nein|648|569|659|604| 11| 35| - | 0.4 |nein| ja
2073 | yohanneskirchner Str. 72 (Sehule | g 150 | 2.06| 6 [GB1| N | 70 | 60 | (N) |436(414|603|594| ja | ja | (A) [610|53,1 607|528 nein| nein|61,1|534(635|603| 24 | 69| - | 03 |nein| ja
2078 | yohanneskirchner Str. 72 (Sehule | g 150 | 1.06| 8 [GB1| W | 70 | 60 | (N) |464[44.1| 605|596 ja | ja | (A) [616|537 612|534 nein| nein|617|542(639|605| 22 | 63| - | 05 |nein| ja
2079 f\l‘::fbr;’:]es“'mh”ers"' 72(Schule |5 150 | 20G| 8 |GB1| W | 70 | 60 | (N)|467|444|61,1|602] ja | ja | (A) |618]540]|616|537|nein| nein|620|544|644|611| 24|67 - | 1,1 |nein| ja
2081 f\f;’:i’;’:fs“'rcr‘”ers"' 72(Schule |5 150 | 1.0G6| 9 |GB1| N | 70 | 60 | (N) |463|44,1|593|583| ja | ja | (A) |655|576|653]|574]nein| nein|655|57.8|663|609| 08| 31| - | 09 |nein| ja
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1
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Anhang: S. 66/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebdu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | '» | PN35 PP35 | spruch | o spruch tung 70/60 | gepall-
© c .
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g F:as- ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
B3 Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
2082 f\l‘::fbr;’:]es“'mh”ers"' 72(Schule |5 450 | 20G| 9 |GB1| N | 70 | 60 | (N)|467|445|597|587| ja | ja | (A) |654|57,5]|652|57.4|nein| nein| 654|577 663|611| 09| 34| - | 1,1 |nein| ja
2084 f\f;’:i’;’:fs“'rcr‘”ers"' 72(Schule |5 150 | 1.0G6| 10 |GB1| N | 70 | 60 | (N) |451|429]|581|571| ja | ja | (A) | 655|57:6|654]|57,5]nein| nein | 655|577 |66,1|603| 0,6 | 26 | - | 03 |nein| ja
2085 f\l‘;':i’;’bes“'rcr‘”ers"' 72(Schule |5 150 | 20G| 10 |GB1| N | 70 | 60 | (N) |456|433]|581|571| ja | ja | (A) | 654|575|653]|57.4]nein| nein|654|576|661]|603| 07| 27| - | 03 |nein| ja
2117 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG | 1 |WA| N | 70 | 60 | (N) |49,6]|47,4]629]620] ja | ja | (A) | 66,6] 58,7 | 66,2] 58,3 | nein| nein | 66,7 | 59,0 | 67,9| 63,5| 1,2 | 45| - | 3,5 |nein| ja
2118 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |10G| 1 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |50,0]47,8]|636]|626] ja | ja | (A) |66,7] 58,8 66,3 58,4 | nein| nein | 66,8 | 59,1 68,2| 64,0| 1,4 | 49 | - | 40 |nein| ja
2119 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |20G| 1 |WA| N | 70 | 60 | (N) |50,3]48,0(635|625| ja | ja | (A) | 66,4585 66,0] 58,1 nein| nein | 66,5| 58,9 | 68,0| 63.9] 1,5 | 50 | - | 3,9 |nein| ja
2120 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |30G| 1 |[WA| N| 70 | 60 | (N) |50,7|484(632|622] ja | ja | (A) | 66,0]58,1]656] 57,7 | nein| nein | 66,1] 58,5| 67,6| 63,5] 1,5 | 50 | - | 35 |nein| ja
2121 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG | 2 |[WA| N | 70 | 60 | (N) [33,3]31,0]64,0]632] ja | ja | (A) | 64,8 57,0| 64,5] 56,6 | nein| nein | 64,8 | 57,0 67,3| 64,0] 2,5 | 7,0 | - | 4,0 |nein| ja
2122 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |10G| 2 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |335|31,3|651|643] ja | ja | (A) |652]57,3]| 649 57,0 nein| nein | 65,2 57,3 68,0| 65,0] 2,8 | 7.7 | - | 50 |nein| ja
2123 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |20G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |338]31,6|650]|642] ja | ja | (A) | 6571]57,2]| 64,8] 56,9| nein| nein | 65,1| 57,2| 67,9| 65,0] 2,8 | 7,8 | - | 50 |nein| ja
2124 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |30G| 2 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |37,0]348]647|639] ja | ja | (A) | 64,7 56,3| 64,5] 56,6 | nein| nein | 64,7 | 56,9| 67,6 64,7] 2,9 | 7.8 | - | 47 |nein| ja
2125 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG | 3 |[WA| O] 70 | 60 | (N) [352]329]61,7|60,9] ja | ja | (A) | 61,1| 53,2|60,7] 52,8| nein| nein | 61,1| 53,2 | 642|61,5] 3,1 | 83| - | 1,5 |nein| ja
2126 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |10G| 3 |[WA| O] 70 | 60 | (N) |359]|33,6]631]|623] ja | ja | (A) |61,7] 53,8 61,3] 53,4 | nein| nein | 61,7 53,8 65,3| 62,8] 3,6 | 90 | - | 2,8 |nein| ja
2127 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |20G| 3 |[WA| O | 70 | 60 | (N) [357]334630]622] ja | ja | (A) |61,7|538]61,3] 53,4| nein| nein | 61,7 53,8 65,2| 62,7] 35| 89 | - | 27 |nein| ja
2128 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |30G| 3 |[WA| O] 70 | 60 | (N) |345|323]627|61,9] ja | ja | (A) | 61.4]53,5]61,1] 53,2| nein| nein | 61,4 53,5| 65,0| 62,5] 3,6 | 90 | - | 2,56 |nein| ja
2130 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |10G| 4 |[WA| O | 70 | 60 | (N) |39,8]375/615|60,7] ja | ja | (A) | 60,4] 52,5 60,0] 52,1| nein| nein | 60,4 | 52,6 | 63,8| 61,3] 34 | 87 | - | 1,3 |nein| ja
2131 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |20G| 4 |[WA| O] 70 | 60 | (N) |40,0]37,7|618|61,0] ja | ja | (A) | 60,6] 52,7] 60,3 | 52,4 | nein| nein | 60,6 | 52,8 | 64,1]| 61,6] 3,5 | 88 | - | 1,6 |nein| ja
2132 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |30G| 4 |[WA| O 70 | 60 | (N) |388]365]|61,7|60,9] ja | ja | (A) | 60,5] 52,6 60,2] 52,3| nein| nein | 60,5| 52,7 | 64,0| 61,4| 35| 87 | - | 1,4 |nein| ja
2145 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG | 8 |WA| N | 70 | 60 | (N) |526]50,3]|590]57,2|nein| ja | (A) | 654] 57,5] 64,8 ] 56,9 | nein| nein | 65,6 | 58,2 | 65,8] 60,1] 0,2 | 19 | - | 0,1 |nein| ja
2146 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |1.0G| 8 |WA| N | 70 | 60 | (N) |52,9]50,7595|57,9] ja | ja | (A) | 657]57,9]|653] 57,4| nein| nein | 66,0| 58,6 | 66,3| 60,7] 0,3 | 21 | - | 0,7 |nein| ja
2147 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |20G| 8 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |533]|51,0]596]|57,9] ja | ja | (A) | 65,7]|57,8] 653 57,4 | nein| nein | 65,9 58,6 66,3]| 60,7] 04 | 21 | - | 0,7 |nein| ja
2148 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |30G| 8 |WA| N | 70 | 60 | (N) |53,7|51,4|595|57,7] ja | ja | (A) | 654 57,6|65,1| 57,2| nein| nein | 65,7 | 58,5 | 66,2| 60,5| 0,5 | 20 | - | 0,5 |nein| ja
2149 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G_200 EG | 9 |WA| N | 70 | 60 | (N) |49,9|47,7|613|602] ja | ja | (A) | 66,6] 58,7]66,1] 58,2 | nein| nein | 66,7 | 59,1 | 67,4]| 62,3] 0,7 | 32 | - | 2,3 |nein| ja
2150 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |10G| 9 |WA| N | 70 | 60 | (N) |504[481[622]61,1] ja | ja | (A) | 66,7]| 58,8 66,3] 58,4 | nein| nein | 66,8 59,1 67,7| 63,0] 0,9 | 39 | - | 3,0 |nein| ja
2151 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G200 |20G| 9 |[WA| N| 70 | 60 | (N) |50,7|484[622|61,2] ja | ja | (A) | 664] 58,5] 66,0 58,1 nein| nein | 66,5 58,9| 67,5]| 62,9] 1,0 | 40 | - | 2,9 |nein| ja
2152 | Furkhofstr. 19 (Whs.) G 200 |30G| 9 |WA| N | 70 | 60 | (N) |51,0]488]620]60,9] ja | ja | (A) | 66,0]58,1]656]| 57,7| nein| nein | 66,1 58,6 | 67,2| 62,6 | 1,1 | 40 | - | 2,6 |nein| ja
2153 | Johanneskirchner Str. 68 G 210 EG | 1 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |51,4]49,2[590]57,4]|nein| ja | (A) | 656] 57,7] 65,0 57,1 | nein| nein | 65,7 | 58,3 | 65,9]| 60,3] 0,2 | 20 | - | 0,3 |nein| ja
2154 | Johanneskirchner Str. 68 G210 |1.0G| 1 |WA| N | 70 | 60 | (N) |51,8]496(597|583] ja | ja | (A) | 659]58,0]655] 57,6 nein| nein | 66,1 58,6 | 66,5| 61,0| 04 | 24 | - | 1,0 |nein| ja
2155 | Johanneskirchner Str. 68 G210 |20G| 1 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |522]50,0]601]|587] ja | ja | (A) |659]58,0]655] 57,6 | nein| nein | 66,1] 58,6 | 66,6] 61,2] 05 | 26 | - | 1,2 |nein| ja
2156 | Johanneskirchner Str. 68 G210 |30G| 1 |WA| N | 70 | 60 | (N) |52,6]/50,3|60,1]|587] ja | ja | (A) | 656]57,7|65,2] 57,3| nein| nein | 65,8 | 58,5 | 66,4| 61,1] 0,6 | 26 | - | 1.1 |nein| ja
2157 | Johanneskirchner Str. 68 G_210 EG | 2 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |52,1]49,9[594|578] ja | ja | (A) | 654 57,5] 64,8] 56,9 | nein| nein | 65,6 | 58,2 | 65,9]| 60,4] 03 | 22 | - | 04 |nein| ja
2158 | Johanneskirchner Str. 68 G210 |1.0G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |525]50,3|60,3]|589] ja | ja | (A) | 658]57,9]| 654 57,5| nein| nein | 66,0 58,6 | 66,6| 61,2] 0,6 | 26 | - | 1,2 |nein| ja
2159 | Johanneskirchner Str. 68 G210 |20G| 2 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |529]506]607|593] ja | ja | (A) | 658]57,9]| 654 57,5 nein| nein | 66,0 | 58,7 | 66,6| 61,5] 0,6 | 28 | - | 1,5 |nein| ja
2160 | Johanneskirchner Str. 68 G_210 3.0G6| 2 | WA| N 70 60 (N) | 53,2| 51,0| 60,7 | 59,2 | ja ja (A) | 65,5| 57,7652 57,3 nein| nein | 658 58,5|66,5|614| 07 | 2,9 - 1,4 |nein| ja
2165 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 EG | 1 |[WA| N | 70 | 60 | (N) |51,7]495]586] 56,9 nein| ja | (A) | 659] 58,1] 654 57,5 nein| nein | 66,1] 58,6 | 66,2]| 60,2] 0,1 | 16 | - | 0,2 |nein| ja
2166 | Johanneskirchner Str. 66 G220 |10G| 1 |WA| N | 70 | 60 | (N) [52,2[49,9(59,2]57,7] ja | ja | (A) | 66,2 58,4| 65,8] 57,9 nein| nein | 66,4 | 58,9 | 66,7| 60,8| 0,3 | 1,9 | - | 0,8 |nein| ja
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TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
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Anhang: S. 67/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32

Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))

o) Gebéu- | ¢ schwelle c (V01/v02) (V03) (Vo4) |(V03/V0o4)| (V05) (vo6) | Differenz| (VO06) An-

3 depunkte| ® S) o (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | gpruch

£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch ung 7060 | schall-

© c N

oz & 5 Schiene 5 (StraBe) schutz
Eé F:as-- o _ Tag Nacht g Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Sz Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht

N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)

2167 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 2.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 52,6|50,3[59,4]|579]| ja ja (A) | 66,2| 58,3 | 65,8 57,9 nein| nein | 66,3 | 58,9|66,7| 60,9| 0,4 | 2,0 - 0,9 |nein| ja
2168 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 3.0G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 53,0 50,8[595]|579]| ja ja (A) |165,9]58,0]655]| 57,6 nein| nein | 66,1] 58,8 66,5| 60,8| 0,4 | 2,0 - 0,8 |[nein| ja
2169 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 EG 2 |WA| N 70 60 (N) [ 51,6 49,3[58,7]| 57,1 | nein| ja (A) | 65,7|57,8|65,1|57,2| nein| nein | 659 58,4|66,0]|602[ 01| 1,8 - 0,2 |nein| ja
2170 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 1.0G| 2 |WA[ N 70 60 (N) [ 52,0 49,7[594]|579]| ja ja (A) 166,0]58,2]656]| 57,8 nein| nein | 66,2 58,7 66,6 60,9| 0,4 | 2,2 - 0,9 [nein| ja
2171 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 20G| 2 |WA| N 70 60 (N) [ 52,4|50,1]59,7]|582]| ja ja (A) | 66,0| 58,1 65,6| 57,7 | nein| nein | 66,2 | 58,8 |66,6| 61,0 0,4 | 2,2 - 1,0 [nein| ja
2172 | Johanneskirchner Str. 66 G_220 306 2 [ WA| N 70 60 (N) [ 52,8 505[598]|583]| ja ja (A) | 65,7[57,9]654| 57,5 nein| nein | 66,0 | 58,6 | 66,5|60,9| 0,5 | 2,3 - 0,9 [nein| ja
2177 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 EG 1 WA| N 70 60 (N) [ 52,9| 50,6 | 58,9| 57,1 | nein| ja (A) | 66,6 | 58,7 | 65,9 | 58,0 | nein| nein | 66,8 | 59,3 | 66,7 | 60,6 - 1,3 - 0,6 |nein| ja
2178 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 1.0G| 1 [WA] N[ 70 60 | (N) [534]51,1]595[57,8] ja | ja | (A) | 66,8]589]66,2]584|nein| nein|67,0][596[67,1[61,1] 01| 15| - | 1.1 [nein| ja
2179 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 2.0G 1 WA| N 70 60 (N) [ 53,9]51,6[59,7]|580] ja ja (A) | 66,6 | 58,7 | 66,1 | 58,3 | nein| nein | 66,9 | 59,5| 67,0/ 61,1 0,1 | 1,6 - 1,1 [nein| ja
2180 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 3.0G| 1 WA | N 70 60 (N) [ 54,3]52,1[59,8]|580] ja ja (A) |166,3]584]659]| 580 ] nein| nein | 66,6 59,3|66,8|61,0| 02| 1,7 - 1,0 |nein| ja
2181 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 EG 2 |WA| N 70 60 (N) [ 52,3| 50,0 | 58,7| 57,0 | nein| ja (A) | 66,2 | 58,3 | 65,6 | 57,7 | nein| nein | 66,4 | 58,9 | 66,4 | 60,4 - 1,5 - 0,4 |nein| ja
2182 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 1.0G| 2 |WA[ N 70 60 (N) [ 52,8 505[593]|57,7| ja ja (A) |1 66,5]58,6|66,0]| 58,1 nein| nein | 66,7 59,2|66,9|60,9| 02| 1,7 - 0,9 [nein| ja
2183 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 20G| 2 |WA| N 70 60 (N) [ 53,2 51,0[595]|579]| ja ja (A) | 66,4| 58,5 66,0 | 58,1 nein| nein | 66,6 | 59,2 | 66,8| 61,0 0,2 | 1,8 - 1,0 [nein| ja
2184 | Johanneskirchner Str. 64 G_230 306 2 [WA| N 70 60 (N) [ 53,7 51,4[596]|579]| ja ja (A) | 66,1]58,2]65,7| 57,8 nein| nein | 66,3]| 59,0 66,6 60,9| 0,3 ] 1,9 - 0,9 [nein| ja
2194 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| EG 2 |WA| N 70 60 (N) [ 54,5|52,3[59,9]|579]| ja ja (A) | 67,4]59,5|66,5| 58,6 | nein| nein | 67,6 | 60,2 | 67,3| 61,3 - 1,1 - 1,3 [nein| ja
2195 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 1.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 55,1]52,8[604]|585]| ja ja (A) | 67,4]59,5]66,8]| 58,9 | nein| nein | 67,7]| 60,4 | 67,7 61,7 - 1,3 - 1,7 |nein| ja
2196 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 2.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 55,6 | 53,4|60,7]| 58,8 ja ja (A) | 67,2]59,3| 66,6 | 58,7 | nein| nein | 67,5/ 60,3|67,6|618] 01| 15 - 1,8 [nein| ja
2197 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N){ 3.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 56,1]53,9[60,9]|590]| ja ja (A) 166,9]59,0]66,3| 58,4 | nein| nein | 67,2]| 60,2]| 67,4|61,7| 02| 15 - 1,7 |nein| ja
2198 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 40G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 56,7|54,4[61,1]592]| ja ja (A) | 66,6 | 58,7 | 66,0 | 58,2 | nein| nein | 67,0| 60,1|67,3]| 61,7| 0,3 | 1,6 - 1,7 [nein| ja
2199 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| EG 3 [ WA| N 70 60 (N) [ 53,8 51,6[595]|576]| ja ja (A) 167,0]59,1[66,2]| 58,3 | nein| nein | 67,2]| 59,8 67,1 61,0 - 1,2 - 1,0 |nein| ja
2200 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 1.0G| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 54,4]52,1]60,0]| 582 ja ja (A) | 67,2]59,3|66,6| 58,7 | nein| nein | 67,4| 60,0 | 67,4| 61,5 - 1,5 - 1,5 [nein| ja
2201 | Johanneskirchner Str. 62 G 240(N)] 20G| 3 [wA| N 70 60 | (N) |549]526|602[584] ja | ja | (A) | 67,0]59,1] 664|586 nein| nein|67,2]600][674[615] 02| 15| - | 1,5 [nein| ja
2202 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 3.0G| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 55,4|53,1]60,4]|585]| ja ja (A) | 66,7|58,8|66,2| 58,3 | nein| nein | 67,0| 59,8|67,2|614| 02| 1,6 - 1,4 [nein| ja
2203 | Johanneskirchner Str. 62 G_240(N)| 40G| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 55,9|53,6|60,6]|587]| ja ja (A) | 66,4]58,5]659]| 580 ] nein| nein | 66,7 59,7 67,0/ 614| 03| 1,7 - 1,4 |nein| ja
2211 | Johanneskirchner Str. 62 G 240(A)| 1.0G| 2 |WA| W 70 60 (A) | 57,2]55,0]|614|589] ja ja (A) | 64,7|56,9|64,0] 56,1 nein| nein | 65,4 | 59,0|65,9|60,8| 05| 1,8 - 0,8 |nein| ja
2212 | Johanneskirchner Str. 62 G 240(A)[ 20G| 2 [wA| w | 70 60 | (A) |57,8]555|618[594] ja | ja | (A) | 64,9]57,1]64,3]56,4| nein| nein | 657]594]66,2[612] 05| 18] - | 1.2 [nein| ja
2213 | Johanneskirchner Str. 62 G 240(A)| 3.0G| 2 |WA| W 70 60 (A) | 58,3]56,0]|622]598]| ja ja (A) | 65,0]57,2| 64,4 56,6 | nein| nein| 659 59,6|665|615] 06| 1,9 - 1,5 [nein| ja
2214 | Johanneskirchner Str. 62 G 240(A)| 4.0G| 2 [WA| W 70 60 (A) 158,8]565]|626]|603]| ja ja (A) | 651[57,2|64,5| 56,6 | nein| nein | 66,0 59,9| 66,6 | 61,8| 0,6 | 1,9 - 1,8 |nein| ja
2220 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N)| 1.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 56,5| 54,2|61,0]| 58,6 | ja ja (A) | 63,7]55,8|63,0] 55,1 nein| nein | 64,4| 58,1|65,1]602| 0,7 | 21 - 0,2 |nein| ja
2221 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N)| 2.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 57,1]548[61,5]|593]| ja ja (A) | 64,3]56,4|63,6]| 558 nein| nein | 65,1] 58,7 65,7|60,9| 0,6 | 2,2 - 0,9 [nein| ja
2222 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N)| 3.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 57,6|553[62,0]598]| ja ja (A) | 64,5| 56,6 | 63,9 56,0 | nein| nein | 65,3 | 59,0|66,1| 61,3| 0,8 | 2,3 - 1,3 [nein| ja
2223 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N){ 40G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 58,1]559[624]|602]| ja ja (A) | 64,5] 56,6 | 64,0| 56,1 | nein| nein | 65,4| 59,3|66,3|616| 0,9 | 23 - 1,6 |nein| ja
2227 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N)| 3.0G| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 56,3| 54,0|60,7]| 58,5| ja ja (A) | 63,7]558]|63,2] 55,4 nein| nein| 64,4 58,0]|652]602| 08| 2,2 - 0,2 |nein| ja
2228 | Johanneskirchner Str. 60 G_250(N)| 40G| 3 | WA| N 70 60 (N) [ 56,8| 54,6 [61,1] 58,9 ja ja (A) | 63,7[55,9]63,3]| 554 |nein| nein | 64,5]| 58,3|65,3|60,5| 0,8 | 2,2 - 0,5 |[nein| ja
2331 | Johanneskirchner Str. 58 H_010(N)| EG 2 |WA| N 70 60 (N) [ 56,3| 54,1[61,5]|59,1| ja ja (A) | 62,2]54,3|61,8]53,9]| nein| nein | 63,2 57,2|64,6|602| 1,4 | 3,0 - 0,2 |nein| ja
2332 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 1.0G| 2 [wA| N | 70 60 | (N) |57,0]/54,8]621]599] ja | ja | (A) | 63,5]556] 628|549 nein| nein | 64,4]582]655[61,1] 1,1 29| - | 1,1 [nein| ja
2333 | Johanneskirchner Str. 58 H_010(N)| 20G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 57,8| 555|62,8]|60,7| ja ja (A) | 64,3| 56,4 | 63,6| 55,7 | nein| nein | 65,2 59,0|66,2| 61,9] 1,0 | 2,9 - 1,9 [nein| ja
2334 | Johanneskirchner Str. 58 H_010(N)| 3.0G| 2 | WA| N 70 60 (N) [ 58,4|56,2[634]|614]| ja ja (A) | 64,6 | 56,7 | 64,0| 56,1 | nein| nein | 65,5]| 59,4 | 66,7 | 62,5| 1,2 | 3,1 - 2,5 |nein| ja
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Anhang: S. 68/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.

0 1 2 3 [ 4 5] 6 7 [ 8 9 [10[ 1M [12]13[]14[ 15[ 16 [ 1718 [ 192021 ] 22 [ 23 [ 24 25] 26 [ 27 [ 28 [ 29[ 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebidu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 |(V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/60dB | ‘o | PN35 PP35 | spruch | spruch tung 7060 | - gehall-
© c .
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g F:as- ‘q_-)' Tag Nacht E Tag | Nacht| Tag | Nacht E g Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
B3 Etage | gen.| @ | X | asea) | aB(a) 3 | ey aBa)| aBay| aBea)| T2 [N 3 Bl aga)| aea)| dBay| aBa)| T2 | NN aBa)| dB(A)| dB(A)| aB(A) | dB(a)| aB(ay| 270 | 60 | Tag|Nacht
N | O | X m m »h dB(A)| dB(A)
2335 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 40G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |59,0|56,8]63,7|61,7] ja | ja | (A) | 64,6] 56,7| 64,1] 56,2 | nein| nein | 65,7 | 59,8 | 66,9]| 62,7] 1,2 | 29 | - | 2,7 |nein| ja
2337 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 1.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (N) | 56,8| 54,6 61,6|593] ja | ja | (A) | 63,6] 55,7 ] 62,9 55,0 | nein| nein | 64,4 | 58,2| 65,3]| 60,7] 0,9 | 25 | - | 0,7 |nein| ja
2338 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 20G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (N) |57,4]552]622|600] ja | ja | (A) | 64,3 56,4| 63,6 55,7 | nein| nein | 65,1] 58,9| 66,0]| 61,4] 0,9 | 25 | - | 1,4 |nein| ja
2339 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 3.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (N) | 58,0]558]627|606] ja | ja | (A) | 645 56,6 64,0 | 56,1 | nein| nein | 65,4 | 59,2 | 66,4]| 61,9] 1,0 | 27 | - | 1,9 |nein| ja
2340 | Johanneskirchner Str. 58 H 010(N)| 40G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (N) | 58,6|564]631|61,0] ja | ja | (A) | 64,6] 56,7| 64,1] 56,2 | nein| nein | 65,6 | 59,6 | 66,6 62,2] 1,0 | 26 | - | 2,2 |nein| ja
2345 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(N)| EG | 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) | 56,5| 54,3]|62,1|598] ja | ja | (A) | 62,3| 54,4 | 61,8 53,9 | nein| nein | 63,3 | 57,4 | 65,0]| 60,8| 1,7 | 3,4 | - | 0,8 |nein| ja
2346 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(N)| .0G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |57,4]551]628|607] ja | ja | (A) | 63.4] 556] 62,8] 54,9 | nein| nein | 64,4 | 58,4 | 65,8 61,7] 1,4 | 33 | - | 1,7 |nein| ja
2347 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(N)| 20G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) | 58,2| 56,0 63,6|61,6] ja | ja | (A) | 64,3 56,4 | 63,6 | 55,7 | nein| nein | 65,3 | 59,2 | 66,6 | 62,6 | 1,3 | 3,4 | - | 2,6 |nein| ja
2348 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(N)| 3.0G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |59,0]56,7]|642|622] ja | ja | (A) | 64,6] 56,7| 64,0] 56,1 nein| nein | 65,7 | 59,7 | 67,1]| 63,2] 1,4 | 35 | - | 3,2 |nein| ja
2349 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(N)| 40G| 2 |WA| N | 70 | 60 | (N) |59,4|57,2|643|624] ja | ja | (A) | 64,7 56,8| 64,1| 56,2 | nein| nein | 65,8 | 60,0| 67,2 63,3| 1,4 | 33 | - | 3,3 |nein| ja
2351 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(8)[ 1.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |56,7|54,4]623|596] ja | ja | (A) | 605] 52,6] 60,2 52,3 | nein| nein | 62,0 | 56,6 | 64,4]| 60,3| 2,4 | 37 | - | 0,3 |nein| ja
2352 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(A)| 20G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |57,7|554|630|604] ja | ja | (A) | 61,3 53,4] 60,9 53,0 | nein| nein | 62,9 57,5 65,1| 61,1] 2,2 | 36 | - | 1,1 |nein| ja
2353 | Johanneskirchner Str. 56 H 020()[ 3.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |585]|56,2]|636]|61,1] ja | ja | (A) | 61,8 53,9]| 61,4] 53,5 nein| nein | 63,5| 58,2| 65,6 61,8] 2,1 | 36 | - | 1,8 |nein| ja
2354 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(A)| 40G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |58,7|565|63,7|61,2] ja | ja | (A) | 62,0] 54,1| 61,7 | 53,8 | nein| nein | 63,7 | 58,5| 65,8| 61,9] 2,1 | 3,4 | - | 1,9 |nein| ja
2355 | Johanneskirchner Str. 56 H 020A) EG | 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |569]546|627]|605] ja | ja | (A) |62,4]54,5]61,9] 54,0 | nein| nein | 63,5] 57,6 653|61,4| 18 | 38| - | 1,4 |nein| ja
2356 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(A)| 1.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |57,9]556]636]|61,5] ja | ja | (A) | 635] 556 62,9 ] 55,0 | nein| nein | 64,6 | 58,6 | 66,3| 62,3| 1,7 | 3,7 | - | 2,3 |nein| ja
2357 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(8)[ 20G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |58,8]|566|643|624] ja | ja | (A) | 644]| 56,5] 63,7 | 55,8 | nein| nein | 654 | 59,5 67,1]|63,2] 1,7 | 37 | - | 3,2 |nein| ja
2358 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(A)| 3.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |59,6|57,3|649|630] ja | ja | (A) | 64,6]| 56,8 64,1| 56,2 | nein| nein | 65,8 | 60,1| 67,5]| 63,8| 1,7 | 3,7 | - | 3,8 |nein| ja
2359 | Johanneskirchner Str. 56 H 020(8)| 40G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |59,7|57,5|649|629] ja | ja | (A) | 64,7 56,8] 64,2 56,3 | nein| nein | 65,9 60,2 | 67,6] 63,8] 1,7 | 36 | - | 3,8 |nein| ja
2364 | Furkhofstr. 07 (Ost) H 030(N)| 40G| 1 |WA| O | 70 | 60 | (N) |559]53,7|61,8|599] ja | ja | (A) | 59,8] 51,9 | 59,4| 51,5 | nein| nein | 61,3] 55,9| 63,8| 60,4 | 2,5 | 45| - | 04 |nein| ja
2372 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 2.0G| 1 |WA| W | 70 | 60 | (A) |562]53,9]|624]|591] ja | ja | (A) |61,4]53,5]61,2] 53,3 nein| nein | 62,6 56,7 | 64,8| 60,1| 2.2 | 34 | - | 01 |nein| ja
2373 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)[ 3.0G| 1 |WA| W | 70 | 60 | (A) | 56,6 54,3|627]|594] ja | ja | (A) | 61,7] 53,8 61,5] 53,6 | nein| nein | 62,9| 57,1| 651|604 | 2,2 | 33| - | 04 |nein| ja
2374 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 4.0G| 1 |WA| W | 70 | 60 | (A) |569]546]|627]|595] ja | ja | (A) |61,8] 53,9 61,7] 53,7 | nein| nein | 63,0| 57,3| 65,2| 60,5| 2.2 | 32| - | 05 |nein| ja
2376 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)[ 1.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |565]54,2]62,6]|593] ja | ja | (A) | 61,9] 54,0] 61,7] 53,8 | nein| nein | 63,0| 57,1| 65,2| 60,4 | 2,2 | 3,3 | - | 04 |nein| ja
2377 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 2.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |57,3|550]|633]|60,1] ja | ja | (A) |62,3] 54,4] 62,1] 54,2 nein| nein | 63,5] 57,7| 65,7 61,1] 22 | 34 | - | 1,1 |nein| ja
2378 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)[ 3.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |57,7|554|635]|60,3] ja | ja | (A) | 62,4] 54,5 62,2] 54,3 | nein| nein | 63,7 | 58,0 | 65,9] 61,3| 2.2 | 3,3 | - | 1,3 |nein| ja
2379 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 4.0G| 2 |WA| W | 70 | 60 | (A) |57.8|555|635]|604] ja | ja | (A) | 62,5] 54,6 62,3] 54,4 | nein| nein | 63,8] 58,1 66,0| 61,3| 22 | 32| - | 1,3 |nein| ja
2380 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)| EG | 3 | WA| N | 70 | 60 | (A) |559]536]|627|601] ja | ja | (A) | 61,7] 53,8 61,4] 53,5 nein| nein | 62,7| 56,7 | 65,1| 60,9| 2,4 | 42 | - | 0,9 |nein| ja
2381 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 1.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |57.0|54,7|636]61,0] ja | ja | (A) | 62,7] 54,8 62,3] 54,4 | nein| nein | 63,7 | 57,8 | 66,0 61,9] 23 | 41| - | 1,9 |nein| ja
2382 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)[ 2.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |58,0]557|644]|619] ja | ja | (A) | 63,3] 55,4 | 62,9] 55,0 | nein| nein | 64,4| 58,6 | 66,7 62,7| 2,3 | 41| - | 2,7 |nein| ja
2383 | Furkhofstr. 07 (West) H_030(A)| 3.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |585|56,2|648]|623] ja | ja | (A) |638]559] 634555 nein| nein | 64,9] 59,1 67,1|63,1| 22 | 40 | - | 31 |nein| ja
2384 | Furkhofstr. 07 (West) H 030(A)| 4.0G| 3 |WA| N | 70 | 60 | (A) |58,7]|56,4|650]626] ja | ja | (A) | 64,0] 56,1 | 63,6] 55,7 | nein| nein | 65,1] 59,3 | 67,3| 63,4 2,2 | 41| - | 34 |nein| ja
2588 U'T"’,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o0na)| 2.06| 7 | M| N | 70 | 60 | (A) | 571|548 602|575 nein| ja | (A) |64,7|568| 646|567 nein| nein | 654|589|659|60,1| 05| 12| - | 01 |nein| ja
2589 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1| no0n)| 3.06| 7 | M| N | 70 | 60 | (A) |57.8|555|606]|580|nein| ja | (A) | 647|568 645|566 nein| nein | 655|592 |66,0|604| 05| 12| - | 0.4 |nein| ja
2500 Eﬂt\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || no0n)| 406 | 7 | M| N | 70 | 60 | (A) |580]557|608|582|nein| ja | (A) | 645|567 644]|565]nein| nein|654|592|660|605| 06| 13| - | 05 |nein| ja
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Anhang: S. 69/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.
0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebidu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 | (V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/ 60 dB ‘| PN35 PP35 | spruch | spruch ung Schall-
© c N
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g Fas- ‘q-)' Tag Nacht 5 Tag | Nacht| Tag | Nacht E o| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
.0 sa- '_5 — = T2
2s F129¢ | den-| @ | & | ap(a) | aBa) | 3 |aB(w)| dB(a)|aB(a)| dBia)| "0 | N| 3 Blasea| deia)|aBea| deia)| "0 | N2 | as(a)| dB(a)| dB(a) | dB(a)| aB(a)| dB(a)| 70| 60 | Tag | Nacht
Nr. () I m [aa )] (A)| dB(A)
2501 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o0na)| 5.06| 7 | M| N | 70 | 60 | (A) |581|558]|609]|584|nein| ja | (A) |644]| 565|643 564]nein| nein|653|592|659|605| 06| 13| - | 05 |nein| ja
2502 Eﬂt\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || o0n)| 6.06| 7 | M| N | 70 | 60 | (A) |581]558]609]|584nein| ja | (A) | 643|564 |64,1|562]nein| nein|652|591|658|605| 06| 14| - | 05 |nein| ja
2504 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1| no0n)| 1.06| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) |57.5|553]609]|582|nein| ja | (A) | 646|567 646|567 nein| nein | 654|591 661|605| 0,7 | 14| - | 05 |nein| ja
2595 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || o0n)| 2.06| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) |585|562|614|588|nein| ja | (A) | 649|570 64,8]|569]nein| nein | 658|596 66.4|61.0| 06| 14| - | 1,0 |nein| ja
2596 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1) go0ni)[ 3.06| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) |587|565|617|59,1|nein| ja | (A) |64,9|57.0|64,7|568|nein| nein|659|598|664|61,1| 05| 13| - | 1.1 [nein| ja
2597 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1) go0pi)| 4.06| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) |588|566|61,8|59,3|nein| ja | (A) |64,7|56,8 64,6567 |nein| nein|657|507|664|612| 07| 15| - | 1.2 [nein| ja
2508 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o0n(a)| 5.06| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) | 588|566 618|594 nein| ja | (A) | 646567644566 nein| nein|656|597|663| 612 07| 15| - | 1.2 [nein| ja
2509 E"f\‘e’l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ o0n(a)| 6.0G| 8 | M| N | 70 | 60 | (A) |588|565]|61,7|593 nein| ja | (A) | 645|566 643|564 nein| nein | 655|595| 662|611 07| 16| - | 1.1 |nein| ja
2600 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m | ooy EG | 9 | M| o | 70 | 60 | (A) |59.1|569]|651|620| ja | ja | (A) |643|563|64,3]|563]nein| nein|654|596|67.7|630| 23| 34| - | 30 |nein| ja
2601 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || no0n)| 1.06| 9 | M| o | 70 | 60 | (A) |602|580]|655|625| ja | ja | (A) | 650571650571 nein| nein | 663|606 |683|636| 20| 30| - | 36 |nein| ja
2602 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || no0n)| 2.06| 9 | M| o | 70 | 60 | (A) |604|581|655|625| ja | ja | (A) |652|57.3|650]|57,1]|nein| nein|664|607|683|636| 1.9 | 29| - | 36 |nein| ja
2603 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1 go0n4)[ 3.06| 9 [ M| o | 70 | 60 | (A) |e04|581|654|625| ja | ja | (A) | 650571648569 nein| nein|663|607|681|636| 1.8 29| - | 36 [nein| ja
2604 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o0n(a)| 406 | 9 | M| o | 70 | 60 | (A) | 603|581|652|624| ja | ja | (A) |648]| 569646567 nein| nein|66,1|605|67,9|634| 18| 29| - | 34 |nein| ja
2605 U'T'°,E16,L)Ne“ba“ Eckgeb. (541,48 m | 4o0n(a)| 5.06| 9 | M| o | 70 | 60 | (A) | 602|580/ 649|622 ja | ja | (A) |645]|566|643|564]|nein| nein|659|604|67,6|632| 17| 28| - | 32 |nein| ja
2606 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1| no0n)| 6.06| 9 | M| o | 70 | 60 | (A) |60.1|57.8|646|619] ja | ja | (A) | 643|564|64,0]|561]nein| nein|657|602|67.4|629| 1,7 | 27| - | 2.9 |nein| ja
2607 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || o0n)| EG | 10 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |584|561|653|620| ja| ja | (A) |633|554|634]|555]nein| nein|645|587|675|629| 30| 42| - | 29 |nein| ja
2608 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || no0n)| 1.06| 10 | M | so| 70 | 60 | (A) |59.0|567|656|624] ja | ja | (A) |639]|559|639]|560]nein| nein|651|594|67.8|633| 27| 39| - | 33 |nein| ja
2609 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1) go0p4)| 2.06| 10 | Mi | so| 70 | 60 | (&) |59,3| 57,0 655|624 ja | ja | (A) |64,1|56,1|64,0|561nein| nein|653|596|678|633| 25| 37| - | 33 [nein| ja
2610 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o00(4)| 3.06 | 10 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |593|57,1|653|623| ja | ja | (A) |64,1]562|639]8560]nein| nein|653|596|67,7|632| 24| 36| - | 32 |nein| ja
2611 U'T'°,E16,L)Ne“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o00(a)| 4.0G | 10 | M | so| 70 | 60 | (A) |593|57,0| 651|622 ja | ja | (A) |640]|560|638]|559]|nein| nein|652|596|67,5|631| 23| 35| - | 31 |nein| ja
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Anhang: S. 70/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.
0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebidu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 | (V06-V05)| Uberschrei- | spruch
g Bezeichnung ID 5 = PN35 PP35 spruch spruch ung Schall-
E 2 70/60dB | © L o
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g Fas- ‘q-)' Tag Nacht 5 Tag | Nacht| Tag | Nacht E o| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
.0 sa- '_5 — = T2
2s F129¢ | den-| @ | & | ap(a) | aBa) | 3 |aB(w)| dB(a)|aB(a)| dBia)| "0 | N| 3 Blasea| deia)|aBea| deia)| "0 | N2 | as(a)| dB(a)| dB(a) | dB(a)| aB(a)| dB(a)| 70| 60 | Tag | Nacht
Nr. () I m [aa )] (A)| dB(A)
2612 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o00(4)| 5.0G6 | 10 | M | so| 70 | 60 | (A) | 59.2|57,0| 649|620 ja | ja | (A) |638]| 559636557 nein| nein | 651|595|67,3|629| 22| 34| - | 29 |nein| ja
2613 Eﬂt\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1 no0n4)| 6.06 | 10 | MI | so| 70 | 60 | (A) |59.1|569]|646|617| ja | ja | (A) |636|557|63,3]|554]nein| nein|649|593|67.0|626| 21| 33| - | 256 |nein| ja
2614 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1| ooy EG | 11 | M| so| 70 | 60 | (A) |57.8|556|651|617| ja | ja | (A) | 630|550]|63,1]|552]nein| nein | 64,1|583|67.2|626| 31| 43| - | 256 |nein| ja
2615 E"f\‘e’l‘)"'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m || o0n)| 1.06| 11 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |584|561|653|620| ja| ja | (A) | 635|556|636]|556]nein| nein | 647|589 675 629| 2.8 | 40| - | 29 |nein| ja
2616 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (54148 m 1) go0n4)| 2.06| 11 | Mi | so| 70 | 60 | (&) | 586|563 |652|620| ja | ja | (A) |637|557|63,7|557|nein| nein | 648|591 675|629 27| 38| - | 29 [nein| ja
2617 U'T"’,t\le,l‘)“e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1} go0p4)| 3.06| 11 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 587|564 |650|61.9| ja | ja | (A) |637|558|636|557|nein| nein|649|591| 674|628 25| 37| - | 28 [nein| ja
2618 U'T'°,t\le,l‘)’"e“ba“ Eckgeb. (541,48 m |\ 4o0n(a)| 4.0G | 11 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 587|564 |648|618| ja | ja | (A) |636]|557|635]|556]|nein| nein | 64,8|591|672|627| 24| 36| - | 27 |nein| ja
2619 E"f\‘e’l‘)’\'e“ba“ Bckgeb. (541,48 m |\ o00(a)| 5.0G | 11 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 586|563 646|616| ja | ja | (A) |635]| 556633554 nein| nein | 64,7|590|670|625| 23| 35| - | 25 |nein| ja
2620 E°,t\‘e,l‘)’\'e“ba“ Eckgeb. (541,48 m 1| o0n4)| 6.06| 11 | M | so| 70 | 60 | (A) |585|562|643|614] ja| ja | (A) |633|554|63,1|552]nein| nein | 645|588 668|623 23| 35| - | 23 |nein| ja
2629 :"fm‘;“bauc‘”im“t“ (53748 1\ o20c(h)| EG | 1 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.7|554|650|616| ja | ja | (A) | 629549630551 nein| nein|640|582|67.1|625| 31| 43| - | 25 |nein| ja
2630 :"ée,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 | go0q(Ay| 1.0G| 1 | M | so| 70 | 60 | (A) | 581|558|652|61.9| ja | ja | (A) |63,3]|554]|634|555)|nein| nein | 64,5|586|67.4|628| 29| 42| - | 28 |nein| ja
2631 :"ff,'\ﬂ?”bau Cosimastr. (537,48 || 50c(i)| 206 | 1 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |582|559]|651|61.8| ja | ja | (A) |635]|555]|635]|555]|nein| nein | 64,6 | 58,7 |67,3|62,7| 27 | 40 | - | 27 |nein| ja
2632 :°l.§e,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 || no0ca)| 3.06| 1 | M | so| 70 | 60 | (&) |583|560]|648|61,6| ja | ja | (A) |634]|555|634]|555|nein| nein|646]|588|672|626| 26| 38| - | 26 |nein| ja
2633 :°l.§e,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 || no0ca)| 4.06| 1 | M | so| 70 | 60 | (A) |582|560]|646|61,5] ja | ja | (A) |634]|555|633|554|nein| nein|645|587|67,0|624| 25| 37| - | 24 |nein| ja
2634 :°ée,'\lm$“ba“ Cosimastr. (537,48 1 go0c(Ay| 5.0G| 1 | M | so| 70 | 60 | (A) | 582|559|644|613| ja | ja | (A) |633]553]|631|552|nein| nein | 644|587|668|623| 24| 36| - | 23 |nein| ja
2635 :"ée,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 1 go0ciy| EG | 2 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 575|552 |648|615| ja | ja | (A) | 627|548 629|550 nein| nein | 639|580|670|624| 31| 44| - | 24 |nein| ja
2636 :"ée,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 1 go0qAy| 1.06| 2 | M | so| 70 | 60 | (A) | 57.9|556|650|61.7| ja | ja | (A) |632]553]|633|554|nein| nein | 64,3|584|672|626| 29| 42| - | 26 |nein| ja
2637 :"ff,'\ﬂ?”bau Cosimastr. (537,48 || 50c(i)| 206 | 2 | M | so| 70 | 60 | (&) |57.9|557|648|615] ja | ja | (A) |633|554]|633]|554]|nein| nein | 64,4 |585|67,2|625| 28 | 40 | - | 25 |nein| ja
2638 | Hotel Ne“ba“m%",jmas”' (53748 || gooc(y| 3.06| 2 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |580|557|646|614| ja | ja | (A) |632]553|632|553]|nein| nein|644|585|67,0|623| 26| 38| - | 23 |nein| ja
2639 Hotel Ne“ba“m%",jmas”' (53748 || gooc(hy| 406 | 2 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |580|557|644|612| ja | ja | (A) |632]552|63,1|552]|nein| nein | 64,3|585|668|622| 25| 37| - | 22 |nein| ja
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Anhang: S. 71/81

Tabelle A6: Gesamtlarm - Beurteilungspegel aus Stralen + Schienenverkehr (Gesamtschallpegelbetrachtung) (Prognose 2035); (Berechnungsvarianten V01 bis V0O6)

Aufgrund der Vielzahl von Berechnungspunkten werden der Ubersichtlichkeit halber hier nur die Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz infolge Gesamtlarm aufgefiihrt.
0 1 2 3 [4]5]s 7 | 8 9 [10[ 1M 121314 15[ 1617 [ 18] 19 ] 20 21 ] 22 [ 23] 24 ] 25 26 [ 27 | 28 [ 29 30 [ 31] 32
Zumutbar- Schienenverkehr StraBenverkehr Gesamtldarm (Schiene + StraRe)
. o keits- (nur Trambahn) (nur StralRe) (Summenpegelbetrachtung / ZS 70/60 dB(A))
o) Gebdu- | ¢ schwelle | E (V01/V02) (V03) (V04) [(V03/V04)| (V05) (V06) | Differenz| (V06) An-
2 depunkte| § 25) S | (vo1) (V02) An- PN 35 PP35 An- PN35 PP35 | (V06-V05)| Uberschrei- | spruch
£ Bezeichnung ID 5 70/ 60 dB ‘| PN35 PP35 | spruch | spruch ung Schall-
© c N
H n 5 Schiene | S (StraBe) schutz
‘Z"g Fas- ‘q-)' Tag Nacht 5 Tag | Nacht| Tag | Nacht E o| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
.0 sa- '_5 — = T2
2s F129¢ | den-| @ | & | ap(a) | aBa) | 3 |aB(w)| dB(a)|aB(a)| dBia)| "0 | N| 3 Blasea| deia)|aBea| deia)| "0 | N2 | as(a)| dB(a)| dB(a) | dB(a)| aB(a)| dB(a)| 70| 60 | Tag | Nacht
Nr. () I m [aa )] (A)| dB(A)
2640 | Hote! Ne“ba“mcu",jmas”' (53748 || gooc(hy| 5.06| 2 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 579|556 641|61,0| ja | ja | (A) |63,1]551|629]550]nein| nein | 64,2|584|666|620| 24| 36| - | 20 |nein| ja
2641 | Hotel Ne“ba“mcuc’;i,\‘m)as"' (537.48 || oooc(Ay| EG | 3 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.4|552|645|612| ja | ja | (A)|626]|547]|628|548|nein| nein|638|579|668|621| 30| 42| - | 21 |nein| ja
2642 | Hotel Ne“ba“mcuc’;i,\‘m)as"' (537.48 || gooc(Ay| 1.06| 3 | M | so| 70 | 60 | (A) |57.8|555|646|613| ja | ja | (A)|63,1]552]|632|553|nein| nein|642|584|670|623| 28| 39| - | 23 |nein| ja
2643 | Hotel Ne“ba;’ncuoljmas"' (537.48 || gooc(Ay| 20G| 3 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.8|556|645|612| ja | ja | (A)|63,1]552]|632|553|nein| nein|643|584|669|622| 26| 38| - | 22 |nein| ja
2644 Hotel Ne”ba“m%ﬂji,\‘m)as”' (537,48 1) 020c(A)| 3.0G| 3 | Mi | so| 70 | 60 | (&) |57.8|555|642|61,0| ja | ja | (A) |63,1]551|631]551 nein| nein|642|584|667|620| 25| 36| - | 2,0 |nein| ja
2645| Hote! Ne”ba“m%ﬂj',\‘m)as”' (537,48 1) 020c(A)| 40G| 3 | Mi | so| 70 | 60 | (&) |57.8|555|640|608|nein| ja | (A) | 63,0]550|629|550]nein| nein | 64,1|583| 665|618 24 | 35| - | 1,8 |nein| ja
2646 | Hote! Ne“ba“m%",jmas”' (53748 || gooc(hy| 5.06| 3 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57:8|555]637|606|nein| ja | (A) |628]| 549628548 nein| nein | 64,0|582|663|616| 23| 34| - | 1.6 [nein| ja
2647 | Hotel Ne“ba“mcu",ji,\‘m)as”' (53748 || goochy| EG | 4 | Mi | so| 70 | 60 | (A) | 575|552 638|606 |nein| ja | (A) | 626|547 627|547 nein| nein | 63,8|580|663|616| 25| 36| - | 1.6 |nein| ja
2648 | Hotel Ne“ba“mcuc’;i,\‘m)as"' (537.48 || gooc(Ay| 1.0G| 4 | M | so| 70 | 60 | (A) |57.8|556|64,0|60,7]|nein| ja | (A) |63,1]551]|631|552|nein| nein|64,2|584|666|61.8| 24| 34| - | 1.8 |nein| ja
2649 | Hotel Ne“ba;’ncuoljmas"' (537.48 || gooc(Ay| 20G| 4 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.9|556|63,8|606]|nein| ja | (A)|63,1]552]|631|552|nein| nein|642|584|665|617| 23| 33| - | 17 |nein| ja
2650 :"ée,'\lm‘)a“bauc‘”imas”' (53748 1\ 020c(A)| 3.06| 4 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.8|556]|636|604|nein| ja | (A) |630]551|630]|551]nein| nein|641|583|663|615| 22| 32| - | 15 |nein| ja
2651 :"ff,'\ﬂ?”bau Cosimastr. (537,48 || 50c(i)| 4.06| 4 | Mi | so| 70 | 60 | (A) |57.8|556]634|602|nein| ja | (A) |628]|549]|628]|549]|nein| nein | 64,0|583|661|613| 21| 30| - | 13 |nein| ja
2652 :°l.§e,'\lmf“ba“ Cosimastr. (537,48 || no0ca)| 5.06| 4 | M | so| 70 | 60 | (&) |57.8|555]|632]600|nein| ja | (A) |627|548|626]|547|nein| nein | 639 582|659|612] 20| 30| - | 1.2 [nein| ja
Ergebnis:

Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach aufgrund der Summenpegelbetrachtung (Schienen- + StraBenverkehrslarm)
Tagzeitraum (6:00-22:00 Uhr)
Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)

Bemerkung:
Die Gesamtlarmbetrachtung zeigt, dass sich an keinem zusatzlichen Anwesen ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ableiten lasst.
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— 0 bzw. keine Anwesen (vgl. Tabelle A1)
— 36 Anwesen (vgl. Tabelle A1); (40 - 4 doppelte Anwesen = 36 Anwesen)
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Anhang: S. 73/81

Anhang 12: Schutzfallermittlung

Tabelle A7: Schutzfallermittlung fiir Prog.-Planfall 2035 getrennt nach Verkehrswegen
Die nachfolgende Tabelle zeigt alle Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grund nach. Nicht jedes Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz hat auch Schutzfalle.
1 2 3 4 5 |6 7 8 9] 10 11 [ 12[13] 14 [15] 16 [17] 18 [19] 20 [ 21 [ 22| 23 [24[ 25 [ 26 [ 27 [ 28 [29] 30 [ 31 [ 32 [ 33 [34[ 35| 36 [ 37 [ 38 [a0] 40 [ 41 [ 42 [ 43 [a4] a5 [ 46 [ a7 [ 48
Anspruch Schallschutz (Anwesen) Schutzfallermittlung
Anzahl Ge- Ge-

™ ) - N schosse Tram StraBe samt- Schutzfallauswertung (V02) Trambahn | Schutzfallauswertung (V04) StraRe Schutzfallauswelg_t:Jmng e
Nr. Bezeichnung 2 D > larm

' g5 |4t o OB BT BB [WT 8 [ragnecn| SFOT (v02) Tag | SFON (V02) Nacht | SFAT (VO4) Tag | SFAN (V04) Nacht | SF3T (V06) Tag | SF3N (V06) Nacht

38 85 [§E| mung [N T=jabaw TSF] O e e e SF 1 —=keinAn- | £6l1.06|2.06{3.06 44| £G|1.06|2.06|3.06( 44| EG| 1.06|2.06{3.06| 4 | E6|1.06|2.06]3.06| 4 &= | EG| 1.06{ 2.06[3.06| 4| G| 1.06| 2.06{3.06 4
1 |Cosimastr. 215 (1) (Ghs. / Laden) Ghs. |A_010(A) A) | Ml E 101 1 - e I L T e [ e e o T O e e e e e e e e o ™ ) I iy ey
2 |Cosimastr. 215 (2) (Ghs) Whs. [A_011(A) A) | mi E 1] -1 1 - (R (RS [ [ I R I I 1 I i e G o N R U U [ (R (i (R [ [ R R R N T O O i ey
3 |Cosimastr. 215 (3) Whs. |A_012(A) Ay | Ml E 1 -] 1 - IR S R 10 i S i (U (R [ R DR VTN (T (U (R [ U [ R N (I ) R D [ (i U [ [ [ ) [ (R [
4 |Cosimastr. 217 (Ghs. / Post) Ghs. |A_020(A) A) | ™Ml E+1 21| 1 - - |-l - =] =]~ 1]0]lOo]O]| -] -]O0]O]O]| ]| -|~|~|==|=|~~|~|~-|~|~]-|-|-]=-]0]lO0]O] -]~
5 |Fritz-Meyer-Weg 01 (Kita) Kita |A_030(A) (A) |GB5| E+1 211 1 - R S R 0 I I (TR N e [y U 0NN (0N S (U (U OIS (R [ U (I ) U T [ e U U e D e O O T T
6 |Cosimastr. 219 Whs. |A_040(a,A) | (a,A) | WA| E+3+SP| 5 | 1 1 - - == -] =222 22222~~~ -]-]=
7 |Cosimastr. 219a Whs. |A_041(a,A) | (aA) | WA|E+3+SP| 5| - | 1 - e ] - =] - - - =2 222 -~~~ -|~|-]~-]~]|-
8 |Cosimastr. 221 Whs. |A_042(a,A) | (aA) | WA|E+3+SP| 5 | - [ 1 - || -] -] =] - - - -~ 22) -] -] -] -]~ -
9 |Fritz-Meyer-Weg 10 Whs. |A_050(a,A) | (@A) |WA| E+7 | 8| -~ | 1 - IR S R 10 I S i (U (R (R (R (R R 0 < T < T - I (R R U VI DUR) U (N (U (N U R T U U e i [
10 | Fritz-Meyer-Weg 08 Whs. |A_051(a,A) | (@A) | WA| E+7 | 8| -~ [ 1 - RN IS I I I 10 D 0 (i i (i vy vy DRV [ U U IR -0 S [ IO U (i U (R U R (VIR U DU [V [ (U R R [N [ -
11 |Fritz-Meyer-Weg 06 Whs. |A_052(aA) | (@A) |WA| E+7 | 8| -~ | 1 - R S R 10 [ S i (U (R (R [ (R R R R D -3 I T U (R a U (U U [ (R U R (T [ R e G [
12 |Johanneskirchner Str. 03 Whs. |A_060(A) (A) |[WA| E+4 | 4] | 1 - || -] -] =] - - -] -2 222~~~ -|~/-|-]~-/|-
13 | Johanneskirchner Str. 03a Whs. |A_070(A) (A) |[WA| E+4 | 4| | 1 - e ] - - =] - - - =233 33|~~~ -]~~~ |~|-]~-]~]|-
14 |Johanneskirchner Str. 03b Whs. |A_080(A) (A) |[WA| E+3 | 4| | 1 - || -] -] == - - -] -3 33| -] -]~ -
15 |Johanneskirchner Str. 03¢ Whs. [A_090(a,A) | (a,A) | WA| E+3 4 - 1 - e I [ ) [ [ e [ I R < T < T < T < T (N U (U [N [ U U U (S U (U U R R U I R .
16 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) Whs. |B_010(A) (A) |GB5| E+3 3[1] 1 - - |-l - =] =]~ 1]0]lOo]O]| -] -]O0]O]O]| | -|~|~|=|=|=|~~|=~|~-|~|~]-|-|-]=-]0]lO0]O] -]~
17 | Cosimastr. 204 (Kirche, Whs.) Whs. |B_010(N) (N) [GB5| E+3 3| -] - 1 1 | =] = |=| - |- 1 ]0] 2 2| - -~-|0] 4] 4 [0 )0 [N [ [ [ RUR RRERY 1 [ [ (R (R e R D R (R e D R e
18 | Cosimastr. 204 (Kirche - Rundbau) | Kirche|B_012(A) (A) |GB5| E+2 | 3| - | 1 - - - -] - -]OlO]O| - |- - -] -] ~-]-|0lO]O] -] -
19 | Cosimastr. 206 Whs. [B_020(a,A)| (a,A) [WR| E+4 | 5| - | 1 - [ I R D D e e e Y N B N N S S S D R D U U DU UL U DDUR U U U U DU R D
20 [Regina-Ullmann-Str. 04 (Schule) Schule|C_010 (N) |GB1| E+1 2| - - - 1 | =] == == == === ~-]0lO0f =]~~~ =|=-|=1=]~| ===~~~ =-1=-]~{-]-=-1-1-
21 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) Schule|C_020 (N) |GB1| E+1 2| - - 1 1 || = | =] == =]2l 4| -~ =-]0|O]| -~~~ ===~~~ =-1~-1-1-]-
22 |Regina-Ullmann-Str. 06 (Schule) Schule|C_030 (N) |GB1| E+1 2| =] - 1 1 | e ] -] - |2 4 | - =-1l0l O] - - == === =|={=1-=1-=="|~-]=-1]=1-=1=1~-]-1]-=-1-=1-
23 [Regina-Ulimann-Str. 06 (NG1) Schule|C_040 (N) [GB1 E 1] -] - - 1 || = |=| == = |~ === |-]0f -] - [ RS ) I U [ iy R (U (N [ G R [ R U P R P
24 [Regina-Ullmann-Str. 06 (NG2) Schule|C_041 (N) |GB1| E+1 2| - - - 1 || = =) == == ===~ O0Of = =|=|~=-|-|-|-|-|-|-|-|-|~|~-|=-|=-{=|~-|-|-]|-
25 |Regina-Ullmann-Str. 05 Whs. |C_060 (N) |WR| E+4 5 - - - 1 || = =] = =] == - ~-|-]-!3|3[3]|3|3(~-|-|-|-]-]---|-]-1-]-!-|-{-1~{-]-1-1-
26 |Regina-Ullmann-Str. 07 Whs. |C_070 (N) | WR| E+4 5| =] - - 1 | =] == = =] == == -]~-=-3[3]3|3([~|=/|=|=]=1]~|=/|=|=1=1-]=|=|-=1=1~{=-1]=1-=-1-=-
27 |Regina-Ulimann-Str. 08 Whs. |C_080 (N) [WR| E+4 |5 -] - - 1 || = |=| = =] ===~~~ =-{3[3[3|--|-|-|-|--|-|-|-|~|~-|-|~{-|~-|-|-/=
28 |Johanneskirchner Str. 83 Whs. |C_140 (N) |WA| U+E+3 | 5| - | -- 1 1 || = | =] == 1|23 |3|2|-|7|7 |7 |7 ~-|~|-|-|-~]|-|~]-|-]-|=]~-|=-|-|-]-12|3[|4]|4] -
29 |Johanneskirchner Str. 89+91 Whs. |C_160 (N) [WA| E+3 |4 —~| - - 1 || = | =] = =] ===~~~ 12[3[3[3|~|~--|-|-|-|--|-|-|-|~|~-|=-/~-{-/{--|--/=
30 |Johanneskirchner Str. 87 (1) Whs. |C_170 (N) | WA| E+3 4 - - - 1 | =] == = =] == = -] -]~-133[3] 3|« |~|=/|=1=1=1]~|=|=|=1=1-]=1=|=1=-1~{=-]=1-1-
31 |Johanneskirchner Str. 95+97 Whs. |C_180 (N) [WA| E+4 [ 5| —~| -- - 1 || = |=| = =] ===~~~ 12]2(22|2|~-~-|~-|~-|-|--|-|-|-|~|~-|=-|~-{-|~-|--/-
32 |Johanneskirchner Str. 93 (1) Whs. |C_190 (N) | WA| E+4 5| =] - - 1 | =] == = =] == = =-|-]-133[3]3|3([~|=|=1=1]=1]~|=/|=|=1=1~-]-=-|=1=1=-1~{=-1]=1-=1-=-
33 |aoanneskrhier Str. whs. [c200 | () [WA| Es5 6] | = | = |4 [ =] || = =] A == |alalalale|-| === <]~ |-]~]~|~|~|3]4]|4]4]|s
34 |Johanneskirchner Str. 107 Whs. [C_210 (N) | WA| E+5 6| -~ | - 1 1 N [ e R s I [ ey ey -1 23| 3 3 3 6 |~ - | - | = | == = = = == =| - - -1 3 3 3 6
35 |Freischiitzstr. 89+91 (Hochhaus) Whs. |C_220 (N) | WA| E+7 8| =~ | - 1 1 | = || =-|=] 12| 3| 4| 4|16|6]| 6 6 (6|24 ~-|~-|-|~-|~|-|~-|-|-|--]-|-|-12|3|3]| 4]18
36 |Freischiitzstr. 92 (Ghs.) Ghs. |D_010 (N) | MK| E+3 41 = - 1 1 |~ - |=-|1|=-|1]|-|4]|4|4]|]-|0JO0]O|O0O]| -|~|-|-]-]-|O[O]JO]O|~-]~|=-|=-|=-]-]0]0[0]| 0] -
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1)

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Minchen
Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1

Yhcon

Anhang: S. 74/81

Tabelle A7: Schutzfallermittlung fiir Prog.-Planfall 2035 getrennt nach Verkehrswegen

Die nachfolgende Tabelle zeigt alle Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grund nach. Nicht jedes Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz hat auch Schutzfélle.

1 2 3 4 5 6 7 8] 910 11 [ 1213] 14 [15[ 16 [17] 18 [19] 20 [ 21 [ 22 [ 23 [24[ 25 [ 26 [ 27 [ 28 [20] 30 [ 31 [ 32 [ 33 [34[ 35 [ 36 [ 37 [ 38 [39] 40 [ 41 [ 42 [ 43 [aa[ 45 46 [ a7 [ 48
Anspruch Schallschutz (Anwesen) Schutzfallermittiung
Anzahl Ge- Ge-
. 5 schosse Tram Strafe samt- | Schutzfallauswertung (V02) Trambahn Schutzfallauswertung (V04) Strae Schutzfallauswelr"tung Ol S
Ihf:’ Bezeichnung e D ° 1arm arm
’ V2 2 ) AT AT N ] N [A] & (] ™
4% 25|58 v o [ T | [ 89 Jras|nec| SFOT (V02) Tag | SFON (V02) Nacht | SF1T (V04) Tag | SFIN (V04) Nacht | SF3T (V06) Tag | SF3N (V06) Nacht
£ T - - =3 — f " — n
38 &% |gz| nung |Nn| T=jabzw.1SF/ °‘"es':rf’;‘,'1" kein SF 1 = kein At 1 £611.06|2.06(3.00| 4 45| EG 1.06]2.06{3.06| 45| E6| 1.06(2.06|3.06{ 4455 |EG| 1.06|2.06(3.06| 4 45| EG| 1.06|2.06|3.06{ 4 15| EG|1.06| 2.06[3.06| 4
37 |Freischitzstr. 94 (Ghs.) Ghs. |D_020 (N) | MK| E+3 4 - - 1 1 |- - |- ~-|-| 112|444 -|]O0JO0OfO|O|~-|~|-|=-|{~-|~-|-~--|-|~-|-]-|~-|-|-]O0[O] O] O] -
38 |Freischiitzstr. 96 Ghs. |D_021 (N) | MK| E+1 2| - - - 1 || == = |=] = |=] ===~ O0fO| ==~~~ -|-|~|-|-|-|-|~|-|=|=-{=|~-|-|-]|-
39 [Freischitzstr. 96 Ghs. |D_030 (N) |MK| E+4 | 5] = | = - 1 || = || = =] == -] === ~-]~-]O0|O |||~ =|=-|~-|=-1=|-|~=-|-]-~-|=-|~-|-1]-]-
40 |Freischiitzstr. 98 (WGhs.) WGhs.|D_040 Ny [wal B+ [a]| ] - = [t |~ [~~~ ~-1-~-]~-1~-1~-1--]~-]~-1~-1-1~-1-]~-1~1~~-1-1-1-
41 |Freischiitzstr. 100 Whs. [D_041(a) | (aN) [WA| E+5 | 6| - | -- - 1 || = || = =] == -] == -]~ 2]--]-=|-|~--1=|-|~=-|-]|-~-|=-|~-|-1]-]-
42 |Musenbergstralie 23 (2) Whs. |E_111(a) | (aN) [WA| E+D | 2| - | - - I e e B I T e e e I I e e e (o R e e I I e e B il e B B e e T R I (R () I I I
43 |Freischiitzstr. 84 (Whs.) Whs. [F_010 (N) |WA[E+5+D [ 6] | - | 1 1 [w| = |=] 1|~ 1 |4| 4] a|a|8|a|a|a]|a|8|-|-|~-]|-|-]4]4]a]a|8]|-|~-|-]|~-]|-[4]4]4]|4]3s
44 |Freischiitzstr. 84a Whs. |F_020 (N) |WA| E+5+D | 6 | - | - 1 1 e e -1 1 |4 4 4 4 8 4] 4 4 4 L e e e e e - 4| 4 8 || - | - | -] 14| 4 4 4 8
45 | Freischiitzstr. 90 Whs. [F_030 (N) [WA[E+a+D [ 5 ~[ -~ [ 4 [t [~ A [a] a1 Ja]a]afalalalalalala]-{1]1]2]2]3][3[3][s3][3[-]~-]~-]-]~-[3][3[3]3]3s
46 |Freischiitzstr. 82b Whs. |F_042 (N) | WA| E+5+D | 6 | - | -- 1 1 || = | =] = =] 1|11 1 1 201112448~ ~-| ===~ =-|=-|=]=|~{-|=]-1=-11|1 1 1 1
47 |Freischiitzstr. 88a Whs. |F_050 (N) |WA| E+4+4D | 5| = | == - 1 || = || == == -] - =] =-]2|2]2|2|2|-]-|-]-]=-|-]--]-|=]~-=-|-{=-|-1--1-1-]-
48 |Freischitzstr. 88 Whs. |F_060(a) | (aN) [WA| E+3+D | 4 | -~ | - - 1 || == == === === |2]2(22|~-|~=-|-|-|-|=|-|=-|=-|=-|~|=-|=-|=/{=|~[-|-|-/|-
49 |Freischitzstr. 62+64+66+68 (HH1) | Whs. [F_070(a) (a,N) | WA| E+3 4 - - - 1 | =] = =] = =] == - -] -] -1 1 1 1 U ) (R [ [ G U (S [N (R (R U R (R [ R ) N R (R
50 |Freischiitzstr. 62+64+66+68 (HH2) | Whs. [F_071(@) | @N)[WA[ E+4 [s5|~| = | - [ 1 [~ == =~ = |- -]~~~ -]-1~-=-1]-]~-1=1~-1=-0~-=1=-1=-]=0~-]~-1-1]-1-
51 |Freischiitzstr. 75 Whs. |G_005(a) | (a,N) |WR| E+2+D | 4 | - | -- - 1 | e =[] = =] == - - -] ~-12|l2(2]|2|~-|-=-|-|-|-|-]--!=-|-|-|-]-=-|-/-|~-]-1-/-
52 |Freischiitzstr. 77 Whs. |G_010(a) | (aN) [WR| E+2+D | 4 | - | - - 1 || == = =] == ===~ |4]4|a|a| |-~~~ -|=|-|-|-|-|~|=-|=-|={=|~=-|-|-]|-
53 |Freischiitzstr. 79 Whs. |G_020 (N) |WR| E+24D | 4 | = | == 1 1 || = =] == 1|~ -] 12| -f0] 333 -|~]-|-=|=|=|-=-|=-]=-1=1-=-1]-=1-=1]-=/-]-= - -
54 |Freischiitzstr. 81 Whs. |G_030 (N) [WR| E+2+D [ 4 | - | - - 1 || == = |=] = |=] === =]O0[3[3[3|~|~=-|=-|=-|=-|~|-|=-|=-|=-|~|=-|==/{=|~[-|-|-/-
55 [Johanneskirchner Str. 100 Whs. |G_040 (N) [WR]| E+24D [ 4 | - | - 1 1 || = |=| = |=] 1|~ ~-|1][4|~-|O0|4|a|a|-|~~-|~-|~-|~-|--|-|-|-|-|~-|-|-{-|--/11]-
56 | Johanneskirchner Str. 98 (WGhs.) [WGhs.|G_050 (N) |WR| E+2+D | 4 | -~ | - 1 1 | =] - |- -|=-] 12| 3|3[3|-~-|0|4|a] 4| ~-|~|=-|-=-|=-|-=-]|~|=-|=-|=|=-]-]-|-|-1|-1]0[4a]4]4]|-
57 [Johanneskirchner Str. 96 Whs. |G_060 (N) |WR| E+2+¢D | 4 | - | - - 1 | e = || == 1|~ ~--|-]-12|3(3|3|~-|--|-|-!-!--!-|-|-!-]-!-|-/-]-[3]3]3]-
58 [Johanneskirchner Str. 94 Whs. |G_070 (N) |WR| E+24D | 4 | - | -- - 1 [ wm| == || == 4| = =] =~ =-]2|3|3|3|~-|~|=-|=-]=]=-|~]-=-]-|=-]~/=-|-|-]-1]-]3[3]|3] -
59 [Johanneskirchner Str. 92 Whs. |G_080 (N) |WR| E+2+¢D | 4 | - | - - 1 | e = =] = =] 1|~ ~--|-]-!3|3[3]|3|~-|~-=-|-|-]-|-]--|-|-|-]-|-|-|-112]2]2]-
60 [Johanneskirchner Str. 90 (1) Whs. |G_090 (N) | WR| E+3 41 - - - 1 | em| == || == 4| = =] == =-[3|3|3|3]|-|~|=|=]=]=-/|~]-|=-]-|=]~=-|-|-]-12l2(2|2]-
61 [Johanneskirchner Str. 90 (2) Whs. |G_100 (N) [WR] E+24D [ 4 | - | - - L e e e e e e e e e e A B O T T e e e e e e e e O e e I e e e e [ e I e
62 |Johanneskirchner Str. 88 (2) Whs. |G_110 (N) |WR| E+24D | 4 | - | -- - 1 | em| w= || || == = = - =234 |4]| |||~~~ |=-|=-|=-|~-1-|-=]-
63 |Grimmeisenstr. 41 (1) Whs. |G_111 (N) [WR]| E+24D [ 4 | - | - - I e e e e e e e e I e e e 1 == = =] =] =]~ = ===~ =|-|~]-|-]-1-
64 |Johanneskirchner Str. 88 (1) Whs. |G_120 (N) | WR| E+3 41 - - - 1 | wm| w= || =[] == =] == =-]2|2]2|2]| |~ =-|~-]=]-|~]-|=-]-|=]~|=-|=-|-|=-1|~-1--=]-
Johanneskirchner Str. 72 (Schule
65 |Neubau NG) Schule{G_140 (N) |GB1] E+1 | 2| = | = 1 1 =] = =] ==l 1=l =10 =] =fololo| =] ]| <] | ===l === == =|=]=]=]=]=]o0]=]-=
Johanneskirchner Str. 72 (Schule
66 |Neubau HG) Schule| G_150 Ny |[6B1| E+3 4| =] = | 1 | 1 || = || =]~ 1 |olo]o]o]o|lo]o|o|oO| ~|~|~|~|~|~|~~|~]~|~|~~|~]~|~|~~]0]~-]-
67 |Furkhofstr. 19 (Whs.) Whs. [G_200 (N) |WA| E+2+4D | 4 | = | - 1 1 (| o || = |=[ 1 4| 4| a| 4| -|a|s4]|a]|4|-|~|-|~-|~|-|~~--|=|-|~]-|-]=~-|-|4]4]|4] 4] -
68 [Johanneskirchner Str. 68 Whs. |G_210 (N) |WA|E+24D | 4 | - | -- 1 1 || = || == 1 |-l 222|122 |2]|-|~]-|~-]=|-|~]-=]-|=]~=-|-|-|-|-122|2]-
69 | Johanneskirchner Str. 66 Whs. |G_220 (N) |WA| E+24D | 4 | - | - 1 1 | =] = |- -|=-]|1|-l2|2(2|-|1|2|2]|2]|~-|~|=-|-|-|-|-|~-|-|--|-]-|-|-|-]112]2]2]-
70 |Johanneskirchner Str. 64 Whs. |G_230 (N) |WA| E+2+¢D [ 4 | - | - 1 1 e e 4 2 21 -11]2 2 A e e e I e e e e O I e e e e e e R 2 2 -
71 |Johanneskirchner Str. 62 Whs. |G_240(A) A |WA| E+4 5] 1| 1 - e T S R 111 1011 111 PN D D S L S L D B U B B B B oY 1] 1 1
72 |Johanneskirchner Str. 62 Whs. |G_240(N) (N) | WA| E+4 5| | - 1 1 | =] = | =] = =] 1 ]|1]1 1 1 111] 1 1 1 1| - = = == =] ===~ =|=-]-=1]=-11]1 1 1 1
73 |Johanneskirchner Str. 60 Whs. |G_250(N) (N) [WA| E+44D | 5| - | -- 1 1 || - |- ~-|=] 11222222222~~~ -|-|=-]=-1]~]=-|=1]=-1]-=1-]1 1121 2
74 |Furkhofstr. 17 Whs. |G_300 (N) [WA| E+2+D [ 4 | - | - - 1 || == = =] == ===~ |4]4|a|a| |-~~~ -|=|-|-|-|-|~|=-|=-|={=|~=-|-|-]|-
75 |Firkhofstr. 10 Whs. [G_310 (N) |[WR[ E+4 | 5| = | = - L I e e I e I e e e e e e e e e I e e T e e e e T T T e e e e e e e e e
76 |Furkhofstr. 18 Whs. |G_350 (N) [WR| E+3 |4 -] - - 1 || == == === ===~ =-{22|~-|~-|-|-|-|=|-|-|-|-|~|-|=|=-{=|~[-|-|-/|-
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Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 10.1) ))) h C O n®

TJO-1509 Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, 81927 Miinchen

Beurteilung nach 16. BImSchV, Projekt-Nr. 21123 _str_sch_johanneskirchnerstr_gu02_v1 Anhang: S. 75/81
Tabelle A7: Schutzfallermittlung fiir Prog.-Planfall 2035 getrennt nach Verkehrswegen
Die nachfolgende Tabelle zeigt alle Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grund nach. Nicht jedes Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz hat auch Schutzfélle.
1 2 3 4 5 6 7 8] 910 11 [ 1213] 14 [15[ 16 [17] 18 [19] 20 [ 21 [ 22 [ 23 [24[ 25 [ 26 [ 27 [ 28 [20] 30 [ 31 [ 32 [ 33 [34[ 35 [ 36 [ 37 [ 38 [39] 40 [ 41 [ 42 [ 43 [aa[ 45 46 [ a7 [ 48
Anspruch Schallschutz (Anwesen) Schutzfallermittiung
Anzahl Ge- Ge-
™ ) - 5 schosse Tram Strafe s§mt- Schutzfallauswertung (V02) Trambahn Schutzfallauswertung (V04) Strae Schutzfallauswi;t:lmng (AR (et
Nr. Bezeichnung e D @ larm
SE 5|88 AT @ [N N “";J o [\ Jrag|nacht| SFOT (V02) Tag | SFON (V02) Nacht | SF1T (V04) Tag | SF1N (V04) Nacht | SF3T (V06) Tag | SF3N (V06) Nacht
3 :_g g -g g E Lfd.| Tag N.acht Tag |Nacht 'I:a Nacht'Ta Nacht i g g g
E: &g |82 nung |Nr| 1=jabzw.1SF/ °="es'::;‘;" kein SF 1 = kein At 1 £611.06|2.06(3.00| 4 45| EG 1.06]2.06{3.06| 45| E6| 1.06(2.06|3.06{ 4455 |EG| 1.06|2.06(3.06| 4 45| EG| 1.06|2.06|3.06{ 4 15| EG|1.06| 2.06[3.06| 4
77 [Johanneskirchner Str. 58 Whs. |H_010(N) (N) |WA|E+44D | 5 | == | == 1 1 | |- ==V |2|2|2122|1|2|2|2|2|-|-|~-|-|~-|~|~-|~-|-]-|-|-|-|-|-[1]2|2]2]|?2
78 [Johanneskirchner Str. 56 Whs. [H_020(A) | (A) [wA|E+4+D |5 1] 1 - =] == ==t ola |- -]-]=]=|-]=-]=~|=]-=-Jol1]1]1]1
79 [Johanneskirchner Str. 56 Whs. |H_020(N) (N) |WA|E+44D | 5 | == | == 1 1 e e 1 1 110 1 1 1 11| - - - - |- - -] -|-]-]- - -0 1 1 1 1
80 |Fiirkhofstr. 07 (West) Whs. [H_030(A) | (A) [wWA|E+4+D |5 1] 1 - | =] == == 2t ]2l2]2]2]2ofl2|2]22|~] -]~~~ =|-]~-]~|-]-=-J0l1]2]2]2
81 | Fiirkhofstr. 07 (Ost) Whs. [H030N) | (N) [WA[E#+D [ 5| | =~ [ 4 [ 4 [~ =« [~ == 0= 111 1]ol22]2]2]~-| -]~~~ =-[~-1=-1=1-=-1~-1=-]=[]-]=-]=-]=1n1
82 |Fiirkhofstr. 05 (West) Whs. [H_031(A) | (A) [wWA|E+4+D |5 1] 1 - =] =] == =]2]2]2]2]2|ofl2|222|~] -]~~~ ~-|~|~|-=-1[~]~-]-]=1]+=
83 | Fiirkhofstr. 05 (Ost) Whs. [H 031(N) | (N) [wAa[E+a+D |5~ - | - | 1 |[~] = |~] = |=| = || -] = ~|~-]o]l22f22]|~-]~-|~-|=-=[<]=-]=]=<|=]~=<|=-]=-{=|~]=-]=1]-]-
84 |Fiirkhofstr. 03 (West) Whs. [H_032(A) | (A) [wWA|E+4+D |5 1] 1 w | =] == =] ==t ]2]2]2]0ol2|222|~] -~~~ =|-{~-~|~|~-1[~]~-]-1]=1+=
85 | Fiirkhofstr. 03 (Ost) Whs. [H 032(N) | N) [wAa[E+a+D |5~ - | - | 1 |[~] = |~] = |~ = || -] === [a]2]|-]=-|=-|=-|=[~]=-]=]=<|=]~|=<|=-]=-{=|~]=-]=]~-]-
86 | Fiirkhofstr. 02 Whs. [H_040(a,A)| (@A) [WR| E+4 |5 ] 1 | =] == == =]~ =lo0l2]2]2]2|~] -~~~ ]=|-{=-]=~|=~]-=0/~/-]-]-1=
87 |Furkhofstr. 06 Whs. [H_050(a,A)| (a,A) [WR| E+3+D | 5| - | 1 - - e e [ ] = - - - -2 2222 -|~-]-|-]-|-]- R e e e S e e e
88 | Fiirkhofstr. 04 Whs. [H_060(a,A)| (a,A) [WR| E+3+D | 5| — | 1 | =] == == === =222 2]2|-]~-]=|~|=-]~]~-]=-]=]=|-{=-]=~|=]=0/~]~-]-]-1-=
89 [Cosimastr. 170 Whs. [H_070(a,A)| (a,A) [WR| E+3+D | 5| - | 1 - - e e [ ] = - - - -2 2222 -|~-]-|-]-|-]- R e e e S e e e
90 [Cosimastr. 168 Whs. [H_080(a,A)| (a,A) [WR| E+3+D [ 5| — | 1 | =] == == === =2]2]2|~]~-]=]~|=-]~]-]=-]=-]=|-{=-]=~|~]=-0~]~-]-]-1-=
91 [Hochstiftsweg 4 (Parkh. und Aldi) Ghs. [I_010(@,A) | @A) | MI | E+2 | 3| - | 1 - - R e ol o0 | OO ]| - |~|~|-|=-]=-]|~]~-]- - - - - - -] - - -
92 |Hotel Neubau Eckgeb. Ghs. [I_020b(A) A) Ml E+2 3(1 1 - - - - - - |- 1 ]0] 0 0 0 0|0 0 0 0 |-]| - e N e I e N N N el el e e e A 0 0 0
93 [Hotel Neubau Cosimastr. Ghs. [I_020c(A) A | M| E+2 [3]1] 1 - - -| -~ || ~-|=~] 1]OlO]O]Of[O]O 0| 0| 0]-|- - - - - -] -]~~~ -|-]~-]0]O0O]O|]O]O
Summe Spalten| 12 | 31 26 62 (0 1 1 4 | 0| 40 |43| 67 | 62 | 63 | 55 |110|162|176|172|142| 0| 1 1 2 2 111111 |(11|19(0f O 0 0 0 |33 57| 60 | 64 | 62
doppelte Objekte| 4 | 6 4 (keine zusatzlichen SF aus Straenlarrm) (keine zusatzlichen SF aus Gesamtlarrm)
Auswertung: Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ==> Trambahn:({tags| 34 |nachts| 87
Auswertung: Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ==> StraRe:|tags| 1 |nachts| 4 (keine zusétzl. aus StraRe) 290 762 6 63 0 274
Auswertung: Anzahl Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ==> Gesamtlarm:|tags| 0 |nachts| 36 (keine zusétzl. aus Gesamt)
Schutzfalle Tag u. Nacht: 762 SF 63 SF 274 SF
Anzahl geldste SF: 0 | 0 0 | 0 - | 0
Schutzfalle (gesamt): 762 SF
Anzahl verbleibende SF (gesamt): 762 SF

Es zeigt sich, dass von den 87 Anwesen mit Anspruch auf Schallschutz ,dem Grunde nach” bei etwa 70 Anwesen aufgrund der Nutzung eine Schutzbediirftigkeit
vorliegt und sich somit Schutzfalle ableiten lassen. Fir diese 70 schutzbedirftigen Anwesen werden insgesamt 762 Schutzfalle (Tag und/oder Nacht) ermittelt und

auf Grundlage der Ortsbegehung die Kosten flr eventuell erforderliche ,passive SchallschutzmaZnahmen* abgeschatzt.
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Anhang 13: Bildnachweis

Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = KreUZLIJngsknoten C_os_imas}r./JK-Str.; K

P 2 = Kreuzungsknoten Freischtzstr./JK-Str.
% N

Foto 1: (FPO1) Cosoastr. Ri in o Foto 2: (FP01) Cosimastr. Ri Nord Blick zur Kreuzung KP1
(Planungsgrenze) (Planungsgrenze)

Foto 3: (FPO5) JK-Str. westlich vom KP 1 - Ri Stidwest - Foto 4: (FP05) JK-Str. westlich vom KP 1 - Ri Ost auf KP 1
(Planungsgrenze) (Planungsgrenze)

Foto 5: (F11) Cosimastr. nérdlich vom KP 1 - Ri. Norden ' Foto 6: (FP11) Cosimastr. nordlich vom KP 1 - Ri. Stiden Halte-
(Planungsgrenze) stelle (Planungsgrenze)
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Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = Kreuzungsknoten Cosimastr./JK-Str.; KP 2 = Kreuzungsknoten Freischutzstr./JK-Str.

Foto 7: (FP17) Kreuzung Cosimastr.-JK-Str. - Ri Stidost Foto 8: (FP17) Kreuzung Cosimastr.-JK-Str. - Ri Stidwest
Blick von Tram Haltestelle ,Regina-Ullmann-Str.” Blick von Tram Haltestelle ,Regina-Ullmann-Str.*

Foto 9 (FP17) Kreuzung Cosimastr.-JK-Str. - Ri Nordwest Foto 10: (FP17) Kreuzung Cosimastr.-JK-Str. - Ri Nord
(Haltestelle ,Regina-Ullmann-Str.”) (Haltestelle ,Regina-Ullmann-Str.“)

Foto 11: (FP20) Kreuzung JK-Str. / Firkhofstr. - Blick Ri. West zum Foto 12: (FP20) Kreuzung JK-Str. / Fiirkhofstr. - Blick Ri. Stidost
KP 1 (links G_200, rechts Grundschule) (rechts ,Helen-Keller-Realschule*)
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Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = Kreuzungsknoten Cosimastr./JK-Str.; KP 2 = Kreuzungsknoten Freischitzstr./JK-Str.

Foto 13: (FP27) JK-Str. - Blick Ri. West zum KP 1 Foto 14: (FP27) JK-Str. - Blick Ri. West zum KP 1
(links ,Helen-Keller-Realschule*). (rechts ,Regina-Ulimann-Grundschule®).

Foto 15: (FP30) JK-Str. - Blick Ri. Ost zum KP 2 - Freischtzstr. Foto 16: (F30) JK-tr. - Ri. Stidost zum KP 2 - Freischitzstr.
(links C_140 bis C_220) (rechts G_090 bis G_110)

AR

Foto 17: (FP32) JK-Str. - Blick Ri. Stidwest zum Sportplatz der He- Foto 18: (FP32) JK-Str. - Blick Ri. West
len-Keller-Realschule” (links Ringofenweg) (links Ringofenweg)
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Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = Kreuzungsknoten Cosimastr./JK-Str.; KP 2 = Kreuzungsknoten Freischitzstr./JK-Str.

13

Foto 19: (FP35) JK-Str. - Blick Ri West
(links G_120, rechts C_140).

Foto 21: (FP35) JK-Str. -Iick Ri Ost zum KP 2 - Freischutzstr.
(links C_180 bis C_220)

Foto 23: (FP37) JK-Str. - Blick Ri West Foto 24: (FP36) JK-Str. - Blick Ri Nordwest
Kreuzung Grimmeisenstr. (links G_090, rechts C_160) Kreuzung Grimmeisenstr. (rechts C_140, C_160).
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Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = Kreuzungsknoten Cosimastr./JK-Str.; KP 2 = Kreuzungsknoten Freischiitzstr./JK-Str.

—See

ot 5: (FP43) Freischitzstr/Grimmeisenstr - Blick in Frei- Foto 26: (FP43) Freischiitzstr. - Ri. Nord zum P 2 hinten C_220;
schutzsstr. Ri. Sud (Planungsgrenze) links G_020; (Planungsgrenze)

o
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-

Foto 28: (FP52a) KP 2 - Blick in Freischutzstr. - Ri. Nord
links C_220, rechts D_10

Foto 29: (FP49) reis tzt. Blick Ri. Stidwest zum KP 2 Foto 30: (FP49) Freischutzstr. - Blick Ri. Stidost zum KP 2
(Bus-Haltestelle 50, 154), links D_010, rechts G_050 links D_010, rechts C_220 (Planungsgrenze)
(Planungsgrenze)
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Bildnachweise: (Stand: 28.02.2022)
FP = Foto-Nr. aus Ortsbegehung; KP 1 = Kreuzungsknoten Cosimastr./JK-Str.; KP 2 = Kreuzungsknoten Freischitzstr./JK-Str.

Foto 31: (FP51) KP 2 - Blick Ri. Norswest in Freischutzstr.

rechts hinten Bus-Haltestelle 50, 154, links C_220

Foto 33: (FP51) KP 2 Freischiitzstr./JK-Str. - Ri Stidwest Foto 34: (FP51) KP 2 - Blick Ri. West in JK-Str.
von li nach re G_020 bis G_050. Standort - zukiinftiger Wendehammer

Foto 35: (FP51) zukiinftiger Wendehammer - Trambahn und Foto 36: (FP51) zukiinftiger Wendehammer - Blick Ri. Siidost
Bushalltestelle im Riicken ist KP 2 F_010 bis F_030
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