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Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische An-
leitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft), Stand 24.06.2002
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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schall- und schadstofftechnischen Untersuchung wurde durch den 3-streifigen
Ausbau der B 25 hervorgerufen Anderung der Schall-und Schadstoffimmissionsbelastungen auf den
Ortsteil Balgheim untersucht.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Durch die Sperrung des Mittelweges kommt es an den anliegenden StraBen in Balgheim zu einer
Erhdhung des Verkehrsaufkommens. Nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist der erhebliche bauliche
Eingriff als Voraussetzung firr die wesentliche Anderung im vorliegenden Fall nicht gegeben. Nach
Absprache mit dem Staatlichen Bauamt Augsburg wurde Uberprift, ob es durch die Erhdhung der
Verkehrsmenge die Kriterien der Pegelerhdhung nach MaBgaben der 16. BImSchV an den néachst-
gelegenen Wohngebauden erflllt werden.

Durch den ausgehenden Verkehrslarm werden die Beurteilungspegel nicht auf mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhéht. Allerdings ist durch die
Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) an einzelnen Wohngeb&duden in Balgheim
eine wesentliche Anderung der Schallleistungspegel gegeben. Da aber die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir Mischgebiete nicht Gberschritten werden, bestehen fiir die betroffenen W ohnge-
baude keine LArmschutzanspruche.

Die luftschadstofftechnische Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs durch die beiden KreisstraBen DON 7 und DON 11und
der Reimlinger StraBe (GVS) auf die lufthygienische Situation in Balgheim sind nicht erheblich.

M aBnahmen zum Schutz vor erhdhten Luftschadstoffkonzentrationen sind nicht erforderlich.
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Augsburg beabsichtigt die Sperrung des Mittelweges zwischen Reimlingen
und der B 25. Dadurch kommt es zu einer Erhéhung der Verkehrsmenge an einigen umliegenden
StraBen in Balgheim.

Fir die Voruntersuchung ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, welche die zukiinftige
Schallimmissionssituation der umliegenden StraBBen in Balgheim darstellt, nach den gesetzlichen Vor-
gaben der 16. BImSchV beurteilt und ggf. SchallschutzmaBnahmen vorschlagt. W eiterhin ist eine
immissionstechnische Untersuchung der Luftschadstoffe gemaR 39. BImSchV erforderlich.

Mit der Erstellung der schall- und schadstofftechnischen Untersuchung fir das Genehmigungsverfah-
ren wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG vom Staatlichen Bauamt Augsburg am 03.07.2018
beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet Balgheim liegt im N 6rdlinger Res, rund drei Kilometer westlich von M éttin-
gen und sieben Kilometer stiddstlich von N érdlingen.

N &rdlich von Balgheim befindet sich in ca. 2 km Entfernung die BundesstraBe B 25. An der B 25
kreuzen die beiden KreisstraBen DON 7 und DON 11, die direkt nach Balgheim fihren. Aus W esten
fihrt der Weg zum Untersuchungsgebiet Uber die StaatstraBe St 2212 und anschlieBend der Reim-
linger StraBe (GVS). Der sidliche Verkehr nach Balgheim wird durch die StraBe DON 7 befahren,
die sich an der St 2212 kreuzt.

Im stdlichen Teil von Balgheim befinden sich an der Hohenaltheimer Weg und der Merzinger Str.
ein Wohngebiet. Im nérdlichen Teil sind Mischgebiete und Dorfgebiete situiert.

o ﬁB-ILz
Abbildung 1:

A0

Ausschnitt Hachennutzungsplan von Balgheim [3]

A
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3. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der schall- und lufschadstofftechnische Untersuchung wurden unter anderem fol-
gende Grundlagen verwendet:

= digitale Flurkarte im Bereich M 6ttingen und Balgheim

. Verkehrsuntersuchung B 25, dreistreifiger Ausbau im Abschnitt N érdlingen — M éttingen,
Verkehrsanalyse 2015, Verkehrsprognose 2030, Prof. Dipl.dng. Harald Kurzak, Stand
26.11.2015 [2]

3.1 Verkehrslarm

Die Ermittlung der LArmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der , Richtlinie fir den LArmschutz an
StraBen, RL.S90“, Ausgabe 1990 [2]. Diese Richtlinie wurde mit der sechzehnten Bundesimmissions-
schutzverordnung (Verkehrsldrmschutzverordnung 16. BImSchV) [6] als verbindliche Vorschrift zur
Berechnung von Schallimmissionen aus StraBenverkehr eingefihrt.

Demnach dient zur Beurteilung der LArmbelastung durch StraBenverkehrslarm der sog. Beurteilungs-
pegel L, der rechnerisch getrennt fir die Zeitraume Tag (6.00 Uhr bis22.00 Uhr) und Nacht (22.00
Uhr bis6.00 Uhr) ermittelt wird.

N ach der 16. BiImSchV besteht beim N eubau bzw. der Voraussetzungen der wesentlichen Anderung
(§ 1 Abs. 2 der 16 BImSchV), bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Anspruch auf LArm-
schutzmaBnahmen. Im vorliegenden Fall ist der erhebliche bauliche Eingriff als Voraussetzung flr die
wesentliche Anderung nicht gegeben. Nach Absprache mit dem staatlichen Bauamt Augsburg soll in
der Untersuchung Uberprift werden, ob die Kriterien der Pegelerhéhung nach MaBgaben der 16.
BImSchV an den néchstgelegenen W ohngeb&uden in Balgheim durch die Erhdhung der Verkehrs-
menge eingehalten.

Eine Pegelerhdhung nach MaBgaben der 16. BImSchV sind gegeben, wenn durch den bisher vor-
handenen Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen [4]. Wird die zu
schitzende N utzung nur am Tage oder nur in der N acht ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert
fir diesen Zeitraum anzuwenden.

In den Fallen, in denen die Grenzwerte lberschritten werden, sollen die LArmeinwirkungen grund-
satzlich durch LA&rmminderungsmaBnahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg ver-
ringert werden. Wenn diesin der N dhe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln
nur teilweise mdglich ist, kbnnen LArmschutzmaBnahmen an Gebduden (sog. passiver Larmschutz)
eine unzumutbare Beeintrachtigung von AufenthaltsrAumen verhindern und eine bestimmungsgeménie
N utzung der Gebaude gewahrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Gebé&uden ist
in der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV [8] festgelegt; die Abwick-
lung der passiven LarmschutzmaBnahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie — VLArmSchR 97

[9].
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SchallschutzmaBnahmen im Sinne dieser Verordnung (24. BImSchV) sind bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger RAume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
Zu den SchallschutzmaBnahmen gehdrt auch der Einbau von Liiftungseinrichtungen in RAumen, die
vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbediirfigen RAumen mit sauerstoffverbrau-
chender Energiequelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [8]).

3.2 luftschadstoffe

Die zu erwartenden verkehrsbedingten Immissionen werden unter Verwendung des PC-
Berechnungsverfahren zur , Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebau-
ung — RWS 2012 [12] abgeschatzt. Gemal der Bekanntmachung der Obersten Baubehdrde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern [16] bittet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BM VBS) um die Anwendung der R.uS 2012 im Bereich der BundesfernstrafBen.

Die Europaische Union definierte die BeurteilungsmaBstabe von Luftschadstoffimmissionen in einer
zweiten Generation von Richtlinien neu. Dazu gehéren die (Rahmen-) Richtlinie tiber die Beurteilung
und die Kontrolle der Luftqualitat (96/ 62/ EG vom 27.09.1996) mit lhren Tochterrichtlinien. Die Rah-
menrichtlinie weist keine Grenzwerte, M essverfahren, etc. auf. Die Umsetzung der 3 Tochterrichtlinien
in deutsches Recht erfolgte anfangs durch die ,22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetztes (Verordnung lber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft — 22. BImSchV)*
sowie spater ergdnzend durch die 33. BImSchV als Verordnung zur Verminderung von Sommersmog,
Versauerung und N &hrstoffeintragen.

Im August 2010 erfolgte die Umsetzung der aktuellen Richtlinie 2008/ 50/ EG des Européischen
Parlaments und des Ratesvom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft in Europa durch die
Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV [10]. Zusammen
mit einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes wurde mit dieser Verordnung die EG-
Richtlinie umgesetzt. Die neue Rechtsverordnung fasst zur Verwaltungsvereinfachung bestehende na-
tionale Regelungen, z. B. (iber Immissionswerte, Emissionshéchstmengen und Information der Offent-
lichkeit, zusammen. Die bisher geltenden Verordnungen, die 22. und 33. BImSchV, wurden aufgeho-
ben.

Zu betrachten und zu beurteilen ist die Gesamtbelastung, d.h. die aus anderen Quellen gegebene
Vorbelastung (z.B. durch Gbergeordneten Verkehr, Hausbrand, Industrieanlagen, usw.) sowie die sich
aus dem Verkehr im Bereich der StraBenneu- und umbaumaBnahmen ergebende Zusatzbelastung.

Das PC-Berechnungsverfahren der RS ist bei einem maximalen Abstand vom Fahrbahnrand von
200 mund bei einer Verkehrsstarke Uber 5.000 Kfz/ 24 h anwendbar. Auch bei einer Verkehrsbe-
lastung unter 5000 Kfz/ 24 h mit Gblichen Schwerverkehrsanteil und normalen W etterlagen sind im
straBennahen Bereich keine kritischen Kfzbedingten Schadstoffbelastungen zu erwarten.

Die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrsdurch die beiden KreisstraBen DON 7 und DON 11und
der Reimlinger StraBe (GVS) auf die lufthygienische Situation in Balgheim sind daher nicht erheblich.
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4. Schallemissionen

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen wurden
den Angaben der Verkehrsuntersuchung [2] entnommen. Die aus den Verkehrszahlen errechneten
Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der StraBenachse.

Zur Prifung der Erhéhung der Beurteilungspegel werden im Folgenden der Prognose-N ullfall (ohne
3-streifigen Ausbau der B 25) und der Prognose Panfall (mit 3streifigen Ausbau, ohne Anschluss
Mittelweg, mit Anschluss Heuweg) verglichen.

Tabelle 2 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
N ullfall 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/ N acht), den Anteil des G lterverkehrs und die zulassigen
Héchstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fiir den jeweiligen Stra-
Benabschnitt.

Tabelle 1: Verkehrsstarke M (Tag/ Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/ h] und
Emissionspegel L, (Tag/ N acht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation (Prognose-N ullfall

2030, ohne 3streifigen Ausbau)
StraBe Streckenab- | Ifd. DTV M My Lkw-Anteil v L.e L.e | Dso
schnitt Nr. | [Kfz/24h] [ Tag N acht p [%] [km/ h] Tag |Nacht
[Kfz/ h] | [Kfz/ h] | tags/ nachts | Pkw/ Lkw | dB(A) | dB(A)

GVS Zwischen
Reimlingen 100/80 | 53,7 | 44,5
1 600 36,0 4.8 29/14 0,0
und Balg- 50/50 | 48,4 | 38,7
heim
DON 7 + Balgheim
DON 11 2 1.800 108,0 | 14,4 7,8/3,9 50/50 [ 55,4 | 45,0 | 0,0

DON 7 Zwischen

) 100/80 | 54,3 | 449
Balgheim 3 600 36,0 4.8 5,0/2,5 0,0
50/50 (49,5 | 394

und B 25
DON 11 Zwischen 4 1.200 72,0 9,6 9,0/4,5 50/50 [ 54,0 | 43,5
Balgheim 5 1.200 72,0 9,6 9,0/4,5 100/50 | 58,2 | 48,4 00
und Méttin- | 6 1.500 90,0 12,0 9,0/4,5 50/50 [ 55,0 | 445 ’
gen 7 1.800 108,0 | 14,4 8,8/4,4 50/50 [ 55,7 | 45,2
DTV [Kfz/ 24h]: .... durchschnittlicher téaglicher Kfz-Verkehr pro 24h
My [Kfz/ h]: ... maBgebende Verkehrsstéarke (Tag/ N acht)
PI%]: i mafBgebender Anteil des Schwerlastverkehrs
v[km/h]:......... zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw bzw. Lkw
L.e[dB(A)]: ....... Emissionspegel (Tag/ Nacht)

DgoldB(A)]: e FahrbahnoberflachenKorrekturwert
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Werkprruannesuchung 8 5

.-/ \x Prognose-Nullfall DTV 2030
Strallenbelastung B 25

MNérdlingen - Mattingen

Gesamtverkehr DTV 2030 in 1000 Kfz/24 Std.

Reimlingen

Pood D -ing. Farsid Kumk

Wincien 12 AR D4 Bakghsim
2
Abbildung 2: Verkehrsuntersuchung B 25, PrognoseN ullfall DTV 2030 ohne 3streifigen Aus-
bau [2]

Aufgrund der Sperrung des Mittelweges, kommt esin Balgheim an den umliegenden Straf3en zu einer
Zunahme des Verkehrs. In der vorliegenden Untersuchung werden fur die StraBen DON 7, DON 11
und GVS eine Erh6hung der Verkehrszahlen nach der Verkehrsuntersuchung B 25 [2] fir den Prog-
nose-Planfall angesetzt.

Tabelle 2: Verkehrsstarke M (Tag/ N acht), Lkw-Anteil p [%)], zul. Geschwindigkeit v [km/ h] und
Emissionspegel L, (Tag/ N acht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation (Prognose-Planfall

2030 (mit 3-streifigen Ausbau, ohne Anschluss Mittelweg, mit Anschluss Heuweg))
StraBe Streckenab- | Ifd. DTV M M, Lkw-Anteil % Lne L.e | Dso
schnitt Nr. | [Kfz/ 24h] [ Tag N acht p [%] [km/h] | Tag |Nacht
[Kfz/ h] | [Kfz/ h] | tags/ nachts | Pkw/ Lkw | dB(A) | dB(A)

GVS Zwischen
Reimlingen 100/80 | 57,4 | 48,2
1 1.400 84,0 11,2 29/14 0,0
und Balg- 50/50 (52,1 | 424
heim
DON 7 + Balgheim
DON 11 2 2.600 156,0 | 20,8 7,8/3,9 50/50 (57,0 | 46,6 | 0,0

DON 7 Zwischen
100/80 | 55,6 | 46,1

Balgheim 3 800 48,0 6,4 5,0/25 0,0
50/50 [50,8 | 40,7
und B25
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DON 11 Zwischen 4 1.800 108,0 | 144 9,0/4,5 50/50 | 55,8 | 45,3
Balgheim 5 1.800 108,0 | 144 9,0/4,5 100/50 | 60,0 | 50,2 0.0
und Méttin- | 6 2.000 120,0 | 16,0 9,0/4,5 50/50 [ 56,2 | 45,7 ’
gen 7 2.300 108,0 | 144 8,6/4,3 50/50 | 56,7 | 46,3
DTV [Kfz/ 24h]: .... durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h

My [Kfz/ h]: ...
Pl%]: i
v[km/h]:.........

Loe[dB(A)]: ...

Dao[dBA)]: ...

maBgebende Verkehrsstarke (Tag/ N acht)

maBgebender Anteil des Schwerlastverkehrs

zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw bzw. Lkw

Emissionspegel (Tag/ Nacht)

FahrbahnoberflachenKorrekturwert

Reimlingen

Prof. Or -ing. Farskd Furpal
blnchen 2.1 2096

i

|1

L _/,

\ Branchiflusg in 1000 Einhafan
;
-

Werehrpurasrsucring 8 15

Flanfall 3

ohme AS Mittelwag, mit AS Heuwag
B 25, Nérdlingen - Mittingen
Gesamiverkahr DTV 2030 in 1000 Kfz/24 Sid.

/

atdaan

Grossed
fingen

Warisrs
Ankirdung GYS Entirgen

Abbildung 3: Verkehrsuntersuchung B 25, Prognose-Panfall DTV 2030 (mit 3-streifigen Aus-
bau, ohne Anschluss Mittelweg, mit Anschluss Heuweg) [2]
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

5.1 Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen werden im Untersuchungsgebiet Balgheim etagenweise
durchgeflhrt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann aus der Anlage 1 entnommen werden.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Berlicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelande, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Berlicksichtigung der
jeweils 1. Reflexion gemaf den Vorgaben der RL.S90 [5].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3m/ s) vom Verkehrsweg zum Im-
missionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten der
Betroffenen auf der sicheren Seite.

Die Beurteilungspegel méglicher Gebaude in Balgheim sind in Anlage 2 aufgefiihrt. Die Gebaude
sind aufsteigend durchnummeriert. Die Lage der Gebaude kann dem Lageplan in Anlage 1 entnom-
men werden
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5.2 Beurteilung

Zukinftig, d.h. im Prognosejahr 2030 stellt sich bei einer Sperrung des Mittelweges und der damit
resultierenden Erhéhung des Verkehrs auf die umliegenden StraBen in Balgheim die Schallimmissions-
situation im Untersuchungsgebiet ohne SchallschutzmaBnahmen informativ wie folgt dar:

Pegelbarsich
LT
L

Chedezee oacp b
SUEERSER DR

=

Abbildung 4: Beurteilungspegelkarte Tag (oben) und Nacht (unten) fir den Prognose-Planfall

2030.
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Informativ stellt die Abbildung 5 die Differenz des Prognose-N ullfalls und Prognose-Planfalls dar.

Pegeibergich
Lty

Abbildung 5: Differenzpegelkarte Tag (oben) und Nacht (unten)
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Die Ergebnisse der Schallimmissionsberechnungen an maBgeblichen Immissionsorte in Balgheim sind
in der Anlage 2 zusammengestellt.

Durch den ausgehenden Verkehrslarm werden die Beurteilungspegel nicht auf mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhdht. Eine wesentliche Anderung
ist durch die Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) an W ohngebauden in Balgheim
gegeben. Da aber die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir Mischgebiete nicht Gberschritten
werden, bestehen fiir die betroffenen W ohngebaude keine Larmschutzanspriiche.
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6. Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen

Das PC-Berechnungsverfahren der RLUS ist bei einem maximalen Abstand vom Fahrbahnrand von
200 m und bei einer Verkehrsstarke Uber 5.000 Kfz/ 24 h anwendbar. Eine Berechnung der Luft-
schadstoffimmissionen in Balgheim durch die Verkehrserh6hung der beiden KreisstraBen DON 7 und
DON 11 und der Reimlinger StraBe (GVS) ist daher nicht durchfihrbar.

Auch bei einer Verkehrsbelastung unter 5000 Kfz/ 24 h mit Gblichen Schwerverkehrsanteil und nor-
malen W etterlagen sind im straBennahen Bereich keine kritischen Kfzbedingten Schadstoffbelastun-
gen zu erwarten.

Durch die Verkehrserhdhungen der umliegenden StraBen in Balgheim wird die Gesamtbelastung
nicht wesentlich erhéht.
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Dieses Gutachten umfasst 21 Seiten und 2 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der M éhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 25.07.2019

Moéhler + Partner
Ingenieure AG

17 bt C Spllok

ppa. Dipl.dng. Manfred Liepert i. A. B. Eng. Christian Spalluto



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 070583003 Seite 21 von 21

7. Anlagen
Anlage 1: Lageplan

Anlage 2: Beurteilungspegelliste
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

1 Nutzung: MI
1;A SO 70 60 60 50 62 51 - - 1,7 1,7
1;A SO 70 60 60 50 62 51 - - 1,7 1,7
1B SW 70 60 59 49 60 50 - - 1,4 1,4
1B SW 70 60 60 50 62 51 - - 1,3 1,3
1D NO 70 60 55 45 57 47 - - 1,8 1,8
1;D NO 70 60 56 45 57 47 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

2 Nutzung: Ml
2;A SW 70 60 57 46 59 48 - - 1,8 1,8
2;A SW 70 60 57 46 59 48 - - 1,8 1,8
2;C NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,7 1,7
2;C NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,8 1,7
2;D SO 70 60 63 52 65 54 - - 1,8 1,8
2;D SO 70 60 62 51 64 53 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

3 Nutzung: Ml
3A SO 70 60 60 49 62 51 - - 1,8 1,8
3A SO 70 60 60 50 62 51 - - 1,8 1,8
3;B SwW 70 60 55 44 57 46 - - 1,8 1,7
3;B SW 70 60 54 44 56 46 - - 1,8 1,7
3;D NO 70 60 55 45 57 47 - - 1,7 1,7
3;D NO 70 60 55 45 57 46 - - 1,8 1,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

4 Nutzung: WA
4:A N 70 60 43 34 47 37 - - 3,5 3,5
4:A N 70 60 44 35 47 38 - - 3,5 3,5
4:B (6] 70 60 43 33 46 37 - - 3,4 3,4
4:B (@] 70 60 42 32 45 36 - - 3,3 3,3
4,C S 70 60 51 4 54 45 - - 3,7 3,7
4,C S 70 60 50 4 54 44 - - 3,7 3,7
4:D W 70 60 51 42 55 45 - - 3,7 3,7
4:D W 70 60 51 41 55 45 - - 3,7 3,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

5 Nutzung: WA
5A NW 70 60 49 39 50 40 - - 1,3 1,3
5A NW 70 60 48 38 49 40 - - 1,3 1,3
5;B NO 70 60 55 45 56 46 - - 1,3 1,3
5;B NO 70 60 55 45 56 46 - - 1,3 1,3
5;C SO 70 60 50 40 52 42 - - 1,3 1,3
5;C SO 70 60 50 40 51 41 - - 1,3 1,3
5D SW 70 60 39 29 40 31 - - 1,9 2,0
5;D SW 70 60 40 30 42 32 - - 1,7 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

6 Nutzung: Ml
6;A NW 70 60 45 35 47 37 - - 1,6 1,5
6;A NW 70 60 44 34 45 35 - - 1,6 1,5
6;B NW 70 60 45 35 46 36 - - 1,6 1,5
6;B NW 70 60 44 34 45 35 - - 1,6 1,5
6;C NO 70 60 53 42 54 44 - - 1,7 1,7
6;C NO 70 60 51 41 53 43 - - 1,7 1,7
6;D SO 70 60 56 45 58 47 - - 1,8 1,8
6;D SO 70 60 55 45 57 46 - - 1,8 1,8
6;E SwW 70 60 49 39 51 41 - - 1,7 1,7
6;E SwW 70 60 51 40 52 42 - - 1,7 1,7
6;F SW 70 60 47 37 49 38 - - 1,7 1,7
6;F SW 70 60 49 38 50 40 - - 1,7 1,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

7 Nutzung: MI
7:A N 70 60 61 50 62 52 - - 1,7 1,6
7:A N 70 60 61 50 62 52 - - 1,7 1,7
7B (e} 70 60 53 43 55 45 - - 1,7 1,7
7B (e} 70 60 53 42 54 44 - - 1,7 1,7
7;D W 70 60 58 48 60 49 - - 1,6 1,6
7:D W 70 60 58 47 59 49 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

8 Nutzung: Ml
8;A SO 70 60 44 33 45 35 - - 1,7 1,7
8;A SO 70 60 42 31 43 33 - - 1,7 1,7
8;B SW 70 60 55 45 57 46 - - 1,8 1,8
8;B SW 70 60 55 45 57 47 - - 1,8 1,8
8;C NW 70 60 62 51 63 53 - - 1,8 1,8
8;,C NW 70 60 63 52 64 54 - - 1,8 1,8
8;D NO 70 60 56 45 57 47 - - 1,7 1,7
8;D NO 70 60 56 45 57 47 - - 1,8 1,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

9 Nutzung: Ml
9;A NW 70 60 61 50 62 52 - - 1,8 1,8
9;A NW 70 60 61 51 63 52 - - 1,8 1,8
9;B NO 70 60 56 45 58 47 - - 1,7 1,7
9;B NO 70 60 56 45 57 47 - - 1,7 1,7
9;C SO 70 60 43 33 45 35 - - 1,7 1,7
9;C SO 70 60 42 31 43 33 - - 1,7 1,7
9;D SwW 70 60 56 45 58 47 - - 1,8 1,8
9;D SW 70 60 56 45 57 47 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

10 Nutzung: MI
10;A NW 70 60 62 52 64 53 - - 1,8 1,8
10;A NW 70 60 64 53 66 55 - - 1,8 1,8
10;B NO 70 60 57 46 59 48 - - 1,8 1,7
10;B NO 70 60 57 47 59 49 - - 1,8 1,7
10;C SO 70 60 44 34 46 36 - - 1,7 1,7
10;C SO 70 60 43 32 45 34 - - 1,7 1,7
10;D SW 70 60 58 47 59 49 - - 1,7 1,7
10;D SW 70 60 58 47 60 49 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

11 Nutzung: Ml
11;A SW 70 60 60 49 61 51 - - 1,8 1,8
11;A SW 70 60 60 50 62 51 - - 1,7 1,8
11;B NW 70 60 62 51 63 53 - - 1,6 1,7
11;B NW 70 60 62 52 64 53 - - 1,6 1,6
11;C NO 70 60 58 48 60 49 - - 1,6 1,6
11;C NO 70 60 58 48 60 49 - - 1,6 1,6
11;D SO 70 60 44 34 46 36 - - 1,6 1,6
11;D SO 70 60 43 33 45 34 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

12 Nutzung: Ml
12;A (6] 70 60 60 50 62 52 - - 1,6 1,6
12;A (6] 70 60 61 50 62 52 - - 1,6 1,6
12;B S 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6
12;B S 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6
12;,C S 70 60 55 44 56 46 - - 1,6 1,6
12;,C S 70 60 54 44 56 45 - - 1,6 1,6
12;E W 70 60 39 29 41 31 - - 1,9 1,9
12;E W 70 60 37 27 39 29 - - 1,9 2,0
12;F (6] 70 60 52 4 53 43 - - 1,6 1,6
12;F O 70 60 50 40 52 42 - - 1,6 1,6
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

12;,G N 70 60 52 41 53 43 - - 1,6 1,6
12;,G N 70 60 50 40 52 42 - - 1,6 1,6
12;H N 70 60 53 43 55 44 - - 1,6 1,6
12;H N 70 60 54 43 55 45 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

13 Nutzung: Ml
13A SwW 70 60 61 51 63 53 - - 1,6 1,6
13A SwW 70 60 62 51 63 53 - - 1,6 1,6
13;B NW 70 60 60 49 61 51 - - 1,6 1,6
13;B NW 70 60 60 49 61 51 - - 1,6 1,6
13;D SO 70 60 55 45 57 46 - - 1,6 1,6
13;D SO 70 60 54 44 56 46 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

14 Nutzung: MI
14;A NW 70 60 53 43 56 46 - - 3,5 3,5
14;A NW 70 60 53 43 57 47 - - 3,6 3,6
14;B NW 70 60 49 39 52 42 - - 2,8 2,9
14;B NW 70 60 48 38 51 41 - - 3,0 3,1
14;C NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,6 1,6
14;C NO 70 60 56 46 58 47 - - 1,6 1,6
14;D SO 70 60 59 49 61 51 - - 2,1 2,1
14;D SO 70 60 59 49 61 51 - - 2,0 2,1
14;E SW 70 60 57 47 61 51 - - 3,6 3,6
14;E SW 70 60 56 46 60 50 - - 3,6 3,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

15 Nutzung: Ml
15A SW 70 60 33 23 35 26 - - 2,7 2,8
15A SW 70 60 35 25 38 28 - - 2,8 2,9
15;B NW 70 60 47 37 51 41 - - 3,6 3,6
15;B NW 70 60 47 37 51 41 - - 3,6 3,6
15;,C NO 70 60 56 46 60 50 - - 3,7 3,7
15;,C NO 70 60 55 46 59 49 - - 3,7 3,7
15;D SO 70 60 50 40 54 44 - - 3,6 3,6
15;.D SO 70 60 50 40 54 44 - - 3,6 3,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

16 Nutzung: Ml
16;A W 70 60 49 39 51 41 - - 1,6 1,6
16;A W 70 60 48 38 50 39 - - 1,6 1,6
16;B N 70 60 56 45 57 47 - - 1,6 1,6
16;B N 70 60 55 45 57 46 - - 1,6 1,6
16;C (6] 70 60 61 51 63 52 - - 1,6 1,6
16;C (6] 70 60 61 51 63 53 - - 1,6 1,6
16;D S 70 60 58 47 59 49 - - 1,6 1,6
16;D S 70 60 57 47 59 49 - - 1,6 1,6
16;E W 70 60 49 38 50 40 - - 1,6 1,6
16;E W 70 60 48 37 49 39 - - 1,6 1,6
16;F S 70 60 53 42 54 44 - - 1,6 1,6
16;F S 70 60 52 41 53 43 - - 1,6 1,6
16;G S 70 60 52 41 53 43 - - 1,6 1,6
16;G S 70 60 53 43 55 44 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

17 Nutzung: MI
17;B SW 70 60 40 30 43 33 - - 3,3 3,3
17;B SW 70 60 38 28 41 32 - - 3,4 3,4
17,C NW 70 60 55 45 57 47 - - 2,7 2,8
17,C NW 70 60 54 44 57 47 - - 2,8 2,9
17;D NO 70 60 55 45 58 48 - - 2,5 2,6
17;D NO 70 60 55 45 57 47 - - 2,6 2,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

18 Nutzung: MI
18;C NW 70 60 39 29 41 31 - - 2,4 2,5
18;C NW 70 60 37 27 39 30 - - 2,5 2,6
18;E NO 70 60 34 24 36 26 - - 2,5 2,5
18;E NO 70 60 32 22 34 24 - - 2,5 2,6
18;F SO 70 60 36 27 39 30 - - 3,0 3,1
18;F SO 70 60 38 28 41 31 - - 2,9 2,9
18;G NO 70 60 38 28 40 31 - - 2,6 2,7
18;G NO 70 60 36 26 39 29 - - 2,8 2,9
18;H SO 70 60 51 42 55 45 - - 3,6 3,6
18;H SO 70 60 51 42 55 45 - - 3,7 3,7
18;l SwW 70 60 55 45 58 49 - - 3,7 3,7
18;l SW 70 60 55 45 59 49 - - 3,7 3,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

19 Nutzung: WA
19;A N 70 60 48 39 52 42 - - 3,6 3,6
19;A N 70 60 49 40 53 43 - - 3,6 3,6
19;B (6] 70 60 47 38 51 4 - - 3,6 3,6
19;B (6] 70 60 46 36 49 40 - - 3,6 3,6
19;C S 70 60 32 23 36 26 - - 3,4 3,4
19;C S 70 60 31 22 35 25 - - 3,4 3,5
19;D W 70 60 43 34 47 37 - - 3,7 3,7
19;D W 70 60 42 33 46 36 - - 3,7 3,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

20 Nutzung: MI
20;B NW 70 60 44 34 47 37 - - 3,0 3,0
20;B NW 70 60 42 32 45 35 - - 2,9 3,0
20;C NO 70 60 47 37 49 39 - - 1,6 1,6
20;C NO 70 60 48 37 49 39 - - 1,6 1,6
20;D SO 70 60 62 52 64 53 - - 1,6 1,6
20;D SO 70 60 63 53 65 54 - - 1,6 1,6
20;E SW 70 60 57 47 59 48 - - 1,7 1,7
20;E SW 70 60 57 47 59 49 - - 1,7 1,7
20;F SW 70 60 54 44 56 46 - - 1,8 1,8
20;F SW 70 60 53 43 55 45 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

21 Nutzung: Ml
21;A (e} 70 60 44 35 46 36 - - 1,7 1,6
21;A (e} 70 60 46 36 47 38 - - 1,5 1,4
21;B S 70 60 39 29 40 31 - - 1,7 1,7
21;B S 70 60 35 26 37 27 - - 1,7 1,7
21;:D S 70 60 54 45 56 46 - - 1,8 1,8
21;D S 70 60 53 43 55 45 - - 1,8 1,8
21;E W 70 60 60 50 61 52 - - 1,8 1,8
21;E W 70 60 59 49 61 51 - - 1,8 1,8
21;F N 70 60 59 50 61 51 - - 1,7 1,7
21;F N 70 60 58 48 60 50 - - 1,7 1,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

22 Nutzung: WA
22;A NW 70 60 44 35 46 36 - - 1,3 1,1
22;A NW 70 60 44 35 45 36 - - 1,2 1,0
22:B NW 70 60 45 36 46 37 - - 1,4 1,2
22:B NW 70 60 46 36 47 38 - - 1,4 1,2
22;,C NO 70 60 57 47 58 49 - - 1,7 1,7
22;,C NO 70 60 55 46 57 47 - - 1,7 1,7
22;:D SO 70 60 61 51 63 53 - - 1,8 1,8
22;:D SO 70 60 61 51 63 53 - - 1,8 1,8
22;E SO 70 60 60 50 62 52 - - 1,8 1,8
22;E SO 70 60 61 51 62 52 - - 1,8 1,8
22;F SW 70 60 53 43 54 44 - - 1,8 1,8
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

22;F SW 70 I 60 51 41 53 43 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

23 Nutzung: Ml
23;B NW 70 60 53 43 54 44 - - 1,3 1,3
23;B NW 70 60 53 43 55 44 - - 1,3 1,3
23;C NO 70 60 61 51 62 52 - - 1,5 1,4
23;C NO 70 60 60 50 62 51 - - 1,5 1,5
23;D SO 70 60 62 51 63 53 - - 1,6 1,6
23;D SO 70 60 61 51 63 53 - - 1,6 1,6
23;E SW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6
23;E SW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

24 Nutzung: MI
24,B NO 70 60 53 43 55 45 - - 1,7 1,7
24,B NO 70 60 54 44 56 46 - - 1,7 1,7
24;C SO 70 60 54 44 56 46 - - 1,8 1,8
24;C SO 70 60 54 43 55 45 - - 1,8 1,7
24;D SO 70 60 54 44 56 45 - - 1,8 1,8
24;D SO 70 60 55 44 57 46 - - 1,8 1,8
24;E SW 70 60 52 42 54 43 - - 1,8 1,7
24;E SW 70 60 51 40 52 42 - - 1,7 1,7
24;F SW 70 60 49 39 51 41 - - 1,7 1,7
24;F SW 70 60 48 37 49 39 - - 1,7 1,7
24;,G NW 70 60 44 35 45 36 - - 1,4 1,2
24;,G NW 70 60 43 34 44 35 - - 1,3 1,1
24;H NO 70 60 43 34 44 35 - - 1,2 1,0
24;H NO 70 60 42 33 43 34 - - 1,1 0,9
24;1 NW 70 60 43 34 44 35 - - 1,3 1,1
24;1 NW 70 60 42 33 43 34 - - 1,2 1,0

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

25 Nutzung: Ml
25;A NW 70 60 44 34 45 35 - - 1,5 1,4
25;A NW 70 60 42 33 44 34 - - 1,4 1,3
25;B NW 70 60 42 33 44 34 - - 1,4 1,2
25;B NW 70 60 40 31 42 32 - - 1,3 1,1
25;C NO 70 60 57 46 58 48 - - 1,8 1,8
25;C NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,8 1,8
25;D SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
25;D SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
25;E SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
25;E SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
25;F SW 70 60 56 46 58 47 - - 1,8 1,8
25;F SW 70 60 56 46 58 48 - - 1,8 1,8
25;G SW 70 60 55 44 57 46 - - 1,8 1,8
25;G SW 70 60 55 45 57 47 - - 1,8 1,8
25;H SW 70 60 53 42 54 44 - - 1,8 1,8
25;H SW 70 60 54 43 55 45 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

26 Nutzung: MI
26;A NW 70 60 62 52 64 53 - - 1,6 1,6
26;A NW 70 60 63 53 65 54 - - 1,6 1,6
26;B NW 70 60 63 52 64 54 - - 1,6 1,6
26;B NW 70 60 62 52 64 53 - - 1,6 1,6
26;C NO 70 60 56 46 58 47 - - 1,6 1,6
26;C NO 70 60 56 46 58 47 - - 1,6 1,6
26;D SO 70 60 49 39 51 40 - - 1,6 1,6
26;D SO 70 60 48 38 50 39 - - 1,6 1,6
26;E SW 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6
26;E SW 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6
26;F SW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6

MOHLER+PARTNER

INGENIEURE AG

Anlage 2
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B25 Balgheim
Beurteilungspegelliste
Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN
26;F SW 70 I 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
27 Nutzung: Ml
27;B NW 70 60 50 40 51 41 - - 1,3 1,3
27;B NW 70 60 50 40 51 41 - - 1,3 1,3
27;C NW 70 60 54 44 56 46 - - 1,3 1,3
27;C NW 70 60 54 44 55 45 - - 1,3 1,3
27;D NO 70 60 57 47 58 48 - - 1,3 1,3
27;D NO 70 60 57 47 58 48 - - 1,3 1,3
27;E SO 70 60 53 42 54 44 - - 1,3 1,3
27;E SO 70 60 52 42 54 44 - - 1,3 1,3
27;F SO 70 60 49 39 51 40 - - 1,3 1,3
27;F SO 70 60 49 39 51 40 - - 1,3 1,3
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
28 Nutzung: MI
28;A N 70 60 58 48 59 50 - - 1,7 1,7
28;A N 70 60 59 49 61 51 - - 1,7 1,7
28;B N 70 60 54 45 56 46 - - 1,7 1,7
28;B N 70 60 53 43 54 45 - - 1,7 1,7
28;C (0] 70 60 44 35 46 36 - - 1,3 1,1
28;C (0] 70 60 43 34 44 35 - - 1,4 1,2
28;D N 70 60 46 37 47 38 - - 1,3 1,1
28;D N 70 60 44 35 45 36 - - 1,4 1,2
28E O 70 60 44 35 45 36 - - 1,2 0,9
28E O 70 60 43 34 44 35 - - 1,3 1,1
28;F S 70 60 46 36 47 38 - - 1,7 1,7
28;F S 70 60 45 35 47 37 - - 1,8 1,8
28;G S 70 60 46 36 48 38 - - 1,8 1,7
28;G S 70 60 45 36 47 37 - - 1,8 1,8
28;H S 70 60 46 36 48 38 - - 1,8 1,7
28;H S 70 60 45 36 47 37 - - 1,8 1,8
28;l W 70 60 44 35 46 36 - - 1,6 1,6
28;l w 70 60 43 33 45 35 - - 1,7 1,7
28;J N 70 60 47 38 49 39 - - 1,7 1,6
28;J N 70 60 46 36 48 38 - - 1,7 1,7
28;K W 70 60 48 38 49 40 - - 1,7 1,7
28;K w 70 60 46 37 48 38 - - 1,8 1,7
28;L S 70 60 48 38 49 40 - - 1,8 1,7
28;L S 70 60 46 37 48 38 - - 1,8 1,8
28;M S 70 60 52 42 54 44 - - 1,8 1,8
28;M S 70 60 50 41 52 42 - - 1,8 1,8
28;N W 70 60 60 50 62 52 - - 1,8 1,8
28;N W 70 60 59 49 60 51 - - 1,8 1,8
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
29 Nutzung: MI
29;A N 70 60 55 46 57 47 - - 1,7 1,6
29;A N 70 60 54 45 56 46 - - 1,7 1,6
29;B O 70 60 54 44 55 46 - - 1,7 1,6
29;B O 70 60 55 45 57 47 - - 1,7 1,6
29;C N 70 60 55 45 56 47 - - 1,7 1,6
29;C N 70 60 54 44 55 46 - - 1,7 1,6
29;D O 70 60 52 42 53 44 - - 1,6 1,5
29;D O 70 60 52 43 54 45 - - 1,6 1,5
29;E S 70 60 44 34 46 36 - - 1,7 1,7
29;E S 70 60 45 35 47 37 - - 1,7 1,7
29;F S 70 60 44 34 45 36 - - 1,7 1,7
29;F S 70 60 45 35 47 37 - - 1,7 1,7
29;G w 70 60 53 43 54 45 - - 1,7 1,7
29;G W 70 60 54 44 55 46 - - 1,7 1,7
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
MOHLER+PARTNER rioge 2
INGENIEURE AG
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B25 Balgheim
Beurteilungspegelliste
Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN
30 Nutzung: MI
30;A NW 70 60 61 50 63 52 - - 1,7 1,7
30;A NW 70 60 62 51 63 53 - - 1,8 1,7
30;B NO 70 60 51 40 52 42 - - 1,8 1,7
30;B NO 70 60 52 41 53 43 - - 1,7 1,7
30;C SO 70 60 37 27 39 29 - - 1,6 1,6
30;C SO 70 60 35 25 37 27 - - 1,6 1,6
30;F SW 70 60 57 46 58 48 - - 1,7 1,7
30;F SW 70 60 57 47 59 48 - - 1,7 1,7
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
31 Nutzung: Ml
31;A NW 70 60 59 48 61 50 - - 1,8 1,8
31;A NW 70 60 59 48 61 50 - - 1,8 1,8
31;B NO 70 60 54 44 56 46 - - 1,7 1,7
31;B NO 70 60 54 43 55 45 - - 1,7 1,7
31;C SO 70 60 41 30 42 32 - - 1,7 1,7
31;C SO 70 60 39 29 41 31 - - 1,7 1,7
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
32 Nutzung: Ml
32;A NW 70 60 61 51 63 53 - - 1,8 1,8
32;A NW 70 60 62 52 64 53 - - 1,8 1,8
32;B N 70 60 60 50 62 52 - - 1,8 1,7
32;B N 70 60 61 51 63 52 - - 1,8 1,8
32;C NO 70 60 55 45 57 46 - - 1,7 1,7
32;C NO 70 60 55 45 57 47 - - 1,7 1,7
32;D NW 70 60 55 45 57 47 - - 1,7 1,7
32;D NW 70 60 55 45 57 46 - - 1,7 1,7
32;E NO 70 60 51 41 53 43 - - 1,7 1,7
32;E NO 70 60 51 41 52 42 - - 1,7 1,7
32;F SO 70 60 36 27 38 28 - - 1,5 1,3
32;F SO 70 60 37 28 39 29 - - 1,5 1,4
32;,G O 70 60 48 38 50 40 - - 1,7 1,7
32;,G O 70 60 48 38 49 40 - - 1,7 1,7
32;H S 70 60 41 32 43 33 - - 1,7 1,7
32;H S 70 60 40 31 42 32 - - 1,7 1,7
32;l SO 70 60 40 31 42 32 - - 1,6 1,6
32;l SO 70 60 38 29 40 30 - - 1,6 1,6
32;J SW 70 60 48 37 49 39 - - 1,8 1,7
32;J SW 70 60 49 39 51 41 - - 1,8 1,7
32,K NW 70 60 50 39 51 41 - - 1,8 1,8
32,K NW 70 60 51 40 53 42 - - 1,7 1,7
32;L SW 70 60 47 37 49 38 - - 1,8 1,8
32;L SW 70 60 49 38 51 40 - - 1,8 1,8
32;M SO 70 60 44 34 46 36 - - 1,8 1,8
32;M SO 70 60 46 36 48 37 - - 1,8 1,7
32;N SW 70 60 58 48 60 49 - - 1,8 1,8
32;N SW 70 60 59 48 60 50 - - 1,8 1,8
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
33 Nutzung: MI
33;A NW 70 60 62 51 63 53 - - 1,8 1,8
33;A NW 70 60 63 52 64 54 - - 1,8 1,8
33;B NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,8 1,7
33;B NO 70 60 56 46 58 48 - - 1,8 1,7
33;C SO 70 60 35 25 37 27 - - 1,7 1,7
33;C SO 70 60 38 28 40 30 - - 1,7 1,7
33;D SW 70 60 54 44 56 46 - - 1,8 1,8
33;D SW 70 60 55 44 57 46 - - 1,8 1,8
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
34 Nutzung: Ml
| 34A | Nw 70 | 60 43 33 | 44 e - | 13 1,3
MOHLER+PARTNER Anlage 2
INGENIEURE AG
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

34;:A NW 70 60 42 33 43 34 - - 1,3 1,3
34;D SO 70 60 56 45 58 47 - - 1,8 1,8
34;D SO 70 60 56 45 57 47 - - 1,8 1,8
34;E NO 70 60 57 46 58 48 - - 1,8 1,8
34;E NO 70 60 57 46 58 48 - - 1,8 1,8
34;F SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
34;F SO 70 60 59 49 61 50 - - 1,8 1,8
34;G SwW 70 60 48 37 49 39 - - 1,8 1,8
34,G SW 70 60 48 37 50 39 - - 1,8 1,8

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

35 Nutzung: Ml
35;B SO 70 60 59 48 61 50 - - 1,8 1,8
35;B SO 70 60 59 48 61 50 - - 1,8 1,8
35;C SW 70 60 54 44 56 46 - - 1,7 1,7
35;C SW 70 60 54 43 55 45 - - 1,7 1,7
35;D NW 70 60 44 34 45 36 - - 1,3 1,3
35;D NW 70 60 43 34 44 35 - - 1,3 1,3

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

36 Nutzung: WA
36;A W 70 60 45 36 49 40 - - 3,7 3,7
36;A W 70 60 45 35 48 39 - - 3,7 3,7
36;B N 70 60 50 41 53 44 - - 3,7 3,7
36;B N 70 60 49 40 53 43 - - 3,6 3,7
36;C (e} 70 60 48 39 51 42 - - 3,6 3,6
36;C (e} 70 60 47 38 50 41 - - 3,6 3,6
36;D S 70 60 32 22 35 26 - - 3,4 3,4
36;D S 70 60 31 21 34 24 - - 3,4 3,4

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

37 Nutzung: WA
37;A W 70 60 53 44 57 47 - - 3,7 3,7
37;:A W 70 60 52 43 56 47 - - 3,7 3,7
37;B W 70 60 51 42 54 45 - - 3,7 3,7
37;B W 70 60 49 40 53 44 - - 3,7 3,7
37,C N 70 60 40 31 43 34 - - 3,4 3,4
37,C N 70 60 40 30 43 34 - - 3,4 3,4
37;:D (6] 70 60 49 40 53 44 - - 3,6 3,6
37;:D (6] 70 60 48 39 52 42 - - 3,6 3,6
37.;E (6] 70 60 52 43 56 46 - - 3,7 3,7
37,;E (6] 70 60 51 42 55 46 - - 3,7 3,7
37;F S 70 60 56 47 59 50 - - 3,7 3,7
37;F S 70 60 56 47 60 51 - - 3,7 3,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

38 Nutzung: MI
38;A S 70 60 53 43 56 47 - - 3,7 3,7
38;A S 70 60 53 43 56 47 - - 3,7 3,7
38;B W 70 60 50 40 54 44 - - 3,7 3,7
38;B W 70 60 50 40 54 44 - - 3,7 3,7
38;C N 70 60 37 28 40 30 - - 2,7 2,8
38;C N 70 60 36 26 38 29 - - 2,7 2,7
38;D (e} 70 60 47 37 50 41 - - 3,7 3,7
38;D O 70 60 48 38 51 42 - - 3,6 3,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

39 Nutzung: Ml
39;A NW 70 60 63 53 65 54 - - 1,6 1,6
39;A NW 70 60 62 52 64 54 - - 1,6 1,6
39;B NW 70 60 62 51 63 53 - - 1,6 1,6
39;B NW 70 60 61 51 63 53 - - 1,6 1,6
39;C NO 70 60 57 47 59 49 - - 1,6 1,6
39;C NO 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6

MOHLER+PARTNER rioge 2

INGENIEURE AG
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN

39;D SO 70 60 49 38 50 40 - - 1,6 1,6
39;D SO 70 60 50 39 51 4 - - 1,6 1,6
39;E NO 70 60 51 40 52 42 - - 1,6 1,6
39;E NO 70 60 52 42 54 43 - - 1,6 1,6
39;G SwW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6
39;G SW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

40 Nutzung: MI
40;A S 70 60 52 42 55 46 - - 3,7 3,7
40;A S 70 60 52 42 55 46 - - 3,7 3,7
40;B W 70 60 52 42 55 46 - - 3,7 3,7
40;B W 70 60 52 42 55 46 - - 3,7 3,7
40;D N 70 60 40 30 43 33 - - 3,2 3,2
40;D N 70 60 40 31 44 34 - - 3,2 3,3
40;E (6] 70 60 45 35 48 38 - - 3,5 3,5
40;E O 70 60 46 36 49 40 - - 3,5 3,5

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

41 Nutzung: MI
41;A S 70 60 57 47 60 51 - - 3,7 3,7
41;A S 70 60 56 46 59 50 - - 3,7 3,7
41;B W 70 60 55 45 59 49 - - 3,7 3,7
41;B W 70 60 56 46 60 50 - - 3,7 3,7
41;.C W 70 60 53 44 57 47 - - 3,7 3,7
41;.C W 70 60 53 43 57 47 - - 3,7 3,7
41;E (6] 70 60 50 41 54 44 - - 3,6 3,6
41;E O 70 60 50 41 54 44 - - 3,6 3,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

42 Nutzung: Ml
42;A NW 70 60 49 40 53 43 - - 3,6 3,6
42;A NW 70 60 50 40 53 44 - - 3,6 3,6
42:B NO 70 60 56 46 60 50 - - 3,7 3,7
42:B NO 70 60 55 46 59 49 - - 3,7 3,7
42;C SO 70 60 50 40 53 44 - - 3,6 3,6
42;C SO 70 60 50 40 53 44 - - 3,6 3,6
42:D SW 70 60 35 26 38 28 - - 2,6 2,7
42:D SW 70 60 34 24 36 26 - - 2,6 2,7

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

43 Nutzung: MI
43;B SO 70 60 50 40 53 43 - - 3,6 3,6
43;B SO 70 60 50 40 53 44 - - 3,6 3,6
43;C SwW 70 60 56 46 60 50 - - 3,7 3,7
43;C SwW 70 60 55 46 59 49 - - 3,7 3,7
43;D NW 70 60 50 41 54 44 - - 3,6 3,6
43;D NW 70 60 50 41 54 44 - - 3,6 3,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

44 Nutzung: MI
44:B SW 70 60 57 47 59 48 - - 1,6 1,6
44:B SW 70 60 57 46 58 48 - - 1,6 1,6
44.C NW 70 60 63 52 64 54 - - 1,6 1,6
44.C NW 70 60 64 53 65 55 - - 1,6 1,6
44D NO 70 60 56 45 57 47 - - 1,6 1,6
44D NO 70 60 55 45 57 46 - - 1,6 1,6

Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -

45 Nutzung: MI
45;B SW 70 60 59 48 60 50 - - 1,6 1,6
45;B SW 70 60 59 49 61 50 - - 1,6 1,6
45:.C NW 70 60 62 52 64 54 - - 1,6 1,6
45;C NW 70 60 63 53 65 55 - - 1,6 1,6

MOHLER+PARTNER P
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B25 Balgheim

Beurteilungspegelliste

Grenzwert Prog-Null Prog-Plan Uberschr. mSS Diff. Prog-Plan -
GeschoB3 |Objekinr.| Richt. Tag Nacht LrT LrN LrT LrN LrT LrN Prog-Null
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LrT [dB(A)] LrN
45;D NO 70 60 51 40 52 42 - - 1,6 1,6
45;D NO 70 60 51 41 53 42 - - 1,6 1,6
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
46 Nutzung: Ml
46;A S 70 60 35 25 38 29 - - 3,4 3,4
46;A S 70 60 33 24 37 27 - - 3,5 3,5
46;C N 70 60 54 44 58 48 - - 3,7 3,7
46;C N 70 60 54 44 57 48 - - 3,7 3,7
46;D (6] 70 60 51 4 55 45 - - 3,6 3,6
46;D O 70 60 51 42 55 45 - - 3,6 3,6
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
47 Nutzung: MI
47;:A NO 70 60 56 46 59 50 - - 3,7 3,7
47;:A NO 70 60 56 47 60 50 - - 3,7 3,7
47:B SO 70 60 51 42 55 45 - - 3,6 3,6
47:B SO 70 60 51 41 55 45 - - 3,7 3,7
47:.D NW 70 60 47 38 51 41 - - 3,6 3,6
47D NW 70 60 48 38 52 42 - - 3,6 3,6
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
48 Nutzung: MI
48;A SO 70 60 61 50 62 52 - - 1,6 1,6
48;A SO 70 60 61 50 62 52 - - 1,6 1,6
48;B SW 70 60 55 44 56 46 - - 1,6 1,6
48;B SW 70 60 55 45 57 47 - - 1,6 1,6
48;D NO 70 60 57 46 58 48 - - 1,6 1,6
48;:D NO 70 60 56 46 58 47 - - 1,6 1,6
Uberschr. mSS LrTmax: - Uberschr. mSS LrNmax: -
MOHLER+PARTNER rioge 2

INGENIEURE AG
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