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0  Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusam-
menfassung des UVP-Berichts (816 Abs. 1 Nr. 7
UVPG)

0.1 Kurze Beschreibung des Vorhabens

Das bestehende Brickenbauwerk der BAB A 9 Uiber den Main-Donau-Kanal weist erhebliche bau-
liche Schaden auf und muss ersetzt werden. Das geplante Bauvorhaben befindet sich nahe der
Stadt Hilpoltstein, Landkreis Roth, Regierungsbezirk Mittelfranken. Der Gesamtumfang des Vor-
habens erstreckt sich im Bereich der Briicke auf ca. 1,0 km Lange.

Um die mit dem Ersatzneubau einhergehenden dauerhaften Eingriffe so weit wie méglich zu be-
grenzen, wird die Endlage des BW 404a in gleicher Achslage und nahezu identischer Hohenlage
wie das Bestandsbauwerk errichtet. Die Baumalinahme umfasst neben dem Ersatzneubau, auch
die daflir erforderlichen dauerhaften geringfiigigen streckenbaulichen Anpassungen am Bestand
der A 9 sowie die fUr die Herstellung des Ersatzneubaus temporar notwendigen BaustraR3en und
Baubehelfe, unter anderem die seitlich versetzt 6stlich neben der A 9 zu errichtende provisorische
Richtungsfahrbahn Niirnberg (sogenannte ,Seitenlage®) und den Montageplatz der neuen Uber-
bauten.

Der Briickentberbau im Stromfeld wird segmentiert auf dem Kanal zum Zerkleinern zur Lande
Muhlhausen transportiert. Im Bereich der Lande Muhlhausen erfolgt die Zerkleinerung der Brii-
ckenteile. AnschlielRend wird das Abbruchgut per LKW entsorgt. Insgesamt fallt Abbruchmaterial
in einem Volumen von 4.915 m? und einer Masse von 12.172 t an. An der Lande Muhlhausen sind
ein Sondergebiet Hafen und ein Industriegebiet ausgewiesen (GEMEINDE MUHLHAUSEN 1999). Fir
die Abfuhr werden die dortigen StraRen genutzt. Erhebliche Umweltbeeintrachtigungen sind dort
nicht zu erwarten. Deswegen wird im Folgenden die Beschreibung der Umwelt und der Auswirkun-
gen auf den Bereich an der Briicke fokussiert.

0.2 Wesentliche Bestandteile der betroffenen Umwelt

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Ostlich der Autobahn am norddstlichen Rand des Untersuchungsraumes liegt im Briickenbereich
der Ortsteil Bischofsholz. Die Siedlung liegt etwa 200 m von der Autobahn entfernt. GemaR der
Mitteilung der Stadt Hilpoltstein ist der hier maR3gebliche Ortsteil Bischofsholz als Mischgebiet aus-
gewiesen, dies entspricht auch der tatséchlichen Nutzung. Mit der sechsstreifigen BAB A9 besteht
aktuell bereits eine anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigung.

Schutzgut Tier, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die im Untersuchungsgebiet im Briickenbereich vorkommenden Biotop- und Nutzungstypen sind
gering- und mittelwertig. Innerhalb des Bezugsraumes liegen keine hochwertigen Biotope. Bei den
Gehdlzen im Untersuchungsraum handelt es sich um nach Art. 16 BayNatSchG geschitzte Land-
schaftsbestandteile.

Im Untersuchungsraum im Briickenbereich kommen folgende planungsrelevanten Arten bzw. Ar-
tengruppen vor:

- Flederméause: Es wurden insgesamt zwolf Fledermausarten nachgewiesen. Der Ka-
nal mit seinen Gehdlzen am Ufer dient als sehr bedeutende Leitstruktur far
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Fledermause. Von geringerer Bedeutung aber ebenfalls noch als Leitstruktur von be-
sonderer Bedeutung relevant sind die Geholze 6stlich der Autobahn noérdlich des Ka-
nals. Die vielen Rufe entlang des Kanals sind auch dem Umstand geschuldet, dass
der Kanal ein sehr wichtiger Jagdlebensraum ist. In den beiden Briickenwiderlagern
sind Spalten, die im Sommer als Tagesquartiere genutzt werden. Im Umfeld der Bri-
cke liegen mehrere Baume mit potenziellen Hohlen - und/oder Spaltenquartieren.

- Haselmaus: Auf der sidlichen Autobahnbdschung zwischen Autobahn und
Bahntrasse gelang ein Nachweis der Haselmaus Uber ein charakteristisches Gras-
nest.

- Biber: Am nordlichen Ufer des Main-Donau-Kanals wurden an einem Seitengewasser
Nagespuren und eine nicht (mehr) genutzte Biberburg dokumentiert.

- Vogel: Es konnten funf wertgebende britende Arten in den Gehoélzen nachgewiesen
werden: Dorngrasmicke, Goldammer, Neuntétter, Stieglitz und Star.

- Reptilien: Nachweise von Zauneidechsen und Blindschleichen gelangen sowohl
nordlich als auch sudlich des Main-Donau-Kanals beidseits der Autobahn.

- Amphibien: Im Bezugsraum konnten in drei Gewassern insgesamt 5 Arten (Teich-
frosch, Seefrosch, Erdkréte, Bergmolch und Grasfrosch) nachgewiesen werden. Die
Arten sind als besonders geschitzt gemald 8 7 Abs.2 BNatSchG in Verbindung mit
der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) eingestuft, unterliegen aber nicht dem
européaischen besonderen Artenschutzrecht gem. 844 BNatSchG. Keine der Arten ist
gefahrdet. Die Gewasser sind keine Laichgewasser.

- Schmetterlinge: Es konnten 20 verschiedene Tagfalterarten allgemeiner Planungsre-
levanz und eine Widderchenart im Bezugsraum auf Grinlandflachen nérdlich und
sudlich des Main-Donau-Kanals dokumentiert werden. Darunter finden sich neun
wertgebende Arten, die nach § 7 Abs.2 BNatSchG in Verbindung mit der Bundesar-
tenschutzverordnung (BArtSchV)geschitzt sind und/oder auf der Roten Liste gefihrt
werden. Tagfalterarten, die europdisch oder streng geschiitzt sind, wurden nicht
nachgewiesen.

Schutzgut Boden und Flache

Im Untersuchungsgebiet um das Brickenbauwerk BW 404a steht vorherrschend Pseudogley, ge-
ring verbreitet Braunerde-Pseudogley, aus (grusfiihrendem) Sand buw. Schluff bis Lehm (Deck-
schicht) Uber (grusfihrendem) Lehm bis Ton (Sedimentgestein) an. In der Bodenschatzungskarte
sind bei den Acker- und Grinlandstandorten gréf3tenteils (stark) lehmige Sande und Tone als Bo-
denarten vermerkt. Bei der Gesamtbewertung sind die Boden gering- bis mittelwertig.

Der Boden auf den Autobahnbdschungen und entlang des Main-Donau-Kanals ist anthropogen
stark Uberpréagt. Die natlrlichen Bodenfunktionen werden in deutlich eingeschréanktem MaR erfullt.
Versiegelte Flachen bzw. Gewasser weisen keine Bodenfunktionen auf.

Im Bestand sind im Untersuchungsgebiet im Umfeld der Bricke Landwirtschaft und Verkehrsfla-
chen die dominierenden Flachennutzungen gegeben. Daneben sind als Nutzungen noch Wald und
Gewasser (Main-Donau-Kanal) bemerkenswert.

Schutzgut Wasser

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich der Grundwasserkorper ,Feuerletten/Albvor-
land — Neumarkt i.d.OPf. (2_G004)“ und ,Feuerletten/Albvorland — Freystadt (1_G065)“. Der
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chemische Zustand der beiden o0.g. Grundwasserkorper wird gemaf den Steckbriefen zum Grund-
wasserkorper mit ,gut” angegeben. Der mengenmalige Zustand wird ebenfalls mit ,gut” bewertet.

Der Main-Donau-Kanal (Gewasser 1. Ordnung) gehoért zum Oberflachenwasserkorper ,Main-Do-
nau-Kanal von Pierheim bis Oberflirberg“ und quert den Bezugsraum von Westen nach Osten. Das
Okologische Potential des Main-Donau-Kanals ist mafig, der chemische Zustand ist nicht gut.

Wassersensible Bereiche befinden sich im Untersuchungsgebiet entlang des Main-Donau-Kanals.
Die wassersensiblen Bereiche sind durch den Einfluss von Wasser gepragt und kennzeichnen den
natiirlichen Einflussbereich des Wassers, in dem es zu Uberschwemmungen und Uberspiilungen
kommen kann.

Schutzgut Klima und Luft

Im Bezugsraum im Bereich der Briicke dominieren Offenlandflachen (Acker, Griinland) auf denen
eine Kaltluftproduktion erfolgt. Im Bezugsraum erfolgen keine siedlungsrelevanten Kaltluftstré-
mungsprozesse.

Die BAB A9 stellt aufgrund der von dort ausgehenden Luftschadstoffemissionen eine hohe ver-
kehrsbedingte Vorbelastung hinsichtlich der lokalen Klimafunktion dar.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Das Landschaftsschutzgebiet ,Schutz des Landschaftsraumes im Gebiet des Landkreises Roth -
"Sudliches Mittelfrankisches Becken ¢stlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland
der Mittleren Frankenalb" (LSG Ost)“ umfasst Teile des Untersuchungsgebietes.

Das Landschaftsbild des Bezugsraumes im Bereich der Briicke wird durch den Main-Donau-Kanal
und die beiden dartber filhrenden Briicken der Autobahn und Bahnstrecke bestimmt. Die Auto-
bahn mit den Briickeniberbauten, die den Main-Donau-Kanal auf ca. 130 m Uberspannen, stellt
eine deutliche Vorbelastung fur das Landschaftsbild dar.

Die Wege nérdlich und stdlich des Main-Donau-Kanals sind als Radwege bzw. Waldwege ausge-
schildert. Auch der Wirtschaftsweg, der von Bischofsholz kommend durch das Waldchen nérdlich
des Main-Donau-Kanals flhrt, ist als Rad- und Wanderweg ausgewiesen.

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsraum wurde seitens des BayLfD ein vermutetes Bodendenkmal (Verdachtsfla-
che) auf den Ackerflachen westlich des Ortsteils Bischofsholz mitgeteilt. Westlich der Bahnlinie
liegt ein ausgewiesenes Bodendenkmal. Es handelt sich um eine Siedlung vorgeschichtlicher Zeit-
stellung.

0.3 Erhebliche Umweltauswirkungen

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Bei keiner der untersuchten larmintensiven Bauphasen ist eine Uberschreitung des fiir Bischofs-
holz maR3geblichen Immissionsrichtwerts zu erwarten. Die lauteste Phase wahrend der Griindung
und Herstellung des Widerlagers Nord der Richtungsfahrbahn Nirnberg (Endlage) betragt
58,8 dB(A). Somit sind keine gesonderten SchutzmafRhahmen gegen Bauldrm zu ergreifen (ver-
gleiche Kapitel 4.1.1).

Weiterhin wurde geprtft, ob sich durch das Heranriicken der provisorischen Richtungsfahrbahn
NUrnberg (Seitenlage) an Bischofsholz gegentiber dem Ist-Zustand bauzeitlich ein Larmzuwachs
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einstellt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der maximale Larmpegel in der Seitenlage niedriger
als der maximale Larmpegel im Ist-Zustand ist und sich damit keine bauzeitliche Verkehrslarmzu-
nahme ergibt (vergleiche Kapitel 4.1.1).

Wahrend der Bauzeit ist mit einer lokalen Belastung der Luftqualitéat im unmittelbaren Baustellen-
bereich zu rechnen. Auf Grund des temporéren Charakters und Verdinnungseffekten sind in Be-
zug auf die Schadstoffimmissionen keine relevanten zusatzlichen Belastungen fur die Luftqualitat
in Bischofsholz gegeben.

Zusatzliche betriebsbedingte Larmbelastungen ergeben sich durch das vorliegende Vorhaben
nicht, da keine Anderungen fiir die Verkehrsmenge oder die Lage gegeben sind. Es ist vorgesehen,
den bisher im Maflinahmenbereich eingebauten nicht geriffelten Gussasphalt durch einen larmar-
men Gussasphalt zu ersetzen, wodurch sich die von der A 9 ausgehenden Verkehrslarmbelastun-
gen verringern werden. Da sich Lage und Verkehrsmenge nicht verandern sind auch keine Ande-
rungen der betriebsbedingten Luftschadstoffsituation zu erwarten.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Durch die bauzeitliche Inanspruchnahme (Baufeld, Baustral3en, Baulogistikflachen) werden Bio-
top- und Nutzungstypen auf einer Flache von ca. 6,1 ha beeintrachtigt. Dabei handelt es sich groR-
tenteils um Acker- und Grinlandflachen (ca. 3,4 ha) sowie um Gehdlzbestdnde auRerhalb des
Waldes (ca. 1,1 ha). Zudem entfallen ca. 0,7 ha auf bestehende Verkehrsnebenflachen (Verkehrs-
begleitgrin) und ca. 0,5 ha auf bereits versiegelte bzw. befestigte Flachen. Wéahrend der Bauzeit
ist mit bauzeitlichen Emissionen (Larm, Erschiitterungen, Schadstoffe, Staub) und visuellen St6-
rungen im unmittelbaren Baustellenbereich zu rechnen.

Anlagebedingt kommt es durch die Fahrbahn zu einer Neuversiegelung von ca. 0,05 ha (davon
Verkehrsbegleitgriin ca. 0,04 ha und kleinflachig Gehélze und Grinland). Dauerhaft Giberbaut wer-
den Biotop- und Nutzungstypen auf einer Flache von ca. 1,1 ha durch Béschungen, Mulden sowie
StralRennebenflachen. Dabei handelt es sich gro3tenteils um Verkehrsbegleitgriin (ca. 0,8 ha) so-
wie um Gehdlzbestande aulRerhalb des Waldes (ca. 0,2 ha).

Durch die kleinflachigen, anlagebedingten Versiegelungen und dauerhaften Uberbauungen kommt
es zu einem vollstandigen Verlust der vorhandenen Biotopstrukturen und somit von bestehenden
Habitaten fiir unterschiedliche Artengruppen. Bei den Arten bzw. Artengruppen Flederméause, Ha-
selmaus, Vogel, Reptilien, Amphibien und Schmetterlinge erfolgen bau- und anlagebedingte Be-
eintrachtigungen fur die Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen vorgesehen sind. Im
Zuge der Rekultivierung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sowie im Rahmen der
GestaltungsmalRnahmen erfolgt eine Wiederherstellung von Habitatelementen fir verschiedene
Artengruppen. Eine Totung planungsrelevanter Tierarten wahrend der Bauzeit wird durch entspre-
chende Vermeidungsmafinahmen so weit wie mdglich vermieden. Bezlglich der Fledermause wird
eine temporare Storung der Flugrouten ebenfalls durch entsprechende Vermeidungsmaflinahmen
vermieden. Die Betroffenheit von européisch geschitzten Arten wird in Kapitel 0.7 der allgemein
verstandlichen Zusammenfassung ausfuhrlicher dargestellt.

Schutzgut Boden und Flache

Die bauzeitlich begrenzte Boden- und Flacheninanspruchnahme in Form von Lagerflachen,
Baustraf3en, etc. kann eine Bodenverdichtung durch schwere Maschinen und somit eine Verande-
rung der bestehenden Bodenverhdltnisse zur Folge haben. Der Oberboden wird vor Baubeginn
abgetragen und fachgerecht zwischengelagert. Auf bauzeitlich beanspruchten Béden werden nach
Bauende ortsfremde Materialien entfernt und soweit erforderlich Verdichtungen des Bodens
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gelockert. Eine Regeneration der beanspruchten Bereiche ist nach Bauabschluss und Rekultivie-
rung kurz- bis mittelfristig zu erwarten.

Mit der dauerhaften Uberbauung (wiederbegriinte Damm- und Einschnittsbéschung, Entwasse-
rungsmulden, StralRennebenflachen) von angrenzenden Biotopen kommt es zu Beeintrachtigun-
gen der Bodenfunktionen in diesen Bereichen. Zusatzlich werden Boden, die bisher nicht versiegelt
waren, im Umfang von insgesamt ca. 0,05 ha aufgrund notwendiger Anpassungen an das neue
Bauwerk versiegelt (nicht wiederbegrinte Flachen).

Beim allergrof3ten Teil der beanspruchten Flachen kann die urspringliche Nutzung nach Fertig-
stellung der Briicke wieder aufgenommen werden. Ein grof3er Anteil der dauerhaft beanspruchten
Flachen liegt auf dem bestehenden Verkehrsweg. Nur kleinflachig werden andere Flachennutzun-
gen in Verkehrsflachen umgewandelt.

Schutzgut Wasser

Im Zuge des Ersatzneubaus wird der Briickenabbruch tiber den Main-Donau-Kanal abtransportiert.
Durch den Bau der Seitenlage (zur Aufrechterhaltung des Verkehrs) kommt es zu einer bauzeitli-
chen zusétzlichen Uberspannung und somit Verschattung des Main-Donau-Kanals bis zum Ab-
bruch des ersten Uberbaus. Zudem erfolgen im Briickenbereich bauzeitliche Nutzungen am Ufer
des Main-Donau-Kanals. Anlagebedingt erhdht sich die Verschattung des Kanals geringfiigig durch
das neue Bauwerk. Dauerhafte Eingriffe in den Kanal sind nicht vorgesehen.

Mit dem Vorhaben sind keine erheblichen Wirkungen auf das Schutzgut Wasser verbunden. Durch
die Anlage von Regenwasserbehandlungsanlagen in Form von Sedimentationsrohren ergeben
sich Verbesserung hinsichtlich des Schutzgutes Wasser.

Gemal dem Fachbeitrag WRRL (Relevanzprifung) der wassertechnischen Untersuchung (siehe
Unterlage 18.2) ist festzustellen, dass insgesamt eine Verschlechterung im Sinne der WRRL fur
die betroffenen Oberflachen- und Grundwasserkorper ausgeschlossen werden kann und dem Zie-
lerreichungsgebot nichts entgegensteht.

Schutzgut Klima und Luft

Durch den Ersatzneubau des BW 404a ergeben sich keine gednderten Bedingungen fir das lokale
bzw. regionale Klima bzw. Beeintrachtigungen der Luftschadstoffqualitat, da die Briicke an gleicher
Stelle wiederhergestellt wird und sich auch keine Anderungen der Verkehrsmenge ergeben. Er-
hebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und das regionale Klima ergeben sich somit nicht.

In Bezug auf die globalen Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima sind gemai Klima-
schutzgesetz (KSG) der Sektor Industrie, Verkehr und Landnutzung zu berlicksichtigen. Mit dem
Vorhaben ist keine Steigerung der Verkehrsmenge verbunden. In Bezug auf Lebenszyklusemissi-
onen ist somit nur der Sektor Industrie relevant. Rechnerisch sind durch die vorhabenbezogenen
Lebenszyklusemissionen der Briicke von 54,7 t CO-eq/Jahr (weiterer Lebenszyklus, ohne Seiten-
lage) negative Wirkungen gegeben. Wahrend der funfjahrigen Bauzeit werden zusatzliche Emissi-
onen in Héhe von rund 68,0 t CO2-eg/Jahr fur die bauzeitliche Seitenlage angesetzt (vgl. Kap.
4.5.2).

Zudem fihrt die vorwiegend vortibergehende Inanspruchnahme von Biotop- und Nutzungstypen
(insbesondere Wald und Gehdlze) sowie von Béden (Bodentyp: vorherrschend Gley oder Pseu-
dogley) mit besonderer Funktion als Kohlenstoffspeicher bzw. -senke zu einer Beeintrachtigung
des Sektors Landnutzung. Durch die Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Boden und Biotope
sowie die Pflanzung von zuséatzlichen Geholzen kénnen die Funktionen der Boden und der Gehdlze
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als Kohlenstoffspeicher bzw. -senke weitgehend wieder hergestellt werden. Im Landnutzungsbe-
reich Extensivgrinland werden Speicher bzw. Senken neu geschaffen. Eine quantitative Treib-
hausgasbilanz in CO2-eq ist bei den verschiedenen Landnutzungen und Bodenarten aufgrund der
fehlenden Datengrundlagen nicht moglich. Daher kann keine Aussage getroffen werden, ob sich
die geringen Defizite beim Boden und den Gehdlzen mit dem Uberschuss beim Griinland in der
Gesamtbilanz aufheben, oder ob es leichte Uberschiisse bzw. Defizite bei der Treibhausgasbilanz
durch Landnutzungsénderungen gibt.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Mit dem Vorhaben sind Verluste landschaftspragender Gehdlze vor allem durch temporére Fla-
cheninanspruchnahmen verbunden. Dieser Verlust der landschaftsprdgenden Gehdlzstrukturen
wird Uber den Zeitraum ab Holzung bis zur Etablierung der neuen Autobahneingriinung Bestand
haben. Durch die vorgesehenen Gestaltungsmafinahmen wird das Landschaftshild gleichwertig
neu hergestellt.

Zudem werden die Rad- und Wanderwege je nach der jeweiligen Bautatigkeit an den Widerlagern
zeitweise gesperrt und verlegt.

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Innerhalb der Vermutungsflache fur vor- und frilhgeschichtliche Siedlungen (Inv.Nr. V-5-6833-
0019) sind Bodenveranderungen erforderlich, was zu Beeintrachtigungen fiihren kann. Das Vor-
gehen wird eng mit den zustéandigen Behdrden abgestimmt.

0.4 Malnahmen und Merkmale zum Schutz, Vermeidung und Verminderung

Mit dem Trassenausbau ist keine Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch, einschliel3lich der
menschlichen Gesundheit zu erwarten. Die Briicke wird an gleicher Stelle wiederhergestellt, es
kommt nicht zu einer Zunahme der Verkehrsmenge oder Veranderung der Lage und somit auch
zu keinen geédnderten betriebsbedingten Auswirkungen durch Larm oder Schadstoffemissionen.
Wahrend der Bauzeit ist bei keiner der untersuchten larmintensiven Bauphasen eine Uberschrei-
tung des fur Bischofsholz maRgeblichen Immissionsrichtwerts zu erwarten. Somit sind keine ge-
sonderten SchutzmafRnahmen gegen Baularm zu ergreifen. Staubemissionen im Baugeschehen
werden im Bedarfsfall durch entsprechende Mal3nahmen (z.B. Bewasserung) minimiert. Weiterhin
wurde gepriift, ob sich durch das Heranrlicken der provisorischen Richtungsfahrbahn Nirnberg
(Seitenlage) an Bischofsholz gegenliber dem Ist-Zustand bauzeitlich ein Larmzuwachs einstellt. Im
Ergebnis ist festzustellen, dass unter Berilicksichtigung der Geschwindigkeitsbegrenzungen im
Baustellenbereich der maximale Larmpegel in der Seitenlage niedriger als der maximale Larmpe-
gel im Ist-Zustand ist und sich damit keine bauzeitliche Verkehrslarmzunahme ergibt. Zusatzliche
LarmschutzmaflRnahmen sind daher nicht erforderlich.

Um Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt zu vermei-
den sind einige Malinahmen vorgesehen. Biotopschutzzaune werden aufgestellt, um Biotope und
Lebensraume wahrend der Bauzeit zu schiitzen. Baumféllungen und Gehélzschnitt finden nur au-
Rerhalb der Vogelbrutzeit statt. Baume mit Hohlen und Spalten werden fledermausgerecht gefalit.
Im Bereich von Haselmausvorkommen werden Gehdlze wahrend des Winterschlafs der Hasel-
maus schonend mit Abstand zur Gelandeoberkante abgeschnitten und die Wurzelstécke erst im
darauffolgenden Frihjahr entfernt. Die Haselmause kénnen nach ihrem Winterschlaf in angren-
zende Lebensraume ausweichen. Reptilien- und Amphibienschutzzdune verhindern, dass Repti-
lien und Amphibien in das Baufeld einwandern. Auf den Baustellenflichen werden die Habitate
temporar gezaunt, die Zauneidechsen abgefangen und in vorher hergestellte Ersatzlebensraume
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(CEF-MalRnahme) umgesetzt und umgesiedelt. Es erfolgt auch eine Vergramung von Faltern aus
dem Baufeld, wodurch eine Tétung und Verletzung der Tiere ausgeschlossen werden kann. Um
relevante Storungen von Fledermausen auszuschlieBen, wird auf nachtliche Bauaktivitat weitest-
gehend verzichtet. Zudem werden nach dem Ruckschnitt oder der Holzung einer bestehenden
Leitstruktur temporéare Ersatzleitstrukturen fir Flederméuse eingerichtet. Die Briicke wird vor Ab-
bruch fir Fledermause unattraktiv gemacht und auf das Vorkommen von Fledermé&usen kontrol-
liert.).

Die Beeintrachtigung der Schutzgiter Flache und Boden werden durch allgemeine Vermei-
dungsmalRnahmen wie u.a. den fachgerechten Abtrag, die Zwischenlagerung und Wiederverwer-
tung des Oberbodens sowie die Lockerung von Verdichtungen minimiert.

Zur Vermeidung und Minimierung von Schadstoffeintragen wird im Schutzgut Wasser auf einen
fachgerechten Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. &. sowie auf eine fachgerechte,
regelmafiige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase geachtet. Durch die kinftige Reini-
gung des Fahrbahnwassers in einer Regenwasserbehandlungsanlage (Sedimentationsrohre) mi-
nimiert sich kunftig der Eintrag von Schadstoffen ins Grund- und Oberflachenwasser.

Hinsichtlich des Schutzgutes Landschaftsbild sind MaRnahmen vorgesehen, die die Autobahn
nach Bauabschluss wieder in die Landschaft einbinden (Gestaltungsmaf3nahmen). Bauzeitlich be-
anspruchte Biotope werden nach Bauende so weit wie moglich wieder hergestelit.

Fur das Schutzgut Luft und Klima werden Staubemissionen im Baugeschehen im Bedarfsfall
durch entsprechende MafRhahmen (z.B. Bewasserung) minimiert.

Im Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter wird das Vorgehen im Bereich der Ver-
dachtsflache mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalschutz abgestimmt.

0.5 Malnahmen zur Kompensation

Aus artenschutzrechtlicher Sicht sind CEF-MalRnahmen fir Flederméuse und Zauneidechsen er-
forderlich. Fir Fledermause und Zauneidechsen werden Habitate im Voraus optimiert bzw. herge-
stellt. So werden Ersatzquartiere fiir Fledermause am Ersatzneubau der Briicke sowie an Baumen
geschaffen. Bauzeitlich erfolgt die Anbringung von Flachk&dsten an der tempordren Seitenlage
(CEF-MalRnahmen). Die Flederm&use in der Briicke werden vor Baubeginn vergramt. Die Zau-
neidechse wird in Ersatzhabitate umgesetzt. Die zur Verfligung stehende Flache reicht bei der
Zauneidechse aber nicht aus, die 6kologische Funktion im rAumlichen Zusammenhang vollstandig
zu gewahrleisten. Daher erfolgt bei Zirndorf im Rahmen eines Okokontos die Herstellung von Ha-
bitatelementen flr Zauneidechsen zur Umsiedlung von Individuen der Art im Zusammenhang mit
der Entwicklung von artenreichem Grinland (FCS-MalRnahme). FUr den Neuntéter ist als FCS-
MaRnahme die Pflanzung einer Hecke vorgesehen.

Die genannten artenschutzrechtlich erforderlichen MaRRnahmen fir Neuntéter (FCS) und Zau-
neidechsen (CEF) dienen zudem teilweise dazu im trassennahen Bereich, nicht vermeidbare Ver-
luste von Biotopen im raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu kompensieren. Der Ubrige
Kompensationsbedarf wird durch eine trassenferne OkokontomaRnahme, in deren Rahmen arten-
reiches Extensivgriinland mit Zauneidechsenhabitaten entwickelt wird (FCS), gedeckt.

Gemal3 der Ermittlung des Flachenbedarfes nach der Bayerischen Kompensationsverordnung
(BayKompV, 2014) betragt das Ausgleichserfordernis 97.588 Wertpunkte.

Mit den nach BayKompV anrechenbaren Kompensationsmaf3nahmen wird ein Kompensationsum-
fang von 114.004 WP erzielt.
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0.6 Betroffenheit von Schutzgebieten und — objekten

Das Vorhaben liegt zum Teil innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Schutz des Landschafts-
raumes im Gebiet des Landkreises Roth - "Siidliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der Schwé-
bischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb" (LSG Ost)“. Fiir das Vorha-
ben sind Erlaubnisse flr verschiedene MalRnahmenteile erforderlich, die mit dem Planfeststellungs-
antrag mitbeantragt werden. Unter Berlcksichtigung der Ausgleichs- und Kompensationsmaf3nah-
men werden die Beeintrachtigungen des Landschaftsschutzgebietes nach Fertigstellung der neuen
Briicke als ausgeglichen angesehen.

Durch das Vorhaben werden geschitzte Landschaftsbestandteile gemaf Art. 16 BayNatSchG in
Anspruch genommen. Die Flachen werden zum grofR3en Teil lediglich bauzeitlich in Anspruch ge-
nommen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird ihr urspriinglicher Zustand grof3tenteils wiederher-
gestellt.

0.7 Betroffenheit von besonders geschititzten Arten

Eine T6tung von Vogelarten wéhrend der Bauzeit kann durch die MalRnahme 1.2V (Bauzeitenre-
gelung fur Geholzschnitt auRerhalb der Vogelbrutzeit) vermieden werden. Ein Brutrevier des
Neuntoters liegt nordlich des Kanals nahe der Baustral3e. Hier kann eine stérungsbedingte Scha-
digung der Fortpflanzungs- und Ruhestatte nicht ausgeschlossen werden. Fir den Neuntéter dient
die MalRnahme 1Arcs (Heckenpflanzung fiir Neuntoter) als Mal3nahme zur Sicherung eines giins-
tigen Erhaltungszustandes.

Mit der Fallung von 2 Baumen mit potenziellen Hohlen- oder Spaltenquartieren ist ein Tétungsrisiko
und ein Verlust von Fortpflanzungs- bzw. Ruhestétten fir Flederm&use verbunden. Die Tétung von
Individuen wird durch die MalRBnahme 2.1V (Fledermausgerechtes Fallen von Baumen) vermieden.
Um die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang
zu wahren, wird die MalBnahme 2.2Acer (Herstellung von Ersatzquartieren fur Flederméause) durch-
geflhrt.

Mit dem Briickenneubau ist ein Verlust von Fledermaussommerquartieren in den Deckenspalten
der Widerlager verbunden. Ein Totungsrisiko in den Widerlagern wird durch die MalBnahme 2.2V
(Kontrolle der Briicke und Vergramungsmaf3nahme) vermieden. Als Malinahme zur Sicherung der
kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat wird die MaRnahme 2.1Acer (Anbringen von Flachkas-
ten fur Fledermause an der Briicke) durchgefihrt.

Stérungen von Fledermausleitstrukturen und Fledermausjagdlebensraumen durch baubedingte
Lichtemissionen werden durch die MaRnahme 2.3V (Bauzeitenregelung fir Fledermause), soweit
im Zuge des Bauablaufs und aus Griinden der Arbeitssicherheit mdglich, vermieden. Die Auswir-
kungen des bauzeitlichen Verlusts von Verkehrsbegleitgehdlzen, die als Fledermausleitstrukturen
dienen, werden durch die MaBnahme 2.4V (Einrichtung von temporéaren Ersatzleitstrukturen fr
Fledermause) minimiert.

Zwischen der Autobahn und Eisenbahn wurde die Haselmaus stidlich des Kanals einmal nachge-
wiesen. Eine T6tung von Haselméausen wahrend der Bauzeit wird dort durch die MaRhahme 1.3V
(Gehdlzschnitt und Wurzelstockrodung im Bereich von Haselmausvorkommen) vermieden.

Baubedingt werden ca. 1,66 ha Zauneidechsenlebensraum beeintréchtigt. Baubedingte Tétungen
werden durch die MaZnahmen 1.5V (Aufstellen von Reptilienschutzzaunen) sowie 2.5V (Abfangen
und Umsetzen/Umsiedeln der Zauneidechsen im Baustellenbereich) vermieden.

Um die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rAumlichen Zusammenhang
zu wahren, werden fir die Zauneidechsen Ersatzlebensraume im Rahmen der MaRnahmen 3Acer
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(Herstellung und Optimierung von Zauneidechsenhabitaten) geschaffen bzw. aufgewertet. Die zur
Verfligung stehende Flache reicht aber nicht aus, die 6kologische Funktion im rdumlichen Zusam-
menhang ohne Unterbrechung vollstandig zu gewahrleisten. Daher erfolgt bei Zirndorf im Rahmen
eines Okokontos die Herstellung von Habitatelementen fiir Zauneidechsen auf maRig extensiv ge-
nutztem artenreichem Grinland (MaRnahme 4Ercs).

Unter Beriicksichtigung von Vermeidungsmaflnahmen und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen
(CEF) kann das Ausltsen der Verbotstatbestédnde nach § 44 BNatSchG bei allen relevanten Arten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie mit Ausnahme der Zauneidechse und allen Vogelarten gem.
Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie mit Ausnahme des Neuntdters vermieden werden. Fir die Zaun-
eidechse und den Neuntéter liegen die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine aus-
nahmsweise Zulassung des Vorhabens vor.

Mit den Bautatigkeiten geht die Gefahr der Tétung und Verletzung von Amphibien (Teichfrosch,
Seefrosch, Erdkrote, Bergmolch, Grasfrosch) einher. Um eine Tétung und Verletzung von Indivi-
duen planungsrelevanter Arten zu vermeiden, werden Schutzzaune in entsprechenden Abschnit-
ten entlang von BaustrafRen aufgestellt (Mal3nahme 1.6V). Des Weiteren besteht durch die Bauar-
beiten die Gefahr der Toétung und Verletzung von verschiedenen Falterarten allgemeiner Planungs-
relevanz, weshalb diese vor der Baufeldfreimachung vergramt werden (MaRnahme 1.1V). Erheb-
liche Beeintrachtigungen von Amphibien und Faltern gem. 8 14 Abs. 1 sind somit ausgeschlossen.

0.8 Fazit

Die Umweltauswirkungen werden durch die in Kapitel 3 aufgezeigten Vermeidungsmafinahmen so
weit wie méglich minimiert. Die verbleibenden naturschutzrechtlichen Eingriffe werden durch land-
schaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmaflRinahmen kompensiert. Es ist vorgesehen, den bis-
her im MafRnahmenbereich eingebauten nicht geriffelten Gussasphalt durch einen larmarmen
Gussasphalt zu ersetzen, wodurch sich die von der A 9 ausgehenden Verkehrslarmbelastungen
im Schutzgut Menschen verringern werden. Auch die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
werden sich durch die geplanten Regenwasserbehandlungsanlagen (RWBA) im Vergleich zum
derzeitigen Zustand verringern.
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1 Beschreibung des Vorhabens mit Angabe zum
Standort, zur Art, zum Umfang und zur Ausgestal-
tung, zur Grol3e und zu anderen wesentlichen Merk-
malen des Vorhabens (816 Abs. 1 Nr. 1 UVPG)

1.1 Angaben zum Standort

Das Planungsgebiet zum Ersatzneubau der Unterfiihrung des Main-Donau-Kanals (BW 404a) um-
fasst im Brickenbereich eine Flache von ca. 37 ha. Es liegt in der Gemeinde Hilpoltstein im Land-
kreis Roth. Aufgrund der Vorhabensplanung erstreckt sich das Untersuchungsgebiet im Bereich
der Briicke mit einer Breite von ca. 100 bis 400 m Uberwiegend dstlich der bestehenden BAB A9.

Ein weiterer Bereich des Untersuchungsgebietes, der als Anlandungsstelle der beiden Briicken-
Uberbauten dient, liegt westlich von Mihlhausen im Landkreis Neumarkt i.d.OPf. .und ist etwa
11 ha groR. Dabei handelt es sich um Uberwiegend versiegelte Flachen in einem Gewerbegebiet.

Naturliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet ist der naturrdumlichen Haupteinheit des ,Frankischen Keuper-Liaslan-
des” (Nr. D59 der naturraumlichen Gliederung Deutschlands) und hier den naturraumlichen Un-
tereinheiten 113 ,Mittelfrénkisches Becken® und 111 ,Vorland der mittleren Frankenalb® zuzuord-
nen (BAYLFU 2024A).

Zur potenziell natlrlichen Vegetation im Untersuchungsgebiet gehéren zum einen ein Zittergras-
seggen-Stieleichen-Hainbuchenwald im Komplex mit einem Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald,
zum anderen ein Hexenkraut- oder Zittergrasseggen-Waldmeister-Buchenwald im Komplex mit ei-
nem Zittergrasseggen-Hainsimsen-Buchenwald (6rtlich mit Waldziest-Eschen-Hainbuchenwald
oder vereinzelt Zittergrasseggen-Stieleichen-Hainbuchenwald) (BAYLFU 2024B).

Die reale Vegetation des Untersuchungsgebietes im Bereich des Brickenbauwerks ist gro3tenteils
durch Halboffenlandflachen gepragt. Der Main-Donau-Kanal quert das Untersuchungsgebiet von
Westen nach Osten. Der Bereich sudlich des Main-Donau-Kanals ist durch eine Mischung von
Grinland, Feldgeholzen und Hecken entlang der Autobahn gekennzeichnet. Im Bereich nérdlich
des Main-Donau-Kanals liegen Acker- und Grinlandflachen sowie ein kleines Waldchen. Die Au-
tobahn wird von Hecken begleitet. Die Autobahn BAB A9 und die Eisenbahnstrecke verlaufen pa-
rallel zueinander durch das Untersuchungsgebiet. Zwischen Autobahn und Eisenbahn ist ein Wall
vorhanden, der Uberwiegend von Gehélzen bestockt ist. Der Bereich westlich von Mihlhausen ist
durch gewerbliche Nutzung gepragt.

Das Untersuchungsgebiet im Bereich des Briickenbauwerks liegt in der geologischen Einheit der
Feuerletten (Knollenmergel). Bei den Gesteinen handelt es sich um Tonstein mit dolomitischen und
sandigen Einlagerungen. Der Bereich westlich von Mihlhausen liegt in der geologischen Einheit
des Doggers (Brauner Jura). Bei den Gesteinen handelt es sich hier um Tonstein, Sandstein mit
Eisenerzflozen sowie um Mergel- und Kalkstein (BayLFU 2024c).

Hauptsachlich gehért das Untersuchungsgebiet im Umfeld der BAB A9 zur Flussgebietseinheit
Rhein, ein Teil sowie der Bereich westlich von Mihlhausen zur Flussgebietseinheit Donau (BAYLFU
2024c). Der Main-Donau-Kanal ist ein (Gewasser 1. Ordnung). Das 6kologische Potential des
Main-Donau-Kanals ist mafig, der chemische Zustand ist nicht gut (BAYLFU 2021A).

Folgende klimatischen Grunddaten kennzeichnen das Untersuchungsgebiet (STMUV 2021, BAYE-
RISCHE STAATSREGIERUNG 2024):
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- mittlere jahrliche Niederschlagsmenge (1971 — 2000) von 750 — 850 mm,
- mittlere jahrliche Lufttemperatur (1971 - 2000) von 8 bis 9 °C,

- Globalstrahlung von 1.090 — 1.104 kWh/mz? (Jahresmittelwert),

- Sonnenscheindauer von 1.600 — 1.649 h/Jahr (Jahresmittelwert) sowie

- mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m Hohe von 3,00 - 3,25 m/s.

Verkehrsinfrastruktur

Die Autobahn BAB A9 und die ICE-Strecke verlaufen parallel zueinander von Norden nach Siiden
durch das Untersuchungsgebiet. Der Main-Donau-Kanal quert das Untersuchungsgebiet von Wes-
ten nach Osten.

Land- und forstwirtschaftliche Nutzung

Von den 37 ha Gesamtflache im Untersuchungsgebiet im Bereich des Briickenbauwerks werden
etwa 14 ha landwirtschaftlich genutzt. Hiervon werden etwa 9 ha ackerbaulich genutzt und 5 ha als
Grinland bewirtschaftet. Die natlrliche Ertragsfahigkeit der Béden ist gering bzw. sehr gering. Als
Wald werden 4 ha genutzt.

Erholungsnutzung

Der Wirtschaftsweg, der von Bischofsholz kommend durch das Wéldchen nérdlich des Main-Do-
nau-Kanals fuhrt, ist als Rad- und Wanderweg ausgewiesen: zum einen in Richtung Osten als
ortlicher Wanderweg der Stadt Freystadt (Freystadt-Européaische Wasserscheide), als Fernwan-
derweg ,Kulturwanderweg Rothsee - Naturpark Altmuhltal und entlang des Main-Donau-Kanals
als Radweg ,Rundweg Hilpoltstein“; zum anderen entlang des Main-Donau-Kanals in Richtung
Westen als ortlicher Wanderweg ,Frankisches Seenland/Rothsee”. Zudem sind die Wege nérdlich
(von Bischofsholz kommend) und stidlich des Main-Donau-Kanals als Radwege im Wegenetz des
Landkreises Roth eingetragen (BAYLFU 2024c).

1.2 Angaben zu Art, Umfang und Gro3e des Vorhabens

Das geplante Vorhaben hat den Ersatzneubau des Bauwerkes BW 404a als Ziel. Der Gesamtum-
fang des Vorhabens erstreckt sich im Bereich der Briicke und angrenzender Strecke auf ca. 1,0 km
Lange.

Um den baulichen Umgriff von ca. 9,2 ha (davon ca. 6,1 ha baubedingt und 2,0 ha bereits versie-
gelt) so gering wie moglich zu halten, ist ein Brickenersatzneubau an gleicher Stelle vorgesehen.
Die Baumalinahme umfasst neben dem Ersatzneubau, auch die dafiir erforderlichen dauerhaften
geringfligigen streckenbaulichen Anpassungen am Bestand der BAB A9 sowie die fir die Herstel-
lung des Ersatzneubaus temporar notwendigen Baustral3en und Baubehelfe, unter anderem die
seitlich versetzt dstlich neben der A 9 zu errichtende provisorische Richtungsfahrbahn Nurnberg
(sog. ,Seitenlage®).

Es ist vorgesehen, den bisher im MaRnahmenbereich eingebauten nicht geriffelten Gussasphalt
durch einen larmarmen Gussasphalt zu ersetzen, wodurch sich die von der A 9 ausgehenden Ver-
kehrslarmbelastungen verringern werden.

Detaillierte Angaben sind der Unterlage 1 zu entnehmen.
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1.3 Weitere wesentliche Merkmale des Vorhabens

Abtransport der bestehenden Briickeniiberbauten

Der Brickeniiberbau im Stromfeld wird im Querschnitt mittig in zwei 40 m lange Stromsegmente
durchtrennt, die auf im Main-Donau-Kanal schwimmende Pontons abgesenkt werden. Die Seg-
mente werden dann auf dem Kanal zum Zerkleinern zur LAnde Muhlhausen transportiert. Fir die
Anlandung wird die 6ffentliche Mehrzweckflache genutzt, die direkt an den Kanal grenzt. Die beim
Abbruch anfallenden Abbruchmassen (sbp 2025) sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.

Tabelle 1: Anfallende Abbruchmassen

Bauteil Abbruchmaterial Volumen [m?] Gewicht [t]
Widerlager Nurnberg Stahlbeton 57 143
Magerbeton 160 352
Widerlager Minchen Stahlbeton 75 188
Magerbeton 230 506
Pfeiler (Stiick) inklusive Griindung Stahlbeton 193 483
Uberbau TBW 1 Stahlbeton 2100 5250
Uberbau TBW 2 Stahlbeton 2100 5250
Gesamt 4915 12172

Im Bereich der L&nde Mihlhausen erfolgt die Zerkleinerung der Stromsegmente mit bis zu 45 Ton-
nen schweren Baggern von der Kaimauer aus. Anschliel3end wird das Abbruchgut per LKW ent-
sorgt. An der Landestelle sind ein Sondergebiet Hafen und ein Industriegebiet ausgewiesen (GE-
MEINDE MUHLHAUSEN 1999). Fir die Abfuhr werden die dortigen Straen genutzt. Erhebliche Um-
weltbeeintrachtigungen sind dort nicht zu erwarten. Deswegen wird im Folgenden die Beschrei-
bung der Umwelt und der Auswirkungen auf den Bereich an der Brlicke fokussiert.

Entwdsserungsmafinahmen

Derzeit wird das Fahrbahnwasser in Rinnen oder Mulden gefasst und direkt Uber Rohrleitungen an
zwei Einleitstellen dem Main-Donau-Kanal zugefiihrt. Eine quantitative (Drosselung) und qualita-
tive Behandlung (Reinigung) des anfallenden Oberflachenwassers erfolgt bisher nicht. Die Entwés-
serungseinrichtungen entsprechen damit nicht mehr den aktuellen technischen Anforderungen.
Aus diesem Grund wird zukiinftig das anfallende Fahrbahnwasser vor der Einleitung einer Regen-
wasserbehandlungsanlage zur Reinigung zugefihrt (eine Drosselung ist aufgrund der ausreichen-
den Leistungsfahigkeit des Main-Donau-Kanals als Vorflut nicht erforderlich). Die bisherigen Ein-
leitstellen in den Main-Donau-Kanal bleiben dabei in ihrer Lage unverandert. Als Regenwasserbe-
handlungsanlage sind platzsparende Sedimentationsrohre vorgesehen, die in die Rohrleitungsstre-
cken zum Main-Donau-Kanal eingebunden werden (vgl. Unterlage 1, Kapitel 4.12).

Durch die Reinigung des Fahrbahnwassers in der Regenwasserbehandlungsanlage wird eine we-
sentliche Verbesserung des Gewasser- und Grundwasserschutzes gegeniber dem Bestand er-
reicht. Durch die Reinigungswirkung der Regenwasserbehandlungsanlage minimiert sich kunftig
der Eintrag von Schadstoffen in Grund- und Oberflachengewasser.
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2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im
Einwirkungsbereich des Vorhabens (816 Abs. 1 Nr.
2 1. V. m. Anlage 4 Nr. 3 UVPG)

2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets (UG)

Der Untersuchungsraum an der Briicke (siehe Abbildung 1) liegt 6stlich von Hilpoltstein. Die Lange
des Untersuchungsraumes betragt ca. 1,0 km. Die Gesamtflache des Untersuchungsgebietes im
Bruckenbereich betragt rund 37 ha.

Abbildung 1:  Ubersicht des Untersuchungsgebietes im Briickenbereich

Ein weiterer Teil des Untersuchungsgebietes, der als Anlandungsstelle der Briickeniiberbauten
dient, liegt westlich der Briicke westlich von Miihlhausen im Landkreis Neumarkt i.d.OPf. und ist
etwa 11 ha groR3 (siehe Abbildung 2). Dort sind ein Sondergebiet Hafen und ein Industriegebiet
ausgewiesen (GEMEINDE MUHLHAUSEN 1999). Fir die Anlandung wird die 6ffentliche Mehrzweck-
flache genutzt, die direkt an den Kanal grenzt. Fir die Abfuhr werden die dortigen Straf3en genutzt.
Erhebliche Umweltbeeintrachtigungen sind dort nicht zu erwarten. Deswegen wird im Folgenden
die Beschreibung der Umwelt und der Auswirkungen auf den Bereich an der Briicke fokussiert.
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Abbildung 2:  Ubersicht des Untersuchungsgebietes bei der Anlandungsstelle

2.2 Beschreibung der Schutzguter

2.2.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Ostlich der Autobahn am norddstlichen Rand des Untersuchungsraumes liegt im Briickenbereich
der Ortsteil Bischofsholz. Die Siedlung liegt etwa 200 m von der Autobahn entfernt. GemaR der
Mitteilung der Stadt Hilpoltstein ist der hier maf3gebliche Ortsteil Bischofsholz als Mischgebiet aus-
gewiesen, dies entspricht auch der tatsachlichen Nutzung. Mit der sechsstreifigen BAB A9 und der
Eisenbahnlinie besteht aktuell bereits eine anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigung.

2.2.2 Schutzgut Pflanzen, Tiere und die biologische Vielfalt

Das Schutzgut Pflanzen und Tiere ist ein wesentlicher Indikator fir die Bewertung der natirlichen
Grundlagen (siehe auch ,Wechselwirkungen®). Es umfasst die natirlichen sowie die anthropogen
beeinflussten Lebensraume der wildlebenden Pflanzen und Tiere im Planungsraum.

Schutzgebiete / geschitzte Biotopbesténde

Bei den Geholzen im Untersuchungsraum handelt es sich nach Art. 16 BayNatSchG um ge-
schitzte Landschaftsbestandteile. Weitere offiziell ausgewiesene geschiitzte Landschaftsbe-
standteile liegen nicht innerhalb des Untersuchungsraumes (BAYLFU 2024D).

Das Landschaftsschutzgebiet ,Schutz des Landschaftsraumes im Gebiet des Landkreises Roth
- "Sudliches Mittelfrankisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland
der Mittleren Frankenalb" (LSG Ost)* umfasst Teile des Untersuchungsgebietes (BAYLFU 2024D).
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Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen keine nach 8 30 BNatSchG bzw. Art. 23 Bay-
NatSchG geschiitzte Biotope sowie keine FFH-Lebensraumtypen. Weitere relevante gesetzlich
und gesamtplanerisch geschiitzte Bereiche wie Natura 2000-Gebiete, Biospharenreservate, Na-
tionalparke, Naturparke, Naturschutzgebiete, Naturdenkmaler, Bannwalder, landschaftliche
Vorbehaltsgebiete oder Regionale Grinziige befinden sich ebenfalls nicht im Untersuchungs-
gebiet (BAYLFU 2024D, STMFH 2024, PLANUNGSVERBAND REGION NURNBERG 2018).

Pflanzen und Biotoptypen

Die BAB A9 verlauft uber das Bauwerk BW 404a von Nordwesten nach Sudosten Uber den kreu-
zenden Main-Donau-Kanal (kinstlich angelegtes, naturfernes Fliel3gewasser). Parallel zur Auto-
bahn verlauft sidwestlich von ihr die Eisenbahnstrecke. Zwischen Autobahn und Eisenbahnstrecke
ist ein Wall Uberwiegend von langen zusammenhéangenden, jungeren Heckenstrukturen bewach-
sen, die regelmafig auf Stock gesetzt werden. Nordéstlich wird die Autobahn von Verkehrsbegleit-
grin sowie langen mesophilen Baumhecken bzw. Feldgehoélzen begleitet, an die sich Acker- und
Grinlandflachen anschlieBen. Parallel zum Main-Donau-Kanal verlaufen Begleitgriinflichen und
ein Rad- bzw. Fullweg auf jeder Uferseite. Am sidlichen Ufer ist die relativ hohe Uferbéschung
durch eine mesophile Hecke gepréagt.

An das mafiig extensive, artenarme Grunland im Bereich nordlich des Main-Donau-Kanals grenzen
strukturarme und weiter sudlich strukturreiche Nadelholzforste an, durch die ein geschotterter Wirt-
schaftsweg fiihrt. Ostlich der Nadelholzforste liegen maRig extensiv genutzte artenreiche Griin-
landflachen, die brachgefallen sind, sowie Ackerflachen. Am nérdlichen Ufer des Main-Donau-Ka-
nals befindet sich ein Seitengewasser (eutrophes Stillgewasser, bedingt naturnah).

Bei den Griunlandflachen sidlich des Main-Donau-Kanals handelt es sich groR3tenteils um mafig
extensives, artenarmes Grinland. In Randbereichen stdlich des Kanals befinden sich schmale
Streifen von grasdominiertem, artenarmen Extensivgrinland, die auf Grund der Lage weniger oder
gar nicht gemaht werden. Ein Laub- sowie Nadelwald reicht sidlich in den Bezugsraum hinein. Im
Suden liegt dstlich der Fahrbahn ein aufgelassener Parkplatz.

Es befinden sich zwei kleine Stillgewéasser im Untersuchungsgebiet: Ein Gewasser liegt sudlich
des Main-Donau-Kanal und wird ringsherum von Gehdélzen umgeben, in die ein Graben mindet.
Das andere Gewasser liegt nordlich des Kanals im Waldgebiet knapp oberhalb der Boschung zum
Kanal.

Innerhalb des Plangebiets liegen keine hochwertigen Biotope.

Die Einordung der Biotop- und Nutzungstypen, entsprechend der Biotopwertliste zur BayKompV,
ist dem landschaftspflegerischen Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.2) sowie den Mal3-
nahmenplanen (Unterlage 9.2) zu entnehmen.

Lebensraumtypische Tierarten und Tiergruppen

Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen konnten nachfolgende Arten/Artengruppen im Un-
tersuchungsraum nachgewiesen werden.

Fledermause: Es wurden insgesamt zwdlf Fledermausarten nachgewiesen. Dabei handelt es sich
um die Arten Mopsfledermaus, , Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Grofl3es Maus-
ohr, Fransenfledermaus, Wimperfledermaus, Breitfligelfledermaus, Kleinabendsegler, Gro-
Ber Abendsegler, , Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus und Mickenfledermaus. Potenzi-
elle Vorkommen weiterer Arten wurden ausgeschlossen (vgl. Unterlage 19.2).
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Der Kanal mit seinen Gehdolzstrukturen am Ufer dient als sehr bedeutende Leitstruktur fur Fleder-
mause. Die Anzahl der Rufsequenzen ist in diesen Bereichen sehr hoch. Von geringerer Bedeu-
tung aber ebenfalls noch als Leitstruktur von besonderer Bedeutung relevant sind die Gehdlze
Ostlich der Autobahn noérdlich des Kanals.

Die vielen Rufe entlang des Kanals sind auch dem Umstand geschuldet, dass der Kanal ein sehr
wichtiger Jagdlebensraum ist. Es wurden zahlreiche Fledermausindividuen beobachtet, die Uber
der Wasseroberflache jagten. Es handelt sich um einen Jagdlebensraum von besonderer Bedeu-
tung.

Das ndrdliche Brickenwiderlager ist ein Tagesquartier, das von einzelnen bis wenigen Individuen
genutzt wird. Im sidlichen Briickenwiderlager wurden einmal 11 und einmal 7 Individuen gezahlt.
Es stellt ebenfalls ein Tagesquartier dar. Zudem waren am Boden deutliche Kotspuren vorhanden,
was auf eine langere Nutzung von mehreren Wochen hinweist. Eine Wochenstube in beiden Wi-
derlagern kann nach den Begehungen der Widerlager und der letzten Analyse der Spuren vor Ort
am 23.05.2024 sicher ausgeschlossen werden. Aufgrund der Begehung im Winter kann auch eine
Nutzung als Winterquartier ausgeschlossen werden. Beide Quartiere sind von allgemeiner Bedeu-
tung, wobei das sidliche Widerlager als Quartier wichtiger als das nérdliche Widerlager ist.

Im Umfeld der Briicke stehen mehrere Baume mit potenziellen Hohlen - und/oder Spaltenquartie-
ren. Aufgrund der Nachweise von Fledermausarten, die Hohlenquartiere nutzen (z.B. Grol3er
Abendsegler) als auch von Arten die Spaltenquartiere nutzen (z.B. Mopsfledermaus), ist davon
auszugehen, dass solche Quartiere im Umfeld des Main-Donau-Kanals zumindest voriibergehend
durch Flederméuse genutzt werden kdonnen.

Haselmaus: Auf der sudlichen Autobahnbéschung zwischen Autobahn und Bahntrasse gelang ein
indirekter Nachweis der Haselmaus Uber ihr charakteristisches Grasnest.

Biber: Am nérdlichen Ufer des Main-Donau-Kanals 6stlich des BW 404a wurden an dem grof3eren
Seitengewasser Nagespuren und eine nicht (mehr) genutzte Biberburg dokumentiert. Die Nage-
spuren an den Geholzen waren frisch, was ein Vorkommen des Bibers in diesem Bereich belegt.
Das Seitengewdasser und die angrenzende Ufervegetation werden als sporadisch genutztes Nah-
rungshabitat eingestuft.

Voégel: Im Rahmen der Vogelkartierung wurden 69 Vogelarten erfasst, wovon 28 Arten im Unter-
suchungsraum (wahrscheinlich oder sicher) briten. Davon zahlen sieben Arten zu den wertgeben-
den Arten und 21 zu den ubiquitaren Arten. Innerhalb des Bezugsraumes konnten flnf wertge-
bende briitende Arten in den Gehdélzen nachgewiesen werden: Dorngrasmicke, Goldammer,
Neuntdter, Stieglitz und Star. Die Dorngrasmuicke britete in der Hecke 6stlich des Kanals. In den
Autobahnbegleitgehdlzen sidlich des Kanals wurde ein Brutrevier der Goldammer abgegrenzt, je-
weils ein weiters befindet sich im Gewasserbegleitgehdlz dstlich des Kanals sowie in den beidseits
des Kanals begleitenden Hecken und Feldgehdlzen. Der Neuntéter wurde mit einem Revier nord-
lich des Kanals in den Gehdlzen des maRig extensiv bis extensiv genutztem brachgefallenen Griin-
land nachgewiesen. Die zwei Reviere des Stieglitzes befinden sich dstlich des Kanals in den das
Gewasser begleitenden Hecken. Der Star wurde mit zwei Brutpaaren im Nadelforst nérdlich des
Kanals erfasst.

Reptilien: Nachweise von Zauneidechsen und Blindschleichen gelangen sowohl nérdlich als
auch sudlich des Main-Donau-Kanals beidseits der Autobahn. Die meisten Individuen wurden auf
den beiden Autobahnbdschungen parallel zur Bahnstrecke beobachtet. Weitere Nachweise gelan-
gen an der nordostlichen und sudéstlichen Autobahnbdschung, am Radweg entlang des Main-
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Donau-Kanals und auf einer Grinlandflache sudostlich des Kanals. Ein Vorkommen der
Schlingnatter kann als Ergebnis der Kartierung ausgeschlossen werden.

Amphibien: Im Bezugsraum konnten insgesamt folgende funf Arten in den Gewassern sudlich des
Main-Donau-Kanals (Untersuchungsgewasser 1), nordlich des Main-Donau-Kanals im Wald (Un-
tersuchungsgewasser 2) sowie nordlich des Main-Donau-Kanals parallel zum Kanal (Untersu-
chungsgewaésser 3) nachgewiesen werden: Teichfrosch, Seefrosch, Erdkrote, Bergmolch und
Grasfrosch. Die Arten sind lediglich als besonders geschiitzt gemal § 7 Abs.2 BNatSchG in Ver-
bindung mit der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) eingestuft. Amphibienarten, die dem
europdischen Artenschutzrecht unterliegen, wurden nicht nachgewiesen.

In keinem der Untersuchungsgewasser kamen alle fiinf nachgewiesenen Arten vor. Reproduktion
konnte ebenfalls nicht festgestellt werden, denn es konnte kein Entwicklungsstadium oder Fort-
pflanzungserfolg beobachtet werden. Lediglich in den Untersuchungsgewassern 1 und 3 konnten
Rufe des Teichfrosches vernommen werden. Das Ergebnis der eDNA-Analyse hat gezeigt, dass
der Nordliche Kammmolch keines der Untersuchungsgewasser als Aufenthalts- und/oder Laichge-
wasser nutzte.

Alle Untersuchungsgewasser sind als Laichgewasser als gering geeignet bzw. ungeeignet einzu-
stufen. Hierfur verantwortlich sind die Beschaffenheit der Gewasser selbst (v.a. fehlende Struktur,
Ufer-/Gewasservegetation), die Umgebung (Beschattung) und der Besatz mit Pradatoren (Kam-
berkrebs, Fische).

Die an die Untersuchungsgewasser angrenzenden/naheliegenden Geholzstrukturen, Griinlandfla-
chen und Walder (insbh. Im Bereich des Untersuchungsgewassers 2) sind als potenzielle Sommer-
und/oder Winterquartiere einzustufen.

Die Funde von Amphiben entlang dem Kanal westlich der Autobahnbriicke zeigen, dass auch die
Vegetationsstrukturen entlang des Kanals als Wanderwege genutzt werden.

Schmetterlinge: Es konnten 20 verschiedene Tagfalterarten und eine Widderchenart allgemeiner
Planungsrelevanz m Bezugsraum auf Grinlandflachen ndérdlich und siidlich des Main-Donau-Ka-
nals dokumentiert werden. Darunter finden sich neun wertgebende Arten, die nach § 7 Abs.2
BNatschG in Verbindung mit der Bundesartenschutzverordnung besonders geschitzt sind
und/oder auf der Roten Liste gefihrt werden. Das sind im Bezugsraum: die Goldene Acht, der
Hauhechelblauling (, der Kaisermantel, der Kleine Feuerfalter (, das Kleine Wiesenvégelchen,
der Senfweil3ling (Leguminosenweillling), der Wachtelweil3en-Scheckenfalter, der Zwerg-
Blauling sowie das Kleine Funffleck-Widderchen. Schmetterlingsarten, die europaisch oder
streng geschiitzt sind, wurden nicht nachgewiesen.

Im Untersuchungsgebiet wirken Vorbelastungen, welche das Schutzgut Tiere, Pflanzen und ihre
Lebensraume betreffen. Folgende sind zu nennen:

e Durch den vorhandenen Straf3enverkehr werden Luftschadstoffe und N&hrstoffe emittiert.

e Zudem bestehen fir Tiere Beeintrachtigungen infolge von visuellen Wirkungen und Lar-
mimmissionen.

e Esliegen Zerschneidungswirkungen fir Tierhabitate infolge der bereits existierenden Ver-
kehrswege Main-Donau-Kanal, Autobahn und Eisenbahn vor.

2.2.3 Schutzguter Boden und Flache

Die Bestandsbeschreibung und Bewertung des Schutzguts Flache werden zusammen mit dem
Schutzgut Boden betrachtet. Uber die Angaben zum Schutzgut Boden hinaus soll hier
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insbesondere auf die Auswirkungen auf die betroffenen Flachennutzungen und den Flachenver-
brauch eingegangen werden.

Teilschutzgut Boden

Im Untersuchungsgebiet um das Brickenbauwerk BW 404a steht vorherrschend Pseudogley, ge-
ring verbreitet Braunerde-Pseudogley, aus (grusfiihrendem) Sand bzw. Schluff bis Lehm (Deck-
schicht) Uber (grusfiihrendem) Lehm bis Ton (Sedimentgestein) an. Nordlich reichen fast aus-
schlielich Braunerden in das Untersuchungsgebiet hinein. Im gstlichen Bezugsraum stehen vor-
herrschend Regosol und Pelosol, gering verbreitet Pseudogley-Regosol, an. Der Bereich stdlich
des Main-Donau-Kanals wird hauptsachlich von Gleyen und Braunerde-Gleyen dominiert. Gering
verbreitet ist hier Pseudogley aus (skelettfihrendem) Schluff bis Lehm, selten aus Ton (BAYLFU
2024c).

Der Boden auf den Autobahnbdschungen und entlang des Main-Donau-Kanals ist anthropogen
stark Uberpréagt. Die natlrlichen Bodenfunktionen werden in deutlich eingeschréanktem MaR erfullt.
Versiegelte Flachen bzw. Gewasser weisen keine Bodenfunktionen auf.

In der Bodenschétzungskarte sind bei den Acker- und Grinlandstandorten gré3tenteils (stark) leh-
mige Sande und Tone als Bodenarten vermerkt (STMFH 2024).

Die (stark) lehmigen Sande weisen ein (sehr) geringes bis mittleres Rickhaltevermogen fir
Schwermetalle auf. Tonbdden zeigen ein mittleres bis hohes Rickhaltevermégen fur Schwerme-
talle. Die Funktion als Ausgleichskorper im Wasserhaushalt (Retentionsvermégen bei Nieder-
schlagsereignissen) ist bei den Tonb6den gering ausgebildet. Die (stark) lehmigen Sande haben
eine mittlere bis hohe Funktionserfullung als Ausgleichskorper im Wasserkreislauf. Die nattirliche
Ertragsfahigkeit der Boden im Untersuchungsgebiet um das Briickenbauwerk ist grof3tenteils ge-
ring. Eine Ausnahme bilden die Tonbdden entlang des Main-Donau-Kanals und der Autobahn mit
einer sehr geringen nattrlichen Ertragsfahigkeit. Bei der Gesamtbewertung sind die Boden gering-
bis mittelwertig.

Vorbelastungen: Vor allem in den ackerbaulich genutzten Bereichen ist von einer Belastung der
Bdden durch Nahrstoff- und Schadstoffeintrage (Nitrat, Pestizide und Herbizide) auszugehen. Im
unmittelbaren Umfeld der BAB A9 bestehen zudem durch Verdichtung und Schadstoffeintrage be-
reits Vorbelastungen, die die nattrlichen Bodenfunktionen beeintrachtigen.

Teilschutzgut Flache

Das Untersuchungsgebiet an der Briicke hat eine Flachengro3e von ca. 37 ha. Im Bestand sind im
Untersuchungsgebiet folgende Flachennutzungen gegeben (BAYERISCHE VERMESSUNGSVERWAL-
TUNG 2024):

- Landwirtschaft: ca. 14 ha (davon ca. 9 ha Ackerflachen und ca. 5 ha Grunlandfla-
chen),

- Verkehrsflachen (Stral3e, Bahn, Wege): ca. 10 ha,

- Waldflachen: ca. 4 ha,

- Gewasser (Main-Donau-Kanal): ca. 3 ha,

- Vegetationslose Flache: ca. 3 ha,

- Geholzflachen: ca. 2 ha sowie

- Siedlungsflachen (Flache gemischter Nutzung, Gewerbeflache): 0,3 ha.
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2.2.4 Schutzgut Wasser
Schutzgebiete

Amtlich ausgewiesene Hochwassergefahrenflaichen und Uberschwemmungsgebiete liegen nicht
innerhalb des Untersuchungsgebietes. Zudem sind Trinkwasser- und Heilguellenschutzgebiete im
Untersuchungsgebiet und dessen naherer Umgebung nicht vorhanden (BAYLFU 2024c).

Grundwasser

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich der Grundwasserkdrper ,Feuerletten/Albvor-
land — Neumarkt i.d.OPf. (2_G004)" und ,Feuerletten/Albvorland — Freystadt (1_G065)“. Der che-
mische Zustand der beiden 0.g. Grundwasserkorper wird geman den Steckbriefen zum Grundwas-
serkorper mit ,gut” angegeben. Der mengenmafRige Zustand wird ebenfalls mit ,gut® bewertet
(BAYLFU 2021B).

Dem Geotechnischen Bericht (LGA 2023, 2024) ist folgendes zu entnehmen: ,Die in den Auf-
schlusshohrungen ermittelten Wasserstande lassen nicht auf ein ausgepragtes Grundwasser-
stockwerk schlieBen. Wahrend der Erkundung wurde hauptsachlich Schichtwasser mit variieren-
den Wasserstanden angetroffen. Das im Burgsandstein liegende schiitzenswerte Grundwasser-
stockwerk wird durch die geringdurchlassigen Schichten des Feuerletten vor schadlichen Einflis-
sen abgedichtet. GemanR dem Erlauterungsbericht zur wassertechnischen Untersuchung steht das
Grundwasser im Bereich der geplanten Regenwasserbehandlungsanlagen mindestens 2,5 m unter
der Gelandeoberkante an (siehe Unterlage 18.1, Kapitel 3).

Vorbelastungen: Beeintrachtigungen des Grundwassers bestehen durch Stoffeintrage aus der
Landwirtschaft sowie aus dem Betrieb der BAB A9 (Fahrbahnwasser).

Oberflachengewésser

Der Main-Donau-Kanal (Gewasser 1. Ordnung) gehoért zum Oberflachenwasserkérper ,Main-Do-
nau-Kanal von Pierheim bis Oberfiirberg® und quert den Bezugsraum von Westen nach Osten. Das
Okologische Potential des Main-Donau-Kanals ist maRig, der chemische Zustand ist nicht gut
(BAYLFU 2021A).

Des Weiteren sind verschiedene Graben und kleinere Stillgewasser im Untersuchungsgebiet vor-
handen.

Wassersensible Bereiche befinden sich im Untersuchungsgebiet entlang des Main-Donau-Ka-
nals. Die wassersensiblen Bereiche sind durch den Einfluss von Wasser gepragt und kennzeich-
nen den natiirlichen Einflussbereich des Wassers, in dem es zu Uberschwemmungen und Uber-
spulungen kommen kann.

Vorbelastungen: Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser bestehen durch Stoffeintrage aus
der Landwirtschaft sowie aus dem Betrieb der BAB A9 (Fahrbahnwasser).

2.2.5 Schutzgut Luft und Klima

Im Bezugsraum dominieren Offenlandflachen (Acker, Griinland) auf denen eine Kaltluftproduktion
erfolgt. Gemal der Schutzgutkarte Klima/Luft gibt es im Bezugsraum keine relevanten Kaltluftstro-
mungsprozesse (BAYLFU 2021c). Die BAB A9 stellt eine hohe verkehrsbedingte Zusatzbelastung
hinsichtlich der Klimafunktion dar.

Den grélReren Waldern im Umfeld kommt aufgrund ihrer Wirkung als Kihlinsel am Tage eine
besondere klimadkologische Bedeutung zu (BAYLFU 2021c). Diese ist bei den im Untersu-
chungsgebiet vorhandenen kleineren Waldern von untergeordneter Bedeutung.
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Vorbelastungen: Beeintrachtigungen des Schutzgutes Luft und Klima erfolgen durch die emittier-
ten Luftschadstoffe aus dem Verkehrsbetrieb der bestehenden BAB A9 (v.a. Feinstaub und Stick-
stoffdioxid).

2.2.6 Schutzgut Landschaft und Erholung

Das Landschaftsbild des Bezugsraumes wird durch den Main-Donau-Kanal und die beiden dartiber
fuhrenden Briicken der Autobahn und Bahnstrecke bestimmt. Die Briicken, die den Main-Donau-
Kanal auf ca. 130 m Uberspannen, stellen eine deutliche Vorbelastung fur das Landschaftsbild dar.

Der Wirtschaftsweg, der von Bischofsholz kommend durch das Wéldchen nérdlich des Main-Do-
nau-Kanals fuhrt, ist als Rad- und Wanderweg ausgewiesen: Zum einen in Richtung Osten als
ortlicher Wanderweg der Stadt Freystadt (Freystadt-Européaische Wasserscheide), als Fernwan-
derweg ,Kulturwanderweg Rothsee - Naturpark Altmuhltal* und entlang des Main-Donau-Kanals
als Radweg ,Rundweg Hilpoltstein“; zum anderen entlang des Main-Donau-Kanals in Richtung
Westen als 6rtlicher Wanderweg ,Frankisches Seenland/Rothsee”. Zudem sind die Wege ndrdlich
(von Bischofsholz kommend) und stidlich des Main-Donau-Kanals als Radwege im Wegenetz des
Landkreises Roth eingetragen (BAYLFU 2024c¢).

Vorbelastung: Vorbelastende Wirkungen gehen von der bestehenden BAB A9 aus, die auch das
Landschaftsempfinden des Raumes aufgrund von Schallemissionen beeintréachtigt.

2.2.7 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsraum wurde seitens des BayLfD ein vermutetes Bodendenkmal (Verdachtsfla-
che) auf den Ackerflachen westlich des Ortsteils Bischofsholz mitgeteilt. Die Vermutungsflache
liegt auf den Ackerflachen westlich des Ortsteils Bischofsholz. Es handelt sich um vor- und friihge-
schichtliche Siedlungen mit der Inv.Nr. V-5-6833-0019 (BAYERISCHES LANDESAMT FUR DENKMAL-
PFLEGE 2024).

Westlich der Bahnlinie liegt ein ausgewiesenes Bodendenkmal auf dem Flurstiick Nr. 1008 (Ge-
markung Pierheim). Es handelt sich um eine Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung (Inv.Nr. D-5-
6833-0257).

2.2.8 Wechselwirkungen

Fur die Beurteilung von Auswirkungen im betrachteten Landschaftsraum sind wichtige Abhangig-
keiten zwischen den einzelnen Schutzgitern zu nennen. Dies sind insbesondere:
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e Schutzgut Tiere und Pflanzen — Schutzguter Boden: Der Verlust von natirlichen Bdoden
bedingt gleichzeitig Lebensraumverluste fur Pflanzen und Tiere.

e Schutzgut Boden — Schutzgut Wasser: Boden erfilllen eine wichtige Filter- und Puffer-
funktion zum Schutz des Grundwassers vor Schadstoffeintrdgen sowie eine Wasserrtick-
haltefunktion (Retention).

e Schutzguter Tiere/Pflanzen und Wasser — Schutzgut Klima: Gehdolzbestande, Walder und
Wasserflachen erfillen wichtige klimatische Ausgleichsfunktionen.

e Schutzgut Landschaftsbild — Schutzgut Pflanzen/Tiere: Naturnahe Landschaftsteile (z.B.
Waélder) sind sowohl fur die Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft wie auch als
Lebensraume fir die Tier- und Pflanzenwelt von hoher Bedeutung.

e Schutzgut Landschaftsbild — Schutzgut Menschen: Hochwertige Landschaftsbildraume
dienen aufgrund ihres asthetischen Reizes dem Naturerlebnis und der Erholung des Men-
schen.

e Schutzgut Kultur- und Sachgiter — Schutzgut Boden: Der Boden erfiillt eine wichtige
Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte (Bodendenkmaler).

e Die Verwertung und Beseitigung von Abféllen, wie anfallendes Abbruchmaterial und Bo-
denaushub kann sich auf mehrere Schutzgiter auswirken.

Die Wechselwirkungen werden bei den Auswirkungsanalysen zu den jeweiligen Schutzgiter be-
riicksichtigt.

2.3 Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung des
Vorhabens

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens ist der Erhalt und Fortbestand der Funktionen des Natur-
haushaltes bzw. der Schutzgiter im Status quo zu erwarten, solange keine Sperrung der Briicke
erfolgen muss. Im Fall einer Sperrung musste der Verkehr umgeleitet werden, was zu starken Um-
weltbelastungen im Bereich der Umleitungen flhren wirde. Die Beeintrachtigungen fir die Umwelt
waren voraussichtlich groRer als die Umweltbeeintrachtigungen durch das Vorhaben.

Im Bestand wird das im Mal3nahmenbereich anfallende StraBenoberflachenwasser direkt Uber
Rohrleitungen an zwei Einleitstellen dem Main-Donau-Kanal zugefiihrt. Eine Reinigung des Stra-
Benoberflachenwassers ist im Bestand nicht vorhanden. Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens
verbleibt das aktuelle Risiko einer Oberflachenwasserverunreinigung.

Es ist vorgesehen, den bisher im MaRnahmenbereich eingebauten nicht geriffelten Gussasphalt
durch einen larmarmen Gussasphalt zu ersetzen, wodurch sich die von der A 9 ausgehenden Ver-
kehrslarmbelastungen verringern werden. Diese Larmverringerung wirde bei Nichtdurchfihrung
entfallen.
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3 Beschreibung der Merkmale des Vorhabens, des
Standorts und der geplanten Malihahmen, mit de-
nen das Auftreten nachteiliger Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert
oder ausgeglichen werden soll sowie eine Be-
schreibung geplanter Ersatzmalinahmen (816 Abs.
1 Nr. 3 und 4 UVPG)

3.1 MaRnahmenibersicht

Die einzelnen Mafinahmen sind in den MalRhahmenblattern (Unterlage 9.3) textlich erlautert und
im MaRBnahmenplan (Unterlage 9.2) zeichnerisch dargestellt. Insgesamt sind folgende Vermei-
dungs- (V), Gestaltungs- (G), Ausgleichs- (A) und Ersatzmaflnahmen (E) einschlief3lich arten-
schutzrechtlich erforderlicher funktionserhaltender und populationsstiitzender Mal3nahmen fir be-
troffene Arten und Artengruppen vorgesehen.

Tabelle 2: Auflistung der landschaftspflegerischen Malinahmen

MaRnah- |Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang* Kompensationsum-
men Nr. fang in Wertpunkten?

Vermeidungsmaflnahmen

Komplex 1V — MaBnahmen vor/zur Baufeldfreimachung

1.1V | Vergramung der Falter vor der Baufeldfreimachung |ca. 1,81 ha

Bauzeitenregelung fur Gehdlzschnitt auRerhalb der

1.2v Vogelbrutzeit ca. 1,48 ha

Lav | ehdzschntt und wurzestockentering m 8- ca 25 s

1.4V | Aufstellen von Biotopschutzzaunen 451 m

1.5V | Aufstellen von Reptilienschutzzaunen 3.858 m

1.6V | Aufstellen von Amphibienschutzzaunen 227 m
Komplex 2V — Besondere ArtenschutzmalBnahmen

2.1V | Fledermausgerechtes Fallen von Baumen 2 Stick

2.2V | Kontrolle der Brucke und Vergramungsmaflnahme n.g.

2.3V | Bauzeitenregelung fir Fledermause n.g.

Einrichtung von temporaren Ersatzleitstrukturen fir

2.4V Fledermé&use ca. 300 m
2.5V ?ggeﬁrrlﬁ]%rgﬂgihlemngitrze?géumS|edeIn der Zauneidech ca. 1,66 ha
GestaltungsmaRBnahmen
Entwicklung von Gras-Krautfluren im Bereich von
1G StraBennebenflachen, Bdéschungen, Mulden und |ca. 0,95 ha
Grében
2G Pflanzung von Hecken ca. 0,42 ha
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
1Akcs Heckenpflanzung fur Neuntéter ca. 0,02 ha 408
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MaRnah- |Kurzbeschreibung der MaBhahme Dimension, Umfang? Kompensationsum-
men Nr. fang in Wertpunkten?

Komplex 2Acer - Habitatoptimierende MaBnahmen fir Fledermause

Anbringen von Flachkasten fir Flederméuse an der | 32 Stiick
21Acer | Bricke

2 Flachkasten,
. . u 2 Rundkasten,
2.2Acer | Herstellung von Ersatzquartieren fir Fledermause 4 semi-natirliche Hohlen, |

4 Frasungen, 4 Altbaume

Komplex 3Acer- - Herstellung und Optimierung von Zauneidechsenhabitaten

Herstellung und Optimierung eines Zauneidechsen-

3.1Acer | habitats im Bereich des aufgelassenen Parkplatzes | ca. 0,22 ha 0
Sid
Herstellung und Optimierung eines Zauneidechsen-
3.2Acer | habitats im Bereich des aufgelassenen Parkplatzes | ca. 0,16 ha 4.656
Nord
OkokontomaRnahme
Zauneidechsenhabitate auf maRig extensivem artenrei-
4Brcs chem Griinland (Okokonto) 1,30 ha 108.940
Summe Ausgleichs-/Ersatzmaf3nahmen ca. 1,70 ha 114.004
Summe Gestaltungsmaflnahmen ca. 1,37 ha
Summe des Kompensationsumfanges in Wertpunkten 114.004

1) n.g. = nicht quantifizierbar
2) Ermittelt nach den Vollzugshinweisen zur Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 7. August
2013 fur den staatlichen StralRenbau — Vollzugshinweise Straenbau — (Fassung mit Stand 02/2014)

3.2 Vermeidungsmalnahmen

Dem Vermeidungs- bzw. Minimierungsgebot wurde im Zuge der Planung so weit wie mdglich Rech-
nung getragen. Schon in der Planung wurde gepriift, ob durch Planungsoptimierungen die Eingriffe
in Natur und Landschaft minimiert oder auf weniger sensible Bereiche gelenkt werden kénnen.

3.2.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Mit dem Trassenausbau ist keine Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch, einschlief3lich der
menschlichen Gesundheit zu erwarten. Wéhrend der Bauzeit ist bei keiner der untersuchten |arm-
intensiven Bauphasen eine Uberschreitung des fiir Bischofsholz maRgeblichen Immissionsricht-
werts zu erwarten. Somit sind keine gesonderten Schutzmal3hahmen gegen Baularm zu ergreifen.
Staubemissionen im Baugeschehen werden im Bedarfsfall durch entsprechende MaRnahmen (z.B.
Bewasserung) minimiert. Weiterhin wurde gepriift, ob sich durch das Heranrlicken der provisori-
schen Richtungsfahrbahn Nurnberg (Seitenlage) an Bischofsholz gegeniber dem Ist-Zustand bau-
zeitlich ein LArmzuwachs einstellt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass unter Bertcksichtigung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen im Baustellenbereich der maximale Larmpegel in der Seitenlage
niedriger als der maximale Larmpegel im Ist-Zustand ist und sich damit keine bauzeitliche Ver-
kehrslarmzunahme ergibt. Zusétzliche LarmschutzmafRnahmen zur Minderung des Verkehrslarms
wahrend der Bauzeit sind daher nicht erforderlich.

Die Brlcke wird an gleicher Stelle wiederhergestellt, es kommt nicht zu einer Zunahme der Ver-
kehrsmenge oder signifikanten Verénderung der Lage und somit auch zu keinen geanderten be-
triebsbedingten Auswirkungen durch Larm oder Schadstoffemissionen. LarmschutzmafRnahmen
zur Minderung des Verkehrslarms oder Mal3nahme zur Minderung von Schadstoffimmissionen sind
daher nicht erforderlich.
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3.2.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Dem Vermeidungs- bzw. Minimierungsgebot wurde im Zuge der Planung so weit wie mdglich Rech-
nung getragen. Wahrend der Erstellung der technischen Planung wurde geprift, ob durch Pla-
nungsoptimierungen die Eingriffe in Natur und Landschaft minimiert werden kénnen. So erfolgt der
Abbruch der Uberbauten tiber das Ablassen der vollstandigen Briickenteile auf Pontons mit Ver-
schiffung zu einer bestehenden Anlandestation (Industriegebiet ,An der Lande®). Im Bereich der
Anlandestation steht ausreichend bereits versiegelte Flache fiir die notwendige Zerkleinerung und
temporare Lagerung des Abbruchmaterials zur Verfligung. Zusatzliche temporare Eingriffe in
Schutzgiter besonderer Auspragung wird vermieden. Aufgrund der Nutzung der Flachen im In-
dustriegebiet werden die in der Unterlage 19.2 dokumentierten faunistisch kartierten Flachen im
Bereich der Schleuse Hilpoltstein nicht benétigt. Die Lage der Baustelleneinrichtungs- und Lager-
flachen liegt soweit maglich innerhalb der Beeintrachtigungszone der Stral3e sowie auf den Bo-
schungsflachen beidseits der BAB. Der Vormontageplatz stidlich des Kanals konnte aufgrund der
Dimensionierung der neuen Uber-bauten nicht weiter optimiert werden. Zur Vermeidung und Mini-
mierung von Schadstoffeintragen wird auf einen fachgerechten Umgang mit Treibstoffen, OI- und
Schmierstoffen u. . sowie auf eine fachgerechte, regelmafige Wartung von Maschinen wahrend
der Bauphase geachtet.

Staubemissionen im Baugeschehen werden im Bedarfsfall durch entsprechende MaRnahmen (z.B.
Bewdasserung) minimiert.

Die im Weiteren vorgesehenen landschaftspflegerischen Vermeidungsmalinahmen sind im Malf3-
nahmenplan (Unterlage 9.2) dargestellt und in den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) konkret
beschrieben.

e 1.1V —Vergramung der Falter vor der Baufeldfreimachung

Durch Vergramung (regelmafRige Mahd) wird die Verletzung und Tétung von wertgeben-
den Schmetterlingen im Baufeld vermieden.

e 1.2V — Bauzeitenreglung fur Geholzschnitt aul3erhalb der Vogelbrutzeit:

Rodungen, Féallungen und Gehdlzschnitt sind nur auRerhalb der Brutzeit von Vdgeln vom
1. Oktober bis zum 29. Februar durchzufiihren. Dadurch wird verhindert, dass Vogelbru-
ten beim Freischneiden der Gehdlze und bei Rodungsarbeiten beeintrachtigt werden.

e 1.3V — Gehdlzschnitt und Wurzelstockentfernung im Bereich von Haselmausvorkommen:

Im Zeitraum vom 1. Oktober bis zum 29. Februar (auf3erhalb der Brutzeit von Vdgeln
sowie wahrend des Winterschlafs der Haselmaus) erfolgt im Bereich der stidlichen Auto-
bahnbdschung zwischen Autobahn und Eisenbahn die schonende Féllung der Gehdlzbe-
stande (inkl. schonender Bergung und Beseitigung des Schnittguts), um es den Hasel-
mausen zu ermdglichen, aus dem kinftigen Baufeld in angrenzende Ersatzlebensraume
abwandern zu kénnen. Die Entfernung der Wurzelstocke bzw. sonstige Eingriffe in das
Erdreich erfolgen anschlielRend im Zeitraum von Anfang Mai bis Ende September.

e 1.4V - Aufstellen von Biotopschutzzaunen:

Schutz von Biotopen und Lebensrdumen vor bauzeitlichen Eingriffen und Eingriffsmini-
mierung bzw. —vermeidung wahrend der Bauzeit.

e 1.5V - Aufstellen von Reptilienschutzzdunen:

e Um die Zauneidechsen in ihren Beeintrachtigungsbereichen abfangen zu kénnen und um
ein Nachwandern von Eidechsen in den abgefangenen Bereich zu vermeiden, wird vor
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Beginn des Abfangens ein reptiliendichter Zaun aufgestellt. 1.6V — Aufstellen von Amphi-
bienschutzzaunen:

Um zu verhindern, dass Tiere infolge der hoheren Frequentierung der Baustral3en Uber-
fahren werden, werden temporéare Amphibienschutzzaune errichtet.

e 2.1V - Fledermausgerechtes Fallen von Baumen:

Im Zuge der Kartierungen wurden zwei potenzielle Quartierbaume im Baufeld festgestellt.
Baume mit potenziellen Quartieren werden vorsichtig im Zeitraum zwischen 11. Septem-
ber bis 31. Oktober umgelegt. Die Baume verbleiben dann noch mindestens eine Nacht
vor Ort. Der Vorgang wir von einer fledermausfachkundigen Person / Umweltbaubeglei-
tung Uberwacht.

e 2.2V — Kontrolle der Briicke und VergramungsmafRnahme:

Ab Winterende vor Baubeginn werden Baustrahler in die Widerlager gestellt, um die Spal-
ten auszuleuchten und so fir die Fledermause unattraktiv zu machen. Vor dem Abbruch
eines Widerlagerteils erfolgt eine Kontrolle des Briickenbauwerks auf den Besatz durch
Flederméuse.

e 2.3V — Bauzeitenregelung fur Flederméuse:

Die Durchfihrung der Bautétigkeiten erfolgt, unter wenigen Ausnahmen, ausschlieflich
bei Tageslicht zur Vermeidung baubedingter Licht-, Lock- oder Scheuchwirkungen. Eine
nachtliche Beleuchtung im Falle zwingend notwendiger nachtlicher Arbeiten, wie z.B. bei
der Entfernung der Uberbauten via Pontons, ist moglich. Sie wird auf das notwendige
Mal reduziert.

e 2.4V — Einrichtung von temporéren Ersatzleitstrukturen fir Fledermause:

Nach der Entfernung der bestehenden Leitstrukturen (Verkehrsbegleitgehdlze) auf den
Boschungen 6stlich der Autobahn nordlich des Kanals werden abschnittsweise Ersatz-
leitstrukturen aufgestellt. Es wird eine temporare neue Leitlinie von den BAB-begleitenden
Gehdlzen zum bestehenden Waldrand hin zum Main-Donau-Kanal geschaffen. Kleine
Unterbrechungen des Zauns sind vorgesehen, um den Baustellenverkehr zu ermdogli-
chen.

e 2.5V — Abfangen und Umsetzen/Umsiedeln der Zauneidechsen im Baustellenbereich:

An den Autobahnbéschungen und den Kanaluferbdschungen werden bauzeitlich Zau-
neidechsenhabitate in Anspruch genommen. Diese Flachen werden vor Baufeldfreima-
chung mit einem Reptilienschutzzaun eingezaunt (siehe MalRnahme 1.5V). Die Tiere wer-
den abgefangen und auf vorher aufgewertete Zauneidechsenhabitate verbracht.

3.2.3 Schutzguter Boden und Flache

Der Boden wird durch fachgerechten Abtrag, Zwischenlagerung und Wiederverwertung des
Oberbodens schonend behandelt.

Baufahrzeuge und Baumaschinen werden regelméafig gewartet und auf Leckagen kontrolliert. Auf-
tretende Bodenverunreinigungen werden umgehend behandelt.

Auf bauzeitlich beanspruchten Boden werden nach Bauende ortsfremde Materialien entfernt und
soweit erforderlich Verdichtungen des Bodens gelockert.

Zur Vermeidung und Minimierung von Schadstoffeintragen wird auf einen fachgerechten Umgang
mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie auf eine fachgerechte, regelmaRige Wartung
von Maschinen wahrend der Bauphase geachtet.
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3.2.4 Schutzgut Wasser
Grundwasser

Zur Vermeidung und Minimierung von Schadstoffeintragen wird auf einen fachgerechten Umgang
mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie auf eine fachgerechte, regelmaRige Wartung
von Maschinen wéhrend der Bauphase geachtet.

Oberflachengewéasser

Zur Vermeidung und Minimierung von Schadstoffeintragen wird auf einen fachgerechten Umgang
mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie auf eine fachgerechte, regelmaRige Wartung
von Maschinen wahrend der Bauphase geachtet.

Durch die Reinigung des Fahrbahnwassers in der Regenwasserbehandlungsanlage (Sedimentati-
onsrohre) wird eine wesentliche Verbesserung des Gewasserschutzes gegentiber dem Bestand
erreicht. Durch die Reinigungswirkung der Regenwasserbehandlungsanlage minimiert sich kiinftig
der Eintrag von Schadstoffen in Oberflichengewasser.

3.2.5 Schutzgut Luft und Klima

Staubemissionen im Baugeschehen werden im Bedarfsfall durch entsprechende MaRhahmen (z.B.
Bewdésserung) minimiert.

3.2.6 Schutzgut Landschaft und Erholung

Hinsichtlich des Schutzgutes Landschaftsbild sind Malinahmen vorgesehen, die die Autobahn
nach Bauabschluss wieder in die Landschaft einbinden (Gestaltungsmafnahmen 1G und 2G).

Die bestehenden Rad- und Wanderwege werden nach den Bauarbeiten wieder uneingeschrankt
zur Verfigung stehen. Wahrend der Bauzeit wird der Ful3- und Radverkehr umgeleitet.

3.2.7 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Vorgehen im Bereich der Verdachtsflache wird mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmal-
schutz abgestimmt.

3.2.8 UberwachungsmaRnahmen

Spéatestens mit Baubeginn bzw. mit Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen zum Bauvorhaben er-
folgt die Benennung einer Umweltbaubegleitung. Dadurch wird die fachliche Begleitung der Maf3-
nahmen (vgl. Unterlage 9.3) sichergestellt.

3.3 Gestaltungsmallinahmen

Das landschaftspflegerische Gestaltungskonzept wird aus den betroffenen Funktionen und Werten
des Landschaftsbildes abgeleitet. Die Gestaltung orientiert sich an den Richtlinien fur die Anlage
von Stral3en, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 1. Landschaftspflegerische Begleitplanung (RAS-
LP 1) und den Empfehlungen fur die landschaftspflegerische Ausfihrung im Straenbau (ELA).

Das Ziel des landschaftspflegerischen Gestaltungskonzeptes besteht darin, die Autobahn und ihre
Nebenanlagen landschaftsgerecht einzugriinen bzw. optisch abzuschirmen. Dabei finden auch ar-
tenschutzrechtliche Anforderungen Berucksichtigung.

Mit der Durchfihrung nachfolgender GestaltungsmafRnahmen werden die Beeintrachtigungen des
Landschaftshildes ausgeglichen bzw. wird das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet.
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e 1G - Entwicklung von Gras-Krautfluren im Bereich von Stralennebenflachen, Béschun-
gen, Mulden und Graben:

Entwicklung einer standortgerechten Vegetation (Gras- und Krautfluren) durch Ansaat mit
gebietseigenem Saatgut (Regiosaatgut).

e 2G - Pflanzung von Hecken:

Pflanzung von Strauchhecken und Gebuschen unter Verwendung standortgerechter Ge-
holze aus gebietseigenen Herklnften.

Die MalRnahmen sind im landschaftspflegerischen MaRnahmenplan (Unterlage 9.2) dargestellt so-
wie in den Malinahmenblattern (Unterlage 9.3) detailliert beschrieben.

3.4 Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs, d.h. der fir die unvermeidbaren Beeintrachtigungen
erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen erfolgt nach den Vollzugshinweisen zur Bayeri-
schen Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 7. August 2013 fir den staatlichen Stral3en-
bau — Vollzugshinweise StraRenbau (Anlage 2 zum Rundschreiben der Obersten Baubehoérde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr vom 28. Februar 2014 Az.: I1Z7 -
4021-001/11). Der Kompensationsbedarf ist abhangig vom Grad der Beeintrachtigung und vom
Flachenumfang der Beeintrachtigungen. Die Konflikte sind in den MalRnahmenbléattern und in der
tabellarischen Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation (Unterlagen 9.3 und 9.4) schutz-
gut- bzw. funktionsbezogen quantifiziert und zusammengefasst beschrieben.

Das Ausgleichserfordernis betragt 97.558 Wertpunkte (siehe Unterlage 9.4).

Im Rahmen des MalRBnhahmenkonzeptes sind folgende Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vorge-
sehen (vgl. Unterlage 9.3 — MalRnahmenbléatter):

e 1Arcs — Heckenpflanzung fir Neuntoter:

Um das beeintrachtigte Bruthabitat des Neuntodters im Bereich der nérdlich des Main-Do-
nau-Kanals liegenden Gehdlzbereiche auszugleichen, wird ein geeigneter Ersatzlebens-
raum geschaffen. Dazu ist eine Heckenpflanzung mit u.a. einheimischen Dornenstrau-
chern vorgesehen. Die Aufwertung des Biotopwerts wird zum Ausgleich der Eingriffe der
flachenbezogen bewertbaren Merkmale und Auspragungen des Schutzguts Arten und
Lebensraume nach Wertpunkten herangezogen.

e 2.1Acer — Anbringen von Flachkasten fur Fledermause an der Briicke:

Die Widerlager des Briickenbauwerks werden als Sommerquartier von Fledermausen ge-
nutzt. Vor Abriss der Briicke sind die relevanten Quartierstrukturen (Spalten) auszuglei-
chen. Wéahrend der Bauzeit werden an der bauzeitlichen Briicke in Seitenlage vor dem
Abbruch der Bestandsbriicke Flachkéasten installiert. Es werden dann dauerhaft Flach-
kasten als Ersatzquartiere am Bauwerk angebracht.

e 2.2Acer — Herstellung von Ersatzquartieren fir Fledermause:

Es wird in 2 Baume mit geeigneten Strukturen als Quartiere fur Fledermause eingegriffen.
Als vorgezogenen Ausgleich werden im Umfeld des Eingriffs neue Quartiere geschaffen
(Fledermauskasten, semi-natirliche Hohlen, Frasung von Baumhéhlen). Zudem werden
alte Baume aus der Nutzung genommen und gesichert.

e Komplex 3Acer — Herstellung und Optimierung von Zauneidechsenhabitaten:

Die MalRnahmenflachen liegen sidlich des Main-Donau-Kanals im Bereich des aufgelas-
senen Parkplatzes oOstlich der Autobahn. Auf den MaRnahmenflachen werden Ersatzha-
bitate mit Uberwinterungs- und Versteckmoglichkeit und Eiablagesubstrat errichtet. Zu-
dem werden Sonnplatz- und Versteckelemente ausgebracht. Auf teilversiegelten Flachen
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wird Extensivgrinland angelegt. Die Aufwertung des Biotopwerts wird zum Ausgleich der
Eingriffe der flichenbezogen bewertbaren Merkmale und Auspragungen des Schutzguts
Arten und Lebensraume nach Wertpunkten herangezogen, falls die Beeintrachtigung der
Flachen durch den Autobahnverkehr gering ist.

e 4Ercs — Zauneidechsenhabitate auf maRig extensivem artenreichem Grinland (Oko-
konto):

Im Zuge des ,Entwicklungskonzept fur Aufwertungsmafnahmen, Anlage von artenrei-
chem Extensivgrinland auf drei Ackerflachen in Zirndorf, Flurstiicke Nrn. 427 (t), 428 (t),
429 (t), 430, 431, 451, Gemarkung Bronnamberg, Stadt Zirndorf* (LANDSCHAFTSPFLEGE-
VERBAND MITTELFRANKEN 2019) wird auf Ackerflachen ein artenreiches Grinland entwi-
ckelt (siehe Anlage 1 zur Unterlage 9.3). Auf der Flurnummer 430 und einer Teilflache der
Flurnummer 428, insg. 1,3 ha) werden Habitate fur die Zauneidechse angelegt und damit
die bestehende OkokontomaRnahme erweitert. Die auf der Flurnummer 430 und der Teil-
flache der Flurnummer 428 generierten Wertpunkte (Aufwertung und Verzinsung) stehen
fur die Kompensation des Wertpunktedefizits des Vorhabens zur Verfigung.
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Anlage 1 zu Unterlage 1
UVP-Bericht

4 Beschreibung der zu erwartenden erheblichen

nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens
(816 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Die potenziellen Umweltbeeintrachtigungen, die sich aus Stralenausbaumal3inahmen allgemein
ergeben, resultieren im Wesentlichen aus den Faktoren Flachenbeanspruchung, Barrierewirkun-
gen sowie Schadstoff- und Larmemissionen. Die komplexen Umweltauswirkungen lassen sich
grundsatzlich in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren einteilen. Nachfolgende Be-
schreibung der zu erwartenden nachteiligen Umweltauswirkungen wird jeweils schutzgutbezogen
aufgezeigt.

Die vom Projekt ausgehenden Wirkungen (Projektwirkungen) werden in der Tabelle 3 be-
schrieben. Als Wirkungen des Vorhabens sind insbesondere Flacheninanspruchnahmen zu
nennen. Die Projektwirkungen werden so weit wie méglich bzw. sinnvoll quantifiziert.

Tabelle 3: Wirkfaktoren und deren Dimension durch das Vorhaben unter Berticksichtigung
der Vermeidungsmaflinahmen
Wirkfaktor Wirkzone, -intensitat und -dimension

baubedingte Projektwirkungen

bauzeitliche Flacheninanspruch-
nahme

Beeintrachtigung von Biotop- und Nutzungstypen durch bauzeitliche Inanspruch-
nahmen (Baufeld, Baustraen, Baulogistikflachen) auf einer Flache von ca.
6,1 ha (wovon ca. 0,5 ha bereits versiegelt bzw. befestigt sowie ca. 0,7 ha be-
stehende Verkehrsnebenflachen sind).

Wertvolle Biotop- und Nutzungstypen werden durch das Aufstellen von Bio-
topschutzzaunen entlang des Baufeldes geschitzt (MalRnahme 1.4V).

Die mit der Flacheninanspruchnahme einhergehende Beeintrachtigung von pla-
nungsrelevanten Tierarten wird weiter unten unter dem Punkt Gefahr der Beein-
trachtigung (Totung, Lebensraumverlust, Stérungen) von planungsrelevanten
Tieren® beschrieben.

Bodenumlagerungen und —verdich-
tungen im Bereich der bauzeitlich
beanspruchten Flachen

Wahrend der Bauzeit ist aufgrund von Bodenumlagerungen und —verdichtungen
durch schwere Maschinen im Bereich der bauzeitlich beanspruchten Flachen so-
wie ggf. notwendiger weiterer vorbereitender Tatigkeiten zur Herstellung des
Baufeldes eine Beeintrachtigung von Bodenfunktionen zu erwarten. Der Oberbo-
den wird abgetragen und fachgerecht zwischengelagert.

Zudem konnen damit verbundene Beeintrachtigungen des Grundwassers und
der Grundwasserneubildung die Folge sein. Als Minderungsmaf3nahmen werden
auf bauzeitlich beanspruchten Boden nach Bauende ortsfremde Materialien ent-
fernt und soweit erforderlich Verdichtungen des Bodens gelockert. Durch fach-
gerechten Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie durch
eine fachgerechte, regelméaRige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase
werden erhebliche Beeintrachtigungen gem. § 14 Abs. 1 BNatSchG vermieden.

bauzeitliche Emissionen (Larm, Er-
schitterungen, Schadstoffe, Staub)

Wahrend der Bauzeit ist mit einer lokalen Belastung der Luftqualitat im unmittel-
baren Baustellenbereich zu rechnen. Auf Grund des temporaren Charakters und
Verdiinnungseffekten sind im Fall der Schadstoffimmissionen keine relevanten
zusatzlichen Belastungen fur die Luftqualitdt und somit kein Konflikt durch
Schadstoffimmissionen gegeben.

Staubemissionen im Baugeschehen werden bei Bedarf durch entsprechende
Vorsorgemaflinahmen (z. B. Bewasserung) vermieden.

Die mit den bauzeitlichen Emissionen einhergehende Beeintrachtigung von pla-
nungsrelevanten Tierarten wird weiter unten unter dem Punkt ,Gefahr der Beein-
trachtigung (To6tung, Lebensraumverlust, Stérungen) von planungsrelevanten
Tieren® beschrieben.

Wasserhaltung, Einleitung von Bau-
wasser, Sedimenteintrage durch
bauzeitliche Eingriffe in Oberflachen-
gewasser

Im Baustellenbereich anfallende Niederschlagswésser und abzufihrendes
Grundwasser kénnen bauzeitlich einen erhdhten Sedimenteintrag in Oberfla-
chengewdasser verursachen. Zudem kann es bei der bauzeitlichen Beanspru-
chung von Oberflachengewéssern zu Sedimenteintrdgen kommen. Zur Minimie-
rung von maglichen Tribungen und Stoffeintragen in das Gewasser werden im
Bedarfsfall geeignete technische Mittel (z.B. Verwendung von Pontons beim
Durchségen und Rickbau der Bestandsuberbauten) eingesetzt. Des Weiteren
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Wirkfaktor

Wirkzone, -intensitat und -dimension

kénnen Verunreinigungen mit Schadstoffen (z.B. Schmier- und Betriebsmittel) in
Oberflachengewassern auftreten. Durch fachgerechten Umgang mit Treibstof-
fen, Ol- und Schmierstoffen u. &. sowie durch eine fachgerechte, regelméaRige
Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase kdnnen erhebliche Beeintrach-
tigungen gem. § 14 Abs. 1 BNatSchG vermieden werden.

Gefahr der Beeintrachtigung (T6-
tung, Lebensraumverlust, Stérun-
gen) von planungsrelevanten Tieren

Mit den Bautéatigkeiten geht die Gefahr der Tétung und Verletzung von Amphi-
bien (Teichfrosch, Seefrosch, Erdkrote, Bergmolch, Grasfrosch) einher. Um eine
Toétung und Verletzung von Individuen planungsrelevanter Arten zu vermeiden,
werden Schutzzaune in entsprechenden Abschnitten entlang von Baustral3en
aufgestellt (MalRnahme 1.6V). Des Weiteren besteht durch die Bauarbeiten die
Gefahr der Tétung und Verletzung von verschiedenen Falterarten allgemeiner
Planungsrelevanz, weshalb diese vor der Baufeldfreimachung vergramt werden
(MaRnahme 1.1V). Erhebliche Beeintrachtigungen von Amphibien und Faltern
gem. § 14 Abs. 1 sind somit ausgeschlossen.

Beeintrachtigungen von européisch geschiitzten Arten werden im Rahmen der
artenschutzrechtlichen Priifung tiefer betrachtet (vgl. Unterlage 19.1.3).

Eine To6tung von Vogelarten wahrend der Bauzeit kann weitgehend durch die
MaRnahme 1.2V (Bauzeitenregelung fur Geholzschnitt aul3erhalb der Vogelbrut-
zeit) vermieden werden. Ein Brutrevier des Neuntoters liegt nérdlich des Kanals
nahe der Baustral3e. Hier kann eine stérungsbedingte Schadigung der Fortpflan-
zungs- und Ruhestatte nicht ausgeschlossen werden. Fir den Neuntdter dient
die MaRnahme 1Agcs (Heckenpflanzung fir Neuntoter) als MalRnahme zur Siche-
rung eines giinstigen Erhaltungszustandes.

Mit der Fallung von 2 Baumen mit potenziellen Hohlen- oder Spaltenquartieren
ist ein Totungsrisiko und ein Verlust von Fortpflanzungs- bzw. Ruhestatten fir
Fledermé&use verbunden. Das Toétungsrisiko wird durch die MaRnahme 2.1V (Fle-
dermausgerechtes Féallen von Baumen) vermieden. Um die 6kologische Funktion
der Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang zu wahren,
wird die MaBnahme 2.2Acer (Herstellung von Ersatzquartieren fir Fledermause)
durchgefuhrt. Als MaBnahme zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen
Funktionalitat

Mit dem Briickenneubau ist ein bauzeitlicher Verlust von Fledermaussommer-
quartieren in den Deckenspalten der Widerlager verbunden. Ein Tétungsrisiko in
den Widerlagern wird durch die MaBnahme 2.2V (Kontrolle der Briicke und Ver-
gramungsmafRnahme) vermieden. Als MaBnahme zur Sicherung der kontinuier-
lichen 6kologischen Funktionalitédt wird die MalRnahme 2.1Acer (Anbringen von
Flachkasten fur Flederméuse an der Briicke) durchgefihrt.

Stérungen von Fledermausleitstrukturen und Fledermausjagdlebensrdumen
durch baubedingte Lichtemissionen werden durch die MaRnahme 2.3V (Bau-
zeitenregelung fur Fledermause), die die Bauzeit weitgehend auf den Tag be-
schréankt, vermieden. Die Auswirkungen des bauzeitlichen Verlusts von Ver-
kehrsbegleitgehdlzen, die als Fledermausleitstrukturen dienen, werden durch die
MaRBnahme 2.4V (Einrichtung von temporéaren Ersatzleitstrukturen fir Fleder-
mause) minimiert.

Zwischen der Autobahn und Eisenbahn wurde die Haselmaus sidlich des Kanals
einmal nachgewiesen. Eine Tétung von Haselmausen wéahrend der Bauzeit wird
dort durch die MaRnahme 1.3V (Gehdlzschnitt und Wurzelstockentfernung im
Bereich von Haselmausvorkommen) vermieden.

Baubedingt werden ca. 1,66 ha Zauneidechsenlebensraum beeintrachtigt. Bau-
bedingte Toétungen werden durch die MalRnahmen 1.5V (Aufstellen von Reptili-
enschutzzaunen) sowie 2.5V (Abfangen und Umsetzen/Umsiedeln der Zau-
neidechsen im Baustellenbereich) vermieden.

Um die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestétten im raumlichen
Zusammenhang teilweise zu wahren, werden fur die Zauneidechsen Ersatzle-
bensrdaume im Rahmen der MalBnahmen 3Aceer (Herstellung und Optimierung von
Zauneidechsenhabitaten) geschaffen bzw. aufgewertet. Die zur Verfigung ste-
hende Flache reicht aber nicht aus, die 6kologische Funktion im rdumlichen Zu-
sammenhang vollstéandig zu gewahrleisten. Daher erfolgt bei Zirndorf im Rahmen
eines Okokontos die Herstellung von Habitatelementen fiir Zauneidechsen im
Zusammenhang mit der Entwicklung von artenreichem Grinland (MaRnahme
4Ekcs).

temporéare visuelle Stérungen

Als potenzieller Wirkungsbereich kann jenes Gebiet angesehen werden, von
dem aus die Baustelle sichtbar ist. Wesentlichen Einfluss haben diesbezlglich
das raumliche und zeitliche Verteilungsmuster des Baubetriebs sowie der Um-
fang der Bautatigkeiten.

Mit dem Vorhaben sind Verluste landschaftspréagender Gehdlze durch temporére
Flacheninanspruchnahmen verbunden. Zur besseren Einbindung in das Land-
schaftsbild und landschaftsgerechten Neugestaltung werden Gehdlzverluste mit
den Gestaltungsmalnahmen ersetzt.
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Wirkfaktor Wirkzone, -intensitat und -dimension

anlagebedingte Projektwirkungen

Netto-Neuversiegelung Neuversiegelung von ca. 0,05 ha (Fahrbahn)

dauerhafte Uberbauung (wiederbe- |ca. 1,11 ha (Béschungen, Mulden, StraRennebenflachen), die bisher nicht tiber-
grint) und Umlagerung von Bdéden baut sind.

Mit der dauerhaften Uberbauung von Béden gehen Bodenfunktionen teilweise
oder ganz verloren.

Zerschneidung und Trenneffekte Keine beurteilungsrelevante Veranderung zum Status Quo.
Visuell besonders wirksame Bau- Das alte Bestandsbauwerk wird durch eine Bogenbriicke ersetzt. Die Briicke ver-
werke fugt uber eine geringfiigig kleinere Spannweite als das alte Bauwerk und wird

optisch weithin sichtbar sein.

Grundwasseranschnitt/ - stau Grundwasser steht erst unterhalb der Feuerletten an. Wahrend der Bauarbeiten
ist im Bereich des Feuerletten nicht mit einem gro3en Wasserandrang zu rech-
nen. Zum Schutz des Grundwassers ist eine Durchérterung der Feuerletten bei
der Bohrpfahlherstellung zu vermeiden. Somit sind keine beurteilungsrelevanten
Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Habitatverlust Die Beeintrachtigungen von Zauneidechsen sind wesentlich baubedingt durch
die erforderlichen Baustellen im Bereich der Autobahnbdschungen, den Baufel-
dern und den Baustellenzufahrten verursacht (siehe oben bei baubedingten Pro-
jektwirkungen). Da sehr kleinflachig auch derzeitiger Zauneidechsenlebensraum
dauerhaft versiegelt wird, ist ein Teil der baubedingten Beeintrachtigungen auch
gleichzeitig anlagebedingt.

4.1 Schutzgut Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

4.1.1 Bau-und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Der von der BaumalRhahme bzw. der von den Baumaschinen ausgehende baubedingte Larm (sog.
Baularm) wurde untersucht (vergleiche Unterlage 1, Kapitel 6.2). Hierfir maf3geblich ist die ,Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen - (AVV Bau-
larm). Die der Berechnung zu Grunde gelegten Maschinenarten sowie deren Stunden- und Men-
gensatze wurden dabei im Sinne eines worst-case-Szenarios bewusst Uberschatzt gewéhlt. Zudem
unterstellt das Rechenverfahren zur Baularmprognose grundsétzlich freie Schallausbreitung, so
dass beispielsweise die abschirmende Wirkung von Einschnittslagen nicht berticksichtigt wird. Da-
mit liegen die fur Bischofsholz ermittelten Baularmbelastungen deutlich auf der sicheren Seite. Im
Ergebnis ist festzustellen, dass bei keiner der untersuchten larmintensiven Bauphasen eine Uber-
schreitung des fiir Bischofsholz mafRgeblichen Immissionsrichtwerts von 60 dB(A) zu erwarten ist.
Die lauteste Phase wahrend der Grindung und Herstellung des Widerlagers Nord der Richtungs-
fahrbahn Niurnberg (Endlage) betragt 58,8 dB(A). Somit sind keine gesonderten Schutzmalnah-
men gegen Baularm zu ergreifen.

Weiterhin wurde gepriift, ob sich durch das Heranriicken der provisorischen Richtungsfahrbahn
Nirnberg (Seitenlage) an Bischofsholz gegenlber dem Ist-Zustand bauzeitlich ein Larmzuwachs
einstellt. Hierzu wurden folgende larmtechnischen Szenarien miteinander verglichen:

e Szenario ,Ist-Zustand“: DTV 2035, Geschwindigkeit gemafly Richtlinien flir den Larm-
schutz an StralRen, Ausgabe 2019 (RLS-19) 130 km/h (Pkw) bzw. 90 km/h (Lkw), vorhan-
dene Richtungsfahrbahn Nirnberg und Miinchen jeweils mit MA (Gussasphalt) als Fahr-
bahnbelag

e Szenario ,Seitenlage®: DTV 2035, Geschwindigkeit wahrend der Bauzeit 100 km/h (Pkw)
bzw. 80km/h  (Lkw), provisorische  Richtungsfahrbahn  Nirnberg  SMA
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(Splittmastixasphalt) als Fahrbahnbelag, vorhandene Richtungsfahrbahn Minchen mit
MA (Gussasphalt) als Fahrbahnbelag

Im Ergebnis ist festzustellen, dass der maximale La&rmpegel in der Seitenlage in Hohe von
59,5 dB(A) niedriger als der maximale Larmpegel im Ist-Zustand in Hohe von 62,7 dB(A) ist und
sich damit keine bauzeitliche Verkehrslarmzunahme ergibt.

Wahrend der Bauzeit ist mit einer lokalen Belastung der Luftqualitat im unmittelbaren Baustellen-
bereich zu rechnen. Auf Grund des temporaren Charakters und Verdinnungseffekten sind in Be-
zug auf die Schadstoffimmissionen keine relevanten zuséatzlichen Belastungen fur die Luftqualitat
in Bischofsholz gegeben.

4.1.2 Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

Geéanderte betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich in Bezug auf L&rm oder die Luftschadstoffsi-
tuation durch das vorliegende Vorhaben nicht, da keine Anderungen fiir die Verkehrsmenge oder
die Platzierung des Bauwerks gegeben sind.

Zukunftig ist vorgesehen den bisher im MaRnahmenbereich eingebauten nicht geriffelten Gussas-
phalt durch einen larmarmen Gussasphalt zu ersetzen, wodurch sich die von der A 9 ausgehenden
Verkehrslarmbelastungen verringern werden. Dadurch wird eine Larmpegelreduktion von - 2,0
dB(A) fur Pkw bzw. - 1,5 dB(A) fur Lkw bewirkt (vergleiche Unterlage 1, Kapitel 4.8).

4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

4.2.1 Bau-und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Durch die bauzeitliche Inanspruchnahme (Baufeld, Baustral3en, Baulogistikflachen) werden Bio-
top- und Nutzungstypen auf einer Flache von ca. 6,06 ha beeintrachtigt. Dabei handelt es sich
groftenteils um Acker- und Grinlandflachen (ca. 3,42 ha) sowie um Gehoblzbestdnde aul3erhalb
des Waldes (ca. 1,05 ha). Zudem entfallen ca. 0,69 ha auf bestehende Verkehrsnebenflachen
(Verkehrsbegleitgriin) und ca. 0,53 ha auf bereits versiegelte bzw. befestigte Flachen. Wahrend
der Bauzeit ist mit bauzeitlichen Emissionen (Larm, Erschitterungen, Schadstoffe, Staub) im un-
mittelbaren Baustellenbereich zu rechnen.

Anlagebedingt kommt es durch die Fahrbahn zu einer Neuversiegelung von ca. 0,05 ha (davon
Verkehrsbegleitgriin ca. 0,04 ha und kleinflachig Gehdlze und Grinland). Dauerhaft Gberbaut wer-
den Biotop- und Nutzungstypen auf einer Flache von ca. 1,11 ha durch Béschungen, Mulden sowie
StralRennebenflachen. Dabei handelt es sich grétenteils um Verkehrsbegleitgrin (ca. 0,77 ha)
sowie um Gehdlzbestande aul3erhalb des Waldes (ca. 0,20 ha). Durch die kleinflachigen, anlage-
bedingten Versiegelungen und dauerhaften Uberbauungen kommt es zu einem vollstandigen Ver-
lust der vorhandenen Biotopstrukturen und somit von bestehenden Habitaten fiir unterschiedliche
Artengruppen (siehe Tabelle 4).

Eine Totung planungsrelevanter Tierarten wahrend der Bauzeit wird durch die Malinahmen 1.2V
(Bauzeitenregelung fur Geholzschnitt aul3erhalb der Vogelbrutzeit), 1.3V (Gehdlzschnitt und Wur-
zelstockentfernung im Bereich von Haselmausvorkommen), 1.4V (Aufstellen von Reptilienschutz-
zaunen), 1.5V (Aufstellen von Amphibienschutzzaunen) sowie durch die Mal3Bhahmen 2.1V (Fle-
dermausgerechtes Fallen von Baumen), 2.2V (Kontrolle der Briicke und Vergramungsmafinahme),
2.4V (Einrichtung von temporaren Ersatzleitstrukturen flr Flederméuse), 2.5V (Abfangen und Um-
setzen/Umsiedeln der Zauneidechsen im Baustellenbereich) und 2.6V (Vergramung der Falter vor
der Baufeldfreimachung) so weit wie moglich vermieden.
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Bezlglich der Flederméuse wird eine temporare Stérung der Flugrouten durch Lichtwirkungen
durch einen Verzicht von Baustellenbeleuchtung in den relevanten Bereichen (MalRnahme 2.3V)
sowie durch die Einrichtung von temporaren Ersatzleitstrukturen (Malinahme 2.4V) vermieden.

4.2.2

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen ergeben sich durch das vorliegende Vorhaben nicht, da keine
Anderungen der Verkehrsmenge oder Lage gegeben sind.

Tabelle 4: Wirkfaktoren und Projektwirkungen des Vorhabens unter Berlicksichtigung der Ver-
meidungsmalnahmen (Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt)
Wirkfaktor Vermeidungsmaflnahmen Projektwirkungen

bauzeitliche und anlagebedingte Flachen-
inanspruchnahme, Verlust von Biotopty-
pen

Aufstellen von Biotopschutzzéaunen
Rekultivierung

kompensationspflichtige Verluste von Bio-
top- und Nutzungstypen

bauzeitliche Emissionen (Larm, Erschut-
terungen, Schadstoffe, Staub)

Staubemissionen im Baugeschehen wer-
den durch entsprechende Vorsorgemaf3-
nahmen (z.B. Bewasserung) vermieden.

keine erheblichen Auswirkungen, da zeit-
lich begrenzt

bauzeitliche Gefahr der Beeintrachtigung
(Totung, Lebensraumverlust, Stérung)
von planungsrelevanten Tieren sowie die
Schadigung von Pflanzen

Bauzeitenregelung fiir Gehdlzschnitt au-
RBerhalb der Vogelbrutzeit

Gehdlzschnitt und Wurzelstockentfernung
im Bereich von Haselmausvorkommen

Aufstellen von Biotopschutzzaunen
Aufstellen von Reptilienschutzzaunen

Das Schadigungsverbot kann beim
Neunt6ter nicht ausgeschlossen werden.

Bei allen anderen européisch geschitzten
Arten kénnen Verbotstatbestdnde vermie-
den werden. Bei Flederm&usen und Zau-
neidechsen sind zur Verbotsvermeidung
CEF-MaRRnahmen erforderlich.

Aufstellen von Amphibienschutzzdunen
Fledermausgerechtes Féllen von Baumen

Kontrolle der Briicke auf Fledermausbe-
satz und Vergramungsmafnahme

Bauzeitenregelung fiir Fledermause

Einrichtung von temporaren Ersatz-
leitstrukturen fur Fledermause

Abfangen und Umsetzen/Umsiedeln der
Zauneidechsen im Baustellenbereich

Vergramung der Falter vor der Baufeld-
freimachung

4.2.3 Betroffenheit von Schutzgebieten und Schutzobjekten

Das Vorhaben liegt zum Teil innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Schutz des Landschafts-
raumes im Gebiet des Landkreises Roth - "Sudliches MittelfrAnkisches Becken 6stlich der Schwaé-
bischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb" (LSG Ost)“. Durch das Vor-
haben werden ca. 5,15 ha innerhalb des Landschaftsschutzgebietes in Anspruch genommen, wo-
von vorubergehend fur das Baufeld ca. 3,29 ha und dauerhaft fir die Stral3e, Béschungen, Ent-
wasserungsmulden und Nebenflachen ca. 1,86 ha beansprucht werden. Der ganz Uberwiegende
Teil der dauerhaften Inanspruchnahme erfolgt auf den Flachen der Autobahn einschlieRlich der
Autobahnbéschungen.

Der Grof3teil der unversiegelten Flache, der innerhalb des Landschaftsschutzgebiets beeintrachtigt
wird, wird nur bauzeitlich in Anspruch genommen. Fur das Vorhaben sind Erlaubnisse fiir verschie-
dene Malnahmenteile erforderlich, die mit dem Planfeststellungsantrag mitbeantragt werden. Un-
ter Berlcksichtigung der Ausgleichs- und Kompensationsmaflinahmen werden die Beeintrachtigun-
gen des Landschaftsschutzgebietes nach Fertigstellung der neuen Briicke als ausgeglichen ange-
sehen.
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Durch das Vorhaben werden geschitzte Landschaftsbestandteile gemaf Art. 16 BayNatSchG in
Anspruch genommen. Die Flachen werden zum grofR3en Teil lediglich bauzeitlich in Anspruch ge-
nommen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird ihr urspringlicher Zustand gro3tenteils wiederher-
gestellt.

4.2.4 Auswirkungen auf besonders streng geschitzte Arten (Anlage 4 Nr. 10
UVPG)

Detaillierte Angaben zum Untersuchungsspektrum und zur Prifung der artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestdnde gemal § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG werden in der speziellen arten-
schutzrechtlichen Prifung behandelt (vgl. Unterlage 19.1.3).

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch den Ersatzneubau der Bri-
cke einige europarechtlich geschitzte Arten grundsatzlich betroffen sind. Diese sind: die nachge-
wiesenen Arten der Gilde der Fledermausarten, Haselmaus, Zauneidechse, Neuntéter, Dorn-
grasmucke, Goldammer, und Stieglitz (Gilde der Brutvégel in halboffenen Landschaften)
sowie Star.

Unter Berlicksichtigung der unter Kap. 3 genannten Vermeidungsmafnahmen und vorgezo-
genen AusgleichsmalRnahmen (CEF) kann das Auslosen der Verbotstatbestdnde nach § 44
BNatSchG bei allen relevanten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie mit Ausnahme der
Zauneidechse und allen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie mit Ausnahme des
Neuntdters vermieden werden.

Baubedingt werden ca. 1,66 ha Zauneidechsenlebensraum beeintrachtigt. Baubedingte T6-
tungen werden durch die MaRnahmen 1.5V (Aufstellen von Reptilienschutzzaunen) sowie
2.5V (Abfangen und Umsetzen/Umsiedeln der Zauneidechsen im Baustellenbereich) vermie-
den. Um die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zu-
sammenhang teilweise zu wahren, werden fiur die Zauneidechse Ersatzlebensraume im Rah-
men der MaRnahmen 3Acer (Herstellung und Optimierung von Zauneidechsenhabitaten) ge-
schaffen bzw. aufgewertet. Die zur Verfligung stehende Flache reicht aber nicht aus, die 6ko-
logische Funktion im raumlichen Zusammenhang vollstandig zu gewdahrleisten. Daher erfolgt
bei zirndorf im Rahmen eines Okokontos die Herstellung von Habitatelementen fiir Zau-
neidechsen im Zusammenhang mit der Entwicklung von artenreichem Griinland (MalRnahme
4Ercs). Fur die Zauneidechse liegen die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine aus-
nahmsweise Zulassung des Vorhabens vor.

Ein Brutrevier des Neuntoters liegt nordlich des Kanals nahe der Baustral3e. Hier kann eine sto-
rungsbedingte Schadigung der Fortpflanzungs- und Ruhestatte nicht ausgeschlossen werden.
Beim Neuntoter ist eine vorgezogene Ausgleichsmaflinahme (Heckenpflanzung) aufgrund der hier-
fur erforderlichen relativ langen Vorlaufzeit, bis die Hecke mit ausreichender Sicherheit eine gute
Lebensraumqualitat aufweist, nicht moglich. Ein Verbotstatbestand kann daher nicht mit ausrei-
chender Wahrscheinlichkeit aufgrund der baubedingten Stérung eines Brutpaares (theoretischer
Reviermittelpunkt) ausgeschlossen werden (Erflllung Schadigungsverbot). Zur Wahrung des Er-
haltungszustandes ist deshalb eine FCS-Mal3hahme vorgesehen. Fir den Neuntoter liegen die
naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens vor.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Bibers als weitere im Plangebiet vorkommende Art
des Anhang IV FFH-RL ist nicht zu erwarten. Vermeidungs- und/oder CEF-MalRnahmen sind fur
dies Art nicht notwendig.
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Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung von Amphibien, Schmetterlingen, xylobionten Kéfern,
Libellen und Weichtieren des Anhang IV FFH-RL ist nicht zu erwarten, da im Untersuchungsge-
biet keine Vorkommen von europdisch geschitzten Arten dieser Artengruppen vorhanden sind.

Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH- Richtlinie sind vom Vorhaben nicht betroffen.

4.3 Schutzgut Boden und Flache

4.3.1 Bau-und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Teilschutzgut Boden

Die bauzeitlich begrenzte Boden- und Flacheninanspruchnahme in Form von Lagerflachen,
Baustral3en, etc. kann eine Bodenverdichtung durch schwere Maschinen und somit eine Verande-
rung der bestehenden Bodenverhdltnisse zur Folge haben. Der Oberboden wird vor Baubeginn
abgetragen und fachgerecht zwischengelagert. Auf bauzeitlich beanspruchten Boden werden nach
Bauende ortsfremde Materialien entfernt und soweit erforderlich Verdichtungen des Bodens gelo-
ckert. Durch fachgerechten Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie durch
eine fachgerechte, regelmafiige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase kdnnen erhebli-
che Beeintrachtigungen vermieden werden. Eine Regeneration der beanspruchten Bereiche ist
nach Bauabschluss und Rekultivierung kurz- bis mittelfristig zu erwarten. Die voribergehend in
Anspruch zu nehmenden Flachen umfassen ca. 6,1 ha. Davon handelt es sich bei 0,5 ha um bereits
versiegelte bzw. befestigte Flachen und bei 0,7 ha um Verkehrsnebenflachen (Béschungen).

Mit der dauerhaften Uberbauung (wiederbegriinte Damm- und Einschnittsbéschung, Entwéasse-
rungsmulden, StralBennebenflachen) und Versiegelung (nicht wiederbegriinte Flachen) von an-
grenzenden Biotopen kommt es zu Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen in diesen Bereichen.

Dauerhaft Gberbaut (wiederbegriinte Flachen) werden Boden, die bisher nicht Giberbaut waren, auf
einer Flache von insgesamt ca. 1,11 ha.

Zusatzlich werden Béden, die bisher nicht versiegelt waren, im Umfang von insgesamt ca. 0,05 ha
durch die Fahrbahn versiegelt (nicht wiederbegriinte Flachen).

Teilschutzgut Flache

Fur das Teilschutzgut Flache erfolgt die Bilanzierung auf Grundlage der Biotop- und Nutzungsty-
penkartierung (eigene Erhebung). Dabei wurden die kartierten Biotop- und Nutzungstypen den ver-
schiedenen Landnutzungsarten zugeteilt (u.a. StraRenverkehr, Weg, Bahnverkehr, Schiffsverkehr,
Landwirtschaft, Wald, Gehdlz, Unland/Vegetationslose Flache und FlieRgewasser. Daraus ergibt
sich die folgende Bilanzierung.

Vorubergehend werden als Baufeld 3,42 ha Landwirtschaftsflachen in Anspruch genommen (da-
von ca. 1,85 ha Grinlandflachen und ca. 1,57 ha Ackerflachen). Auf ca. 1,43 ha werden Verkehrs-
flachen bauzeitlich genutzt (Straen-, Schiffs-, und Bahnverkehr sowie Wege inklusive Verkehrs-
begleitvegetation). Weitere bauzeitliche Inanspruchnahmen finden auf Gehdlzflachen (ca. 1,05 ha),
Waldflachen (ca. 0,08 ha), vegetationslosen Flachen (ca. 0,05 ha) sowie in FlieRgewasser (ca.
0,03 ha) statt.

Dauerhaft Giberbaut (wiederbegriinte Damm- und Einschnittsbéschungen, Entwasserungsmulden,
StralRennebenflachen) werden Verkehrsflachen (ca. 1,17 ha), Geholzflachen (ca. 0,20 ha), Land-
wirtschaftsflachen (ca. 0,04 ha) sowie Flie3gewasser (ca. 0,01 ha).
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Im Teilschutzgut Flache wird eine Flache von insgesamt ca. 1,96 ha versiegelt (nicht wiederbe-
grinte Flachen). Dabei handelt es sich mit ca. 1,95 ha fast vorwiegend um Verkehrsflachen, wovon
ca. 1,91 ha bereits versiegelt bzw. befestigt sind (bei ca. 0,04 ha handelt es sich um Stral3enbe-
gleitvegetation). Bei der Ubrigen Versiegelung von ca. 0,01 ha handelt es sich um Geholzflachen.
Somit kommt es im Teilschutzgut Flache zu einer Neuversiegelung von ca. 0,05 ha (StralRenbe-

gleitvegetation, Gehdélzflache).

4.3.2

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen ergeben sich durch das vorliegende Vorhaben nicht, da keine
Anderungen der Verkehrsmenge oder Position gegeben sind.

Tabelle 5: Wirkfaktoren und Projektwirkungen des Vorhabens unter Berticksichtigung der Ver-
meidungsmalnahmen (Schutzgtter Boden und Flache)
Wirkfaktor Vermeidungsmafnahmen Projektwirkungen

baubedingte Bodenumlagerungen und
—verdichtungen

Der Boden wird durch fachgerechten Ab-
trag, Zwischenlagerung und Wiederver-
wertung des Oberbodens unter Beriick-
sichtigung der einschlagigen DIN-Vor-
schriften schonend behandelt.

Auftretende Bodenverunreinigungen wer-
den umgehend behandelt.

Auf bauzeitlich beanspruchten Bdden
werden nach Bauende ortsfremde Materi-
alien entfernt und soweit erforderlich Ver-
dichtungen des Bodens gelockert.

Zur Vermeidung und Minimierung von
Schadstoffeintragen wird auf einen fach-
gerechten Umgang mit Treibstoffen, OI-
und Schmierstoffen u. a. sowie auf eine
fachgerechte, regelmafige Wartung von
Maschinen wahrend der Bauphase ge-
achtet.

Aufstellen von Biotopschutzzédunen

Inanspruchnahme von Flachen: ca.

6,1 ha,

wovon ca. 0,5 ha auf versiegelte bzw. be-
festigte Flachen entfallen.

anlagebedingte Beeintrachtigung von Bo-
den und ihrer Bodenfunktionen durch Ver-
siegelung

sehr geringe Wirkungen infolge des Er-
satzneubaus

Neuversiegelung: ca. 0,05 ha (Fahrbahn)

anlagebedingte Beeintrachtigung von Bo-
den und ihrer Bodenfunktionen durch

geringe Wirkungen infolge des Ersatzneu-
baus

Uberbauung: ca. 1,11 ha
(Bdschungen, Mulden, StralRennebenfla-

Uberbauung chen, die bisher nicht tiberbaut sind)

4.4 Schutzgut Wasser

4.4.1 Bau-und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Im Baustellenbereich anfallende Niederschlagswésser und abzufiihrendes Grundwasser kénnen
bauzeitlich einen erhéhten Sedimenteintrag in Oberflachengewéasser verursachen. Zudem kann es
bei der bauzeitlichen Beanspruchung von Oberflachengewéassern zu Sedimenteintragen kommen.
Zur Vermeidung von Tribungen und Stoffeintragen in das Gewasser werden geeignete technische
Mittel eingesetzt.

Im Zuge des Ersatzneubaus wird der Briickenabbruch tiber den Main-Donau-Kanal abtransportiert.
Durch den Bau der Seitenlage (zur Aufrechterhaltung des Verkehrs) kommt es zu einer bauzeitli-
chen Uberspannung und somit temporaren zusétzlichen Verschattung des Main-Donau-Kanals bis
zum Abbruch des ersten Uberbaus. Zudem erfolgen im Briickenbereich bauzeitliche Nutzungen
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am Ufer des Main-Donau-Kanals. Anlagebedingt erhoht sich die Verschattung des Kanals gering-
fugig durch das neue Bauwerk. Dauerhafte Eingriffe in den Kanal sind nicht vorgesehen.

Baubedingt besteht die Mdglichkeit, dass es zur Bodenverdichtung durch schwere Maschinen
kommt. Damit verbundene Beeintrachtigungen des Grundwassers und der Grundwasserneubil-
dung kénnten die Folge sein. Als Minderungsmaf3nahmen werden soweit erforderlich Verdichtun-
gen des Bodens im Zuge der Rekultivierung gelockert. Des Weiteren kénnen Verunreinigungen mit
Schadstoffen (z.B. Schmier- und Betriebsmittel) in Oberflachengewéssern auftreten. Durch fach-
gerechten Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen u. 4. sowie durch eine fachgerechte,
regelmafiige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase kdnnen erhebliche Beeintrachtigun-
gen vermieden werden.

4.4.2 Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen ergeben sich durch das vorliegende Vorhaben nicht, da keine
Anderungen der Verkehrsmenge oder Lage gegeben sind.

Durch die Anlage von Regenwasserbehandlungsanlagen in Form von Sedimentationsrohren erge-
ben sich Verbesserung hinsichtlich des Schutzgutes Wasser.

Tabelle 6: Wirkfaktoren und Projektwirkungen des Vorhabens unter Beriicksichtigung der Ver-
meidungsmalnahmen (Schutzgut Wasser)
Wirkfaktor Vermeidungsmafnahmen Projektwirkungen

Wasserhaltung, Einleitung von Bauwas-
ser, Sedimenteintrage durch bauzeitliche
Eingriffe in Oberflachengewéasser

Zur Vermeidung und Minimierung von
Schadstoffeintragen wird auf einen fach-
gerechten Umgang mit Treibstoffen, OI-
und Schmierstoffen u. &. sowie auf eine
fachgerechte, regelmafRige Wartung von
Maschinen wahrend der Bauphase ge-
achtet.

Bei bauzeitlicher Beanspruchung von
FlieRgewassern sind Tribungen und Stof-
feintrage in das Gewasser zu vermeiden.
Dazu werden geeignete technische Mittel
einzusetzen.

keine erheblichen Auswirkungen, da nur
bauzeitlich

betriebsbedingte Entwasserung sowie
stoffliche Belastung des Regenwasserab-
flusses und der Vorfluter

Anlage von Regenwasserbehandlungs-
anlagen in Form von Sedimentationsroh-
ren

Verbesserung der aktuellen Situation

4.4.3 Wasserrahmenrichtlinie

Gemal dem Fachbeitrag WRRL (Relevanzprifung) der wassertechnischen Untersuchung (siehe
Unterlage 18.2) ist festzustellen, dass insgesamt eine Verschlechterung im Sinne der WRRL fir
die betroffenen Oberflachen- und Grundwasserkdrper ausgeschlossen werden kann und dem Ziel-
erreichungsgebot nichts entgegensteht.

4.5 Schutzgut Luft und Klima

45.1 Luftund regionales Klima

Durch den Ersatzneubau des BW 404a ergeben sich keine gednderten Bedingungen fiir das lokale
bzw. regionale Klima bzw. Beeintréachtigungen der Luftschadstoffqualitét, da die Briicke in gleicher
Weise wiederhergestellt wird und sich auch keine Anderungen der Verkehrsmenge ergeben. Er-
hebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima ergeben sich somit nicht.
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45.2 GrolRraumige Klimawirkungen

Die Beurteilung der Auswirkungen auf das Teilschutzgut globales Klima und die im Klimaschutz-
gesetz (KSG) festgelegten Ziele erfolgt anhand der ,Hinweise zur Beriicksichtigung der groRrau-
migen Klimawirkungen in der Vorhabenzulassung® des Bundesministeriums fir Digitales und Ver-
kehr (BMDV) (2022). Demnach ist die Betrachtung der Sektoren ,Industrie®, ,Verkehr* und ,Land-
nutzung / Landnutzungséanderung (Sektoren 2, 4 und 7) erforderlich. Weiterhin wurden die Hinter-
grundinformationen aus dem Wissenspapier der FGSV (FGSV 2023) bertcksichtigt.

Das Klimaschutzgesetz des Bundes definiert hier gem. § 4 KSG in Verbindung mit Anlage 1 KSG
sektorbezogene Ziele. Diese sind gemal3 813 des Gesetzes von den Tragern 6ffentlicher Aufgaben
bei Planungen und Entscheidungen zu beriicksichtigen.

Fur den Sektor Industrie werden die THG-Emissionen fir den Lebenszyklus der Stral3e angesetzt.
Dabei sind folgende Phasen regelmaf3ig zu betrachten: Errichtung des Bauwerks, Betrieb und Er-
haltung. Die Betrachtung der Wirkungen auf den die Landnutzung oder genauer Landnutzungsan-
derung erfolgt anhand der im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1 und 9.4) hin-
terlegten Informationen zu den Biotop- und Nutzungstypen sowie den vorkommenden Bodenty-
penkomplexen gemaR Ubersichtsbodenkarte.

Sektor Industrie

Dem Sektor Industrie sind die vorhabenbezogenen Lebenszyklusemissionen zuzuordnen. Diese
werden berechnet aus der Flachendifferenz zwischen Bestand und Planung im Bereich der Strecke
und den im Methodenpapier vorgegebenen anzusetzenden spezifische THG-Emissionen je m2
Stral3enoberflache pro Jahr. Sie umfassen die Errichtung, den Betrieb und die Unterhaltung des
Bauwerks. Das Briickenbauwerk wird vollstdndig neu errichtet, weshalb die THG-Emissionen flir
die vollstandige Strecke ermittelt werden.

Tabelle 7: Bilanz der Lebenszyklusemissionen (Sektor Industrie) fur das Ersatzbauwerk (Bau,
Erhaltung und Betrieb)

StraRenkategorie Gesamtflache (Bau- Spezifische THG kg COz2-eq
werke) bzw. Flachendif- | Emissionen je m? pro Jahr
ferenz (Fahrbahnen) in Stralenoberflache
m? (m?/a)

Richtungsfahrbahn Nirnberg (Endlage) 20 6,2 124

— Diff. Streckenflachen

Richtungsfahrbahn Nirnberg (Endlage) 2.161 12,6 27.228,6

— Briickenflache

Richtungsfahrbahn Miinchen (Endlage) 20 6,2 124

— Diff. Streckenflachen

Richtungsfahrbahn Miinchen (Endlage) 2.161 12,6 27.228,6

— Briickenflache

Gesamtsumme kg CO2-eq/Jahr (weiterer Lebenszyklus, ohne Seitenlage) 54.705,2

Die Seitenlage wird nach Abschluss der Arbeiten zuriickgebaut und die Materialien, soweit mog-
lich, wiederverwendet. In der einschlagigen Literatur gibt es bisher keine Hinweise, wie mit einem
deutlich erhéhten Materialbedarf aufgrund von baubedingten Umfahrungsstrecken umzugehen ist.
Im Regelfall ist davon auszugehen, dass bauzeitliche Umfahrungen in den spezifischen THG-Emis-
sionen je m? StraBenoberflache (m?/a) enthalten sind. Aufgrund dem fiir einen Zeitraum von ca.
5 Jahren zusatzlichen Bedarf an Umfahrungsstrecke, der im Verhaltnis zum dauerhaft anzusetzen-
den Wert signifikant erscheint, wird dieser ebenfalls bei der Darstellung der THG-Emissionen
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aufgefihrt. Dabei werden in Ermangelung von bekannten Alternativen die standardisierten Werte
fur die spezifischen THG-Emissionen angesetzt, obwohl aufgrund des geringen Zeitraums kein
Unterhalt notwendig wird. Der Wert von rund 67,99 t CO2-eq pro Jahr umfasst somit den Bau und
Ruckbau der Strecken der Seitenlage.

Tabelle 8: Bilanz der Lebenszyklusemissionen (Sektor Industrie) Seitenlage fiir den Zeitraum von

5 Jahren
StralRenkategorie Gesamtflache (Bau- Spezifische THG kg CO2-eq
werke) bzw. Flachendif- | Emissionen je m? pro Jahr
ferenz (Fahrbahnen) in Stralenoberflache
m2 (m?/a)
Richtungsfahrbahn Nirnberg (Seiten- 10.966 6,2 67.989,2
lage) — Streckenflachen

Insgesamt sind fiir den Bau, die Erhaltung und den Betrieb der StralRe rund 122,69 t/a CO2-Aqui-
valente als Ergebnis festzuhalten. Nach Rickbau der Seitenlage reduziert sich der Umfang an
CO2-Aquivalenten deutlich um 67,99 t/a fiir den weiteren Lebenszyklus.

Daher ist in Bezug auf den Lebenszyklus des Bauwerks der zuerst genannte Wert von rund
54,7 Tonnen CO2-eq pro Jahr bis zur ndchsten Erneuerung des Bauwerks anzusetzen.

Sektor Verkehr

Mit dem Vorhaben ist keine Veranderung des Verkehrs verbunden. Eine Betrachtung der Treib-
hausgas-Emissionen entféallt.

Sektor Landnutzung

Aufgrund der bau- und anlagebedingten Eingriffe in Biotope und Béden, welche als CO,-Speicher
dienen, kénnen negative Wirkungen hinsichtlich der Speicherfunktion fiir Treibhausgase (CO»-
Senke) entstehen. Von besonderer Bedeutung sind hier bestimmte Auspragungen von Béden und
Biotop- und Nutzungstypen. Besonders hochwertige Funktionsauspragungen weisen gemal Me-
thodenpapier Boden mit hohem organischem Anteil und mit hohem Grund- oder Stauwasserstand
auf. Hierzu zéhlen zum Beispiel Moorbéden, anmoorige Béden und mineralische Béden mit hoch
anstehendem Wasser wie Gleye und Pseudogleye. Biotop- und Nutzungstypen mit besonderer
Bedeutung als Kohlenstoffspeicher sind Waldbestande, Alleen, Baumreihen, Gehélzbestande,
dauerhaft aus der Nutzung genommene natirliche oder naturnahe Biotope als auch extensiv be-
wirtschaftete Grinlander frischer bis nasser Standorte (BMDV 2022, FGSV 2023).

Die Landnutzungsanderung wird anhand der folgenden Aspekte dargestellit.

- vorhabenbedingt in Anspruch genommene klimaschutzrelevante Bodenfunktionen

- vorhabenbedingt in Anspruch genommene klimaschutzrelevante Biotope/Vegetati-
onskomplexe

- KompensationsmafRinahmen (einschliel3lich VermeidungsmalRnahmen zur Wiederher-
stellung von Biotop- oder Bodenfunktionen (Rekultivierung)) mit Klimaschutzwirkung

In der nachfolgenden Tabelle 9 werden die relevanten Flachen aus dem Sektor Landnutzung zu-
sammengestellt. Die Bereiche mit Boden und Biotop- und Nutzungstypen besonderer Bedeutung
Uberlagern sich grof3flachig, weshalb die Zahlen in der Tabelle fiir Boden und Biotop- und Nut-
zungstypen nicht additiv zu sehen sind.
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Prinzipiell fihrt die vorhabenbedingte Inanspruchnahme von Biotop- und Nutzungstypen sowie von
Bdden mit besonderer Funktion als Kohlenstoffspeicher bzw. -senke zu einer Beeintrachtigung des
Schutzguts Klima. Ein Teil der vorgesehenen Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmal3nahmen
wirkt sich positiv auf das Schutzgut Klima, da hier neue Biotop- und Nutzungstypen mit besonderer
Funktion fir den Schutz des Klimas geschaffen werden.

Beim Boden werden die meisten klimawirksamen Bdden wieder hergestellt. Ein kleiner Teil
(0,22 ha) wird aber fiir die Stral3ennebenflachen dauerhaft beansprucht. Diese Boden verlieren
dabei einen Teil ihrer Treibhausgasspeicherfunktion.

Bei der Vegetation wird Wald nach Bauende wieder hergestellt, so dass beim Wald kein Verlust an
Flache bzw. Speicherkapazitat erfolgt. Ein leichter Flachenverlust erfolgt bei Gehélzen. Der Inan-
spruchnahme von 1,56 ha Geholzen stehen die Wiederherstellung und Neuanpflanzung auf
1,46 ha gegenuber. Dieses Defizit von 0,1 ha bedeutet, dass kiinftig etwas weniger Treibhausgase
in Geholzen gespeichert werden konnen. Eine erhéhte Speicherung ist jedoch kinftig im Extensiv-
grunland maglich, da 1,27 ha mehr Extensivgriinland entwickelt wird als verloren geht.

Eine quantitative Treibhausgasbilanz in CO2-eq ist bei den verschiedenen Landnutzungen und
Bodenarten aufgrund der fehlenden Datengrundlagen nicht méglich. Daher kann keine Aussage
getroffen werden, ob sich die Defizite beim Boden und den Gehdlzen mit dem Uberschuss beim
Grinland in der Gesamtbilanz aufheben, oder ob es leichte Uberschiisse bzw. Defizite bei der
Treibhausgasbilanz durch Landnutzungsénderungen gibt.

Tabelle 9: Klimawirksame Landnutzungséanderungen

Landnutzung Eingriff (bau- /an- | KompensationsmaRnahmen? GroRRe
lagebedingt) in ha Kompensa-
tion in ha

Boden mit besonderen klimaschutzrelevanten Funktionen

Moorbbden 0/0

vorherrschend Gley oder Pseu- 3,90/0,22 Rekultivierung 3,90
dogley?

Summe Béden 3,90/0,22 3,90

Vegetation mit besonderer klimaschutzrelevanter Funktion

Wald 0,08/0 Rekultivierung Nadelholzforst 0,08
Geholze 1,05/0,51 Rekultivierung Gehdlze 1,023
2G Pflanzung von Hecken 0,42

1Arcs Heckenpflanzung fir Neuntoter 0,02

Extensiv bewirtschaftete Grinlander 1,85/0,03 Rekultivierung Griinland 1,85%
frischer bis nasser Standorte® 4Ercs Zauneidechsenhabitate auf 1,30

mafig extensivem artenreichem
Griinland (Okokonto)

sonstige natirliche und naturnahe Bi- 0/0

otope, die dauerhaft keiner Nutzung

unterliegen

Summe Vegetation 2,98/0,54 469
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1) einschlieBlich Wiederherstellung von Biotop- oder Bodenfunktionen (Rekultivierung)

2) Bodeneinheiten Ubersichtsbodenkarte: 73e: Vorherrschend Gley und Braunerde-Gley, 409b: Vorherrschend Pseudogley,
gering verbreitet Braunerde-Pseudogley, selten Podsol-Pseudogley aus (grusfihrendem) Sand; 410b: Vorherrschend
Pseudogley, gering verbreitet Braunerde-Pseudogley aus (grusfuhrendem) Schluff bis Lehm (Deckschicht) tber (grusfih-
rendem) Lehm bis Ton (Sedimentgestein) (ohne anthropogen stark verédnderte Boden)

3) Anteil Gehdlze an Rekultivierung; Differenz von 0,03ha zwischen baubedingt beeintrachtigten Gehdlzen und Rekultivierung
aufgrund Kabelgraben (von Gehdlzen freizuhalten) und zu schmaler Flachen (keine Gehdlzpflanzung méglich).

4) einschlielich maRig extensiv genutztem Grinland

5) Anteil Griinland an Rekultivierung

4.6 Schutzgut Landschaft und Erholung

Als potenzieller Wirkungsbereich kann jenes Gebiet angesehen werden, von dem aus die Baustelle
sichtbar ist. Wesentlichen Einfluss haben diesbeziiglich das rdumliche und zeitliche Verteilungs-
muster des Baubetriebs sowie der Umfang der Bautatigkeiten (Baustelleneinrichtungen, Lager-
platze, Zufahrtswege, Zwischenlagerung von Aushub und Einbaumassen).

Mit dem Vorhaben sind Verluste landschaftspragender Gehdlze durch vor allem temporare Fla-
cheninanspruchnahmen verbunden. Dieser Verlust der landschaftspragenden Gehdlzstrukturen
wird Uber den Zeitraum ab Fallung bis zur Etablierung der neuen Autobahneingriinung/Gehdlz-
neupflanzung Bestand haben.

Durch die vorgesehenen GestaltungsmalRnahmen wird das Landschaftsbild gleichwertig neu her-
gestellt.

Die Rad- und Wanderwege werden je nach der jeweiligen Bautatigkeit an den Widerlagern zeit-
weise gesperrt und verlegt. Es kommt zu Umleitungen von zusatzlichen ca. 2,5 km ndrdlich des
Main-Donau-Kanals tber Bischofsholz sowie ca. 5 km sudlich des Main-Donau-Kanals tber Pier-
heim und Grauwinkl. Die Umleitungsstrecken fir die jeweiligen Sperrungen werden entsprechend
ausgeschildert.

Tabelle 10: Wirkfaktoren und Projektwirkungen des Vorhabens unter Berlicksichtigung der Ver-
meidungsmalnahmen (Schutzgut Landschaft und Erholung)

Wirkfaktor

Vermeidungsmafnahmen

Projektwirkungen

bau- und anlagebedingte visuelle Stérun-
gen

Neugestaltung des Landschaftsbildes mit
landschaftstypischen/bestandsorientier-

keine erheblichen Auswirkungen

(bauzeitlicher Verlust landschaftsbildpra- | ten Geholzstrukturen

gender Elemente landschaftsgerechte  Eingrinung  der
neuen Anlagen durch Gestaltungsmafi-
nahmen

baubedingte  Beeintrachtigungen von

Rad- und Wanderwegen

Umleitungsstrecken keine erheblichen Auswirkungen

4.7 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Innerhalb der Vermutungsflache fur vor- und frilhgeschichtliche Siedlungen (Inv.Nr. V-5-6833-
0019) sind Bodenveranderungen erforderlich. Hierfir ist eine denkmalrechtliche Erlaubnis erfor-
derlich. Das weitere Vorgehen erfolgt in enger Abstimmung mit der zustéandigen Denkmalschutz-
behorde.

Tabelle 11: Wirkfaktoren und Projektwirkungen des Vorhabens unter Berlicksichtigung der Ver-
meidungsmafinahmen (Schutzgut Kultur- und Sachgiiter)

Wirkfaktor Vermeidungsmafnahmen Projektwirkungen

Bodenverénderungen innerhalb Vermu-
tungsflache

Abstimmung des weiteren Vorgehen mit
dem Bayerischen Landesamt fir Denk-
malschutz in Abgrabungsbereichen.

Beeintrachtigung einer Vermutungsflache
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4.8 Wechselwirkungen

Insgesamt bestehen vielfaltige Wechselwirkungen der Schutzgiter untereinander, da diese im Na-
turhaushalt und funktional in einem Wirkungsgefiige miteinander verbunden sind. Die Durchfiih-
rung von Maflinahmen wirkt sich daher selten auf nur ein Schutzgut aus, sondern hat haufig zumin-
dest mittelbar Auswirkungen auf mehrere Schutzgiter. So verhélt es sich auch mit nachteiligen
Umweltauswirkungen auf die Schutzgter.

Im Vorhabenbereich liegen Wechselwirkungen zwischen Schutzgitern vor, die sich gegenseitig
beeinflussen. So bedingen die abiotischen Voraussetzungen des Wasser- und Bodenhaushalts
sowie des Lokalklimas das potenzielle Vorkommen bestimmter Tier- und Pflanzenarten samt ihren
Lebensraumen.

Durch die verwendeten Prufkriterien der einzelnen Schutzglter ist gewahrleistet, dass eventuell
auftretende synergistische Effekte abgedeckt werden, da die gesetzlichen Umweltstandards viel-
fach unter Einbeziehung der Wechselwirkungen festgelegt wurden, wenn starke synergistische
Wirkungen bekannt sind. Die Wechselwirkungen werden soweit relevant im Rahmen der Beschrei-
bung und Bewertung der einzelnen Schutzguter hinreichend bertcksichtigt und daher nicht separat
betrachtet.

Relevante nachteilige Umweltauswirkungen infolge besonderer Wechselwirkungen (z.B. Schutzgut
Wasser und Schutzgut Pflanzen und Tiere), welche Uber die bei den einzelnen Schutzgiitern be-
schriebenen Auswirkungen hinausgehen oder sich gegenseitig steigern, sind nicht anzunehmen.
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5 Ubersicht Uber anderweitige gepriifte Losungsmog-
lichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahl-
grinde unter Berticksichtigung der jeweiligen Um-
weltauswirkungen (816 Abs. 1 Nr. 6)

Das BW 404a weist gravierende Schaden sowie erhebliche Tragfahigkeitsdefizite auf (vergleiche
Erlauterungsbericht Kapitel 2 und 3). Ein Verzicht auf den Ersatzneubau stellt daher keine zumut-
bare Alternative dar.

Um die mit dem Ersatzneubau einhergehenden dauerhaften Eingriffe so weit wie moglich zu be-
grenzen, wird die Endlage des BW 404a in gleicher Achslage und nahezu identischer H6henlage
wie das Bestandsbauwerk errichtet. Dies ist aus Umweltsicht die Vorgehensweise mit den gerings-
ten Auswirkungen.

Allerdings sind u.a. aufgrund der Lage der Briicke parallel zur ICE-Trasse und der Unterfiihrung
des Kanals, der wéahrend der Bauzeit fir den Schiffverkehr verfiigbar bleiben muss, sowie aus
verkehrlichen Grinden (Aufrechterhaltung des Verkehrs und Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit) bauzeitlich in groBerem Umfang temporéare Eingriffe flir Baubehelfe, insbesondere fiir die Sei-
tenlage und den Montageplatz der neuen Uberbauten erforderlich. Nachdem unmittelbar westlich
neben der A 9 die Bahntrasse verlauft, kann dieser Baubehelf nur auf der Ostseite der Autobahn
hergestellt werden. Daher besteht fiir die Lage der Behelfsbriicke und dem Montageplatz ebenfalls
keine zumutbare Alternative.

Fur den Abbruch der Briicke muss das Briickenwiderlager auf Ebene des Kanalbetriebswegs von
Westen angefahren werden. Hierzu muss eine Verbindung zwischen der Kreisstral3e RH 28 dem
Betriebsweg entlang dem Kanal geschaffen werden.

Um nérdlich des Kanals die Eingriffe in Biotope, insbesondere in den dortigen Neuntéterlebens-
raum und in Wald, zu minimieren, wurde diese Verbindung méglichst weit 6stlich in die Nahe der
Kreisstral3e gelegt. Eine aus Umweltsicht einschliel3lich dem Artenschutz bessere Alternative ist
nicht gegeben.

Sudlich des Kanals wurden hierzu mdglichst die bestehenden Wege genutzt, so dass die Beein-
trachtigungen minimiert sind.
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6 Beschreibung der Methoden oder Nachweise zur
Ermittlung erheblicher Umweltauswirkungen sowie
Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der
Angaben aufgetreten sind (Anlage 4 Nr. 11 UVPG)

Der inhaltliche Aufbau und die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Berichts zu den voraussichtli-
chen Umweltauswirkungen des Ersatzneubaus der Unterfihrung des Main-Donau-Kanals (BW
404a) (UVP-Bericht) erfolgen unter Beriicksichtigung

e derin 8 16 sowie in Anlage 4 UVPG genannten Inhalte der Unterlagen des Vorhabentra-
gers,

e Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der StraRenplanung — MUVS, 2001 und
e der Mustergliederung zum UVP-Bericht der Autobahn GmbH des Bundes.

Das erforderliche faunistische Untersuchungsprogramm wurde im Vorfeld mittels faunistischen
Planungsraumanalyse im Jahr 2022 ermittelt (BAADER KONZEPT 2022).

Der UVP-Bericht stellt den umfassenden Beitrag des Vorhabentragers zur Bereitstellung der Infor-
mationen dar, die eine fachliche Bewertung der Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens
ermoglichen und die fiir die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens fir die Umwelt erforderlich
sind. Damit kann eine sachlich begrindete Entscheidung getroffen werden, die von allen Beteilig-
ten und Betroffenen durchgangig nachvollzogen werden kann. Aufgabe des UVP-Berichtes ist eine
Beurteilung des Ersatzneubaus des Bauwerks 404a hinsichtlich seiner Umweltvertraglichkeit im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.

Hierbei wurden folgende Schritte beriicksichtigt:
e Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkbereich des Vorhabens

e Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen durch den Ersatz-
neubau des BW 404a unter Berlcksichtigung geplanter Mal3nhahmen, mit denen das Auf-
treten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden kann.

Aussagen zum Artenschutz basieren auf der Auswertung vorhandener Daten, Informationen der
Fachbehorden und Beobachtungen der nach aktuellen fachlichen Erfordernissen in den Jahren
2023 und 2024 durchgefiihrten Bestanderhebungen (vgl. Datenquellen im Kapitel 7.1).

Demzufolge werden zunéchst notwendige MaRnahmen ermittelt, die der Vermeidung bzw. Minde-
rung von Verbotstatbestanden gemaR § 44 BNatSchG dienen.

Im Rahmen der Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG werden die Giter des Naturhaushalts, die
im Wesentlichen durch die Betroffenheit der Biotopfunktionen der Biotop- und Nutzungstypen re-
prasentiert sind, hinsichtlich unvermeidbarer Beeintréachtigung bewertet.

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs erfolgt gemafy RLBP (BMVBS 2011) unter vorrangiger
Berucksichtigung der maf3geblich betroffenen Funktionen nach der Bayerischen Kompensations-
Verordnung (BAYKompV, 2014). Die Analyse und Bewertung der Schutzgiter erfolgen verbal-ar-
gumentativ.

Die Konflikte sind in den tabellarischen Gegeniiberstellungen von Eingriff und Kompensation (Un-
terlage 9.4) schutzgut- bzw. funktionsbezogen quantifiziert und zusammengefasst beschrieben.
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Als Grundlage fir die Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes Boden wurde die Boden-
schéatzungsubersichtskarte in Verbindung mit der Biotopkartierung ausgewertet. Mit Hilfe der Bo-
denschatzungsdaten wurden entsprechend dem Bayerischen Leitfaden zur Bodenbewertung (BAY-
ERISCHES GEOLOGISCHES LANDESAMT UND BAYERISCHES LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ 2003) die
Funktionen ,Rickhaltevermogen flr Schwermetalle®, ,Natlrliche Ertragsfahigkeit* sowie ,Retenti-
onsvermogen bei Niederschlagsereignissen® bewertet. Die Gesamtbewertung ergibt sich aus dem
gerundeten arithmetischen Mittel der Einzelfunktionen. Bei Waldstandorten erfolgt eine Bewertung
in Bezug auf das Standortpotential fir die naturliche Vegetation nach der Methode des Land-
schaftsentwicklungskonzepts entsprechend dem bayerischen Leitfaden zur Bodenbewertung (BAY-
ERISCHES GEOLOGISCHES LANDESAMT UND BAYERISCHES LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ 2003).
Weiterhin wird der Grad der anthropogenen Bodenveranderungen bericksichtigt.

Als Grundlage fur die Beschreibung und Bewertung im Schutzgut Wasser - oberirdische Gewéasser
- wurden die Bestandsdaten zur Wasserrahmenrichtlinie ausgewertet (BAYLFU 2021A). Zudem
wurden die Daten des Kartendienstes Gewdasserbewirtschaftung Bayern berticksichtigt (BAYLFU
2024c). Hinsichtlich der im Untersuchungsgebiet vorkommenden oberirdischen Gewasser wurde
eine Einschatzung auf der Grundlage der Biotopkartierung sowie eigener Begehungen vorgenom-
men. Als Grundlage fiur die Beschreibung und Bewertung im Schutzgut Wasser - Grundwasser -
wurde der Wasserkorper-Steckbrief Grundwasserkorper des Bayerischen Landesamts fir Umwelt
(BAYLFU 2021B) ausgewertet. Weitere Datenquellen sind der Fachbeitrag WRRL (Relevanzpru-
fung) der wassertechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 18.2) und der Geotechnische Bericht
(siehe Unterlage 18.1).

Zur allgemeinen Charakteristik des Klimas im Untersuchungsgebiet werden Daten des Klima-Re-
ports Bayern (STMUV 2021) sowie des Energie-Atlas Bayern (BAYERISCHE STAATSREGIERUNG
2024) herangezogen. Die Erfassung von kalt- und frischluftproduzierenden Bereichen sowie Aus-
sagen zur Luftqualitdt erfolgen mit Hilfe der Planungshinweiskarte zum Schutzgut Klima/Luft
(BAYLFU 2021c). Bereiche mit Luftfilterwirkung werden anhand der Biotop- und Nutzungstypen er-
mittelt. Die Bewertung erfolgt verbal-argumentativ anhand der lufthygienischen Funktion, der Kalt-
luftproduktion, dem Siedlungsbezug sowie der klimatischen Ausgleichsfunktion und Luftfilterkapa-
zitéat im Umfeld des Vorhabens.

In der Bestandsbeschreibung werden die fir die Landschaft und die Erholung relevanten Schutz-
gebiete und Ausweisungen nach Fachplanen mit ihnren wesentlichen Eigenschaften aufgefihrt. Die
Auspragungen der Kategorien von Eigenart, Vielfalt und Schdnheit fiir das Landschaftsbild werden
unter Beriicksichtigung der Vorbelastung verbal-argumentativ beschrieben und begriindet. Mit ein-
bezogen wird dabei die vorhabenbezogene Empfindlichkeit der Landschaft wie z. B. im Fall von
Sichtbeziehungen und die Bedeutung fiir die Erholungsnutzung. Als fiir die Erholung bedeutende
Strukturen werden die Rad- und Wanderwege im Untersuchungsgebiet erfasst und beschrieben.
Der Bewertungsrahmen fir die Landschaft und Erholung ist durch die Anlage 2.2 der BayKompV
gegeben.

Fur das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter wurden Angaben des bayerischen
Landesamts fir Denkmalpflege ausgewertet,

Fur das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, wurden Angaben der
schalltechnischen Untersuchungen ausgewertet, die im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) doku-
mentiert sind.
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7 Referenzliste und Quellenangaben (Anlage 4 Nr.

12 UVPG)

7.1 Datenquellen
Information ]Quelle Stand Anmerkung
Allgemeines
Kataster Bayerische Vermessungsverwaltung 04/2024 erhalten von der Autobahn
GmbH des Bundes, Nie-
derlassung Nordbayern
Orthofotos Bayerische Vermessungsverwaltung 06/2021 im Bereich |erhalten von der Autobahn
BAB A9, ansonsten |GmbH des Bundes, Nie-
keine Angabe zum derlassung Nordbayern
Aufnahmezeitpunkt
Regionalplanung PLANUNGSVERBAND REGION NURNBERG |08/2018
[https://www.nuernberg.de/internet/pim/regi-
onalplan.html]
Waldfunktionskar- | Bayerisches Staatsministerium der Finan- 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-
tierung zen und fur Heimat (StMFH): rufs
BayernAtlas, Waldfunktionskartierung
[https://geoportal.bayern.de/bayernatlas]
Flachennutzungs- | Stadt Hilpoltstein 04/2016
plan
Bebauungsplane BayernAtlas, Bebauungsplane Bayern, Ge- |09/1999
meinde Muhlhausen
[https://geoportal.bayern.de/bayernatlas] 07/2013
Okoflachenkataster |Bay. Landesamt fiir Umwelt (BAYLFU 2024F) | 03/2024 Zeitraum des letzten Ab-
rufs
Naturraumliche Bay. Landesamt fir Umwelt (BayLfU) 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-
Gliederung rufs
Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
Geschitzte und Amtliche Biotopkartierung (BayLfU) 02/2023 Jahre der Erhebung 1988
sonstige Biotope und 2010
ABSP Lkr. Roth (BAYERISCHES STAATSMINIS- | 03/1995
TERIUM FUR LANDESENTWICKLUNG UND UM-
WELTFRAGEN 1995)
Biotop- und Nutzungstypenkartierung / FFH- | 2023 / 2024 eigene Erhebung
LRT
Faunistische Daten | ABSP Lkr. Roth (BAYERISCHES STAATSMINIS- | 03/1995
TERIUM FUR LANDESENTWICKLUNG UND UM-
WELTFRAGEN 1995)
ASK-Daten (BayLfU 2024E) 03/2024 Zeitraum des letzten Ab-
rufs
Faunakartierungen (eigene Erhebungen)
artengruppenibergreifend 12/2003 Kartierung von Baumhéhlen
und -spalten (Methodenblatt
V3):
06.04.2023, 26.04.2023
Fledermause 05/2024 Transektkartierung (Me-
thodenblatt FM1):
21.04.2023, 22.05.2023,
12.06.2023, 10.07.2023,
21.08.2023, 04.09.2023
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Information

Quelle

Stand

Anmerkung

Haselmaus

Biber

Vogel

Reptilien

Amphibien

Falter

12/2023

12/2023

12/2023

12/2023

12/2023

12/2023

Horchboxenuntersuchung
(Methodenblatt FM2):
April bis September 2023,
Stellzeiten siehe Unter-
lage 19.2

Sichtinspektion (Quartier-
eignung Briicke):
16.08.2023, 23.05.2924
(Sommerkontrolle, Kon-
trolle Wochenstubenquar-
tier) und

20.12.2023 (Winterkon-
trolle)

Erfassung mit Nistréhren
(Methodenblatt S4):
16.03./06.04.2023 (Aus-
bringen),
09./26.05.2023,
15./30.06.2023,
21./24.08.2023,
13.09.2023
26.09./05.10.2023 (Kon-
trolle und Abhéngen)

Freinest- und FraRspuren-
suche als Beibeobachtung

Spurensuche (Methoden-
blatt S2):
06.04.2023, 18.05.2023

Revierkartierung Brutvdgel
(Methodenblatt V1):
02.03.2023, 16.03.2023,
04.04.2023, 06.04.2023,
26.04.2023, 03.05.2023,
25.05.2023, 01.06.2023,
15.06.2023, 03.07.2023

Horstkartierung Brutvdgel
(Methodenblatt V2):
16.03.2023, 04.04.2023,
06.04.2023

Sichtbeobachtung (Metho-
denblatt R1):

04.05.2023, 18.05.2023,
02.06.2023, 15.06.2023,
30.06.2023, 13.07.2023,
27.07.2023, 11.08.2023,
01.09.2023, 14.09.2023

Erfassung von Laichge-
wassern (Methodenblatt
Al):

20.03.2023, 13.04.2023,
08.05.2023, 22.05.2023,
19.06.2023, 27.07.2023

Entnahme Wasserproben
(eDNA):
08.05.2023

Standardisierte Transekt-
kartierungen der Tagfalter
allgemeiner Planungsrele-
vanz (Methodenblatt F15):
15.05.2023, 02.06.2023,
28.06.2023, 27.07.2023,
11.08.2023
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Information Quelle Stand Anmerkung

Boden

Geologie, Boden- Bay. Landesamt fir Umwelt (BayLfU): 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-

kunde UmweltAtlas Geologie und Boden rufs
[https://www.umweltatlas.bayern.de/start-
seite/]

Bodenschéatzung Bayerisches Staatsministerium der Finan- 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-
zen und fur Heimat (StMFH): rufs
BayernAtlas-plus
[https://geoportal.bayern.de/bayernatlas]

Bodendenkmale Bay. Landesamt fir Denkmalpflege: 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-
DenkmalAtlas rufs
[https://geoportal.bayern.de/denkmalatlas/]
sowie schriftliche Auskunft Gber Boden-
denkmalvermutungsflachen

Flachennutzungen |BAYERISCHE VERMESSUNGSVERWALTUNG: O- |01/2024 Zeitraum des letzten Ab-
PENDATA ALKIS-Tatsachliche Nutzung rufs
(TN).

Wasser

Wasserschutzge- Bay. Landesamt fir Umwelt (BayLfU): 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-

biete, Uberschwem- | UmweltAtlas Gewasserbewirtschaftung und rufs

mungsgebiete, Naturgefahren

wassersensible Be- | [https://www.umweltatlas.bayern.de/start-

reiche seite/]

Steckbrief Grund- Bay. Landesamt fir Umwelt (BayLfU): 12/2021

wasserkorper, UmweltAtlas Gewasserbewirtschaftung

Steckbrief Oberfla- | [https://www.umweltatlas.bayern.de/start-

chenwasserkorper |seite/]

Grundwasserkor- Fachbeitrag WRRL (Relevanzprifung) der | 02/2025 siehe Unterlage 18.2

per, Oberflachen- wassertechnischen Untersuchung

wasserkorper

Grundwasserflurab- | Geotechnischer Bericht 02/2025 siehe Unterlage 18.1

stéande

Klima/Luft

Klimadaten Klima-Report Bayern (StMUV) 2021
Energie-Atlas Bayern (Bay. Staatsregie- 2024 Zeitraum des letzten Ab-
rung) rufs

Kaltluft-/Frischluf- | Schutzgutkarte Klima/Luft, Planungshin- 2021

tentstehungsge- weiskarte (BAYLFU 2021c)

biete, Leitbahnen

fur Kalt- und Frisch- | Datenauswertung Gelandeerhebungen 12/2023 abgeleitet aus Flachennut-

luft, Klimatische zung und Topografie

und Lufthygieni-

sche Ausgleichs-

funktion, Klimawirk-

same Barrieren

Landschaftsbild / Erholung

Landschaftspra- Eigene Gelandeerhebungen 2023

gende Strukturele-

mente

Rad- und Wander- | Biotop- und Nutzungstypenkartierung 02/2024 Zeitraum des letzten Ab-

wege Bay. Staatsministerium der Finanzen und rufs
fur Heimat (StMFH):
BayernAtlas, Freizeit in Bayern
[https://geoportal.bayern.de/bayernat-
las/?topic=ba&lang=de&bglLayer=atkis&ca-
talogNodes=11,122]

Vorbelastungen des | Eigene Gelandeerhebungen 2023

Landschaftsbildes
und der Erholungs-
funktion
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Information Quelle Stand Anmerkung

Kultur- und Sachguter

Denkmaler ein- Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege |05/2024
schlie3lich Vermu- | Schreiben vom 13.2.24 und vom
tungsflachen 08.05.2024.

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Immissionen Erlauterungsbericht mit Angaben zu schall- |02/2025 siehe Unterlage 1
technischen Berechnungen
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