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B 469
Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GrofRostheim (St 3115)

1 AUFGABENSTELLUNG

Am westlichen Stadtrand der Marktgemeinde Stockstadt am Main soll die B 469 zwi-
schen der AS Stockstadt (Anschluss an AB 16) und der AS Grol3ostheim (St 3115)
ausgebaut werden, um die Verkehrsverhaltnisse sowie die Verkehrssicherheit zu ver-
bessern.

Die AusbaumafRnahmen stellen erhebliche bauliche Eingriffe in die Strale dar. Ziel
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, festzustellen, welche Larm-
situation aufgrund obiger BaumalRnahme zu erwarten ist. Weiterhin soll geprift wer-
den, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive
und/oder passive Schallschutzmafnahmen geschitzt werden mussen. Grundlage
dieser Untersuchung ist die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2].
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Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GrofRostheim (St 3115)

2 GRUNDLAGEN DER UNTERSUCHUNG

2.1

2.2

Grundlagen der Schallimmissionen

Lastig empfundene Gerausche werden als L&rm bezeichnet. Dabei handelt es sich
also nicht um einen rein physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir ein
subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie z.B.
vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissionen
wie z.B. dem Stral3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel
herangezogen. In seine Hohe gehen Starke und Dauer jedes Schallereignisses wéh-
rend des Beurteilungszeitraumes ein. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung,
die dem menschlichen Horempfinden naherungsweise angepasst ist. In zahlreichen
Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem Lastig-
keitsempfinden festgestellt. Diese Gr6Re dient daher, getrennt fir die Tagzeit
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), in Deutschland ge-
nerell als Bemessungsgrol3e fur Schallimmissionen.

Beurteilungskriterien

Grundlage zur Beurteilung des Baus und der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaf
§ 41 Abs.1: “Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie
von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StralRenbahnen ist[...] sicherzustellen,
dass durch diese keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“.
§ 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, ,soweit die Kosten der Schutz-
malnahme aulRer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden® [1].

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfuihrung des 8§ 41 und des § 42 bei Stra-

3en und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen.

In der nachfolgenden Abbildung 1 ist ein Auszug des Verordnungstextes dargestellt.
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Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GroRostheim (St 3115)

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz und fir Verbraucherschutz
in Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www juris.de

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

16. BImSchv
Ausfertigungsdatum: 12.06.1990
Vollzitat:

"Verkehrslarmschutzverordnung vom 12, Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.
Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist"

Stand: Gedndert durch Art. 3 G v. 19.9.2006 | 2146

Hinweis: Anderung durch Art. 1V v. 18.12.2014 | 2269 (Nr. 61) textlich nachgewiesen, dokumentarisch noch
nicht abschlieRend bearbeitet

FuBnote
(+++ Textnachweis ab: 21.6.1990 +++)
Eingangsformel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der beteiligten Kreise:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte
(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei

dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
pa in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

- Seite 1 von 62 -
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Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GroRostheim (St 3115)

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz und fiir Verbraucherschutz
in Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, flir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

(4) Die Bundesregierung erstattet spatestens im Jahre 2025 und dann fortlaufend alle zehn Jahre dem Deutschen
Bundestag Bericht iber die Durchflihrung der Verordnung. In dem Bericht wird insbesondere dargestellt, ob die
in § 2 Absatz 1 genannten Immissionsgrenzwerte dem Stand der Larmwirkungsforschung entsprechen und ob
weitere MaBnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erforderlich
sind.

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels fiir StraBen

Der Beurteilungspegel fiir Straen ist nach Anlage 1 zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fiir den
Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

§ 4 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fir
den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu
erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,

2. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,

3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fir die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer
Frequenz sowie

b) flr die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerausche.

(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist flr Abschnitte von Vorhaben, fUr die bis zum 31. Dezember 2014 das
Planfeststellungsverfahren bereits eroffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt gemacht worden ist,
§ 3 in Verbindung mit Anlage 2 in der bis zum 31. Dezember 2014 geltenden Fassung weiter anzuwenden. § 43
Absatz 1 Satz 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes bleibt unberthrt.

§ 5 Festlegung akustischer Kennwerte fir abweichende Bahntechnik und
schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innovationen durfen bei der Berechnung des
Beurteilungspegels nach § 4 Absatz 1 Satz 1 nur berlcksichtigt werden, wenn die zustandige Behdrde in
einem Verfahren nach MaRgabe der Absatze 2 bis 4 fiir die Berechnung akustische Kennwerte festgelegt hat.
Abweichende Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgeflhrt ist
und die einem der folgenden Bereiche zuzuordnen ist:

1. Fahrbahnarten,
2. SchallminderungsmaBnahmen am Gleis oder am Rad oder
3. bahnspezifische SchallminderungsmaBnahmen im Ausbreitungsweg.

- Seite 2 von 62 -
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Ein Service des Bundesministeriums der Justiz und fir Verbraucherschutz
in Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

Schalltechnische Innovationen sind technische Neu- und Weiterentwicklungen zu der in Anlage 2 Nummer 3 bis
6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgefiihrten Bahntechnik, die Auswirkungen auf die Gerauschemission und -immission
dieser Bahntechnik haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte entscheidet auf Antrag firr die Eisenbahnen des Bundes

das Eisenbahn-Bundesamt und fur sonstige Bahnen die jeweils nach Landesrecht zustandige Behorde. Ein
akustischer Kennwert ist festzulegen, wenn die Emissionsdaten der abweichenden Bahntechnik oder der
schalltechnischen Innovationen fur diese Technik bezeichnend sind und wenn bei schalltechnischen Innovationen
die akustischen Kennwerte von den in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 jeweils genannten
Kennwerten wesentlich abweichen. Eine wesentliche Abweichung muss mindestens die in der Anlage 2 Nummer
9.2.2 genannten Werte erreichen.

(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2 Satz 1 zu stellen, sind
1. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden Bahntechniken oder von schalltechnischen Innovationen und
3. Lizenznehmer von abweichenden Bahntechniken oder von schalltechnischen Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

1. eine Beschreibung der abweichenden Bahntechnik oder schalltechnischen Innovation, fir die die Festlegung
akustischer Kennwerte beantragt wird, wobei insbesondere darzulegen ist, worin sich die abweichende
Bahntechnik oder schalltechnische Innovation von der in Anlage 2 aufgefuhrten entsprechenden Technik
unterscheidet,

das Gutachten einer anerkannten Messstelle nach Anlage 2 Nummer 9.3,

einen Vorschlag, zu welcher Regelung der Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die abweichende
Bahntechnik erganzend oder die schalltechnische Innovation abweichend beschrieben werden kann, unter
Beifligung eines Datenblattes, das die in der vorgeschlagenen Zuordnung Ublichen akustischen Kennwerte
darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische Wirksamkeit durch betriebstiblichen VerschleiB verandert.

(5) Die zustandige Behdrde gibt dem Antragsteller die Entscheidung nach Absatz 2 Satz 1 schriftlich bekannt.
Die zustandige Behdrde macht zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte nach Absatz 2 Satz 1 6ffentlich
bekannt.

SchluBformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Abbildung 1: 16. BImSchV (Auszug)
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Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GrofRostheim (St 3115)

In der 16. BImSchV ist im § 2, Immissionsgrenzwerte, geregelt, dass zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung einer StraRe die folgenden Grenzwerte

nicht Gberschritten werden durfen.

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr | 22 bis 6 Uhr
An Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
|n_ reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsge- 59 dB(A) 49 dB(A)
bieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverord-
nung — BauNVO [4] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fur Son-
dergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis, gestitzt durch
Verwaltungsgerichtsentscheidungen [5], [6], folgende Immissionsgrenzwerte durchge-

setzt:
Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete (KG
) g g ( ) ) 64 dB(A) -
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Cam-
pingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir Sondergebiete, die der Erholung dienen

Unterlage 17.1: Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen
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2.3

24

Berechnungsverfahren

In Ubereinstimmung mit der 16. BImSchV [2] werden die mit den 0.g. Immissions-
grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel entsprechend der fir den StralRen-
verkehr vorgegebenen Vorschriften und Richtlinien berechnet:

e RLS-90[7]
e VL&mMSchR 97 [8]

Die Beurteilungspegel werden fiir den Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fir die Nacht
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) berechnet.

Bei dem Berechnungsverfahren werden verschiedene Einfliisse auf die Schallentste-
hung und -ausbreitung berticksichtigt wie Luftabsorption, Boden- und Meteorologie-
dampfung, Hindernisse im Schallausbreitungsweg (z.B. Gebaude) und Schallreflexio-
nen an Geb&uden. Die nach o0.g. Regelwerken berechneten Beurteilungspegel gelten
fur den Fall, dass leichter Wind von der Schallguelle zum Immissionsort vorherrscht
und Temperaturinversionen immissionsverstarkend wirken.

Ablauf und Umfang der Untersuchung

Die vorhandene Bundesstrale B 469 wird zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und
der AS Grol3ostheim (St 3115) um einen Standstreifen je Richtung und einen Mittel-
streifen baulich erweitert. Damit ist ein erheblicher baulicher Eingriff und somit ein An-
wendungsfall der 16. BImSchV gegeben. Es ist zu priifen, ob infolge der Baumal3-
nahme eine wesentliche Anderung und Anspruch auf LArmvorsorge vorliegen (siehe
Kap. 2.2).

Im Rahmen der Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV werden die
Beurteilungspegel ohne Baumalinahme mit den Beurteilungspegeln mit Baumal3-
nahme unter Berlcksichtigung der jeweils prognostizierten Verkehrsmenge vergli-
chen. In dieser Untersuchung werden die zu vergleichenden Zustande wie folgt be-
zeichnet:

Prognose-Nullfall:  Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne Ausbau der B 469
Planfall-Prognose: Zustand zum Prognosezeitpunkt mit Ausbau der B 469
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25 Grundlagen der Untersuchung

Der schalltechnischen Untersuchung liegen zugrunde:

e Planunterlagen in digitaler Form

o Digitale Vermessung des Untersuchungsbereiches

o Digitales Gelandemodell (DGM 1)

o Verkehrszahlen zum Prognosehorizont 2035, Verkehrstechnische Untersu-
chung zum Ausbau der B 469 zwischen St 3115 und AB 16, Verkehrsuntersu-
chung [9]

e Bebauungsplan Gemeinde Stockstadt ,Sportfeldsiedlung” Stand: 11.12.2000

o Vorhabenbezogener Bebauungsplan Biomassenhof mit Hackschnitzel-Heiz-
kraftwerk und Foliengewachshaus (Landkreis Aschaffenburg)

e Ortshesichtigung und Fotodokumentation vom 6. August 2018
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Ausbau B 469 zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GrofRostheim (St 3115)

3

UNTERSUCHUNGSGEBIET, ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Die Baumafinahme beginnt sidlich der Anschlussstelle der B 469 mit der AB 16 und
endet bei der Anschlussstelle der B 469 mit der St 3115. Die Lange der Ausbaustrecke
betragt ca. 6,0 km. Ein groRRer Teil der Ausbaustrecke verlauft durch Waldgebiete [8].

Die Topographie des Gebietes wurde entsprechend der vorhandenen Vermessungs-
daten bericksichtigt.

Gemal 8§ 2 Abs. 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der Anlagen und Gebiete , die
fur die Anwendung der Immissionsgrenzwerte maf3geblich ist, aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen beste-
hen, sind ,entsprechend der Schutzbedurftigkeit* zu beurteilen. Dementsprechend
wurden bestehende Festsetzungen aus Bebauungsplanen der Marktgemeinde Stock-
stadt am Main und der Stadt Aschaffenburg ibernommen (s. Darstellung im Lageplan,
Unterlage 5).

Nordlich der B 469 innerhalb der Grenzen der AusbaumaflRnahmen befindet sich eine
Kleingartenanlage (KG 1 bis KG 7).

Das ,Schitzenvereinshaus® Sportfeldsiedlung 32 (G_01) auf der Nordwestseite der
B 469 liegt nicht in einem im Zusammenhang bebauten Ortsteil, also im Auf3enbereich,
nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplans. Hierfur wurde die Schutzbeddrftig-
keit anhand der tatsachlichen Nutzung im Rahmen einer Ortsbesichtigung analog ei-
nem Mischgebiet (M) eingestuft, wobei die Schutzbeddrftigkeit nur am Tage besteht.

Ostlich der B 469 und nordostlich der DB Strecke 3557 erstreckt sich gemal Bebau-
ungsplan ein allgemeines Wohngebiet (WA) mit vorwiegend Mehrfamilienh&usern. In
unmittelbarer N&he, zwischen der Bebauung und der B 469, befinden sich ein Sport-
platz sowie Freizeitanlagen (Schwimmbad).

Bei Bau-km 4+400 stidwestlich der B 469 befinden sich zwei Gebaude in einem Wert-
stoffhof. Gemafld Bebauungsplan liegt der Wertstoffhof in einem Sondergebiet ,Bio-
massenhof mit Hackschnitzel-Heizkraftwerk und Foliengewéachshaus®. Wohnungen fur
Aufsichts- und Bereitschaftspersonal sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter sind
gemal den Festsetzungen des Bebauungsplans zugelassen. Gemal3 der Ortsbesich-
tigung befinden sich in dem Geb&ude zwei Betriebswohnungen. Die Schutzbedurftig-
keit wurde entsprechend der Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete (G) einge-
stuft.
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4 SCHALLEMISSIONEN

Die Ausgangsgrofie fur die Berechnung der Beurteilungspegel beim StraRenlarm sind
die Emissionspegel. Die Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel tber die
Beurteilungszeitrdume - tags bzw. nachts — in 25 m Abstand seitlich von der Achse
des betrachteten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung, in einer festgelegten
Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal3 fir die Schallbelastung, die von einer Stral3e
ausgeht, unabhangig von der Topographie und den &ortlichen Gegebenheiten. Er wird
wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden
Fahrzeuge.

In Tabelle 1 und Tabelle 2 im Anhang sind die fir das Jahr 2035 prognostizierten
durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarken aus der Verkehrsuntersuchung [9] fur
den Tag und fur die Nacht sowie die prozentualen Anteile von Lkw angegeben. In Ab-
stimmung mit den zustéandigen Behdrden wird in der schalltechnischen Untersuchung
zwischen Leicht- und Schwerverkehr anhand des zulassigen Gesamtgewichts der
Kraftfahrzeuge >3,5 t unterschieden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir den Bestand wurde gemal der Angaben des
Staatlichen Bauamts Aschaffenburg angesetzt. Als zulassige Pkw-Hochstgeschwin-
digkeit fiir den Ausbau der B 469 wurde v = 130 km/h (gemafR? RLS-90) angesetzt.

Als StralRenoberflache wurde auf der B 469 ein Splittmastixasphalt (SMA) mit einem
Wert fur die Korrektur unterschiedlicher StralRenoberflachen von Dsyo = -2 dB(A) (ent-
sprechend der Fahrbahnart ,Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und
0/11 ohne Absplittung“) sowohl im Prognose-Nullfall* als auch im Prognose-Planfall
angesetzt.

Ein Zuschlag Dsig gemafl RLS-90 [7] wurde bei der Direktrampe berucksichtigt, da die
Direktrampe von Bau-km 0+289,049 bis Bau-km 0+477,937 eine Langsneigung von
5,208 % aufweist. Kein weiterer Stralenabschnitt der B 469 im Untersuchungsbereich
weist eine Langsneigung von mehr als 5 % auf.

Auf dieser Grundlage wurden die Emissionspegel der Stralen nach den RLS-90 [7]
berechnet.

Im Anhang — Tabelle 1 und Tabelle 2 sind die Eingangsdaten, Emissionspegel und die
Ergebnisse dieser Berechnung fiir den Prognose-Nullfall sowie Prognose-Planfall
(Prognose 2035 ohne und mit Ausbau der B 469) dargestellt.

1 Nach Angaben der Planer ist im Bestand Splittmastixasphalt eingebaut.
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5 SCHALLIMMISSIONEN

5.1

52

Immissionsorte

Fir die Beurteilung der Baumalinahmen wurden die Beurteilungspegel an 10 Geb&u-
den und an 7 Immissionsorten in Kleingarten innerhalb des baulichen Eingriffs berech-
net. Der Umgriff des Untersuchungsgebietes wurde so gewéhlt, dass alle mdglicher-
weise anspruchsberechtigten Objekte erfasst wurden. Die Darstellung der Immission-
sorte erfolgt im Lageplan (Unterlage 5).

Bemerkung:

Gebéaude, die in der vorliegenden Unterlage 17.1 nicht betrachtet wurden, weisen Be-
urteilungspegel unter den maf3geblichen Grenzwerten der 16. BImSchV auf bzw. fallen
nicht in deren Anwendungsbereich.

Immissionsberechnung

Der Ausbau der B 469 stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar, weshalb zu pri-
fen ist, ob hiermit eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV verbunden
ist. Die Prufung erfolgt fir die Immissionsorte innerhalb und aufRerhalb des Baube-
reichs getrennt. Dies wird in den Verkehrslarmschutzrichtlinien [8] (Nr. 27 Punkt 1 -
Larmschutzbereich) wie folgt beschrieben:

Die Notwendigkeit von LArmschutzmal3nahmen ist tiber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitt hinaus fur den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt
ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieR3en-
den, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht ge-
anderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
malf3geblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht ge-
anderten Bereichs der vorhandenen Stralde ist auf3er Acht zu lassen, d.h. mit
Null angesetzt.
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Dies bedeutet, dass fur die Immissionsorte, die innerhalb des Abschnitts der Baumal3-
nahme liegen, der gesamte Verkehrsweg in die Berechnung der Beurteilungspegel
einfliel3t.

Im Anhang in Tabelle 3 sind die Ergebnisse der Berechnung angegeben.
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6.1

BEURTEILUNG SCHALLIMMISSIONEN

Wie im Kapitel 2.4 beschrieben erfolgt die Beurteilung der LA&rmimmissionen der ge-
planten Strallenbaumalnahmen nach unterschiedlichen Beurteilungskriterien der
16. BImSchV.

B 469, Immissionsorte innerhalb der BaumalRinahme

Die berechneten Beurteilungspegel aus der B 469 an den Immissionsorten im Unter-
suchungsgebiet innerhalb der Baumafinahme sind im Anhang, Tabelle 3, dargestellt.

Die Ergebnisse fur das Schitzenvereinshaus ,Sportfeldsiedlung 32“ (G_01) ergeben,
dass die Bedingungen gemalf3 der 16. BImSchV (siehe Tabelle 3 im Anhang) fur eine
wesentliche Anderung nicht gegeben sind.

Die der BaumalRnhahme am nachsten gelegene Wohnbebauung (G_02 bis G_09) ge-
hort zur Marktgemeinde Stockstadt am Main 0Ostlich der B 469. Der maximale Beurtei-
lungspegel innerhalb des Wohngebietes betrdgt nach dem Ausbau der B 469 an den
Gebéauden ,Sportfeldsiedlung“ 26, 28 und 30 56 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht. Es erfolgt keine Zunahme um mindestens 3 dB(A), somit liegt keine wesentli-
che Anderung der Schallsituation nach 16. BImSchV in dem untersuchten Bereich vor.
Es besteht somit kein Anspruch auf Larmvorsorge.

An dem Blrogebaude Stockstadter Str. 100 (G_10) mit zugelassenen Betriebswoh-
nungen wird der Beurteilungspegel an einer Fassade auf 60 dB(A) in der Nacht erhoht.
Gemal der Ortsbesichtigung befinden sich in dem Birogebaude zwei schutzwirdige
Wohneinheiten. An diesem Gebaude liegt eine wesentliche Anderung vor. Zudem ist
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Gewerbegebiete im Nachtzeitraum
Uberschritten.

Es wurden aktive Larmschutzmafnahmen fir dieses einzelne Geb&ude untersucht.
Ein Larmschutzwall kann in diesem Bereich aus Platzgrinden nicht errichtet werden.
Mit einer 2 m hohen und 100 m langen hochabsorbierenden Larmschutzwand an der
B 495 werden alle Schutzfalle an dem Geb&ude Stockstadter Str. 100 gel6st. Die Kos-
ten des aktiven Schallschutzes betragen ca. 140 Tsd. Euro (brutto) ? (70 Tsd. Euro pro
gelosten Schutzfall) und werden als unverhaltnismafiig angesehen. Es werden fur das
Gebaude Stockstadter Str. 100 passive Larmschutzmal3nahmen empfohlen.

2 Es wurde mit Wandkosten von 700 Euro/m? (brutto) nach ,Kostenpauschalen vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
Stand 2018“ gerechnet.
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Aktive LArmschutzmalRnahmen fir das Gebaude sind unverhaltnismafig. Daher wer-
den fur das Gebaude Stockstadter Str. 100 (G_10) passive LarmschutzmalRnahmen
dem Grunde nach vorgesehen.

Eine Kleingartenanlage befindet sich innerhalb des Abschnitts der BaumalRnahme 6st-
lich der B 469 bei Bau-km 0+000. Es wurden insgesamt 7 Immissionsorte (KG 1 bis
KG 7) auf 2 m Hohe in der Mitte des jeweiligen Kleingartens nach [8] untersucht. Es
liegt keine wesentliche Anderung der Schallsituation vor. Es besteht somit kein An-
spruch auf Larmvorsorge.

6.2 B 469, Immissionsorte aulRerhalb der BaumalRnahme

Aulerhalb der Baumal3nahme liegt in einer Entfernung von ca. 380 m ein Wohngebiet.
Aufgrund der gro3en Entfernung zur n&chstgelegenen Bebauung ist eine wesentliche
Anderung der Schallsituation auRerhalb der BaumaRnahme ausgeschlossen.

6.3 Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Die schalltechnischen Berechnungen ergaben, dass an keinem Geb&ude bzw. Be-
rechnungspunkt sowohl innerhalb als auch aufRerhalb des Ausbauabschnitts der
B 469, mit Ausnahme des Geb&audes Stockstadter Str. 100 (s.0.) (G_10), eine wesent-
liche Anderung nach 16. BImSchV vorliegt. Somit entstehen aus dem Ausbau der
B 469, mit Ausnahme des Gebaudes Stockstadter Str. 100 (G_10), keine Anspriiche
auf LArmvorsorge.
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7 GESAMTLARMUNTERSUCHUNG

7.1

Bei der Beurteilung von Larmimmissionen, die von einem neu gebauten oder wesent-
lich geanderten Verkehrsweg ausgehen, nach der 16. BImSchV [2] wird jeder Ver-
kehrsweg fir sich allein beurteilt. Dementsprechend wurden in der vorliegenden
Schalltechnischen Untersuchung ausschlief3lich die Beurteilungspegel aus der B 469
betrachtet.

Allerdings dirfen die Immissionen aus dem Verkehrslarm, die durch den Bau oder
durch die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehen, nach der Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (z.B. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4
C 9.95) zu keiner Gesamtbelastung fuhren, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt.
In einer Entscheidung aus dem Jahr 2011 [11] hat das Bundesverwaltungsgericht er-
wéhnt, dass die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle, ab der ,Larmschutzbelange
der Nachbarschaft grundsatzlich [...] in die planerische Abwéagung einzubeziehen”
sind, bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liege.

Daher wird im Zuge des Planfeststellungsverfahrens fir den Ausbau der B 469 zwi-
schen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS Grof3ostheim (St 3115) auch eine Ge-
samtlarmbetrachtung bezuglich der Summe aus Straf3en- und Schienenlarm durchge-
fuhrt.

Ziel dieser Untersuchung ist — Uber die Beurteilung des Stral3enlarms nach der
16. BImSchV [2] hinaus — die Prifung der Frage, ob und ggf. wo sich infolge des Vor-
habens aus der Vorbelastung durch Schiene und Straf3e in Verbindung mit dem ge-
anderten StralRenlarm eine Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches Maf3
annimmt.

Als Prifkriterien fur eine potenzielle Gesundheitsgefahrdung dienten neben der Frage,
ob das Projekt eine nicht vernachlassigbare Pegelerhbhung verursacht, die Werte
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur die Summe aus den Beurteilungspegeln aus
Schienen- und StrafRenverkehrslarm als Ausloseschwelle fur weitere Betrachtungen.

Verwendete Grundlagen

e Verkehrsprognose Schiene fuir 20252
¢ Richtlinie Schall 03 (Schienenlarm) [2]
¢ Richtlinie RLS-90 (Straf3enlarm) [7]

3 Fur die Schiene liegt die Zugzahlenprognose fir das Jahr 2025 vor. Im Zusammenhang mit der hier betrachteten MaBnahme ist keine Kapazitatserho-
hung der Strecke 3557 geplant, deshalb wird die Prognose 2025 auch fiir den Prognosehorizont 2035 herangezogen.
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7.2

7.3

Untersuchungsgebiet

Eine Einwirkung bedeutsamer Larmquellen im Planfeststellungsabschnitt ist im Ein-
flussbereich der DB-Strecke 3557 zu erwarten. Die Bahnstrecke 3557 kreuzt die
B 469 bei Bau-km 0+553. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens wurde die An-
liegerstralRe ,Sportfeldsiedlung” bei der Gesamtlarmbetrachtung nicht berticksichtigt.

Alle anderen nennenswerten Larmquellen sind so weit von potenziell betroffenen Ge-
bauden entfernt, dass von vornhinein auszuschlieRen ist, dass die 0.g. Kriterien erfullt
sein konnten.

Der Beurteilungspegel aus der Schiene am Geb&ude ,Sportfeldsiedlung 30* betragt
max. 66 dB(A) am Tag und 68 dB(A) in der Nacht.

Durch den geplanten Ausbau der B 469 ist ein Ersatzneubau der kreuzenden Eisen-
bahniberfiihrung der Strecke 3557 bei km 70,2 erforderlich. Die bestehende Stahlbe-
tonrahmenkonstruktion mit Schotterbett wird nach jetzigem Planungsstand durch eine
stéahlerne Stabbogenbricke mit durchgehendem Schotterbett und Unterschottermat-
ten ersetzt. Die VZG-Geschwindigkeit der Strecke im Untersuchungsbereich bleibt
nach Angaben der DB-Netz AG im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall unver-
andert.

Durchfihrung der Untersuchung

In etwa 280 m Entfernung von der B 469 befinden sich die Gebaude ,Sportfeldsied-
lung 30* (G_02) und ,Sportfeldsiedlung 29“ (G_03)"“, die sowohl zur Bahnstrecke 3557
als auch zur Bundesstral3e B 469 den jeweils geringsten Abstand aufweisen. Fir diese
Wohnhauser wurden die Beurteilungspegel als Summe aus Schienen- und Stral3en-
larm im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall je Fassadenseite und Stockwerk
berechnet. In der Tabelle 4 im Anhang sind die aufsummierten Pegel aus Straf3e und
Schiene im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall sowie die Differenz zwischen
beiden angegeben.
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7.4

Beurteilung der Ergebnisse der Gesamtlarmuntersuchung

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die BaumalRnahme die Gesamtbeurteilungspegel
am Wohnhaus ,Sportfeldsiedlung 30“ (G_02) zwar an der Nordfassade um bis zu
1,0 dB(A) steigen, wobei jedoch keine Beurteilungspegel tber 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts an der Nordfassade auftreten.

Am Tag wird die kritische Schwelle von 70 dB(A) am untersuchten Immissionsort deut-
lich unterschritten. An der Sid - und Westfassade des Gebaudes ,Sportfeldsied-
lung 30* (G_02) treten bereits im Prognosenulifall Summenpegel aus StraRe und
Schiene von tUber 60 dB(A) im Nachtzeitraum auf, die durch den Ausbau der B 469 im
Planfall um maximal 0,1 dB(A) erhoht werden. Da die Hauptursache fir den hohen
Gesamtbeurteilungspegel in dem bereits bestehenden Schienenlarm liegt und der
Wert von 60 dB(A) nachts durch den Ausbau der B 469 nur um nicht wahrnehmbare
0,1 dB(A) erhéht wird, wird diese Erhéhung als nicht relevant angesehen.

Da alle anderen Gebaude weiter von der B 469 entfernt sind, ist der Einfluss der Aus-
baumalnahme auf den Summenpegel dort noch geringer. Eine relevante Erhéhung
des Summenpegels kann demnach ausgeschlossen werden.
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8

ZUSAMMENFASSUNG

Der vorgesehene Ausbau der B 469 wurde schalltechnisch untersucht und nach der
16. BImSchV auf eine wesentliche Anderung gepriift. Die Berechnungen ergeben,
dass die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall um bis zu 1,8 dB(A) gegeniiber dem
Prognose-Nullfall zunehmen. Da keine Zunahme an den untersuchten Berechnungs-
punkten um mindestens 3 dB(A) vorliegt und die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht nicht erh6ht werden, ausgenommen an einem Objekt, er-
folgt keine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV.

Lediglich an dem Objekt — Stockstadter Str. 100 (G_10) im Bereich des Wertstoff-
hofs — resultiert an der Ostfassade eine wesentliche Anderung durch Erhéhung des
Beurteilungspegels auf 60 dB(A) im Nachtzeitraum. Aktive Schallschutzmaflinahmen
fur das Geb&ude sind unverhéltnismafig. Es werden passive Larmschutzmalnahmen
dem Grunde nach vorgesehen.

Es wurde auch eine Gesamtlarmuntersuchung durchgefuhrt, um zu prifen, ob durch
den Streckenausbau die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle durch den Summen-
pegel aus Stral3en- und Schienenlarm Uberschritten wird. Es findet keine relevante
Pegelerh6hung statt.

Minchen, im Juni 2020

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Institut fir Umweltschutz und Bauphysik

{ |
¢t 7 / [ ;‘l.. | ann \(_J ;
e W T L Clhea ;\Wmu'

i.V. Dr. rer. nat. W. Herrmann i.A. M.Sc. E. Neycﬁeva
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10 ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AM Wohnen im AulRenbereich, beurteilt wie Mischgebiet

AS Ausfahrt

AWB AulRenwohnbereich

B Bundesstralle

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

dB Dezibel

dB (A) Dezibel (A)

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DGM Digitales Gelandemodell

De Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektie-
renden Flachen

Dsto Korrektur fir unterschiedliche Stra3enoberflachen

Dstg Korrektur fur Steigung und Gefalle

G Gewerbegebiet

ID Identifikationsnummer des Geb&audes

IGW Immissionsgrenzwert

KG Kleingarten

Lme Emissionspegel

L. Beurteilungspegel

Mun MaRgebende Verkehrsstarke in Kfz/h (tags/nachts)

Mi Mischgebiet

Max. L, Maximaler Beurteilungspegel

p mafgebender Lkw-Anteil in %

PoSSM Prognose 2030 ohne Schallschutzmalinahmen

PmSSM Prognose 2030 mit SchallschutzmalRnahmen

RLS-90 Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990

RQ Regelquerschnitt
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VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes

WA Allgemeines Wohngebiet
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Anhang — Aufbau der Emissionspegeltabellen 1 und 2

StralBe - Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. Korrektur/Zuschl. Lme
DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] Pkw | Lkw Dstro Dstg De Tag Nacht

[Kfz/24h]| Tag | Nacht| Tag | Nacht |[km/h]|[km/h]| [dB] [dB] [dB] [dB(A)] | [dB(A)]
a b c d e f g h i j k I m

Stralenabschnitthummer (vgl. Anhang Streckennummer fur Emissionspegel der B 469)
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

Anzahl Kfz pro Stunde am Tag (06.00 bis 22:00 Uhr)

Anzahl Kfz pro Stunde in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

prozentualer Anteil Lkw am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

prozentualer Anteil Lkw in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Zulassige Geschwindigkeit fur Pkw in km/h

-~ ®© o O T 9

= (o]

Zulassige Geschwindigkeit fur Lkw in km/h

Korrektur flr unterschiedliche Straf3enoberflachen

j Korrektur fur Steigungen und Gefalle

k Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen
I Emissionspegel am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

m  Emissionspegel in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
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Anhang, Seite 3
Anhang — Streckenbezeichnung fir Emissionspegel der B 469 (Prognose-Nullfall)
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Anhang — Streckenbezeichnung fir Emissionspegel der B 469 (Prognose-Planfall)
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Anhang — Tabelle 1: Emissionspegel Stral3e nach RLS-90 — Prognose-Nullfall 2035
StralRe - Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. Korrektur/Zuschl. Lme
DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] Pkw | Lkw Dstro Dstg De Tag Nacht
[Kfz/24
h] | Tag |Nacht| Tag |Nacht|[kmm]|kmm]| [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)] | [dB(A)]
A 21.750| 1252 | 213 | 136 | 22.2 | 100 | 80 -2 0 0 695 | 63.0
B 21.750| 1252 | 213 | 136 | 222 | 120 | 80 -2 0 0 705 | 63.7
C 15750| 905 | 154 | 11.7 | 17.9 | 100 | 80 2 0 0 677 | 61.0
D 15750| 905 | 154 | 11.7 | 17.9 | 120 | 80 2 0 0 688 | 61.9
E 21.750| 1252 | 213 | 136 | 222 | 80 | 80 -2 0 0 686 | 625
F 21.750| 1252 | 213 | 136 | 222 | 100 | 80 -2 0 0 695 | 63.0
;‘;ﬁf_ﬁ”g Obemburg Au-\ ¢ 200 | 388 | 66 | 17.0 | 30.7 | 80 | 80 2 0 0 642 | 585
Richtung Obernburg 700 | 41 7 | a0 | 72 | 60 | 60 0 0 0 508 | 44.4
Einfahrt
Richtung BAB 3 700 | 41 7 | 40 | 72 | 80 | 80 2 0 0 510 | 444
IAusfahrt
Richtung BAB 3 6700 | 388 | 66 | 170 | 30.7 | 60 | 60 0 0 0 644 | 588
Einfahrt

Die Verkehrsmengen zwischen den Ein- und Ausfahrtsrampen der B 469 wurden mathematisch abgeleitet und im Berechnungsmodell beriicksichtigt.
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Anhang — Tabelle 2: Emissionspegel Stral’e nach RLS-90 — Prognose-Planfall 2035
StralRe - Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. Korrektur/Zuschl. Lme
DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] Pkw | Lkw Dstro Dstg De Tag Nacht
[Kfz/24h]| Tag |Nacht| Tag |Nacht|[km/h]|[km/h]| [dB] [dB] [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
G 23.750 | 1367 | 233 | 13.1 | 21.3 | 130 | 80 -2 0 0 71.4 64.5
G 23.750 | 1367 | 233 | 13.1 | 21.3 | 130 | 80 -2 0 0 71.4 64.5
H 16.500 | 948 | 161 | 114 | 175 | 130 | 80 -2 0 0 69.6 62.5
H 16.500 | 948 | 161 | 11.4 | 175 | 130 | 80 -2 0 0 69.6 62.5
[ 23.750 | 1367 | 233 | 13.1 | 21.3 | 80 80 -2 0 0 68.9 62.7
J 23.750 | 1367 | 233 | 13.1 | 21.3 | 100 | 80 -2 0 0 69.8 63.3
i:fshfg*h’:? Obernburg 7.900 | 457 | 57 | 156 | 30.4 | 80 | 80 -2 0 0 647 | 57.8
E:ﬁ?;ﬁgg Obernburg 700 | 38 5 | 04 | 08 | 60 | 60 0 0 0 482 | 397
Richtung BAB 3Ausfahrt 700 38 5 04 | 08 80 80 -2 0 0 48.8 40.3
Richtung BAB 3 Einfahrt 1 | 2800 | 162 20 | 156 | 304 | 60 60 0 0 0 60.3 53.6
Richtung BAB 3 Einfahrt2 | 5100 | 295 | 37 | 156 | 304 | 60 60 0 0 0 62.9 56.3
Richtung BAB 3 Einfahrt 2V | 5100 | 295 | 37 | 156 | 304 | 60 60 0 5.2 0 63.1 56.4

Die Verkehrsmengen zwischen den Ein- und Ausfahrtsrampen der B 469 wurden mathematisch abgeleitet und im Berechnungsmodell beriicksichtigt.
1) von Bau-km 0+289,049 bis Bau-km 0+477,937 eine Langsneigung tber 5 %
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Anhang — Aufbau der Ergebnistabelle (vgl. Tabelle 3)

Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Objekt Adresse Richtung | Geschoss | Nutzung | !mmissionsgrenzwert Ungerundeter Ungerundeter Pegeldifferenz Anspruch auf
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel Larmvorsorge
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
a b c d e f g h [ j k I m n 0 p q
a |Objekt-Nr.
b |Adresse
¢ |Himmelsrichtung Fassade
d |Geschoss (z.B. EG — Erdgeschoss, DG — Dachgeschoss, 1. OG — Erstes Obergeschoss. 2.0G — Zweites Obergeschoss)
e |Gebietsnutzung (z.B. MI — Mischgebiet, WA — Allgemeines Wohngebiet, G —Gewerbe)
f |Immissionsgrenzwert tags
g |Immissionsgrenzwert nachts
h |Beurteilungspegel nicht gerundet ohne Baumaf3inahme tags
i [Beurteilungspegel nicht gerundet ohne Baumafinahme nachts
j |Beurteilungspegel nicht gerundet mit Baumal3nahme tags ohne Schallschutz
k |Beurteilungspegel nicht gerundet mit Baumafnahme nachts ohne Schallschutz
| |Beurteilungspegel mit Baumaf3nahme tags
m |Beurteilungspegel mit Baumafnahme nachts
n |Pegeldifferenz - Kriterium der wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV - tags
o |Pegeldifferenz - Kriterium der wesentlichen Anderung geméaR 16. BImSchV - nachts
p |Anspruch auf Larmvorsorge tags — Kriterium der wesentlichen Anderung erfiillt — Immissionsgrenzwert Tag (iberschritten
g |Anspruch auf Larmvorsorge nachts — Kriterium der wesentlichen Anderung erfiillt — Immissionsgrenzwert Nacht iiberschritten
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Anhang — Tabelle 3:

Beurteilungspegel Ausbau B 469 — innerhalb der BaumalRnahme

Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Immissionsgrenzwert Ungerandeter Ungerandeter Pegeldifferenz f;ﬁ;gﬁ:ofgg
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel
Objekt Adresse Richtung| Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht

KG 1 Mi 64 - 65.0 - 67 - 66.1 - 11 - nein nein
KG 2 Mi 64 - 63.7 - 65 - 64.8 - 11 - nein nein
KG 3 Mi 64 - 62.8 - 64 - 63.8 - 1.0 - nein nein
KG 4 Mi 64 - 62.2 - 64 - 63.2 - 1.0 - nein nein
KG 5 Ml 64 - 61.6 - 63 - 62.6 - 1.0 - nein nein
KG 6 Ml 64 - 60.8 - 62 - 61.8 - 1.0 - nein nein
KG 7 Mi 64 - 60.0 - 61 - 61.0 - 1.0 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 N EG Ml 64 - 63.7 - 66 - 65.5 - 18 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 o EG Ml 64 - 64.7 - 67 - 66.3 - 16 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 S EG Ml 64 - 58.5 - 60 - 59.8 - 13 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 o EG Ml 64 - 61.5 - 63 - 62.9 - 14 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 S EG MmI 64 - 53.7 - 56 - 55.3 - 16 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 w EG MmI 64 - 50.3 - 52 - 51.9 - 16 - nein nein
G_01 Sportfeldsiedlung 32 w EG Ml 64 - 50.4 - 53 - 52.1 - 17 - nein nein
G_02 Sportfeldsiedlung 30 S EG WA 59 49 51.8 45.1 53 46 52.5 45.6 0.7 0.5 nein nein
G_02 Sportfeldsiedlung 30 S DG WA 59 49 52.5 45.8 54 47 53.2 46.3 0.7 0.5 nein nein
G_02 Sportfeldsiedlung 30 w EG WA 59 49 54.2 47.7 56 49 556.3 48.5 11 0.8 nein nein
G_02 Sportfeldsiedlung 30 w DG WA 59 49 54.7 48.1 56 49 556.7 48.9 1.0 0.8 nein nein
G_02 Sportfeldsiedlung 30 N EG WA 59 49 52.9 46.5 55 48 54.1 47.4 1.2 0.9 nein nein
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Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Immissionsgrenzwert Ungerandeter Ungerundeter Pegeldifferenz If\énri?\:z(r::o?:;
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel

Objekt Adresse Richtung| Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
G_02 Sportfeldsiedlung 30 N DG WA 59 49 53.4 47.0 55 48 54.6 47.8 12 0.8 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N EG WA 59 49 52.5 46.1 54 47 53.8 47.0 13 0.9 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N 1.0G WA 59 49 52.8 46.4 54 48 54.0 47.3 1.2 0.9 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N EG WA 59 49 52.7 46.3 54 48 53.9 47.2 1.2 0.9 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N 1.0G WA 59 49 52.9 46.5 55 48 54.1 47.4 12 0.9 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 o EG WA 59 49 48.5 42.1 50 43 49.2 42.6 0.7 0.5 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 o 1.0G WA 59 49 48.8 42.4 50 43 49.5 42.9 0.7 0.5 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 S EG WA 59 49 513 44.6 52 46 52.0 45.1 0.7 0.5 nein nein
G_03 Sportfeldsiedlung 29 S 1.0G WA 59 49 51.7 45.0 53 46 52.4 45.5 0.7 0.5 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 w EG WA 59 49 53.7 47.2 55 49 54.9 48.1 12 0.9 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 w DG WA 59 49 54.6 48.1 56 49 55.8 49.0 12 0.9 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 S EG WA 59 49 51.0 44.3 52 45 51.8 44.9 0.8 0.6 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 S DG WA 59 49 51.6 44.9 53 46 52.4 45.5 0.8 0.6 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 w EG WA 59 49 53.7 47.1 55 48 54.9 48.0 12 0.9 nein nein
G_04 Sportfeldsiedlung 28 w DG WA 59 49 54.1 47.5 56 49 55.2 48.4 11 0.9 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 N EG WA 59 49 50.5 44.1 52 45 51.5 44.8 1.0 0.7 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 N DG WA 59 49 52.0 45.6 54 47 53.2 46.5 12 0.9 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 o EG WA 59 49 47.7 41.2 49 42 48.2 41.6 0.5 0.4 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 o DG WA 59 49 48.9 42.5 50 43 49.5 42.9 0.6 0.4 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 S EG WA 59 49 51.0 44.3 52 45 51.7 44.8 0.7 0.5 nein nein
G_05 Sportfeldsiedlung 27 S DG WA 59 49 515 44.8 53 46 52.3 45.4 0.8 0.6 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 w EG WA 59 49 53.6 47.0 55 48 54.8 47.9 12 0.9 nein nein
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Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Immissionsgrenzwert Ungerandeter Ungerundeter Pegeldifferenz If\énri?\:z(r::o?:;
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel

Objekt Adresse Richtung| Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
G_06 Sportfeldsiedlung 26 w DG WA 59 49 54.0 47.4 56 49 55.1 48.2 11 0.8 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 N EG WA 59 49 52.1 45.8 54 47 53.4 46.6 13 0.8 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 N DG WA 59 49 52.6 46.2 54 47 53.8 47.0 12 0.8 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 N EG WA 59 49 52.1 45.7 54 47 53.3 46.6 1.2 0.9 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 N DG WA 59 49 52.5 46.1 54 47 53.7 47.0 12 0.9 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 S EG WA 59 49 51.1 44.3 52 45 51.8 44.8 0.7 0.5 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 S DG WA 59 49 51.6 44.9 53 46 52.3 45.4 0.7 0.5 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 S EG WA 59 49 51.1 44.3 52 45 51.8 44.9 0.7 0.6 nein nein
G_06 Sportfeldsiedlung 26 S DG WA 59 49 51.6 44.9 53 46 52.3 45.4 0.7 0.5 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 N EG WA 59 49 52.0 45.6 54 47 53.2 46.5 1.2 0.9 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 N DG WA 59 49 52.4 46.0 54 47 53.6 46.9 12 0.9 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o EG WA 59 49 46.7 40.3 48 41 47.1 40.6 0.4 0.3 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o DG WA 59 49 48.2 41.8 49 43 48.7 42.1 0.5 0.3 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 N EG WA 59 49 50.1 43.7 51 45 51.0 44.4 0.9 0.7 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 N DG WA 59 49 51.1 44.7 53 46 52.1 45.4 1.0 0.7 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o EG WA 59 49 47.2 40.7 48 42 47.6 411 0.4 0.4 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o DG WA 59 49 48.5 42.0 49 43 49.0 42.3 0.5 0.3 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o EG WA 59 49 42.6 36.0 44 37 43.7 36.9 11 0.9 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 o DG WA 59 49 46.4 39.9 48 41 47.2 40.4 0.8 0.5 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 S EG WA 59 49 50.7 44.0 52 45 515 44.6 0.8 0.6 nein nein
G_07 Sportfeldsiedlung 25 S DG WA 59 49 51.2 44.5 52 46 52.0 45.1 0.8 0.6 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 w EG WA 59 49 53.3 46.7 55 48 54.4 47.6 11 0.9 nein nein
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Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Immissionsgrenzwert Ungerandeter Ungerundeter Pegeldifferenz If\énri?\:z(r::o?:;
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel

Objekt Adresse Richtung| Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
G_08 Sportfeldsiedlung 24 w 1.0G WA 59 49 53.6 47.1 55 48 54.7 47.9 11 0.8 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 N EG WA 59 49 51.7 45.3 53 47 52.9 46.2 12 0.9 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 N 1.0G WA 59 49 52.1 45.7 54 47 53.2 46.5 11 0.8 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 N EG WA 59 49 51.5 45.1 53 46 52.7 46.0 1.2 0.9 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 N 1.0G WA 59 49 51.9 45.5 54 47 53.1 46.4 12 0.9 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 S EG WA 59 49 50.4 43.7 52 45 51.2 44.3 0.8 0.6 nein nein
G_08 Sportfeldsiedlung 24 S 1.0G WA 59 49 51.0 44.3 52 45 51.8 44.9 0.8 0.6 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 N EG WA 59 49 515 45.2 53 46 52.7 46.0 12 0.8 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 N 1.0G WA 59 49 51.8 45.5 53 47 53.0 46.3 12 0.8 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 (e} EG WA 59 49 45.2 38.8 46 40 45.6 39.2 0.4 0.4 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 (0] 1.0G WA 59 49 46.5 40.1 47 41 47.0 40.5 0.5 0.4 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 S EG WA 59 49 50.3 43.6 52 45 51.1 44.1 0.8 0.5 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 S 1.0G WA 59 49 50.7 44.0 52 45 515 44.6 0.8 0.6 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 S EG WA 59 49 50.5 43.7 52 45 51.2 44.3 0.7 0.6 nein nein
G_09 Sportfeldsiedlung 23 S 1.0G WA 59 49 50.9 44.2 52 45 51.6 44.8 0.7 0.6 nein nein
G_10 Stockstédter Str. 100 N EG G 69 59 69.9 63.0 71 64 70.8 63.7 0.9 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 N 1.0G G 69 59 71.2 64.2 73 65 721 65.0 0.9 0.8 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 N 2.0G G 69 59 71.6 64.7 73 66 72.6 65.5 1.0 0.8 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 (o] EG G 69 59 65.6 58.7 67 60 66.5 59.4 0.9 0.7 nein ja
G_10 Stockstadter Str. 100 (o] 1.0G G 69 59 66.9 60.0 68 61 67.8 60.7 0.9 0.7 nein nein
G_10 Stockstédter Str. 100 (o] 2.0G G 69 59 67.6 60.6 69 62 68.5 61.4 0.9 0.8 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 (o] EG G 69 59 63.1 56.1 64 57 63.8 56.7 0.7 0.6 nein nein
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Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognoseplanfall
Immissionsgrenzwert Pegeldifferenz Anspruch auf
Ungerundeter Ungerundeter Larmvorsorge
Beurteilungspegel Lr tags Lr nachts Beurteilungspegel
Objekt Adresse Richtung| Geschoss | Nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
G_10 Stockstadter Str. 100 (¢] 1.0G G 69 59 64.7 57.7 66 59 65.6 58.5 0.9 0.8 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 (¢] 2.0G G 69 59 65.7 58.7 67 60 66.5 59.4 0.8 0.7 nein ja
G_10 Stockstédter Str. 100 S EG G 69 59 42.4 354 44 37 43.2 36.1 0.8 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 S 1.0G G 69 59 44.6 37.7 46 39 455 38.4 0.9 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 S 2.0G G 69 59 50.1 43.2 51 44 51.0 43.9 0.9 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 S EG G 69 59 42.5 35.5 44 37 433 36.2 0.8 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 S 1.0G G 69 59 44.8 37.8 46 39 45.6 38.5 0.8 0.7 nein nein
G_10 Stockstadter Str. 100 S 2.0G G 69 59 50.3 433 52 44 51.1 44.0 0.8 0.7 nein nein

- keine Grenzwertzuordnung infolge der Nutzung (z.B. Kleingarten im Beurteilungszeitraum Nacht) oder infolge der Gebdudenutzung (z.B. keine/gewerbliche
Nutzung im Beurteilungszeitraum Nacht)
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Anhang — Tabelle 4: Anderung des Gesamtlarmpegels im Bereich der Bahnstrecke 3557 und B 469
Objekt Adresse Richtung Nutzung Geschoss Summenpegel PO Summenpegel P1 Differenz P1-P0O
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G_02 Sportfeldsiedlung 30 S WA EG 64.7 66.1 64.9 66.2 0.2 0.1
G_02 Sportfeldsiedlung 30 S WA DG 65.7 67.1 65.7 67.1 0.0 0.0
G_02 Sportfeldsiedlung 30 w WA EG 62.4 63.4 62.6 63.4 0.2 0.0
G_02 Sportfeldsiedlung 30 w WA DG 63.3 64.3 63.4 64.3 0.1 0.0
G_02 Sportfeldsiedlung 30 N WA EG 53.9 50.7 54.9 51.2 1.0 0.5
G_02 Sportfeldsiedlung 30 N WA DG 545 51.4 55.4 51.7 0.9 0.3
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N WA EG 53.3 49.6 54.4 50.0 11 0.4
G_03 Sportfeldsiedlung 29 N WA 1.0G 53.9 50.1 54.9 50.6 1.0 0.5
G_03 Sportfeldsiedlung 29 S WA EG 64.7 66.1 64.8 66.1 0.1 0.0
G_03 Sportfeldsiedlung 29 S WA 1.0G 65.8 67.2 65.8 67.2 0.0 0.0

*) Die fensterlose Westfassade des Gebaudes Sportfeldsiedlung 29 (G_03) wurde bei der Berechnung ausgeschaltet.

Unterlage 17.1: Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen



