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1 Erlauterungen zum Verkehrslarm
1.1 Ortliche Gegebenheiten

Die Bundesstrafl3e B 12 verlauft von Kempten Uber Marktoberdorf bis zur Bundesautobahn A 96
bei Buchloe.

Der Planungsabschnitt 6 erstreckt sich von Germaringen im Suden bei Station 2,500 des Ab-
schnitts 640 und endet im Norden an der Anschlussstelle Jengen / Kaufbeuren an der BAB 96
bei Station 2,307 des Abschnitts 660.

Innerhalb der Grenzen des MalRnahmenbereichs passiert die B 12 zunachst das westlich gele-
gene Lindenberg (Abstand ca. 200 m) und das 6stlich gelegene Jengen, welches teils direkt an
der Bundesstrale liegt. In Lindenberg werden dabei Wohn- und Mischgebiet belastet, in Jen-
gen auch Gewerbegebiete. Im weiteren Verlauf nach Stden lauft die B 12 an den dorflichen
Bebauungen von Weinhausen, Ketterschwang und Untergermaringen vorbei.

Diese sind auf den folgenden Seiten in der Reihenfolge von Nord nach Sid dargestellt.
Abbildung 1 zeigt die drtliche Situation von Lindenberg im Bestand.

Abbildung 2 zeigt die drtliche Situation von Jengen im Bestand.

Abbildung 3 zeigt die drtliche Situation von Weinhausen im Bestand.

Abbildung 4 zeigt die drtliche Situation von Ketterschwang im Bestand.

Abbildung 5 zeigt die drtliche Situation von Untergermaringen im Bestand.

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch wenig bewegt. Im Ausbaubereich werden bereits
jetzt die Bebauungen von Lindenberg bis Weinhausen durch die Immissionen der bestehenden
B 12 beeintrachtigt. So betragt der Abstand der Wohngebiete von Lindenberg zur B 12 deutlich
weniger als 200 m, das Gewerbegebiet von Jengen nahert sich der bestehenden B 12 sogar
bis auf weniger als 20 m.



Feststellungsentwurf Unterlage 17
B 12 Kempten (A 7) bis Buchloe (A 96) Erweiterung auf 4 Fahrstreifen Seite 2
Planungsabschnitt (PA 6) — Untergermaringen bis Buchloe

3

Lindenberg ',) -

P el

Abbildung 1: Wohn- und Mischgebiete von Lindenberg mit B 12 und BAB 96 (Bestand)
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Abbildung 2: Wohn-, Misch-, Gewerbegebiete sowie Aul3enbereiche von Jengen mit B 12 (Be-
stand)
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Abbildung 3: Dorfgebiet und Au3enbereich von Weinhausen mit B 12 (Bestand)
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Abbildung 4: Dorfgebiet von Ketterschwang mit B 12 (Bestand)
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Abbildung 5: Dorfgebiet von Untergermaringen mit B 12 (Bestand)

Die Verkehrsverhaltnisse machen im vorliegenden Abschnitt den vierstreifigen Ausbau auf ei-
ner Lange von ca. 10,2 km erforderlich.

Der vorgesehene Stralenquerschnitt ist der RQ 28.

1.2 Rechtsgrundlagen

Der vierspurige Ausbau auf einer Lange von ca. 10,2 km stellt nach 8 1 Absatz 2 der 16. BIm-
SchV die bauliche Erweiterung der Bundesstralie um mehrere durchgehende Fahrstreifen dar
und wird deshalb als wesentliche Anderung beurteilt. Die Immissionen an den betroffenen Im-
missionsorten sind sogleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (IGW) zu ver-
gleichen.

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larm-
schutz an StralRen, RLS-90%, Ausgabe 1990 [3]. Diese Richtlinie wurde mit der 16. BImSchV [4]
als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus Stra3enverkehr einge-
fuhrt. Dementsprechend dient zur Beurteilung der Larmbelastung durch Stral3enverkehrslarm
der sog. Beurteilungspegel L;, der rechnerisch getrennt fur die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird. Bei begrenzten baulichen Eingrif-
fen finden zudem die Regelungen der Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 (VLarmSchR 97 [5]) fur
die Berechnung und Beurteilung Anwendung. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadigenden
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche dirfen die Beurteilungspegel die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV nicht tberschreiten.
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Gebietsart bzw. Schutzkategorie Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, . .
Kurheimen und Altenheimen 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohnge- . .
bieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

Mischgebieten
4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bauleitpléanen. Einzelanwesen im
AulRenbereich sind nach der Verkehrslarmschutzverordnung in der Regel der Schutzkategorie
fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete zuzuordnen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage
oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Die Darstellung der Immissionsorte sind in Unterlage 7 dargestellt

1.3 Berechnungsverfahren

Die Belastung an den betroffenen Anwesen (Schallimmissionen) ergibt sich aus der Berech-
nung der Schallausbreitung von der Strafl3e zu den Immissionsorten. Zur Beurteilung der Larm-
belastung durch Verkehrslarm dient der sogenannte Beurteilungspegel L; (Schallpegel an ei-
nem Immissionsort), der rechnerisch getrennt fur die ZeitrAume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmin-
dernden Hindernissen (Bebauung, Gelande, Larmschutz-Wall etc.) auf dem Ausbreitungsweg
sowie unter Berlicksichtigung der jeweils 1. Reflexion gemaf den Vorgaben der RLS-90. Die so
ermittelten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (ca. 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Im-
missionsort und Temperaturinversion. Sie liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der si-
cheren Seite.

Den Berechnungen der Beurteilungspegel liegt ein rdumliches Rechenmodell zugrunde. Es
berlicksichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und
Meteorologiedampfungen. Das Rechenmodell beinhaltet die berechneten Emissionen der ge-
planten Stral3e.

Fur die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen
Bebauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten und Straendaten der Baumafinahme
digital aufbereitet und ins Rechenmodell eingearbeitet.

Die Lage der Gebaude wurde aus der digitalen Flurkarte (DFK) und die Hohe der Gebaude aus
dem 3D-Geb&udemodell LoD1 der Bayerischen Vermessungsverwaltung dbernommen. Das
Gelandemodell wurde auf Grundlage des digitalen Gelandemodells der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung gebildet.

Im Rechenmodell wurden die Gebaude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein
Schutzanspruch festgestellt wurde, oder die beztglich ihrer abschirmenden oder schallreflektie-
renden Wirkung als relevant erkannt wurden.
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Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden ca. 300 Immissions-
orte an 153 relevanten Gebauden in den an der B 12 liegenden Bebauungen von Lindenberg,
Jengen, Weinhausen, Ketterschwang und Untergermaringen, die sich im Einflussbereich des
zu untersuchenden Streckenabschnittes befinden und nicht nur zum voribergehenden Aufent-
halt von Menschen dienen, bertcksichtigt.

Die westlich der B 12 liegende Bebauung von Lindenberg ist als Wohngebiet bzw. Mischgebiet
eingestuft. Das 0Ostlich der B 12 gelegene Jengen umfasst Wohn- und Mischgebiete, aber auch
ein Gewerbegebiet und Anwesen im Auf3enbereich. Die 6stlich der B 12 gelegenen Anwesen in
Untergermaringen, Ketterschwang und das westlich der B 12 gelegene Weinhausen sind als
Dorfgebiet eingestuft, wobei letzteres auch ein Gebaude im AuRenbereich aufweist.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den
RLS-90 das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer Hohe von 0,2 m Uber der
Fensteroberkante (,Geschossdecke®).

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programm ,SoundPlan®,
Version 7.4 durchgeflhrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben fur
die Uberprifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en.

1.4 Emissionspegel Bestand 2015/ Prognoseplanfall 2030

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgte nach dem in den RLS-90, Abschnitt 4.4.2, festge-
legten ,Teilstlickverfahren®.

Demnach errechnet sich die Schallemission der StraRen fir die einzelnen Teilstiicke anhand
der EingangsgrofRen Verkehrsmenge und Lkw-Anteil (beides in einer ausreichenden Progno-
se), Geschwindigkeit, Fahrbahnoberflache und Steigung. Die Pegel der Teilstlicke sind energe-
tisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen.

Die Lage und Hohe der B 12 wurden digital aus der Stra3enplanung tibernommen.
Verkehrsmengen / Emissionspegel Lue

Aus der Verkehrsmenge und dem SV Anteil lasst sich nach der Formel (7) der RLS-90 der Mit-
telungspegel der StralRen berechnen. Die so ermittelten Schallemissionspegel Ln @ sind Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn, fir eine Geschwindigkeit
von 100 km/h. Der fur die Berechnung mafl3igebende Emissionsort liegt dabei in 0,5 m Hohe
tber der Fahrbahn.

Zur Ermittlung des tatséchlichen Emissionspegels Lve der einzelnen StralRenabschnitte sind
weitere Zu- und Abschlage erforderlich:

Fahrbahnoberflache:

Die Fahrbahn der neuen B 12 erhélt eine Deckschicht, die den Ansatz eines Korrekturwertes
(Dswo) von — 2 dB(A) fur dauerhaft larmmindernde Stral3enoberflachen bei der Berechnung
nach der FufBnote zur Tabelle B der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV rechtfertigt. Dies gilt nur
fur zulassige Geschwindigkeiten > 60 km/h.

Geschwindigkeit/ Querschnitt:

Im Bestand wurde der Regelquerschnitt RQ 15,5 angesetzt bei der zulassigen Geschwindigkeit
100 / 60 km/h fur Pkw und Lkw auf der bestehenden B12 als einbahnige Kraftfahrstralie.

Fur die Prognose 2030 wurde auf dem vorliegenden Streckenabschnitt der B 12 der Regel-
querschnitt RQ 28 ohne Geschwindigkeitsbeschrankung angesetzt. Hierfur sieht das Regel-
werk eine Geschwindigkeitskorrektur Dv von 130 km/h (Pkw) bzw. 80 km/h (Lkw) vor.
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Steigung:

Die Steigung der einzelnen Stralenabschnitte wurde entsprechend den topographischen Ge-
gebenheiten in der schalltechnischen Berechnung berilicksichtigt. Im Planungsabschnitt 6 ist
die max. Steigung <1%, so dass Dsi=0 mit angesetzt wird.

Emissionspegel

Die Verkehrsmenge (DTV) auf der BundesstraRe B 12 im BESTAND 2015 betrug auf der Héhe
von Lindenberg im Zahljahr 2015 bis zu 18.400 Kfz / 24h bei einem Schwerverkehrsanteil von
etwa 8 / 13 % tags / nachts.

Im Bereich stdlich von Jengen betrug sie 18.600 Kfz / 24h bei einem Schwerverkehrsanteil von
719 % tags / nachts.

Die Angaben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie zu den malRgebli-
chen stiindlichen Verkehrsstarken (M in Kfz/h) und Lkw-Anteilen im Tages- und Nachtzeitraum
sind in folgender Tabelle (Reihung Nord nach Suid) zusammengestellt:

StralRe B12 DTV Lkw-Anteil | Lkw-Anteil Lme
2015 pr [%0] pn [%]
(Kfz/24h) tags nachts tags / nachts
(2030) (2030)
Abschnitt A 96 — Jengen (AS) 18.400 8 13 67,1/60,1 dB(A)
Abschnitt Jengen (AS) — Untergermaringen 18.600 7 9 66,9 /59,5 dB(A)

Tabelle 2: Emissionspegel BESTAND 2015

Die Berechnungsergebnisse der Immissionen an den Einzelanwesen sind in Anhang 1 in
Tabelle A fir den Planungsabschnitt zusammengestellt

Der Hochrechnung auf den Prognosehorizont im Jahre 2030 (Verkehrsuntersuchung Biro
Brenner Bernard Ingenieure GmbH) zufolge steigt diese Verkehrsbelastung im Prognoseplan-
fall im Bereich Lindenberg auf eine Grol3e von 22.100 Kfz / 24h an, bei einem Schwerverkehrs-
anteil von 10/ 15 % tags / nachts.

Im Bereich sudlich von Jengen wird sie dann 20.300 Kfz / 24h betragen, mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 9 / 11 % tags / nachts.

Lkw-Anteil | Lkw-Anteil
DTV 2030 pr [%0] pn [%0] Lve
Strafie B12 (Kfz/24h) tags nachts tags/ nachts
(2030) (2030)
Abschnitt A 96 (AS) — Jengen (AS) 22.100 10 15 70,9/ 65,1 dB(A)
Abschnitt Jengen (AS) — Untergermaringen 20.300 9 11 70,4/ 64,3 dB(A)

Tabelle 3: Emissionspegel Prognoseplanfall 2030

Die Berechnungsergebnisse der Immissionen an den Einzelanwesen sind in Anhang 1 in
Tabelle B (ohne Larmschutzmalinahmen) und Tabelle C (mit LA&rmschutzmalRnahmen) fur den
Planungsabschnitt zusammengestellt
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1.5 Ergebnis der Schallimmissionsuntersuchung

In den Ortsteilen Weinhausen, Ketterschwang und Untergermaringen werden die Grenzwerte
der 16. BImSchV im Prognoseplanfall 2030 eingehalten.

Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV (IGW) treten im Prognoseplanfall 2030
ohne Larmschutzmal3nahmen nur

a) in Lindenberg an 25 Wohnanwesen auf.
b) in Jengen Sid an 5 Wohnanwesen
c) inJengen an 3 Gewerbebetrieben

Die hieraus folgenden Immissionen fur die Anwesen sind als Tabelle im Anhang B (Immissi-
onspegel ohne Larmschutz) dargestellt.

1.6 Schallschutzmafnahmen

Die in der 16. BImSchV genannten Grenzwerte sind strikte Werte, bei deren Uberschreitung
Schallschutzmafl3nahmen erforderlich sind. Nach Moglichkeit sollen diese Grenzwerte nicht
ausgeschopft werden; dies ist aufgrund der konkreten Gegebenheiten zu entscheiden.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Grenzwerte steht ein dreistufiges Schutzsystem zur Ver-
fugung

Auf der ersten Stufe steht das Vermeidungsgebot des § 50 BImSchG, wonach schadliche Um-
welteinwirkungen auf Wohngebiete oder sonstige schutzwirdige Gebiete durch eine entspre-
chende Planung/ Trennung ,soweit wie mdglich“ zu vermeiden sind.

Fur die (bestandsnahe) Erweiterung der B12 auf 4-Fahrstreifen wurde diesem Gebot entspro-
chen, indem die anzubauende 2. Fahrbahn jeweils abgewandt von der geschlossenen Bebau-
ung sowohl in Lindenberg als auch in Jengen verwirklicht wird.

In Lindenberg wird die zweite Fahrbahn somit dstlich angebaut, in Jengen westlich. Im Bereich
Schéttenau findet der Ubergang vom westlichen zum 6stlichen Anbau statt.

In der zweiten Stufe greift die Regelung des 8§ 41 Abs. 1 BImSchG, die zur Vermeidung schad-
licher Umwelteinwirkungen vorrangig aktiven Schallschutz insbesondere in Form von Larm-
schutzwénden und — wallen vorsieht.

1.6.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen

a) Lindenberg

Ohne Larmschutzanlagen waren im Prognoseplanfall in Lindenberg insgesamt an 25 Wohnan-
wesen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nachts tberschritten. Dies ist in Anhang 1
Tabelle B dargestellt.

Aufgrund der o.a. Grenzwertiberschreitungen der 16. BImSchV ist zum Schutz der Wohnbe-
bauung von Lindenberg auf der Westseite der neuen B 12 ein 1,36 km langer LArmschutzwall
mit einer Hohe von 2,5 m und im Kernbereich von 3,0 m (Bau-km 8+800- 9+550) vorgesehen.
Er beginnt im Siiden bei ca. Bau-km 8+440 und endet im Norden bei ca. Bau-km 9+800.
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. von bis . .
Larmschutzanlage Bau-km | Bau-km Lange Hbohe
Larmschutzwall Lindenberg 8+440 9+800 1.360 m 2,50-3,00m

Tabelle 4: Larmschutzwall Lindenberg

Dadurch werden Pegelminderungen von bis zu -4,4 dB(A) erzielt und somit an
allen Anwesen in Lindenberg die Grenzwerte der 16. BimSchV eingehalten. Die
Ergebnisse sind in Anhang 1 Tabelle C dargestellt.

b) Jengen Sid

Ohne Larmschutzanlagen waren in Jengen Sud insgesamt an 5 Anwesen (Wohn/ Mischgebiet)
die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV nachts Uberschritten. Dies ist in Anhang 1 Tabelle B
dargestellt.

Zur Abwendung des Anspruches ist fur die Betroffenen im sudlichen Wohngebiet (,StralRacker*)
von Jengen die Errichtung eines 2,5 m hohen Walles 6stlich der B 12 geplant. Er beginnt bei
Bau-km 7+170 und verlauft bis Bau-km 7+800 entlang der B12 und der Ausfahrrampe. Im Be-
reich der Trenninsel zwischen den Ein- bzw. Ausfahrrampe der AS Jengen ist Uberlappend ein
Wall mit 2,5m bis Bau km 7+825 Hohe vorgesehen. Im Bereich des Bauwerks 48-2 (Feldweg
Weichter Weg) wird die Lucke im LS-Wall mittels einer 2,0 m hohen LS Wand geschlossen. Die
Larmschutzanlage erstreckt sich somit auf 655m Lange sidlich der AS Jengen

von bis
Larmschutzanlage Lange Hohe
9 Bau-km | Bau-km 9
Larmschutzwall Jengen 7+170 7+825 655 m 2,50 m
Larmschutzwand BW 48-2 7+351 7+393 42'm 2,00 m

Tabelle 5: Larmschutzanlage Jengen

Damit werden Pegelminderungen von bis zu -3dB(A) erzielt und sichergestellt, dass an allen
Anwesen in Jengen Sud die Grenzwerte der 16. BimSchV eingehalten werden. Die Ergebnisse
sind in Anhang 1 Tabelle C dargestellit.

1.6.2 Abwagung Kosten/ Schutzzweck der aktiven Larmschutzmal3ihahme

Durch den Ausbau der B12 stehen Bodenmassen zur Verfiigung, daher sind die Weiterver-
wendung und der Wiedereinbau der Aushubmassen auf der Baustelle vorgesehen.

Die Beseitigung von Uberschiissigen Bodenmassen stellt sich problematisch dar, da Deponien
die Annahme von Bodenmassen ohne vorherige Deklaration verweigern. Hohe Mehrkosten
sind daher die Folge.

Im Rahmen eines Konzeptes zur Beseitigung der Bodenmassen stellen die o.a. Larmschutz-
waélle, neben dem eigentlichen Zweck der Pegelminderung, auch gleichzeitig Bereitstellungsfla-
chen fur bauzeitliche Zwischenlagerungen und Endablagerungen zur Verfigung. Dier Wieder-
und Weiterverwendung der Bodenmassen in Larmschutzwallen ist somit wirtschaftlich (mindes-
tens) als kostenneutral zu bewerten.
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Lediglich die Kosten fir den zuséatzlichen Grunderwerb sind in der Kostenbetrachtung der
Larmschutzwaélle zu bericksichtigen. Hierbei kénnen die eigentlichen Grunderwerbskosten ab-
gemindert werden, da wie oben ausgefuhrt diese Flachen gleichzeitig als Bereitstellungsflachen
fur bauzeitliche Zwischenlagerungen (z.B. Oberbodenmiete) zur Verfligung stehen.

a) Fur das Herstellen des LS-Wallls Lindenberg (ca. 28.000 m3) werden folgende Kosten an-
gesetzt:

LSW herstellen inkl. Nebenarb. 28.000m3x0€ = 0€
GE 16.350 m2 x 4 €*= 65.400€
Summe 65.400€

*abgeminderte GE Kosten wg. Bereitstellungsflachen (Mieten)

Bei Umlage der Kosten auf die 25 Schutzfélle in Lindenberg werden 2.616€ pro Schutzfall er-
forderlich. Da durch diese MalRnahme der Schutzzweck zu 100% erfullt wird, sind die Kosten
angemessen und verhaltnismanig.

b) Fir das Herstellen der LS-Anlage Jengen (Wall mit ca. 12.000 m3 unterbrochen durch LS-
Wand auf BW 48-2 mit 84m?2) werden folgende Kosten angesetzt:

LSW herstellen inkl Nebenarb. 12.000 m3x 0 € = 0€
GE 6.740 m*>x 4 €* = 26.960€
LS-Wand: 2m x 42m x 400 €/m?= 33.600€
Summe 60.560€

*abgeminderte GE Kosten wg. Bereitstellungsflachen (Mieten)

Bei Umlage der Kosten auf die 5 Schutzfalle in Jengen werden rd. 12.000€ pro Schutzfall erfor-
derlich. Da durch diese MalRnahme der Schutzzweck zu 100% erfillt wird, sind die Kosten an-
gemessen und verhaltnismaRig. Auch fir kiunftige Siedlungsentwicklungen in Jengen (z.B.
Wohngebiet stdl. StraRacker) tragt diese Larmschutzanlage zur Verbesserung der Gesamt-
larmbelastung in Jengen bei.

c) Verbleibende Beeintrachtigungen

Fir das Gewerbegebiet ,Jengen Urbansfeld“ mit den 2 Gewerbehallen und einem Geb&ude mit
Blronutzung (81)

. Immi-Ort 76 Achsabstand 47m
. Immi-Ort 78 Achsabstand 39m
. Immi-Ort 81 Achsabstand 29m

wurde Uberschlagig geprift, ob aktive SchallschutzmalRnahmen realisiert werden kénnten.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der Immissionsorte zur B12/ AS Jengen wére aktiv nur mit
einer LS- Wand (2-3,5m Hohe bei tber 300m Gesamtlange) der erforderliche (Voll-) Larm-
schutz sicherzustellen. Aufgrund der Vorbelastung, der Gebietskategorie (Gewerbegebiet), der
Art der baulichen Anlagen (Lagerhallen/ Gewerbebetriebe) und der Ausrichtung der Gebaude
stehen hier aufgrund der unverhéltnisméaRig hohen Kosten von rd. 280.000€ (~700m? x
400€/m?) aktive LarmschutzmalRnahmen aul3er Verhéaltnis zum angestrebten Schutzzweck.
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Fur das Gewerbegebiet ,Jengen Urbansfeld“ mit den 3 Gewerbehallen

. Immi-Ort 76
. Immi-Ort 78
. Immi-Ort 81

sind deshalb passive LarmschutzmafRnahmen vorzusehen.

Die sich hieraus ergebenden Immissionen sind im Anhang Tabelle C (Immissionspegel mit Larm-
schutz) dargestellt.

Diese Betroffenen werden durch MalRnahmen des passiven Larmschutzes (3. Stufe) gemaf
842 BImSchG vor unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm bewahrt. Dies ist
dadurch begrindet, weil die Kosten der SchutzmaRnahme auf3er Verhéltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen wirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG ,VerhaltnismaRigkeit®).

Die konkrete Festlegung der Mal3Bnhahmen sowie die Abwicklung des Erstattungs-bzw. Entschadi
gungsanspruches erfolgt auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens.

1.7 Prufung der Summenlarmbelastung aus B 12 und A 96

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes ist beim Neubau oder der wesent-
lichen Anderung einer StraRe und einer gleichzeitig vorhandenen Vorbelastung durch Verkehrs-
larm ein Abweichen von der strengen Vorgehensweise nach der 16. BImSchV (Neubau oder
wesentliche Anderung von StraRen) erforderlich, wenn die Artikel 2 (Gesundheit) und 14 (Ei-
gentum) des Grundgesetztes berihrt werden.

Es ist dann zu prifen, ob in der Summe der Larmbelastung durch den Larm der ,neuen“ B 12
und der vorhandenen Vorbelastung die in Gesundheits-rechtlicher oder in Eigentums-
rechtlicher Hinsicht kritischen Werte Uberschritten werden.

Eine Vorbelastung ergibt sich flr den nérdlichen Bereich von Lindenberg (nérdliche Siechen-
bachstraRe; Immi-Ort 148) durch die in einem Abstand von ca. 400 m im Norden vorbeifiihren-
de Autobahn BAB 96. Fir den landwirtschaftlichen Betrieb (Immi-Ort 149/150) an der Schiel3-
stattstraf3e betragt der Abstand zur A 96 sogar nur etwa 150 m.
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Abb: Lageplanauschnitt fur die Summenlarmbetrachtung B12/ A96

Die ,Zumutbarkeitsschwelle” fir den Gesamtpegel aus der B 12 und A 96 liegt flr das nérdliche
Wohngebiet von Lindenberg bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, fir das Anwesen an der
Schiel3stattstral3e (Aul3enbereich) bei 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.

Um die Gesamtbelastung aus B 12 und A 96 zu ermitteln, wurden schalltechnische Berechnun-
gen zur Ermittlung des Summenpegels aus beiden Larmquellen durchgefihrt.

Hierbei wurde die A 96 Ostlich des Anschlusses der B 12 mit einer prognostizierten Verkehrs-
menge von 64.000 Kfz/24h angesetzt, fir den Bereich westlich des Anschlusses mit der B 12
mit einer Verkehrsmenge von 53.400 Kfz/24h (Lkw-Anteil jeweils 15 %).

Nach den RLS-90 und bei einer angesetzten Geschwindigkeit von 130 km/h folgen hieraus
Emissionspegel von LmE = 76,0 / 69,7 dB(A) tags / nachts im Bereich 6stlich des Anschlusses
der B 12 und 75,3/ 68,9 dB(A) tags / nachts westlich davon.

Stral3enabschnitt DTV 2030 Lkw-Anteil Lve
A96 (Kfz/24h) 2030 [%0] tags/ nachts
AS Buchloe West— AS Jengen Kaufbeuren 53.400 15 75,3/68,9 dB(A)
AS Jengen Kaufbeuren- AS Buchloe Ost 64.000 15 76,0/ 69,7 dB(A)

Tabelle 6: Emissionspegel A96 Prognose 2030

Die in der Summe aus B 12 und A 96 hieraus errechneten Immissionen im Nachtzeitraum rei-
chen bis max. 53 dB(A) im Norden von Lindenberg (Immi-Ort 148); am Anwesen an der
SchielstattstralRe (Immi-Ort 149/150) betragen sie etwa 59 dB(A) nachts.
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Immiort Grenzwert Pegel Grenzwert

Nacht dB(A) | NachtdB(A) eingehalten
Nordl. Wohngebiet Lindenberg. Nr. 148 60 53 ja
Schiel3stattstr. Nr. 149/150 62 59 ja

Tabelle 7: Summenpegel A96/B12

Die in Gesundheits-rechtlicher oder in Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritischen Werte von 70 /
60 dB(A) tags / nachts fur Lindenberg sowie von 72 / 62 dB(A) tags / nachts in der Schiel3statt-
stral3e werden an keinem Anwesen erreicht oder Giberschritten.
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2  Erlauterungen zu Luftschadstoffen
2.1 Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Nach 8§ 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) [6] sind bei raumbedeutsamen Planun-
gen schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete mdglichst zu vermeiden.
Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art,
Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-
gen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (§ 3 BImSchG [6]).

Konkretisiert wird die Rechtslage zur Luftschadstoffproblematik durch die Verordnung Uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshdchstmengen (39. BImSchV), die am 06. August 2010 in
Kraft getreten ist.

In der 39. BImSchV sind Immissionsgrenzwerte fir Luftschadstoffe definiert, die nach den Re-
gelungen der 88 2 his 8 der 39. BImSchV einzuhalten sind und nicht tberschritten werden dir-
fen.

Grenzwerte

Nach gegenwartigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass Stickstoffdioxide (NO2) und
Partikel (Ruf3, Abrieb, Staub) fur die Beurteilung der Schadstoffbelastung von Anliegern an
Strallen mal3gebend sind. Folgende Immissionsgrenzwerte aus der 39. BImSchV sind damit
zum Schutz der menschlichen Gesundheit von besonderer Bedeutung:

Schadstoff-
Grenzwerte
komponente
: - 200 pg/m3
Stickstoffdioxid 40 pyg/m3 im Stundenmittel
(NO>) im Jahresmittel _ ) ) .
(darf im Kalenderjahr 18-mal tberschritten werden)
40 ua/m? 50 pg/m3
i Hg/m im Tagesmittel
Partikel (PMio) im Jahresmittel -g _ ) .
(darf im Kalenderjahr 35-mal tberschritten werden)

Tabelle 8: Lufthygienische Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub

Mafgebend fir die Hohe der Immissionsbelastungen sind, neben den Auswirkungen des Stra-
Benverkehrs, die im Planungsgebiet vorhandenen sonstigen Belastungen (Hintergrundbelas-
tung) durch andere Emittenten (z. B. Hausbrand, Industrie, Gewerbe und sonstiges Stral3en-
netz).

Berechnungsverfahren

Zur Beurteilung der Luftschadstoffe hat die Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrs-
wesen e.V. im Benehmen mit den StralRenbauverwaltungen der Lander und dem Bundesminis-
terium fUr Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS) mit ARS Nr. 29/2012 die ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012°
[7] herausgegeben. Das hierin beschriebene Berechnungsverfahren beruht auf dem Handbuch
fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs (HBEFA), das im Auftrag des Umweltbundesamtes
erarbeitet wurde und anhand dessen die fir die Berechnung der Immissionen notwendigen
strallenverkehrsbedingten Emissionen ermittelt werden. Damit kdnnen die Jahresmittelwerte
aller relevanten Schadstoffe, der 98-Perzentilwert fur Stickstoffdioxid (NO2) sowie die Anzahl
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der Uberschreitungen der Stundenmittelwerten fiir Stickstoffdioxid (NO2) und der Tagesmittel-
werte fUr Partikel (PMso) abgeschatzt werden.

Folgende Eingangsparameter sind fir das Berechnungsverfahren nach RLUS 2012 [7] erforder-
lich:

> Verkehrsspezifische Daten: DTV [Kfz/24h], Lkw-Anteil [%], Prognosejahr

> StralRenspezifische Daten: Anzahl der Fahrstreifen, Langsneigung,
StralR3enkategorie, StralRenzustand

> Umgebungsdaten: Abstand der Immissionsorte von der Stral3e

sowie Hintergrundbelastung

> Meteorologische Daten: Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeiten
10 m Uber Grund
> ggf. Daten zur Abschirmung: Hohe des geplanten Larmschutzes und dessen

Abstand zum aufReren Fahrstreifen

2.2 Vorbelastungen
Luftschadstoffe

Im Vorfeld der lufthygienischen Untersuchung wurden die Anwendungsbedingungen fiir das
Berechnungsverfahren nach RLUS 2012 [7] geprift. Die Prufung hat gezeigt, dass das Merk-
blatt anwendbar ist.

Die Vorbelastung (Hintergrundbelastung) fir Feinstaub (PM1o und PM;5), Stickstoffdioxid (NO>),
Stickstoffmonoxid (NO) und Ozon (Os) wurde auf Grundlage der kontinuierlichen Immissions-
messungen des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt (LfU) ermittelt. Dazu wurden die Mess-
werte des Lufthygienischen Landesiiberwachungssystems Bayern (LUB) Oberbayern "An-
dechs/ Rothenfeld" sowie Schwaben "Kempten (Allgéu)/ WestendstraRe" und ,Augsburg/ LfU"
der Kalenderjahre 2015, 2016 und 2017 herangezogen. Diese Messstationen sind als ,vorstad-
tischer und landlich regionaler Hintergrund® eingestuft. In Tabelle 9 sind die Werte fiir die Hin-
tergrundbelastung dargestellt.

Eingangsdaten

Fur die Luftschadstoffuntersuchung wurden vier Immissionsorte identifiziert, die sich durch ihre
groBe Nahe zur B 12 auszeichnen. Die Eingangsparameter fiir das Berechnungsverfahren
nach RLuUS 2012 [7] sind fir diese funf maf3geblichen Immissionsorte in Tabelle 9 dargestellt.

Fur die Verkehrsbelastung sind die nachstehenden Planfalle fur die Luftschadstoffuntersuchung
genutzt worden.
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I'Omug‘k'tss'ons' Betr-km | 640 9,024 | 640 10,270 | 660 0,529 | 660 1,522
Weinhausen Jengen Tan- | Lindenber Lindenberg
Adresse Stettbach- nelgewe 5 Schbttenaugl WaldstralRe
straf3e 32 9 18
Anzahl der Fahrstreifen 4
Stral3enlangsneigung + 2%
DTVw 20.300 Kfz/24h 22.100 Kfz/24h
Prognoseplan-
fall 2030 SVW'_ 10 % 11 %
Anteil
StralSenkate- Autobahn, 130 km/h
gorie
Abstand Immlssmnspunkt 136 m 109 m 126 m 128 m
— Fahrstreifen
Hintergrundbe- _PMio 14 yg/m*
lastung far PM,s 10 pg/m?
NO; 15 pg/m?3
NO 6 ug/m?
Os 53 ug/m?
Windge- 3,5 mis 3,6 mis 3,6 mis 3,5 mis
schwindigkeit

Tabelle 9: Eingangsparameter mafigebende Immissionspunkte im Planungsabschnitt

2.3 Ergebnis der Luftschadstoffuntersuchung
Die Beurteilung der Ergebnisse ist im Erlauterungsbericht (Unterlage 1, Ziffer 6.2) dargestellit.

Des Weiteren wurde flr jeden untersuchten Immissionsort die Anzahl der Stunden ermittelt, in
denen voraussichtlich die (ber eine volle Stunde maximal zulassige Stick-
stoffdioxidkonzentration von 200 ug/m*® (SMW-NO2) Uberschritten wird, und die Anzahl der Ta-
ge, an denen die zulassige Tageshdchstkonzentration fur Partikel von 50 ug/m* (TMW-PM10)
Ubertroffen wird. Die Ergebnisse der Berechnung der Schadstoffkonzentrationen fir die maR3-
gebenden Immissionspunkte im Planungsabschnitt sind in der Anhang 2 sowie in Auszlgen in
der nachfolgenden Tabelle dargestellt:
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Immissionsort Betr.-km 640 9,024 640 10,270 660 0,529 660 1,522
Weinhausen - . Lindenberg
Adresse Stettbach- J(remglge?/CeTaSn i Slgﬁgt(igg:lzgl Waldstral3e
stralRe 32 9 18
IMW- 16,5 yg/m3 16,6 yg/m? 16,6 yg/m? 16,6 yg/m3
o NO- der Grenzwert betragt 40 ug/ms3 im Jahresmittel
Immission
IMW- 14,3 yg/m3 14,35 yg/m® | 14,35 uyg/m®* | 14,35 pg/m?
PMio der Grenzwert betragt 40 ug/ms3 im Jahresmittel
1 1 1 1
SMW- der Grenzwert von 200 ug/m3 im Stundenmittel darf im Ka-
NO- lenderjahr
Anzahl der 18-mal Uberschritten werden
Uberschrei-
tungen 9 9 9 9
TMW- der Grenzwert von 50 ug/m3 im Tagesmittel darf im Kalender-
PMio jahr
35-mal Uberschritten werden

Tabelle 10: Ergebnisse maRRgebende Immissionspunkte im Planungsabschnitt

Die Anzahl der jeweiligen Uberschreitungen wurde anschlieBend der gesetzlich maximal zulas-
sigen Anzahl von Uberschreitungen gegeniibergestellt. Als Ergebnis kann festgehalten werden,
dass im Jahresmittel ein Uberschreiten der Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit flr die Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PMig) nicht ge-
geben ist. Die héchste ermittelte NO».-Konzentration im Bereich des beplanten Abschnittes be-
tragt im Jahresmittel 16,6 pg/m*® und unterschreitet den gesetzlichen Grenzwert von 40 uyg/m?
um 23,4 ug/m?3. Die Partikelimmission (PM1o) wurde mit maximal 14,35 ug/m? prognostiziert und
liegt damit 25,65 pg/m?® unter dem zuléssigen Grenzwert von 40 yg/m3.

Eine gesundheitliche Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevélkerung bzw. negative Aus-
wirkungen auf die lufthygienische Situation ist durch den Schadstoffausstol? des Verkehrs in
dem untersuchten Bereich auf der B 12 somit nicht zu erwarten.

2.4 Schadstoffminderungsmafnahmen

Auf Grund der vollstandigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sind keine Minderungsmalf3-
nahmen hinsichtlich der Schadstoffentstehung bzw. -ausbreitung erforderlich.

2.5

Die Luftschadstoffberechnungen nach RLUS 2012 haben ergeben, dass im Zusammenhang mit
der geplanten Erweiterung auf 4 Fahrstreifen der B 12 zwischen Untergermaringen bis Buchloe
keine kritischen Luftschadstoffkonzentrationen zu erwarten sind. Die zuldssigen Immissions-
grenzwerte fUr die einzelnen Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit werden
vollstandig eingehalten. Spezielle Malinahmen zur Minderung der Schadstoffentstehung bzw. -
ausbreitung sind nicht erforderlich.

Zusammenfassung

Die geplanten Larmschutzwalle mit Bepflanzung wirken sich auch positiv auf die Verringerung
der Schadstoffbelastungen der Anwohner aus.
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Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
001 Untergermaringen Buchloer StraRe 3b W EG MD 69 59 443 | 36,9 - -
1.0G 69 59 44,4 | 36,9 - -
002 Untergermaringen Buchloer StraRe 7 W EG MD 69 59 39,9 | 325 - -
1.0G 69 59 44,1 | 36,6 - -
003 Untergermaringen Buchloer StraRe 8 W EG MD 69 59 426 | 35,2 - -
1.0G 69 59 43,9 | 36,5 - -
004 Untergermaringen BahnhofstraRe 1 W 1.0G MD 69 59 445 | 37,1 - -
005 Untergermaringen Bahnhofstralle 4 W EG MD 69 59 40,1 | 32,7 - -
1.0G 69 59 43,6 | 36,2 - -
006 Untergermaringen Bahnhofstrale 6 W EG MD 69 59 447 | 37,3 - -
1.0G 69 59 455 | 38,1 - -
007 Untergermaringen Bahnhofstrale 8 W EG MD 69 59 46,0 | 38,6 - -
1.0G 69 59 46,1 | 38,7 - -
008 Untergermaringen Buchloer Stralle 13a W EG MD 69 59 439 | 36,5 - -
1.0G 69 59 45,0 | 37,6 - -
009 Untergermaringen Buchloer Strae 14 W EG MD 69 59 40,6 | 33,2 - -
1.0G 69 59 45,1 | 37,6 - -
010 Untergermaringen Buchloer Stra3e 17a W EG MD 69 59 449 | 37,5 - -
1.0G 69 59 453 | 37,9 - -
011 Untergermaringen LulRweg 13 w EG MD 69 59 45,7 | 38,3 - -
1.0G 69 59 46,2 | 38,8 - -
012 Untergermaringen Lul3weg 30 w EG MD 69 59 46,4 | 39,0 - -
1.0G 69 59 46,9 | 39,5 - -
013 Untergermaringen Lul3weg 28 w EG MD 69 59 45,3 | 37,9 - -
1.0G 69 59 46,9 | 39,5 - -
014 Untergermaringen Lul3weg 26 w EG MD 69 59 46,5 | 39,1 - -
1.0G 69 59 46,7 | 39,3 - -
015 Untergermaringen LuRweg 22 w EG MD 69 59 471 | 39,7 - -
1.0G 69 59 47,2 | 39,8 - -
016 Ketterschwang Gartenstral3e 9 W EG MD 69 59 415 | 34,1 - -
1.0G 69 59 42,0 | 34,6 - -
017 Ketterschwang Gartenstral3e 20 W EG MD 69 59 442 | 36,8 - -
1.0G 69 59 44,3 | 36,9 - -
018 Ketterschwang Andreasweg 2 W EG MD 69 59 443 | 36,8 - -
1.0G 69 59 44,3 | 36,9 - -
019 Ketterschwang Jakobusweg 9 W EG MD 69 59 443 | 36,9 - -
1.0G 69 59 44,4 | 37,0 - -
020 Ketterschwang Jakobusweg 6 W EG MD 69 59 444 | 36,9 - -
1.0G 69 59 44,4 | 37,0 - -
021Ketterschwang Beckstettener StraRe 11 W EG MD 69 59 43,6 | 36,2 - -
1.0G 69 59 43,7 | 36,3 - -
022 Ketterschwang Beckstettener Str. 14 W EG MD 69 59 435 | 36,1 - -
LS: AS

Seite 1
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 69 59 43,6 | 36,2 - -
023 Weinhausen Stettbachstrale 32 N EG AU 69 59 54,4 | 47,0
1.0G 69 S9 | 54,8 | 47,4
024 Weinhausen StettbachstralRe 15 (0] EG AU 69 59 41,4 | 34,0
1.0G 69 59 | 47,3 [ 39,9
025 Weinhausen StettbachstralRe 26 (0] EG MD 69 59 491 | 41,7 - -
1.0G 69 59 51,7 | 44,3 - -
026 Weinhausen StettbachstralRe 22 (0] EG MD 69 59 492 | 41,8 - -
1.0G 69 59 50,3 | 42,9 - -
027 Weinhausen Stettbachstrale 20 (0] EG MD 69 59 46,8 | 394 - -
1.0G 69 59 49,1 | 41,7 - -
028 Weinhausen StettbachstralRe 16 (0] EG MD 69 59 37,1 | 29,7 - -
1.0G 69 59 48,8 | 41,4 - -
029 Weinhausen StettbachstralRe 12 (0] EG MD 69 59 448 | 37,4 - -
1.0G 69 59 46,5 | 39,1 - -
030 Weinhausen StettbachstraRe 10 (0] EG MD 69 59 446 | 37,2 - -
1.0G 69 59 47,2 | 39,8 - -
031 Weinhausen StettbachstralRe 8 (0] EG MD 69 59 422 | 34,8 - -
1.0G 69 59 46,6 | 39,2 - -
032 Weinhausen StettbachstralRe 6 (0] EG MD 69 59 46,4 | 39,0 - -
1.0G 69 59 47,3 | 39,9 - -
033 Weinhausen StettbachstralRe 1 S EG MD 69 59 459 | 384 - -
1.0G 69 59 46,7 | 39,3 - -
034 Jengen Stral3acker 5 EG WA 67 57 48,0 | 40,6 - -
1.0G 67 57 50,5 | 43,1 - -
035 Jengen Stral3acker 7 a EG WA 67 57 490 | 41,6 - -
1.0G 67 57 51,0 | 43,6 - -
036 Jengen StralRacker 9 a EG WA 67 57 489 | 414 - -
1.0G 67 57 51,3 | 43,8 - -
037 Jengen StralRacker 11 EG WA 67 57 494 | 42,0 - -
1.0G 67 57 51,7 | 44,3 - -
038 Jengen StralRacker 8 EG WA 67 57 46,5 | 39,1 - -
1.0G 67 57 50,7 | 43,3 - -
039 Jengen Stral3acker 13 EG WA 67 57 485 | 41,1 - -
1.0G 67 57 52,0 | 44,6 - -
040 Jengen Stral3acker 15 EG WA 67 57 494 | 42,0 - -
1.0G 67 57 52,4 | 45,0 - -
041 Jengen Stral3acker 10 EG WA 67 57 49,7 | 42,3 - -
1.0G 67 57 51,2 | 43,8 - -
042 Jengen Stral3acker 17 EG WA 67 57 53,1 | 45,7 - -
1.0G 67 57 52,8 | 45,4 - -
043 Jengen Stral3acker 19 EG WA 67 57 51,0 | 43,6 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 67 57 52,2 | 44,8 - -
044 Jengen Weichter Weg 11 EG WA 67 57 48,6 | 41,2 - -
1.0G 67 57 50,8 | 43,4 - -
045 Jengen Weichter Weg 13 EG WA 67 57 478 | 404 - -
1.0G 67 57 50,4 | 43,0 - -
046 Jengen Weichter Weg 12 EG Mi 69 59 53,4 | 459 - -
1.0G 69 59 53,6 | 46,2 - -
047 Jengen Weichter Weg 10 EG Mi 69 59 47,8 | 40,5 - -
1.0G 69 59 51,4 | 44,0 - -
048 Jengen Weichter Weg 8 EG Mi 69 59 48,0 | 40,6 - -
1.0G 69 59 50,6 | 43,2 - -
049 Jengen AlleestraRe 15 a EG Mi 69 59 50,7 | 43,3 - -
1.0G 69 59 52,5 | 45,1 - -
050 Jengen Marktanger 2 EG GE 72 62 54,0 | 46,6 - -
1.0G 72 62 54,3 | 46,9 - -
051 Jengen AlleestralRe 15 EG Mi 69 59 48,8 | 41,4 - -
1.0G 69 59 49,5 | 42,1 - -
052 Jengen AlleestralRe 13 EG WA 67 57 456 | 38,2 - -
1.0G 67 57 498 | 42,5 - -
053 Jengen Alleestrae 11 EG Mi 69 59 40,8 | 33,5 - -
1.0G 69 59 49,6 | 42,3 - -
054 Jengen Alleestral3e 9 EG Mi 69 59 52,2 | 44,8 - -
1.0G 69 59 52,6 | 45,3 - -
055 Jengen Alleestrale 7 EG Mi 69 59 515 | 44,1 - -
1.0G 69 59 52,4 | 45,1 - -
056 Jengen Alleestralle 4 b EG Mi 69 59 51,2 | 43,8 - -
1.0G 69 59 52,0 | 44,6 - -
057 Jengen AlleestralRe 2 EG GE 72 62 49,8 | 425 - -
1.0G 72 62 52,0 | 44,7 - -
058 Jengen AlleestralRe 1 EG GE 72 62 56,2 | 48,8 - -
1.0G 72 62 56,6 | 49,2 - -
059 Jengen Urbansweg 1 EG WA 67 57 495 | 42,2 - -
1.0G 67 57 50,1 | 42,8 - -
060 Jengen Angerweg 1 EG Mi 69 59 48,7 | 414 - -
1.0G 69 59 49,2 | 41,9 - -
061 Jengen Téanneleweg 6 EG Mi 69 59 57,2 | 49,8 - -
1.0G 69 59 58,2 | 50,9 - -
062 Jengen KardinalstraRe 1 EG Mi 69 59 53,0 | 45,6 - -
1.0G 69 59 54,0 | 46,6 - -
063 Jengen KardinalstraRe 2 EG Mi 69 59 51,6 | 44,3 - -
1.0G 69 59 54,0 | 46,8 - -
064 Jengen KardinalstraRe 3 EG Mi 69 59 56,8 | 49,5 - -
LS: AS

Seite 3

B 12, PA 6, Erweiterung auf 4 Fahrstreifen, Unterlage 17

SoundPLAN 7.4



B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 69 59 57,9 | 50,7 - -
065 Jengen Angerweg 3 EG Mi 69 59 47,1 | 39,8 - -
1.0G 69 59 48,8 | 41,6 - -
066 Jengen Gewerbestralle 2 EG GE 72 62 53,0 | 45,7 - -
1.0G 72 62 53,9 | 46,7 - -
067 Jengen Gewerbestral3e 4 EG GE 72 62 51,7 | 444 - -
1.0G 72 62 52,8 | 45,5 - -
068 Jengen GewerbestralRe 5 EG GE 72 62 54,2 | 46,9 - -
1.0G 72 62 54,8 | 47,6 - -
069 Jengen Urbansweg 2 b EG GE 72 62 495 | 42,3 - -
1.0G 72 62 50,8 | 43,6 - -
070 Jengen Urbansweg 2 a EG GE 72 62 49,8 | 42,7 - -
1.0G 72 62 51,5 | 44,3 - -
071 Jengen Urbansweg 4 EG GE 72 62 50,7 | 43,5 - -
1.0G 72 62 52,4 | 45,2 - -
072 Jengen Urbansweg 6 EG GE 72 62 50,7 | 43,5 - -
1.0G 72 62 52,5 | 45,3 - -
073 Jengen Urbansweg 8 EG GE 72 62 51,0 | 43,9 - -
1.0G 72 62 53,0 | 45,9 - -
074 Jengen Gewerbestralle 1 EG GE 72 62 55,8 | 484 - -
1.0G 72 62 57,5 | 50,2 - -
075 Jengen Gewerbestralle 2 EG GE 72 62 54,1 | 46,9 - -
1.0G 72 62 55,0 | 47,8 - -
076 Jengen Gewerbestralie 3 EG GE 72 62 65,1 | 58,1 - -
1.0G 72 62 66,0 | 59,0 - -
077 Jengen Gewerbestral3e 4 EG GE 72 62 54,4 | 47,2 - -
1.0G 72 62 55,4 | 48,3 - -
078 Jengen GewerbestralRe 5 EG GE 72 62 66,7 | 59,7 - -
1.0G 72 62 67,5 | 60,5 - -
079 Jengen GewerbestralRe 8 EG GE 72 62 56,4 | 494 - -
1.0G 72 62 57,8 | 50,8 - -
080 Jengen Urbansweg 10 EG GE 72 62 57,3 | 50,3 - -
1.0G 72 62 58,4 | 51,4 - -
081 Jengen Urbansweg 11 EG GE 72 62 69,0 | 62,0 - -
1.0G 72 62 69,5 | 62,5 - 0,5
082 Jengen Schéttenau 3 EG AU 69 59 52,6 | 45,6
1.0G 69 59 | 545 | 475
083 Jengen Schéttenau 2 1.0G AU 69 59 48,6 | 41,6
084 Jengen Schéttenau 1 1.0G AU 69 59 486 | 41,6
085 Lindenberg Fellhornstrale 25 (0] EG WA 67 57 46,6 | 39,7 - -
1.0G 67 57 51,3 | 44,3 - -
086 Lindenberg FellhornstralRe 23 |NO | EG | WA | 67 | 57 | 48,8 | 41,9 | - | -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 67 57 50,5 | 43,6 - -
087 a Lindenberg Fellhornstrale 19 (0] EG WA 67 57 53,3 | 464 - -
1.0G 67 57 53,6 | 46,7 - -
087 Lindenberg FellhornstraRe 21 (0] EG WA 67 57 475 | 40,6 - -
1.0G 67 57 51,8 | 44,9 - -
088 Lindenberg Fellhornstralle 18 (0] 1.0G WA 67 57 51,9 | 449 - -
089 Lindenberg Fellhornstrale 14 (0] EG WA 67 57 499 | 429 - -
1.0G 67 57 52,1 | 45,2 - -
090 Lindenberg FellhornstraRe 17 (0] EG WA 67 57 53,1 | 46,1 - -
1.0G 67 57 53,3 | 46,4 - -
091 Lindenberg Fellhornstrale 11 (0] EG WA 67 57 485 | 41,5 - -
1.0G 67 57 51,1 | 44,2 - -
092 Lindenberg FellhornstraRe 13 (0] EG WA 67 57 49,7 | 42,8 - -
1.0G 67 57 51,6 | 44,7 - -
093 Lindenberg FellhornstralRe 15 (0] EG WA 67 57 52,7 | 45,7 - -
1.0G 67 57 52,9 | 46,0 - -
094 Lindenberg Saulingstralle 9 (0] EG WA 67 57 50,5 | 43,5 - -
1.0G 67 57 52,2 | 45,2 - -
095 Lindenberg Saulingstralle 5 (0] EG WA 67 57 52,1 | 45,2 - -
1.0G 67 57 52,3 | 45,4 - -
096 Lindenberg Saulingstralle 2 (0] EG WA 67 57 495 | 42,6 - -
1.0G 67 57 51,1 | 44,1 - -
097 Lindenberg Saulingstralle 3 (0] EG WA 67 57 51,8 | 449 - -
1.0G 67 57 52,1 | 45,1 - -
098 Lindenberg Fischerweg 5 NO EG WA 67 57 50,6 | 43,7 - -
1.0G 67 57 52,1 | 45,1 - -
099 Lindenberg Fischerweg 22 (0] EG WA 67 57 490 | 42,1 - -
1.0G 67 57 50,6 | 43,6 - -
100 Lindenberg Fischerweg 3 (0] EG WA 67 57 52,0 | 45,1 - -
1.0G 67 57 52,3 | 45,3 - -
101 Lindenberg Fischerweg 20 SO EG WA 67 57 48,2 | 41,2 - -
1.0G 67 57 49,7 | 42,7 - -
102 Lindenberg Fischerweg 1 (0] EG WA 67 57 51,9 | 449 - -
1.0G 67 57 52,1 | 45,1 - -
103 Lindenberg Hochvogelstralle 18 (0] EG WA 67 57 499 | 43,0 - -
1.0G 67 57 51,2 | 44,3 - -
104 Lindenberg Fischerweg 18 (0] EG WA 67 57 51,6 | 44,7 - -
1.0G 67 57 51,8 | 44,9 - -
105 Lindenberg Hochvogelstral3e 17 (0] EG WA 67 57 49,0 | 42,0 - -
1.0G 67 57 49,9 | 43,0 - -
106 Lindenberg Fischerweg 12 (0] EG Mi 69 59 515 | 44,6 - -
1.0G 69 59 51,8 | 44,8 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
107 Lindenberg Fischerweg 10 (0] EG Mi 69 59 51,4 | 445 - -
1.0G 69 59 51,6 | 44,7 - -
108 Lindenberg Fischerweg 8 (0] EG Mi 69 59 50,5 | 43,6 - -
1.0G 69 59 51,0 | 44,1 - -
109 Lindenberg Fischerweg 4 NO EG Mi 69 59 50,6 | 43,6 - -
1.0G 69 59 51,1 | 44,1 - -
110 Lindenberg Fischerweg 2 a (0] EG Mi 69 59 51,8 | 44,8 - -
1.0G 69 59 52,2 | 45,2 - -
111 Lindenberg WaldstraRe 16 a (0] EG Mi 69 59 51,2 | 44,3 - -
1.0G 69 59 52,0 | 45,1 - -
112 Lindenberg WaldstraRe 18 (0] EG Mi 69 59 55,8 | 48,9 - -
1.0G 69 59 56,3 | 49,4 - -
113 Lindenberg Waldstrale 11 (0] EG Mi 69 59 48,9 | 42,0 - -
1.0G 69 59 555 | 48,6 - -
114 Lindenberg WaldstraBe 7 (0] EG Mi 69 59 50,2 | 43,2 - -
1.0G 69 59 51,7 | 44,7 - -
115 Lindenberg Waldstralle 9 (0] EG Mi 69 59 52,4 | 455 - -
1.0G 69 59 53,0 | 46,0 - -
116 Lindenberg WaldstraRe 9 a (0] EG Mi 69 59 53,3 | 46,3 - -
1.0G 69 59 53,8 | 46,8 - -
117 Lindenberg Siechenbachstralle 1 a NO EG Mi 69 59 52,7 | 45,7 - -
1.0G 69 59 53,5 | 46,5 - -
118 a Lindenberg Siechenbachstral3e yyy NO EG MI 69 59 53,5 | 46,5 - -
1.0G 69 59 53,9 | 46,9 - -
118 Lindenberg Siechenbachstralle 1 b NO EG Mi 69 59 51,8 | 44,8 - -
1.0G 69 59 52,7 | 45,7 - -
119 a Lindenberg Siechenbachstraf3e xxx NO EG Mi 69 59 53,3 | 46,3 - -
1.0G 69 59 53,5 | 46,6 - -
119 Lindenberg Siechenbachstrae 1 c NO EG Mi 69 59 51,2 | 44,2 - -
1.0G 69 59 52,2 | 45,2 - -
120 Lindenberg Siechenbachstrale 1 d NO EG Mi 69 59 49,8 | 42,8 - -
1.0G 69 59 51,2 | 44,2 - -
121 Lindenberg Siechenbachstrafle 10 NO EG WA 67 57 53,1 | 46,1 - -
1.0G 67 57 53,3 | 46,4 - -
122 Lindenberg Siechenbachstral3e 1 (0] EG WA 67 57 47,6 | 40,6 - -
1.0G 67 57 51,6 | 44,7 - -
123 Lindenberg Siechenbachstralle 12 NO EG WA 67 57 52,8 | 459 - -
1.0G 67 57 53,0 | 46,0 - -
124 Lindenberg Am Torfstich 6 (0] EG WA 67 57 473 | 404 - -
1.0G 67 57 51,1 | 44,1 - -
125 Lindenberg Siechenbachstralle 14 NO EG WA 67 57 51,9 | 449 - -
1.0G 67 57 52,5 | 455 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
126 Lindenberg Am Torfstich 5 (0] EG WA 67 57 47,8 | 40,9 - -
1.0G 67 57 50,2 | 43,3 - -
127 Lindenberg Siechenbachstralle 16 NO EG WA 67 57 51,8 | 449 - -
1.0G 67 57 52,0 | 45,1 - -
128 Lindenberg Siechenbachstralle 18 NO EG WA 67 57 51,4 | 444 - -
1.0G 67 57 51,6 | 44,6 - -
129 Lindenberg Siechenbachstralle 5 (0] EG WA 67 57 494 | 424 - -
1.0G 67 57 50,5 | 43,5 - -
130 Lindenberg Siechenbachstralle 7 (0] EG WA 67 57 492 | 42,2 - -
1.0G 67 57 50,8 | 43,9 - -
131 Lindenberg Siechenbachstralle 22 (0] EG WA 67 57 51,4 | 445 - -
1.0G 67 57 51,6 | 44,7 - -
132 Lindenberg Siechenbachstral3e 9 (0] EG WA 67 57 483 | 414 - -
1.0G 67 57 50,6 | 43,6 - -
133 Lindenberg Siechenbachstralle 24 (0] EG WA 67 57 50,5 | 43,6 - -
1.0G 67 57 51,5 | 44,6 - -
134 Lindenberg Siechenbachstral3e 26b (0] EG WA 67 57 51,1 | 44,2 - -
1.0G 67 57 514 | 44,4 - -
135 Lindenberg NachtangerstraRe 12 (0] EG WA 67 57 47,4 | 40,5 - -
1.0G 67 57 495 | 42,6 - -
136 Lindenberg Siechenbachstrale 28 (0] EG WA 67 57 50,9 | 44,0 - -
1.0G 67 57 51,1 | 44,2 - -
137 Lindenberg Siechenbachstralle 11 (0] EG WA 67 57 47,6 | 40,7 - -
1.0G 67 57 498 | 429 - -
138 Lindenberg Siechenbachstralle 30 (0] EG WA 67 57 50,5 | 43,6 - -
1.0G 67 57 50,9 | 43,9 - -
139 Lindenberg Siechenbachstralle 13 (0] EG WA 67 57 47,8 | 40,8 - -
1.0G 67 57 498 | 429 - -
140 Lindenberg Siechenbachstralle 32 (0] EG WA 67 57 50,5 | 43,5 - -
1.0G 67 57 50,7 | 43,8 - -
141 Lindenberg Siechenbachstrale 15 (0] EG WA 67 57 48,6 | 41,7 - -
1.0G 67 57 49,6 | 42,7 - -
142 Lindenberg Siechenbachstralle 17 (0] EG WA 67 57 483 | 414 - -
1.0G 67 57 49,6 | 42,7 - -
143 Lindenberg Siechenbachstralle 34 (@) EG WA 67 57 50,3 | 43,4 - -
1.0G 67 57 50,5 | 43,5 - -
144 Lindenberg Siechenbachstralle 36b (0] EG WA 67 57 50,1 | 43,2 - -
1.0G 67 57 50,2 | 43,3 - -
145 Lindenberg Siechenbachstralle 21 (0] EG WA 67 57 480 | 41,1 - -
1.0G 67 57 493 | 42,3 - -
146 Lindenberg Siechenbachstrale 38 (0] EG WA 67 57 499 | 43,0 - -
1.0G 67 57 50,0 | 43,1 - -
LS : AS

Seite 7

B 12, PA 6, Erweiterung auf 4 Fahrstreifen, Unterlage 17

SoundPLAN 7.4



B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang A
Belastung durch B 12 im Bestand

Immissionspegel

1 2 3 4 GW,T| GW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
147 Lindenberg Siechenbachstralle 25 (0] EG WA 67 57 46,5 | 39,6 - -
1.0G 67 57 48,1 | 41,2 - -
148 Lindenberg Siechenbachstralle 40 (0] EG WA 67 57 495 | 42,6 - -
1.0G 67 57 49,6 | 42,7 - -
149 Lindenberg Schiel3stattstralRe 20 West W EG AU 69 59 52,2 | 454
1.0G 69 59 | 525 | 45,7
150 Lindenberg SchielstattstralRe 20 Nord N EG AU 69 59 50,8 | 44,1
1.0G 69 59 | 515 | 448
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
GW,T dB(A) Grenzwert
GW,N dB(A) Grenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT
LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
LS : AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
001 Untergermaringen Buchloer StraRe 3b W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,6 - -
002 Untergermaringen Buchloer StraRe 7 W EG MD 64 54 43,3 | 37,1 - -
1.0G 64 54 47,4 | 41,3 - -
003 Untergermaringen Buchloer StraRe 8 W EG MD 64 54 459 | 39,8 - -
1.0G 64 54 47,3 | 41,1 - -
004 Untergermaringen BahnhofstraRe 1 W 1.0G MD 64 54 479 | 41,7 - -
005 Untergermaringen Bahnhofstralle 4 W EG MD 64 54 43,4 | 37,2 - -
1.0G 64 54 47,0 | 40,8 - -
006 Untergermaringen Bahnhofstrale 6 W EG MD 64 54 48,1 | 41,9 - -
1.0G 64 54 48,9 | 42,7 - -
007 Untergermaringen Bahnhofstrale 8 W EG MD 64 54 494 | 43,2 - -
1.0G 64 54 49,5 | 43,3 - -
008 Untergermaringen Buchloer Stralle 13a W EG MD 64 54 473 | 41,1 - -
1.0G 64 54 48,4 | 42,2 - -
009 Untergermaringen Buchloer Strae 14 W EG MD 64 54 440 | 37,8 - -
1.0G 64 54 48,4 | 42,3 - -
010 Untergermaringen Buchloer Stra3e 17a W EG MD 64 54 48,3 | 42,2 - -
1.0G 64 54 48,7 | 42,5 - -
011 Untergermaringen LulRweg 13 w EG MD 64 54 49,1 | 43,0 - -
1.0G 64 54 496 | 43,4 - -
012 Untergermaringen Lul3weg 30 w EG MD 64 54 49,8 | 43,6 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
013 Untergermaringen Lul3weg 28 w EG MD 64 54 48,7 | 42,5 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
014 Untergermaringen Lul3weg 26 w EG MD 64 54 49,9 | 43,7 - -
1.0G 64 54 50,1 | 43,9 - -
015 Untergermaringen LuRweg 22 w EG MD 64 54 50,5 | 44,3 - -
1.0G 64 54 50,5 | 44,4 - -
016 Ketterschwang Gartenstral3e 9 W EG MD 64 54 450 | 38,8 - -
1.0G 64 54 454 | 39,2 - -
017 Ketterschwang Gartenstral3e 20 W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,5 - -
018 Ketterschwang Andreasweg 2 W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,6 - -
019 Ketterschwang Jakobusweg 9 W EG MD 64 54 47,7 | 41,6 - -
1.0G 64 54 47,8 | 41,6 - -
020 Ketterschwang Jakobusweg 6 W EG MD 64 54 47,8 | 41,6 - -
1.0G 64 54 478 | 41,6 - -
021Ketterschwang Beckstettener StraRe 11 W EG MD 64 54 47,1 | 40,9 - -
1.0G 64 54 47,1 | 410 - -
022 Ketterschwang Beckstettener Str. 14 W EG MD 64 54 47,0 | 40,8 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 64 54 47,0 | 40,8 - -
023 Weinhausen Stettbachstrale 32 N EG AU 64 54 57,0 | 50,8 - -
1.0G 64 54 57,3 | 51,1 - -
024 Weinhausen StettbachstralRe 15 (0] EG AU 64 54 450 | 38,9 - -
1.0G 64 54 50,9 | 44,7 - -
025 Weinhausen StettbachstralRe 26 (0] EG MD 64 54 52,6 | 46,5 - -
1.0G 64 54 55,3 | 49,1 - -
026 Weinhausen StettbachstralRe 22 (0] EG MD 64 54 52,8 | 46,6 - -
1.0G 64 54 540 | 47,8 - -
027 Weinhausen Stettbachstrale 20 (0] EG MD 64 54 50,4 | 44,3 - -
1.0G 64 54 52,7 | 46,5 - -
028 Weinhausen StettbachstralRe 16 (0] EG MD 64 54 40,7 | 34,5 - -
1.0G 64 54 52,5 | 46,3 - -
029 Weinhausen StettbachstralRe 12 (0] EG MD 64 54 48,3 | 42,2 - -
1.0G 64 54 50,0 | 43,9 - -
030 Weinhausen StettbachstraRe 10 (0] EG MD 64 54 48,2 | 42,0 - -
1.0G 64 54 50,8 | 44,6 - -
031 Weinhausen StettbachstralRe 8 (0] EG MD 64 54 458 | 39,6 - -
1.0G 64 54 50,1 | 43,9 - -
032 Weinhausen StettbachstralRe 6 (0] EG MD 64 54 499 | 43,8 - -
1.0G 64 54 50,9 | 44,7 - -
033 Weinhausen StettbachstralRe 1 S EG MD 64 54 495 | 43,3 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
034 Jengen Stral3acker 5 W EG WA 59 49 53,2 | 47,1 - -
1.0G 59 49 53,8 | 47,6 - -
035 Jengen Stral3acker 7 a W EG WA 59 49 53,8 | 47,6 - -
1.0G 59 49 54,3 | 48,2 - -
036 Jengen StralRacker 9 a W EG WA 59 49 54,0 | 47,9 - -
1.0G 59 49 546 | 48,4 - -
037 Jengen StralRacker 11 W EG WA 59 49 54,1 | 47,9 - -
1.0G 59 49 54,8 | 48,7 - -
038 Jengen StralRacker 8 W EG WA 59 49 51,6 | 454 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,3 - -
039 Jengen Stral3acker 13 W EG WA 59 49 55,1 | 48,9 - -
1.0G 59 49 55,2 | 49,1 - 0,1
040 Jengen Stral3acker 15 W EG WA 59 49 55,4 | 49,3 - 0,3
1.0G 59 49 55,6 | 49,4 - 0,4
041 Jengen Stral3acker 10 W EG WA 59 49 53,1 | 46,9 - -
1.0G 59 49 54,1 | 48,0 - -
042 Jengen Stral3acker 17 W EG WA 59 49 55,7 | 49,5 - 0,5
1.0G 59 49 559 | 49,7 - 0,7
043 Jengen Stral3acker 19 W EG WA 59 49 54,1 | 47,9 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 59 49 55,1 | 49,0 - -
044 Jengen Weichter Weg 11 W EG WA 59 49 51,7 | 45,5 - -
1.0G 59 49 53,6 | 47,4 - -
045 Jengen Weichter Weg 13 W EG WA 59 49 51,4 | 45,3 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,0 - -
046 Jengen Weichter Weg 12 W EG Mi 64 54 56,3 | 50,2 - -
1.0G 64 54 56,5 | 50,3 - -
047 Jengen Weichter Weg 10 W EG Mi 64 54 50,7 | 44,5 - -
1.0G 64 54 54,0 | 47,9 - -
048 Jengen Weichter Weg 8 W EG Mi 64 54 51,8 | 45,6 - -
1.0G 64 54 53,5 | 47,3 - -
049 Jengen AlleestraRe 15 a W EG Mi 64 54 52,8 | 46,7 - -
1.0G 64 54 55,2 | 49,1 - -
050 Jengen Marktanger 2 W EG GE 69 59 56,8 | 50,6 - -
1.0G 69 59 57,0 | 50,8 - -
051 Jengen AlleestralRe 15 W EG Mi 64 54 51,4 | 45,2 - -
1.0G 64 54 52,2 | 46,0 - -
052 Jengen AlleestralRe 13 W EG WA 59 49 48,2 | 42,0 - -
1.0G 59 49 52,6 | 46,5 - -
053 Jengen Alleestrae 11 W EG Mi 64 54 440 | 37,9 - -
1.0G 64 54 52,5 | 46,4 - -
054 Jengen Alleestral3e 9 W EG Mi 64 54 54,8 | 48,7 - -
1.0G 64 54 55,3 | 49,2 - -
055 Jengen Alleestrale 7 W EG Mi 64 54 54,0 | 47,9 - -
1.0G 64 54 55,1 | 49,0 - -
056 Jengen Alleestralle 4 b W EG Mi 64 54 53,7 | 47,6 - -
1.0G 64 54 545 | 48,4 - -
057 Jengen AlleestralRe 2 W EG GE 69 59 52,4 | 46,4 - -
1.0G 69 59 54,6 | 48,5 - -
058 Jengen AlleestralRe 1 W EG GE 69 59 58,5 | 52,3 - -
1.0G 69 59 58,9 | 52,8 - -
059 Jengen Urbansweg 1 W EG WA 59 49 52,1 | 46,0 - -
1.0G 59 49 52,8 | 46,7 - -
060 Jengen Angerweg 1 W EG Mi 64 54 51,4 | 454 - -
1.0G 64 54 52,0 | 46,0 - -
061 Jengen Tanneleweg 6 W EG Ml 64 54 59,3 | 53,1 - -
1.0G 64 54 60,5 | 54,4 - 0,4
062 Jengen KardinalstraRe 1 W EG Mi 64 54 55,7 | 49,5 - -
1.0G 64 54 56,6 | 50,5 - -
063 Jengen KardinalstraRe 2 W EG Mi 64 54 54,3 | 48,3 - -
1.0G 64 54 56,8 | 50,8 - -
064 Jengen KardinalstraRe 3 W EG Mi 64 54 59,2 | 53,2 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 64 54 60,4 | 54,3 - 0,3
065 Jengen Angerweg 3 W EG Mi 64 54 495 | 434 - -
1.0G 64 54 51,7 | 45,8 - -
066 Jengen Gewerbestralle 2 W EG GE 69 59 55,3 | 49,3 - -
1.0G 69 59 56,4 | 50,4 - -
067 Jengen Gewerbestral3e 4 W EG GE 69 59 54,4 | 484 - -
1.0G 69 59 55,6 | 49,6 - -
068 Jengen GewerbestralRe 5 W EG GE 69 59 56,9 | 50,9 - -
1.0G 69 59 57,7 | 51,7 - -
069 Jengen Urbansweg 2 b SW EG GE 69 59 52,4 | 46,5 - -
1.0G 69 59 53,8 | 47,8 - -
070 Jengen Urbansweg 2 a W EG GE 69 59 52,8 | 46,8 - -
1.0G 69 59 54,4 | 48,5 - -
071 Jengen Urbansweg 4 W EG GE 69 59 53,6 | 47,6 - -
1.0G 69 59 555 | 49,5 - -
072 Jengen Urbansweg 6 W EG GE 69 59 53,6 | 47,6 - -
1.0G 69 59 55,5 | 49,6 - -
073 Jengen Urbansweg 8 SW EG GE 69 59 54,0 | 48,1 - -
1.0G 69 59 56,1 | 50,2 - -
074 Jengen Gewerbestralle 1 w EG GE 69 59 57,8 | 51,7 - -
1.0G 69 59 59,7 | 53,7 - -
075 Jengen Gewerbestralle 2 w EG GE 69 59 56,8 | 50,8 - -
1.0G 69 59 58,0 | 52,0 - -
076 Jengen Gewerbestral3e 3 W EG GE 69 59 64,3 | 58,4 - -
1.0G 69 59 65,7 | 59,8 - 0,8
077 Jengen Gewerbestral3e 4 W EG GE 69 59 57,2 | 51,2 - -
1.0G 69 59 58,3 | 52,4 - -
078 Jengen Gewerbestrale 5 W EG GE 69 59 66,0 | 60,2 - 1,2
1.0G 69 59 67,8 | 61,9 - 2,9
079 Jengen GewerbestralRe 8 SW EG GE 69 59 59,5 | 53,7 - -
1.0G 69 59 61,0 | 55,1 - -
080 Jengen Urbansweg 10 SW EG GE 69 59 60,4 | 54,6 - -
1.0G 69 59 61,6 | 55,8 - -
081 Jengen Urbansweg 11 W EG GE 69 59 70,1 | 64,3 1.1 53
1.0G 69 59 71,0 | 65,2 2,0 6,2
082 Jengen Schéttenau 3 W EG AU 64 54 56,4 | 50,5 - -
1.0G 64 54 56,8 | 51,0 - -
083 Jengen Schéttenau 2 W 1.0G AU 64 54 579 | 52,1 - -
084 Jengen Schéttenau 1 W 1.0G AU 64 54 58,8 | 53,0 - -
085 Lindenberg Fellhornstralle 25 (@) EG WA 59 49 50,3 | 44,5 - -
1.0G 59 49 549 | 49,1 - 0,1
086 Lindenberg FellhornstralRe 23 | NO | EG | WA | 59 | 49 | 52,5 | 46,7 | - | -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 59 49 54,1 | 48,3 - -
087 a Lindenberg FellhornstraRe 19 (@) EG WA 59 49 56,9 | 51,1 - 2,1
1.0G 59 49 57,2 | 51,4 - 2,4
087 Lindenberg FellhornstralRe 21 (@) EG WA 59 49 50,9 | 45,1 - -
1.0G 59 49 55,4 | 49,6 - 0,6
088 Lindenberg FellhornstralRe 18 (@) 1.0G WA 59 49 55,5 | 49,7 - 0,7
089 Lindenberg Fellhornstrale 14 (@) EG WA 59 49 53,3 | 47,5 - -
1.0G 59 49 55,7 | 49,9 - 0,9
090 Lindenberg FellhornstraRe 17 (@) EG WA 59 49 56,6 | 50,8 - 1,8
1.0G 59 49 56,9 | 51,1 - 2,1
091 Lindenberg Fellhomstrale 11 } o } EG } WA } 59 } 49 } 51,7 } 459 } - } -
1.0G 59 49 54,8 | 49,0 - -
092 Lindenberg FellhornstralRe 13 (@) EG WA 59 49 53,4 | 47,5 - -
1.0G 59 49 55,2 | 49,4 - 0,4
093 Lindenberg FellhornstralRe 15 (@) EG WA 59 49 56,3 | 50,5 - 15
1.0G 59 49 56,5 | 50,7 - 1,7
094 Lindenberg Saulingstralle 9 (@) EG WA 59 49 53,4 | 47,6 - -
1.0G 59 49 55,8 | 50,0 - 1,0
095 Lindenberg Saulingstralle 5 (@) EG WA 59 49 55,8 | 50,0 - 1,0
1.0G 59 49 56,0 | 50,2 - 1,2
096 Lindenberg Saulingstralle 2 (0] EG WA 59 49 53,1 | 47,3 - -
1.0G 59 49 54,7 | 48,9 - -
097 Lindenberg Saulingstralle 3 (@) EG WA 59 49 55,5 | 49,7 - 0,7
1.0G 59 49 55,7 | 49,9 - 0,9
098 Lindenberg Fischerweg 5 NO EG WA 59 49 54,3 | 48,5 - -
1.0G 59 49 55,8 | 50,0 - 1,0
099 Lindenberg Fischerweg 22 | 0 | EG | WA | 59 | 49 | 52,7 | 46,9 | - | -
1.0G 59 49 54,3 | 48,5 - -
100 Lindenberg Fischerweg 3 (@) EG WA 59 49 55,7 | 49,9 - 0,9
1.0G 59 49 55,9 | 50,1 - 1,1
101 Lindenberg Fischerweg 20 } SO } EG } WA } 59 } 49 } 51,8 } 46,0 } - } -
1.0G 59 49 53,3 | 47,5 - -
102 Lindenberg Fischerweg 1 (@) EG WA 59 49 55,5 | 49,7 - 0,7
1.0G 59 49 55,7 | 49,9 - 0,9
103 Lindenberg Hochvogelstral3e 18 (@) EG WA 59 49 53,6 | 47,8 - -
1.0G 59 49 549 | 49,1 - 0,1
104 Lindenberg Fischerweg 18 (@) EG WA 59 49 55,3 | 49,5 - 0,5
1.0G 59 49 555 | 49,7 - 0,7
105 Lindenberg Hochvogelstral3e 17 (0] EG WA 59 49 52,6 | 46,8 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,7 - -
106 Lindenberg Fischerweg 12 (0] EG Mi 64 54 55,2 | 49,4 - -
1.0G 64 54 55,4 | 49,6 - -
LS : AS

Seite 5

B 12, PA 6, Erweiterung auf 4 Fahrstreifen, Unterlage 17

SoundPLAN 7.4


Schittenhelm Simone
Textfeld

Schittenhelm Simone
Textfeld

Schittenhelm Simone
Textfeld

Schittenhelm Simone
Textfeld

Schittenhelm Simone
Textfeld


B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
107 Lindenberg Fischerweg 10 (0] EG Mi 64 54 55,1 | 49,3 - -
1.0G 64 54 55,3 | 49,5 - -
108 Lindenberg Fischerweg 8 (0] EG Mi 64 54 542 | 484 - -
1.0G 64 54 54,7 | 48,9 - -
109 Lindenberg Fischerweg 4 NO EG Mi 64 54 54,3 | 48,5 - -
1.0G 64 54 548 | 49,0 - -
110 Lindenberg Fischerweg 2 a (0] EG Mi 64 54 55,4 | 49,6 - -
1.0G 64 54 55,8 | 50,0 - -
111 Lindenberg WaldstraRe 16 a (0] EG Mi 64 54 549 | 49,1 - -
1.0G 64 54 55,7 | 49,9 - -
112 Lindenberg WaldstraRe 18 (0] EG Mi 64 54 59,3 | 53,5 - -
1.0G 64 54 59,8 | 54,0 - -
113 Lindenberg Waldstrale 11 (0] EG Mi 64 54 52,3 | 46,5 - -
1.0G 64 54 59,0 | 53,2 - -
114 Lindenberg WaldstraBe 7 (0] EG Mi 64 54 53,8 | 48,0 - -
1.0G 64 54 55,4 | 495 - -
115 Lindenberg Waldstralle 9 (0] EG Mi 64 54 56,0 | 50,2 - -
1.0G 64 54 56,6 | 50,7 - -
116 Lindenberg WaldstraRe 9 a (0] EG Mi 64 54 56,9 | 51,1 - -
1.0G 64 54 57,4 | 51,6 - -
117 Lindenberg Siechenbachstralle 1 a NO EG Mi 64 54 56,4 | 50,6 - -
1.0G 64 54 57,2 | 51,4 - -
118 a Lindenberg Siechenbachstral3e yyy NO EG MI 64 54 57,1 | 51,3 - -
1.0G 64 54 57,5 | 51,6 - -
118 Lindenberg Siechenbachstralle 1 b NO EG Mi 64 54 55,4 | 49,6 - -
1.0G 64 54 56,3 | 50,5 - -
119 a Lindenberg Siechenbachstraf3e xxx NO EG Mi 64 54 56,9 | 51,1 - -
1.0G 64 54 57,2 | 51,3 - -
119 Lindenberg Siechenbachstrae 1 c NO EG Mi 64 54 54,8 | 49,0 - -
1.0G 64 54 55,8 | 50,0 - -
120 Lindenberg Siechenbachstrale 1 d NO EG Mi 64 54 53,5 | 47,7 - -
1.0G 64 54 549 | 49,0 - -
121 Lindenberg Siechenbachstrafle 10 NO EG WA 59 49 56,7 | 50,9 - 1,9
1.0G 59 49 56,9 | 51,1 - 2,1
122 Lindenberg Siechenbachstralle 1 (@) EG WA 59 49 51,2 | 454 - -
1.0G 59 49 55,2 | 49,4 - 0,4
123 Lindenberg Siechenbachstralle 12 NO EG WA 59 49 56,4 | 50,6 - 1,6
1.0G 59 49 56,6 | 50,8 - 1,8
124 Lindenberg Am Torfstich 6 (0] EG WA 59 49 51,0 | 45,2 - -
1.0G 59 49 54,7 | 48,9 - -
125 Lindenberg Siechenbachstralle 14 NO EG WA 59 49 55,5 | 49,7 - 0,7
1.0G 59 49 56,1 | 50,2 - 1,2
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
126 Lindenberg Am Torfstich 5 (0] EG WA 59 49 51,6 | 45,8 - -
1.0G 59 49 53,9 | 48,0 - -
127 Lindenberg SiechenbachstralRe 16 NO EG WA 59 49 55,4 | 49,6 - 0,6
1.0G 59 49 55,6 | 49,8 - 0,8
128 Lindenberg Siechenbachstralle 18 NO EG WA 59 49 55,0 | 49,1 - 0,1
1.0G 59 49 55,2 | 49,4 - 0,4
129 Lindenberg Siechenbachstralle 5 (0] EG WA 59 49 52,8 | 47,0 - -
1.0G 59 49 54,0 | 48,2 - -
130 Lindenberg Siechenbachstral3e 7 (0] EG WA 59 49 529 | 47,1 - -
1.0G 59 49 545 | 48,6 - -
131 Lindenberg Siechenbachstralle 22 (@) EG WA 59 49 55,0 | 49,2 - 0,2
1.0G 59 49 55,2 | 49,4 - 0,4
132 Lindenberg Siechenbachstral3e 9 (0] EG WA 59 49 52,1 | 46,3 - -
1.0G 59 49 54,2 | 48,4 - -
133 Lindenberg Siechenbachstralle 24 (@) EG WA 59 49 54,1 | 48,2 - -
1.0G 59 49 55,1 | 49,3 - 0,3
134 Lindenberg Siechenbachstral3e 26b (@) EG WA 59 49 54,7 | 48,9 - -
1.0G 59 49 549 | 49,1 - 0,1
135 Lindenberg NachtangerstraRe 12 (0] EG WA 59 49 51,0 | 45,2 - -
1.0G 59 49 53,1 | 47,3 - -
136 Lindenberg Siechenbachstrale 28 (0] EG WA 59 49 545 | 48,6 - -
1.0G 59 49 54,7 | 48,8 - -
137 Lindenberg Siechenbachstralle 11 (0] EG WA 59 49 51,3 | 454 - -
1.0G 59 49 53,4 | 47,5 - -
138 Lindenberg Siechenbachstralle 30 (0] EG WA 59 49 54,1 | 48,3 - -
1.0G 59 49 54,4 | 48,6 - -
139 Lindenberg Siechenbachstralle 13 (0] EG WA 59 49 51,4 | 45,6 - -
1.0G 59 49 53,4 | 47,6 - -
140 Lindenberg Siechenbachstralle 32 (0] EG WA 59 49 54,0 | 48,2 - -
1.0G 59 49 54,2 | 48,4 - -
141 Lindenberg Siechenbachstrale 15 (0] EG WA 59 49 52,1 | 46,3 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,3 - -
142 Lindenberg Siechenbachstral3e 17 (0] EG WA 59 49 51,8 | 46,0 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,3 - -
143 Lindenberg Siechenbachstralle 34 (0] EG WA 59 49 53,8 | 48,0 - -
1.0G 59 49 54,0 | 48,1 - -
144 Lindenberg Siechenbachstralle 36b (0] EG WA 59 49 53,6 | 47,7 - -
1.0G 59 49 53,7 | 47,9 - -
145 Lindenberg Siechenbachstralle 21 (0] EG WA 59 49 51,3 | 454 - -
1.0G 59 49 52,6 | 46,8 - -
146 Lindenberg Siechenbachstrale 38 (0] EG WA 59 49 53,4 | 47,6 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,7 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang B
Belastung durch B 12 Planung ohne Larmschutz
Immissionspegel
1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
147 Lindenberg Siechenbachstralle 25 (0] EG WA 59 49 50,2 | 44,3 - -
1.0G 59 49 51,6 | 45,8 - -
148 Lindenberg Siechenbachstralle 40 (0] EG WA 59 49 53,0 | 47,1 - -
1.0G 59 49 53,1 | 47,2 - -
149 Lindenberg Schiel3stattstralRe 20 West W EG AU 64 54 54,4 | 48,2 - -
1.0G 64 54 54,7 | 48,5 - -
150 Lindenberg SchielstattstralRe 20 Nord N EG AU 64 54 52,3 | 45,8 - -
1.0G 64 54 53,0 | 46,5 - -
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
LS: AS )
Seite 8
B 12, PA 6, Erweiterung auf 4 Fahrstreifen, Unterlage 17

SoundPLAN 7.4



B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
001 Untergermaringen Buchloer StraRe 3b W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,6 - -
002 Untergermaringen Buchloer StraRe 7 W EG MD 64 54 43,3 | 37,1 - -
1.0G 64 54 47,4 | 41,3 - -
003 Untergermaringen Buchloer StraRe 8 W EG MD 64 54 459 | 39,8 - -
1.0G 64 54 47,3 | 41,1 - -
004 Untergermaringen BahnhofstraRe 1 W 1.0G MD 64 54 479 | 41,7 - -
005 Untergermaringen Bahnhofstralle 4 W EG MD 64 54 43,4 | 37,2 - -
1.0G 64 54 47,0 | 40,8 - -
006 Untergermaringen Bahnhofstrale 6 W EG MD 64 54 48,1 | 41,9 - -
1.0G 64 54 48,9 | 42,7 - -
007 Untergermaringen Bahnhofstrale 8 W EG MD 64 54 494 | 43,2 - -
1.0G 64 54 49,5 | 43,3 - -
008 Untergermaringen Buchloer Stralle 13a W EG MD 64 54 473 | 41,1 - -
1.0G 64 54 48,4 | 42,2 - -
009 Untergermaringen Buchloer Strae 14 W EG MD 64 54 440 | 37,8 - -
1.0G 64 54 48,4 | 42,3 - -
010 Untergermaringen Buchloer Stra3e 17a W EG MD 64 54 48,3 | 42,2 - -
1.0G 64 54 48,7 | 42,5 - -
011 Untergermaringen LulRweg 13 w EG MD 64 54 49,1 | 43,0 - -
1.0G 64 54 496 | 43,4 - -
012 Untergermaringen Lul3weg 30 w EG MD 64 54 49,8 | 43,6 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
013 Untergermaringen Lul3weg 28 w EG MD 64 54 48,7 | 42,5 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
014 Untergermaringen Lul3weg 26 w EG MD 64 54 49,9 | 43,7 - -
1.0G 64 54 50,1 | 43,9 - -
015 Untergermaringen LuRweg 22 w EG MD 64 54 50,5 | 44,3 - -
1.0G 64 54 50,5 | 44,4 - -
016 Ketterschwang Gartenstral3e 9 W EG MD 64 54 450 | 38,8 - -
1.0G 64 54 454 | 39,2 - -
017 Ketterschwang Gartenstral3e 20 W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,5 - -
018 Ketterschwang Andreasweg 2 W EG MD 64 54 47,7 | 41,5 - -
1.0G 64 54 47,7 | 41,6 - -
019 Ketterschwang Jakobusweg 9 W EG MD 64 54 47,7 | 41,6 - -
1.0G 64 54 47,8 | 41,6 - -
020 Ketterschwang Jakobusweg 6 W EG MD 64 54 47,8 | 41,6 - -
1.0G 64 54 478 | 41,6 - -
021Ketterschwang Beckstettener StraRe 11 W EG MD 64 54 47,1 | 40,9 - -
1.0G 64 54 47,1 | 410 - -
022 Ketterschwang Beckstettener Str. 14 W EG MD 64 54 47,0 | 40,8 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 64 54 47,0 | 40,8 - -
023 Weinhausen Stettbachstrale 32 N EG AU 64 54 57,0 | 50,8 - -
1.0G 64 54 57,3 | 51,2 - -
024 Weinhausen StettbachstralRe 15 (0] EG AU 64 54 450 | 38,9 - -
1.0G 64 54 50,9 | 44,8 - -
025 Weinhausen StettbachstralRe 26 (0] EG MD 64 54 52,6 | 46,5 - -
1.0G 64 54 55,3 | 49,1 - -
026 Weinhausen StettbachstralRe 22 (0] EG MD 64 54 52,8 | 46,6 - -
1.0G 64 54 53,9 | 47,8 - -
027 Weinhausen Stettbachstrale 20 (0] EG MD 64 54 50,5 | 44,3 - -
1.0G 64 54 52,7 | 46,6 - -
028 Weinhausen StettbachstralRe 16 (0] EG MD 64 54 40,7 | 34,5 - -
1.0G 64 54 52,5 | 46,3 - -
029 Weinhausen StettbachstralRe 12 (0] EG MD 64 54 48,3 | 42,2 - -
1.0G 64 54 50,0 | 43,8 - -
030 Weinhausen StettbachstraRe 10 (0] EG MD 64 54 48,2 | 42,0 - -
1.0G 64 54 50,8 | 44,6 - -
031 Weinhausen StettbachstralRe 8 (0] EG MD 64 54 458 | 39,6 - -
1.0G 64 54 50,1 | 44,0 - -
032 Weinhausen StettbachstralRe 6 (0] EG MD 64 54 499 | 43,8 - -
1.0G 64 54 50,9 | 44,7 - -
033 Weinhausen StettbachstralRe 1 S EG MD 64 54 495 | 43,3 - -
1.0G 64 54 50,3 | 44,1 - -
034 Jengen Stral3acker 5 W EG WA 59 49 51,0 | 44,8 - -
1.0G 59 49 51,8 | 45,6 - -
035 Jengen Stral3acker 7 a W EG WA 59 49 51,4 | 45,2 - -
1.0G 59 49 52,2 | 46,1 - -
036 Jengen StralRacker 9 a W EG WA 59 49 51,5 | 45,3 - -
1.0G 59 49 52,4 | 46,2 - -
037 Jengen StralRacker 11 W EG WA 59 49 51,6 | 454 - -
1.0G 59 49 52,6 | 46,4 - -
038 Jengen StralRacker 8 W EG WA 59 49 49,2 | 43,1 - -
1.0G 59 49 51,3 | 45,1 - -
039 Jengen Stral3acker 13 W EG WA 59 49 52,4 | 46,2 - -
1.0G 59 49 52,7 | 46,6 - -
040 Jengen Stral3acker 15 W EG WA 59 49 52,6 | 46,4 - -
1.0G 59 49 52,9 | 46,8 - -
041 Jengen Stral3acker 10 W EG WA 59 49 50,8 | 44,7 - -
1.0G 59 49 52,1 | 45,9 - -
042 Jengen Stral3acker 17 W EG WA 59 49 52,7 | 46,6 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,0 - -
043 Jengen Stral3acker 19 W EG WA 59 49 50,3 | 44,1 - -
LS: AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 59 49 52,3 | 46,2 - -
044 Jengen Weichter Weg 11 W EG WA 59 49 50,5 | 44,3 - -
1.0G 59 49 52,0 | 45,9 - -
045 Jengen Weichter Weg 13 W EG WA 59 49 499 | 43,8 - -
1.0G 59 49 516 | 454 - -
046 Jengen Weichter Weg 12 W EG Mi 64 54 53,2 | 47,0 - -
1.0G 64 54 53,6 | 47,5 - -
047 Jengen Weichter Weg 10 W EG Mi 64 54 48,4 | 42,3 - -
1.0G 64 54 51,9 | 45,8 - -
048 Jengen Weichter Weg 8 W EG Mi 64 54 50,7 | 44,6 - -
1.0G 64 54 52,1 | 45,9 - -
049 Jengen AlleestraRe 15 a W EG Mi 64 54 50,6 | 44,5 - -
1.0G 64 54 52,8 | 46,7 - -
050 Jengen Marktanger 2 W EG GE 69 59 535 | 474 - -
1.0G 69 59 54,1 | 47,9 - -
051 Jengen AlleestralRe 15 W EG Mi 64 54 496 | 43,5 - -
1.0G 64 54 50,4 | 44,3 - -
052 Jengen AlleestralRe 13 W EG WA 59 49 46,8 | 40,7 - -
1.0G 59 49 50,9 | 44,8 - -
053 Jengen Alleestrae 11 W EG Mi 64 54 435 | 37,5 - -
1.0G 64 54 50,1 | 44,0 - -
054 Jengen Alleestral3e 9 W EG Mi 64 54 52,7 | 46,6 - -
1.0G 64 54 53,5 | 47,4 - -
055 Jengen Alleestrale 7 W EG Mi 64 54 51,7 | 45,6 - -
1.0G 64 54 53,5 | 47,4 - -
056 Jengen Alleestralle 4 b W EG Mi 64 54 52,0 | 459 - -
1.0G 64 54 53,1 | 47,0 - -
057 Jengen AlleestralRe 2 W EG GE 69 59 51,6 | 45,6 - -
1.0G 69 59 53,6 | 47,6 - -
058 Jengen AlleestralRe 1 W EG GE 69 59 55,5 | 49,3 - -
1.0G 69 59 56,4 | 50,3 - -
059 Jengen Urbansweg 1 W EG WA 59 49 51,2 | 451 - -
1.0G 59 49 52,0 | 46,0 - -
060 Jengen Angerweg 1 W EG Mi 64 54 50,8 | 44,8 - -
1.0G 64 54 515 [ 455 - -
061 Jengen Téanneleweg 6 W EG Ml 64 54 56,7 | 50,6 - -
1.0G 64 54 59,1 | 53,0 - -
062 Jengen KardinalstraRe 1 W EG Mi 64 54 53,4 | 47,3 - -
1.0G 64 54 549 | 48,7 - -
063 Jengen KardinalstraRe 2 W EG Mi 64 54 53,2 | 47,1 - -
1.0G 64 54 56,1 | 50,1 - -
064 Jengen KardinalstraRe 3 W EG Mi 64 54 58,4 | 52,4 - -
LS: AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 64 54 59,4 | 53,5 - -
065 Jengen Angerweg 3 W EG Mi 64 54 48,8 | 42,8 - -
1.0G 64 54 514 | 454 - -
066 Jengen Gewerbestralle 2 W EG GE 69 59 54,8 | 48,8 - -
1.0G 69 59 55,8 | 49,8 - -
067 Jengen Gewerbestral3e 4 W EG GE 69 59 54,0 | 47,9 - -
1.0G 69 59 55,2 | 49,2 - -
068 Jengen GewerbestralRe 5 W EG GE 69 59 56,5 | 50,5 - -
1.0G 69 59 57,2 | 51,2 - -
069 Jengen Urbansweg 2 b SW EG GE 69 59 52,1 | 46,2 - -
1.0G 69 59 53,5 | 47,5 - -
070 Jengen Urbansweg 2 a W EG GE 69 59 52,7 | 46,7 - -
1.0G 69 59 54,2 | 48,2 - -
071 Jengen Urbansweg 4 W EG GE 69 59 53,1 | 47,2 - -
1.0G 69 59 55,1 | 49,2 - -
072 Jengen Urbansweg 6 W EG GE 69 59 53,3 | 474 - -
1.0G 69 59 55,3 | 49,3 - -
073 Jengen Urbansweg 8 SW EG GE 69 59 54,0 | 48,0 - -
1.0G 69 59 56,0 | 50,0 - -
074 Jengen Gewerbestralle 1 W EG GE 69 59 57,3 | 51,2 - -
1.0G 69 59 59,4 | 53,4 - -
075 Jengen Gewerbestralle 2 W EG GE 69 59 56,5 | 50,5 - -
1.0G 69 59 57,7 | 51,7 - -
076 Jengen Gewerbestral3e 3 W EG GE 69 59 64,3 | 58,4 - -
1.0G 69 59 65,6 | 59,7 - 0,7
077 Jengen Gewerbestral3e 4 W EG GE 69 59 571 | 51,1 - -
1.0G 69 59 58,2 | 52,2 - -
078 Jengen Gewerbestrale 5 W EG GE 69 59 66,0 | 60,1 - 11
1.0G 69 59 67,8 | 62,0 - 3,0
079 Jengen GewerbestralRe 8 SW EG GE 69 59 59,5 | 53,7 - -
1.0G 69 59 60,9 | 55,1 - -
080 Jengen Urbansweg 10 SW EG GE 69 59 60,5 | 54,6 - -
1.0G 69 59 61,6 | 55,8 - -
081 Jengen Urbansweg 11 W EG GE 69 59 70,1 | 64,3 1.1 53
1.0G 69 59 71,0 | 65,2 2,0 6,2
082 Jengen Schéttenau 3 W EG AU 64 54 56,4 | 50,6 - -
1.0G 64 54 56,8 | 51,0 - -
083 Jengen Schéttenau 2 W 1.0G AU 64 54 579 | 52,1 - -
084 Jengen Schéttenau 1 W 1.0G AU 64 54 58,8 | 53,0 - -
085 Lindenberg Fellhornstrale 25 (0] EG WA 59 49 479 | 42,1 - -
1.0G 59 49 52,5 | 46,7 - -
086 Lindenberg FellhornstralRe 23 | NO | EG | WA | 59 | 49 | 50,2 | 44,4 | - | -
LS: AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 59 49 52,0 | 46,2 - -
087 a Lindenberg Fellhornstrale 19 (0] EG WA 59 49 53,7 | 47,9 - -
1.0G 59 49 542 | 48,4 - -
087 Lindenberg FellhornstraRe 21 (0] EG WA 59 49 495 | 43,7 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,4 - -
088 Lindenberg Fellhornstralle 18 (0] 1.0G WA 59 49 52,8 | 47,0 - -
089 Lindenberg Fellhornstrale 14 (0] EG WA 59 49 50,7 | 44,9 - -
1.0G 59 49 53,0 | 47,2 - -
090 Lindenberg FellhornstraRe 17 (0] EG WA 59 49 53,4 | 47,6 - -
1.0G 59 49 53,9 | 48,1 - -
091 Lindenberg Fellhornstrale 11 (0] EG WA 59 49 48,4 | 42,6 - -
1.0G 59 49 52,3 | 46,5 - -
092 Lindenberg FellhornstraRe 13 (0] EG WA 59 49 51,1 | 45,3 - -
1.0G 59 49 529 | 47,1 - -
093 Lindenberg FellhornstralRe 15 (0] EG WA 59 49 53,1 | 47,3 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,7 - -
094 Lindenberg Saulingstralle 9 (0] EG WA 59 49 489 | 43,1 - -
1.0G 59 49 529 | 47,1 - -
095 Lindenberg Saulingstralle 5 (0] EG WA 59 49 52,7 | 46,9 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,3 - -
096 Lindenberg Saulingstralle 2 (0] EG WA 59 49 50,3 | 444 - -
1.0G 59 49 52,0 | 46,2 - -
097 Lindenberg Saulingstralle 3 (0] EG WA 59 49 52,5 | 46,7 - -
1.0G 59 49 529 | 47,1 - -
098 Lindenberg Fischerweg 5 NO EG WA 59 49 50,4 | 44,6 - -
1.0G 59 49 52,7 | 46,9 - -
099 Lindenberg Fischerweg 22 (0] EG WA 59 49 50,3 | 44,5 - -
1.0G 59 49 52,0 | 46,2 - -
100 Lindenberg Fischerweg 3 (0] EG WA 59 49 529 | 47,1 - -
1.0G 59 49 53,3 | 47,5 - -
101 Lindenberg Fischerweg 20 SO EG WA 59 49 489 | 43,1 - -
1.0G 59 49 50,7 | 44,9 - -
102 Lindenberg Fischerweg 1 (0] EG WA 59 49 52,7 | 46,8 - -
1.0G 59 49 53,1 | 47,2 - -
103 Lindenberg Hochvogelstralle 18 (0] EG WA 59 49 51,3 | 454 - -
1.0G 59 49 52,6 | 46,8 - -
104 Lindenberg Fischerweg 18 (0] EG WA 59 49 52,5 | 46,7 - -
1.0G 59 49 529 | 47,1 - -
105 Lindenberg Hochvogelstral3e 17 (0] EG WA 59 49 49,7 | 43,9 - -
1.0G 59 49 51,2 | 454 - -
106 Lindenberg Fischerweg 12 (0] EG Mi 64 54 52,5 | 46,7 - -
1.0G 64 54 529 | 47,1 - -
LS: AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
107 Lindenberg Fischerweg 10 (0] EG Mi 64 54 52,4 | 46,6 - -
1.0G 64 54 52,8 | 47,0 - -
108 Lindenberg Fischerweg 8 (0] EG Mi 64 54 51,7 | 45,8 - -
1.0G 64 54 52,3 | 46,5 - -
109 Lindenberg Fischerweg 4 NO EG Mi 64 54 51,4 | 45,6 - -
1.0G 64 54 52,2 | 46,4 - -
110 Lindenberg Fischerweg 2 a (0] EG Mi 64 54 52,8 | 47,0 - -
1.0G 64 54 53,5 | 47,7 - -
111 Lindenberg WaldstraRe 16 a (0] EG Mi 64 54 52,2 | 46,4 - -
1.0G 64 54 53,2 | 47,4 - -
112 Lindenberg WaldstraRe 18 (0] EG Mi 64 54 56,1 | 50,2 - -
1.0G 64 54 56,9 | 51,1 - -
113 Lindenberg Waldstrale 11 (0] EG Mi 64 54 51,7 | 45,8 - -
1.0G 64 54 56,2 | 50,4 - -
114 Lindenberg WaldstraBe 7 (0] EG Mi 64 54 51,5 | 45,7 - -
1.0G 64 54 53,2 | 47,4 - -
115 Lindenberg Waldstralle 9 (0] EG Mi 64 54 53,6 | 47,8 - -
1.0G 64 54 54,2 | 48,4 - -
116 Lindenberg WaldstraRe 9 a (0] EG Mi 64 54 545 | 48,7 - -
1.0G 64 54 55,2 | 49,3 - -
117 Lindenberg Siechenbachstralle 1 a NO EG Mi 64 54 53,3 | 47,5 - -
1.0G 64 54 54,6 | 48,8 - -
118 a Lindenberg Siechenbachstral3e yyy NO EG MI 64 54 54,0 | 48,2 - -
1.0G 64 54 54,7 | 48,9 - -
118 Lindenberg Siechenbachstralle 1 b NO EG Mi 64 54 52,7 | 46,9 - -
1.0G 64 54 54,1 | 48,2 - -
119 a Lindenberg Siechenbachstraf3e xxx NO EG Mi 64 54 53,9 | 48,1 - -
1.0G 64 54 54,5 | 48,7 - -
119 Lindenberg Siechenbachstrae 1 c NO EG Mi 64 54 52,7 | 46,9 - -
1.0G 64 54 53,9 | 48,1 - -
120 Lindenberg Siechenbachstrale 1 d NO EG Mi 64 54 51,2 | 454 - -
1.0G 64 54 52,9 | 47,0 - -
121 Lindenberg Siechenbachstrafle 10 NO EG WA 59 49 53,8 | 48,0 - -
1.0G 59 49 54,3 | 48,5 - -
122 Lindenberg Siechenbachstral3e 1 (0] EG WA 59 49 496 | 43,8 - -
1.0G 59 49 53,6 | 47,7 - -
123 Lindenberg Siechenbachstralle 12 NO EG WA 59 49 53,7 | 47,9 - -
1.0G 59 49 54,1 | 48,3 - -
124 Lindenberg Am Torfstich 6 (0] EG WA 59 49 49,1 | 43,3 - -
1.0G 59 49 52,9 | 47,1 - -
125 Lindenberg Siechenbachstralle 14 NO EG WA 59 49 52,7 | 46,9 - -
1.0G 59 49 53,8 | 48,0 - -
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz

Immissionspegel

1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
126 Lindenberg Am Torfstich 5 (0] EG WA 59 49 495 | 43,7 - -
1.0G 59 49 52,2 | 46,4 - -
127 Lindenberg Siechenbachstralle 16 NO EG WA 59 49 53,1 | 47,3 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,7 - -
128 Lindenberg Siechenbachstralle 18 NO EG WA 59 49 52,8 | 47,0 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,4 - -
129 Lindenberg Siechenbachstralle 5 (0] EG WA 59 49 51,5 | 45,7 - -
1.0G 59 49 52,6 | 46,8 - -
130 Lindenberg Siechenbachstralle 7 (0] EG WA 59 49 50,8 | 45,0 - -
1.0G 59 49 52,8 | 47,0 - -
131 Lindenberg Siechenbachstralle 22 (0] EG WA 59 49 53,2 | 474 - -
1.0G 59 49 53,6 | 47,8 - -
132 Lindenberg Siechenbachstral3e 9 (0] EG WA 59 49 50,6 | 44,8 - -
1.0G 59 49 529 | 471 - -
133 Lindenberg Siechenbachstralle 24 (0] EG WA 59 49 52,5 | 46,7 - -
1.0G 59 49 53,5 | 47,7 - -
134 Lindenberg Siechenbachstral3e 26b (0] EG WA 59 49 53,1 | 47,2 - -
1.0G 59 49 53,4 | 47,6 - -
135 Lindenberg NachtangerstraRe 12 (0] EG WA 59 49 49,8 | 44,0 - -
1.0G 59 49 51,9 | 46,1 - -
136 Lindenberg Siechenbachstrale 28 (0] EG WA 59 49 53,0 | 47,2 - -
1.0G 59 49 53,3 | 47,5 - -
137 Lindenberg Siechenbachstralle 11 (0] EG WA 59 49 50,1 | 44,3 - -
1.0G 59 49 52,3 | 46,4 - -
138 Lindenberg Siechenbachstralle 30 (0] EG WA 59 49 52,7 | 46,9 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,4 - -
139 Lindenberg Siechenbachstralle 13 (0] EG WA 59 49 50,6 | 44,8 - -
1.0G 59 49 52,5 | 46,6 - -
140 Lindenberg Siechenbachstralle 32 (0] EG WA 59 49 529 | 47,1 - -
1.0G 59 49 53,2 | 47,3 - -
141 Lindenberg Siechenbachstrale 15 (0] EG WA 59 49 51,4 | 455 - -
1.0G 59 49 52,4 | 46,5 - -
142 Lindenberg Siechenbachstralle 17 (0] EG WA 59 49 50,5 | 44,6 - -
1.0G 59 49 52,0 | 46,1 - -
143 Lindenberg Siechenbachstralle 34 (0] EG WA 59 49 52,9 | 47,0 - -
1.0G 59 49 53,1 | 47,2 - -
144 Lindenberg Siechenbachstralle 36b (0] EG WA 59 49 52,8 | 46,9 - -
1.0G 59 49 52,9 | 47,1 - -
145 Lindenberg Siechenbachstralle 21 (0] EG WA 59 49 50,5 | 44,5 - -
1.0G 59 49 51,8 | 45,9 - -
146 Lindenberg Siechenbachstrale 38 (0] EG WA 59 49 52,7 | 46,8 - -
1.0G 59 49 52,9 | 47,0 - -
LS : AS
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B 12: 4-spuriger Ausbau Kaufbeuren bis Buchloe Anhang C
Belastung durch B 12 Planung mit LA&rmschutz
Immissionspegel
1 2 3 4 IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung
dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
147 Lindenberg Siechenbachstralle 25 (0] EG WA 59 49 49,3 | 435 - -
1.0G 59 49 50,9 | 45,0 - -
148 Lindenberg Siechenbachstralle 40 (0] EG WA 59 49 52,4 | 46,5 - -
1.0G 59 49 52,5 | 46,7 - -
149 Lindenberg Schiel3stattstralRe 20 West W EG AU 64 54 54,4 | 48,2 - -
1.0G 64 54 54,7 | 48,5 - -
150 Lindenberg SchielstattstralRe 20 Nord N EG AU 64 54 52,3 | 45,8 - -
1.0G 64 54 53,0 | 46,5 - -
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN
LS: AS )
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Anhang 2

B 12 Kempten (A 7) bis Buchloe (A 96) Erweiterung auf 4 Fahrstreifen
Planungsabschnitt (PA 6) - Untergermaringen bis BuchloeSeite 1

Immissionsort Weinhausen, Stettbachstraf3e 32 (Prognoseplanfall 2030)

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung wvon verkshrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitdt an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll srstellt am !

0€.11.2018 15:19:02

Vorgang Bl2 - Erweiterung auf 4 Fahrstreifen - PARE - Untergermaringen bis
Buchloe
Lufpunkt : Weinhausen Stettbachstrale 32

Straben chne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

Prognosejahr 2030

StraBlenkategorie : Autobahn, Tempolimit >130
Langsneigungsklasse +/-2 %

Enzahl Fahrstreifen 4

DIV
Schwerverkehr-anteil:

20300 Kfz/24h (Jahreswesrt)
10 & (3V > 3.5 t)

Mittl. PEW-Geschw. 142.6 lm/h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 136.0m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 0€.11.2018 15:1%:02):
co : 805.857
HNO= 234,140
HO2 64.429
502 0.956
Benzol 0.921
FM10 37.434
PM2.5 14.379
BaP 0.00073
Ergebnisse Immissicnen [ug/m?®]:

{JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ohne RBeduktionsfaktoren)

Homponente

Vorbelastung

Zusatzbelastung

JH-V
co
HO
NO2
NOx
502
Benzol
PM10D
PM2.5
BaP 0. 0
23 -
HOZ: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m* wird 1 mal iiberschritten.
({Zuldssig sind 18 Oberschreitungsn)
EM10: Der Z4h-Mittelwerte von 50 ng/m®* wird 9 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwsrt betragt: 1070 pg/m?*

{Bewertung: 11 %

Komponente

co

RO

wo2
NOx
502
Benzol
PM10D
PM2.5
BaP

Gesamtbelastung
JH-G
207
£.3
1&.5
26.1
3.0
0.B1
14.30
10.12
0.00001

vom Beurteilungswert wvon 1000

Beurteilungswerte
JM-B

0 pg/m*)

Bewsartung
JU-G/
JM-B

[%]

Y

L e
oo im0

De.ll.2018
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Anhang 2

B 12 Kempten (A 7) bis Buchloe (A 96) Erweiterung auf 4 Fahrstreifen
Planungsabschnitt (PA 6) - Untergermaringen bis BuchloeSeite 2

Immissionsort Jengen, Tanneleweg 5 (Prognoseplanfall 2030)

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkshrsbedingten Schadstoffimmissiconen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitdt an Strabken

chne oder mit lockersr Randbebauung (RLuS 2012) d=r

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswessen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 0€.11.2018 15:23:38

Vorgang : Bl2 - Erweiterung auf 4 Fahrstreifen - PAE - Untergermaringen bis
Buchlaoe
Aufpunkt Jengen Tanneleweg 5

Straken chne cder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparams=ter:
Prognosejahr : 2030
StraBenkategorie : Mutobahn, Tempolimit >»>130
Langsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 4
DTV : 20300 Kfz/24h (Jahreswert)
Schvwerverkehr-Anteil: 10 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PEW-Geschw. 142.6 km/h
Windgeschwindigkeit 3.6 m/s
Entfernung 10%.0 m
Ergebnisse Emissiconen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 06.11.2013 15:23:36):
co : 805.857
HO= 234.140
HO2 £4.429
S02 0.9586
Benzol 0.9%21
EM10 37.424
PM2.5 14.379
BaP 0.00073
Ergebnisse Immissionen [pug/m®]:

(IM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Homponente

Vorbelastung

Zusatzbelastung

JM-V JM-2
[e] Z00 7.6
NO 6.0 0.40
NOZ 15.0 1.59
HO= 4.2 2.20
502 3.0 0.01
Benzcl 0.80 0.009
BM10D 14.00 0.352
PM2.5 10.00 0.135
EaP 0.00000 0.00001
23 £3.0 -
HM02: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m®* wird 1 mal iberschritten.
(Zul&ssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der Z4h-Mittelwerte won 50 pg/m* wird 9 mal dbesrschritten.
{Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwsrt betrdgt: 1075 ung/m®

{Bewertung: 11 % wvom Beurteilungswert von 10000 pg/m*})
Homponente Gesamtbelastung Beurteilungswarte Bewesrtung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
Co 208 - -
G.4 - -
16.6 40.0 41
26.4 - -
3.0 20.0 15
0.8 5.00 1
40.00 3€
40.00 25

15:24:
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Anhang 2

B 12 Kempten (A 7) bis Buchloe (A 96) Erweiterung auf 4 Fahrstreifen
Planungsabschnitt (PA 6) - Untergermaringen bis BuchloeSeite 3

Immissionsort Lindenberg, Schéttenau 1 (Prognoseplanfall 2030)

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedihgten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitdt an Straken

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012} der

Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll srstellt am : 06.11.2018 15:25:37

Vorgang BlZ - Erweiterung auf 4 Fahrstreifen - PRE - Untergermaringen bis
Buchloe
Rufpunkt Lindenberg Schittenau 1

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparamster:

Prognosejahr
Strafienkategorie
Langsneigungsklasse
Enzahl Fahrstreifen
DIV

Schwerverkehr-Anteil:

Mictl. PEW-Geschw.

2030

: Rutobahn, Tempolimit »>130

+/-2 %

4

22100 Kfz/24h (Jahreswert)
11 % {5V > 3.5 t)

142.6 km/h

Windgeschwindigkeit 3.6 mfs
Entfernung 126.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 0£.11.2018 15:25:37):

co : B73.812
HOx H 255.588
HOZ : 70.317
502 : 1.071
Benzol H 0.955
FM10 : 41.663
FM2.5 H l&.0086
EBaP : 0.00080

Ergebnisse Immissicnen [ug/m?]:
{JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung chne Redukticnsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbslastung

JM-V JM-Z
Co 7.3
HO 0.37
HOZ 1.57
HOx 2.14
502 0.01
Benzol 0.008
FM10 0.349
FMZ.5 0.134
BaP 0.0 0.00001
03 -

NOZ: Der lh-Mittelwsrte won 200 pg/m* wird 1 mal idberschritten.
({2uldssig sind 18 Uberschreitungsn)

EM10: Der Z4h-Mittelwerte wvon 50 pg/m* wird 9 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Tberschreitungen)

COs Der gleitende Bh-CO-Mittelwsrt betrdgt: 1074 npg/m®
{Bewsrtung: 11 $ wvom Beurteilungswert won 10000 pg/m®)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswarte Bewertung
JH-G JM-B JH-G/
JU-B [%]

co 207 - -
HO g.4 - -
HOZ2 16.6 40.0 41
HO=x 26.3 - -
502 3.0 20.0 3
Benzol 0.81 .00 le
FM10 14.35 40.00 36
FMZ.5 10.13 40.00 25
BaP 0.00001 - -

06.11.2018 15:26:05
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B 12 Kempten (A 7) bis Buchloe (A 96) Erweiterung auf 4 Fahrstreifen An h an g 2
Planungsabschnitt (PA 6) - Untergermaringen bis BuchloeSeite 4

Immissionsort Lindenberg, WaldstralRe 18 (Prognoseplanfall 2030)

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkshrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitidt an Straken

ohne oder mit lockerer Randbebauung (BLuS 2012) desr

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrawesen, Version 1.4

Protokell erstellt am : 0€.11.2018 15:35:0&

Vorgang : Bl2 - Erweiterung auf 4 Fahrstreifen - PRE - Untergermaringen bis
Buchlaoe
Aufpunkt : Lindenberg Waldstralie 18
Strafen chne cder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparamster:
Prognossjahr : 2030
Strafenkategorie : Autobkahn, Tempolimit »>130

Langsneigungsklasss @ +/-2 %
Enzahl Fahrstreifen : 4

DIV i 22100 Kf=z/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Enteil: 11 % (S5V > 3.5 t)

Mittl. PEW-Geschw. : 142,68 km/h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s

Entfernung : 128,00 m

Ergebnisse Emissionen [g/f (km*h)] (Berechnungsdatum: 0&6.11.2013% 15:25:37):

co H 873.812
HOx H 255.588
HOZ2 : 70.317
302 : 1.071
Benzol H 0.9%5
BM10 H 41.E8E83
PM2.5 H 16.0

BaP : 0.00080

Ergebnisse Immissicnen [pug/m*]:
[(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
co 7.4
HO 0.39
noz 1.58
HNOx 2.17
302 0.01
Benzol 0.008
BM10 0.355
PM2.5 0.13&
BaP 0.00001
C3 -

HQZ: Der lh-Mittelwsrte von 200 pg/m* wird 1 mal idbsrachritten.
{Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

FM10: Der Z4h-Mittelwerte won 50 pg/m* wird % mal idbsrschritten.
{Zul&ssig sind 35 Uberschreitungen)

CC: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1075 pg/m*
{Bewertung: 11 % wvom Beurteilungswert wvon 10000 pg/m?®)

Konmponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 207 - -
HO 6.4 - -
HO2 16.6 40.0 41
HO=x 26.4 - -
502 3.0 20.0 5
Benzol 0.8 5.00 1&g
BM10 14.35 40.00 36
PM2Z.5 10.14 40.00 25
BaP 0.00001 - -

06.11.2018 15:35:22





