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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schall- und schadstofftechnischen Untersuchung wurde die zukinftigen Schall-
und Schadstoffimmissionsbelastungen nach dem 3-streifigen Ausbau der Bundesstrafle B 25 Nérd-

lingen - Méttingen untersucht.
Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnis:

Der Ausbau der B25 stellt hinsichtlich der Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz [7] an Bundesfern-
straBen einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist die Voraus-
setzung der wesentlichen Anderung im vorliegenden Fall aufgrund des 3-streifigen Ausbaus der
B25 gegeben. Dementsprechend wird Gberprisft, ob durch die wesentliche Anderung ein Anspruch
auf Larmschutz nach Mafligaben der 16. BImSchV an den néchstgelegenen Wohngebduden be-
steht.

Durch den Ausbau der B25 werden am ndchstgelegenen Gebdude 10-1 die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV tagsiber um 9 dB(A) und nachts um é dB(A) unterschritten. SchallschutzmaBBnah-

men sind daher nicht notwendig.
Die luftschadstofftechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnis:

Es zeigt sich, dass nach dem 3-streifigen Ausbau der B25 die Grenzwerte der 39. BImSchV deutlich
unterschritten werden. Die hochsten Luftschadstoffbelastungen liegen um mindestens 25 pg/m’ un-
terhalb den Immissionsgrenzwerten gemaf 39. BImSchV und betragen bis zu 15 pg/m’ fir PM,,,
11 pg/m3 fir PM,s, @ pg/m3 fir NO, und 0,6 pg/m3 fir Benzol. Auch die maximal zuléssige
Uberschreitungshaufigkeit des Tagesgrenzwertes von 35 Tagen im Jahr wird mit maximal 10 Uber-
schreitungstagen zuverléssig eingehalten. Die Auswirkungen der Planung auf die lufthygienische
Situation sind daher nicht erheblich.

MaBnahmen zum Schutz vor erhdhten Luftschadstoffkonzentrationen sind nicht erforderlich.
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Augsburg beabsichtigt die Bundesstrafle B25 zwischen Méttingen und
Nérdlingen auf einer Lange von ca. 1.300 m im Bauabschnitt 2 (BA 2) 3-streifig auszubauen.

Fur die Voruntersuchung ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, welche die zukinftige
Schallimmissionssituation nach dem 3-streifigen Ausbau der B25 sowie der erforderlichen Anschlijs-
se an das bestehende StraBennetz darstellt, und nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV
beurteilt und ggf. SchallschutzmaBBnahmen vorschléagt. Weiterhin ist eine immissionstechnische Un-
tersuchung der Luftschadstoffe gemaf 39. BImSchV erforderlich.

Mit der Erstellung der schall- und schadstofftechnischen Untersuchung fir das Genehmigungsverfah-
ren wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG vom Staatlichen Bauamt Augsburg am 03.07.2018
beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich zwischen der Stadt Nérdlingen und der Gemeinde Méttin-
gen im schwdbischen Landkreis Donau-Ries auf einer Strecke von ca. 1.300 m zwischen Baukm

1,889 und 3,175.

Schutzbedirftige Bebauung findet sich im Untersuchungsgebiet nordéstlich der B25. Das néchstge-
legene Wohngebédude befindet sich im Auf3enbereich in ca. 250 m Entfernung zur B25. Dem
Grunde nach wird dem Anwesen die Schutzbedirftigkeit eines Mischgebietes (Ml) zugewiesen.
Sidlich der Gemeinde Grosselfingen befinden sich Wohngebé&ude mit Mischgebietscharakter, ca.
1,3 km von der B25 entfernt.

Nachstehende Abbildung gibt die &riliche Lage fir den zu untersuchenden Bereich wieder

|DON 7}

Abbildung 1:  Ortliche Gegebenheiten im Untersuchungsgebiet {Quelle OpenStreetMap 2018)
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3. Grundlagen
Verkehrsldrm

Fur die Bearbeitung der schall- und lufschadstofftechnische Untersuchung wurden unter anderem

folgende Grundlagen verwendet:

. digitale StraBenplanung zum 3-streifigen Ausbau der B 25 im Bereich vom Baukilometer
1,889 bis 3,175 (Nérdlingen - Méttingen), Staatliches Bauamt Augsburg; StraBenbauver-
waltung Freistaat Bayern, Stand 07.2018 [1]

. Verkehrsuntersuchung B 25, dreistreifiger Ausbau im Abschnitt Nérdlingen - Méttingen,
Verkehrsanalyse 2015, Verkehrsprognose 2030, Prof. Dipl.-Ing. Harald Kurzak, Stand
26.11.2015 [2]

Die Ermittlung der Lérmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Lérmschutz
an Straflen, RLS-90”, Ausgabe 1990 [2]. Diese Richtlinie wurde mit der sechzehnten Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslédrmschutzverordnung 16. BImSchV) [4] als verbindliche

Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus Stra3enverkehr eingefihrt.

Demnach dient zur Beurteilung der Lérmbelastung durch StraBenverkehrslérm der sog. Beurtei-
lungspegel L, der rechnerisch getrennt fir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Nach der 16. BImSchV besteht beim Neubau bzw. wie im vorliegenden Fall der wesentlichen An-
derung durch den Ausbau, bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Anspruch auf Lérm-
schutzmaBnahmen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadigenden Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche dirfen die Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreiten:

Moo

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag ‘ Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) | 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) | 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) | 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) | 59 Dezibel (A)

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Wird die zu
schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der Immissionsgrenz-

wert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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In den Fallen, in denen die Grenzwerte Gberschritten werden, sollen die Larmeinwirkungen grund-
satzlich durch LarmminderungsmafBnahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg
verringert werden. Wenn dies in der Néhe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren
Mitteln nur teilweise méglich ist, kdnnen LarmschutzmaBBnahmen an Gebduden (sog. passiver Lérm-
schutz) eine unzumutbare Beeintrachtigung von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine bestim-

mungsgemdafe Nutzung der Gebdude gewdhrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Gebauden ist
in der Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV [6] festgelegt; die Abwick-
lung der passiven LarmschutzmaBBnahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie - VLarmSchR 97

[7].

SchallschutzmaBBnahmen im Sinne dieser Verordnung (24. BImSchV) sind bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Réume, die die Einwirkungen durch Verkehrslérm min-
dern. Zu den SchallschutzmaBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Réu-
men, die vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen Rdumen mit saver-
stoffverbrauchender Energiequelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [6]).

Luftschadstoffe

Da bei Erweiterungsmafinahmen vor Inbetriebnahme eine Messung von Luftschadstoffkonzentratio-
nen ausscheidet, erfolgt eine Abschétzung der zu erwartenden verkehrsbedingten Immissionen
unter Verwendung des PC-Berechnungsverfahren zur ,Ermittlung der Luftqualitét an StraBen ohne
oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012” [10]. GeméB der Bekanntmachung der Obersten
Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern [14] bittet das Bundesministerium fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) um die Anwendung der RLuS 2012 im Bereich der Bun-
desfernstraBen.

Die Europdgische Union definierte die BeurteilungsmaBstébe von Luftschadstoffimmissionen in einer
zweiten Generation von Richtlinien neu. Dazu gehéren die (Rahmen-) Richtlinie Gber die Beurteilung
und die Kontrolle der Luftqualitét (96/62/EG vom 27.09.1996) mit lhren Tochterrichtlinien. Die
Rahmenrichtlinie weist keine Grenzwerte, Messverfahren, etc. auf. Die Umsetzung der 3 Tochter-
richtlinien in deutsches Recht erfolgte anfangs durch die ,22. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft -
22. BlmSchV)” sowie spéter ergéinzend durch die 33. BImSchV als Verordnung zur Verminderung

von Sommersmog, Versauverung und Néhrstoffeintragen.

Im August 2010 erfolgte die Umsetzung der aktuellen Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 iber Luftqualitat und saubere Luft in Europa durch die
Verordnung ber Luftqualitétsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BlmSchV [8]. Zusammen
mit einer Anderung des BundesImmissionsschutzgesetzes wurde mit dieser Verordnung die EG-
Richtlinie umgesetzt. Die neue Rechtsverordnung fasst zur Verwaltungsvereinfachung bestehende
nationale Regelungen, z. B. iber Immissionswerte, Emissionshéchstmengen und Information der
Offentlichkeit, zusammen. Die bisher geltenden Verordnungen, die 22. und 33. BImSchV, wurden

aufgehoben.

Die fir den StraBenverkehr maBgebenden Grenzwerte der 39. BImSchV [8] sind nachfolgend auf-

gefihrt. Demnach gelten u.a. folgende Immissionsgrenzwerte:
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e  Partikel PM,, Jahresmittelwert (JMW) 40 pg/m’
Uberschreitungshaufigkeit 35 Tage/Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 50pg/m’
o  Partikel PM,; Jahresmittelwert (JMW) 25 pg/m?
o  Stickstoffdioxid (NO2) Jahresmittelwert (JMW) 40 pg/m?®
Uberschreitungshaufigkeit 18 Std./Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 200 pg/m?
e Benzol Jahresmittelwert {(JMW) 5 pg/m3

Zusétzlich zu den oben aufgefihrten Schadstoffgruppen finden sich in der 39.BImSchV weitere
Grenzwerte fir Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid, efc., die neben der Beurteilung der Auswirkungen

auf die Gesundheit auch der Beurteilung der Auswirkungen auf das Okosystem dienen.

Diese Leitkomponenten werden durch eine Abschédtzung nach dem PC-Berechnungsverfahren zur
Ermittlung der Luftqualitét an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012 be-
stimmt. Nach gegenwdrtigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass die Stickstoffdioxide (NO,)
und die Partikel (RuB, Abrieb, Staub) fir die Beurteilung der Schadstoffbelastung der Anlieger maB3-
gebend sind.

Fur die luftschadstofftechnische Untersuchung wird eine mittlere Windgeschwindigkeit von 3,0 m/s
in einer Hohe von 10 m iiber Grund angesetzt. Grundlage hierfiir sind die Angaben aus dem Baye-

rischen Windatlas [12] fir das Beurteilungsgebiet.

Zu betrachten und zu beurteilen ist die Gesamtbelastung, d.h. die aus anderen Quellen gegebene
Vorbelastung (z.B. durch Ubergeordneten Verkehr, Hausbrand, Industrieanlagen, usw.) sowie die
sich aus dem Verkehr im Bereich der Straf’enneu- und umbaumaBBnahme ergebende Zusatzbelas-

tung.

Da sich im Beurteilungsgebiet keine Messstation der Landesiberwachung Bayern (LUB) befindet,
wird aus dem bestehenden Messstellennetz in Bayern ein fir das Beurteilungsgebiet realistischer
Wert ermittelt. Im vorliegenden Fall befindet sich das Beurteilungsgebiet im Freiland, daher wird
eine Vorbelastung ,Freiland gering im Jahr 2030” {Anhang-A; RLus) zur Berechnung herangezo-

gen.
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Somit ergeben sich folgende Vorbelastungswerte:

Tabelle 2: Luftschadstoffe - angesetzte Vorbelastungen (Prognosejahr 2030, bzw. RluS 2012
Freiland ,gering”)

Schadstoffgruppe Mittelwert [pg/m?] Quelle
PM,, 15,0 nach RLuS 2012
PM, s 11,0 nach RLuS 2012
NO, 9.0 nach RLuS 2012
NO 1,0 nach RLuS 2012
SO, 2,0 nach RLuS 2012
Benzol 0,6 nach RLuS 2012
CO 100 nach RLuS 2012

Die Kriterien der TA Luft kénnen (hilfsweise) zur Beurteilung der Auswirkung der Planung herange-
zogen werden: In Ziffer 4.2 der TA Luft [?] sind Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit definiert. Nach Ziffer 4.2.2 a) der TA Luft [9] sind auch bei einer Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der beiden Schadstoffkomponenten keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu
erwarten, sofern die Zusatzbelastung nicht mehr als 3,0 von Hundert des Immissions-Jahreswertes
betrdgt und damit irrelevant zur Gesamtbelastung beitréigt. Daraus folgt, dass eine Erhéhung von
bis zu 0,35 pg/m® PM,, und 0,0 pg/m?® NO, als irrelevant im Sinne der Lufthygiene angenommen
werden kann.
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4. Schallemissionen

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.} zur Berechnung der Schallemissionen wur-

den den Angaben der Verkehrsuntersuchung [2] entnhommen. Die aus den Verkehrszahlen errechne-

ten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stra3enachse.

Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
Planfall 2030 fur die Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), den Anteil des Giterverkehrs und die zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den jeweiligen
StraBenabschnitt.

Tabelle 3:  Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h] und
Emissionspegel L, (Tag/Nacht) [dB{A)] fir die zukinftige Situation mit Ausbau (Prog-
nose-Planfall 2030)

Ifd. | StraBe | Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil v [km/h] | L. Le Dsio
Nr schnitt [Kfz/24h] |Tag Nacht | p [%] Pkw/Lkw | Tag Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts dB(A) | dB(A)
B 25 Nardlingen - Méttingen
1 Ri. Nérdlingen 6800 338 62 171/17,1 100/80 | 67,2 | 59,8 0
B 25
2 Ri. Méttingen 6800 338 62 171/17,1 100/80 | 67,2 | 59,8 0

DTV [Kfz/24h]: ...
Mo [Kf2/h]: ...

o [%]: oo
v [km/h]: ..
L. [dB(A)]: .

DSrrO[dB(A)]: .

Emissionspegel (Tag/Nacht)

maf3gebende Verkehrsstarke (Tag/Nacht)

Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert

durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h

maBgebender Anteil des Schwerlastverkehrs

zulassige Hachstgeschwindigkeit fir Pkw bzw. Lkw

Im Prognose-Planfall wurde fir alle umzubauende bzw. neu zu errichtende StraBenabschnitte mit

einer zuldssigen Geschwindigkeit >60 km/h als StraBenoberflache Gussasphalt, Asphaltbeton,

Splittmatrix, d.h. ein Korrekturfaktor nach RLS-90 von Dg,, = O dB(A) angesetzt.
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

5.1 Allgemeines

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde im Untersuchungsgebiet am Immissionsort 10-1 (,Am
Bach 2”) etagenweise durchgefihrt. Die genaue Lage des Immissionsortes kann aus der Abbildung

2 entnommen werden.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Geldnde, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Beriicksichtigung
der jeweils 1. Reflexion gemafB den Vorgaben der RLS-90 [3].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3m/s) vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten
der Betroffenen auf der sicheren Seite.

5.2 Beurteilung des Ausbaus der B 25

Zukinftig, d.h. im Prognosejahr 2030 stellt sich bei 3-streifiger Nutzung der BundesstraBe B25 zwi-
schen Nérdlingen und Méttingen die Schallimmissionssituation im Untersuchungsgebiet ohne

SchallschutzmaBnahmen wie folgt dar:

Tabelle 4: Beurteilungspegel des Prognose-Planfalls

Beurteilungspegel des Progno-
se-Planfalls in dB{A)

Immissionsgrenzwerte der 16.

BImSchV in dB(A)

Immissionsort Stockwerk
Tag Nacht Tag Nacht
EG 64 54 55 48
[O-1
OG1 64 54 55 48

Bei vorliegender AusbaumafBnahme handelt es sich nach der 16. BiImSchV §1, Absatz 2, Satz 1
[4], um einen erheblichen baulichen Eingriff einer 6ffentlichen Strafle. Aus diesem Grund diirfen die
Schallimmissionen aus der B25 die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV, wie sie in
Kap. 3 aufgefihrt sind, nicht iberschreiten. Schallimmissionsberechnungen mit dem prognostizierten
Verkehrsaufkommen haben gezeigt, dass diese Grenzwerte im Untersuchungsbereich am néchstge-
legenen Wohngebdude 1O-1 (ca. 250 m von der B25 entfernt) im Tageszeitraum um 9 dB(A) und
im Nachtzeitraum um 6 dB(A} unterschritten werden, so dass durch den 3-streifigen Ausbau der
B25 kein Anspruch auf Larmvorsorge besteht, d.h. SchallschutzmaBBnahmen nicht erforderlich wer-

den.
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6. Berechnung der Luftschadstoffimmissionen

Die Untersuchungen fir das Prognosejahr 2030 nach der 3-streifigen Erweiterung der Bundesstraf3e
B25 erfolgten an einem ausgewdhlten Immissionsort. Zur Auswahl kamen die der MafBnahme am

nachstgelegenen Immissionsort:
IO-1  ,Am Bach 2”, Enffernung zur Quelle ca. 250 m

Da das PC-Berechnungsverfahren der RLuS nur eine Berechnung der Luftschadstoffkonzentrationen
bis zu einer Entfernung von maximal 200 m vorsieht, wird eine Berechnung in 200 m Entfernung am

Immissionsort |O-200m durchgefihrt.

Die 6riliche Lage der Immissionsorte kann der nachfolgenden Grafik entnommen werden.

|:| e
|:| e Y

o Immissionson

Abbildung 2:  Ubersicht - Lage der Immissionsorte

Fir die Auswertung sind die Schadstoffkomponenten Schwebstaub PM,, und Stickstoffdioxid NO,
fir die Beurteilung der verkehrsbedingten Immissionen beurteilungsrelevant, da hier am ehesten mit

einer Grenzwertiberschreitung zu rechnen ist. Die ibrigen Schadstoffkomponenten kénnen demge-
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geniiber vernachléssigt werden, sind aber in den Ergebnisprotokollen in den Anlagen 1 und 2 auf

gefihrt.

Anmerkungen:

Die Schadstoffkonzentrationen verringern sich mit zunehmendem Abstand von der Quelle.
Dabei erfolgt die Abnahme der Konzentrationen nicht linear, sondern anhand einer loga-
rithmischen Funktion. In der Folge werden bei den meisten Schadstoffkomponenten, insbe-
sondere aber bei den fir den Stra3enverkehr maBgebenden Gruppen, bereits in einem
Abstand von ca. 20 m zur Quelle Reduzierungen um rund 50 % erreicht. In einem Abstand

von ca. 120 m sind nur mehr rund 20% der Anfangskonzentration feststellbar.

Relative
Schadstoffkonzentration

o O
o

1.0

©c oo oo
g OO N 0 W
-

0.4 !
\
0.3 —
0.2 T
" ——‘-.-_'-"—'-——..______

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Abstand vom Fahrbahnrand [m]

Abbildung 3:  Ausbreitungsfunktion g (s} fir die Jahresmittelwerte als Funktion des Abstandes s

vom Fahrbahnrand fir inerte Schadstoffe; Diagrammdarstellung aus der RLuS

2012, Bild 2

Die Richtlinie RLuS 2012 kann Lérmschutzkonstruktionen bei der Ausbreitung von Luft-
schadstoffen im Nahbereich der Stra3e beriicksichtigen. Eine Beriicksichtigung der Lérm-
schutzkonstruktionen (Wall) gem. RLuS 2012 ist wegen der zu niedrigen Héhe von unter
4m ber Fahrbahnoberkante nicht méglich. Die Berechnung erfolgt daher ohne Larmschutz,

d.h. zugunsten der Anwohner auf der sicheren Seite.

Das PC-Berechnungsverfahren der RLuS sieht u.a. nur eine Berechnung der Luftschadstoff-
konzentrationen bis zu einer Entfernung von maximal 200 m vor. Da sich aber das néchst-
gelegene Gebdude |O-1 in ca. 250 m Entfernung befindet wurde eine Berechnung in 200

m am Immissionsort |O-200m durchgefihrt
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Im Folgenden werden fir das Prognosejahr 2030 die Berechnungsergebnisse der Luftschad-
stoffimmissionen fir die Gesamtbelastung, d.h. nach hinzukommen des dritten Fahrstreifens der B25
dargestellt und erléutert. Aus dem Verkehrsgutachten wurde der Bestand ohne Erweiterung der B25
sowie die Prognose 2030 mit Erweiterung der B25 entnommen.

Tabelle 5:  Luftschadstoffkonzentrationen je Schadstoffgruppe fir die zukinftige Situation nach
Erweiterung der B25 fir das Prognosejahr 2030

Abstand PM,, PM,, PM, 5 NO, NO, Benzol

zur UMW) [Anzahl Uber- | (IMW) | (IMW) [Anzahl Uber- IMw)

Quelle 3] : 3 3] . 5

immissionsort | ca. [m] [pg/m schreitung] [vg/m?] | [pg/m schreitung] [pg/m?3]
[O-200m 196 15,18 10 11,07 9,00 1 0,60

Die héchsten Luftschadstoffe betragen nach Realisierung des 3-streifigen Ausbaus der B25 bis zu
ca. 15 pg/m3 fir PMyo, 11 pg/m3 PM,, 9 pg/m3 fir NO, und 0,6 pg/m3 fir Benzol. Somit er-
geben sich im Vergleich zur Hintergrundbelastung Erhéhungen von bis zu 0,18 pg/m3 fir PM,,,
0,07 pg/m3 fir PM,,, O pg/m3 fir NO2 und Benzol. Die Konzentrationen liegen um mindestens
25 pg/m3 unterhalb der Grenzwerte fir PM,,. Die taglichen Uberschreitungen fir PM,, liegen bei
maximal 10 Tagen pro Jahr, wodurch die maximal zulassigen 35 Uberschreitungstage pro Jahr
ebenfalls eingehalten werden.

Es zeigt sich, dass nach der 3-streifigen Erweiterung der B25 die Grenzwerte der 39. BImSchV
bereits in 200 m Entfernung deutlich unterschritten werden. Die Auswirkungen der Planung auf die
lufthygienische Situation am Anwesen ,Am Bach” (IO-1) sind daher nicht erheblich.
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Dieses Gutachten umfasst 19 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-

tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 07.09.2018

Méhler + Partner

Ingenieure AG

. 0 ]
7 bt~ C Splor

Dipl.-Ing. Manfred Liepert i. A. B. Eng. Christian Spalluto
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7. Anlagen

Anlage 1: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012, Bestand
2018

Anlage 2: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012, Prognose-
jahr 2030

Anlage 3: Hintergrundbelastungen
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Anlage 1: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012, Bestand
2030

PC-Berechnungsverfahren zur Abschéatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 05.09.2018 14:16:28

Vorgang : B25_Prognull_2030
Aufpunkt :10-200m
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 12018
StraBenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100
Léngsneigungsklasse : 0 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV 113600 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 17.1 % (SV > 3.5 1)
Mittl. PKW-Geschw. :92.6 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.0 m/s

Entfernung :200.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.09.2018 14:16:28):

CO : 125.801

NOx : 84.329

NO2 : 21.737

S02 : 0.563

Benzol : 0.186

PM10 : 27.740

PM2.5 : 10.463

BaP : 0.00050

Ergebnisse Immissionen [ug/m?]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)(Freiland gering)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
CcO 100 0.8
NO 1.0 0.34
NO2 9.0 0.00
NOx 10.5 0.52
SO2 2.0 0.00
Benzol 0.60 0.001
PM10 15.00 0.170
PM2.5 11.00 0.064
BaP 0.00000 0.00000
o3 45.0 -

NO2: Der 1h-Mittelwerte von 200 ug/mé wird 1 mal Gberschritten.
(Zuléssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3 wird 10 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 522 pg/ms
(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente Gesamtbelastung

JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

CO 101 - -
NO 1.3 - -
NO2 9.0 40.0 23
NOx 111 - -
S02 2.0 20.0 10
Benzol 0.60 5.00 12
PM10 15.17 40.00 38
PM2.5 11.06 25.00 44
BaP 0.00000 0.00100 0

Beurteilungswerte
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012, Prognose-

jahr 2030

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 05.09.2018 14:15:12

Vorgang : B25_Prognose_2030
Aufpunkt :10-200m
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 12030
StraBenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse : 0 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV 113600 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 17.1 % (SV > 3.5 1)
Mittl. PKW-Geschw. : 92.6 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.0 m/s

Entfernung :196.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.09.2018 13:57:17):

CO : 125.801

NOx : 84.329

NO2 21.737

SO2 0.563

Benzol 0.186

PM10 27.740

PM2.5 10.463

BaP 0.00050

Ergebnisse Immissionen [ug/m?]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)(Freiland gering)

Komponente Vorbelastung

Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
CO 100 0.8
NO 1.0 0.35
NO2 9.0 0.00
NOx 10.5 0.53
S0O2 2.0 0.00
Benzol 0.60 0.001
PM10 15.00 0.175
PM2.5 11.00 0.066
BaP 0.00000 0.00000
03 45.0 -

NO2: Der 1h-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal Giberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 10 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 522 pg/m3

(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%)]

CcO 101 - -

NO 1.3 - -

NO2 9.0 40.0 23

NOx 111 - -

S0O2 2.0 20.0 10

Benzol 0.60 5.00 12

PM10 15.18 40.00 38

PM2.5 11.07 25.00 44

BaP 0.00000 0.00100 0
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Anlage 3.1

Anhang A: Gebietstypische Vorbelastungswerte

Tabelle A 1: Erste Anhaltswerte fir gebietstypische Vorbelastungswerte (Jahresmittelwerte]
GroBstadt: Stadt mit mehr ais 100.000 Einwohnorn; Mittolstadt: Stadt mit mehr als 20,000, aber waniger als
100.000 Einwohnern; Kieinstadt: Stadt mit weniger als 20.000 Einwohnern. Die Zuordnung zu . gering”, ,mit-
tol" oder  hoch” belastet muss vom Gutachter entsprechend der drtlichen Emissions- und Immissions-

. ) in ug/m? (Bezugsjahr 2006).

gegebenheiten festgelegt werden

GroBstadt ,genng" Grofistadt ,mittel* Grofistadt _hoch” |

co 300 400 500

NO 10 15 20

SO, 4 5 6

Benzol 1,7 25 3

NO, 22 30 35

PM,y, 23 26 27

PM,4 16 18 19
Mittelstadt _gerng" Mittelstadt  mittel™ Mittelstadt _hoch*

co 200 300 400

NO 10 15 20

S0; 4 5 6

Benzol 15 2 25

NO, 20 25 32

PM,, 22 26 26

PM; . 15 18 18
Kleinstadt ,gering® Kienstadt  mittei” Kleinstagt hoch”

co 200 300 400

NO 4 10 15

S0, 3 4 5

Benzol 1 1.5 2

NO, 17 21 27

PM,, 22 5 26

PM, s 15 18 18

Freliand gering” Freiland ,mittel™ Fredland ,hoch*

CcO 100 200 300

NO 1 3 3

SO, 2 3 a

Banzol 06 08 1

NO; 9 11 15

PM,, 16 22 22

PM; 4 10 15 15




