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Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m 789,22 m

links

rechts

Schacht links Schacht rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

1 2 3 4

q = 2,5 %

q = 2,5 %

669,513 690,964 861,125 280,000191,974 49,484

Abstand des
Fahrbahnrandes
von der Achse links

a = 7,75 m Anschlussstelle Verziehung a = 7,75 m

Abstand des
Fahrbahnrandes
von der Achse rechts

a = 4,25 m a = 4,25 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Verzögerungsstreifen

11,125819,513

VerziehungAnschlussstelleVerzögerungsstreifen

180,000

R=1992,600 L=943,044 m

Krümmung
Maßstab 1000/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve

Ansatzpunkt: 217.09 m NN
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GWM 3

    0.00m
Mu    0.35m

    2.40m

    5.85m

    6.50m
Endtiefe

GW 1.73m
(23.05.2014)

GW 1.79m
(18.06.2014)

GW 1.80m
(06.05.2014)

GW 1.82m
(08.07.2014)

GW 1.90m
(09.05.2014)

GW 2.00m
(08.05.2014)
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205,00 m ü. NN

695,000 m
0,391 %

km
h TS

f
T
H    100000,000 m

  408,185 m
    0,833 m

  216,465 m
  3+000,000

=
=
=

=

905,281 m
0,425 %

Bau-km 2+351 bis Bau-km 2+880 rechts:
Muldenabläufe 10 cm über Muldensohle
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Ableitung in
Regenbehandlungs-/Regenrückhalteanlage 2
Bau-km 2+715 links

Ableitung in
Regenbehandlungs-/Regenrückhalteanlage 3
Bau-km 2+940 links

bei Straßenentwässerung im Huckepacksystem
ist lediglich das tiefer gelegene Transportrohr dargestellt
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Entwässerung links

Entwässerung rechts
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Abschnitt 3
(nachrichtlich dargestellt)

0,18 %
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Ersatz des
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Ersatz des vorhandenen
Rechteckdurchlasses

LA 01
Lärmschutzwall rechts, Länge 515 m

Bau-km 2+365 bis 2+880
2+365 - 2+665: H = 2,00 m über Gradiente
2+665 - 2+695: Verziehung von 2,00 m auf 1,50 m über Gradiente
2+695 - 2+850: H = 1,50 m über Gradiente
2+850 - 2+880: Verziehung von 1,50 m über Gradiente auf Gelände

B 286 nach Gerolzhofen  B 286 von Schweinfurt

ASB Nr. 6027 505
Brücke im Zuge der Anschlussstellenrampe
Kolitzheim - Schweinfurt über die B 286

Bau-km 2+999,636
LW = 10,00/20,00 mKRW 73,000 gon=

Abbruch des bestehenden
Zweifeld-BauwerksAnschlussstelle Unterspiesheim

(B 286 / St 2271)

Bauwerk 03
Brücke im Zuge der Anschlussstellenrampe
Kolitzheim - Schweinfurt über die B 286

Bau-km 3+018,753

BzG
MLC   

LW
LH

=
≥

23,70 m
4,70 m

KH = 1,30 m

KRW 79,473 gon=
= 13,70 m

50/50-100
Eurocode, DIN-EN 1991-2

ASB Nr. 6027 529
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