Bauwerk Nr. 5

Geh- und Radwegbriicke tber B 2
(Wilzburgsteg)
Bau-km 0+330.000

Bauwerk Nr. 13
Larmschutzwand Rampe 3

Bau-km 0+334 bis Bau-km 0+540 der B 2
Hohe bis 5,00 m Uber GOK

erzeugt mit Pral1®
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Ausrungungsbeginn Kuppe /

Ausrundungsende Wanne

1531.000 m

0.700 %
725.000 m

Zeichenerklarung
Neigungsbrechpunkt
H =15000m mit Angabe von
Gradientenhochpunkt T =362,155m Ausrundungshalbmesser,
f =4372m Tangentenlange,
km  0+601,335 Stichhohe,
Gradiententiefpunkt hTS=415,868 m Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt,

Langsneigung und
Abstand zum nachsten

I:I Damm Neigungsbrechpunkt
Einschnitt
— — — Graben / Mulde rechts
Schacht rechts Rohrleitung mit Angabe
der Langsneigung
| T T T T2 rechts
'
D = Deckelh6he Schacht
S = Sohlhdéhe Schacht
SE = Sohlhdhe Einlauf
SA = Sohlhdhe Auslauf
E = Einlauf
A = Auslauf
Larmschutz
_ Larmschutzwand rechts
Datum Zeichen

B OBERMEYER

Infrastruktur

80686 Miinchen
Hansastralle 40
Tel.:089/5799-0

bearbeitet: 03/2023 [TMH

gezeichnet:| 03/2023 [TMH

gepruft: 03/2023 |Pra

Projekt:  |25060

Plan Nr.: |FE_UL_6-7

Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Ansbach

Wirzburger Landstralle 22
91522 Ansbach

Tel. 0981 89050 Telefax: 0981 / 8905-2130 E-Mail: poststelle@stbaan.bayern.de

bearbeitet:

gezeichnet:

gepruft:

PSP Nr.:

Projekt:

Datei

01

02

03

Nr.

Art der Anderung

Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Straflenbauverwaltung Freistaat Bayern

Staatliches Bauamt Ansbach
Stralle / Abschn.-Nr. / Station B2_2330 0,013 - B2_2360_0,597
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Hohenplan
Rampe 3

Kr.winkel = 86.203 gon —_— Abstand ca. 17 m zum 6stl. FB-Rand der Rampe 3
Breite zw. Gelandern = 3.00 m e T
Lichte Weite i. A. = 36.00 m - - — — -
Stitzweite i. A. = 37.55 m T~ — ——— — ___LS-Wand re. 5.0m iiber GOK
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_ H =-1000.000 m Bau-km 0+045.48
l((£n0+_2$;a%%%02) T =12500m ibest. Bauwerk "Wilzburgsteg" entfallt
hTS = 438.180 m f =-0.078m L 3 442 57
km = 0+025.000 42.375
(= 0+303.790 B 2)
hTS =437.556 m
? = ;‘2)010580”2 m km = 0+121.720
f " 0 5'17 (= 0+400.000 B 2)
—oom hTS = 435575 m
km =0+077.318
(= 0+355.837 B 2)
hTS =434.940 m
— Bau-km 0+165.976
Ende des Trogbauwer
T~ = Bau-km 0+444.000
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R=17,750
27|,1 30 96|,373 232|,268 weiterer Verlauf in der Mitte der
. auleren rechten Fahrspur der B 2
Krummu ng L=19,885 L=69,243 L=135,895 (Achsabstand zur B 2 = 5.375 m)
— _ —_ = |
Mafstab 50/R (cm) R=-1509,750 R=-1909,750 R=-1000 (negative Querneigung) 258,718 L=33,901 292,619
7,245 .
Rechtskurve 0,000 | bis Bau-km 0+101.609 (= 0+380.000 B 2) »‘ Angleichung an Q % |Beginn RQ 15,5
Linkskurve | paralleler Achsverlauf zur B 2 (Achsabstand = 9.75 m) derB 2 Ubernahme Q% der B 2
—
Q = Langsneigung (fir a=1.75m)

. Kreis = 2.5 % Ds=0,069% Ds=0,006%Ds=0.007%
Quernelgung _ _ - _ _ - =2,5% - - _ - —JEndea=275m Q=25% _ _ —Q=3239%  |Q=3,257% |Q=3,294%
MalRstab 1 : 20 Ende a=2.75m wie B 2 wie B 2 wie B 2

: Ds=0,069%  Ds=0,006%Ds=0,007%
linker Fb-Rand (fir a=1.75 m)
------- rechter Fb-Rand I
0,000
[ | | [ | [
222,306 232,268 258,718 277,557 282,578 292,619
= 0+500,000 = 0+509,906 B 2 = 0+536,236 B 2 = 0+555 =0+560 =0+570B2
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PROJIS-NR.: MaRstab: 1:500/50
B2 Augsburg - Nurnberg
Hohenfreier Umbau der Eichstatter
Kreuzung in Weillenburg
Bau-km 0-258 - Bau-km 0+857
aufgestellt:

Staatliches Bauamt Ansbach
Ansbach, den 21.04.2023
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Geobasisdaten: © Bayerische Vermessungsverwaltung (Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet)
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