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Bauwerk Nr. 11

Larmschutzwand Rampe 1 und B 13

Bau-km 0+143 d. Rampe 1 bis Bau-km 0-006 der B 13
Hoéhe 5,0 m Gber GOK
Abstand = 1,50 m zum FB-Rand der Rampe 1 bzw.
=1,15 m zum FB-Rand der B 13

Bau-km 0-006 der B 13 bis Bau-km 0-134 der B 13
Hohe 2,0 m Giber GOK
Abstand = 1,15 m - 3,75 m zum FB-Rand der B 13

Bauwerk Nr. 6

B 2 Gber Geh- und Radwegunterfiihrung
Bau-km 0+098.00

Kr.winkel = 100 gon

Lichte Weite = 3.00 m

Lichte Hohe >=2.50 m

Breite zw. Gelandern = 32.70 m
Briickenklasse DIN LM1

MLC 50-50/100

km

hTS

(= 0+070.000 B 2)

= 0+070.480

=438.238 m
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Kreuzung Neuplanung
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f
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=3900.000 m
=40.574 m
=0.211m
=0+111.514

(= 0+110.765 B 2)
hTS = 437.705 m

Bauwerk Nr. 7.1 innere Stiitzwand West
Bauwerk Nr. 7.2 innere Stiitzwand Ost

Stlutzwande zw. Rampen und B 2
Bau-km 0+100.00 bis Bau-km 0+165.00

Lange jeweils 65,0 m
Hohe zw. ca. 1.80 m und ca. 4.00m

0+143

L=123916m

Bau-km 0+215.06

Kreuzung Kanalleitung
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Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von

H =15000m
13 Gradientenhochpunkt T =362,155m Ausrundungshalbmesser,
f =4372m Tangentenlange,
tL km  0+601,335 Stichhéhe,
Gradiententiefpunkt hTS=415,868 m Bau-km
[} {7 Ausrungungsbeginn Kuppe / Hbéhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungsende Wanne -1.500 % Langsneigung und
1531.000 m 725.000 m Abstand zum néchsten
E Damm Neigungsbrechpunkt
E Einschnitt
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_—— — Larmschutzwand rechts
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Strallenbauverwaltung Freistaat Bayern

Staatliches Bauamt Ansbach

Straflde / Abschn.-Nr. / Station B2_2330_0,013 - B2_2360_0,597

Unterlage/ Blatt-Nr: 6.5

Hohenplan
Rampe 1

— Kreisverkehr gleichsinnig
geneigt (1.3 % bis 1.9%)

PROJIS-NR.: MaRstab: 1:500/50
B2 Augsburg - Nurnberg
Hohenfreier Umbau der Eichstatter
Kreuzung in Weillenburg
Bau-km 0-258 - Bau-km 0+857
aufgestellt:

Staatliches Bauamt Ansbach

Ansbach, den 21.04.2023
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Geobasisdaten: © Bayerische Vermessungsverwaltung (Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet)
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