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Die Landeshauptstadt Miinchen hat fir das oben genannte Vorhaben, die Verlangerung der
U5 West vom Bahnhof Am Knie bis zum Bahnhof Pasing, den Streckenabschnitt zwischen
der Ostlichen Josef-Felder-Stralke und dem Kreuzungsbereich mit der Pippinger Strale ein-
schlief3lich U-Bahnhof Pasing, Planfeststellungsabschnitt (PA) 79, die Planfeststellung bean-
tragt.

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5 West begin-
nend nordwestlich der Einmindung der Josef-Felder-Strale in die Landsberger Strafte und
des bereits mit Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 28.07.2020
fur den PA 78 genehmigten, aber noch nicht gebauten U-Bahnhofs Am Knie unter der Josef-
Felder-Stralle westlich des Anwesens Josef-Felder-StralRe 23 in Richtung Westen in zwei
eingleisigen Streckentunneln und im Anschluss den U-Bahnhof Pasing auf H6he des Pasin-
ger Bahnhofsplatzes slidlich des S-Bahnhofs Pasing mit einem 120 Meter langen Mittel-
bahnsteig, an dessen Enden Betriebsraume untergebracht sind und von dem insgesamt drei
Fahrtreppenanlagen, hiervon eine kombiniert mit einer Festtreppe, sowie eine weitere Fest-
treppenanlage und ein Aufzug die U-Bahn-Anlage mit dem unterirdischen Zugangsbauwerk
des Pasinger Bahnhofs und den beiden quer unter den Bahngleisen verlaufenden Ful3gan-
ger- und Radfahrerunterfihrungen verbinden. Zwischen dem U-Bahnsteig und dem Zu-
gangsbauwerk des Pasinger S-Bahnhofs werden zwei Sperrengeschol3e Ubereinander
angeordnet, in denen neben den Treppenanlagen weitere Betriebsraume sowie ein Gleich-
richterwerk untergebracht sind. Das westliche Ende des Vorhabens bilden zwei weitere ein-
gleisige Streckentunnel, die den Pasing-Nymphenburger Kanal und die Wirm unterqueren
und auf Héhe der Kreuzung der Josef-Felder-Stral’e mit der Pippinger Stral3e westlich der
Pippinger Stral’e enden.

Am dstlichen und westlichen Ende des Planfeststellungsabschnitts sollen zwei Notaus-
gangsbauwerke mit eingehausten Treppenaufgangen zwischen den Streckentunneln auf die
Nordseite der Josef-Felder-Stral3e und auf die Westseite der Pippinger Stral3e fihren. Zu-
satzlich sind an den Bahnhofskdpfen des U-Bahnhofs hinter den Betriebsraumen zwei
Fluchttreppen an die Oberflache in die Grinbereiche zwischen der Josef-Felder-Stralle und
der an diese noérdlich angrenzenden Larmschutzwand vorgesehen.

Insgesamt betragt die Lange des beantragten Neubauabschnitts PA 79 etwa 1.110 Meter.
Die Streckentunnel fallen vom 6stlichen Beginn des Planfeststellungsabschnitts nach Wes-
ten zunachst mit 4 Prozent stark ab. Nach rund 350 Metern beginnen sie bis zur Héhe der
Offenbachstralie hin um bis zu 1,3 Prozent anzusteigen. Im Bereich des U-Bahnhofs Pasing
geht die Gleislage in eine Horizontale Uber, die bis zum westlichen Bahnsteigende beibehal-
ten wird. Ab dem westlichen Ende des Bahnsteigs fallen die Tunnel dann wiederum mit rund



0,17 Prozent bis zum Ende der Strecke minimal ab. Die Schienenoberkante liegt im dstlichen
Tunnelbereich am Tiefpunkt bei etwa 25 Metern unter Gelande, im Bereich des Bahnsteigs
des U-Bahnhofs Pasing bei etwa 24 Metern unter Gelande. Da weiter westlich die Gelande-
oberkante in Richtung zur Wirm hin abfallt, liegt die Schienenoberkante an der westlichen
Planfeststellungsgrenze nur noch 18 Meter unter der Gelandeoberkante. Die eingleisigen
Streckentunnel weisen einen kreisférmigen Querschnitt mit Aulendurchmesser von etwa
7,90 Metern auf.

Zur Vermeidung eines schadlichen Grundwasseraufstaus werden entlang des U-Bahnhofs
Pasing in Abstanden von etwa 85 Metern insgesamt fuinf Diikeranlagen errichtet, die aus
Schéachten innerhalb des Hauptbauwerks bestehen. Ausgehend von den Schachten werden
in mindestens 13 Metern Tiefe Horizontaldrains von bis zu 30 Metern Lange gebohrt. Zusatz-
lich werden im Bereich des U-Bahnhofs Pasing Entrauchungséffnungen hergestellt, welche
in die Larmschutzwand zwischen Josef-Felder-Stralte und DB-Gleis integriert werden.

Mitbeantragt ist die Errichtung einer kleinen Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des
geplanten Notausgangsbauwerks am 6stlichen Ende des Planfeststellungsabschnitts. Eine
etwas groliere Baustelleneinrichtungsflache ist nordwestlich der Kreuzung zwischen Josef-
Felder-Strale, Pippinger Stralte, Haberlandstrae und LortzingstralRe vorgesehen, von der
aus der Notausgang Pippinger Strale und die Einfahrt von Tunnelvortriebsmaschinen her-
gestellt wird. Westlich des Stationsbauwerks des U-Bahnhofs Pasing wird begrenzt durch
Josef-Felder-Stralte, Pippinger Stral’e und die Anlagen der Deutschen Bahn eine weitere
Baustelleneinrichtungsflache errichtet zur Versorgung der Baustelle zur Errichtung des Stati-
onsbauwerks. Pasing-Nymphenburger Kanal und Wirm werden an dieser Stelle durch Hilfs-
briicken temporar Uberbaut. An den beiden Bahnhofsképfen des U-Bahnhofs Pasing werden
zwei weitere Baustelleneinrichtungsflachen angelegt, die dem Ausbringen der Aushubmas-
sen und dem Einbringen von Materialien flr den Ausbau der Bauwerke dienen sollen.
Ostlich des U-Bahnhofs Pasing werden die beiden Streckentunnel ausgehend vom PA 78 in
bergmannischer Bauweise mit Tunnelvortriebsmaschinen erstellt. Von der westlichen Plan-
feststellungsgrenze aus werden die Tunnelvortriebsmaschinen durch einen Startschacht aus
uberschnittenen Bohrpfahlwanden eingefahren. Der U-Bahnhof selbst wird jeweils halbseitig
in offener Schlitzwand-Deckelbauweise errichtet. Im ersten Schritt werden alle Ver- und Ent-
sorgungsleitungen, auch die der Deutschen Bahn AG, aus dem Bereich des Bauwerks ver-
legt oder gesichert. Die Larmschutzwand entlang der Josef-Felder-Stral’e muss bauzeitlich
zurlickgebaut werden. Im zweiten Schritt wird die Stidseite und im dritten Schritt die Nordsei-
te des Bauwerks erstellt. In der Folge werden unter dem Deckel der weitere Aushub, der
Ausbau des Stationsbauwerks und der Innenausbau vorgenommen, wobei an beiden Bahn-
hofskdpfen Logistikdffnungen erhalten bleiben. Wahrend der beiden jeweils etwa 18 Monate
andauernden Phasen des Baus der Schlitzwande auf der Stid- und Nordseite des Bahnhofs-
bauwerks ist eine provisorische Verkehrsflihrung des Stralenverkehrs in der Josef-Felder-
Stralle, die auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt wird, zunachst auf der Nordseite
und dann auf der Sudseite vorgesehen; Aus- und Einfahrtsbeziehungen zur Tiefgarage des
Einkaufszentrums Pasing Arcaden sind in dieser Zeit nur in eine Richtung mdéglich. In der
weiteren, ebenfalls etwa 18 Monate andauernden Bauphase nach SchlieBung des Deckels
bleibt wegen der Logistikéffnungen und der Herstellung des dstlichen Notausgangsbauwerks
die Verkehrsfihrung der Josef-Felder-Stralle weiterhin auf einen Fahrstreifen je Richtung
beschrankt. Auch im Umfeld des U-Bahnhofs ist drtlich eine gesonderte Verkehrsflihrung
erforderlich.



Fir das Bauvorhaben war nach § 7 Abs. 1 UVPG i. V. m. Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG
- Bau von Bahnstrecken fir Stralienbahnen, worunter gem. § 4 Abs. 2 PBefG auch U-
Bahnen fallen - eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls anzustellen. Die Planfeststel-
lungsbehdrde stiitzte sich hierbei auf samtliche umweltrelevanten Aussagen im Antrag der
Antragstellerin, auf die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sowie auf eigene
Erkenntnisse und Ermittlungen.

Die Vorpriufung hat ergeben, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen zur Folge haben wird und somit keine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprufung besteht. Diese Einschatzung beruht im Wesentlichen auf folgenden
Grunden:

1. Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Beim Betrieb und Bau der U-Bahn kénnen Emissionen auftreten, die sich auf die menschli-
che Gesundheit auswirken, insbesondere in Form von

- Kdrperschall und Erschitterungen

- Luftschall und

- elektromagnetischen Feldern.

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen aus dem Betrieb der neuen U-Bahn als
Bestandteil der Antragsunterlagen ein Gutachten vom 12.03.2018 vorgelegt.

Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen sind zu dem
Ergebnis gekommen, dass es aus dem Betrieb der U-Bahn, dessen Gerausche durch die
Entliftungs- und Entrauchungséffnungen im Bereich des Bahnhofs Pasing an die Oberflache
getragen werden konnen, mit den bereits laut Antragsunterlagen vorgesehenen technischen
Schallschutzvorkehrungen zu keinen Uberschreitungen der gesetzlichen Immissionsrichtwer-
te fur die in der Nachbarschaft befindliche Bebauung kommt.

Die Regierung von Oberbayern hat keine Zweifel an der Plausibilitat der Feststellungen der
Schallschutzgutachten.

Die larmbezogenen Einwirkungen auf die Umgebung durch den U-Bahn-Betrieb sind als ge-
ring zu bewerten.

Zur Beurteilung der Erschutterungsimmissionen sowie der Immissionen des sekundaren
Luftschalls werden die Anhaltswerte gemafR der DIN 4150 - Erschitterungen im Bauwesen —
sowie der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24.BImSchV) herangezogen.
Bei Einhaltung der darin angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass
die Erschitterungen keine erheblich belastigenden Einwirkungen auf Menschen darstellen
und Bauwerksschaden ausgeschlossen sind.

In den Antragsunterlagen ist der Einbau von schweren elastischen Tragplatten - sogenann-
ten Masse-Feder-Systemen — vorgesehen. Damit kénnen die von der U-Bahn im System
Rad-Schiene erzeugten Schwingungen wirkungsvoll entkoppelt werden.

Es ist somit nicht davon auszugehen, dass sich im Planfall an den unmittelbar benachbarten
Anwesen eine Verschlechterung der Erschitterungssituation dahingehend ergeben koénnte,
dass die Anhaltswerte der DIN 4150 Uberschritten sein konnten oder eine Erhéhung der Er-
schitterungsbelastung im Bereich des Fiihlbaren eintreten kénnte. Auch eine Anderung der



Sekundarluftschallbelastung ist nicht zu erwarten. Auf die entfernter liegende Bebauung wirkt
nach allgemeiner Erfahrung eine abstandsbedingt noch deutlich geringere Erschitterung ein.

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs und des geplanten Gleichrichterwerks hin-
sichtlich elektromagnetischer Felder und Streustrome liegen, wie Vergleichsuntersuchungen
ergeben haben, deutlich unter den Richtwerten der Verordnung Uber elektromagnetische
Felder (26. BImSchV), die bei den hier zu beurteilenden Gleichstromfeldern als Orientie-
rungshilfe herangezogen werden kénnen.

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit gelten hin-
sichtlich des Schalls die Vorschriften der Aligemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm (AVV Baularm) sowie in Bezug auf die Erschitterungen die DIN 4150.

Diese Vorschriften sind zu beachten und enthalten eine Vielzahl von Regelungen Gber Emis-
sionswerte und zeitliche Einsatzbeschrankungen einer Reihe von Baumaschinen.

Die Antragstellerin hat zu den voraussichtlichen Larmauswirkungen aus dem Bau des bean-
tragten Vorhabens eine schallschutztechnische gutachterliche AuRerung vom 25.09.2018
vorgelegt. Aus dieser ergibt sich eine voraussichtliche Einhaltung der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm an den Gebauden in der Nachbarschaft des zu errichtenden U-Bahnhofs
Pasing, soweit die in den Antragsunterlagen vorgesehenen larmmindernden MalRnahmen
wie Verwendung larmarmer Baumaschinen und Bauverfahren und Baubetriebszeitenanpas-
sungen eingehalten werden. Unter zusatzlicher Bericksichtigung der Tatsache, dass die
Bauarbeiten fiir die Schlitzwand in Form einer sich tber Wochen und Monate immer wieder
verlagernden Wanderbaustelle und somit nur Uber einen begrenzten Zeitraum in der Nahe
einzelner Gebaude stattfinden, ist auch hier keine Erheblichkeit der Immissionsbelastung zu
erwarten.

Erhebliche Erschutterungen an benachbarten Gebauden sind in Anbetracht der gewahlten
Bauweise und der Entfernung der Gebaude von der Bauflache ebenfalls nicht zu erwarten.
Auch nennenswerte Staub- und Geruchsbelastungen wahrend der Bauphase kénnen durch
geeignete Bauverfahren und zusatzliche Vorkehrungen ausgeschlossen werden.

2. Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die beplante Flache umfasst keine Natura-2000-Gebiete oder Schutzgebiete nach den §§ 23
bis 28 oder 30 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG). Die Wiurm und ihre begleiten-
den Strukturen sind als Landschaftsschutzgebiet ,Wirmniederung mit Erweiterungen bis zur
Stadtgrenze® nach § 26 BNatSchG ausgewiesen; der Abschnitt zwischen Kaflerstral3e bis
zum noérdlichen Rand des Bahngelandes, in dem das planfestgestellte Vorhaben liegt, ist
jedoch von der Schutzgebietsverordnung ausgenommen. Das nachstgelegene Natura-2000-
Gebiet ist in etwa 1,3 Kilometern Entfernung das FFH-Gebiet 7834-301 Teilflache 03 Nym-
phenburger Park mit Allee und Kapuzinerhdlzl und wird von der Malinahme nicht betroffen.
Das nachstgelegene Biotop der bayerischen Biotopkartierung ist kartiert unter M-0022-002,
Wirm mit Gehdlzsaum von Pasing bis Allach; dieses wird von der MalRnahme teilweise
durch Fallung von zwei Baumen und Anlegung von Hilfsbriicken wahrend der Bauphase ge-
ringflgig betroffen.

Auf samtliche geschutzten Tier- und Pflanzenarten, von denen im naheren Umfeld der Mal}-
nahme insbesondere Zauneidechsen, Nachtfalter sowie Fledermausarten und gebuschbri-



tende Vogelarten vorkommen, sind die projektspezifischen Auswirkungen unter Berilicksich-
tigung der bereits in den Antragsunterlagen vorgesehenen Vermeidungsmaf3nahmen und
Maflinahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat, insbesondere
einer vorgezogenen Aufwertung eines Ersatzhabitats flir Zauneidechsen, so gering, dass
relevante Auswirkungen auf den lokalen Bestand und die lokale Population nicht zu erwarten
sind.

Im Rahmen der Mallhahme missen voraussichtlich 174 Baume, gréRtenteils junge Stralien-
baume entlang der Josef-Felder-Stralle und Pippinger StralRe, gefallt werden, von denen
keiner dem Schutz der Baumschutzverordnung der Landeshauptstadt Minchen (Baum-
schutzV) unterliegt. Im Plan ist vorgesehen, nach Abschluss der Mallhahme mindestens 144
Baume im selben Bereich neu zu pflanzen. Zusatzlich wird als Ersatzmaflinahme des Natur-
schutzes auf einer externen, im Kreuzlinger Forst etwa 9 Kilometer siidwestlich des Vorha-
bengebiets gelegenen und rund 0,23 Hektar grof3en Flache ein standortgemaler naturnaher
Eichen-Hainbuchenwald neu angelegt.

Die Antragstellerin hat den Antragsunterlagen einen durch ein Fachburo aufgestellten
landschaftspflegerischen Begleitplan vom Oktober 2018 beigefigt. In ihm werden schlis-
sig und nachvollziehbar die vorhandenen Biotop- und Nutzungstypen und die durch das
Vorhaben hervorgerufenen Eingriffe ermittelt. Daflir werden entsprechende Vermeidungs-
, Minimierungs- und AusgleichsmalRnahmen festgelegt. Es liegt ein detailliertes Pflege-
und Entwicklungskonzept vor. Die Regierung von Oberbayern hat nach Beteiligung der Na-
turschutzbehdrden keine Zweifel an der Plausibilitat und Richtigkeit der naturschutzfachli-
chen Uberlegungen der Antragstellerin.

Mit der Umsetzung des landschaftspflegerischen Begleitplans kénnen die Beeintrachtigun-
gen durch den Eingriff des Vorhabens in die Natur ausgeglichen werden.

Unter Beachtung der in den Planunterlagen enthaltenen Vermeidungs-, Minimierungs- und
AusgleichsmafRnahmen wird somit der Eingriff auch fir die Schutzglter Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt als nicht erheblich eingestuft.

3.  Auswirkungen auf Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Die Bdden im Bereich der im Planungsumgriff liegenden Flachen bestehen an der Oberfla-
che zum Groliteil aus teils tiefgreifenden kinstlichen Auffillungen tber den wasserflihrenden
quartaren Kiesen. Ein natirlicher Bodenaufbau ist meist nicht mehr gegeben. Seltene Bdden
sind von der MalRnahme nicht betroffen.

Mit der BaumalRnahme kommt es zu einer kleinflachigen, dauerhaften Neuversiegelung von
etwa 964 Quadratmetern bisher unversiegelter Béden durch oberirdische Bauteile. Aulder-
halb dieser oberirdischen Bauteile liegt das Bauwerk der U-Bahn kiinftig mindestens 1,0 Me-
ter, in der Regel mehrere Meter unter der Oberflache, so dass nach der Rekultivierung oder
Renaturierung die meisten Bodenfunktionen wieder erfullt werden kdnnen. Es ist vorgese-
hen, auf bauzeitlich in Anspruch genommenen Grinflachen, die nicht dauerhaft neu versie-
gelt werden, den im Ausgangszustand vorhandenen Bestand nach Ende der
Inanspruchnahme durch den U-Bahn-Bau wiederherzustellen.

Zudem liegen im Umgriff des U-Bahnhofs Pasing zahlreiche Altlastenverdachtsflachen. Es ist
vorgesehen, im Zuge der Bauausflihrung angetroffene Altlasten baubegleitend gemaf den
geltenden Vorschriften zu beproben, zu analysieren und zu entsorgen. Dadurch ergeben sich
Verbesserungen fir das Schutzgut Boden.



Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzgtter Flache und Boden sind somit nicht
zu erwarten.

Innerhalb des Planungsbereichs befinden sich im westlichen Teil die Oberflachengewasser
Pasing-Nymphenburger Kanal sowie die Wirm, die jeweils in Sid-Nord-Richtung flieRen und
von den beiden geplanten Tunnelréhren in einer Tiefe von rund 10 Metern unterquert wer-
den. Aufgrund der bergmannischen Bauweise sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten;
solche kénnen sich jedoch aufgrund von Stoffeintragen aus dem Baufeld und dem Baube-
trieb ergeben. Jedoch kdénnen insoweit relevante Einwirkungen durch die in den Antragsun-
terlagen vorgesehenen SchutzmafRhahmen und die Berlcksichtigung
landschaftspflegerischer Empfehlungen vermeiden werden. Durch die mit der Baumalinah-
me verbundene zusatzliche, nur kleinflachige Neuversiegelung kommt es auch zu einem
geringflgigen Verlust an versickerungsfahigen Béden. Damit kann auch eine geringfiigig
héhere Ableitung von Niederschlagswasser durch die Kanalisation verbunden sein, falls die-
se zusatzlichen Flachen nicht Gber angrenzende Grinflachen entwassert werden.

Im Planfeststellungsabschnitt lag der héchste bekannte Grundwasserstand aus dem Jahr
1940 zwischen 7 Metern unter Geldnde und im Bereich der Wirm auf Gelandehohe, das
Hochwasser 2000 zwischen 2 und 9 Metern und das Niedrigwasser 1984 zwischen 5,5 und
13 Metern unter Gelande. Das Grundwasser in den quartaren Kiesen des obersten Grund-
wasserstockwerks ist im Falle eines Hochwasserereignisses wie 2000 zwischen 35 Metern
im westlichen Bahnhofs- und Streckenbereich bis zu etwa 14 Metern im &stlichen Bahnhofs-
und Streckenbereich méachtig. Die Grundwasserstromungsrichtung verlauft im Projektgebiet
etwa von Sudsltdwest nach Nordnordost und senkrecht zu den geplanten U-Bahn-
Bauwerken. Das nachste Trinkwasserschutzgebiet liegt in rund 8 Kilometern Entfernung.
Die Streckentunnel werden im Schildvortrieb errichtet. Hierfir sind grundwasserabsenkende
MaRnahmen nicht erforderlich.

Das Bahnhofsbauwerk wird in Deckelbauweise mit in den Grundwasserstauer einbindenden
Schlitzwanden als sogenannter dichter Trog hergestellt. Die Grundwassermalinahmen in der
Hauptbaugrube sind somit auf eine Innenwasserhaltung beschrankt. In die Baugrube eintre-
tendes Wasser wird Uber eine offene Wasserhaltung gefasst und abgefiihrt. Auch die Dicht-
zellen an den Ein- und Ausfahrten der Schildvortriebsmaschinen der Streckentunnel in den
U-Bahnhof Pasing und die Notausgange an der Josef-Felder-Stral’e und der Pippinger Stra-
3e werden als dichte Trége mit in den Stauer einbindenden Bohrpfahlwanden hergestellt.
Die KanalumbaumafRnahmen im Zuge des U-Bahn-Baus reichen nicht in das Grundwasser
und liegen hoher als die Hochststadnde des Hochwasserstands von 2000. Daher sind hierfur
keine Wasserhaltungsmafinahmen erforderlich.

Das im Zuge der bauzeitlichen Wasserhaltungsmaflnahmen geférderte Grundwasser wird in
geeigneten Absetzanlagen mechanisch gereinigt und Uber geschlossene Rohrleitungen wie-
derversickert.

Bedingt durch die Ausbildung des U-Bahnhofs Pasing als dichter Trog und seiner Orientie-
rung quer zur Grundwasserstréomungsrichtung wird in diesem Bereich durch die in den
Grundwasserstauer einbindenden Schlitzwande der Durchflussquerschnitt fir das Grund-
wasser im oberen Grundwasserstockwerk gesperrt. Zur Vermeidung eines schadlichen
Grundwasseraufstaus werden entlang des Bauwerks in regelmaRigen Abstanden von etwa
85 Metern insgesamt finf Dikeranlagen errichtet. Diese fassen das Grundwasser auf der
Anstromseite sudlich des Bauwerks und leiten es auf der Abstromseite ndrdlich wieder in die



quartaren Schichten ein. Im Bereich der Streckentunnel wird die natlrliche Grundwas-
serstromung im oberen Grundwasserstockwerk nicht beeinflusst.

Es ist somit insgesamt keine Beeintrachtigung des Grundwassers zu beflirchten.

Im Bereich der Kaflerstralie sldlich des U-Bahnhofs Pasing sind anstromig zwei private
Grundwassernutzungen bekannt. Um die anstrémende Wassermenge an die den Grund-
wasserstrom sperrende Schlitzwand nicht zu erhéhen, soll das in diesen Entnahmebrunnen
geforderte Wasser bauzeitlich nicht in die dafiir vorgesehenen Versickerungsbrunnen einge-
leitet werden. Das Wasser wird stattdessen gefasst und einer bauzeitlich errichteten abstr6-
migen Versickerung zugefiihrt, um die bauzeitliche Beeintrachtigung des natrlichen
Grundwasserstroms auf ein Minimum zu reduzieren. Bauzeitlich soll es zusatzliche Grund-
wasserentnahmen durch Brunnenanlagen sudlich des Bahnhofsbauwerks Pasing geben, die
anstromig einen schadlichen Grundwasseraufstau verhindern. Diese werden so dimensio-
niert, dass in der Zeit vom Beginn der Errichtung der das Grundwasser stauenden Baukoérper
bis zur betriebsfertigen Herstellung der vorgesehenen Grundwasserkommunikationsanlagen
keine Beeintrachtigungen fir die privaten Grundwassernutzungen entstehen.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind somit ebenfalls nicht zu
erwarten.

Durch das Vorhaben ergeben sich auch keine negativen Auswirkungen auf Klima und Luft-
hygiene. Zwar ergeben sich bauzeitlich voribergehende Belastungen durch geringfligige
bau- und baustellenverkehrsbedingte Emissionen sowie den Wegfall der fir das Lokalklima
relevanten Gehodlzstrukturen — die vorteilhafte Wirkung der Neupflanzungen auf den rekulti-
vierten Flachen im Baustellenbereich wird sich erst nach mehreren Jahren, wenn die Badume
eine gewisse GroRRe haben, ergeben - die aber nur von untergeordneter Bedeutung sind.
Demgegentber wird durch den Bau der U-Bahn-Verbindung eine klima- und ressourcen-
schonende und damit umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr ge-
schaffen, durch die sich eine Verringerung der Luftbelastungen durch Schadstoffe aus dem
Stralienverkehr im innerstadtischen Bereich ergeben kann.

Anderungen fir das Stadtbild ergeben sich nur voriibergehend wéhrend der Bauzeit. Sie
sind als unerheblich anzusehen. Nach Fertigstellung der Baumalinahme werden die 6ffentli-
chen und privaten Grinflachen sowie der urspriingliche Gehélzbestand so weit wie moglich
wiederhergestellt. Der vorhandene Gehdlzbestand ist Uberwiegend jungen bis mittleren Al-
ters. Die wiederhergestellten Grinstrukturen kénnen daher relativ zeitnah die Charakteristik
des gegenwartigen Bestandes wieder erreichen.

4. Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter

Ein Teilabschnitt des Pasing-Nymphenburger Kanals ist als Kanal der frihen Neuzeit als
Bodendenkmal kartiert. Im Umfeld des U-Bahnhofs Pasing liegen zudem drei denkmalge-
schitzte Gebaude, das Bahnhofsgebaude und das alte Bahnhofsgebaude Pasing sowie das
Gebaude der Wasserstation an der Kaflerstrale auf Grundstiicken, die nicht dauerhaft oder
vorubergehend fur die BaumalRnahme in Anspruch genommen werden missen. Durch die
gewahlte Bauweise im unterirdischen Schildvortrieb sowie den grofRen Abstand sind Scha-
den an diesen Boden- und Baudenkmalern nicht zu erwarten. Auch ansonsten ist eine Be-
eintrachtigung von Kultur- oder sonstigen Sachgutern nicht ersichtlich.



5. Zusammenfassende Beurteilung der Umweltauswirkungen

Die Einwirkungen auf die umweltrelevanten Gesichtspunkte sind — auch unter Bericksichti-
gung der Wechselwirkungen der untersuchten Schutzguter - als gering zu bewerten. Erhebli-
che nachteilige Umweltauswirkungen sind nach Gberschlagiger Prifung nicht zu erwarten.
Zusammenfassend betrachtet sind daher nach den Kriterien der Anlage 3 zum UVPG erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berticksichtigen wa-
ren, auszuschliel3en.

Diese Feststellung wird hiermit gemaR § 5 Abs. 2 UVPG offentlich bekannt gegeben.

Muinchen, 1. Marz 2021
Regierung von Oberbayern

gez.
Possart
Oberregierungsrat



