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Bericht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
1. Einleitung

1.1 Veranlassung, Aufgabenstellung

Die Stadt Nurnberg als Vorhabenstragerin und die VAG Verkehrs- und Aktiengesellschaft planen den Bau
einer neuen zweigleisigen Strallenbahntrasse im slidlichen Nirnberger Stadtgebiet. Die 1,7 km lange Neu-
baustrecke entlang der DianastraRe und MinervastralRe bildet den Liickenschluss zwischen der bestehenden
Wendeschleife Gibitzenhof (Linie 4) und der Haltestelle Finkenbrunn (Linie 5) und wird Gberwiegend als Ra-
sengleis ausgefiihrt. Der komplette Planungsverlauf belauft sich auf insgesamt ca. 42 ha (inkl. Umgriff von je
100 m beidseits der Trasse). Die Trasse wird Uberwiegend im derzeit begriinten Mittelstreifen der Stralte ver-
laufen.

In der Julius-LoAmann-StralRe wird die bestehende Haltestelle "Finkenbrunn" der Strallenbahnlinie 5, 6stlich
des Knotens Julius-LoRmann-StralRe / Minervastrale / Finkenbrunn, im Zuge des Luckenschlusses angepasst
und barrierefrei ausgebaut. Des Weiteren ist von der Minervastralle ein zweigleisiger Abzweig in die Julius-
LoRmann-Stralie in Richtung "Mausloch" (Unterfuhrung der Julius-Loimann-Strale unter der Bahnlinie Nurn-
berg Minervastralle - Reichelsdorf) vorgesehen, mit Anbindung an die dort vorhandenen Gleise.

Zur Versorgung der neuen Strallenbahntrasse mit Fahrstrom ist ein Unterwerk erforderlich. Das Gebaude zur
Unterbringung der notwendigen technischen Ausstattung wird auf einem stadteigenen Grundstick stidwestlich
der Eisenbahnbricke in der Julius-LoRmann-Stral3e (,Mausloch®) errichtet werden.

Fur das Vorhaben wurde bereits eine allgemeine UVP-VP durchgefiihrt mit dem Ergebnis, dass im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) gemal UVPG § 7 Abs. 1 Anlage 1,
Nr. 14.11 erforderlich ist. Zudem ist die Erarbeitung eines Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) gefor-
dert.

In der vorliegenden UVP werden daher die im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben erforderlichen
Beeintrachtigungen auf die verschiedenen Schutzgiter erfasst und bewertet. Daraus abgeleitet werden Mal}-
nahmen zur Vermeidung und Verminderung ermittelt.

Die UVP wird Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens und damit rechtsverbindlich. Die festgelegten As-
pekte und MalRnahmen sind von der ausfliihrenden Baufirma zu beachten bzw. umzusetzen.

1.2 Integration der UVP mit Fachbeitragen in Antragsunterlagen

Der vorliegende UVP-Bericht ist ein unselbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens und nimmt Bezug
auf spezifische Fachgutachten.
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Eine besondere Stellung innerhalb der Fachbeitrage nimmt der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP)
ein, der vor allem naturschutzfachliche Gesichtspunkte in einer Eingriffs-Ausgleichs-Planung beriicksichtigt.
In diesem Fachbereich kommt er der Zielsetzung des UVP-Berichtes nahe. Als umfassende Grundlage wird
in der Umweltvertraglichkeitsprifung daher auf den ebenfalls vorliegenden LBP eng Bezug genommen und
wesentliche Aussagen und Darstellungen werden unmittelbar integriert. Damit soll neben einer effizienten und
schlanken Bearbeitung auch eine integrative, synoptische Beurteilung im Sinne einer ,priiffahigen Umweltver-
traglichkeitsstudie* geschaffen werden. Der UVP-Bericht fasst die fachlich-inhaltlichen Beitrage der Umwelt-
vertraglichkeitspriifung in Form von Text und Karten zusammen. Dieses Fachgutachten dient der Information
und unterstltzt die Entscheidungsfindung.

1.3 Abgrenzung des Untersuchungsraums und Untersuchungsumfangs (scoping)

Bei plangemafRer Durchfiihrung des beabsichtigten Vorhabens erfolgt keine Beeintrachtigung des Wohls der
Allgemeinheit. Andere Anforderungen nach sonstigen 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften werden erfiillt. Nach-
folgend werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter gem. UVPG unter Beriicksichtigung
des allgemeinen Kenntnisstandes ermittelt, beschrieben und bewertet.

Um zu ermitteln, inwieweit sich das geplante Vorhaben auf die jeweiligen Schutzglter auswirkt, werden diese
in ihre einzelnen Teilbereiche und deren Funktionen aufgegliedert.

% Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Leben, insbesondere die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen definieren sich
Uber die Wohn- und Wohnumfeldfunktion bzw. die Erholungs- und Freizeitfunktion. Diese Funktionen
stellen die mafRgeblichen Kriterien fur das Schutzgut Mensch dar.

« Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf Flora und Fauna werden die Biotop- und Lebensraumfunktionen
als Kriterium herangezogen.

<+ Flache

Zur Begrenzung des Flachenverbrauchs werden die Auswirkungen auf die Flacheninanspruchnahme und
der Bodenversiegelung beurteilt.

< Boden

Die mafgeblichen Funktionen beim Schutzgut Boden sind die Speicher- und Regelfunktion sowie die
Filter- und Puffereigenschaften. Daruber hinaus sind die Funktionen des Bodens als Lebensraum und die
naturliche Ertragsfunktion zu behandeln. Hier besteht ein Zusammenhang zum Schutzgut Mensch. Beur-
teilt wird die Veranderung der organischen Substanz, Bodenerosion, Bodenverdichtung, Bodenversiege-
lung (Zusammenhang mit dem Schutzgut Flache).

< Wasser

Das Schutzgut Wasser untergliedert sich in die Bereiche Grund- und Oberflachenwasser. Unteraspekte
sind beim Grundwasser das Grundwasserdargebot und seine Qualitat sowie die Funktion im Landschafts-
wasserhaushalt. Beim Oberflachenwasser sind die entscheidenden Aspekte die natirliche Retentions-
funktion, die Gewasserglite, die Selbstreinigungsfahigkeit und die biologische Lebensraumfunktion.

< Luft und Klima

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Die betroffenen Funktionen sind bei diesem Schutzgut insbesondere die lufthygienische und klimatische
Ausgleichsfunktion. Beurteilt werden die Auswirkungen auf das Kleinklima am Standort; Beitrage des
Vorhabens zum Klimawandel z.B. durch Treibhausgasemissionen. Beide Funktionen sind auch im Zu-
sammenhang mit dem Schutzgut Mensch zu betrachten.
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«» Landschaft

Das Schutzgut Landschaft beinhaltet den Landschaftsraum, Landschaftshaushalt und das Landschafts-
bild. Auflerdem wird unter dem Schutzgut Landschaft — sachgerecht ist von Landschaftshaushalt zu spre-
chen — die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sowie dessen Entwicklungspotential
verstanden.

Neben dem Landschaftshaushalt (6kologischer Aspekt) sind der Landschaftsraum einschlief3lich Land-
schaftsstruktur (struktureller Aspekt), Landschaftsbild (physiognomischer Aspekt), Landschaftsge-
schichte (historisch-genetischer Aspekt) und die Realnutzung des Landschaftsraumes (sozio-6konomi-
scher Aspekt) zu unterscheiden.

< Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Viele Aspekte des Schutzguts werden bereits im Rahmen der Behandlung der anderen Schutzgiter be-
trachtet (Boden, Wasser, Landschaft, Wohnen, Erholen). Betroffene Funktionen sind der Funktionsverlust
durch Zerstérung, Material-/ Substanzschaden sowie die Stérung der Erleb-/ Nutzbarkeit. Bei diesem
Schutzgut sind die Auswirkungen auf historisch, architektonisch oder archaologisch bedeutende Statten
und Bauwerke und auf Kulturlandschaften zu bertcksichtigen.

Untersuchungsraum:

In dem vorliegenden Bericht werden die Dianastrale und die Minervastral3e in den Bereichen, in denen der
Lickenschluss durch die neue Stralienbahntrasse geplant ist, als Projektgebiet definiert. Das Untersuchungs-
gebiet beschreibt das Gebiet, welches fur die Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht wird. Fur die UVP ist
ein Untersuchungsgebiet beidseitig der Trasse von 100 m festgelegt. Dies ergibt eine zu untersuchende Fla-
che von ca. 42 ha.

Die geplante Stralkenbahntrasse verlauft entlang der Dianastrale und MinervastraRe in Nurnberg (Flurstick
Nr. 349, 349/2, 368, 368/4, 373, 548/2, 549/8, 549/9, 550 und 678/2 Gemarkung Gibitzenhof). Die derzeitige
Wendeschleife auf Flurstiick Nr. 385 wird zurlick gebaut. Stattdessen ist eine neue Wendeschleife auf Flur-
stlick Nr. 368/4 geplant.

2. Raumrelevante Planungen und Festsetzungen

2.1 Landesentwicklungsprogramm Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) 2020, bestimmt in Bezug auf Verkehr, Schieneninfrastruktur
und Radverkehr folgende Punkte.

Verkehr:

e Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um- und
Neubaumalinahmen nachhaltig zu erganzen.

e Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen Teilrdumen als
Grundlage fir leistungsfahige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen und Angebote ausge-
staltet werden.

e Verkehrsverhaltnisse in den Verdichtungsraumen und in stark frequentierten Tourismusgebieten sol-
len insbesondere durch die Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs verbessert werden.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Schieneninfrastruktur:

e Das Schienenwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden. Dazu gehdren attraktive,
barrierefreie Bahnhofe.
¢ Moglichkeiten von Reaktivierungen sollen genutzt werden.

Radverkehr:
e Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

2.2 Regionalplan

Das Vorhaben Stralenbahnverlangerung MinervastralBe liegt im Stadtgebiet Nirnberg im Stadtteil Gibitzen-
hof. Es befindet sich im Regionalplan der Planungsregion Nirnberg (Region 7).

2.2.1 Raumstruktur

Das geplante Vorhaben befindet sich in der DianastralRe und Minervastrale sudlich des Stadtzentrums in
Nirnberg in den Stadtteilen Werderau und Gartenstadt. Somit befindet sich das Vorhaben im ,Stadt und Um-
landsbereich im groRen Verdichtungsraum Nurnberg/Firth/Erlangen®. Die Stadt Nirnberg bildet neben den
Stadten Firth und Erlangen eines der drei Oberzentren in der Planungsregion Nirnberg (Region 7), siehe
Abbildung 1. Die 6kologisch-funktionelle Raumgliederung des Regionalplans weist das Projektgebiet ebenfalls
als Raum mit ,stadtisch-industrieller Nutzung“ aus.

Gebietskategorien
Grenze grofler Verdichtungsraum Nimberg/Flrth/Erlangen

m Stadt- und Umlandbereich im grofien Verdichtungsraum
Nirnberg/Firth/Erlangen

AuBere Verdichtungszone
Zentrale Orte
Oberzentrum
Moghches Oberzentrum
Mittelzentrum
. )‘

{ — ,Q Entwicklungsachsen

NS &

. ‘o)\’ A" = W Entwicklungsachse

. )?;‘ ‘.” \"A "~

Abbildung 1: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan — Raumstruktur

2.2.2 Verkehrsentwicklung

Nurnberg ist Bestandteil des regionalen Nahverkehrsraums Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg, dieser
reicht flachenmaRig weit Gber die Regionsgrenzen hinaus und umfasst einen Raum mit einer Flache von
11.534 km? und 2,13 Mio. Einwohnern. In diesem Verkehrsverbund sind neben kreisfreien Stadten und Land-
kreisen Mittelfrankens auch verschiedene Landkreise, wie der Landkreis Forchheim (Oberfranken), die Land-
kreise Neumarkt i.d.Opf. und Amberg-Sulzbach sowie die Stadt Amberg (Oberpfalz) zusammengeschlossen.
Der ,Gesamtverkehrsplan Grofiraum Nurnberg (GVGN)“ hat fur die Region ein integriertes Gesamtverkehrs-
netz zum Ziel.
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Verdffentlichung oder Verbreitung von Auszigen, Zusammenfassungen, Wertungen oder sonstige Bearbeitungen und Umgestaltun- Seite 11/60
gen nur mit vorheriger schriftlicher Zustimmung der R & H Umwelt GmbH.

C:\USERS\FKOELLER\APPDATA\LOCAL\TEMP\PDF24\EBB_6_34712609_4102095680.DOCX



Stadt Niirnberg
. . R&H
Strallenbahnverlangerung Minervastralte UMWELT

In den groRen Verdichtungsrdumen und Stadtzentren Nurnberg/Furth/Erlangen soll der Ausbau des o6ffentli-
chen Personennahverkehrs und des nicht motorisierten Individualverkehrs dem motorisierten Individualver-
kehr gemessen am Gesamtverkehrsaufkommen vorgezogen werden.

Der Bau einer neuen Stralkenbahntrasse im siidlichen Nirnberger Stadtgebiet mit einer Neubaustrecke von
ca. 1,7 km entlang der DianastraRe und Minervastrafe, bildet den Liickenschluss zwischen der Wendeschleife
Gibitzenhof und der Haltestelle Finkenbrunn. Diese Realisierung und Verbesserung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs ist in Bezug auf die Zielstellungen im Regionalplan von groRer Bedeutung. Im stadtischen Bereich bilden
S-Bahn, erganzende Nahverkehrslinien, sowie U-Bahn und Straflenbahn somit die Ruckgratfunktion des 6f-
fentlichen Nahverkehres.

Der Radverkehr soll sowohl regional als auch Gberregional ausgebaut, erganzt und verbessert werden. Insbe-
sondere steht in stadtischen Gebieten die Qualitat, sowie die Entscharfung von Gefahrenstellen fiir Radfah-
rende im Vordergrund.

2.3 Flachennutzungsplan (FNP)

Die nachfolgende Abbildung 2 zeigt den Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan, Tabelle 1 gibt weitere
Informationen zum Plan.
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Abbildung 2: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan, hellblau Lage des Vorhabengebietes
Tabelle 1: Angaben zum Flachennutzungsplan

Bauleitplanungsebene

Flachennutzungsplan

Bezeichnung Flachennutzungsplan der Stadt Nirnberg mit integriertem Landschafts-
plan
Geltungsdatum 2006, letzte Aktualisierung 17.03.2021

Ausweisung des Standortes

Bauflachen

[ Wohnbauflachen

[ ] Sonderbauflachen

[ ] Gewerbliche Bauflachen
I Flachen fir den Gemeinbedarf
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IFY  Schule oder andere Bildungseinrichtung
Freiflachen

T Griinflachen

Verkehrsflachen

I Avutobahn oder autobahnahnliche Stralten
Uberértliche u. értliche HauptverkehrsstralRe
] Bahnanlagen

Landwirtschaftsentwicklung und Biotopverbundsystem
||@|» magere Trockenstandorte

Kennzeichnungen
RILTN
*enus®

Denkmalschutz / Ensemble

Der Flachennutzungsplan beschreibt das Projektgebiet Gberwiegend als tberdértliche und 6rtliche Hauptver-
kehrsstrale. Das Untersuchungsgebiet der UVP beinhaltet mehrere im Flachennutzungsplan genauer be-
schriebene Flachen. Im suidlichen Bereich sind vor allem Wohnflachen, Griinflachen, Bahnanlagen und Fla-
chen der Autobahn A73 betroffen. Im ndrdlichen Teil umfasst das Untersuchungsgebiet der UVP vor allem
gewerbliche Bauflachen, Wohnflachen, Sonderbauflachen, Griinflachen und die Autobahn A73. Die Wohnbe-
bauung im sidlichen Bereich ist als Ensemble des Denkmalschutzes ausgewiesen (vgl. Anlage 2.4). Zudem
sind Teile im stdlichen Bereich des Untersuchungsgebiets magere Trockenstandorte als Biotopverbundsys-
tem ausgewiesen.

2.3.1 Bebauungsplan

Im und um das Projektgebiet liegen einige Bebauungsplane der Stadt NlUrnberg vor.

e Nr: 3674 aus dem Jahr 1970; Gebiet zwischen der Ringbahn, der Tannhauserstralle, dem Wachhol-
derweg und der geplanten Bundesstralie 2 (vgl. Anlage 1.4)

e Nr: 3681 aus dem Jahr 1967; Gebiet zwischen Ringbahn der geplanten B 2, Wachholderweg und
ostlich der Siedlung an der Maiacher Stral3e (vgl. Anlage 1.5)

o Nr: 3829 aus dem Jahr 1971; Fur das Gebiet zwischen Loéffelholzstr., Platenstraf3e, Nimrodstralie,
dem Gelande der M.A.N., der Ringbahn und der geplanten Stadtautobahn 3 (vgl. Anlage 1.6)

e Nr: 4372 aus dem Jahr 1998; Fur ein Gebiet stlich der Dianastraf3e und sudlich der Erlenstral3e (vgl.
Anlage 1.7)

2.3.2 Naturraum und Okologische Raumeinheit

Naturraumlich befindet sich das Vorhabengebiet im Mittelfrankischen Becken in der Naturraumlichen Haupt-
einheit Frankisches Keuper-Liasland (D59) und gehért zu den Sandgebieten 6stlich der Rednitz-/Regnitz-
Achse* (113-F). Im Stadt-ABSP wird das Vorhabengebiet der naturrdumlichen Einheit 3 ,Stadtgebiet Nirn-
berg-Firth zugeordnet.

2.3.3 Potenzielle natiirliche Vegetation (pnV)

Die potenzielle naturliche Vegetation im Naturraum ist in FIN-Web fir das Vorhabengebiet als Flattergras-
Buchenwald ausgewiesen.
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2.3.4 Biotopkartierung

Im Bereich des Vorhabengebietes finden sich mehrere kartierte Biotope (Tabelle 2). Im Rahmen des Projektes
ist der Biotop N-1391-001 ,Gehdlz auf Boschung am Frankenschnellweg (Gibitzenhof)* betroffen. Teilfla-
che 001 verlauft 6stlich des Frankenschnellwegs in Nord-Sud-Richtung, beginnend sidlich von Dianastralle
92 bis zur Eisenbahnbriicke. In der Kartierung von 2006 wurde der Geholzbestand als naturnahe, mesophile
Gebiische mit Feldgehdlzen und Heckenstrukturen kartiert (vgl. Anlage 2.2). In der Kartierung nach Bay-
KompV von 2021 wurde der Biotop als B212 Feldgehoélz mit Gberwiegend einheimischen, standortgerechten
Arten, mittlere Auspragung kartiert. Im Gehdlzbestand finden sich Roteiche (Quercus rubra), Zitterpappel
(Populus tremula), Esche (Fraxinus excelsior), Spitzahorn (Acer platanoides), Feldahorn (Acer campestris),
Flatterulme (Ulmus laevis), Rotbuche (Fagus sylvatica), sowie Spate Traubenkirsche (Prunus serotina), Hasel
(Corylus avellana), Holunder (Sambucus nigra), Weil3dorn (Crataegus spec.) und Wildrosen (Rosa spec.). Es
handelt sich um ein relativ dichtes Gehdlz, die Krautschicht fehlt weitestgehend. Zum Frankenschnellweg hin
ist das Geholz offener und lickiger mit Geblschen, die Bereiche dazwischen sind vergrast. Stellenweise ist
das Geholz stark vermiilit.

Das Biotop ist durch die Planung fur die neue Wendeschleife betroffen. Die im nérdlichen Teil des Biotops
befindlichen Geholze missen fir die Umsetzung der Planungen entfernt werden.

2.3.5 ABSP-Flachen

Die geplante Trasse liegt im Bereich des Stralenkorpers von Diana- und Minervastralde, laut ABSP der Stadt
Nurnberg handelt es sich hier nicht um bedeutsame Lebensrdume. Der Sudfriedhof ist als Uberregional be-
deutsamer Lebensraum (ABSP Flache Nr. 741) erfasst. Die ABSP-Flache 744 umfasst den Gehdlzbestand,
der sich westlich des Wacholderwegs nach Siden zieht und als regional bedeutsamer Lebensraum gilt. Zudem
ist das Geholz nordlich der Kreuzung Minervastralie / Finkenbrunn sudlich der Gleise des Rangierbahnhofs
als lokal bedeutsamer Lebensraum (ABSP Flache Nr. 794) registriert.

Die an die Diana- und Minervastralie angrenzenden Gebiete gelten als Planungsbereich mit hohem Hand-
lungsbedarf bei der Grunflachenausstattung aufgrund des hohen Versiegelungsgrades. Hier ist eine dkologi-
sche Aufwertung u. a. mit Malnahmen zur Entsiegelung, zur Férderung von Strukturreichtum und Standorten
mit Ruderalvegetation vorgesehen.

2.4 Ausgewiesene und gesetzlich festgelegte Schutzgebiete

Das Vorhabengebiet befindet sich in der folgenden naturschutz- denkmal- und wasserrechtlichen Schutzge-
bietskulisse:
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Tabelle 2: Naturschutz- denkmal- und wasserrechtliches Umfeld des geplanten Vorhabens

Biotope, inkl. Waldbiotope

Betroffen:

Biotop N-1391-001 ,Geholz auf Béschung am Frankenschnellweg (Gibitzenhof)“. Teilflache
001 verlauft 6stlich des Frankenschnellwegs in Nord-Siid-Richtung, beginnend stdlich von
DianastralRe 92 bis zur Eisenbahnbricke. In der Kartierung von 2006 wurde der Gehdlzbe-
stand als naturnahe, mesophile Geblsche mit Feldgehdlzen und Heckenstrukturen kartiert
(vgl. Anlage 2.2). Der Biotop wird durch die Plane fir den Bau einer neuen Wendeschleife
betroffen. Die im nérdlichen Teil des Biotops befindlichen Gehdlze missten fir die Umset-

zung der Planungen entfernt werden.
Nicht betroffen:

Biotop N-1395-001 ,Baumreihen am alten Kanal und in der Gartenstadt* befindet sich stdlich
der Eisenbahnbriicke direkt stidlich an die Minervastral’e angrenzend. Es handelt sich ge-
maf der Kartierung von 2006 um einen Mix aus Parks, Hainen und Griinanlagen mit Baum-
bestand. Der Biotop wird durch das Vorhaben nicht berihrt.

Biotop N-1473 ,Baume nordéstlich Sudfriedhof* mit den beiden Teilflachen 001 und 002 liegt
ostlich der StraRe Buchenschlag und damit auBerhalb des Umgriffs. Es handelt sich geman

der Kartierung von 2006 um Alleen, Baumreihen und Baumgruppen.

Biotop N-1474-001 ,Sudfriedhof‘ wurde gemafR der Kartierung von 2006 als ein Mix aus
Parks, Hainen und Griinanlagen mit Baumbestand kartiert. Der Biotop liegt stiddstlich der

Kreuzung Finkenbrunn /Julius-LoRmann-Strale und wird durch das Vorhaben nicht berihrt.

Wasserschutzgebiete

Nicht betroffen.

Das nachste Wasserschutzgebiet Stein liegt ca. 3,6 km stidwestlich der Minervastrale.

Denkmaler

Nicht betroffen:

Das Baudenkmal D-5-64-000-934 an der Julius-LoBmann-Strale liegt stidostlich der Kreu-
zung Finkenbrunn /Julius-LoRmann-StralRe und wird durch das Vorhaben nicht berthrt. Es
handelt sich um den als Waldfriedhof angelegten Sudfriedhof.

Weitere, nicht betroffene, kleiner Baudenkmaler sind: Baudenkmal D-5-64-000-2067 am
Waldhof 1-8 mit Reihenhdusern, das Waschhaus am Buchenschlag 38a (D-5-64-000-
2290), D-5-64-000-259 am Buchenschlag mit Reihenhausern, D-5-64-000-453 am Finken-

brunn mit Reihenhausern.

Das Bodendenkmal D-5-6632-0170 mit Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals liegt

sidlich der Eisenbahnbriicke slidlich der Minervastrale.

Das Ensemble E-5-64-000-13 Gartenstadt Nirnberg umfasst die gesamte Wohnsiedlung
zwischen Minervastrae und Finkenbrunn sowie Bereiche sudlich von Finkenbrunn und en-
det an den beiden HauptstraRen Minervastrafl’e und Julius-Lolmann-Strale. Im Bereich
der Minervastrafe gibt es eine geringfiigige Uberlappung mit der Stralle. Das Ensemble so-
wie die zugehdrigen Gebaude werden durch das Vorhaben nicht wesentlich beeintrachtigt.

Es besteht keine Betroffenheit.

Okoflichenkataster

Nicht betroffen.
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Sonstige Bayernnetz Natur Projekt: SandAchse Franken

Die weiteren Schutzgebietsfestlegungen wie Biospharenreservat, Nationalpark, Natura 2000 - Gebiete, Natur-
schutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete oder geschitzter Landschaftsbestandteil werden durch das Vorha-
ben nicht berthrt oder tangiert.

3. Beschreibung des Vorhabens

3.1 Lage des Vorhabengebietes

Die geplante Strallenbahntrasse verlauft entlang der Dianastral’e und MinervastralRe in Nirnberg (Flurstiick
Nr. 349, 349/2, 368, 368/4, 373, 548/2, 549/8, 549/9, 550 und 678/2 Gemarkung Gibitzenhof), siehe Abbildung
3. Die derzeitige Wendeschleife auf Flurstiick Nr. 385 wird aufgelassen. Stattdessen ist eine neue Wende-
schleife auf Flurstiick Nr. 368/4 geplant. Auf dem Flurstiick 466/103 (Gemarkung Gibitzenhof) ist das Unter-
werk Finkenbrunn geplant, welches sich im Sinne kurzer Speisekabel in unmittelbarer Nahe zur Strecke be-
finden muss.

Der Umgriff fir die UVP umfasst den Stralkenkorper sowie jeweils 100 m rechts und links davon (ca. 42 ha).
§ bo RoF 1 === E ' “,;A__ — = 7 :.ﬁ R )

Abbildung 3: Umgriff des zu untersuchenden Vorhabengebiets (rote Umrandung)
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3.2 Zweck und Dauer des Vorhabens

Die Stadt Nurnberg plant den Neubau einer Strallenbahntrasse. StraRenbahndoppelgleis und Fahrleitungs-
anlage werden auf dem Grofteil der Strecke im Mittelstreifen der beiden Fahrbahnen der Diana- und Miner-
vastrale als Rasengleis gefiihrt. Im Bereich unter der DB-Uberfiinrung wird die StraRenbahntrasse auf die
stadteinwartige Fahrbahn verschwenkt. Daflr wird das stadtauswartige Gleis auf einem eigenen Bahnkorper,
das stadteinwartige Gleis auf der Fahrbahn der stadteinwartigen Fahrbahn gefiihrt.

Die Trasse beinhaltet zwei neue Haltestellen:

¢ Die neue Strallenbahnhaltestelle Minervaplatz ersetzt die bisherige Bushaltestelle.

¢ Im Bereich der bisherigen Wendeschleife wird die bisherige Haltestelle Gibitzenhof durch einen Neubau
einer Haltestelle in Mittellage ersetzt.

Im Bereich der Julius-LoRmann-Stral3e wird die bestehende Haltestelle "Finkenbrunn" der Straflenbahnlinie
5, ostlich des Knotens Julius-Lomann-Stralle / MinervastralRe / Finkenbrunn, im Zuge des Liickenschlusses
angepasst und barrierefrei ausgebaut.

Die vorhandene Wendeschleife Gibitzenhof wird aufgelassen. Eine neue Wendeschleife wird siidlich davon
gebaut. Beidseitig der Gleise im Bereich der neu geplanten Wendeschleife wird in einer gesonderten Mal}-
nahme ein Gebaudekomplex mit Jugendtreff und Kindertagesstatte errichtet.

Im Zuge des Neubaus der Stralenbahnstrecke erfolgt abschnittsweise ein Ersatzneubau beider Fahrbahnen,
der Parkplatze, Grinflachen und der angrenzenden Rad- und Gehwege. Um den Umgriff zu begrenzen, erfolgt
die Planung unter Berlicksichtigung des Bestands. Der vorhandene StralRenquerschnitt wird nur neu geplant,
wenn in den Bestand durch die StraBenbahntrasse so weit eingegriffen wird, dass die erforderlichen Breiten
nicht mehr eingehalten werden kénnen. Ab der Kreuzung Nimrodstrale in Richtung Suden sind die Diana-
und anschlieRend die Minervastralle als Schwerlastroute ausgewiesen, sodass der Stralenquerschnitt der
stadtauswartigen Fahrbahn weiterhin daftr ausgelegt sein muss.

Die Knotenpunkte der neuen Strallenbahntrasse entlang der Minervastrale und Dianastralle werden neu ge-
plant mit Erhalt und/oder Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fur alle Verkehrsteilnehmer.

In der Julius-LoAmann-StralRe wird die bestehende Haltestelle "Finkenbrunn" der Strallenbahnlinie 5, 6stlich
des Knotens Julius-LoAmann-Stral3e / Minervastralte / Finkenbrunn, im Zuge des Liickenschlusses angepasst
und barrierefrei ausgebaut. Des Weiteren ist von der Minervastralle ein zweigleisiger Abzweig in die Julius-
LoRmann-Stralie in Richtung "Mausloch" (Unterfuhrung der Julius-Lomann-Strale unter der Bahnlinie Nurn-
berg Minervastrale - Reichelsdorf) vorgesehen, mit Anbindung an die dort vorhandenen Gleise.

Zur Versorgung des Streckenastes zwischen Finkenbrunn und Worzeldorfer StralRe mit Fahrstrom ist die Ein-
speisung aus einem zusatzlichen Unterwerk erforderlich, um bei Ausfall eines Unterwerks (z.B. UW-Sudfried-
hof) Uberlastungen, Ausfélle und Leistungseinbuen zu vermeiden. Das Gebaude zur Unterbringung der not-
wendigen technischen Ausstattung wird auf einem stadteigenen Grundstiick siidwestlich der Eisenbahnbriicke
in der Julius-LoRmann-StralRe (,Mausloch®) errichtet werden.

Die StralRenentwasserungseinrichtung, die Lichtsignalanlagen und die Straflenbeleuchtung entlang der neuen
Trasse werden angepasst. Im Bereich der Rasengleise ist eine Flachenversickerung des anfallenden Nieder-
schlagswassers geplant.

Die Dauer der MalRnahme ist fir ca. zwei Jahre geplant.
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3.3 Nutzung im Vorhabengebiet

Die Dianastrafe verlauft in Nord-Sidrichtung durch ein Gebiet mit lockerer Gewerbe- und Wohnbebauung bis
zur Eisenbahnbriicke. Die Flachen sind liberwiegend versiegelt, es finden sich aber kleinere Ruderalflachen.
Im Westen verlauft parallel zur Stral’e der Frankenschnellweg, welcher im Vorhabengebiet Uber weite Stre-
cken durch einen Gehdlzbestand von der Bebauung getrennt ist.

Sudlich der Eisenbahnbriicke biegt die Minervastral’e in Richtung Sidosten ab. Die Flachen siidwestlich der
MinervastralRe bis zum Finkenbrunn gehdren zur Gartenstadt und sind durch lockere Reihenhausbebauung
mit Kleingarten gekennzeichnet. Norddstlich der Minervastral3e liegen durch einen schmalen, bebauten Strei-
fen getrennt, die Gleisanlagen des Rangierbahnhofs. Stidlich des Finkenbrunns, éstlich der Julius-LoRmann-
Strale grenzt der Sidfriedhof mit einem parkahnlichen Baumbestand an. Westlich der Julius-LoBmann-StralRe
liegt ebenfalls die Gartenstadt mit lockerer Reihenhausbebauung mit Kleingarten.

3.4 Beschreibung der wesentlichen Merkmale des Vorhabens

3.4.1 Vorgehensweise bei Umgestaltung

Bei einem erfahrungsgemalen Ablauf der BaumalRnahme handelt es sich um eine Wanderbaustelle. Dabei
wird in mehreren Bauabschnitten (A — D, siehe Abbildung 4) gleichzeitig an verschiedenen Arbeitsablaufen
gearbeitet. Die Arbeitsablaufe werden voraussichtlich zeitlich versetzt durchgefiihrt, da die angenommenen
funf Bauabschnitte groR genug gewahlt sind, wodurch sich keine Uberlagerungen von Schallimmissionen er-
geben. Daher ist die in Aufteilung in Bauphasen nicht nétig.
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Abbildung 4: Einteilung der Trasse in Bauabschnitte. Quelle: FCP IBU GmbH, Plan A 1.3

3.4.2 Flachenbedarf wiahrend der Bau- und Betriebsphase

Fur die Baustelleneinrichtung werden die Flachen aus dem SUN-Projekt zur Generalsanierung der Kanalisa-
tion im Sanierungsgebiet ,Siedlungen Sid“ verwendet, die sich am Wacholderweg befinden. Baustellenein-
richtung und Lagerung von Materialien im Bereich des zu erhaltenden Baumbestands im Geholzbestand am
Wacholderweg sind zu vermeiden. Die Beanspruchung dieser Flachen kann zu einer Verschlechterung der
Standortbedingungen fur die Baume fuhren (Verdichtung des Erdreichs, Wurzelschaden, Kontaminierung und
Vermullung). Der Bestand ist entsprechend durch einen Schutzzaun zu sichern. Die im Gebiet vorhandenen
Nist- und Fledermauskasten dirfen nicht entfernt oder beschadigt werden.
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3.4.3 Abschitzung der erwarteten Riickstéinde und Emissionen sowie der wahrend Bau- und Betriebs-

phase erzeugten Abfille

Beim Neubau der Stral’enbahntrasse fallen baubedingte Abfalle (Bodenaushub) im Rahmen der Baumafnah-
men an. Alle Abfélle werden gemaf Abfallrichtlinie entsorgt: Alle Entsorgungen unterliegen der Nachweis-
pflicht. Es kommt zu keiner dauerhaften Beeintrachtigungen durch Abféalle und Abwasser.

3.5 Wirkfaktoren des Vorhabens

3.5.1 Baubedingte (temporére) Wirkfaktoren

3.5.2

Vorubergehender Funktionsverlust oder Funktionsbeeintrachtigung von Tier- und Pflanzenlebensrau-
men durch baubedingte mechanische Beanspruchung oder Entfernen der Vegetationsdecke
Flacheninanspruchnahme und Bodenverdichtung bzw. Veranderung bestehender Bodenverhaltnisse
durch Baustelleneinrichtungen und Baustral3en

Baubedingte Stoffeintrage und Abgase durch Fahrzeuge und Maschinen

Baubedingte Stérungen durch Larm, optische Reize, Lichtemissionen und Erschiitterungen
Kollisionsgefahr flur Tiere durch Baufahrzeugeinsatz

Anlagenbedingte Wirkfaktoren

Verlust von Lebensraumen durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung, Uberbauung)
z.B. im Bereich der neuen Wendeschleife und damit

o Verlust von Habitaten wildlebender Tier- und Pflanzenarten

o Verminderung der Grundwasserneubildung
Stor-, Scheuch- bzw. Barrierewirkungen fur Tiere
Verkleinerung von Biotopen mittlerer Wertigkeit
Zerschneidungseffekte
Indirekter Funktionsverlust oder -beeintrachtigung von Tier- und Pflanzenlebensraumen durch anla-
gebedingte Standortveranderungen (z.B. Bodenverdichtung, Anderung des Kleinklimas).
Weitgehender Funktionsverlust von Béden (Bodengefiige, -wasserhaushalt und -chemismus) durch
Uberbauung, Umlagerung oder Verdichtung.

3.5.3 Betriebsbedingte Wirkprozesse

Larmbelastigung von Tieren aufgrund der neu verkehrenden Strallenbahnfahrzeuge
Keine Schadstoff- oder Geruchsemissionen
Kollisionsgefahr von Tieren mit StraRenbahnfahrzeugen und der Fahrdrahtanlage
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4. Schutzgutbezogene Beschreibung und Bewertung des aktuellen Umweltzu-
stands (Raumanalyse) und der vorhabenbedingten Auswirkungen sowie der risi-
komindernden MaBnahmen

4.1 Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Das geplante Vorhaben kann auf verschiedene Weisen Auswirkungen auf den Menschen oder dessen Wohn-,
Industrie- und Erholungsgebiete haben. Folgen aus dem geplanten Vorhaben Beeintrachtigungen, die sich
indirekt auf den Menschen auswirken, wie z.B. Einflisse auf das Landschaftsbild, werden diese im Zusam-
menhang mit dem direkt betroffenen Schutzgut in den darauffolgenden Abschnitten betrachtet.

Fir das Schutzgut Mensch wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die geplante Trasse betrachtet (vgl.
Anlage 2.1)

4.1.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Wohnfunktion und bestehende Wohnumgebung

Die Wohnfunktion umfasst die Aufenthalts- und Erholungsfunktion im direkten Wohnumfeld der ortsansassigen
Bevolkerung. Als standigen Aufenthaltsort von Menschen kommt den Wohnungen sowie dem direkten Wohn-
umfeld eine besondere Bedeutung fir Gesundheit und Wohlbefinden zu. Wohnbereiche sind empfindlich ge-
genlber Emissionen wie Larm, Staub oder Erschitterungen.

Der Regionalplan beschreibt das Gebiet als ,Oberzentrum®. Die dkologisch-funktionelle Raumgliederung be-
schreibt das Gebiet im Regionalplan als stadtisch und industriell gepragt. Wie aus dem Flachennutzungsplan
zu entnehmen ist, liegen im Untersuchungsgebiet vor allem Wohnflachen, gewerbliche Bauflachen, Grinfla-
chen, Bahnanlagen und Flachen der Autobahn sowie Sonderbauflachen.

Auswirkungen durch das Vorhaben auf den Menschen und dessen Gesundheit werden vor allem im Bereich
der Wohnflachen erwartet, da diesen eine besondere Bedeutung fiir die Gesundheit und das Wohlbefinden
zugeschrieben wird.

Erholungs- und Freizeitfunktion

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere Flachen, welche von der Bevdlkerung als Erholungsraum ge-
nutzt werden kénnen. Hier sind vorrangig der Sudfriedhof und der Grinzug im Bereich Wacholderweg zu
nennen. Im Bereich der momentanen Wendeschleife befindet sich ein ,Bolzplatz®, welcher als Freizeitmdg-
lichkeit und somit zur Erholung genutzt werden kann.

Im Gebiet sind keine Schutzgebiete ausgewiesen, welche dem Schutz der menschlichen Erholung und Freizeit
dienen. Das Arten- und Biotopschutzprogramm beschreibt den Sidfriedhof, als ,Flachen mit thermischer Ent-
lastungsfunktion®, in Anbetracht des Klimawandels sind Griinstrukturen, die einen kiihlenden Effekt fur die
Bevodlkerung darstellen, zu erhalten.

Immissionen:

Abgesehen von bereits wirksamen Emissionen aus dem alltdglichen Verkehr in der Minervastral3e und Diana-
stral’e sowie den westlich gelegenen Frankenschnellweg, sind im nadheren Untersuchungsgebiet keine in be-
sonderem Mal3e Luftschadstoff emittierende Industrie- oder GroRbetriebe ansassig.
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Vorbelastungen des Untersuchungsgebiets:

Im Untersuchungsgebiet wird die Minervastraf3e vor der Stralenbahnverlangerung bereits mehrspurig befah-
ren. Durch die derzeitige Nutzung sind bereits Vorbelastungen fir das Schutzgut Mensch und menschliche
Gesundheit gegeben durch:

e Larm- und Schadstoffemissionen durch den alltaglichen Verkehr (MIV) in der gesamten Minervastralie
und Dianastra’e zwischen der Stralenbahnhaltestelle Gibitzenhof und Finkenbrunn und weiteren
Strallen im engeren Umfeld.

e Larm- und Schadstoffemissionen durch die nahegelegene Gleisanlage (Rangierbahnhof, Giiterziige)

e Larm- und Schadstoffemissionen durch den nahegelegenen Frankenschnellweg

Dem Schutzgut Mensch wird eine hohe Bedeutung zugewiesen.
4.1.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kann es zu Emissionen von Schadstoffen, Schall, Erschitterungen, Warme oder auch
Licht kommen. Aufgrund des Projektes wird davon ausgegangen, dass die Emission von Schadstoffen, Warme
und Licht gering ausfallen und deshalb hier zu vernachlassigen sind. Im Folgenden werden v.a. die zu erwar-
tenden Emissionen von Schall und Erschitterungen betrachtet.

Die FCP IBU GmbH beschreibt in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung Teil 3 die ,Berechnung
und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV-Baularm® die zu erwar-
tenden Schallimmissionen. Wahrend der Erstellung des Schallgutachtens waren noch keine Arbeitsablaufe,
Bauabschnitt und Bauphasen bekannt, daher wird von Seitens der FCP IBU GmbH eine auf Erfahrung basierte
Aufteilung vorgenommen. Nachtarbeiten sind nicht vorgesehen. Die Arbeitsabldufe werden voraussichtlich
zeitlich versetzt durchgefiihrt, da die angenommenen vier Bauabschnitte (A — D, vgl. Abbildung 4) grof3 genug
gewahlt sind, wodurch sich keine Uberlagerungen von Schallimmissionen ergeben. Die Aufteilung in Baupha-
sen ist daher nicht nétig. Des Weiteren werden die Arbeiten in Gbergeordnete Arbeitsablaufe wie folgt einge-
teilt:

1. Abbruch des Bestands
2. Gleisbau
3. Strallenbau

Der Bericht Teil 3 ,Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis
der AVV-Baularm®, erstellt durch die FCP IBU GmbH, macht deutlich, dass bei den verschiedenen Arbeitsab-
laufen wahrend der Bauzeit mit Richtwertliberschreitungen zu rechnen ist. Vor allem wahrend des Arbeits-
schrittes ,Abbruch des Bestands” ergeben sich deutliche Richtwertliiberschreitungen. Zudem wird durch den
Baularm die Zumutbarkeitsschwelle (iberschritten. Es werden fiir alle Bauabschnitte eine Uberschreitung der
Richtwerte der AVV-Baularm, der Zumutbarkeitsschwelle und der 70 dB(A) prognostiziert.

Die zu erwartenden Schallimmissionen kénnen durch das Aufstellen von mobilen Schallschutzwanden bzw.
durch eine Kombination von Schallschutzwanden (besonders wahrend der Abbrucharbeiten und wahrend des
Einbringens der Stitzwand im Bereich zwischen Dianastral’e und Frankenschnellweg) und eingeschrankten
Gerateeinsatzzeiten minimiert werden. Durch die genannten MaRnahmen verandert sich die Anzahl der Ge-
baude mit Pegellberschreitung wie die folgende Tabelle 3, Tabelle 4 und Tabelle 5 zeigen.
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Tabelle 3: Anzahl betroffener Geb&ude flr den geplanten Gerateeinsatz je Arbeitsablauf und Bauabschnitt (Quelle: FCB IBU
GmbH)
Anzahl der Gebaude mit Pegeliiberschreitungen
Grenzwertkriterium Abbruch des Bestands
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
i} 100 198 270 257
der AVV-Bauldrm
Uberschreitung der
. 35 g2 201 121
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
18 25 65 67
70 dB(A)™
Gleisbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
) 20 101 219 138
der AVV-Bauldrm
Uberschreitung der
) 12 19 95 86
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
2 4 35 13
70 dB(A)™
Strallenbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
i} 10 79 181 123
der AVV-Bauldrm
Uberschreitung der
. 2 4 38 53
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
* nach Abschnitt 6.2 ** Gesamtlarmbelastung
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Tabelle 4: Anzahl betroffener Gebaude unter Verwendung einer mobilen Schallschutzwand je Arbeitsablauf und Bauabschnitt
(Quelle: FCB IBU GmbH)
Anzahl der Gebaude mit Pegeliuberschreitungen
Grenzwertkriterium Abbruch des Bestands
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
i} 10 79 181 123
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
) 2 4 38 53
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
Gleisbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
i} 9 56 135 84
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
] 0 0 0 0
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
Strallenbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
i} 8 40 100 74
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
] 0 0 0 0
Zumutbarkeitsschwelle®
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
* nach Abschnitt 6.2 ** Gesamtlarmbelastung
Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Tabelle 5: Anzahl betroffener Gebdude unter Verwendung einer mobilen Schallschutzwand und zuséatzlich reduziertem
Geréateeinsatz je Arbeitsablauf und Bauabschnitt (Quelle: FCB IBU GmbH)

Anzahl der Gebaude mit Pegeliberschreitungen
Grenzwertkritenium Abbruch des Bestands
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
9 56 119 84
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
) 0 0 0 0
Zumutbarkeitsschwelle*
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
Gleisbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
9 56 135 84
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
0 0 0 0
Zumutbarkeitsschwelle*
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
Strallenbau
A B C D
Uberschreitung der Grenzwerte
8 40 100 74
der AVV-Baularm
Uberschreitung der
) 0 0 0 0
Zumutbarkeitsschwelle*
Uberschreitung der
0 0 0 0
70 dB(A)™
* nach Abschnitt 6.2 ** Gesamtlarmbelastung

Die Beurteilungen ergeben, dass ohne MaRRnahmen in den verschiedenen Arbeitsablaufen und Arbeitsab-
schnitten die jeweiligen Grenzwerte unterschiedlich stark Gberschritten werden. Im Arbeitsablauf ,Abbruch des
Bestands” ergibt sich je nach Arbeitsabschnitt eine Grenzwertiberschreitungen nach AVV-Baularm, bei einer

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Anzahl von 100 bis 270 Gebauden. Die grol’e Anzahl der Gebaude ist dadurch bedingt, dass bei diesen Ar-
beiten alle Gebaude im Projektgebiet mehrere Reihen nach hinten betroffen sind. Werden die Zumutbarkeits-
schwelle und die Uberschreitung der 70 dB (A) betrachtet, liegt die hdchste Anzahl an Pegeliiberschreitungen
bei 201 bzw. 67 Gebauden. Werden die anderen beiden Arbeitsablaufe betrachtet, so werden dort je nach
Grenzwertkriterium, beim Gleisbau maximal bei 219 Gebauden und beim StraRenbau maximal bei 181 Ge-
bauden Pegellberschreitungen festgestellt.

Werden die Grenzwerte unter Verwendung einer mobilen Schallschutzwand ermittelt, ergibt sich fir den Ar-
beitsablauf ,Abbruch des Bestands® eine Pegellberschreitung je nach Grenzwertkriterium von maximal 181
Gebauden.

Werden die Grenzwerte unter Verwendung einer mobilen Schallschutzwand und zusatzlich reduziertem Ge-
rateeinsatz (8 h) ermittelt, errechnet sich fir den Arbeitsablauf ,Abbruch des Bestands*” eine Pegeliiberschrei-
tung je nach Grenzwertkriterium von maximal 119 Geb&auden.

Somit bewirken die Malinahmen, dass je nach Arbeitsablauf, Arbeitsabschnitt und Grenzwertkriterium die An-
zahl an betroffenen Gebauden mit Pegeliberschreitung stark reduziert werden oder sogar vollstandig unter
den Werten des jeweiligen Grenzwertkriteriums gebracht werden.

Durch die MaRnahme des reduzierten Gerateeinsatzes wirde sich in diesem Szenario auch die Dauer der
BaumalRnahmen verlangern, so dass hier abzuwagen ist, welche Alternative fir die Anwohner die gréfiere
Belastung darstellt: Eine kiirzere Bauzeit mit groRerer Larmbelastung oder eine reduzierte Larmbelastung bei
verlangerter Bauzeit. Da keine Informationen darliber zur Verfligung stehen, um wie viele Tage sich die Bau-
zeit bei reduziertem Gerateeinsatz verlangern wirde, kann der Einfluss auf das Schutzgut Mensch, mensch-
liche Gesundheit bei verlangerter Dauer der Baumalinahmen nicht konkret beurteilt werden. Eine abschlie-
Rende Einschatzung der beiden Alternativen ist somit nicht moéglich. Es wird aber angenommen, dass die
Mehrheit der Bewohner eine kirzere Bauzeit bevorzugen wiirde.

Es ist zu beachten, dass von den Immissionsrichtwerten abgewichen werden kann, wenn eine Larmvorbelas-
tung im Einwirkungsbereich der Baustelle vorliegt, die Uber dem mafigeblichen Richtwert der AVV-Baularm
liegt. Dies ist dem Gebiet groRraumig der Fall. Auch unter Berticksichtigung dieser kommt es jedoch zu Uber-
schreitungen der Zumutbarkeitsschwelle.

Bei dieser Betrachtung ist zu bericksichtigen, dass die Gerateeinsatzzeiten, die als Basis fur die Gutachten
durch das Biro FCP IBU GmbH herangezogen wurden, der Nutzzeit entsprechen. In der Nutzzeit sind neben
der aktiven Einsatzzeit auch die Bewegzeit der Maschinen mit eingerechnet. Die tatsdchliche Larmbelastung
liegt in der Regel unter den errechneten Werten.

Detailliertere Informationen sind aus der entsprechenden schalltechnischen Untersuchung Teil 3: ,Berechnung
und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV-Baularm® der FCP I1BU
GmbH zu entnehmen.

Baustellenverkehr und Umleitungsverkehre: Wahrend der BaumalRnahme ist temporar mit erhéhtem Baustel-
lenverkehr zu rechnen. Auf offentlichen StrafRen ist der zuséatzliche Baustellen- und Umleitungsverkehr im
Rahmen der Zumutbarkeit zu dulden. Im Bedarfsfall sind Alternativen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen
zu prifen, z.B. durch Umfahrung des Projektgebietes.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch die Stralenbahnverlangerung in der Minervastrale und Dianastralle ergeben sich anlagenbedingt
keine Verschlechterungen fur das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit.
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Durch das Anlegen des Rasengleises wird ebenfalls von keiner signifikanten Verschlechterung auf das Schutz-
gut Mensch und menschliche Gesundheit im Vergleich zum Ausgangszustand ausgegangen. Der Griinstreifen
mit Baumbestand, der die Fahrspuren stadteinwarts und stadtauswarts trennt, wird durch das Rasengleis er-
setzt. Fur die zu fallende Badume werden im Stadtgebiet insgesamt 27 Neupflanzungen durchgefihrt, 12 davon
am StraBenrand in der MinervastraRe und Dianastralle. Auswirkungen auf das Mikroklima bzw. den Wasser-
haushalt sind aufgrund der Trasse als Rasengleis nicht zu erwarten. Positive Effekte, wie die Regenriickhal-
tefunktion oder die kihlende Wirkung durch Verdunstung bleiben weiterhin erhalten. Generell wird nicht von
einer signifikanten Veranderung des Landschaftsbildes bzw. des Stadtbildes ausgegangen.

Durch die StraBenbahnverlangerung ergibt sich ein besseres OPNV-Angebot fiir die Bevdlkerung, was lang-
fristig als positiv auf das Schutzgut Mensch, menschliche Gesundheit gewertet werden kann.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Schienenverkehr:
Der Schienenverkehr ist in zwei Bereiche zu unterteilen:
In den Anschlussbereichen an die bestehenden Gleisanlagen findet ein Umbau der Gleisanlage statt.

In den Umbaubereichen wird gepriift, ob eine wesentliche Anderung der Immissionssituation bzgl. des Schie-
nenverkehrs vorliegt. Dies ist nach §1 der 16. BImSchV dann der Fall, wenn

a) der ausgehende Verkehrslarm um mehr als 3 dB angehoben wird oder
b) auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht angehoben wird oder
c) der Pegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht wird

Wird eine wesentliche Anderung festgestellt, ist weiterhin zu priifen, ob der Beurteilungspegel hdher ist als der
Immissionsgrenzwert nach §2 der 16. BImSchV.

Die Differenzpegel fir den Schienenverkehr in den Umbaubereichen innerhalb des Plangebiets liegen zwi-
schen +11,8 dB(A) und —15,7 dB(A) tagsuber und zwischen +12,2 dB(A) und —15,8 dB(A) nachts. AulRerhalb
des Plangebiets variieren die Differenzpegel zwischen 0 dB(A) und -7,3 dB(A) tagsuber und 0 dB(A) und -7,5
dB(A) nachts.

Die Beurteilungspegel sind dem Bericht Teil 1: ,Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen® der
FCP IBU GmbH zu entnehmen (Anlage 3.1 und 3.2).

Im restlichen Plangebiet findet ein Neubau der Gleisanlage statt.

In den Neubaubereichen wird nur mit den Immissionsgrenzwerten verglichen. Eine Prifung auf eine wesent-
liche Anderung entfallt hier, da der Neubau nach §1 der 16. BImSchV bereits eine wesentliche Anderung
darstellt. FUr die Gebaude im Neubaubereich gelten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Die Differenzpegel fir den Schienenverkehr im Neubaubereich liegen zwischen +7,6 dB(A) und -40,1 dB(A)
tagstber und zwischen +13,4 dB(A) und —-34,2 dB(A) nachts. Positive Differenzpegel sind eine Grenzwert-
Uberschreitung.

In der Tabelle 6 werden Gebaude zusammenfassend dargestellt, die nach der 16. BImSchV einen Anspruch
auf Larmvorsorge haben.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Die Beurteilungspegel sind dem Bericht Teil 1: ,Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen® der
FCP IBU GmbH zu entnehmen (Anlage 3.3).

StraRenverkehr:

Im Untersuchungsgebiet sind bereits Strallen vorhanden. Da wegen der baulichen Malihahmen an den Gleis-
anlagen auch Anderungen an der Strale vorgenommen werden, ist eine Beurteilung nach 16. BImSchV not-
wendig.

Wesentliche Anderungen der StraRenachsen und daraus resultierende schalltechnisch relevante Anderungen
bestehen jedoch nicht, sodass an keinem der Immissionsorte nach der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larm-
vorsorgeanspruch im Strallenverkehr besteht.

Die detaillierten Ergebnisse sind dem Bericht Teil 1: ,Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen®
der FCP IBU GmbH (Anlage 4) zu entnehmen.

Gesamtverkehr Stralle und StralRenbahn:

Die Differenzpegel fur den Gesamtverkehr Strale und Stralenbahn liegen zwischen +1,1 dB(A) und
-2,1 dB(A) tagsiiber und zwischen +2,3 dB(A) und -3,1 dB(A) nachts. Eine kritische Pegelanderung liegt dann
vor, wenn eine Zunahme der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB(A) mit gleichzeitiger Uberschreitung der
Werte von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht entstehen.

Die Tabelle 6 stellt zusammenfassend die Gebaude dar, bei denen Pegelanderungen im kritischen Bereich
liegen und sich ein Anspruch auf Schallschutz nach 16. BImSchV ergibt.

Weitere Details zu Luftschallimmissionen werden im Bericht Teil 1: ,Berechnung und Beurteilung der Luft-
schallimmissionen® der FCP IBU GmbH genauer erlautert.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Tabelle 6: Zusammenfassung der Betroffenheiten nach Gebaude (Quelle: FCP IBU GmbH)

Anspruch auf Larmvorsorge
. Kritische Pegelénderung
Strafte Haus- durch Schienenverkehr (Gesamtverkehr)
Nr. (16. BImSchV)
Tag Nacht Tag Nacht

Dianastralle 43 X X X X
Dianastralle 45 X X X
Dianastralle 47 X X X
Dianastralle 49 X X X
Dianastralle 51 X X X
Dianastralle 53 X
Dianastralle 75 X X
Dianastralle 81 X X
Dianastralle 90 X X
Dianastralle 104 X X X
Dianastralle 106 X X
Dianastralle 108 X X
Falkenhorst 1 X X X X
Falkenhorst 1a X X X

Alle Rechte vorbehalten. Versffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Anspruch au.f Lamvorsorge Kritische Pegelnderung
Strafie Haus- durch Schienenverkehr (Gesamiverkehr)
Nr. (16. BlmSchV)
Tag MNacht Tag Nacht
Falkenhorst 1b X X
Falkenhorst 3 X X
Falkenhorst 5 X
Falkenhorst 7 X
Falkenhorst 9 X
Finkenbrunn 1 x X X X
Finkenbrunn 2 X X X X
Finkenbrunn 4 X X
Finkenbrunn 6 X X
Finkenbrunn 8 X
Finkenbrunn 10 X
Finkenbrunn 12 X X
Finkenbrunn 14 X
Hirschensuhl 1 X X X
Hirschensuhl 2 X X X
Hirschensuhl 3 X X
Hirschensuhl 4 X
Hirschensuhl 5] X
Hirschensuhl 6 X
Julius-Lofmann-Str. 30 X
Julius-LoAmann-Str. 44 X
Julius-Lofmann-Str. 46 X X X
Julius-Lofmann-Str. 48 X X X X
Julius-LoRmann-Str. 50 X X X X
Julius-Lomann-Str. o4 x X X
Loffelholzstralke 1 X X
Laffelholzstralke 3 X
Laffelholzstralke 4 X X
Minervaplatz 2 X
Minervaplatz 4 X
Minervaplatz 6 X
Minervaplatz :] X
Alle Rechte vorbehalten. Veréffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstédndiger, ungekirzter Form zulassig.
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Stadt Niirnber:
StraBenbahnvengéngerung Minervastralie JRMVG;Eﬂ
Anspruch au.f Lamvorsorge Kritische Pegelanderung
Straie Haus- durch Schienenverkehr (Gesamtverkeh)
Nr. {16. BImSchV)
Tag MNacht Tag Nacht
Minervaplatz 10 X
Minervaplatz 12 X
Minervaplatz 14 X X
Minervaplatz 16 X
Minervaplatz 18 X x
Minervaplatz 20 X
Minervaplatz 36 X
Minervaplatz 38 X X
Minervastrale 14 X X
Minervastralke 16 X
Minervastralke 18 X
Minervastrale 20 X
Minervastralke 22 X
Minervastrake 24 X
Minervastrale 26 X
Minervastrale 28 X
Minervastralte 30 X X X
Minervastrale 31 X
Minervastrae 32 X X X X
Minervastralte 34 X X X X
Minervastraike 36 x X X X
Minervastralke 38 X X X
Minervastrale 40 X
Minervastraie 42 X
Minervastrale 44 X
Minervastrale 46 X
Minervastraite 48 X X
Minervastrae 30 X
Minervastralte 52 X
Minervastralke 54 X
Minervastrae 56 X
Minervastralke a8 X
Alle Rechte vorbehalten. Versffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zuléssig.
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::ra:f:e"rl\E;::j;grléngerung Minervastralie JRMVG;Eﬂ
Anspruch au.f Lamvorsorge Kritische Pegelanderung
o Haus- durch Schienenverkehr (Gesamtverkehr)
Nr. (16. BlmSchV)
Tag Macht Tag Nacht
Minervastrale 60 X
Minervastrale 62 X
Minervastraie 80 X
Minervastrale 82 X
Minervastralte 84 X X
Minervastraie 86 X
Minervastrale 88 X
Minervastralte 90 X X
Minervastraie 92 X
Minervastraie 107 X
Minervastralte 108 X
Minervastraie 110 X
Minervastraie 111 X X X X
Minervastralte 112 X X X
Minervastraie 113 X X X
Minervastraie 114 X X
Minervastralte 115 X X
Minervastraie 116 X
Minervastraie 117 X X
Minervastrale 118 X X
Minervastraie 119 X X
Minervastrale 120 X X
Minervastrale 121 X X
Minervastraie 122 X
Minervastrale 123 X
Minervastrale 124 X X
Minervastraie 125 X
Minervastrale 126 X
Minervastralte 128 X X
Minervastraie 130 X X X
Minervastrale 132 X X X X
Minervastralte 133 X
Alle Rechte vorbehalten. Veréffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstédndiger, ungekirzter Form zulassig.
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Anspruch au.f Lamvorsorge Kritische Pegelanderung
Strafie Haus- durch Schienenverkehr (Gesamtverkehr)
N (16. BImSchV)
Tag Macht Tag Macht
Minervastraite 134 X X X
Minervastrale 136 X x X
Minervastrale 140 X X X X
Minervastrale 142 X X X X
Minervastrale 144 X X X X
Minervastrale 146 x X X
Minervastrate 147 X
Minervastrale 148 x X
Minervastralie 149 X
Minervastrale 150 x X X
Minervastralte 152 X X
Minervastrale 154 x X
Minervastralie 126 X X X
Minervastraite 168 X X
Minervastralie 169 X X X X
Minervastrale 170 X X X X
Minervastralte 172 X X X X
Minervastraite 174 X X X X
Tannhauserstralie 1 X
Tannhauserstralke 3 X
Tannh3userstralie 5 X
Tannhauserstralke 7 X
Tannh3userstralie 9 X
Tannh3auserstratie 11 X

Im Schwingungs- und Schalltechnischen Untersuchungsbericht Teil 2 beschreibt die FCP IBU GmbH die
»Prognose und Beurteilung der Koérperschall- und Erschitterungsimmissionen®.

Es wurde festgestellt, dass es in der gesamten Umgebung der verlangerten Gleistrasse zu flihlbaren Erschiit-
terungsimmissionen kommen kann.

In Tabelle 7 werden die Gebaude zusammenfassend dargestellt, bei denen Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der TA-Larm [10], VDI 2719 [2] oder 24. BImSchV [9] prognostiziert werden.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Tabelle 7: Zusammenfassung der prognostizierten Uberschreitungen durch Erschiitterungseinwirkungen nach den Kriterien

der DIN 4150-2 und durch Koérperschalleinwirkungen. (Quelle: FCP IBU GmbH)

DIN 4150-2 24, BiImSchV
TA-Larm [10] | VDI 2719 [2]
Gebiude [1] [9]
T N T N T N T N
Dianastr. 66 X X
Dianastr. 37 X X
Dianastr. 51 X
Dianastr. 55 X X
Dianastr. 75 X
Tannhduserstr. 1 X X X
Minervastr. 28 X X X
Minervastr. 30 X X X
Minervastr. 31 X
Minervastr. 90 X X X
Minervastr. 105 X
Minervastr. 149 X X X
Minervastr. 156 X X X
Minervastr. 170 X X X X X X X
Julius-Lomann-Str. 50 X X X X X X X
Julius-Lomann-Str. 54 X X X

Es gibt keine rechtlich bindenden Immissionsrichtwerte zur Beurteilung vom Schienenverkehr ausgehenden
Korperschall- und Erschitterungsimmissionen. Grundsatzlich sollte keine Verschlechterung beim Umbau von
Gleisanlagen entstehen.

Es ist festzuhalten, dass Anhaltswerte der Erschitterungsimmissionen sowohl tagstber als auch nachts tber-
schritten werden.

Es ist festzustellen, dass es in der gesamten Umgebung der Verlangerten Gleistrasse zu hérbaren Korper-
schallimmissionen kommen kann. Darlber hinaus werden bei einigen der untersuchten Objekte die Orientie-
rungswerte der VDI 2719 Uberschritten.

Weitere detailliertere Informationen zu Kdérperschall- und Erschitterungsimmissionen kénnen aus dem Bericht
Teil 2: ,Prognose und Beurteilung der Kérperschall- und Erschitterungsimmissionen® der FCB IBU GmbH
enthommen werden.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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4.1.3 Risikomindernde MaRnahmen

Schallimmissionen Bauarbeiten

FCP IBU GmbH beschreibt in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung Teil 3 die ,Berechnung und
Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV-Baularm®. Wahrend der Er-
stellung des Schallgutachtens waren noch keine Arbeitsablaufe, Bauabschnitt und Bauphasen bekannt, daher
wird von Seitens der FCP IBU GmbH eine auf Erfahrung basierte Aufteilung vorgenommen. Die Arbeitsablaufe
werden voraussichtlich zeitlich versetzt durchgefiihrt, da die Bauabschnitte grof genug gewabhilt sind, wodurch
sich keine Uberlagerungen von Schallimmissionen ergeben. Eine Aufteilung in Bauphasen ist daher nicht né-
tig.

Zudem ist geplant, eine hochabsorbierende mobile Schallschutzwand mit versetzbaren Schallschutzmatten
am Bauzaun bis zu einer Hohe von ca. 2 m einzusetzen. Dabei sollte das nach DIN ISO 10140-2 verwendete
Material ein Wert nach Schallddmm-Maf3 von R = 20 dB aufweisen.

Zudem steht die Reduzierung der Gerateeinsatzzeiten zur Diskussion.
Weitere folgende risikomindernde MaRnahmen wahrend der Bauphasen werden genannt:

1. Einsatz ,leiser* Baugerate und -maschinen

Einsatz ,larmarmer® Bauverfahren

Einsatz regelmalig gewarteter Baugerate und -maschinen

Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Ruckfahrwarnern wird auf Gerate mit tonaler Gerauschabstrah-
lung verzichtet

Einweisung des Baustellenpersonals in ,|armarmes* Verhalten

AuBerplanmaflige Nachtarbeiten auf das notwendige Minimum zu reduzieren

Information der Anlieger

Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fir Beschwerden

Angebot fir die Hotelibernachtung flir betroffene Anlieger bei Nachtarbeiten oder besonders be-
troffenen Anliegern, z.B. Schichtarbeitern, auch in der Form von Ersatzwohnraum tagsuber

10. Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten

11. Fortschreiben der Baularmprognose

oD

© ® N O

Vorgesehen ist ebenfalls eine Umleitungskonzept, welches eine weitrdumige Umfahrung méglich macht.
Durch entsprechende Ampelschaltung (LSA-Programme) soll die Fahrzeugmenge im Bereich der Baustelle
dosiert werden. Eine Ausfihrliche Beschilderung dient dazu, Verkehrsteilnehmer frihzeitig auf alternative
Routen aufmerksam zu machen. Entsprechende Mehrbelastungen auf umliegenden Stra3en sind aufgrund
der absehbaren Zeit als zumutbar zu bewerten.

Luftschallimmissionen Gesamtverkehr und Stralenban

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass die Verlangerung der Strallenbahntrasse im Bereich der
Minervastral3e kritisch zu betrachten ist und sich daraus Anspriiche auf passiven Schallschutz nach 16. BIm-
SchV ergeben.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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Kdrperschall- und Erschitterungsimmissionen

Insgesamt kommt das Gutachten zu Koérperschall- und Erschitterungsimmissionen der FCB IBU GmbH zu
dem Ergebnis, dass Mallnahmen zur Minderung der Schwingungsimmissionen erforderlich sind. Die Schwin-
gungsimmissionen der Gleisanlage lassen sich durch einen elastischen Oberbau nach DIN 45673 beeinflus-
sen. Immissionsgrenzwerte missen fir die DIN 4150-2 Einwirkungen auf Menschen in Gebauden, die DIN
4150-3 Einwirkungen auf Gebaude und die VDI 2719 eingehalten werden.

Sonstige risikomindernden MalRnahmen

Die Bauzeiten sind auf den Zeitraum zwischen 07:00 — 20:00 Uhr reglementiert, es kann jedoch aufgrund von
bautechnischen Grinden zur Nichteinhaltung kommen. Dies ist jedoch nicht die Regel und wird generell ver-
mieden.

Um die Vegetationsbestande auf Grund der Wechselwirkungen zwischen Landschaftsbild und Schutzgut
Mensch, menschliche Gesundheit zu schiitzen, sind entsprechende Malihahmen zu ergreifen. Diese Mal3-
nahmen Uberschneiden sich mit den im Kapitel Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt beschriebe-
nen Malnahmen und sind dementsprechend zu beriicksichtigen.

4.1.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Insgesamt ergibt sich wahrend der Bauphase eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch,
menschliche Gesundheit. Die Zumutbarkeitsschwelle wird fir mehrere Gebaude durch Schallimmissionen
wahrend der Bauzeit tGberschritten.

Anlagenbedingt sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch, menschliche Gesundheit zu
erwarten.

Betriebsbedingt sind positive Effekte zu erwarten, da im Zuge der Verlangerung vor allem der OPNV geférdert
wird. Im Zuge dessen ergibt sich jedoch fur mehrere Gebdude Anspruch auf Schallschutz nach 16. BImSchV.
Der Anspruch ergibt sich aus dem Schienenverkehr, welcher sich starker auf die Schallimmissionsiiberschrei-
tungen auswirkt als der StralRenverkehr. Es ist von keinen signifikanten La&rmanderungen vom Straflenverkehr
im Vergleich zum Ist-Zustand auszugehen. Ebenfalls kommt es zu splrbaren Erschitterungs- und Korper-
schallimmissionen, welche durch ein elastisches Oberbausystem positiv beeinflusst werden kénnen.

Detailliertere Informationen zu Grenzwertiberschreitung und entsprechenden MafRnahmen sind aus den je-
weiligen Schalltechnischen Untersuchungsberichten der FCP IBU GmbH zu entnehmen.

Durch die Anlage der Trasse als Rasengleis ist nicht von einer Verschlechterung auf das Schutzgut Mensch,
menschliche Gesundheit auszugehen. Insgesamt fordert der Ausbau des OPNV die soziale Gerechtigkeit, da
so mehr Menschen in der Bevdlkerung vom MIV unabhangig mobil sein kdnnen, was als positiv bewertet wird.

Insgesamt wird auf Grund der Schallimmissionen wahrend der Bauphase die Beeintrachtigung auf das Schutz-
gut Mensch, menschliche Gesundheit als erheblich eingestuft. Die Luftschallimmissionen wahrend der Be-
triebsphase sind als gering zu sehen, da aufgrund der mdglichen passiven SchallschutzmaRnahmen die Be-
eintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch, menschliche Gesundheit reduziert werden kénnen.

4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Rahmen des UVP-Berichts wird die biologische Vielfalt Giber die Schutzguter Tiere und Pflanzen miterfasst
und abgebildet. Die konkrete Umsetzung/Bewertung mdglicher Beeintrachtigungen auf die Schutzguter, ins-
besondere Arten und Lebensrdume, erfolgt im eigenstandigen Dokument des Landschaftspflegerischen Be-
gleitplans. Im Vordergrund der Betrachtung der UVP des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische
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Vielfalt steht die Bedeutung des Untersuchungsraumes als Lebensraum einheimischer Tier- und Pflanzenar-
ten.

Fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wird fiir die UVP ein Untersuchungsumgriff von
100 m um die geplante Trasse betrachtet (vgl. Anlage 2.2)

4.2.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Schutzgebiete
Das Projektgebiet der geplanten Strallenbahnverlangerung befindet sich in keinem Landschaftsschutzgebiet,
Nationalpark, Naturpark, Naturschutzgebiet oder Natura 2000 Gebiet. Durch das Vorhaben ist keines dieser

Schutzgebiete betroffen. Des Weiteren befinden sich keine Okokontoflachen im Untersuchungsgebiet der
UVP.

Amtliche Biotopkartierung

Die geplante Stralienbahnverlangerung wird im Bereich der neu geplanten Wendeschleife ein nach ,Biotop-
kartierung Stadt® erfasstes Biotop beeintrachtigen. Der Biotop ,Gehdlz auf Béschung am Frankenschnellweg
(Gibitzenhof)“ N-1391-001, welches als Hauptbiotoptyp Mesophile Gebiische, naturnah (60%) und mit weite-
ren Biotoptypen, Feldgehélz, naturnah (30%) und Hecken naturnah (10%) kartiert ist, wird durch das Vorhaben
im nordlichen Bereich des Biotops tangiert.

Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern ABSP Stadt Nirnberg

Das ABSP beschreibt den im Untersuchungsgebiet liegenden Sidfriedhof als Uberregional bedeutsamen Le-
bensraum, des Weiteren befinden sich weitere regional und lokal bedeutsame Lebensrdume im Untersu-
chungsgebiet des UVP-Untersuchungsgebiets. Das ABSP beschreibt diese Flachen tiberwiegend als Geholz-
standorte und teilweise als Wald und Trockenstandorte.

Generell handelt es sich bei dem Vorhabengebiet um tGberwiegend versiegelte Flachen des stadtischen Rau-
mes, so dass davon auszugehen ist, dass sich hier vor allem Tier- und Pflanzenarten finden, die zu den Ge-
neralisten und Allerweltsarten gehéren. Detaillierte Informationen finden sich im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan.

4.2.2 Auswirkungen auf Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kann es zu Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere/ Pflanzen und biologische
Vielfalt kommen. Umweltauswirkungen kénnen in Form von Larmemissionen, Erschitterungen und optischen
Storreizen auftreten, die durch den Einsatz von Baumaschinen entstehen kénnen.

Fur die Baustelleneinrichtung werden Flachen des 2022 durchgefihrten SUN-Projekts verwendet. Die Ein-
griffs-/ Ausgleichsbilanzierung dieser temporar genutzten BE-Flachen wurde im LBP des SUN-Projekt durch-
geflihrt. Es handelt sich um die Griinflachen und Gehdlzbestande westlich des Wacholderweges. Somit wer-
den keine weiteren Flachen fir die Baustelleneinrichtung bendtigt, eine temporare Nutzung von Vegetations-
bestanden ist nicht geplant.

Alle Ubrigen Bauarbeiten finden direkt im Stralenkdrper statt. Somit ist das Schutzgut Tier, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt im engeren Bauumfeld nicht gefahrdet.
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Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingt werden die auf dem als Grinstreifen ausgebildeten Mittelstreifen befindlichen Baume
(27 Stiick), gefallt. Zudem sind fiir die neue Wendeschleife Teile des als Biotop kartierten Feldgehdlzes (922
m?) zu roden und einige Baume am Stral’enrand zu fallen. Insgesamt werden 48 Baume gefallt und gemaf
Baumschutzverordnung ausgeglichen. Bdume im Projektgebiet, die bereits im Rahmen der Kanalarbeiten
durch SUN gefallt werden mussten, werden durch das SUN-Projekt ausgeglichen und nicht in die Betrachtung
des beiliegenden LBP einbezogen.

Die Neuschaffung eines durchgangigen Rasengleises als mageres und blitenreiches Strallenbegleitgriin
(V51) wird im Rahmen der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung als Entsiegelung bewertet. Die genaue Bilanzie-
rung ist dem LBP zu entnehmen. Der LBP beschreibt auch die Ausgleichsmalinahmen im Kontext der Ein-
griffsregelung.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Von betriebsbedingten Umweltauswirkungen wie grofRere Larmemissionen, Schadstoff- oder Geruchsemissi-
onen auf das Schutzgut Tiere/ Pflanzen und biologische Vielfalt ist nicht auszugehen.

4.2.3 Risikomindernde MaRnahmen

Baum, Strauch und Griinflachenschutz

Fur die risikomindernden MalRnahmen wahrend der BaumalRnahme gelten MalRnahmen zum Schutz von Bau-
men, Strauchern und Griinflachen. Das Befahren von Griinflachen ist nach Moglichkeit zu vermeiden. Im Wur-
zelbereich ist das Ablagern und Befahren nicht zuldssig. Kann ein Befahren aus Platzgriinden nicht vermieden
werden, ist ein Wurzelschutz durch Metallplatten auf einem Kiesbett zu errichten. Der Wurzelschutz durch
Zaun oder Metallplatten ist mindestens im Bereich des Kronendurchmesser plus 1,5 Meter oder im Bereich
der gesamten Baumscheibe anzubringen. Bdume im Projektgebiet sind mit einem Stammschutz zu versehen.

Fir die erforderlichen Baumfallungen sind gemaR SOR-Standards und in Absprache mit SOR 12 Neupflan-
zungen am Strallenrand vorgesehen. Sechs Baume werden am sudlichen StralRenrand der Minervastralie
zwischen Wacholderweg und Minervaplatz gepflanzt. Zwei weitere Bdume an der Kreuzung Minervastrale /
Wacholderweg. Vier Bdume werden am dstlichen StralRenrand der Dianastrale, beidseits der Kreuzung Nim-
rodstralRe gepflanzt. Weitere 15 Baume werden im Stadtgebiet verteilt gepflanzt.

Schutz der Fauna

Zum Schutz der Fauna wurde im Jahr 2021/22 eine artenschutzrechtliche Prifung (saP) fir das gesamte
Untersuchungsgebiet durchgefihrt, um die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m.
Abs. 5 BNatSchG bezuglich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (europédische Vogelarten gem.
Art. 1 Vogelschutz-Richtlinie, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben eintreten kdnnen,
zu ermitteln und darzustellen. Hierzu wurden die Tiergruppen Fledermause, Brutvigel, Reptilien sowie der
Nachtkerzenschwarmer untersucht. Verschiedene risikomindernde MalRnahmen werden im Folgenden aufge-
zahlt.

Baumschnitte sowie Baumfallungen sind auflerhalb von Vogelbrutzeiten zwischen dem 1. Oktober und 29.
Februar vorzunehmen. Zum Schutz von baumbewohnenden Fledermausen sind Rodungen lediglich nach vor-
heriger Kontrolle auf Besatz und nur im Zeitraum 15. September bis 15. Oktober im Beisein von entsprechend
geschulten Personals im Rahmen der OBB vorzunehmen. Es sind keine Bautatigkeiten in den Nachtstunden
(bei Dunkelheit) sowie Beleuchtung der Baustelle wahrend der sensiblen Phase von Fledermausen (Wochen-
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stubenzeit, Jungenaufzucht von April — Oktober, 19 — 6 Uhr) durchzufthren. V.a. das Kollisionsrisiko fir nacht-
aktive Tiere (u.a. Fledermause) kann dadurch fast ganzlich ausgeschlossen werden. Zudem wird die Anlock-
wirkung fir nachtaktive Insekten vermieden.

Flachen mit Zauneidechsenvorkommen sind mit einem Schutzzaun (mind. 50 cm hoch, glattes Material) ein-
zuzéunen und regelmaRig durch die OBB zu kontrollieren.

Fir zu fallende Habitatbdume sind laut saP-Bericht entsprechende CEF-MalRnahmen vorzunehmen, dies be-
inhaltet das Anbringen von Vogelnistkasten und Fledermauskasten. Méglich ist die Verhdngung im Sidfriedhof
oder in dem Gehdlzbestand am Wacholderweg, sldlich der Minervastralle. Die Kontrolle und Pflege der Fle-
dermauskasten sind auf mindestens 25 Jahre sicher zu stellen.

Insbesondere im Bereich des Wacholderwegs ist zu gewahrleisten, dass Baustelleneinrichtungen und Materi-
allager deutlich auRerhalb des Bestandes und dem Wurzelbereich der Badume angelegt und die vorhandenen
Nist- und Fledermauskasten nicht entfernt oder beschadigt werden. Beleuchtung und Verlarmung des umge-
benden Baumbestandes insbesondere in der Dunkelperiode muss vermieden werden.

4.2.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Wahrend der Bauphase ist nicht von Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt auszugehen. Es ist davon auszugehen, dass Tiere, die im Untersuchungsgebiet leben, eine gewisse
Toleranz gegen Larm besitzen. Die temporare Nutzung von nicht versiegelten Flachen ist nicht vorgesehen,
so dass keine Beeintrachtigung fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt zu erwarten ist.
Sollten dennoch nicht versiegelte Flachen als Lager und/ oder BE-Flachen genutzt werden, sind die Auswir-
kungen mit entsprechenden MaRnahmen zu minimieren.

Anlagenbedingte Auswirkungen missen mit entsprechenden Ausgleichsmallhahmen kompensiert werden.
Diese sind im LBP genauer beschrieben und erlautert. Insgesamt wird mehr Flache entsiegelt als versiegelt,
weshalb kein zuséatzlicher Ausgleich erforderlich ist. Die zu fallenden Bdume werden nach der Baumschutz-
verordnung der Stadt Nurnberg ausgeglichen. Insgesamt werden 27 Baume im Stadtgebiet neu gepflanzt.

Von betrieblich bedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist nicht
auszugehen. Die Schalltechnischen Untersuchungen ergeben keine signifikanten Verschlechterungen der
Schallimmissionen.

Detailliertere Informationen zum Schutzgut Tier, Pflanzen und biologische Vielfalt sind aus dem ebenfalls
durch R+H Umwelt erstellten Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) zu entnehmen.

Insgesamt werden die Auswirkungen des Eingriffs fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
mit gering bewertet.

4.3 Schutzgut Boden und Flache

4.3.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Die 6kologisch-funktionelle Raumgliederung beschreibt das Gebiet im Regionalplan als stadtisch und indust-
riell gepragt. Im Stadt-ABSP wird das Vorhabengebiet der naturrdumlichen Einheit 3 ,Stadtgebiet Nirnberg-
Firth* zugeordnet. Fur das Schutzgut Boden und Flache wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die
geplante Trasse betrachtet.
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Da das Gelande im Stadtgebiet liegt, sind die Béden im Vorhabengebiet bereits anthropogen tberformt und
durch die frihere und aktuelle Nutzung und die daraus resultierenden Ausgangsmaterialien fiir die Bodenbil-
dung gepragt. Die sogenannten Stadtbdoden sind meist versiegelt und weisen im Unterboden oft Auffilimate-
rialien auf.

Im Bereich des Projektgebiets der Minervastralie beschreibt das ABSP Nirnberg die Béden als ,Bdden mit
kaum intakter Bodenfunktion und hohem Versiegelungsgrad (70% — 100%)“. Durch die stark anthropogene
Pragung und den hohen Versiegelungsgrad erfiillen die Béden dort keine Bodenfunktionen. Eine 6kologisch
hochwertige Funktion ist nicht gegeben. Die Flachen rund um das Projektgebiet der UVP werden im Bereich
der gewerblichen Bauflachen, der Bahnanlagen und der Autobahn ebenfalls als ,Béden mit kaum intakter
Bodenfunktion und hohem Versiegelungsgrad (70% — 100%)*“ beschrieben. Im Bereich der Wohnflachen sind
die Béden nach ABSP Nirnberg als ,Boden mit eingeschrankter intakter Bodenfunktion, mittlerer Versiegelung
(30% - 70%)"“ eingestuft. Bdden, die sich im Bereich der Grinflachen befinden, werden als ,Béden mit weitge-
hend intakter Bodenfunktion, geringer Versiegelung (0% -30%)“ beschrieben und sind somit im Bereich des
Untersuchungsbereichs als am 6kologisch wertvollsten eingestuft.

4.3.2 Auswirkungen auf Schutzgut Boden und Flache

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase ist keine Flacheninanspruchnahme und Bodenverdichtung bzw. Veranderung beste-
hender Bodenverhaltnisse durch Baustelleneinrichtungen und Baustrafl’en geplant, da die bestehenden BE-
Flachen aus dem SUN-Projekt am Wacholderweg verwendet werden. Baustelleneinrichtung und Lagerung
von Materialien im Bereich des zu erhaltenden Baumbestands im Gehdlzbestand am Wacholderweg sind auf
Grund der damit einhergehenden Verdichtung des Bodens zu vermeiden.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch das Bauvorhaben kommt es zu Bodenab- und auftrag in verschiedenen Bereichen. Eine Flachenver-
siegelung findet lediglich im Bereich der neuen Wendeschleife statt. Hierfur ist eine Aufschiittung des Bo-
schungshangs zum Frankenschnellweg auf Geldndehdhe der Stralle erforderlich. Insgesamt werden durch
das Vorhaben 2.952 m? versiegelt und 9.335 m? in Form von Rasengleis entsiegelt, dies entspricht einer Ent-
siegelung von 6.383 m2. Der LBP beschreibt die Auswirkungen auf die Flache genauer in Hinblick auf den
Anteil der Ver- und Entsiegelung.

Im Bereich von nicht versiegelten Flachen kommt es durch Uberbauung, Umlagerung oder Verdichtung zu
einem weitgehenden Funktionsverlust der Béden und deren Funktionen (Bodengefiige, -wasserhaushalt und
-chemismus). Im Bereich der Umwandlung von begriintem Mittelstreifen zu Rasengleis sowie im neu angeleg-
ten Rasengleis bleiben Bodenfunktionen, wie Versickerung von Niederschlagen, Filterung von Schadstoffen
0. a. erhalten bzw. werden verbessert.

In den bereits versiegelten Bereichen werden die Bodenfunktionen aufgrund der stark anthropogenen Vorbe-
lastung nicht weiter beeintrachtigt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Umweltauswirkungen entstehen durch das Verkehrsaufkommen. Immissionen wie Luft-
schadstoffe, Reifenabrieb oder Streusalz wirken wahrend der Nutzung und der Instandhaltung der Anlage auf
den Boden und dessen Funktion ein.
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4.3.3 Risikomindernde MaRnahmen

Vor allem wahrend der Bauphase gilt es die Stérung der Bodenfunktion und die Inanspruchnahme der Flache
so gering wie moglich zu halten. Entsprechende Malinahmen kénnen wie auch schon bei Schutzgut Tiere,
Pflanzen und 6kologische Vielfalt beschriebene MalRnahmen sein, die nicht versiegelte Flachen vor z.B. Ver-
dichtung schiitzen. Dabei gilt das Prinzip der Vermeidung und der Minimierung. So sollten unversiegelte Fla-
che nicht befahren oder als Lager und BE-Flachen genutzt werden. Wo dies nicht moglich ist, sind entspre-
chende MaBRnahmen wie das Auslegen von Baggermatratzen umzusetzen.

Anlagenbedingt werden mehr Flachen entsiegelt als versiegelt. Die zu versiegelnden Flachen sind auf Grund
der Lage im Stadtgebiet stark anthropogen vorgepragt und es bedarf keiner risikomindernde Maflinahmen.

Betriebsbedingt besteht kein Bedarf von risikomindernden MalRnahmen fiir das Schutzgut Boden und Flache.
4.3.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Auf Grund der bereits stark versiegelten Flachen und der anthropogenen Veranderung des Bodens, ist das
Schutzgut Boden nur geringfligig von der Anlage der Gleistrasse betroffen. Wahrend der Bauphase sind ent-
sprechende Mallnahmen umzusetzen, um die Bodenverdichtung oder den Schadstoffeintrag zu vermeiden.
Generell ist der Baubetrieb so zu organisieren, dass betriebsbedingte unvermeidliche Bodenbelastungen z.B.
Verdichtung auf das engere Baufeld beschrankt werden und im besten Fall durch entsprechende Malinahmen
reduziert werden. Nach Ende des Vorhabens sind nicht versiegelte Boéden fachgerecht wiederherzustellen
oder zu rekultivieren.

Anlagenbedingt findet insgesamt eine Entsiegelung von Flachen statt.

Auf Grund der fehlenden Wechselwirkungen mit dem Grundwasser, der generell stark anthropogenen Beein-
trachtigung sowie der bestehenden Vorbelastungen sind die Umweltauswirkungen wahrend der Betriebsphase
zu vernachlassigen.

Es kommt somit zu keinen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Flache.
4.4 Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser ist in oberirdische Gewasser und Grundwasser zu differenzieren. Oberflachengewas-
ser haben wichtige Regulationsfunktionen inne: Oberflachenabfluss von Niederschlagswasser, klimatische
Ausgleichsfunktionen durch Warme-/ Kéaltespeicherung und biologische Abbaufunktionen im Rahmen der na-
turlichen Selbstreinigung. Regulationsfunktionen des Grundwassers umfassen die Aufnahme und Speiche-
rung von Niederschlagswasser sowie die Speisung fur Oberflachengewasser. Des Weiteren hat Grundwasser
als Standortparameter fur die Bodenbildung und fur bestimmte Pflanzen bzw. Biotope sowie als Habitatpara-
meter fir Tierarten wesentliche Lebensraumfunktionen. Als Trinkwasser hat das Schutzgut Wasser eine ele-
mentare Funktion fir den Menschen.

Das Vorhabengebiet befindet sich im Amtsbezirk fir Wasserwirtschaft Nirnberg.

Fur das Schutzgut Wasser wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die geplante Trasse betrachtet
(vgl. Anlage 2.3)

4.4.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Im Untersuchungsumgriff befinden sich keine Oberflachengewasser, die beeintrachtigt werden kénnten. Das
ABSP Nirnberg beschreibt fiir den Untersuchungsumgriff ein Kontaminationsrisiko flir das Grundwasser von
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»hoch® bis ,sehr hoch®. Das Grundwasser fliel3t in Richtung Westen bzw. Westnordwest. Das nachste Trink-
wasserschutzgebiet ,Stein” liegt ca. 3,6 km siidwestlich der Minervastrafle und wird somit nicht beeintrachtigt.

Das Vorhabengebiet liegt auBerhalb von Trink- und Heilquellenschutzgebieten. Ebenso werden keine Uber-
schwemmungsgebiete berihrt. Auf Grund der geringen Grundwasserneubildungsrate und kaum intakter Bo-
denfunktionen weist das Untersuchungsgebiet hinsichtlich des Grundwassers keine besondere Bedeutung
auf.

4.4.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase sind im Normalfall keine Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten.
Belastete Oberflachenabwasser werden nicht in das Grundwasser versickert oder in oberflaichennahe Gewas-
ser eingeleitet.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingt kommt es zu Ver- und Entsiegelung von Flachen. Insgesamt werden 2.952 m? versiegelt und
9.335 m? in Rasengleis umgewandelt, dies entspricht einer Netto-Entsiegelung von 6.383 m2. Durch das an-
gelegte Rasengleis kann mehr Niederschlag im Bereich der Strallenbahntrasse oberflachennah versickert
werden, was positiv zu bewerten ist.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt sind keine signifikanten Veranderungen im Vergleich zum Ausgangszustand festzustellen.
4.4.3 Risikomindernde MaRnahmen

Der Gefahr von unfallbedingten Stoffeintragen in das Grundwasser wird durch Einhaltung aller geltenden Si-
cherheitsvorkehrungen und die regelmaRige Wartung von Maschinen vermieden.

Belastete Oberflachenwasser sind fachgerecht zu entsorgen.

Ortsnahe Versickerung von Niederschlagswasser im Bereich von Griunflachen und des Rasengleises entlastet
die Kanalisation bei Starkregenereignissen.

4.4.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Das Schutzgut Wasser ist durch die Flacheninanspruchnahme des geplanten Vorhabens geringflgig betrof-
fen. Insgesamt ergeben sich durch die Netto-Entsiegelung von Flachen positive Effekte fir das Schutzgut
Wasser.

Insgesamt bestehen keine Beeintrachtigungen durch Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser.
4.5 Schutzgut Luft und Klima

Luft ist eine wesentliche Lebensgrundlage fur Menschen, Tiere und Pflanzen. Daher ist zu prifen, welche
Auswirkungen das geplante Vorhaben auf die Luftqualitat auf lokaler Ebene hat. Das Klima hat einen entschei-
denden Einfluss auf die Okosysteme. Neben der groRklimatischen Situation ist vor allem auf das Mesoklima
zu achten. Hier spielen Kaltluftproduktion, -abfluss und Sammelgebiete sowie Frischluftproduktion eine ent-
scheidende Rolle.

Fur das Schutzgut Klima und Luft wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die geplante Trasse betrachtet.
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4.5.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Im Stadtgebiet wird seit Jahren ein Anstieg der Jahresdurchschnittstemperaturen beobachtet, wobei sich die
Erwarmung in allen Monaten vollzieht und seit 1934 um 1,5°C gestiegen ist. Bei der Niederschlagsentwicklung
I&sst sich ein leicht abnehmender Trend hinzu trockeneren Jahren feststellen.

Das Vorhabengebiet weist gemalk ABSP einen hohen Versiegelungsgrad auf und gehért zu den Gebieten mit
thermischer Belastung im Sommer.

Das Vorhabengebiet liegt bereits in einem Bereich mit hohem Verkehrsaufkommen und entsprechenden Aus-
wirkungen auf die Luftqualitat. Die Strallenbahnverlangerung der 1,7 km langen Neubaustrecke entlang der
Dianastrale und MinervastralRe bildet den Liickenschluss zwischen der Wendeschleife Gibitzenhof und der
Haltestelle Finkenbrunn. Sie fihrt zu einer verbesserten Anbindung der Stadtteile durch 6ffentliche Verkehrs-
mittel. Es sind keine signifikanten Anderungen in Bezug auf das Kfz-Verkehrsaufkommen aufgrund der Um-
baumalnahmen prognostiziert. Lediglich der verkehrende Linienbus-Anteil verringert sich von 2.0% auf 1.0%
aufgrund der StralRenbahnstrecke.

4.5.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima

Bauphasenbedingte Auswirkungen

Die Umsetzung des Ausbaus erfordert bauliche Malinahmen vor Ort. Die Treibhausgasemissionen durch Bau-
maschinen sind nicht unerheblich und beeintrachtigen die lokale und globale Umwelt. Deshalb werden die
direkten Emissionen aus dem Zeitraum der Bauteilherstellung und Unterhaltung der InfrastrukturmaRnahme,
ebenfalls gemessen in CO2-Aquivalenten (CO-e), bilanziert. Diese Emissionen werden als Lebenszyklus-
emissionen der Mallhahme ausgewiesen. Nach dem Methodenpapier des Bayerischen Staatsministeriums fir
Wohnen, Bau und Verkehr vom 20.09.2022 haben diese Lebenszyklusemissionen keinen Einfluss auf die
Klimaschutzziele des KSG im Sektor Verkehr und werden nur informativ ausgewiesen.

Die Berechnung dieser Lebenszyklusemissionen erfolgt unter Zuhilfenahme der Angaben aus dem Methoden-
handbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030. In diesem Handbuch werden fur verschiedene Verkehrstrager
die spezifischen Treibhausgas-Lebenszyklusemissionen fiir unterschiedliche Streckenkategorien in CO2-e an-
gegeben.

Insgesamt ergibt sich aus der Summe der Kategorien Schienenverkehrswege und Stral3eninfrastrukturmaf3-
nahmen THG-Emissionen von 301 t CO2-e/Jahr. Details sind dem Klimaschutzgutachten (Kapitel 3) zu ent-
nehmen.

Tabelle 8: Berechnung der Lebenszyklusemissionen fiir die Streckenkategorie Straleninfrastruktur
Streckenkategorie Streckenldange / | Spezifische THG-Emissionen | t CO2-e/Jahr
StraRenoberfli- | j& km Einzelgleis
che
Neubaustrecke im Flachland 4,45 km 33t CO2-e 147
Bundesstrallen (Minervastralie) 21.161 m? 4,6 kg CO2-e 97
BundesstralRen (Ful- und Rad- 12.357 m? 4,6 kg CO2-e 57
weg))
Gesamtsumme CO;-e/Jahr 301
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Anlagenbedingte Auswirkungen

Im Zuge der BaumalRnahmen werden anlagenbedingt ca. 2.952 m? versiegelt und 9.335 m? entsiegelt. Die
Netto-Entsiegelung von 6.383 m? flie3t als Kompensationsmafinahme in die Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung
ein, so dass keine weitere Ausgleichserfordernis besteht.

Der Verlust von 48 Baumen im Projektgebiet ist insgesamt als negativ zu werten, da das Projektgebiet zu den
Bereichen im Stadtgebiet mit thermischer Vorbelastung im Sommer gehort. Als Ausgleich fur die Baumfallun-
gen sind insgesamt 27 Baume zu pflanzen. Es ist geplant, 12 Baume am Straflenrand im Projekigebiet zu
pflanzen und weitere 15 Baume im Stadtgebiet. Die geplanten Ersatzpflanzungen werden in den ersten Jahren
noch nicht den gleichen Wert fiir die Regulation des lokalen Klimas haben, da neue Bdume erst anwachsen
mussen. Zudem koénnen nicht alle Ersatzpflanzungen im Projektgebiet gepflanzt werden, wodurch sich der
Effekt der Neupflanzungen auf das Klima auf das Stadtgebiet verteilt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Im Planfall ergeben sich nach Fertigstellung des Stralienbahnabschnitts im Bezugsjahr 2035 voraussichtlich
2,62 t COz-e pro Tag, was einer Minderung von ca. 1,65 t CO2-e pro Tag verglichen mit dem Status Quo
(Analysefall, 2020) entspricht. Diese ergibt sich aus der veranderten Flottenzusammensetzung mit hdherem
E-Fahrzeuganteil im Jahr 2035, sowie einer Halbierung des Linienbus-Anteils von 2,0% auf 1,0%. Der verrin-
gerte Linienbusanteil bedingt die Differenz zwischen den Ergebnissen zwischen dem Prognosebezugsfall
(2035) und dem Planfall (2035) von 0,14 t CO2-e pro Tag.

Detaillierte Informationen finden sich im entsprechenden Klimaschutzgutachten.

4.5.3 Risikomindernde MaRnahmen

Es erfolgt eine Gegenuberstellung der in Anspruch genommenen klimaschutzrelevanten Flachen durch das
Vorhaben mit den Kompensationsmalinahmen, die sich positiv auf das Klima auswirken. Fir diese Gegen-
Uberstellung wird auf die Bilanzierung zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs aus dem landschaftspflege-
rischen Begleitplan zurtckgegriffen.

Aus der Flachenbilanzierung (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) geht hervor, dass die S
chaffung von klimaschutzwirksamen Flachen durch Kompensationsmalinahmen (30.646 WP) erganzt werden
muss (siehe Landschaftspflegerische Begleitplanung). Dabei kommt es v. a. zu Versiegelung und dauerhafter
Uberbauung von diversen Biotoptypen. Durch die Schaffung von maRig extensiv genutztem, artenreichen
Grinland auf 9.105 m? im Rasengleis wird eine Kompensation in Hohe von 27.315 Wertpunkte geschaffen.
Fir die Differenz von 3.331 WP zum Kompensationsbedarf werden 3.335 WP von einem Okokonto abgebucht.
Es handelt sich dabei um einen ehemals strukturarmen Nadelforst, der auf 667 m? zu einem Waldmantel
frischer bis maRig trockener Standorte aufgewertete wurde.
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Tabelle 9: Flachenbilanz aus Eingriffen und Kompensationen von klimaschutzrelevanten Flachen im Sektor
Landnutzungsanderung
Landnutzung Eingriff durch bau- | Kompensation
Eingriff/Kompensation und anlagenbe-
dingte Flacheninan-
spruchnahme
Feldgehdlze mit Uberwiegend einheimischen, standortgerechten
. N 922 m?/8.298 WP -
Arten, mittlere Auspragung
MaRig extensiv genutztes, artenreiches Grunland 1.440 m%6.048 WP | 9.105 m2/27.315 WP

Ruderalflachen im Siedlungsbereich mit artenarmen

590 m?/2.360 WP
Ruderal- und Staudenfluren -

Einzelbdume/Baumreihen/Baumgruppen mit iberwiegend
2.003 m?/5.608 WP -
einheimischen, standortgerechten Arten, junge Auspragung

Einzelbdume/Baumreihen/Baumgruppen mit iberwiegend
568 m?/3.181 WP -
einheimischen, standortgerechten Arten, mittlere Auspragung

Einzelbdume/Baumreihen/Baumgruppen mit Uberwiegend
292 m?3.212 WP -
einheimischen, standortgerechten Arten, alte Auspragung

Grinflachen und Gehdlzbesténde junger bis mittlerer
1.616 m?/1.939 WP -
Auspragung entlang von Verkehrsflachen

Okokonto (Umwandung von ,strukturarmen Nadelforst mittlerer
- 667 m?/3.335 WP
Auspragung” zu ,Waldmantel frischer bis magig trockener Standorte*)

Gesamtsumme 7.431 m?/30.646 WP | 9.772 m?30.650 WP

4.5.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Im Zuge der Verlangerung der Strallenbahntrasse kommt es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung auf das
Schutzgut Klima und Luft.

Der Analysefall bildet den Status Quo mit Bezugsjahr 2020 ab und dient als Basis fir die weiteren Berechnun-
gen im Prognosebezugs- und Planfall. Es ergeben sich 4,27 t CO.-e pro Tag auf dem 1,7 km-langem Stre-
ckenabschnitt mit der aktuellen Verkehrssituation. Damit ergeben sich jahrlich 1.559 t CO.-e.

Im Prognosebezugsfall mit Bezugsjahr 2035 ergeben sich direkte Emissionen von 2,76 t CO2-e pro Tag und
damit eine Einsparung von 1,51 t CO2-e pro Tag aufgrund der prognostizierten veranderten Flottenzusam-
mensetzung (hdherer E-Fahrzeuganteil). Der jahrliche Emissionswert belduft sich auf 1.007 t CO2/a.

Im Planfall, mit Umsetzung der StralRenbahnbaumafinahme und Bezugsjahr 2035, resultieren voraussichtlich
2,62 t COz-e pro Tag verkehrsbedingte Emissionen. Dies bedeutet direkte verkehrsbedingte Emissionen von
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jahrlich 956 t CO2-e/Jahr. Im Sektor Industrie fallen 301 t CO2-e/Jahr durch die Lebenszyklusemissionen aus
dem Bau der neuen Infrastruktur an. Weiterhin kommt es im Planfall zu einer Flacheninanspruchnahme von
ca. 7.341 m?, der KompensationsmalRnahmen im Ausmal von 9.772 m? gegenlberstehen.

Die Vorgabe des KSG sieht eine lineare Abnahme der CO2-Emissionen im Sektor Verkehr vor. Zwischen 2020
und 2030 ist eine Einsparung von 43 % vorgesehen (von 150 Mio. t in 2020 auf 85 Mio. t in 2030). Im Planfall
ergibt sich eine Einsparung von ca. 39 % der verkehrsbedingten Emissionen gegeniiber dem Analysefall,
sodass das Ziel knapp unterschritten wird. Werden im Planfall zusatzlich die Emissionen durch den Bau der
Infrastrukturmalinahme aus dem Sektor Industrie angerechnet betragt die Einsparung gegeniiber dem Analy-
sefall noch 13 %.

Detaillierte Informationen des Vorhabens auf das Klima sind dem Klimaschutzgutachten (gesonderter Bericht)
zu entnehmen.

Insgesamt bestehen geringe Beeintrachtigungen durch Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Klima und
Luft.

4.6 Schutzgut Landschaftsbild und Erholungsfunktion

Der Begriff Landschaftsbild beschreibt die sinnliche Wahrnehmung einer Gegend in ihrer Ganzheit. Das Bun-
desnaturschutzgesetz definiert das Ziel die Vielfalt, Eigenart und Schonheit von Natur und Landschaft nach-
haltig zu sichern, da sie als Grundlage fir das Leben und die Gesundheit des Menschen dient (vgl. § 1
BNatSchG).

Fur das Schutzgut Landschaft wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die geplante Trasse betrachtet.
4.6.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Das Landschaftsbild ist durch stadtische Bebauung mit einem hohen Versiegelungsgrad gepragt. Der nérdli-
che Teil des Untersuchungsgebiets im Bereich der Dianastralle zeichnet sich durch gewerbliche Bauten, ei-
nem schmalen Grinstreifen in der Mitte der streckenweise mehrspurigen Strale und durch kleinere Flachen
Strafenbegleitgrin in Form von Baumen und Strauchern aus. Im sudlichen Teil des Untersuchungsgebiets im
Bereich der Minervastralle ist das Landschaftsbild ebenfalls durch die streckenweise mehrspurige Stral3e ge-
pragt, der Mittelstreifen ist als Grunstreifen mit Baumbestand ausgebildet. Die Bebauung ist Gberwiegend
durch Wohngebiete gepragt. GrofRere Griinflachen sind der im Stidosten des Untersuchungsgebiets liegende
Sudfriedhof sowie der Gehdlzbestand am Wacholderweg.

Die Minerva- und DianastraRBe haben aktuell keine Erholungsfunktion fiir die breite Offentlichkeit, jedoch stel-
len die privaten Garten im Untersuchungsgebiet eine Erholungsfunktion fir die Menschen in den Wohngebie-
ten dar.

Das nachstgelegene Gebiet mit Erholungsfunktion ist der Stdfriedhof, welcher nur zu einem Teil im Untersu-
chungsgebiet liegt, sowie der Gehdlzbestand am Wacholderweg. Der alte Ludwig-Donau-Main-Kanal liegt au-
Rerhalb des Umgriffs. Keines der Gebiete mit Erholungsfunktion ist durch das Vorhaben beeintrachtigt.

Als Vorbelastung kann der fahrende, aber auch stehende motorisierte Individualverkehr gezahlt werden, wel-
cher den meisten Platz zwischen der Strallenbahnhaltestelle Gibitzenhof in der Dianastrale und der Straf3en-
bahnhaltestelle Finkenbrunn einnimmt.
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4.6.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Bauphasenbedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase sind Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu erwarten, da baubedingt Baumaschi-
nen und Fahrzeuge das Stadtbild beeintrachtigen, diese sind jedoch auf einen Bauabschnitt beschrankt und
nur temporar bis zur Vollendung des Vorhabens als Beeintrachtigung zu werten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Im Zuge der Straflenbahnverlangerung werden anlagenbedingt 48 Baume im Projektgebiet gefallt, welche
durch 27 Ersatzpflanzungen im Projektgebiet (12 Baume) bzw. im gesamten Stadtgebiet (15 Baume) ersetzt
werden. Durch die Fallungen und Ersatzpflanzungen im Bereich der Stralienbahntrasse ergibt sich im Ver-
gleich zu vorher ein verandertes Landschaftsbild. Im Bereich der neuen Wendeschleife geht ein als Stadtbio-
top kartierter Geholzstreifen und damit der Sicht- und Larmschutz Richtung Frankenschnellweg verloren.
Diese Veranderung ist als negativ in Bezug auf das Schutzgut Landschaft und Landschaftsbild zu werten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt kommt es zu einer Verdnderung des Stadtbildes aufgrund der neuen Aufteilung des Stralen-
querschnitts und der dann verkehrenden StralRenbahn.

4.6.3 Risikomindernde MaRnahmen

Anlagenbedingt kommt es zum Verlust von Geholzen sowie einer Neuversiegelung im Bereich der neuen
Wendeschleife. Fir die zu fallenden Baume werden insgesamt 27 Ersatzpflanzung vorgenommen, wobei 12
Baume im Projektgebiet und weitere 15 Baume im Stadtgebiet gepflanzt werden.

4.6.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Insgesamt kommt es wahrend der Bauphasen zu einer temporaren Beeintrachtigung des Landschafts- bzw.-
Stadtbildes. Nach Vollendung des Vorhabens ist mit einer geringen Veranderung auf das Stadtbild zu rechnen,
da betriebsbedingt auf dieser Strecke die Stralenbahn das Stadtbild mitpragt. Das Rasengleis stellt im Ver-
gleich zum Ausganszustand — einem baumbestandenen Grinstreifen — ebenfalls eine geringfugige Ver-
schlechterung fiir das Stadtbild dar. Positiv anzumerken ist, dass das Rasengleis breiter ist als der derzeitige
Grinstreifen in der Stralenmitte. Der Verlust von Baumen im Mittelstreifen wird durch 27 Ersatzpflanzungen
kompensiert, 12 davon im Projektgebiet.

Insgesamt bestehet eine geringe Beeintrachtigung durch Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
und Erholungsfunktion.

4.7 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Kulturguter werden definiert als Zeugnisse menschlichen Handelns ideeller, geistiger und materieller Art, die
fir die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und sich als Sachen, Raumdispositionen oder als Orte in
der Kulturlandschaft beschreiben und lokalisieren lassen. Es kann sich dabei um Einzelobjekte, Mehrheiten
von Objekten und ihres Umgebungsbezugs als auch um flachenhafte Auspragungen, rdumliche Beziehungen,
kulturhistorisch bedeutsame Landschaftsteile und Landschaften sowie Giter, die eine prahistorische Entwick-
lung dokumentieren (arch&ologische Funde, Bodendenkmale) handeln.

Sonstige Sachgulter kdnnen definiert werden als gesellschaftliche Werte, die eine hohe funktionale Bedeutung
hatten oder haben wie z.B. historische Fordertirme, Briicken, Tirme, Tunnel, Gebaude oder Gerate (nicht
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abschlief3end) und die aufgrund ihrer Funktionsbedeutung oder deren Konstruktions-/ Wiederherstellungsbe-
dingungen zu erhalten sind.

Fir das Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter wird ein Untersuchungsumgriff von 100 m um die geplante
Trasse betrachtet (vgl. Anlage 2.4).

4.7.1 Bestandsbewertung und Vorbelastung

Im Bereich des Untersuchungsgebiets befinden sich mehrere Denkmaler, die durch das Bauvorhaben jedoch
nicht beeintrachtigt werden.

Baudenkmaler

o D-5-64-000-934 an der Julius-LoBmann-StralRe liegt sudoéstlich der Kreuzung Finkenbrunn /Julius-
LoBmann-Straf’e. Es handelt sich um den als Waldfriedhof angelegten Siidfriedhof.

¢ D-5-64-000-2067 am Waldhof 1-8 mit Reihenhausern,

o D-5-64-000-2290 das Waschhaus am Buchenschlag 38a

e D-5-64-000-259 am Buchenschlag mit Reihenhausern,

e D-5-64-000-453 am Finkenbrunn mit Reihenhdusern.

Bodendenkmaler

e Das Bodendenkmal D-5-6632-0170 mit Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals liegt stdlich der
Eisenbahnbriicke sidlich der Minervastralie.

Ensemble

o Das Ensemble E-5-64-000-13 Gartenstadt Nirnberg umfasst die gesamte Wohnsiedlung zwischen
Minervastral3e und Finkenbrunn sowie Bereiche sudlich von Finkenbrunn und endet an den beiden
Hauptstralen Minervastral’e und Julius-LoRmann-Stral3e. Im Bereich der Minervastralle gibt es eine
geringfiigige Uberlappung mit der Strale. Das Ensemble sowie die zugehérigen Geb&aude werden
durch das Vorhaben nicht wesentlich beeintrachtigt. Es besteht keine Betroffenheit.

Sonstige Sachgiter

Unter sonstigen Sachgutern sind vor allem Zufahrtsstrallen zu nennen, die zur Baustelle fuhren. Es wird si-
chergestellt, dass Anlieger zu jeder Zeit auf ihr Grundstiick gelangen kénnen. Eine Verschmutzung der anbin-
denden 6ffentlichen Straflen wird durch geeignete Maflnahmen verhindert.

4.7.2 Vorhabenbedingte Auswirkungen

Bauphasenbedingte Auswirkungen

Bei Erdarbeiten in gréReren Tiefen sowie auch beim Abtrag von Oberboden kann eine Beeintrachtigung von
Bodendenkmalern nicht vollstandig ausgeschlossen werden, selbst wenn im unmittelbaren Vorhabengebiet
keine Bodendenkmaler bekannt sind.

Betriebsbedingt kann es zu Verschmutzung der 6ffentlichen Strallen kommen, generell gilt es dies zu vermei-
den und mit entsprechende Reinigungsmaflinahmen zu minimieren.

Anlagenbedingte Auswirklungen

Anlagenbedingt kommt es zu keinen Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgu-
ter.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter zu er-
warten.

4.7.3 Risikomindernde MaRnahmen

Fur die Gesamtbaumallnahme bendtigt es keine archaologische Baubegleitung durch die Untere Denkmal-
schutzbehoérde, da im Projektgebiet keine Denkmaler betroffen sind.

Offentliche StralRen sind durch entsprechende ReinigungsmalRnahmen sauber zu halten.

4.7.4 Schutzgutbezogene Bewertung

Es sind keine Beeintrachtigungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter zu erwarten.
4.8 Wechselwirkungen zwischen den zuvor genannten Schutzgitern

Unter Wechselwirkungen sind alle Wirkungsbeziehungen zwischen den Schutzgitern zu verstehen. Geman
§ 2 Absatz 1, Nr. 5 UVPG soll die Umweltvertraglichkeitsprifung auch die explizite Behandlung dieser Wech-
selwirkungen umfassen. Es handelt sich dabei um schutzgutiibergreifende Auswirkungen, die nicht bzw. nicht
ausreichend durch den Bezug auf die einzelnen Schutzgiiter erfasst werden konnen. Aufgrund der vergleichs-
weisen hohen Komplexitat ist darauf hinzuweisen, dass nicht alle Wechselwirkungen vollumfassend im Rah-
men eines UVP-Berichts dargestellt werden kdnnen. Wechselwirkungen sollten schutzgutbezogen betrachtet
werden und ggfs. durch schutzgutiibergreifende Ubersichtsdarstellungen ergénzt werden.

Das Schutzgut Mensch insb. menschliche Gesundheit nimmt eine Sonderrolle innerhalb der Wechselwirkun-
gen der einzelnen Schutzglter ein, da der Mensch nicht unmittelbar in das 6kosystemare Wirkungsgefiige
eingebunden ist. Die Einflisse des Menschen auf Naturhaushalt und Landschaftsbild finden Berlcksichtigung
bei der Ermittlung der Vorbelastungen der jeweilig betroffenen Schutzguter.

Die lokale Vegetation ist abhangig von den Standorteigenschaften von Boden, Klima und Wasser, die Tierwelt
von der Lebensraumausstattung (Vegetation, Biotopvernetzung, Boden, Klima und Wasser). Spezifische Tier-
arten geben Hinweise auf die Lebensraumfunktion von Biotoptypen. Potenzielle Beeintrachtigungen der
Schutzguter Boden und Wasser aufgrund von vorhabenbedingten Biotop-/und Vegetationsverlusten fur die
Vorhabensflache sind gering, da der Eingriff Giberwiegend auf versiegelten Flachen (Null Wertpunkte nach
BayKompV) stattfindet. Lediglich im Bereich des kartierten Biotops kommt es fiir den Bau der neuen Wende-
schleife zu einem Verlust des Gehdlzbestandes in GréRe von 922 m? und somit einer Beeintrachtigung der
Schutzguter Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Landschaftsbild.

Die 6kologischen Bodeneigenschaften sind von den geologischen, geomorphologischen, hydrogeologischen,
vegetationskundlichen und klimatischen Verhaltnissen abhangig. Durch die Lebensraumfunktion des Bodens
kénnen sich Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ergeben. Weiterhin
wirkt der Boden als Schadstofftransportmedium hinsichtlich der Wirkpfade Boden-Pflanze, Boden-Wasser,
Boden-Mensch, Boden-Tiere. Aullerdem ist auf die Bedeutung des Bodens fir den Landschaftswasserhaus-
halt hinzuweisen. Hinsichtlich der Wechselwirkungen ergeben sich auf Grund des Vorhabens eher positive
Auswirkungen, da es durch das Projekt zu einer Netto-Entsiegelung kommt und somit Bodenfunktionen mit
Hinblick auf das Schutzgut Wasser wiederhergestellt werden.

Wechselwirkungen hinsichtlich des Schutzguts Wasser ergeben sich durch die Abhangigkeit der Grundwas-
serneubildung von klimatischen, boden- und vegetationskundlichen bzw. nutzungsbezogenen Faktoren. Ober-
flachennahes Grundwasser wirkt sich auf die Bodenentwicklung aus und ist als Standortfaktor fiir Biotope und
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Tiere zu nennen. Grundwasser wirkt weiterhin als Transportmedium fiir Schadstoffe im Wirkgefiige Wasser-
Mensch. Gewasser dienen zudem als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen. Veranderungen des Bodenwasser-
haushalts und Beeintrachtigung bestehender Bodenfunktionen sind nicht zu nennen, da keine Absenkung oder
Entnahme von Grundwasser vorgesehen ist. Es ist auch mit keiner Verminderung der Grundwasserneubildung
zu rechnen, da mehr Flache entsiegelt als versiegelt wird.

Das Klima weist eine klimaphysiologische Bedeutung fiir den Menschen auf. Weiterhin dient das Gelandeklima
als Standortfaktor fir Vegetation und Tierwelt. Es ist abhangig von Relief/Topografie sowie Vegetation und
Nutzung. Vegetationsflachen haben eine lufthygienische Ausgleichsfunktion. Weiterhin dient die Luft als
Transportmedium im Hinblick auf das Wirkgeflige Luft-Pflanze sowie Luft-Mensch und kann sich bei iiberma-
Rigem Niederschlag auf die Wahrnehmung der Landschaft auswirken (z.B. Smog). Die Fallung des Gehdlz-
bestandes im Bereich der neuen Wendeschleife hat Wechselwirkungen mit den Schutzgltern Tiere und Pflan-
zen, Boden, Wasser und Landschaftsbild. Beeintrachtigungen ergeben sich durch Staubbelastungen, die in
die Umgebung emittieren und sich damit auf die Schutzgiiter Mensch, Arten sowie Landschaft auswirken.
Hinsichtlich des Staubs wurden keine relevanten Umweltauswirkungen prognostiziert, so dass auch keine
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgitern auftreten.

Das Landschaftsbild ist abhangig von Landschaftsfaktoren wie Relief und Vegetation. Insgesamt werden im
Projektgebiet 48 Baume gefallt, und durch die Ersatzpflanzung von 27 Baumen kompensiert. Davon werden
12 Baume innerhalb des Projektgebiets neu gepflanzt und weitere 15 Baume im Stadtgebiet. Somit ergibt sich
aus rein quantitativer Sicht eine Verschlechterung in Bezug auf das Landschaftsbild. Der Bau der Stral3en-
bahntrasse auf dem begriinten Mittelstreifen ist als Eingriff zu werten, welcher aber durch die Ausbildung der
Trasse als Rasengleis minimiert wird. Somit wird das Landschaftsbild weniger stark beeintrachtigt. Insgesamt
entsteht eine geringe Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Das Schutzgut Kultur- und Sachguter steht in Wechselwirkung mit Landschaftsfaktoren. lhr historischer Zeug-
niswert ist wertgebender Faktor des Landschaftsbildes. Fur dieses Schutzgut gibt es keine signifikanten Wech-
selwirkungen.
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4.9 Kumulative Wirkungen mit anderen Vorhaben

Neben den Wechselwirkungen sind auch die kumulativen Wirkungen eines Vorhabens zu betrachten.

Im Bereich der Trasse und dem Fahrbahnrand sind aufgrund der geplanten Baumaflinahmen insgesamt 48
Baume zu fallen. Baume im Projektgebiet, die bereits im Rahmen der Kanalarbeiten durch SUN gefallt werden
mussten, werden durch das SUN-Projekt ausgeglichen und nicht in die Betrachtung einbezogen. Auch die
durch das Hochbau-Projekt im Bereich der neuen Wendeschleife bereits gefallten Baume, darunter zwei Ha-
biatbaume (B 133, B136), sind durch das Bauvorhaben auszugleichen.

Die derzeit laufenden Kanalarbeiten durch SUN wurden ebenfalls in einer separaten Planung bilanziert. Da
durch den Neubau der Straflenbahntrasse teilweise dieselben Flachen beansprucht werden, werden die
hierfur festgesetzten Ausgleichsmalinahmen erst nach Abschluss der Trassenbauarbeiten umgesetzt. Es ist
vorgesehen, die BE-Flache am Wacholderweg aus dem SUN Projekt auch fiir das Strallenbahn-Projekt zu
nutzen. Nach Abschluss aller Arbeiten wird die Flache gemaR Vorgaben des SUN-Projektes wieder hergestellt.

Die geplante Bebauung eines Gebdaudekomplexes mit Jugendtreff und Kindertagestéatte auf der Ruderalflache
in Hohe der Nimrodstralle ist nicht Teil dieses Vorhabens und wurde bereits in einem separaten
Baugenehmigungsverfahren genehmigt. Die hiermit im Zusammenhang stehenden Eingriffe in den Boden sind
nicht Gegenstand des vorliegenden Berichts. Gleiches gilt fur die Kanalarbeiten durch SUN.

Additive bzw. summarische Wirkungen aus der Gesamtwirkung der Wirkfaktoren mehrerer Vorhaben auf die
Schutzguter sind durch die geplante Erweiterung nicht zu erwarten.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
Verdffentlichung oder Verbreitung von Ausziigen, Zusammenfassungen, Wertungen oder sonstige Bearbeitungen und Umgestaltun- Seite 52/60
gen nur mit vorheriger schriftlicher Zustimmung der R & H Umwelt GmbH.

C:\USERS\FKOELLER\APPDATA\LOCAL\TEMP\PDF24\EBB_6_34712609_4102095680.DOCX



Stadt Niirnberg

Strallenbahnverlangerung Minervastralte

R&H

UMWELT
4.10 Zusammenfassende Bewertung
Tabelle 10: Zusammenfassende Bewertung
Bewert-
Schutzgut Wirkfaktoren Risikovermindernde MaRnahmen
ung
Wéhrend der Bauphase ergibt sich fiir das Schutzgut | Baubedingt
Mensch, menschliche Gesundheit eine erhebliche Be- e Einteilen der Bauzeitin 5
eintrachtigung. Durch den Bauldrm ergibt sich eine Bauabschnitte, um so das Uberlagern
Uberschreitung der Schallimmissionsgrenzen nach von Schallimissionen zu reduzieren
AVV-Baularm. o Beschrankung der Bauzeit auf die
Anlagebedingt ist fir das Schutzgut Mensch, mensch- Tageszeit 07:00 — 20:00 Uhr
liche Gesundheit keine Verschlechterung zu erwarten. e Einsatz von Schallschutzwanden
Betriebsbedingt kommt es bei mehreren Gebauden zu o Reduzierung der Geriteeinsatzzeiten
einem Anspruch auf Schallschutz aufgrund des Schie- « Einsatz leiser* Baugerate und -
nenverkehrs. Zudem kommt es zu spurbaren Erschiit- maschinen
terungs- und Kérperschallimmissionen. Die Verande- « Einsatz Jarmarmer Bauverfahren
rungen wahrend der Betriebsphase sind als gering zu « Einsatz regelmafig gewartoter
bewerten. Aus dem StralRenverkehr sind keine grofie- . .
Baugerate und -maschinen
ren Beeintrachtigungen im Vergleich zum Ist-Zustand . . )
e Beim Einsatz von Fahrzeugen mit
zu erwarten. . . N .
Ruckfahrwarnern wird auf Gerate mit =
Durch die Neugestaltung des StralRenquerschnitts und . .
tonaler Gerauschabstrahlung verzichtet
der Ausbildung der Trasse als Rasengleis wird insge- . . .
o Einweisung des Baustellenpersonals in (tempo-
Mensch, samt von keiner signifikanten Verschlechterung auf .
. Jlarmarmes” Verhalten 5
menschliche | das Stadtbild und somit auf das Schutzgut Mensch _ rar. nur
. o Entfall der Nachtarbeiten .
Gesundheit ausgegangen. wahrend
.. . . . o Information der Anlieger
Der Ausbau des OPNYV fordert zudem die soziale Ge- der Bau-
Schaffung einer telefonischen
rechtigkeit, da mehr Menschen die Mobilitédt unabhén- * ung sine I .
. . . Anlaufstelle fir Beschwerden zeit)
gig von einem PKW ermdglicht.
e Angebot fiir die Hotellbernachtung fur
betroffene Anlieger bei Nachtarbeiten
oder besonders betroffenen Anliegern,
z.B. Schichtarbeitern, auch in der Form
von Ersatzwohnraum tagsiiber
o Einsatz eines
Immissionsschutzbeauftragten
e Fortschreiben der Baularmprognose
Betriebsbedingt
e Anspruch auf Schallschutz nach 16.
BImSchV fir mehrere Gebaude
e Einsatz elastischer Oberbausysteme
nach DIN 45673 zur Beeinflussung der
Schwingungsemissionen
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Schutzgut

Wirkfaktoren

Risikovermindernde MaRnahmen

Bewert-

ung

Tiere,
Pflanzen
und
biologische
Vielfalt

Anlagenbedingt werden durch das Vorhaben keine re-
levanten Schutzgebiete zum Schutz der Tiere, Pflan-
zen und biologischen Vielfalt beeintrachtigt. Im Pro-
jektgebiet werden 48 Baume gefallt, zudem gibt es ein
Teilverlust (922 m?) eines als Biotop kartierten Geholz-
bestandes im Bereich der neu geplanten Wende-
schleife in der Dianastralle. Umliegende Grinflachen
wie der Sudfriedhof werden nicht nachhaltig durch das
Vorhaben beeintrachtigt.

Insgesamt werden 2.952 m? versiegelt und 9.335 m?in
Form von Rasengleis entsiegelt, dies entspricht einer
netto Entsiegelung von 6.383 m2. Insgesamt ergibt

sich eine geringe Beeintrachtigung auf das Schutzgut.

Pflanzung von 12 B&aumen im
Projektgebiet und 15 weiteren Baumen
verteilt im Stadtgebiet (Baume die im
Zuge der Kanalarbeiten durch das SUN-
Projekt gefallt wurden, werden durch
den LBP des SUN

kompensiert.)

Projektes

Netto Entsiegelung von 6.383 m? im
Zuge der StraBenbahnverlangerung
Anlegen des Rasengleises als mageres
und blutenreiches StraRenbegleitgriin
(V51)

Baume im Projektgebiet sind wahrend
der Bauphase mit einem Stammschutz
zu versehen

Keine Baumschnitte und Baumfallungen
auBerhalb der Vogelbrutzeiten zwischen
dem 1. Oktober und 29. Februar

Keine Bautatigkeiten in den
Nachtstunden (bei Dunkelheit) sowie
Beleuchtung der Baustelle wahrend der
sensiblen Phase von Fledermausen von
April — Oktober, 19 — 6 Uhr

Betroffene Grinflachen mit
Zauneidechsenvorkommen sind mit
einem Schutzzaun (mind. 50 cm hoch,
einzuzdunen und

OBB zu

glattes Material)

regelmalig durch die
kontrollieren.

Fir zu féllende Habitatbdume sind
CEF-MaRnahmen

beinhaltet die

entsprechende

vorzunehmen, dies
Anbringung von Vogelnistkasten und
Fledermauskéasten. Die Kontrolle und
Pflege ist auf 25 Jahre sicher zu stellen
Im Bereich des Wacholderwegs ist zu
gewahrleisten, dass
Baustelleneinrichtungen und
Materiallager deutlich auferhalb des
Bestandes und dem Wurzelbereich der

Baume angelegt werden.
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Bewert-
Schutzgut Wirkfaktoren Risikovermindernde MaRnahmen
ung
Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden und
. . . . . Netto Enstiegelung von 6.383 m?
Flache sind nicht zu erwarten, da im Bereich der
Vermeidung von Bodenverdichtung und
Umgestaltung die Béden bereits stark anthropogen be- 9 9
Schadstoffeintrag durch entsprechende
einflusst sind, so dass entsprechende Bodenfunktio- ! g au P
. . . . . MafRnahmen wahrend der Bauphase
nen in den meisten Bereichen nicht gegeben sind. Ins- ) ] )
Boden und gesamt werden 2.952 m? versiegelt und 9.335 m? in Beschrankung von - betriebsbedingten
Flache Form von Rasengleis entsiegelt, dies entspricht einer unvermeidiichen Bodenbelastungen
netto Entsiegelung von 6.383 m2. Diese Netto- (2.B. Verdichtung) auf das engere
Entsiegelung wird als positiv fur das Schutzgut Flache Baufeld
und Boden bewertet. Fachgerechte Wiederherstellung und
Rekultivierung von Bdden nach Ende
des Vorhabens
Das Schutzgut Wasser ist durch die geringe Flachen-
. ) Vermeidung von unfallbedingten
inanspruchnahme des geplanten Vorhabens nicht be-
N L Stoffeintragen in das Grundwasser
troffen. Ein Eingriff ins Grundwasser ist nicht vorgese-
durch  Einhaltun aller eltenden
hen. Insgesamt ergeben sich durch die Entsiegelung . ! ung 9
icherheit keh i
von Flache positive Effekte fur das Schutzgut Wasser, Sicher "e|.svor ehrungen und. die
Wasser da groRerer Mengen Niederschlag im Bereich des regelmaRige Wartung von Maschinen
Projektgebiets lokal versickert werden kénnen. Fachgerechte Entsorgung von
belasteten Oberflachengewasser
Entlastung der Kanalisation durch
ortsnahe Versickerung von
Niederschlagswasser im Bereich der
entsiegelten Flachen
Wahrend der Bauphase fallen aufgrund des Einsatzes
. ) . Netto Enstiegelung von 6.383 m?
der Baumaschinen einmalig 7.737,2tCO2-e an.
Pflanzung von 12 Baumen im Projektge-
Nach der StraBenbahnbaumaRnahme werden durch 9 Jekl
. 1 . B .
den StraRenverkehr im Vergleich zum Status-Quo biet und. 5 weiteren Baumen im
jahrlich weniger CO2-Emissionen produziert. Stadtgebiet
Insgesamt werden 2.952 m? versiegelt und 9.335 m?in
Luft und Form von Rasengleis entsiegelt, dies entspricht einer
Klima Netto-Entsiegelung von 6.383 m2. Diese Entsiegelung
wirkt sich positiv auf das Mikroklima aus.
Aufgrund der nétigen Teilrodung des Biotops im
Bereich der neuen Wendeschleife sind Auswirkungen
auf die Luftqualitat, das Klima (Gehdlze als Kaltluftpro-
duzenten) und die Larm- und Sichtschutzfunktion nicht
ausgeschlossen.
Fir das Schutzgut Landschaft ergeben sich geringe Anlage der Trasse als Rasengleis
Beeintrachtigungen.  Durch  die  StralBenbahn- Pflanzung von 24 Baumen im
Landschaft . . .
verlangerung kommt es zu einem verdnderten Projektgebiet und 15 weiteren Baumen
Stadtbild im Bereich des momentanen begriinten verteilt im gesamten Stadtgebiet
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Bewert-
Schutzgut Wirkfaktoren Risikovermindernde MaRnahmen
ung
Mittelstreifens und im Bereich der neu geplanten Ruckbau der Wendeschleife an der
Wendeschleife. StralRenbahnhaltestelle Gibitzenhof
Waéhrend der Bauzeit selbst kommt es zu einer Versiegelung von 2952 m? und Entsie-
temporarer Beeintrachtigung. gelung von 9335 m? in Form von Ra-
Insgesamt  kommt es zu einer  geringen sengleis dies entspricht einer netto Ent-
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. siegelung von 6383 m2.
Im engeren Umfeld des Vorhabnes befinden sich Sauberhaltung 6ffentlicher Strafien
mehrere Boden- sowie Baudenkmaler und Ensembles, durch entsprechende
Kulturelles
Erb d welche nicht durch das Vorhaben beeintrachtigt Reinigungsmalinahmen
rbe un
werden. Baubedingt kann es zu einem erhdhten
sonstige
i Verkehrsaufkommen in umliegenden  StralRen
Sachgiiter . . .
kommen, wodurch sonstige Sachgiter wie Stralen
starker beeintrachtigt werden als sonst ublich.
Legende: keine Beeintrachtigung

geringe Beeintrachtigung

++ starke (nicht erhebliche) Beeintrachtigungen

h erhebliche Beeintrachtigung

5. Alternativenpriifung und Nullvariante

5.1 Alternativenpriifung

In einer Variantenstudie aus dem Jahr 2003 wurden vier Varianten des StralRenbahnverlaufs geprift. Bei allen
Varianten orientiert sich die Planung am bereits vorhandenen StralRenverlauf und dient dem Luckenschluss
zwischen der bestehenden Wendeschleife in der DianastralRe und der vorhandenen Haltestelle Finkenbrunn
in der Julius-LoBmann-Stralle.

Folgende Varianten wurden untersucht:

1. Variante 1/2003: Mittellage im Bereich des Grunstreifens und der jeweils linken Fahrspuren
2. Variante 2/2003: Asymmetrische Lage der Gleise im Bereich des Grunstreifens und eine der beiden

linken Fahrspuren. Betrachtung der Untervarianten nérdliche oder siidliche Asymmetrie

3. Variante 3/2003: Anordnung der Gleise jeweils in der linken Fahrbahn
4. Variante 4/2003: Strallenbahntrasse komplett in der stadteinwartigen Fahrbahn

Als Ergebnis der Variantenstudie wurde als Vorzugsvariante die Mittellage (Variante 1) der Gleise im Stral3en-
querschnitt ermittelt. In einer im Jahr 2017 durchgefiihrten Machbarkeitsstudie fiir die Verlangerung der Stra-
Renbahn Richtung Kornburg wurde die gewahlte Variante im Planungsabschnitt ,Gibitzenhof* bis ,Finken-
brunn® vertieft untersucht.

Details sind dem Erlduterungsbericht zu entnehmen.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
Verdffentlichung oder Verbreitung von Ausziigen, Zusammenfassungen, Wertungen oder sonstige Bearbeitungen und Umgestaltun-
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5.2 Nullvariante

Die folgende Beschreibung der Nullvariante stellt eine kurze Einschatzung der Entwicklung des Untersu-
chungsraums ohne das geplante Vorhaben dar. Die Nullvariante dient als Bewertungshintergrund.

In Bezug auf die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bedeutet die Nullvariante:

Schutzgut Mensch

Die Wohn- und Erholungsnutzung wird nicht beeintrachtigt und verbleibt mit einer Vorbelastung durch
den Stralenverkehr. Ohne die geplanten BaumalRnahmen entstehen keine baubedingten Schallimmis-
sionen, welche zu einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch und menschliche Ge-
sundheit fihren kann. Betriebsbedingt kommt es zu keinem Anspruch auf Schallschutz im umliegenden
Bereich des Projektgebiets.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Ohne die Trassenverlangerung kommt es zu keiner Larmbeldstigung, Licht oder andern Schad-
stoffimmissionen durch Baumaschinen und sonstigen Fahrzeugen oder Geraten und damit zu keinen
Beeintrachtigungen der Fauna und Flora. Es werden keine Baume oder nach Biotopkartierung kartierte
Biotope gefallt. Der Baumbestand im Projektgebiet bleibt vollstandig erhalten. Es werden auch keine
Neupflanzungen von Baumen vorgenommen. Ein Rasengleis wird nicht angelegt, es kommt nicht zur
damit verbundenen Netto-Entsiegelung der Flache. Ebenballs bleiben die Vorbelastungen durch den
StralRenverkehr bestehen.

Schutzgut Boden und Flachen

Die Bodenfunktionen bleiben aufgrund der anthropogenen Beeintrachtigungen gestort. Es kommt zu
keiner Versiegelung von Flachen im Bereich der geplanten Wendeschleife. Der Rasenmittelstreifen mit
seinem Baumbestand wird nicht durch ein Rasengleis ersetzt und bleibt in seiner jetzigen Funktion
bestehen.

Schutzgut Wasser

Keine Veranderungen/ Beeintrachtigungen bei der Grundwasserneubildung.
Schutzgut Klima / Luft

Keine Veranderungen/ Beeintrachtigungen beim Schutzgut Klima/Luft.
Schutzgut Landschaft

Das vorhandene Landschaftsbild wird nicht beeintrachtigt und bleibt in seiner jetzigen Form bestehen.
Es werden keine Badume im Projektgebiet gefallt, Neupflanzungen von Bdumen werden nicht durchge-
fuhrt. Der Mittelstreifen bleibt begriint und in seiner jetzigen Form bestehen, ein Rasengleis wird nicht
angelegt.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Potenzielle Beeintrachtigung von Bau- oder Bodendenkmalern oder Ensembles bleiben ausgeschlos-
sen.

Alle Rechte vorbehalten. Veroffentlichungen und Weitergabe an Dritte sind nur in vollstandiger, ungekirzter Form zulassig.
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6. Zusammenfassung des UVP-Berichts

In der allgemeinverstandlichen, nicht technischen Zusammenfassung geman §16 Abs. 1 Satz 7 UVPG werden
die Ergebnisse des UVP-Berichts in Kurzform dargestellt. Zielsetzung der zusammenfassenden Gesamtbeur-
teilung ist eine abschlielfende Wertung der Eingriffswirkung des geplanten Vorhabens auf die betroffenen
Schutzgiter und Umweltnutzungen.

Das Vorhaben ist hinsichtlich seiner voraussichtlichen Wirkungen auf die Schutzgter und resultierenden Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen einschlieRlich Wechselwirkungen differenziert zu betrachten.

Insgesamt ergibt sich auf das Schutzgut Mensch, menschliche Gesundheit wahrend der Bauphase eine
erhebliche Beeintrachtigung. Schallimmissionsgrenzen nach AVV-Baularm fir mehrere Gebaude werden
wahrend der Bauzeit Uberschritten. Durch das Einteilen des Bauprojekts in mehrere Bauabschnitte sowie
durch den Einsatz von mobilen Schallschutzwanden, Reduzierung der Gerateeinsatzzeiten und weiteren Maf3-
nahmen lassen sich die Auswirkungen reduzieren, jedoch nicht vollstandig vermeiden. Anlagenbedingte Aus-
wirkungen sind nicht zu erwarten. Betriebsbedingt besteht flir mehrere Gebaude der Anspruch auf schallredu-
zierende MaRRnahmen auf Grund der Luftschallimmissionen des Schienenverkehrs. Insgesamt ist nach dem
Umbau mit positiven Auswirkungen zu rechnen, da sich durch die Neuaufteilung des StralRenquerschnitts die
Bedingungen fiir den OPNV-Verkehr verbessern.

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist von keinen erheblichen Beeintrachtigungen be-
troffen. Im Zuge der Strallenbahnverlangerung in der Diana- und Minervastralie werden insgesamt 48 Baume
gefallt, wovon 27 Baume kompensiert werden, 12 davon im Projektgebiet und 15 davon im gesamten Stadt-
gebiet verteilt. Insgesamt werden 2.952 m? versiegelt und 9.335 m? in Form von Rasengleis entsiegelt, dies
entspricht einer netto Entsiegelung von 6.383 m2. Im Bereich der neuen Wendeschleife kommt es zu einem
Teilverlust (922 m?) eines nach Stadtbiotopkartierung kartierten Gehdlzbestandes.

Das Schutzgut Boden und Flache ist von keinen erheblichen Beeintrachtigungen betroffen. Auf Grund der
stark anthropogen beeinflussten Bdden im innerstadtischen Bereich ist von keinen Beeintrachtigungen wah-
rend der Bauphase oder danach auszugehen. Im Zuge der Umgestaltung wird mehr Flache entsiegelt, als
versiegelt.

Das Schutzgut Wasser ist von keinen erheblichen Beeintrachtigungen betroffen. Es befinden sich keine Was-
serschutzgebiete in der ndheren Umgebung des Bauvorhabens. Auf Grund der hdheren Entsiegelung als Ver-
siegelung kann Niederschlagwasser nach der Umgestaltung im Bereich des Rasengleises versickern und so
Starkregenereignisse abmildern.

Das Schutzgut Klima und Luft ist durch keine erheblichen Beeintrachtigungen betroffen. In der Summe er-
geben sich geringe Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima, die Vorteile Uberwiegen jedoch.

Das Schutzgut Landschaftsbild und Erholungsfunktion ist durch keine erheblichen Beeintrachtigungen
betroffen. Wahrend der Bauphase werden das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion temporar beein-
trachtigt. Nach der Umgestaltung ist von einer geringen Beeintrachtigung auszugehen, da Die Baumfallungen
und die Teilrodung des Biotops im Bereich der neuen Wendeschleife einen sichtbaren Eingriff in das Land-
schaftsbild darstellt. Die Baum-Neupflanzungen, die Anlage der Trasse als Rasengleis und die Neugestaltung
des Straltenquerschnitts wirken sich mildernd auf Beeintrachtigung der Landschaftsbildqualitdt und der Erho-
lungsfunktion aus.

Das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter ist durch keine erheblichen Beeintrachtigungen
betroffen. Mit Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben ist nicht zu rechnen, daher ist keine Arch&ologische
Baubegleitung vorgesehen.
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Glossar/Abkirzungen
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
ABSP Arten- und Biotopschutzprogramm
saP spezielle artenschutzrechtliche Priifung
LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
FNP Flachennutzungsplan
RP Regionalplan
LSG Landschaftsschutzgebiet
NSG Naturschutzgebiet
HSG Heilquellenschutzgebiet
WSG Wasserschutzgebiet
FFH Fauna-Flora-Habitat
SPA Special Protection Areas
CEF Continuous Ecological Functionalitiy
pnV Potenzielle naturliche Vegetation
. NN Uber Normal Null
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Schutzgebietsplane
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Naturschutzrechtliche Schutzgebiete
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Wasserschutzrechtliche Schutzgebiete
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Denkmaldaten
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Bestands- und Eingriffsplan
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Malnahmenplan
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