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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1 Artund Umfang der BaumalRnahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Die vorliegende Planung umfasst die Erneuerung des Bauwerks (BW) 385d
Schwarzachbriicke der Bundesautobahn (BAB) A9 im Abschnitt vom Autobahnkreuz

Nurnberg-Ost bis zum Autobahndreieck Nirnberg/Feucht.

Bestandteil der Planung sind die streckenbauliche Anpassung der BAB A9 inkl.
Verteilerfahrbahnen im Ausbaubereich, die ErschlieBung des Bauwerks (BW) 385d flr den
Briickenunterhalt, die Neuordnung der Entwasserung im Ausbaubereich sowie die
Neuordnung der Entwasserung des Ausbaubereichs inkl. Anpassung der bestehenden
Beckenanlage der Tank & Rastanlage Feucht/Ost.

Stral3enbaulasttrager und Vorhabenstrager ist die Bundesrepublik Deutschland -
Bundesstral3enverwaltung (Bund), vertreten durch die Autobahndirektion Nordbayern (ABDN).

1.1.2 Lageim Territorium

Der Planungsabschnitt befindet sich im Regierungsbezirk Mittelfranken im Landkreis Nirnberger
Land sowie im Landkreis Roth. Betroffen sind die Gemeinden Schwarzenbruck mit der
Gemarkung Schwarzenbruck und der Markt Wendelstein mit der Gemarkung Réthenbach bei
Sankt Wolfgang.

1.1.3 Lageim vorhandenen Stral3ennetz

Die geplante Mafnahme beginnt bei Bau-km 385+350 sidlich des Autobahnkreuzes
Niurnberg-Ost und endet bei Bau-Km 385+790 noérdlich des Autobahndreiecks
Nurnberg/Feucht.

Uber das Autobahnkreuz Niirnberg-Ost erfolgt die Verkniipfung mit der Bundesautobahn A 6.
Uber das Autobahndreieck Nirnberg/Feucht erfolgt die Verkniipfung mit der Bundesautobahn
AT73.
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1.1.4 StralBenkategorie nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)

Die BAB A9 ist gemdR den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) als
Fernautobahn (Entwurfsklasse EKA 1A) der Stral3enkategorie AS 0 einzustufen.

1.1.5 Raumliche Verkehrsgrenze der Planfeststellung

Der raumliche Umgriff des Planfeststellungsverfahrens erstreckt sich von Bau-km 385+350 bis

Bau-km 385+790 auf einer Lange von ca. 440 m.

1.1.6 Bezeichnung der FolgemalRnahmen

Als Folge der Erneuerung des Bauwerks (BW) 385d auf der BAB A 9 inkl. streckenbaulicher
Anpassung, sind mehrere kreuzende und parallel verlaufende Ver- und Entsorgungsleitungen

sowie Kommunikationslinien an die neuen Verhéaltnisse anzupassen.

1.1.7 Zukinftige StralBennetzgestaltung hinsichtlich
Widmung/Umstufung/Einziehung
Eine Anderung der bisherigen StraRennetzgestaltung hinsichtlich der Widmung der BAB A 9 ist

fur den betroffenen Ausbaubereich nicht vorgesehen.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Gesamtlange der streckenbaulichen Anpassung durch die Bauwerkserneuerung betragt
440 m (Bau-km 385+350 bis Bau-km 385+790). Das Briickenbauwerk weist eine Gesamtlange
zwischen den Endauflagern von 76,0 m (Bau-km 385+515 bis Bau-km 385+591) auf.

Das im Bestand vorliegende Bruckenbauwerk gliedert sich in vier Teilbauwerke. Auf den auf3en
liegenden Teilbauwerken verlaufen die Verteilerfahrbahn Richtung Nirnberg zur Tank- und
Rastanlage Nurnberg Feucht/Ost und die Verteilerfahrbahn Richtung Munchen von der Tank- und
Rastanlage Nirnberg Feucht/West kommend. Auf den innen liegenden Teilbauwerken verlaufen

die Richtungsfahrbahnen der BAB A 9 Richtung Nirnberg und Miinchen.

Der Neubau des Bauwerks gliedert sich ebenfalls wie im Bestand in vier Teilbauwerke. Die

bisherigen Fahrbeziehungen bleiben im Neubauzustand erhalten, ebenso die Fahrbahnbreiten auf
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den Teilbauwerken. Fir die Richtungsfahrbahnen Nurnberg und Minchen sind 15,25 m und fiir
die Verteilerfahrbahnen Nurnberg und Munchen sind 7,00 m Fahrbahnbreite vorgesehen. Die
Breite der Mittelkappen der Teilbauwerke erhéht sich von 1,48 m bzw. 1,73 m auf 2,00 m. Die
aulReren Kappen der Verteilerfahrbahnen werden wie im Bestand mit einer Breite von 2,05 m
ausgefuhrt. Somit ergibt sich eine Verbreiterung des Gesamtquerschnittes von 58,10 m auf
60,72 m.

Nordlich des Brickenbauwerks betragen die Bestandsfahrbahnbreiten der BAB A 9 15,00 m bzw.
14,80 m. Der Fahrbahnquerschnitt wird ndrdlich vor dem Briickenbauwerk auf einer Lange von
30,00 m (von Bau-km 385+440 — 385+470 fur die Fahrtrichtung Nirnberg und von Bau-km
385+455 — 385+485 fir die Fahrtrichtung Minchen) auf den neuen Briickenguerschnitt verzogen.
Sudlich des Brickenbauwerks wird analog dazu auf beiden Richtungsfahrbahnen jeweils am

Bauende auf einer Lange von 25,00 m wieder auf die Bestandsfahrbahnbreiten verzogen.

Im Zuge der Brlckenerneuerung wird die Querneigung im Bauwerksbereich gemald den
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) regelkonform auf 2,5 % angepasst. Dies
hat zur Folge, dass auch die Autobahnstrecke aul3erhalb des Briickenbereichs geringfugig an die
geanderte Querneigung angepasst werden muss. Hierzu ist beidseits des Bauwerks jeweils am
Bauanfang und Bauende aller Fahrbahnen eine Angleichung auf einer Streckenldnge von 25 m

bzw. 30 m notwendig.

1.3 Streckengestaltung

Die geplante Streckengestaltung orientiert sich an den bestehenden Verhéltnissen. Die
Baustrecke befindet sich abseits von Siedlungsgebieten, Sichtbeziehungen dazu existieren nicht.

Zusétzliche besondere Mafl3nahmen zur Streckengestaltung sind daher nicht erforderlich.

Das zukiinftige Bauwerk wird als Bogenbauwerk mit hochgesetzten Widerlagern und tiefliegenden
Kampfern ausgebildet. Die Gesamtlange zwischen den Endauflagern betragt 76,0 m, wahrend die

lichte Weite zwischen den Widerlagern 68,95 m aufweist.

Alle vier durch eine 4 cm breite Mittellangsfuge getrennten Uberbauten der Richtungs- und
Verteilerfahrbahnen werden jeweils als Vollplatte in Stahlbeton-Bauweise, als semi-integrale
Bogenbriicke mit aufgestanderter Fahrbahn und als Plattenbalken tber sieben Felder hergestellt.

Dabei sind die Pfeiler der Achsen 20, 30, 40, 50 sowie die Bogenscheitel monolithisch mit dem
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Uberbau verbunden. An den Widerlager-Achsen 10 und 60 sind allseits bewegliche Lager
angeordnet. Die Stitzweiten betragen hierbei 11,00 - 10,00 - 10,00 - 14,00 — 10,00 — 10,00 —
11,00 m, woraus sich eine Gesamtstiitzweite von 76,00 m und eine Bogenstitzweite von 49,50 m
ergibt.

Die Betonage der Bogen sowie der Uberbauten erfolgt auf bodengestiitzten Traggeriisten.

2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorrausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die bestehende Schwarzachbriicke besteht aus vier Teilbauwerken (Briickenklasse 60) und
befindet sich im Zuge der Bundesautobahn A 9 unmittelbar bei der Tank- und Rastanlage
NiUrnberg/Feucht. Davon sind zwei Teilbauwerke der Schwarzachbriicke BASt-gelistet (0810A
und 1053A).

Das Bauwerk wurde erstmals in den 1930er Jahren als Bogenbriicke errichtet, 1945 zerstort und
bis ca. 1950 wiederaufgebaut. 1972 wurde die Schwarzachbriicke auf den bestehenden Bbgen
verbreitert und um die auf3enliegenden Teilbauwerke fur die Tank- und Rastanlage erganzt. Die

Bauwerkspriifung im Jahr 2014 ergab eine Zustandsnote von 3,0.

Im Rahmen der Nachrechnung konnte in der Stufe 2 das angestrebte Ziellastniveau LM 1 fir alle
vier Teilbauwerke nicht nachgewiesen werden. Aufgrund der Nachrechnungsergebnisse, des
Alters und Erhaltungszustands des Bauwerks sowie festgestellter konstruktiver Schwachen und

des unklaren statischen Systems wird die Briicke durch einen Neubau ersetzt.

2.2  Pflicht zur Umweltvertraglichkeit

Fir den Ersatzneubau der Schwarzachbriicke ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung

durchzufthren.

Die Feststellungsunterlagen beinhalten insgesamt die notwendigen Angaben zur UVP. Mit der
Anlage 1 zur Unterlage 1 — UVP-Bericht wird die nach § 16 UVPG erforderliche ,allgemein

verstandliche nicht technische Zusammenfassung“ vorgelegt.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Fur das vorliegende Bauvorhaben liegt kein besonderer naturschutzfachlicher
Planungsauftrag vor. Die nach 88 15 — 17 BNatSchG erforderlichen Aussagen zu Natur und
Landschaft, VermeidungsmalRnahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und daraus
resultierenden Kompensationsmafinahmen inkl. Aussagen zum Artenschutz erfolgen in
Unterlage 19.1.1 ,Landschaftspflegerischer Begleitplan“ und 19.1.3 ,Angaben zur speziellen

artenschutzrechtlichen Prifung®.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Maf3nahme hat keine raumbedeutsamen Auswirkungen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Verkehrsverhaltnisse sind fiir die Begrindung und technische Gestaltung des Vorhabens nicht
relevant, da diese durch die MaRhahme nicht verandert werden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zuge der Bauwerkserneuerung wird im Brickenbereich die mit 2,0 % (auf den
Richtungsfahrbahnen Miinchen und Nirnberg) bzw. 1,5% (auf den Verteilerfahrbahnen Munchen
und Ndrnberg) zu geringe Bestandsquerneigung regelkonform auf 2,5 % erhéht. Diese MalRhahme
hat somit eine dauerhaft erhohte Verkehrssicherheit zur Folge.

Der Anschluss der Verteilerfahrbahn Fahrtrichtung Minchen an den sidlich anschlielRenden
Verflechtungsstreifen wird durch grof3ere Bogenradien verkehrssicherheitstechnisch deutlich

verbessert. Durch diese Malinahme erhoht sich ebenso die Sichtweite.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bebaute Gebiete sowie bestehende Wasserschutzgebiete werden von der Mafinahme nicht
berihrt.
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Im Bestand wird das anfallende Straf3enoberflachenwasser auf der Schwarzachbriicke Uber
Fallrohre direkt
StralRenoberflachenwassers ist im Bestand nicht vorhanden.

in die darunter flieBRende Schwarzach geleitet. Eine Reinigung des
Im Neubauzustand wird durch die kontrollierte Ableitung des Oberflachenwassers in das neue
Absetzbecken nordostlich der Schwarzachbriicke eine wesentliche Verbesserung des Gewasser-
und Grundwasserschutzes gegeniber dem Bestand erreicht.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses

Die rechtzeitige Beseitigung der gravierenden Schaden an der Schwarzachbriicke durch eine
Bauwerkserneuerung an bestehender Stelle sowie die Sanierung der Entwasserung mit Erstellung
eines Absetzbeckens stehen naturgemaf im tUberwiegenden offentlichen Interesse. Aufgrund des
schlechten Bauwerkszustandes und mit Blick auf das Alter der Bricke stellen weitere
Sanierungsmaf3nahmen keine wirtschaftlich sinnvolle Alternative dar.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Zur Vermeidung von Eingriffen und zur Begrenzung des baulichen Eingriffs auf das absolut
notwendige Minimum kommt nur ein Ersatzneubau der Schwarzachbrlcke in gleicher Achslage
an bestehender Stelle in Betracht.

Es wurden daher vier Varianten untersucht.

Zusammenstellung der einzelnen Varianten:

Variante 1A Variante 1B Variante 2 Variante 3
3-Feld-Bauwerk | 3-Feld-Bauwerk .
Bogenbriicke 1-Feld-Bauwerk
Plattenbalken Plattenbalken aus Platte aus Stahl Plattenbalken aus
ion: aus Spannbeton Spannbeton )
Konstruktion: p p beton Spannbeton
WL gelagert WL gelagert
i WL gelagert WL gelagert
PF gelagert PF eingespannt
Stutzweite (WL): 84,00 m 84,00 m 76,00 m 53,00 m
Breite zw. den
Gelandern 60,22 m
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Bei den gegebenen ortlichen Verhaltnissen und unter Berlcksichtigung der statisch-konstruktiven
und wirtschaftlichen Anforderungen stellt die gewahlte Bauart (Variante 2) im Hinblick auf
Gestaltung und Baukosten die giinstigste Losung dar.

Unter der Voraussetzung, die Baumaf3nahmen ohne Einschrankungen fur den Verkehr
durchzufiihren, ist es erforderlich, den Ersatzneubau des Briickenbauwerks unter

Aufrechterhaltung des Verkehrs Uber die jeweiligen anderen Teilbauwerke zu errichten.

4 Technische Gestaltung der BaumalRhahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei der BAB A 9 handelt es sich um eine sechsstreifige Fernautobahn, die gemaf den Richtlinien
fur die Anlage von Autobahnen (RAA), Tabelle 9 in die Entwurfsklasse EKA 1 A einzuordnen ist.
Die Grundséatze und Elemente der Linienfuhrung flr das durch die Bauwerkserneuerung
anzugleichende Teilstiick der A 9 von Bau-km 385+350 bis Bau-km 385+790 richten sich daher
gleichfalls nach den Vorgaben der RAA fur die Entwurfsklasse EKA 1 A. Die wesentlichen
Trassierungsparameter des Bestandes in Lage und Hohe kdnnen dabei nahezu unveréndert
beibehalten werden. Lediglich die Querneigung wird regelkonform angepasst.

Der Uberbau der Richtungsfahrbahnen erhélt einen Fahrbahnquerschnitt in Anlehnung an den
Regelquerschnitt RQ 36 B gem. RAA. Auf den Bauwerken der beiden Verteilerfahrbahnen wurde
der Fahrbahnquerschnitt in Anlehnung an den Rampenquerschnitt Q 1 gem. RAA festgelegt.

Der Planungsentwurf ist hinsichtlich der betrieblichen Belange abgestimmt. Hinweise zur
unterhaltungsfreundlichen Ausstattung und StrauBenraumgestaltung wurden dabei

berticksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat wird durch die MaRnahme nicht veréandert.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Erneuerung des Bruckenbauwerks gewahrleistet den Erhalt der Verkehrssicherheit fir den

vorgesehenen Nutzungszeitraum.

Fur die Sicherheit des Fahrverlaufs wird die Querneigung im Brlckenbereich von derzeit 2,0 %
(auf den Richtungsfahrbahnen Minchen und Nirnberg) bzw. 1,5 % (auf den Verteilerfahrbahnen
Munchen und Nurnberg) auf ein regelkonformes Malf3 von 2,5 % erhoht. Auch die derzeit nicht
regelkonformen Querneigungen aufierhalb des Bauwerks werden im Anpassungsbereich auf das
regelkonforme MalR von 2,5% Kkorrigiert. Die Absicherung der Seitenraume erfolgt im
MafRnahmenbereich mit neuen Schutzsystemen, der Ubergang auf das Bestandssystem wird mit

dafiir zugelassenen Ubergangssystemen ausgefiihrt.

4.2 Bisherige / zuklnftige StraBennetzgestaltung

Die Erneuerung der Schwarzachbriicke hat keine Auswirkungen auf die Stral3ennetzgestaltung.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf richtet sich strikt nach der Bestandstrasse der BAB A 9 und verlauft in einer

Geraden. Im Suden schliel3t bei Bau-km 385+788 an die Gerade ein Radius von 2000 m an.

4.3.2 Zwangspunkte

Zur Vermeidung unndtiger Eingriffe in den angrenzenden Waldbewuchs, die Biotopflachen und
die angrenzende Tank- und Rastanlage Feucht erfolgt die Erneuerung der Schwarzachbriicke in
gleicher Achslage wie im Bestand. Die topographischen Verhdltnisse und die Lage der

Schwarzach sind zu beriicksichtigende Zwangspunkte der Planung.
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4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Lagetrassierung der BAB A9 erfolgt analog dem Bestand und entspricht den RAA,
Entwurfsklasse EKA 1A. In der nachstehenden Tabelle sind die Trassierungselemente fiur die
durchgehende Strecke, sowie die dazugehorigen Grenzwerte dargestellt.

BAB A 9 Erneuerung Schwarzachbriicke - Hauptfahrbahn
Entwurfsklasse EKA1A
Geschwindigkeit km/h | 130
Trassierungselement Grenzwert gewahlt
Kurvenradius min R m 900 2000
Klothoidenparameter min A m 300 -
Hochstquerneigung % 6 2,5

Die Lagetrassierung der Verteilerfahrbahnen riickt bedingt durch die Verbreiterung des

Briickenquerschnittes um jeweils 1,31 m nach Osten bzw. Westen vom Bestand ab. Die
Trassierung richtet sich fur eine Rampengeschwindigkeit von 80 km/h nach den
Parametergrenzen fir Rampenentwurfselemente gem. RAA. In der hachstehenden Tabelle sind

die Trassierungselemente dargestellt.

BAB A 9 Erneuerung Schwarzachbriicke - Verteilerfahrbahn

Rampenentwurfselemente

Geschwindigkeit km/h |80
Trassierungselement Grenzwert gewahlt
Kurvenradius min R m 250 364
Klothoidenparameter min A m 83 100
Hochstquerneigung % 6 3,5

Die Verteilerfahrbahn RF Miinchen ist auf eine Rampengeschwindigkeit von 80 km/h ausgelegt.
Auf Ubergangsbdgen mit Querneigungsverwindung gem. RAA wurde in der Verteilerfahrbahn
teilweise verzichtet. Es wurde eine Trassierung mit einseitig nach auf3en gerichteter Querneigung
in Anlehnung an Abschnitt 5.6 Tab. 17 RAA gewahlt.
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4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Die Hohentrassierung der BAB A 9 erfolgt in Anlehnung an den Bestand. In der nachstehenden
Tabelle sind die Trassierungselemente fur die durchgehende Strecke sowie die dazugehdrigen
Grenzwerte gem. RAA, Entwurfsklasse EKA 1 A dargestellt.

BAB A 9 Erneuerung Schwarzachbriicke - Hauptfahrbahn

Entwurfsklasse EKA1A
Geschwindigkeit km/h | 130
Trassierungselement Grenzwert gewahlt
Langsneigung max s % 4,0 1,8
Wannenhalbmesser min Hw m 8.800 10.450
P I r
Hochstquerneigung % 6,0 2,5

In beiden Fahrtrichtungen der Hauptfahrbahnen wurde im Briickenbereich bestandsmafig eine
Langsneigung von 0,38 % gewahlt. Diese Abweichung von der nach RAA auf Briickenbauwerken
geforderten Langsneigung von 0,70 % gem. Abschnitt 8.4.4 wurde gewahlt, da ansonsten eine
nicht im Verhaltnis stehende VergroRerung des Anpassungsbereichs vor und nach dem
Brickenbauwerk notwendig gewesen ware. Zudem konnten im Bestand keine negativen Einfllisse

festgestellt werden.

Der Anpassungsbereich der A 9 befindet sich im bestehenden Wannenhalbmesser mit T = 110 m.
Die Tangentenlangen der Wannenausrundungshalbmesser der Richtungsfahrbahnen der A9
wurden gem. RAA Abschnitt 5.3.2 Tab. 16 unterschritten, da ansonsten eine Anpassung der Tank-
und Rastanlage notwendig gewesen ware.

Die Tangentenlangen wurden so gewahlt, dass sich die neuen Gradienten in Héhenlage am

Bestand orientieren.

Die Hohentrassierung der Verteilerfahrbahnen erfolgt in Anlehnung an den Bestand. Die

Trassierung richtet sich fir eine Rampengeschwindigkeit von 80 km/h nach den
Parametergrenzen fir Rampenentwurfselemente gem. RAA. In der nachstehenden Tabelle sind

die Trassierungselemente dargestellt.
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BAB A 9 Erneuerung Schwarzachbriicke - Verteilerfahrbahn
Rampenentwurfselemente

Geschwindigkeit km/h |80
Trassierungselement Grenzwert gewahlt
Langsneigung max s % 6,0 2,1
Kuppenmindesthalbmesser min Hg m 3.500 3.600
Wannenhalbmesser min Hw m 2.600 2.600

In beiden Verteilerfahrbahnen wurde im Briickenbereich ebenso eine Langsneigung von 0,38 %
wie im Bestand gewahilt.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfiihrung richtet sich nach dem Bestand. Die Anforderungen an die raumliche

Linienflhrung und an die Haltesichtweiten sind eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Mit der Bauwerkserneuerung ist keine Anderung der bestehenden Fahrstreifenanzahl der BAB A 9
verbunden. Alle sechs Fahrstreifen auf der durchgehenden Fahrbahn der A 9 bleiben erhalten.
Die Verteilerfahrbahnen fuhren wie im Bestand jeweils einen Fahrstreifen. Auf dem Bauwerk
wurde der Fahrbahnquerschnitt der Richtungsfahrbahnen in Anlehnung an den Regelquerschnitt
RQ 36 B gem. RAA festgelegt.

Im Bereich des Bauwerkes gliedert sich der Querschnitt wie folgt:

. Kappen aul3en: 2x2,00m
. Seitenstreifen (Richtung Nurnberg): 1x3,00m
. Seitenstreifen (Richtung Minchen): 1x3,00m
. Randstreifen aul3en (Richtung Nirnberg): 1x0,50m
. Randstreifen aul3en (Richtung Miinchen): 1x0,50m
. Fahrstreifen (Richtung Nurnberg): 2x3,75m
. Fahrstreifen (Richtung Nurnberg): 1x3,50m
. Fahrstreifen (Richtung Minchen): 2x3,75m

. Fahrstreifen (Richtung Minchen): 1x3,50m



Bundesautobahn A 9 Nirnberg — Miinchen Unterlage 1, Seite 16 von 27
AK Nirnberg-Ost — AD Nirnberg/Feucht

Erneuerung der Schwarzachbriicke BW 385d

von Bau-km 385+350 bis Bau-km 385+790

= Randstreifen innen: 2x0,75m
= Mittelkappen: 2x2,00m
. Gesamtbreite: 38,50 m

Auf den Bauwerken der beiden Verteilerfahrbahnen wurde der Fahrbahnquerschnitt in Anlehnung

an den Rampenquerschnitt Q 1 gem. RAA festgelegt.

Im Bereich des Bauwerkes gliedert sich der Querschnitt je Verteilerfahrbahn wie folgt:

" Kappen aul3en: 1x2,05m
. Randstreifen aul3en: 1x1,75m
= Fahrstreifen: 1x450m
. Randstreifen innen: 1x0,75m
= Kappe innen: 1x2,00m
. Gesamtbreite: 11,05 m

Im Zuge der Briuckenerneuerung wird die vorhandene Querneigung im Bauwerksbereich
gem. RAA regelkonform auf 2,5 % angepasst. Dies hat zur Folge, dass auch die Autobahnstrecke
aulRerhalb des Briickenbereichs geringfligig an die geanderte Querneigung angepasst werden
muss. Hierzu ist beidseits des Bauwerks jeweils am Bauanfang und Bauende aller Fahrbahnen

eine Angleichung auf einer Streckenlange von 25 m bzw. 30 m notwendig.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung der Belastungsklasse und die Dimensionierung des Oberbaus fir die BAB A 9
erfolgt nach den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO 2012). Dementsprechend ergibt sich fur die Belastungsklasse (Bk) 100 eine Mindestdicke

des frostsicheren Oberbaus von 70 cm.

Folgender Oberbau ist vorgesehen:
e Asphaltdeckschicht
e Asphaltbinderschicht
o Asphalttragschicht

e Frostschutzschicht
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Der Wartungsweg fir den spateren Briickenunterhalt ist bituminds befestigt, um sicher zum
Briickenbauwerk und wieder zur BAB zu gelangen. Er dient wahrend der Baumafinahme als
befestigte Baustral3e. Lediglich der anschliel3ende Anpassungsbereich an das Ursprungsgelénde
wird als Schotterrasen ausgefiihrt. Die Zufahrt zum geplanten Absetzbecken wird ebenfalls als
Schotterrasen hergestellt. Der Aufbau des Oberbaus richtet sich nach der RLW 99 (Richtlinien fur
den landlichen Wegebau).

4.4.3 Bob6schungsgestaltung

Die Bdschungen an den Fahrbahnrandern werden gem. RAA mit einer Regelneigung von 1: 1,5
hergestellt.

Die Boschung zwischen der Verteilerfahrbahn Richtung NUrnberg und dem Wartungsweg wird mit
einer Neigung von 1:1 hergestellt. Zur Gewahrleistung der Standsicherheit wird der
Bodschungsbereich hier mit qualifizierter Bodenverbesserung gem. ZTVE StB 17 aufgewertet. Die
Boschung oOstlich des Wartungsweges zum Ursprungsgelande wird mit einer Neigung von 1: 1,5

gebodscht.

Fur die bauzeitlich herzustellende BaustraRe westlich der Verteilerfahrbahn Richtung Minchen
wird zur Westseite eine Bdschung mit der Neigung von 1:1 hergestellt. Die Ostseite der

Baustraf3e wird mit einem bauzeitlichen Verbau ohne Bdschung zur Autobahn hin abgesichert.

Alle Boschungen werden mit mind. 20 cm Oberboden angedeckt.

4.4.4 Hindernisseim Seitenraum

In den SeitenrGumen der BAB A 9 sind keine Hindernisse im Baubereich vorhanden.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die Erschlieung des geplanten Absetzbeckens (ASB-Nr. 6633 799, interne BW-Nr.
NO9_X385,47L) erfolgt Uber die Tank- und Rastanlage Nirnberg-Feucht-Ost.

Fir die ErschlieBung der Bruckenwiderlager wird der Wartungsweg 0&stlich der
Verteilerfahrbahn Richtung Ndrnberg hergestellt. Der Wartungsweg schlie3t bei Bau-km

385+680 an die Verteilerfahrbahn Richtung Nirnberg an.
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Einzelheiten sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) beschrieben und geregelt.

4.6 Besondere Anlagen

Im Baubereich sind keine besonderen Anlagen vorhanden.

4.7 Ingenieurbauwerke

47.1 Bricken

Der Neubau der Schwarzachbriicke weist folgende Abmessungen auf:

Bauwerks- Lichte Weite Kregzung Lichte Hohe Breite zw. Vorgesehene
. Bau-km swinkel . .
bezeichnung [m] [gon] [m] Gelandern Griindung
. 22,31 (Bermen
Sé’@"";éég‘:hbr”c"e 385+542  |68,95 74,86 vor Widerlager) |60,22 Flachgriindung
( ) > 4,50 (Tal)

Jedes der vier Teilbauwerke wird als Bogenbauwerk mit hochgesetzten Widerlagern und tief
liegenden Kampfern ausgebildet. Die Notwendigkeit einer Flachgriindung ergibt sich aus den
geotechnischen Gegebenheiten und den daraus resultierenden geotechnischen

Empfehlungen.

4.7.2 Sonstige Bauwerke

Das bestehende kombinierte Absetz- und Rickhaltebecken am norddstlichen Widerlager wird
rickgebaut und durch ein reines Absetzbecken ersetzt. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse

wird das Becken in Betonbauweise hergestellt.

Im Baubereich sind keine weiteren Bauwerke vorhanden.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden. Im Zuge der Baumalinahme

werden keine Larmschutzanlagen erstellt.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Baubereich kreuzen keine 6ffentlichen Verkehrsanlagen die Baumaf3nahme.

4.10 Leitungen

Infolge der geplanten Maflinahmen missen Leitungen der 6ffentlichen Versorgung sowie diverse
Telekommunikationslinien nach Lage und Hohe den neuen Verhéaltnissen angepasst werden, da

sie das bendtigte Baufeld bzw. die Baugruben und Baustral3en an den Widerlagern kreuzen.

Die erforderlichen Regelungen sind dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) zu entnehmen.

Im Bereich des MaRhahmenumgriffs sind nachfolgende Leitungen betroffen:

Bau-km | Art Eigentumer Lage MaRnahme
BAB- Bundesrepublik Parallel BAB, Sicherung wéahrend
385+390 Eneraickabel Deutschland teilweise auBerhalb | der Bauzeit, ggf.
9 (BundesstraBenverwaltung) | BAB-Grund Umverlegung
Querung BAB, Sicherung wéhrend
385+483 | NS-Kabel Privatkabel teilweise aul3erhalb | der Bauzeit, ggf.
BAB-Grund Umverlegung
Schmutzwasser- Kanalisations- Querung BAB, Sicherung wéhrend
385+487 Druckleitun Zweckverband teilweise auBerhalb | der Bauzeit, ggf.
9 Schwarzachgruppe BAB-Grund Umverlegung
Bundesrepublik Querung BAB,
385+495 | BAB-Kabel Deutschland teilweise auflerhalb | Neuverlegung
(BundesstraRenverwaltung) | BAB-Grund
. Querung BAB, Sicherung wéahrend
385+496 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom Technik teilweise aul3erhalb | der Bauzeit, ggf.
GmbH
BAB-Grund Umverlegung
385+514 Bundesrepublik Parallel BAB,
bis BAB-Kabel Deutschland teilweise auBerhalb | Neuverlegung
385+790 (BundesstraBenverwaltung) | BAB-Grund
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Parallel BAB, . .

385“?514 Deutsche Telekom Technik | parallel Baustral3e, Slcherung_wahrend
bis Fernmeldekabel I, der Bauzeit, ggof.

3854790 GmbH teilweise auf3erhalb Umverlegung

BAB-Grund

Querung BAB, Sicherung wéahrend
385+531 Femmeldekabel NGN Fiber Network KG teilweise auBerhalb | der Bauzeit, ggf.

(LWL)

BAB-Grund Umverlegung
385+540 Parallel BAB, Sicherung wahrend
bis Fernmeldekabel | NGN Fiber Network KG teilweise auBerhalb | der Bauzeit, ggf.

385+790 BAB-Grund Umverlegung
385+540 MTI Teleport / GLH Parallel BAB, Sicherung wahrend
bis Fernmeldekabel | Auffanggesellschaft fiir teilweise auf3erhalb | der Bauzeit, ggf.
385+790 Telekommunikation mbH BAB-Grund Umverlegung
385+540 . Parallel BAB, Sicherung wahrend
bis Fernmeldekabel goITI]tb'll'_'echnology Services teilweise auBerhalb | der Bauzeit, ggf.
385+790 BAB-Grund Umverlegung
Querung BAB, . N
. Sicherung wahrend
385+623 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom Technik Pgrall_el Baustralie, der Bauzeit, ggf.
GmbH teilweise auf3erhalb Umverleaun
BAB-Grund gung
385+780 Querung BAB, Sicherung wéhrend
bis Strom-Freileitung | N-ERGIE Netz GmbH teilweise auflerhalb | der Bauzeit, ggf.
385+790 BAB-Grund Umverlegung

Die BAB-eigenen Entwasserungsleitungen werden im Baubereich zum grof3en Teil erneuert. Die
vorhandenen Leitungen und Kabel werden wahrend der Bauzeit gesichert. Ggf. sind

Umverlegungen erforderlich.

Die Kostentragung bestimmt sich nach den jeweils gliltigen Vertradgen bzw. nach geltendem Recht.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fur das Bauwerk BW 385d wurde das geotechnisches Gutachten vom 29.10.2019 auf

Grundlage von neun ausgefuhrten Erkundungsbohrungen erstellt.

Das Baugeléande liegt im Bereich quartarer Terrassenablagerungen und Talflillungen. Das
anstehende Festgestein wird aus Schichten des Mittleren Keupers, dem Oberen

Burgsandstein, gebildet.

Im geotechnischen Bericht werden die Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse beschrieben.
Es wurde ein Baugrundmodell mit vier Baugrundschichten, die jeweils einen eigenen
Homogenbereich bilden, aufgestellt. Die Schwarzachbriicke kann flach in den im Gutachten
aufgelisteten Homogenbereichen mit den zugewiesenen geotechnischen Kennwerten

gegrindet werden.

Die Bestandsgrindung ist in das Griindungskonzept einzubeziehen. Die Griindungsarbeiten
werden bauabschnittsweise durchgefuhrt und sind von einem Sachverstandigen fur
Geotechnik zu begleiten. Die im Gutachten aufgefihrten besonderen Malinahmen, z. B.

Verpressen von vorhandenen Kliften mit Zementsuspension, sind zu beachten.

4.12 Entwasserung

Die BAB A9 entwassert im Bauwerksbereich derzeit direkt tber Fallrohrleitungen in die
Schwarzach. Es erfolgt derzeit keine qualitative und quantitative Behandlung des

Oberflachenwassers der Schwarzachbriicke.

Das im Bestand vorhandene kombinierte Absetz- und Regenriickhaltebecken der Tank- und
Rastanlage  Nurnberg-Feucht/Ost  reinigt  derzeit das  Oberflachenwasser  des
Entwasserungsabschnittes 1. Zukiinftig wird das Oberflachenwasser der Schwarzachbriicke Uber
Leitungen und Schéchte ebenfalls dieser Beckenanlage zugefiihrt. Aufgrund der Mehrbelastung
durch das Oberflachenwasser der Schwarzachbriicke und die beengten Platzverhéltnisse ist das
bestehende Becken umzubauen und wird als Betonbecken hergestellt (ASB-Nr. 6633 799, interne
BW-Nr. NO9_X385,47L). Das gereinigte Oberflachenwasser wird vom Absetzbecken

anschlieRend in die Schwarzach als Vorfluter geleitet.
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Der Entwasserungsabschnitt 2 erstreckt sich von Bau-km 385+093 bis Bau-km 385+491. Das
anfallende StraRenoberflachenwasser wird Uber Fahrbahnabldufe und Rohrleitungen der
genehmigten Entwasserungsanlage des Entwéasserungsabschnittes 2 zugefuhrt. Die durch diese
Baumalinahmen betroffenen Schéchte und Leitungen dieses Entwasserungsabschnittes werden

erneuert. An den bestehenden Verhaltnissen wird keine Veranderung vorgenommen.

Der Entwasserungsabschnitt 3 erstreckt sich von Bau-km 385+595 bis Bau-km 386+038. Das
anfallende StraRenoberflachenwasser wird Uber Fahrbahnabldufe und Rohrleitungen der
genehmigten Entwasserungsanlage des Entwéasserungsabschnittes 3 zugefuhrt. Die durch diese
Baumalinahmen betroffenen Schéachte und Leitungen dieses Entwasserungsabschnittes werden

erneuert. An den bestehenden Verhaltnissen wird keine Veranderung vorgenommen.

Das Bauvorhaben beriihrt keine ausgewiesenen Wasserschutzgebiete.

4.13 StralBenausstattung

Die Beschilderung erfolgt nach den Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf
Autobahnen (RWBA) . Die Markierung wird nach den Richtlinien fur die Markierung von Straf3en
(RMS) ausgefinhrt.

Art und Umfang der Schutzeinrichtungen an den Fahrbahnrandern und im Mittelstreifen werden
entsprechend der aktuell geltenden Richtlinien fiir passiven Schutz an Straf3en durch Fahrzeug-
Rickhaltesysteme (RPS) geregelt.

Bestehende Wildschutzzdune werden in gleichem Umfang nach Beendigung der Bauarbeiten

wiederhergestellt.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Es wird auf die ,Anlage zur Unterlage 1 — UVP-Bericht“ verwiesen.
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6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmalnahmen

Nach 841 Abs.1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sicherzustellen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, sofern dies nach dem

Stand der Technik vermeidbar ist.

Gemall 81 Abs.2 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) ist eine Anderung wesentlich, wenn:
1) eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich
erweitert wird oder
2)  durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms:
¢ um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder
¢ auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhéht wird oder
¢ wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht

wird.

Die Uberprifung, ob die oben genannten Voraussetzungen der 16. BImSchV vorliegen ergibt
folgendes Ergebnis:
zul) Die Anzahl der vorhandenen Fahrstreifen bleibt unverandert, es liegt keine
bauliche Erweiterung vor.
zu2) Beim geplanten Vorhaben handelt es sich um eine briickenbauliche
Erhaltungsmal3nahme, die die Verkehrsfunktion der BAB A 9 unverandert
belasst und keine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit sich
bringt. Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff ist aber
gemanR Ziffer 10.1 Nr. 2 der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLArmSchR 97)
der Eingriff in die Verkehrsfunktion der Stral3e im Sinne einer Steigerung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit. Weiterhin wird in Ziffer 10.1 Nr. 2 der
VLarmSchR 97 explizit ausgefiuhrt, dass Erhaltungs- bzw. Erneuerungs-

malRnahmen keinen erheblichen baulichen Eingriff darstellen.
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Bei der vorgesehenen Bauwerkserneuerung mit streckenbaulicher Anpassung handelt es sich

somit um keinen erheblichen Eingriff.

Damit sind die Anspruchsvoraussetzungen der 16.BlmSchV auf MaflRnahmen des
Larmschutzes nicht erfullt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Im Einzugsbereich der geplanten Baumalfinahme liegen keine Bereiche, die dem dauernden
Aufenthalt von Personen dienen. Die nachstliegende Wohnsiedlung in stidwestlicher Richtung
ist Nerreth als Ortsteil des Marktes Wendelstein. Die Entfernung der Ortschaft betragt
ca. 450 m Luftlinie, wobei zwischen dem Weiler und der Baumaflinahme noch die BAB A 73
und die ICE-Trasse Nurnberg — Miunchen liegen.

Durch die BaumaRnahme ergeben sich dort keine Anderungen in Bezug auf die bestehenden
Beeintrachtigungen hinsichtlich der Luftqualitdit aus dem Autobahnbereich. Besondere
Malnahmen zum Schutz vor Luftschadstoffen sind daher nicht erforderlich.

6.3 Malnahmen zum Gewasserschutz

Bestehende Wasserschutzgebiete werden von dem Bauvorhaben nicht berihrt.

Die Neuordnung der Entwasserung sieht eine kontrollierte Ableitung des Oberflachenwassers
auf dem Brickenbauwerk in das neu geplante Absetzbecken norddstlich der
Schwarzachbriicke vor. Durch die Reinigung wird eine wesentliche Verbesserung des

Gewasser- und Grundwasserschutzes gegenliber dem Bestand erreicht.

Der Flusskorper der Schwarzach wird wahrend der Bauzeit unterhalb der Arbeitsebene
verrohrt. Durch die mit dem Wasserwirtschaftsamt Nirnberg abgestimmte technische
Ausfuhrung mit unterschiedlich geneigten Rohren und einer zusatzlich tberspilbaren sowie
Uberfahrbahren Mulde wird eine Durchgangigkeit geschaffen und auch der funfjahrliche
Hochwasserfall zu einem Grof3teil abflusstechnisch bericksichtigt. Das urspriingliche
Flussbett der Schwarzach innerhalb der Baufeldgrenzen wird nach der Baumalnahme

vollstandig wiederhergestellt.
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6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Es wird auf die ,Anlage zur Unterlage 1 - UVP-Bericht* verwiesen.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Bauabschnitt liegt auRerhalb bebauter Gebiete. Besondere Einpassungsmaflinahmen sind

daher nicht erforderlich.

7 Kosten

Die ermittelten Gesamtkosten betragen ca. 18 Mio. Euro. Kostentrdger der Gesamt-

mafnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesfernstralienverwaltung).

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach 8§ 17
Bundesfernstralengesetz (FStrG) durchgefiihrt. Die Planfeststellung ist gleichsam im

Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG) geregelt.

Laut Art. 75 des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwV{G) wird durch die
Planfeststellung die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieRlich der notwendigen
Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen
Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen,
insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse,

Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben beriihrten 6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und anderen Behdrden

sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Fur die mit der Erneuerung des Bauwerks zusammenhangenden Malinahmen wird privates
Grundeigentum in Anspruch genommen. Die davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang
der im Einzelnen benétigten Flachen sind dem Grunderwerbsverzeichnis und dem

Grunderwerbsplan (Unterlage 10) zu entnehmen.



Bundesautobahn A 9 Nirnberg — Miinchen Unterlage 1, Seite 26 von 27
AK Nirnberg-Ost — AD Nirnberg/Feucht

Erneuerung der Schwarzachbriicke BW 385d

von Bau-km 385+350 bis Bau-km 385+790

Die flr das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Zuge der
Entschadigung ausgeglichen. Uber Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht im
Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in gesonderten Grunderwerbsverhand-
lungen bzw. Entschadigungsverfahren aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens. Es kann
lediglich festgestellt werden, ob dem Grunde nach Anspruch auf Entschadigung besteht.

9 Durchfihrung der Baumal3nahme

Es ist vorgesehen, nach Vorliegen der planungsrechtlichen Vorraussetzungen und nach
Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel mit dem Bau zu beginnen. Geplanter

Baubeginn ist Frihjahr 2021. Die Bauzeit wird mit ca. 4 Jahren veranschlagt.

Das Brickenbauwerk wird im Wesentlichen in drei Bauabschnitten auf bodengestitzen
TraggerUsten in Ortbetonbauweise hergestellt. Die Verkehrsflihrung, der Rickbau des

Bestandsbauwerkes und der Neubau der Schwarzachbriicke sind aufeinander abgestimmt.
In allen Bauabschnitten wird der Anschluss an die Tank- und Rastanlage Nirnberg/Feucht auf
beiden Richtungsfahrbahnen gewaéhrleistet sein und auch die Direktrampe A 9 zur A 73 be-

fahrbar bleiben.

Abkirzungen in der weiteren Beschreibung:

RF Richtungsfahrbahn
T+R Tank- und Rastanlage Nirnberg/Feucht
VTFB Verteilerfahrbahn

Bauabschnitt 1 (Neubau VTFB Nirnberg und Miinchen):

o 3+3-Verkehrsfilhrung auf RF Nirnberg und RF Miinchen

Herstellung bauzeitliche Zufahrt zur T+R flr RF Nirnberg

o Herstellung bauzeitliche Ausfahrt aus T+R fir RF Miinchen

e Herstellung Baustral3en

e Herstellung Verrohrung Schwarzach

e Herstellung Arbeitsebene unterhalb des Bauwerksbereichs

e Rickbau Schwarzachbriicke Teilbauwerke VTFB RF Nurnberg und Miinchen
e Neubau Schwarzachbrticke Teilbauwerke VTFB RF Nirnberg und Minchen

¢ Neubau Absetzbecken
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Bauabschnitt 2 (Neubau RF Nirnberg):
e 5+1-Verkehrsfuhrung auf RF Munchen und VTFB RF Nurnberg

e Rickbau Schwarzachbriicke Teilbauwerk RF Nirnberg

¢ Neubau Schwarzachbriicke Teilbauwerk RF Nirnberg

Bauabschnitt 3 (Neubau RF Miinchen):
o 0+6-Verkehrsfihrung auf RF Nirnberg und VTFB RF Nirnberg

e Rickbau Schwarzachbriicke Teilbauwerk RF Miinchen

e Neubau Schwarzachbriicke Teilbauwerk RF Miinchen

e Ruckbau Arbeitsebene unterhalb des Bauwerksbereichs

e Rickbau Verrohrung Schwarzach

e Ruckbau der westlichen Baustrafie

e Erganzung des Wartungsweges auf Grundlage der 6stlichen Baustralie

¢ Erganzungsarbeiten Erd-/Stralienbau

Rickbau-/ Abbruchverfahren

Das vorhandene Bauwerk wird im Zuge der MaRnahme bis auf Grindungsteile, die sich
unterhalb der neuen Unterbauten befinden, komplett abgebrochen. Die Widerlager werden im
Zuge des Baugrubenaushubs fiir die neuen Widerlager komplett abgebrochen. Bei den

bestehenden Pfeilern erfolgt der Abbruch bis ca. 1 m unter Gelandeoberkante.
Wahrend der gesamten Abbrucharbeiten sind SchutzmalBnahmen zum Verkehrsraum
vorzusehen. Des Weiteren ist daflr zu sorgen, dass keinerlei Abbruchmaterialien in die

Schwarzach gelangen.

BaustellenerschlieRung

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt tber die zu errichtenden Baustraf3en 6stlich und
westlich der BAB A 9. Die Ostliche Baustral3e wird nach Fertigstellung der Briickenerneuerung
als Wartungsweg erhalten bleiben. Die BaustralBe westlich der BAB A9 wird nach der

Baumalinahme vollstandig rickgebaut.

Offentliche Feld- und Waldwege sind durch die BaumaRnahme nicht betroffen.



