EXKURS

Dieses Kieswerk muss aufgrund der
fehlenden wirtschaftlichen Perspektive
durch den Regionalplanentwurf Mittlerer
Oberrhein im Jahr 2014 schlieBen.

Durch die Ablehnung von Erweiterungs-
seen und Neuaufschliissen werden am
Mittleren Oberrhein rund 10 Mio. Tonnen
Kiese und Sande aus immer weniger
Baggerseen gefordert.

WENIGER STANDORTE,
HOHERE FORDERMENGEN,
WEITERE TRANSPORTWEGE

Die SchlieBungswelle von Kieswerken rund
um Karlsruhe wird planerisch forciert.

Seit Mitte der 1980er Jahre gibt es keine
Neuaufschliisse mehr. Besonders drastisch
stellt sich die Entwicklung bei Standorten mit
umweltfreundlicher Schiffsverladung dar.
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Die liber Jahrzehnte bewahrte,
kostengiinstige und umweltfreundliche
Schiffsverladung wird am Mittleren
Oberrhein durch planerische Fehlsteuerung
selten ...

... stattdessen setzt der Regionalverband

in seiner Planungskonzeption auf den
Straflentransport, ohne jedoch hierfiir neue
Standorte raumordnerisch zu sichern.

PLANUNG ENTZIEHT
MENSCHEN UND FIRMEN
EXISTENZGRUNDLAGE

2045 verbleiben nur noch zwei
Kieswerke mit Schiffsverladung, der
Transport per Lkw nimmt deshalb zu.

Die Emissionen steigen durch
planerischen Verzicht auf Vorranggebiete
mit Moglichkeit zur Schiffsanbindung.

VOM WASSERWEG AUF DIE STRASSE CO02-EMISISONEN DER VERKEHRSTRAGER

B Anzahl Abbaustatten mit Schiffsverladung in Gramm je Tonnenkilometer
B Anzahl Lkw-Fahrten

370.000 Binnenschiff
360.000
350.000

340.000 Eisenbahn

330.000
320.000
310.000
300.000
290.000
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