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1 Zusammenfassung

Die Quarzsandwerk Lang GmbH & Co. KG betreibt sidostlich von Gschwend die Quarz-
sandgrube Birkhof. Um die Rohstoffversorgung langfristig zu sichern, sollen dstlich und sud-

lich des Betriebs neue Flachen zur Gewinnung von Quarzsand erschlossen werden.

Im Rahmen des Antrags auf immissionsschutzrechtliche Genehmigung wurde die Fa. Lang
von der Genehmigungsbehdrde aufgefordert, eine Gerauschimmissionsprognose fur die
geplante Erweiterung erstellen zu lassen, um deren Immissionsvertraglichkeit zu prifen. Die

Prognose liegt hiermit vor.

Die zu erwartende Gerauschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Simu-
lationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 9.0 prognostiziert. Die an den nachs-
ten schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerauschimmissionen wurden nach

den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [9] ermittelt und nach TA Larm [3] beurteilt.

Da es sich beim Abbaubetrieb um eine eigenstandige Anlage im Sinne der 4. BImSchV [2]
handelt, wurde der Abbau in der vorliegenden Untersuchung losgelést vom tbrigen Be-
trieb des Quarzsandwerks behandelt und anhand des in Kapitel 5.1 naher erlauterten ,Ir-
relevanz-Kriteriums’ der TA Larm [3] beurteilt. Neben dem reinen Abbaubetrieb wurde

auch der zeitgleiche Verflll- und Rekultivierungsbetrieb mit beurteilt.

Das vorliegende Gutachten ersetzt das vorausgegangene Gutachten B24423 SIS 01 vom

12.02.2024 [22]. Zum einen wurden vorliegend die im Berechnungsmodell ausgewéahlten

Positionen der untersuchten Abbauflache detailliert erlautert und begriindet (siehe Kapitel
7.2). Daruber hinaus wurde fur das Szenario 3 gegentiber dem vorausgegangenen Gut-
achten [22] eine etwas sudlicher gelegene Abbauposition und ein veranderter Fahrweg
zwischen Abbaugebiet und Aufbereitung gewahlt und untersucht. Alle anderen Berech-

nungsansatze blieben unverandert.

Die Untersuchungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Durch den geplanten Abbau-, Verfull und Rekultivierungsbetrieb in der Quarzsand-

grube Birkhof werden die zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] zur Tageszeit
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an den nachstliegenden Immissionsorten um mindestens 10 dB(A) unterschritten, so-
dass die Immissionsorte nicht mehr im Einwirkbereich des Betriebs liegen. Zur Nachtzeit

entstehen keine Gerauschimmissionen.

= Auch die nach TA Larm [3] geltenden Maximalpegel werden an den maligeblichen

Immissionsorten nicht Uberschritten.
= Gegen den Anlagenzielverkehr bestehen keine Bedenken.

= Tieffrequent einwirkende Gerauschimmissionen nach DIN 45680 [14] sind ebenfalls nicht

Zu erwarten.

FAZIT
Gegen den geplanten Abbau-, Verfilll- und Rekultivierungsbetrieb Betrieb bestehen aus

schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

Der Genehmigungsbehérde bleibt eine abschliellende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Antrags auf eine immissionsschutzrechtliche Genehmigung fir die ge-
plante Erweiterung des Abbaugebiets wurde die Fa. Lang von der Genehmigungsbe-
horde aufgefordert, eine Gerauschimmissionsprognose erstellen zu lassen, um deren Im-

missionsvertraglichkeit zu prifen.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemal Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Erarbeiten von Emissionsansatzen fur 3 Szenarien: Beginnender Abbau, Fortge-

schrittener Abbau, Endphase Abbau
- Erstellen eines digitalen, dreidimensionalen Simulationsmodells
- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [9]
- Beurteilung der Ergebnisse nach TA Larm [3]

- Berichtswesen

T:\2024\24423_LANG_Quarzsandwerk_Gschwend_Abbauerweiterungen\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B24423_SIS_02_27471.docx
Seite 5 von 32



rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de

-b. hysik.d
E-Mail: info@rw-bauphysik.de R i

Bericht Nr. B24423_SIS_02 vom 27.08.2024

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfiihrung der Untersuchung bertcksichtigt:

[1] BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange* in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr.

225) geandert worden ist"

[2] 4.BImSchV ,Verordnung Uber genehmigungsbediirftige Anlagen, Vierte Verord-
nung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes* Ausgabe Mai 2017
(BGBI. I Nr. 21 vom 02.05.2013 S. 973) GL.-Nr.: 2129-8-4-3

[3] TALarm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, Juni 2017

[4] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), Stand
24.02.2023

[5] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990
[6] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung, Verordnung zur Anderung‘, 18.12.2014

[71 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung, 2. Verordnung zur Anderung’,
04.11.2020

[8] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen’, 1990
[9] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[10] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bauden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins
Freie’, April 2001

[11] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechneri-

sche Nachweise der Erfullung der Anforderungen’, Januar 2018
[12] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[13] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerausch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996
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[14] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997

[15] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermittlung eines
Tonzuschlages fur die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, Marz 2005, Berichti-

gung 2, August 2006

[16] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermaérkten so-

wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten’, 2005

[17] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Gerauschemissionen von Baumaschinen’, 2004

Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[18] Lageplan mit topographischen Daten, arguplan

[19] Grundlagengesprach mit Frau Lang (Quarzsandwerk Lang) und Herrn Klebs (argu-
plan) am 18.01.2024

[20] Rahmenbetriebsplan Birkhof lll, Quarzsandgrube Birkhof, Erlauterungsbericht Teil 1,
August 2021

[21] Technische Datenblatter mit Schallangaben zur Planierraupe KOMATSU D61PX-15
und zum Hydraulikbagger KOBELCO SK500LC

[22] Gerauschimmissionsprognose nach TA Larm, Bericht Nr. B24423_SIS_01 vom
12.02.2024, rw bauphysik

[23] Email-Schreiben mit Nachforderungen zur Gerduschimmissionsprognose, Regie-

rungsprasidium Tubingen, Landesbergdirektion, Frau Fischer, 23.07.2024

[24] Telefonische Klarung zu den Nachforderungen mit Frau Fischer, Regierungsprasi-

dium Tabingen, Landesbergdirektion, 27.08.20024
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4 Ortliche Verhéaltnisse und Immissionsorte

Die Quarzsandgrube Birkhof liegt sidostlich der Gemeinde Gschwend an der Birkenloher

StralRe. Die Verlagerung des Abbaubetriebs soll in 6stliche und sudliche Richtung erfolgen.

Die n&chstgelegene schutzwirdige Bebauung liegt unmittelbar nérdlich der bestehenden
Quarzsandgrube im Ortsteil Birkhof. Gemal dem Flachennutzungsplan liegt die Bebauung
auf einer gemischten Bauflache (M). Sudlich und sudostlich der geplanten Erweiterungs-
flachen liegt der Ortsteil Schlechtbach, an dessen nordlichsten Rand gemaf Flachennut-
zungsplan im Anschluss an eine gemischte Bauflache (M) ein Wohngebiet (W) geplant ist.
Im Westen und Sidwesten befinden sich die Weiler Hohenreuth, Haldenhaus, Marzellenhof

und Hollenhof im unbeplanten Aufienbereich nach § 34 BauGB.

Die ortliche Situation und die Immissionsorte sind in Anlage 1 dargestellt.

Abb1: Lageplan aus dem UVP-Bericht, Ubersichtskarte Schutzgut Mensch
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5 Immissionsrichtwerte und erganzende Bestimmungen der TA L&rm

5.1 Immissionsrichtwerte

Fur die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerauschen wird als mali-
gebliche Richtlinie die TA Larm [3] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geoffnetem Fenster des nachstgelegenen schutzbedurftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 zu bestimmen. Zu den schutzbedirftigen AufenthaltsrGumen zahlen

Wohnraume und -dielen, samtliche Schlafraume, Buro-, Praxis- und Unterrichtsraume.

Die unten aufgefiihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgéarten,
Terrassen 0.4. einzuhalten, sondern ausschlielllich am Geb&aude selbst. Nach TA Larm [3]
werden alle tagsuber entstehenden Gerausche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr be-
zogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebie-
ten und Kurgebieten, fur Krankenh&auser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Tageszei-

ten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,,Ruhezeitzuschlage*) zu bertcksichtigen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6-7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [3] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’.

Der Immissionsrichtwert fur regelméalige Ereignisse gilt auch dann als tberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerauschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [3] bei regelméalig einwirkenden Anlagengerau-

schen fur schutzbedirftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,regelmaRige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegelande (Gl) 70 70 100 90

Tab.1: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fur ,regelmé&gige Ereignisse’

Nach TA Larm [3] gelten fir sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an hdchstens 10
Tagen oder Nachten im Jahr auftreten, folgende fiir Wohn- und Mischgebiete gleich

hohe Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelande (Gl) keine keine keine keine

Tab. 2: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fir ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhalb von Gebauden

Sind betriebsfremde, schutzbedurftige Aufenthaltsr&ume im Sinne der DIN 4109 [11] bau-
lich mit gewerblich genutzten R&umen bzw. Anlagen verbunden, so gelten erganzend fol-

gende Anforderungen:

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsra&umen tags / nachts: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)
- zulassiger Maximalpegel in AufenthaltsrAiumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)
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Treten Richtwertliberschreitungen auf, dirfen keine passiven Larmschutzmallhahmen ge-

troffen werden. Nur aktive Schutzmalinahmen sind zulassig, wie z.B. Walle und Wande.

Gemengelage nach TA Larm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kon-
nen die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen
geeigneten Zwischenwert der fiur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien gelten-
den Werte erhdht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichthahme
erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Dorf-, Kern- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Gberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminde-
rungstechnik eingehalten wird.

Fur die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebie-
tes maligeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebiets durch den
Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete ande-
rerseits, die Ortstiblichkeit eines Gerausches und die Frage, welche der unvertraglichen
Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erh6hter Schutzwirdigkeit nur in
einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf dem Betriebs-

grundstiick und die Nutzung von Abschirmungsmoglichkeiten Rechnung zu tragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA Larm

Nach den Bestimmungen der TA Larm [3] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagenge-
rausche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schallimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerauschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vorhandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA Larm [3] von der neuen zu beurteilen-
den Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an den mali3-

geblichen Immissionsorten keine pegelerhbhende Wirkung hat.

Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelastung
messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel 3.2.1, Ab-
satz 2 der TA Larm [3] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag zur Ge-

samtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB
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unterschreitet. Das heilit, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage muss der durch ihn ver-
ursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissionsrichtwert liegen,

damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.2 Anlagenzielverkehr

Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern zum Rand des Betriebsgrundstiicks in Misch-
gebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MalR-

nahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) [4] erst-

mals oder weitergehend uUberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heif3t, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaRnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerausche zu treffen. Die Verkehrsgerausche auf den 6ffentlichen Verkehrswe-
gen sind nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen (RLS-90) [5] zu berechnen und

anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] zu beurteilen.

5.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Nach TA Larm [3] sind tieffrequente Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [14] zu
vermeiden. Gerausche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Diesist in der Regel der Fall, wenn die Differenz

der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 1, insbesondere in geschlossenen Innenraumen

1 Bei kurzzeitigen Ger&auschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.
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2, mehr als 20 dB betragt. Bei Erfillung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse

durchzufuhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbander

von 10 Hz bis 80 Hz 3 zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemall Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 [14]
vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Horschwellenpegel unter Berticksich-
tigung der Differenzen ALi bzw. ALz der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [14] zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [14], so liegen tieffrequente Gerauschimmis-

sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel L: zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Ho6rschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel L: [dB(A)] tber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680

[14], so liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.

Dort werden tieffrequente Gerauschimmissionen durch Bauteile, deren Schalldamm-Mal bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstéarkt. Solche Bauteile sind bei tblicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schalldammung besitzen und dadurch - ahnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegdammen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die Raume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen gepruft werden.

In Sonderfallen, wenn Gerausch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Anlagenbeschreibung

Die Quarzsandwerk Lang GmbH & Co. KG betreibt sidostlich von Gschwend die Quarz-
sandgrube Birkhof. Um die Rohstoffversorgung langfristig zu sichern, sollen 6stlich und sud-
lich des Betriebs neue Flachen zur Gewinnung von Quarzsand erschlossen werden.

Die dstliche Antragsflache grenzt an den bestehenden Abbaubereich und hat eine GroRe
von ca. 7,1 ha. Die sudliche Antragsflache befindet sich jenseits der Kreisstrale K 3253 und

ist ca. 3,7 ha groR.

Der beabsichtigte Abbau gliedert sich in 3 Phasen, nachfolgend gezeigt:
- Beginnnender Abbau
- Fortgeschrittener Abbau

- Endphase Abbau

Abb.2: Beginnender Abbau

T:\2024\24423_LANG_Quarzsandwerk_Gschwend_Abbauerweiterungen\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B24423_SIS_02_27471.docx

Seite 14 von 32



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B24423_SIS_02 vom 27.08.2024

rw-bauphysik.de |

'@;—’?@

= N
i

,&'ﬁ‘\ f\/

< |
oS pon A{ N
. = \
N /e
> s @i
QA

INCSX

? ("
8

b 4

Abb.3: Fortgeschrittener Abbau

Die ErschlieBung der neuen Abbauflachen erfolgt aus dem bestehenden Abbaubetrieb.
Der Abbau wird zunachst in 6stliche Richtung fortgefiuhrt und erfolgt in mehreren Abschnit-
ten. Wenn der Rohstoff in der dstlichen Flache erschopft ist, verlagert sich der Abbau in die
Flache sudlich der Kreisstralie. Diese Abbauflache wird zumindest temporar Gber die west-
lich verlaufende Gemeindestrale und die zwischen der Abbauflache Ost und Sud verlau-

fende Kreisstrale K3253 erschlossen.

Der Abbau wird ohne Sprengarbeit betrieben. Zum L6sen und Laden von Oberbodenma-
terial, Abraum und Rohstoff werden Hydraulikbagger eingesetzt. Der innerbetriebliche
Transport zur Aufbereitungsanlage erfolgt per Dumper. Grundsatzlich werden alle Flachen,
welche flr betriebliche Zwecke nicht mehr bendétigt werden, sukzessive dem Abbaufort-

schritt folgend wieder verfiillt. Dabei kommt Abraum sowie Erdaushub zum Einsatz, welche
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groRtenteils von extern angeliefert werden.

il =1
<O iy
N —Ar,

[

X
,‘#a"éﬁ "Q“

Abb.4: Endphase Abbau

In allen drei Abbauphasen werden folgende Maschinen eingesetzt:

- Hydraulikbagger (Lésen / Laden von Oberbodenmaterial, Abraum und Rohstoff sowie

Verteilen des Bodens im Rahmen des Rekultivierungsbetriebs)

- Dumper (innerbetriebliche Transport des Rohstoffs zur Aufbereitungsanlage und Abkip-
pen in Aufbereitungsanlage bzw. Zwischenlager sowie innerbetrieblicher Transport von

Boden im Zuge der Rekultivierung)
- Lkw (Anlieferung und Abkippen von Fremdmaterial zur Verfullung/ Rekultivierung)

- Planierraupe (zum Einbau von Abraum, Aufbereitungsriickstdnde und Erdaushub bei

der Verfillung und Rekultivierung)
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Der Betrieb erfolgt werktags im Zeitbereich 7 — 17 Uhr. Die Betriebsdauer beschrankt sich

auf 8 Stunden.

Abbau- und Verfullbetrieb erfolgen zeitgleich nebeneinander. An Tagen, an denen rekul-

tiviert wird, erfolgt jedoch kein Abbaubetrieb.
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7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [9] mit dem Programm-
system SoundPLAN durchgefuhrt. Fur die Digitalisierung der Bodenverhaltnisse, aller umlie-
genden Gebaude, der topografischen Verhaltnisse und der Schallquellen wurden die zur
Verfugung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexio-

nen an den Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuRenbauteile

Die Schallleistung der AuRenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [10]

genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalldamm-Mal des Bauteils,
der Schallfeldibergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Flache des Bauteils bertick-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fir ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Loy —Cy — R'+10|g8i

0

mit: Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Ca der Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schalldamm-MaR fur das Segment in dB
S die Flache des Segments in m?
So die Bezugsflache in m?, So=1m 2

Der Diffusitatsterm Ca wird wie folgt gewéahlt:

Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberflache 6 dB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberflache 3dB
GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriege- 5 dB
baude) vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3dB
vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0 dB

vor absorbierender Oberflache

Tab.3: Der Diffusitatsterm Cd nach DIN EN 12354-4
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Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei

Mitwind, Lsr (DW), ist fur jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavban-

dern (63 Hz - 8 kHz) wie folgt zu berechnen:
L,(DW)=L, +D,-A

mit: Lg (OW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrektur in dB

Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem

Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbanddémpfung in dB

Der Dampfungsterm A ist gegeben durch:

misc

A:Adiv+Aatm+Agr+Abar+A

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande, Bebauung)

Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich

durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fir je-

des Oktavband aus:

n 8
Ly (DW) =10-1g{ > S110°* ) IL - in ap(a)
i\ o

mit : Anzahl der Beitrage i

n

i Schallquellen und Ausbreitungswege

j Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Ly (LT)=L,;(DW)-C_,  indB(A)

mit: Cmet Meteorologische Korrektur

Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:

6-22 Uhr: Co=0dB
22-6Uhr: Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein Mal? fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wahrend

der Beurteilungszeitrdume, siehe Kapitel 5.1.

Der Teilbeurteilungspegel L.; ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen
Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem Immis-

sionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [11] bzw. DIN 45 645-1 [13] wird der Beurteilungspegel aus dem oben

genannten Immissionspegel Lar (LT) den Teilzeiten Tjund den Zuschlagen Kj gebildet.

L =10-1g) 2377, 100t s ki)
T -19 T_Z i

r j=l
mit: L (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)

Tr Beurteilungszeitraum tags T =16 h von 6-22 Uhr, nachts T; = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’

Tj Teilzeit |

N Anzahl der gewaéahlten Teilzeiten

L Aeq Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Kr Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Krjj Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in
dB

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Gerauschimmissionsprognose wurde auf Basis eines dreidimensionalen
Gelandemodells mit dem Programmsystem SoundPLAN 9.0 erstellt. Die an der nachstge-
legenen schutzwiirdigen Bebauung zu erwartende Gerauschbelastung wurde nach den
Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [9] ermittelt und nach TA Larm [3] beurteilt. Dabei han-
delt es sich um eine detaillierte Gerauschimmissionsprognose nach Anhang 2.3 der TA
Larm [3]. Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten frequenzabhangig.

Die umliegenden Strallen und die gesamte Quarzsandgrube ausgenommen der rekulti-
vierten Flachen wurden mit einem Bodenfaktor von G = 0 fur 0 % Absorption und 100 %
Reflexion belegt. Fur die tibrige Bodenbeschaffenheit — Wiesen-, Pflanz- und Geholzflachen

sowie rekultivierten Flachen — wurde weicher Boden mit G = 1 angesetzt.
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In dem vorliegenden Gutachten wurde der geplante Betrieb fiur 3 Abbauphasen unter-

sucht:

- Szenario 1: Beginnender Abbau
- Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

- Szenario 3: Endphase Abbau

Obwohl ausschlielllich der Abbau- und Verflllbetrieb zeitgleich nebeneinander erfolgen
und an Tagen, an denen rekultiviert wird, kein Abbaubetrieb erfolgt, wurde im Rahmen
einer Worst Case Untersuchung ein Betriebstag untersucht, an dem sowohl Abbau-, Verfull-
sowie Rekultivierungsbetrieb stattfinden. Es wurde konservativ der Abbau und die Verful-
lung auf oberster Sohle und an den jeweils kritischen Positionen untersucht; je tiefer abge-
baut oder verfillt wird, desto geringere Schallimmissionen sind aufgrund der Gelandeab-
schirmung im Umfeld der Quarzsandgrube zu erwarten. Die horizontale Position der Ab-
bau- und Verfllltatigkeit wirkt sich nur geringfligig auf die Hohe der Schallimmissionen an
den Immissionsorten aus, d.h. auch wenn in der Praxis spater an einer anderen als im Mo-
dell untersuchten Flachen abgebaut und verfullt wird, ergeben sich keine nennenswerten
Pegelanderungen an den Immissionsorten. Bei der vorliegend prognostizierten deutlichen
Unterschreitung der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] (vgl. Ergebnisse in Ka-

pitel 8.1) sind diese geringfugigen Abweichungen vernachlassigbar.

In Szenario 1 (Beginnender Abbau) wurde der Abbau an einer Position des Flurstiicks Nr.
268/1 modelliert, an dem die Topographie der 6stlichen Abbauflache eine der h6chsten
Stellen aufweist, da dies in Verbindung mit der horizontalen Entfernung zu den malgebili-
chen Immissionsorten im Suden die kritischste Abbauposition darstellt. Bei einem Abbau
weiter im Stiden, Westen, Osten oder Norden (z.B. Flurstiicke Nr. 268/4, 269/1, 269/4, 268/5)
ergeben sich keine ergebnisrelevanten Anderungen gegeniiber der untersuchten Posi-
tion. Bei einem Abbau auf dem Flursttick Nr. 268/1 erfolgt die zeitgleiche Verfullung und

Rekultivierung etwa auf dem Flurstiick Nr. 267/1 [19].

In Szenario 2 (Fortgeschrittener Abbau) wurde der Abbau an einer Position des Flurstiicks
Nr. 267/6 modelliert, an dem die Topographie der 6stichen Abbauflache die hdchste
Stelle aufweist, da dies in Verbindung mit der horizontalen Entfernung zu den mafRgebili-

chen Immissionsorten im Stiden und Sudwesten die kritischste Abbauposition darstellt. Bei

T:\2024\24423_LANG_Quarzsandwerk_Gschwend_Abbauerweiterungen\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B24423_SIS_02_27471.docx

Seite 21 von 32



rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de

-b. hysik.d
E-Mail: info@rw-bauphysik.de R i

Bericht Nr. B24423_SIS_02 vom 27.08.2024

einem Abbau weiter im Siden oder Stidosten des Flurstiicks Nr. 267/6 (geringere topogra-
phische Hohe) ergibt sich keine ergebnisrelevante Anderung gegeniiber der untersuchten
Position. Bei einem Abbau auf dem Flursttick Nr. 267/6 erfolgt die zeitgleiche Verfillung und

Rekultivierung etwa auf den nérdlichen Bereichen der Flurstiick Nr. 268/1, 268/2, 269/6 [19].

In Abstimmung mit der Behérde [23][24] wurde in Szenario 3 gegenuber dem vorausge-
gangenen Gutachten [22] eine leicht verAnderte Abbauposition (weiter stidlich) und ein
veranderter Fahrweg zwischen Abbaugebiet und Aufbereitung gewahlt. Vorliegend
wurde die Abbautatigkeit auf dem Furstiick Nr. 344 (,,Hochfeld*) untersucht, da die hori-
zontale Distanz zu den maRgeblichen Immissionsorten im Siden am geringsten ist und die
topographischen Gegebenheiten dort mit am hdchsten sind. Ergéanzend dazu wurde fur
den Fahrweg der Muldenkipper zwischen Abbauort und Aufbereitung der Umweg tber
die westlich verlaufende Gemeindestralle (Flurstiick Nr. 284) und die Kreisstralle K3253 be-

racksichtigt.

Nachfolgend werden die verwendeten Emissionsansatze erlautert. Die Gerauschquellen
sind in den Anlagen 1ff graphisch dargestellt. Die Emissionsansatze sind in allen drei Szena-

rien identisch, lediglich der Standort der Emissionsquellen unterscheidet sich.

Fur die Planierraupe und die Hydraulikbagger wurden die Schallleistungspegel aus den
technischen Datenblattern der Hersteller [21] verwendet. Um mogliche impulshaltige Ge-
rauschanteile durch die Gesteinsbeladung der Schwerkraftwagen (SKW) inkl. Abkippvor-
gangen zu bericksichtigen, wurde fur den Hydraulikbagger im Zuge des Abbaubetriebs
ein Impulszuschlag von 3 dB vergeben; hohere Impulszuschlage scheinen aufgrund der
Entfernung zu den umliegenden Immissionsorten nicht gerechtfertigt.

Obwohl im Rahmen des Rekultivierungsbetriebs durch den Bagger (Verteilen des Bodens)
keine nennenswerten impulshaltigen Gerausche zu erwarten sind, wurde vorbehaltlich
ebenfalls ein Impulszuschlag bertcksichtigt. Gleiches gilt fur den Betrieb der Planierraupe.

Die Quellen wurden als Flachenschallquellen in 2 m Hohe tber Grund angesetzt.

Fur die Lkw-Fahrten (Fremdanlieferungen) wurden als Linienschallquelle in 1 m H6he und
gemal [16] mit einem l|langenbezogenen beurteilten Schallleistungspegel Lwrinh =
63 dB(A)/mh gerechnet. Vorbehaltlich wurde ein Impulszuschlag von 3 dB vergeben. Um

storende Gerauschemissionen durch das Ruckfahrsignal der Lkw zu berlicksichtigten,
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wurde im Bereich der Verfillflache auf einer Fahrstrecke von ca. 20 m zusatzlich ein Tonzu-

schlag in Hohe von 6 dB angesetzt.

Fur die Emissionen der Fahrten der Dumper wurde eine Linienschallquelle in 2 m Hohe zwi-
schen Abbauort und Aufbereitung bzw. zwischen Aufbereitung/Lager und Verfillbereich
modelliert und basierend auf Erfahrungswerten mit einem Schallleistungspegel von
110 dB(A) belegt. Vorbehaltlich wurde ein Impulszuschlag von 3 dB vergeben. Die kurzzei-
tigen Abkippvorgange in die Aufbereitung bzw. auf die Lagerflache sind bei diesem ho-
hen Pegel bereits inkludiert. Um stérende Gerauschemissionen durch das Ruckfahrsignal
der SKW im Bereich der Abbau-, Aufbereitungs- und Rekultivierungsflache zu bertcksich-
tigten, wurde auf einer Fahrstrecke von jeweils ca. 20 m zusatzlich ein Tonzuschlag in H6he
von 6 dB angesetzt. Die Einwirkdauer wurde konservativ aus den Fahrstrecken und der Ge-

samteinwirkdauer abgeleitet.

Die Gerauschemissionen durch das Betatigen von Bremsluftsystemen bei den Fahrzeugen
sowie durch das Turenschlagen der Fahrzeuge sind gegentber den tbrigen Maschinen-

gerauschen vernachlassigbar und wurden daher nicht mitbertcksichtigt.

Fur die Abkippvorgange des Verfullmaterials vom Lkw wurde in Anlehnung an einen Emis-
sionsansatz aus [17] und basierend auf Erfahrungswerten ein Schallleistungspegel von
Lw = 107 dB(A) zzgl. einem Impulszuschlag von 3 dB und eine Einwirkdauer von 1 min pro

Vorgang berucksichtigt.

Die Einwirkdauer der verschiedenen Maschinen und Fahrzeuge beschrankt sich auf den

Tageszeitraum aulierhalb der Ruhezeiten.

Zusammengefasst wurden fur alle drei, in den Anlagen 1 — 3 dargestellten Szenarien die

folgenden Parameter angesetzt:

Schallquellen Schallleistungs- Impuls-zu- Ton- Tagliche
pegel schlag zuschlag | Einwirkdauer
Lw Ki Kr Te
Hydraulikbagger (Abbau inkl. Verla- i
dung auf SKW) 106 dB(A) 3dB 8h
Hydraulikbagger 1 (Rekultivierung: 106 dB(A) 3 dB i sh

Boden verteilen))

Fortsetzung der Tabelle auf Folgeseite
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Hydraullkbagger 2 (Rekultivierung: 106 dB(A) 3 dB i 4h
Boden verteilen))

1 Planierraupe (Verfullung) 107 dB(A) 3dB - 2h

1 Planierraupe (Rekultivierung) 107 dB(A) 3dB - 2h
Dumper-Fahrten zwischen Abbauort

und Aufbereitungsanlage (Abbaube- 110 dB(A) 3dB - 452 min
trieb)

Dumper-Fahrten mit Riickfahrsignal .
am Abbauort (20 m) 110 dB(A) 3dB 6 dB 14 min
Dumper-Fahrten mit Riickfahrsignal .

an Aufbereitung (20 m) 110 dB(A) 3dB 6 dB 14 min
(E:);]J;nper-Fahrten zu Rekultivierungsfla- 110 dB(A) 3 dB i 225 min
Dumper-Fahrten mit Riickfahrsignal .
auf Rekultivierungsflache (20 m) 110 dB(A) 3d8 6 d8 15 min
Lkw-Fahrten von Stralle zu Verfillfla- .
che (13 Fahrten) 63 dB(A)/mh 3dB - 13 x 60 min
Lkw-Fahrten auf Verfuliflache mit .
Riickfahrsignal (20 m) 63 dB(A)/mh 6 dB - 13 x 60 min
f\ks\llqppvorgange Verfillmaterial von 107 3 dB i 13 x 1 min

Tab. 4: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen
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8.1

Untersuchungsergebnisse

Richtwertevergleich

Die zu erwartende Gerauschsituation wurde in der vorliegenden Untersuchung auf Grund-
lage eines dreidimensionalen Simulationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN
9.0 prognostiziert. Die an den nachstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwarten-
den Gerauschimmissionen wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [9] ermit-

telt und nach TA Larm [3] beurteilt.

Neben den Einzelpunktrechnungen (siehe Anlagen 1 - 3) wurden auch flachendeckende
Schallausbreitungsrechnungen durchgefihrt. Die in den Anlagen 4 - 6 dargestelliten Ras-
terlarmkarten verleihen tiber die Einzelpunktrechnungen hinaus auch Aufschluss Uber die
Pegelanteile. In dieser Darstellung entstehen gegenuber den Einzelpunktrechnungen ge-
ringfligige Pegelabweichungen, bedingt durch den gewéahlten Rasterabstand und die Re-
flexionen an der jeweiligen Fassade. Fur den Richtwertevergleich sind die nachfolgend
aufgefiuhrten bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunktrechnungen heran-

zuziehen.

Beurteilungspegel L:

An den mafgeblichen Immissionsorten ergeben sich fur die drei untersuchten Abbausze-

narien folgende Beurteilungspegel:

rw-bauphysik.de

Richtwertevergleich Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungs-
nutzung na&_:h TA Larm pegel L in dB(A)

SZENARIO 1: Beginnender Abbau in dB(A)

Nr. | Bezeichnung Tag Tag

1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 55 44

2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 60 39

3 | Whs. Hohenreuth 2/1 MI 60 35

4 | Whs. Haldenhaus 1 MI 60 37

5 | Whs. Marzellenhof 1 MI 60 37

6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend MI 60 47

7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend MI 60 47

8 | Wwg. Hollenhof 1 Ml 60 41

Tab.5: Richtwertevergleich Szenario 1; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung
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Richtwertevergleich Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungs-
nutzung na(_:h TA Larm pegel L in dB(A)
SZENARIO 2: Fortgeschrittener Abbau in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag Tag
1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 55 44
2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 60 41
3 | Whs. Hohenreuth 2/1 MI 60 38
4 | Whs. Haldenhaus 1 MI 60 38
5 | Whs. Marzellenhof 1 MI 60 38
6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend MI 60 46
7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend MI 60 47
8 | Wwg. Hollenhof 1 Ml 60 41
Tab. 6: Richtwertevergleich Szenario 2; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Richtwertevergleich Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungs-
nutzung na(_:h TA Larm pegel L in dB(A)
SZENARIO 3: Endphase Abbau in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag Tag
1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 55 45
2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 60 43
3 | Whs. Hohenreuth 2/1 MI 60 40
4 | Whs. Haldenhaus 1 MI 60 41
5 | Whs. Marzellenhof 1 MI 60 42
6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend MI 60 47
7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend MI 60 46
8 | Wwg. Hollenhof 1 Ml 60 45
Tab. 7:  Richtwertevergleich Szenario 3; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Durch den geplanten Abbau-, Verfull und Rekultivierungsbetrieb in der Quarzsandgrube

werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] zur Tageszeit an den nachst-

liegenden Immissionsorten in allen 3 betrachteten Abbauphasen um mindestens 10 dB(A)

unterschritten, sodass die Immissionsorte nicht mehr im Einwirkbereich des jeweiligen Be-

triebs liegen. Zur Nachtzeit entstehen keine Gerdauschimmissionen.
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Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [3] sind bei der Beurteilung der Immissionssituation auch kurzzeitige Ge-
rauschspitzen (Maximalpegel) zu beritcksichtigen. Der jeweilige Immissionsrichtwert darf
tags um nicht mehr als AL = 30 dB(A) uberschritten werden (vgl. Kapitel 5.1). Im vorliegen-
den Fall sind durch den geplanten Abbau-, Verfill und Rekultivierungsbetrieb die hdchsten
Maximalpegel durch mégliche Schlaggerausche beim Abkippen von Rohstoffen und Ab-
raum zu erwarten. Basierend auf Erfahrungswerten und [17] wurde ein maximaler Schall-

leistungspegel von Lwmax = 125 dB(A) angesetzt. An den malgeblichen Immissionsort sind

folgende Maximalpegel zu erwarten:

Maximalpegelvergleich Gebiets- | Zulassiger Maximal- Maximal-
nutzung pegel nach TA pegel Lrin dB(A)

SZENARIO 1: Beginnender Abbau Larm in dB(A)

Nr. | Bezeichnung Tag Tag

1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 85 60

2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 90 54

3 | Whs. Hohenreuth 2/1 Mi 90 51

4 | Whs. Haldenhaus 1 Mi 90 49

5 | Whs. Marzellenhof 1 Ml 90 46

6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend Ml 90 57

7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend Ml 90 55

8 | WWg. Hollenhof 1 Ml 90 54

Tab. 8: Maximalpegelvergleich Szenario 1; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung
Maximalpegelvergleich Gebiets- | Zulassiger Maximal- Maximal-
nutzung pegel nach TA pegel Lrin dB(A)

SZENARIO 2: Fortgeschrittener Abbau Larm in dB(A)

Nr. | Bezeichnung Tag Tag Tag

1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 85 58

2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 90 54

3 | Whs. Hohenreuth 2/1 Mi 90 54

4 | Whs. Haldenhaus 1 Mi 90 50

5 | Whs. Marzellenhof 1 Ml 90 52

6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend Ml 90 54

7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend Ml 90 59

8 | WWg. Hollenhof 1 Ml 90 55

Tab.9: Maximalpegelvergleich Szenario 2; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung
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Maximalpegelvergleich Gebiets- | Zulassiger Maximal- Maximal-
nutzung pegel nach TA pegel Lrin dB(A)

SZENARIO 3: Endphase Abbau Larm in dB(A)

Nr. | Bezeichnung Tag Tag Tag

1 | Geplantes Wohngebiet Schlechtbach WA 85 58

2 | Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach Ml 90 57

3 | Whs. Hohenreuth 2/1 Mi 90 55

4 | Whs. Haldenhaus 1 Mi 90 54

5 | Whs. Marzellenhof 1 Ml 90 55

6 | Whs. Birkhof 2 Geschwend Ml 90 57

7 | Whs. Birkhof 14 Geschwend Ml 90 56

8 | WWg. Hollenhof 1 Ml 90 58

Tab. 10: Maximalpegelvergleich Szenario 3; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass die zulassigen Maximalpegel zur Tageszeit an den nachstge-

legenen Immissionsorten deutlich unterschritten werden. Zur Nachtzeit entstehen keine

Gerauschimmissionen.

8.2 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.3 ausgefiuhrt, sind die Gerauschimmissionen, welche durch den Anlagen-

zielverkehr (AzZV) auf offentlichen Verkehrsflachen an den maligeblichen Immissionsorten

verursacht werden, separat nach den RLS-90 [5] zu berechnen und nach 16. BImSchV [4]

zu beurteilen.

Durch die geplante Erweiterung des Abbaugebiets Birkhof Il entsteht gegentuber dem be-

reits genehmigten Abbaubetrieb kein anlagenbedingter Mehrverkehr. Auch die Hohe des

Anlagenzielverkehrs durch den geplanten Abbau-, Verfull- und Rekultivierungsbetrieb fallt

so gering aus, dass keine Bedenken bzgl. des Anlagenzielverkehrs auf 6ffentlichen Ver-

kehrsflachen bestehen.
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8.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerauschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [9] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerauschimmissionen nach
DIN 45680 [14] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch Mes-
sungen am Immissionsort kann qualifiziert gepruft werden, ob tieffrequente Gerau-
schimmissionen einwirken. Jedoch sind im vorliegenden Fall tieffrequente Gerauschimmis-
sionen im Sinne der DIN 45680 [14] nicht zu erwarten, da die Emittenten keine typischen
Erreger tieffrequenter Geraduschimmissionen sind. Dies kann durch zahlreiche Abnahme-

messungen in Schotterwerken und Steinbrichen bestatigt werden.
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9 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung wurde nach Anhang 2.3 der TA Larm [3] als detaillierte Prog-

nose erstellt.

Die verwendeten Emissionsansatze fur den beabsichtigten Rekultivierungsbetrieb basieren
auf Schallpegeln, die im Rahmen eigener Messungen erhoben wurden, auf Angaben der
Hersteller der Baumaschinen [21] und auf Werten aus der Fachliteratur der Landesamter
fur Umweltschutz [16][17]. Bei den Messwerten von Maschinenherstellern handelt es sich
erfahrungsgemal um maximale Pegel, die die Maschinengerdausche unter Volllast-Betrieb
darstellen. In der Praxis fallt die Gerauschbelastung aufgrund von variierenden Betriebszu-

standen meist leiser aus.

Obwohl ausschlielllich der Abbau- und Verflllbetrieb zeitgleich nebeneinander erfolgen
und an Tagen, an denen rekultiviert wird, kein Abbaubetrieb erfolgt, wurde im Rahmen
einer Worst Case Untersuchung vorliegend ein Betriebstag untersucht, an dem sowohl! Ab-
bau-, Verfilll- sowie Rekultivierungsbetrieb stattfinden. Es wurde konservativ der Abbau und
die Verfullung auf oberster Sohle und an den jeweils kritischen Positionen des zu genehmi-
genden Abbau- und Verflllgebiets untersucht; je tiefer abgebaut oder verfillt wird, desto
geringere Schallimmissionen sind aufgrund der Geldndeabschirmung im Umfeld der
Quarzsandgrube zu erwarten. Die horizontale Position der Abbau- und Verfulltatigkeit wirkt
sich nur geringfuigig auf die H6he der Schallimmissionen aus, d.h. auch wenn in der Praxis
spater an einer anderen als der im Modell untersuchten Flache abgebaut und verfullt wird,
ergeben sich keine nennenswerten Pegelanderungen an den Immissionsorten. Bei der vor-
liegend prognostizierten deutlichen Unterschreitung der zulassigen Immissionsrichtwerte

der TA Larm [3] sind diese geringfligigen Abweichungen vernachlassigbar.

Unter Berlcksichtigung der konservativ angesetzten Rechenparameter kann erwartet

werde, dass die ermittelten Beurteilungspegel eher zu hoch als zu niedrig ausfallen.

Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung an den maRgeblichen
Immissionsorten bei 0,1- 1,1 dB (siehe Anlagen 13 - 15). Dieser Wert wurde mit dem einge-
setzten Programmsystem SoundPLAN ermittelt und basiert auf Standardabweichungen

der einzelnen Schallquellen von jeweils 2,0 dB.
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10 Schlusswort
Der Genehmigungsbehdrde bleibt eine abschlielende Beurteilung vorbehalten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliellich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzulassig und

schliel3t etwaige Haftungsanspriiche aus.

Schwabisch Hall, den 27.08.2024
rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG ( DAkkS

Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fiir die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Gerauschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00

~

{

(

e

N s 2l
| :

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph Dipl.-Geogr. Simone Beyer-Engelhard
Geschaftsfithrender Gesellschafter

gepriuft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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Quar_zs;‘ncfigwbe Beurteilungs- und Maximalpegel: Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau 2
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Quarzsandgrube Beurteilungs- und Maximalpegel: Szenario 3: Endphase Abbau 3
Birkhof IlI berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm fiir den Betrieb der Quarzsandgrube Birkhof Il1.
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Quarzsandgrube Beurteilungspegel L;: Szenario 1: Beginnender Abbau
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Quarzsandgrube Beurteilungspegel L;: Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau
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Quarzsandgrube Beurteilungspegel Li: Szenario 3: Endphase Abbau
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN Bericht Nr.: 24423

Projekt-Info

Projekttitel: Quarzsandsteinwerk Gschwend Birkhof
Projekt Nr.: 24423

Projektbearbeiter: Beyer-Engelhard

Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Szenario 1: Beginnender Abbau
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 2

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 12.02.2024 14:46:30
Berechnungsende: 12.02.2024 14:46:34

Rechenzeit: 00:01:166 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (05.02.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als geléandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Szenario 1_Beginnender Abbau.sit 12.02.2024 14:46:24
- enthalt:
Bodeneffekte Szenario 1.geo 17.01.2024 09:32:06
DXF_A2307_Betr_Lagerboxen.geo 19.01.2024 09:15:12

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall
www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 9.0
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DXF_A2307_Betr_Messpunkte_z.geo 19.01.2024 09:15:12

DXF_A2307_Betr_Textgeo 19.01.2024 09:15:12
DXF_A2307_Betr_Txtgeo 19.01.2024 09:15:12
dxf_Kataster.geo 19.01.2024 09:45:58
Emissionen_Szen.1_Abbau_Verfillung.geo 08.02.2024 10:41:36
Emissionen-Szenl_Rekultivierung.geo  12.02.2024 14:46:24
Gebaude.geo 07.02.2024 12:14:42
Gebietsnutzungen FNP.geo 19.01.2024 10:49:02
10.geo 12.02.2024 14:46:24
RDGMO0001.dgm 19.01.2024 09:49:44
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN Bericht Nr.: 24423

Projekt-Info

Projekttitel: Quarzsandsteinwerk Gschwend Birkhof
Projekt Nr.: 24423

Projektbearbeiter: Beyer-Engelhard

Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 6

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 12.02.2024 14:52:31
Berechnungsende: 12.02.2024 14:52:36

Rechenzeit: 00:01:985 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (05.02.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als geléandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Szenario 2_Fortgeschrittener Abbau.sit 08.02.2024 10:30:32
- enthalt:
Bodeneffekte Szenario 2.geo 08.02.2024 09:04:30
DXF_A2307_Betr_Lagerboxen.geo 19.01.2024 09:15:12
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 9
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Bericht Nr.: 24423

DXF_A2307_Betr_Messpunkte_z.geo 19.01.2024 09:15:12

DXF_A2307_Betr_Textgeo 19.01.2024 09:15:12
DXF_A2307_Betr_Txtgeo 19.01.2024 09:15:12
dxf_Kataster.geo 19.01.2024 09:45:58
Emissionen_Szen.2_Abbau_Verfillung.geo 08.02.2024 10:30:32
Emissionen-Szen2_Rekultivierung.geo  08.02.2024 10:29:18
Gebaude.geo 07.02.2024 12:14:42
Gebietsnutzungen FNP.geo 19.01.2024 10:49:02
10.geo 12.02.2024 14:52:20
RDGMO0001.dgm 19.01.2024 09:49:44
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN Bericht Nr.: 24423 2

Projekt-Info

Projekttitel: Quarzsandsteinwerk Gschwend Birkhof
Projekt Nr.: 24423 2
Projektbearbeiter: Beyer-Engelhard
Auftraggeber:
Beschreibung:
Anpassugn August 2024

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Szenario 3: Endphase Abbau
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 7

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 12)

Berechnungsbeginn: 27.08.2024 13:05:32
Berechnungsende: 27.08.2024 13:05:35
Rechenzeit: 00:01:309 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: SoundPLANnoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strafenoberflachen erzeugen: Nein
StraRRen als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdruickt

Geometriedaten

Szenario 3_Endphase Abbau.sit 27.08.2024 13:04:00
- enthalt:
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 24423_2

Bodeneffekte Szenario 3.geo 27.08.2024 12:48:08
DXF_A2307_Betr_Lagerboxen.geo 27.08.2024 12:48:30
DXF_A2307_Betr_Messpunkte_z.geo 27.08.2024 12:48:32
DXF_A2307_Betr_Text.geo 27.08.2024 12:48:36
DXF_A2307_Betr_Txt.geo 27.08.2024 12:48:38
dxf_Kataster.geo 27.08.2024 12:48:46

Emissionen_Szen.3_Abbau_Verfiillung.geo 27.08.2024 13:04:00
Emissionen-Szen3_Rekultivierung.geo 27.08.2024 12:48:54

Gebaude.geo 27.08.2024 12:49:06
Gebietsnutzungen FNP.geo 27.08.2024 12:49:04
10.geo 27.08.2024 12:49:18
RDGMO0001.dgm 27.08.2024 12:49:26
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24423

Szenario 1: Beginnender Abbau

Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW IRW | IRWmax | IRW,max | Beurteilungs- | Beurteilungs- | Maximal- Maximal- | Sigma | Sigma
Nr. ung schoss Tag Nacht Tag Nacht pegel Tag pegel Nacht | pegel Tag | pegel Nacht | Tag | Nacht
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

| |Geplantes Wohngebiet WA EG | 4804 | 55 40 85 60 39,32 53,9 0.8
Schlechtbach

| |Geplantes Wohngebiet WA 1.0G | 4832 | 55 40 85 60 43,12 59,4 0.6
Schlechtbach

| |Geplantes Wohngebiet WA 206G | 4860 | 55 40 85 60 43,80 59,7 0.6
Schlechtbach

o |Whs.Im Hagelhot 6 M| Nw | EG | 4709 | 60 45 90 65 35,90 49,1 0.8
Schlechtbach

o |Whs.Im Hagelhot 6 M| Nw | 1.0G | 4737 | €0 45 90 65 37.86 51,9 0.8
Schlechtbach

o |Whs. Im Hagelhof 6 M| NW | 206G | 4765 | 60 45 90 65 39,18 53,9 0.7
Schlechtbach

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 Ml O EG 462,5 60 45 90 65 27,06 41,5 0,6

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 Ml O 1.0G | 465,3 60 45 90 65 30,04 45,3 0,6

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 MI ©) 2.0G | 468,1 60 45 90 65 35,21 51,3 0,6

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI @) EG 472,8 60 45 90 65 30,35 41,0 0.8

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI @) 1.0G | 475,6 60 45 90 65 33,94 45,5 0,9

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI ©) 2.0G | 4784 60 45 90 65 36,67 49,4 0,8

5 |Whs. Marzellenhof 1 Ml O EG 466,7 60 45 90 65 34,02 40,5 1.1

5 |Whs. Marzellenhof 1 Ml O 1.0G | 469.,5 60 45 90 65 35,46 43,6 1,0

5 |Whs. Marzellenhof 1 Ml O 2.0G | 472,3 60 45 90 65 36,70 46,0 1,0

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO EG 494,6 60 45 90 65 43,03 51,3 1.1

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO | 1.0G | 4974 60 45 90 65 45,85 57,1 0,9

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO | 2.0G | 500,2 60 45 90 65 46,94 57,4 0,9

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml O EG 4913 60 45 90 65 44,27 51,9 1,0

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml O 1.0G | 494, 60 45 90 65 46,63 54,6 0,9

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml @) 2.0G | 4969 60 45 90 65 47,14 54,9 0,9

8 |WWg. Hollenhof 1 MD N EG 4977 60 45 90 65 38,92 49,6 0,9

8 |WWg. Hollenhof 1 MD N 1.0G | 500,5 60 45 90 65 41,01 53,6 0,9
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24423
Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW IRW | IRWmax | IRW,max | Beurteilungs- | Beurteilungs- | Maximal- Maximal- | Sigma | Sigma
Nr. ung schoss Tag Nacht Tag Nacht pegel Tag pegel Nacht | pegel Tag | pegel Nacht | Tag | Nacht
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

| |Geplantes Wohngebiet WA EG | 4804 | 55 40 85 60 40,69 52,4 0.5
Schlechtbach

| |Geplantes Wohngebiet WA 1.0G | 4832 | 55 40 85 60 42,87 57,6 0.4
Schlechtbach

| |Geplantes Wohngebiet WA 206G | 4860 | 55 40 85 60 43,73 58,0 0.4
Schlechtbach

o |Whs.Im Hagelhot 6 M| Nw | EG | 4709 | 60 45 90 65 37,50 51,4 0.7
Schlechtbach

o |Whs.Im Hagelhot 6 M| Nw | 1.0G | 4737 | €0 45 90 65 39,81 53,7 0.7
Schlechtbach

o |Whs. Im Hagelhof 6 M| NW | 206G | 4765 | 60 45 90 65 40,98 54,4 0.6
Schlechtbach

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 Ml O EG 462,5 60 45 90 65 28,36 42,5 0.7

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 Ml O 1.0G | 465,3 60 45 90 65 31,68 46,4 0.7

3 |Whs. Hohenreuth 2/1 MI ©) 2.0G | 468,1 60 45 90 65 37,68 54,1 0.9

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI @) EG 472,8 60 45 90 65 30,79 42,5 0.4

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI @) 1.0G | 475,6 60 45 90 65 34,58 46,6 0.4

4 |Whs. Haldenhaus 1 MI ©) 2.0G | 4784 60 45 90 65 37.76 50,3 0,5

5 |Whs. Marzellenhof 1 MI O EG 466,7 60 45 90 65 34,98 46,8 0.4

5 |Whs. Marzellenhof 1 MI O 1.0G | 469.,5 60 45 90 65 36,82 49,4 0,5

5 |Whs. Marzellenhof 1 MI O 2.0G | 472,3 60 45 90 65 38,45 51,8 0,6

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO EG 494,6 60 45 90 65 43,54 52,7 0,3

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO | 1.0G | 4974 60 45 90 65 45,32 53,8 0,3

6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO | 2.0G | 500,2 60 45 90 65 46,16 54,2 0,3

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml O EG 4913 60 45 90 65 44,65 57,1 0,5

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml O 1.0G | 494, 60 45 90 65 46,74 58,5 0,5

7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml @) 2.0G | 4969 60 45 90 65 47,18 58,8 0,5

8 |WWg. Hollenhof 1 MD N EG 4977 60 45 90 65 39,23 51,4 0,5

8 |WWg. Hollenhof 1 MD N 1.0G | 500,5 60 45 90 65 41,46 55,2 0,6
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
Szenario 3: Endphase Abbau

Bericht Nr.: 24423 _2

Ob;j. Immissionsort Nutz- | HR Ge- yA IRW IRW | IRW,max | IRW,max | Beurteilungs- | Beurteilungs- | Maximal- Maximal- | Sigma | Sigma
Nr. ung schoss Tag Nacht Tag Nacht pegel Tag pegel Nacht | pegel Tag | pegel Nacht | Tag | Nacht
m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
1 |Geplantes Wohngebiet WA EG | 4804 | 55 40 85 60 41,16 54,4 03
Schlechtbach
1 |Geplantes Wohngebiet WA 10G | 4832 | 55 40 85 60 42,96 55,6 03
Schlechtbach
1 |Geplantes Wohngebiet WA 20G | 4860 | 55 40 85 60 4512 58,2 05
Schlechtbach
o |Whs. Im Hagelhof 6 M | Nw | EG |4709| 60 | 45 90 65 39,46 52,1 0.4
Schlechtbach
o |Whs.Im Hagelhof 6 M| NW | 1L0G | 4737 | 60 45 90 65 41,07 53,8 05
Schlechtbach
o |Whs.Im Hagelhof 6 M| NW | 20G | 4765 | 60 45 90 65 42,90 56,8 03
Schlechtbach
3 [Whs. Hohenreuth 2/1 MI (@) EG 462,5 60 45 90 65 30,87 453 0,3
3 [Whs. Hohenreuth 2/1 MI (@) 1.0G | 465,3 60 45 90 65 34,12 48,4 0,4
3 |Whs. Hohenreuth 2/1 Ml (@] 2.0G | 468,1 60 45 90 65 40,26 54,8 0,5
4 |Whs. Haldenhaus 1 MI (@) EG 472.8 60 45 90 65 34,66 46,6 0,1
4 |Whs. Haldenhaus 1 MI (@) 1.0G | 475,6 60 45 90 65 38,12 49,8 0,2
4 |Whs. Haldenhaus 1 Ml O 2.0G | 478,4 60 45 90 65 41,11 53,7 0,2
5 [Whs. Marzellenhof 1 MI (@) EG 466,7 60 45 90 65 38,23 49,7 0,2
5 [Whs. Marzellenhof 1 MI (@) 1.0G | 469,5 60 45 90 65 39,96 52,5 0,2
5 [Whs. Marzellenhof 1 Ml O 2.0G | 472,3 60 45 90 65 41,71 54,7 0,3
6 |[Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO EG 4946 60 45 90 65 43,16 52,1 0,2
6 |[Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO 1.0G | 497,4 60 45 90 65 44,68 52,7 0,1
6 |Whs. Birkhof 2 Gschwend MD SO | 2.0G | 500,2 60 45 90 65 46,51 57,0 0,1
7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend MI (@) EG 491,3 60 45 90 65 44,34 54,8 0,3
7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend MI (@) 1.0G | 494,1 60 45 90 65 45,94 55,9 0,2
7 |Whs. Birkhof 14 Gschwend Ml O 2.0G | 496,9 60 45 90 65 46,35 56,1 0,2
8 |WWg. Hollenhof 1 MD N EG 497,7 60 45 90 65 42,24 54,0 0,2
8 |WWg. Hollenhof 1 MD N 1.0G | 500,5 60 45 90 65 44,70 57,6 0,3

Rw
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Szenario 1: Beginnender Abbau

Bericht Nr.: 24423

www.rw-bauphysik.de

Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Geplantes Wohngebiet Schlechtbach 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43,80 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |70277 | -67.9 2,1 -19.7 -1.5 0.0 0.0 0.0 -10,84 | 0,0 -0,9 2,7 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |70277 | -67.9 2,1 -19.7 -1,5 0.0 0,0 -10,84 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rGckwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 702,77 | -67.9 2,1 -19,7 -1,5 0,0 0,0 0,0 -10,84 | 0,0 -0,9 -2,7 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |70277 | -67.9 2,1 -19.7 -1.5 0.0 0.0 -10,84 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |808,59| -69.1 2.4 -2,2 -3.3 0,0 0,0 0.0 15,45 | 0,0 -0,9 17.6 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |808,59| -69.1 2.4 -2,2 -3.3 0.0 0.0 15,45 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |808,59| -69.1 2.4 2,2 -3.3 0.0 0,0 0.0 1545 | 0,0 -0,9 17.6 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |808,59| -69.1 2.4 -2,2 -3.3 0,0 0,0 15,45 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |701,58]| -67.9 2.0 -19.2 -1.8 0.0 0.0 0.0 20,02 | 00 -9.0 14,0 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |701,58]| -67.9 2,0 -19.2 -1.8 0,0 0,0 20,02 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |701,94]| -67.9 2.0 -19.1 -1.8 0.0 0.0 0.0 20,12 | 0,0 -9.0 14,1 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |701,94| -67.9 2.0 -19.1 -1.8 0.0 0.0 20,12 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 107,0 77.8 3.0 0.0 0,0 |701,58]| -67.9 2,0 -18.,4 -1.5 0,0 0,0 0.0 21,15 | 0,0 -18,7 5.5 LT
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |701,58]| -67.9 2.0 -18,4 -1.5 0.0 0.0 21,15 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |70055]| -67.9 2,0 -17.4 -1.1 0,0 0,0 0.0 21,54 | 0,0 -3.0 21,5 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |70055]| -67.9 2,0 -17.,4 -1,1 0,0 0,0 21,54 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |70055]| -67.9 2.0 -17.4 -1.1 0.0 0.0 0.0 21,54 | 00 -6,0 18,5 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |70055]| -67.9 2,0 -17.4 -1.1 0,0 0,0 21,54 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. (rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 720,03 | -68,1 2,3 -20,3 -1.4 0,0 0,0 0,0 22,46 | 0,0 -18,1 13,4 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 720,03 | -68,1 2,3 -20,3 -1.4 0.0 0.0 22,46 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0.0 976,941 -70.8 2,7 -4,8 -3.8 0.0 0.0 0.0 33,38 | 0.0 -18,4 24,0 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rOckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 |97694( -70,8 2,7 -4,8 -3,8 0.0 0.0 33,38 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |841,69| -69.5 2.4 -1,6 -3.4 0.0 0.0 0.0 38,00 | 0,0 -6,3 34,7 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |841,69| -69.5 2.4 -1.6 -3.4 0,0 0,0 38,00 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0,0 0,0 785,79 | -68,9 2,4 -1,8 -3.2 0,1 0,0 0,0 38,66 | 0,0 -3.3 38.4 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3,0 0,0 0,0 785,79 | -68,9 2,4 -1.8 -3.2 0,1 0,0 38,66 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |54896| -658 1.8 0.0 -1.6 0.0 0.0 0.0 40,38 | 0,0 -3.0 40,4 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8142 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |54896| -658 1.8 0.0 -1.6 0.0 0.0 40,38 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |549.29| -658 1.8 0.0 -2,5 0,0 0,0 0.0 43,49 | 0,0 -18,4 34,1 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |549,29| -658 1,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 43,49 LrN
Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 39,18 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) LrN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 53,9 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |643,38| -67.2 2.2 -22,6 -1,6 0.0 0,0 0.0 -13,00 | 0,0 -0,9 -4,9 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |643,38| -67.2 2.2 -22,6 -1.6 0.0 0.0 -13,00 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |643,38| -67.2 2.2 -22,6 -1.6 0.0 0.0 0.0 -13,00 | 0,0 -0,9 -4,9 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |643,38| -67.2 2.2 -22,6 -1,6 0.0 0,0 -13,00 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |737,64| -68.3 2.3 -6,5 -2,9 0.0 0.0 0.0 12,19 | 0.0 -0,9 14,3 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |737,64| -68,3 2,3 -6,5 -2,9 0,0 0,0 12,19 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |737,64| -68,3 2,3 -6,5 -2,9 0,0 0,0 0.0 12,19 | 0,0 -0,9 14,3 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Szenario 1: Beginnender Abbau

Bericht Nr.: 24423
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |737,64| -68.3 2.3 -6,5 -2,9 0.0 0.0 12,19 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |643,16| -67.2 2,1 -22,5 -1,9 0.0 0.0 0.0 17,43 | 0.0 -9.0 11,4 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |643,16| -67.2 2,1 -22,5 -1,9 0,0 0,0 17.43 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |643,56| -67.2 2,1 -22,5 -1.9 0.0 0.0 0.0 17,49 | 0.0 -9.0 1.5 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |643,56| -67.2 2,1 -22,5 -1,9 0.0 0,0 17.49 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |643,16| -67.2 2,1 -21,8 -1,6 0.0 0,0 0.0 18,50 | 0.0 -18,7 2.8 LT
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |643,16| -67.2 2,1 -21.8 -1.6 0.0 0.0 18,50 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |64238| -67.1 2,1 -20,9 -1,1 0,0 0,0 0.0 18,95 | 0.0 -3.0 18,9 LT
Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |642,38| -67.1 2,1 -20,9 -1.1 0.0 0.0 18,95 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |642,38| -67.1 2,1 -20,9 -1.1 0.0 0.0 0.0 18,95 | 0.0 -6,0 15,9 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |64238| -67.1 2,1 -20,9 -1,1 0,0 0,0 18,95 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. (rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 655,93 | -67,3 2,4 -22,7 -1.7 0,0 0.0 0.0 20,69 0.0 -18,1 11,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 19,9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 |65593| -67.3 2.4 -22,7 -1.7 0.0 0,0 20,69 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 895,62 -70,0 2,2 -5,5 -3.2 0,0 0,0 0,0 33,44 | 0,0 -18,4 24,1 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 895,62 -70,0 2,2 -5,5 -3.2 0,0 0.0 33,44 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0.0 |778.16| -68.8 2.4 -6.6 -3,1 0.5 0,0 0.0 34,33 | 0,0 -6,3 31,0 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305,6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |77816| -68.8 2.4 -6,6 -3,1 0.5 0.0 34,33 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |56223]| -66,0 1.8 -5.7 -1.4 0.0 0.0 0.0 34,67 | 00 -3.0 34,7 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,22 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |56223]| -66,0 1.8 -5.7 -1.4 0,0 0,0 34,67 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0,0 0,0 760,56 | -68,6 2,4 -6,1 -2,9 0.3 0,0 0,0 34,99 0,0 -3.3 34,7 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3,0 0,0 0,0 760,56 | -68,6 2,4 -6,1 2,9 0,3 0,0 34,99 LrN
Dumper Abbau (rUckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |560,43]| -66,0 1.8 -6,2 2,1 0.0 0.0 0.0 37.54 | 0,0 -18,4 28,2 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |560,43] -66,0 1,8 -6,2 -2,1 0,0 0,0 37.54 LrN
Whs. Hohenreuth 2/1 2.0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 35,21 dB(A) RW.,Tmax 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 51,3 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |581,75] -66.3 2.1 -22,9 -1.6 0.0 0,0 0.0 -12,52 1 0,0 -0,9 -4,4 LT
Lkw-Fahrten Ab (rGckwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 581,75 -66,3 2,1 -22,9 -1,6 0,0 0,0 -12,52 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |581,75] -66.3 2,1 -22,9 -1,6 0.0 0.0 0.0 -12,52 1 0,0 -0,9 -4,4 LT
Lkw-Fahrten Hin (rockwdarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0.0 581,75 -66.3 2,1 -22,9 -1,6 0.0 0.0 -12,52 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |603,75| -66.6 2.3 -16,2 -1.5 0.1 0.0 0.0 5,81 0.0 -0,9 7.9 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |603,75| -66.6 2.3 -16,2 -1,5 0,1 0,0 5,81 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |603,75| -66.6 2.3 -16.2 -1.5 0.1 0.0 0.0 5,81 0.0 -0,9 7.9 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |603,75| -66.6 2.3 -16,2 -1.5 0.1 0.0 5,81 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |58587 | -66.3 1.9 -23.3 -2,0 0,0 0,0 0.0 17.22 | 0,0 -9.0 11,2 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |58587| -66.3 1.9 -23,3 -2,0 0.0 0.0 17,22 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |586,22| -66,4 1.9 -23,3 -2,0 0.0 0,0 0.0 17.27 | 0.0 -9.0 11,2 LT
Planierraupe Rekultiv. Fl&dche 838,46 107.0 77.8 3.0 0,0 0.0 586,22 | -66.4 1.9 -23.3 -2,0 0.0 0.0 17,27 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |58587| -66.3 1.9 -22,7 -1.6 0.0 0.0 0.0 18,21 0.0 -18,7 2,5 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |58587| -66.3 1.9 -22,7 -1,6 0.0 0,0 18,21 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |58512] -66.3 1.9 -21.8 -1.1 0.0 0.0 0.0 18,65 | 0.0 -6,0 15,6 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0,0 0,0 |58512] -66,3 1,9 -21,8 -1,1 0,0 0,0 18,65 LrN
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |58512] -66.3 1.9 -21.8 -1.1 0.0 0.0 0.0 18,65 | 0.0 -3.0 18,6 LT
Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |58512] -66.3 1.9 -21.8 -1.1 0.0 0.0 18,65 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdarts) Linie 19,9 110.,0 97.0 3.0 6,0 0.0 574,56 | -66,2 2,1 -23,5 -1.8 0.0 0,0 0.0 20,71 0.0 -18,1 11,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 574,56 | -66,2 2,1 -23,5 -1.8 0.0 0.0 20,71 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rockwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 |661,73| -67.4 2.2 -19.8 -1.4 0.0 0,0 0.0 23,60 | 0,0 -18,4 14,2 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 661,73 -67,4 2,2 -19.8 -1.4 0,0 0,0 23,60 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |640,19| -67.1 2.3 -16,2 -1.4 0.4 0.0 0.0 28,03 | 0,0 -6,3 24,7 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |640,19| -67.1 2,3 -16.2 -1.4 0.4 0,0 28,03 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3.0 0.0 0,0 |71019 | -68,0 2.4 -13,0 -1,7 0.1 0.0 0.0 2985 | 00 -3,3 29,6 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0,0 0,0 710,19 | -68,0 2,4 -13,0 -1.7 0,1 0,0 29,85 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0.0 |716,53| -68,1 2,0 -6.3 -1.6 0,0 0,0 0.0 32,00 | 0,0 -3.0 32,0 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |716,53] -68,1 2.0 -6,3 -1.6 0.0 0.0 32,00 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 00 |711,66] -68,0 2,1 -7,0 -2,3 0.0 0,0 0.0 34,70 | 0,0 -18,4 25,3 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3,0 6,0 0,0 |711,66] -68,0 2,1 -7,0 -2,3 0,0 0,0 34,70 LrN
Whs. Haldenhaus 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 36,67 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 49,4 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 601,20 | -66.6 2.0 -22,4 -1.5 0.0 0.0 0.0 -12,37 1 0,0 -0,9 -4,3 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 601,20 | -66.6 2,0 -22,4 -1,5 0,0 0,0 -12,37 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |601,20| -66.6 2.0 -22,4 -1.5 0.0 0.0 0.0 -12,37 |1 0,0 -0,9 -4,3 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 601,20 | -66.6 2,0 -22,4 -1,5 0,0 0,0 -12,37 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 56288 -66,0 2,3 -14,6 -1.4 0,0 0,0 0.0 7,90 0.0 -0,9 10,0 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |56288]| -66,0 2.3 -14,6 -1.4 0.0 0.0 7,90 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |56288]| -66,0 2.3 -14,6 -1.4 0,0 0,0 0.0 7,90 0.0 -0,9 10,0 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |56288]| -66,0 2.3 -14,6 -1.4 0.0 0.0 7,90 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |606,68| -66,7 1.8 -22,4 -1.8 0.0 0.0 0.0 17,99 | 0.0 -9.0 12,0 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |606,68| -66,7 1.8 -22,4 -1.8 0,0 0,0 17.99 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |606,79 | -66.7 1.8 -22,3 -1.8 0.0 0.0 0.0 18,02 | 00 -9.0 12,0 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |606,79 | -66.7 1.8 -22,3 -1.8 0.0 0.0 18,02 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |606,68| -66.7 1.8 -21,6 -1.5 0,0 0,0 0.0 19,10 | 0,0 -18,7 3.4 LT
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |606,68| -66,7 1.8 -21,6 -1.5 0.0 0.0 19,10 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 606,12 -66.,6 1.8 -20,4 -1,0 0.0 0,0 0.0 19.73 | 0,0 -3.0 19.7 LT
Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 606,12 | -66.6 1.8 -20,4 -1.0 0.0 0.0 19.73 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 606,12 | -66.6 1.8 -20,4 -1.0 0.0 0.0 0.0 19,73 | 0.0 -6,0 16,7 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843.1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 606,12 | -66.6 1.8 -20,4 -1,0 0,0 0,0 19.73 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 58522 | -66,3 2,1 -23,4 -1.8 0,0 0,0 0,0 20,65 | 0,0 -18,1 11,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 19,9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 |58522]| -66.3 2,1 -23,4 -1.8 0.0 0,0 20,65 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |80514]| -69.1 2.8 -8.0 -1.5 0.0 0.0 0.0 30,16 | 0,0 -3.0 30,2 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |80514| -69.1 2.8 -8,0 -1.5 0.0 0.0 30,16 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |59206| -66.4 2.2 -13,8 -1.4 0.0 0,0 0.0 30,51 0.0 -6,3 27.2 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305,6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 59206 -66,4 2.2 -13,8 -1,4 0.0 0.0 30,51 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |799.43] -69.0 2.8 -9,1 -2,2 0,0 0,0 0,0 32,41 0,0 -18,4 23,0 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Szenario 1: Beginnender Abbau

Bericht Nr.: 24423
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0.0 |799.43] -69.0 2.8 -9.1 -2.2 0.0 0.0 32,41 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81.1 3.0 0.0 0,0 |670,66| -67.5 2.4 -9.9 -2,1 0.0 0.0 0.0 32,88 | 00 -3.3 32,6 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110.,0 81,1 3.0 0.0 0,0 670,66 | -67.5 2,4 9.9 -2,1 0.0 0.0 32,88 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1.7 -4,9 2,4 0,0 0,0 0.0 38,64 | 0,0 -18,4 29,3 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1,7 -4,9 2,4 0,0 0,0 38,64 LrN
Whs. Marzellenhof 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 36,70 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 46,0 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |641,73| -67.1 2,0 -21,6 -1.5 0.0 0.0 0.0 -12,09 | 0,0 -0,9 -4,0 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |641,73| -67.1 2.0 -21,6 -1.5 0.0 0.0 -12,09 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 641,73 -67,1 2,0 -21,6 -1.5 0.0 0.0 0.0 -12,09 | 0,0 -0,9 -4,0 LT
Lkw-Fahrten Hin (rGckwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 641,731 -67,1 2,0 -21,6 -1,5 0,0 0,0 -12,09 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |591.85| -66.4 2.3 -9.5 -2,0 0,0 0,0 0.0 12,09 | 0.0 -0,9 14,2 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0.0 |591.85| -66.4 2,3 -9.5 -2,0 0,0 0,0 12,09 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |591.85| -66.4 2.3 -9.5 -2,0 0.0 0.0 0.0 12,09 | 0.0 -0,9 14,2 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |591.85| -66.4 2.3 -9.5 -2,0 0,0 0,0 12,09 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |647,09| -67.2 1.8 -21,5 -1.8 0.0 0.0 0.0 18,39 | 0.0 -9.0 12,4 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |647,09| -67.2 1.8 -21,5 -1.8 0.0 0.0 18,39 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,46 107,0 77.8 3.0 0.0 0,0 |647,08| -67.2 1.8 -21.4 -1.8 0,0 0,0 0.0 18,42 | 0,0 -9.0 12,4 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |647,08| -67.2 1.8 -21.4 -1.8 0.0 0.0 18,42 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 1070 77,8 3.0 0.0 0,0 |647,09| -67.2 1.8 -20,7 -1.4 0,0 0,0 0.0 19.54 | 0,0 -18,7 3.9 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 839.4 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |647,09| -67.2 1.8 -20,7 -1,4 0,0 0,0 19,54 LrN
Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |646,58| -67.2 1.8 -19.4 -1.0 0.0 0.0 0.0 20,18 | 0,0 -3.0 20,2 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |646,58| -67.2 1.8 -19.4 -1,0 0,0 0,0 20,18 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |646,58| -67.2 1.8 -19.4 -1.0 0.0 0.0 0.0 20,18 | 0,0 -6,0 17,2 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |646,58| -67.2 1.8 -19.4 -1.0 0.0 0.0 20,18 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 19.9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 |624,43| -66,9 2.2 -23,1 -1.7 0,0 0,0 0.0 20,49 | 0,0 -18,1 11.4 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 624,43 | -66,9 2,2 -23,1 -1.7 0,0 0,0 20,49 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |854,34| -69.6 2.8 -10,9 -1.4 0.0 0.0 0.0 26,80 | 0,0 -3.0 26,8 LT
Hydraulikbagger Abbau Fliche | 814,22 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |854,34| -69.6 2.8 -10,9 -1,4 0,0 0,0 26,80 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |848,68| -69.6 2.8 -12,5 -1.9 0.0 0.0 0.0 28,88 | 0,0 -18,4 19.5 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |848,68| -69.6 2.8 -12,5 -1,9 0.0 0,0 28,88 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |623,10| -66.9 2.2 -9.6 -2,1 0.0 0.0 0.0 33,64 | 00 -6,3 30.3 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |623,10| -66.9 2.2 -9.6 -2,1 0.0 0.0 33,64 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3.0 0.0 0,0 |69498| -67.8 2.3 -8.3 -2,3 0,0 0,0 0.0 33,90 | 0,0 -3.3 33,6 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0.0 0,0 |69498| -67.8 2.3 -8,3 -2,3 0.0 0.0 33,90 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 556,21 | -65,9 1.7 -7.9 -1,9 0,0 0,0 0,0 36,02 | 0,0 -18,4 26,7 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 556,21 | -65,9 1,7 -7,9 -1,9 0,0 0,0 36,02 LrN
Whs. Birkhof 2 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 46,94 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 57,4 dB(A) LN, max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |626,02]| -66.9 3.5 -10,0 -2,0 0.0 0.0 0.0 0,78 0.0 -0,9 8,9 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |626,02]| -66,9 3.5 -10,0 -2,0 0,0 0,0 0,78 LrN
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 19

SoundPLAN 9.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 24423

Szenario 1: Beginnender Abbau

Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |626,02]| -66.9 3.5 -10,0 -2,0 0.0 0.0 0.0 0,78 0.0 -0,9 8,9 LT
Lkw-Fahrten Hin (rGckwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 626,02 | -66,9 3.5 -10,0 -2,0 0,0 0,0 0,78 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |510.47| -652 3.2 9.4 -1.8 0,0 0,0 0.0 14,48 | 0,0 -0,9 16,6 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |510,47| -652 3.2 -9.4 -1.8 0.0 0.0 14,48 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |510,47| -652 3.2 9.4 -1.8 0.0 0,0 0.0 14,48 | 0,0 -0,9 16,6 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |510,47| -652 3.2 9.4 -1.8 0.0 0,0 14,48 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwarts) Linie 19.9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 |460895| -66.7 3.6 -20,0 -1.3 0.0 0.0 0.0 25,63 | 0,0 -18,1 16,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdrts) Linie 19,9 110.,0 97.0 3.0 6,0 0.0 608,95 -66,7 3.6 -20,0 -1.3 0.0 0.0 25,63 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |627.87| -66.9 3.3 -9.0 -2,3 0.0 0.0 0.0 32,04 | 00 -9.0 26,0 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |627.87| -66.9 3.3 -9.0 -2,3 0.0 0.0 32,04 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838.6 1070 77.8 3.0 0.0 0,0 |627,52| -66.9 3.3 -8,9 -2,3 0,0 0,0 0.0 32,21 0.0 -9.0 26,2 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |627,52| -66.9 3.3 -8,9 -2,3 0.0 0.0 32,21 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |62820]| -67.0 3.3 -8,4 -1.4 0.0 0,0 0.0 32,55 | 0,0 -3.0 32,5 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |62820]| -67.0 3.3 -8,4 -1.4 0.0 0,0 32,55 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |62820]| -67.0 3.3 -8,4 -1.4 0.0 0.0 0.0 32,55 | 00 -6,0 29.5 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |62820( -67,0 3.3 -84 -1.4 0,0 0,0 32,55 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |627.87| -66.9 3.3 -8,8 -2,0 0.0 0.0 0.0 32,61 0.0 -18,7 16,9 LT
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |627.87| -66.9 3.3 -8,8 -2,0 0.0 0.0 32,61 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,22 106,0 76,9 3.0 0.0 0.0 |817.86| -69.2 3.6 -0.6 -2,1 0,0 0,0 0.0 37.66 | 0,0 -3.0 37.6 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |817.86| -69.2 3.6 -0,6 -2,1 0.0 0.0 37.66 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |81450| -69.2 3.6 -0,9 -3.3 0.0 0,0 0.0 40,28 | 0,0 -18,4 30,9 LT
Dumper Abbau (rUckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |81450| -69.2 3.6 -0,9 -3.3 0.0 0.0 40,28 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 471,21 -64,5 2.8 -4,6 -1.9 0.9 0.0 0.0 42,64 | 00 -6,3 39.3 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |471.21| -64,5 2.8 -4,6 -1,9 0,9 0,0 42,64 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0.0 0,0 |501,72| -65.0 2.8 -2,4 -2.2 0.4 0.0 0.0 43,71 0.0 -3.3 43,4 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81,1 3.0 0,0 0,0 501,72 -65,0 2,8 -2,4 2,2 0.4 0,0 43,71 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110.,0 96,7 3.0 6,0 0,0 357,01 | -62,0 2,2 0.0 -1.8 0.0 0.0 0.0 48,38 | 0.0 -18,4 39.0 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 357,01 | -62,0 2,2 0,0 -1,8 0,0 0,0 48,38 LrN
Whs. Birkhof 14 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 47,14 dB(A) RW.,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 54,9 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 609,47 | -66,7 3.1 -5,0 -2,5 0.0 0,0 0.0 5,06 0.0 -0,9 13.2 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |609.47 | -66.7 3.1 -5,0 -2,5 0.0 0.0 5,06 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |609.47 | -66.7 3.1 -5,0 -2,5 0.0 0.0 0.0 5,06 0.0 -0,9 13,2 LT
Lkw-Fahrten Hin (rockwdarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0.0 609,47 | -66,7 3.1 -5,0 -2,5 0.0 0.0 5,06 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |517,32| -65.3 3.1 -6,4 -2,1 0.0 0.0 0.0 17,06 | 0.0 -0,9 19,2 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |517,32| -653 3.1 -6,4 2,1 0.0 0,0 17.06 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |517,32| -653 3.1 -6,4 -2,1 0,0 0,0 0.0 17,06 | 0,0 -0,9 19.2 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |517,32| -653 3.1 -6,4 -2,1 0.0 0.0 17,06 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 19,9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 |599,13| -66,5 3.3 -15.8 -1.3 0.0 0,0 0.0 29,60 | 0,0 -18,1 20,5 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97.0 3.0 6,0 0,0 59913 -66,5 3.3 -15,8 -1,3 0.0 0.0 29,60 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0,0 0,0 |73992]| -68.4 3.2 -4,8 -2,0 0,0 0,0 0,0 34,06 | 0,0 -3,0 34,0 LT
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Szenario 1: Beginnender Abbau
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Hydraulikbagger Abbau Flache | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0.0 |73992| -68.4 3.2 -4,8 -2,0 0.0 0.0 34,06 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 609,17 | -66.7 2,9 -5.9 -2,7 0.0 0.0 0.0 34,65 | 0,0 -9.0 28,6 LT
Planierraupe VerfUll. Fl&dche 839.4 107.0 77.8 3.0 0.0 0.0 609,17 | -66,7 2,9 -5,9 -2,7 0.0 0.0 34,65 LrN
Hydraulikbagger1 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |609.78| -66.7 2,9 -5,8 -1.7 0.0 0.0 0.0 34,70 | 00 -3.0 34,7 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche 843,1 106.0 76,7 3.0 0.0 0,0 609,78 | -66,7 2,9 -5,8 -1.7 0.0 0.0 34,70 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche 843,1 106.0 76,7 3.0 0.0 0,0 609,78 | -66,7 2,9 -5,8 -1.7 0.0 0.0 0.0 34,70 0.0 -6,0 31,7 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 843,1 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |609.78| -66.7 2,9 -5,8 -1.7 0.0 0.0 34,70 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fl&dche 838.6 107.0 77.8 3.0 0,0 0.0 608,76 | -66,7 2,9 -5,6 -2,7 0.0 0.0 0.0 34,91 0.0 -9.0 28,9 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |608,76| -66.7 2,9 -5.6 -2,7 0.0 0.0 34,91 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 609,17 | -66.7 2,9 -5,8 -2,4 0.0 0.0 0.0 35,01 0.0 -18,7 19.3 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fl&dche 839.4 107.0 77.8 3.0 0,0 0.0 609,17 | -66,7 2,9 -5,8 -2,4 0.0 0.0 35,01 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 0,0 |73827| -68.4 3.2 0.0 -3,1 0.0 0.0 0.0 41,76 | 0,0 -18,4 32,4 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110.,0 96,9 3.0 6,0 0,0 738,27 | -68,4 3.2 0,0 -3,1 0.0 0.0 41,76 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.,6 110.,0 85,1 3.0 0.0 0,0 455,26 | -64,2 2,6 -3,0 -1.9 0.5 0.0 0.0 43,98 0.0 -6,3 40,7 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305,6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |45526| -642 2,6 -3.0 -1.9 0.5 0.0 43,98 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110.,0 81,1 3.0 0,0 0.0 468,93 | -64.4 2,5 -2,3 -2,1 0.3 0.0 0.0 44,00 0.0 -3.3 43,7 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 7749 110,0 81.1 3.0 0.0 0,0 |46893| -64.4 2,5 -2,3 -2,1 0.3 0.0 44,00 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 415,05 -63.4 2,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 47,08 | 0,0 -18,4 37.7 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 415,05] -63.4 2,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 47,08 LrN
WWg. Hollenhof 1T 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 41,01 dB(A) RW.,Tmax 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 53,6 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |76898]| -68,7 2.3 -11,3 -2,1 0.0 0.0 0.0 -3,64 | 00 -0,9 4,5 LT
Lkw-Fahrten Ab (rOckwdrts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 768,98 | -68,7 2.3 -11.3 -2,1 0.0 0.0 -3,64 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |76898]| -68,7 2.3 -11,3 -2,1 0.0 0.0 0.0 -3,64 | 00 -0,9 4,5 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,7 76,2 63,0 3.0 6,0 0,0 |76898]| -68,7 2.3 -11,3 -2,1 0.0 0.0 -3,64 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0.0 683,06 | -67.7 2,0 -7 -2,5 0.0 0.0 0.0 12,40 0.0 -0,9 14,5 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0,0 |68306]| -67.7 2,0 -7.1 -2,5 0.0 0.0 12,40 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0,0 0,0 683,06 | -67.7 2,0 -7 -2,5 0.0 0.0 0.0 12,40 0.0 -0,9 14,5 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 292,0 87.7 63,0 3.0 0.0 0.0 683,06 | -67.7 2,0 -7 -2,5 0.0 0.0 12,40 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 19.9 110,0 97,0 3.0 6,0 0,0 748,47 | -68,5 2,3 -15,1 -1.7 0,0 0.0 0.0 27,00 | 0,0 -18,1 17.9 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdrts) Linie 19.9 110.,0 97.0 3.0 6,0 0,0 748,47 | -68,5 2.3 -15,1 -1.7 0.0 0.0 27,00 LrN
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |77401| -688 2.2 -10,7 -2,5 0.0 0.0 0.0 27,19 | 00 -9.0 21,2 LT
Planierraupe Verfull. Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |77401| -688 2.2 -10,7 -2,5 0.0 0.0 27.19 LrN
Planierraupe Rekultiv. Fl&dche 838.6 107.0 77.8 3.0 0.0 0.0 773,94 -68,8 2,2 -10,6 -2,5 0.0 0.0 0.0 27,26 0.0 -9.0 21,2 LT
Planierraupe Rekultiv. Fldche | 838,6 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |77394]| -68.8 2.2 -10,6 -2,5 0.0 0.0 27.26 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fldche 843,1 106.0 76,7 3.0 0.0 0,0 773.74 ] -68,8 1.8 -9.5 -1,6 0.0 0.0 0.0 27,93 0.0 -3.0 27.9 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Fl&dche 843,1 106.0 76,7 3.0 0.0 0.0 773.74 ] -68,8 1.8 -9.5 -1,6 0.0 0.0 27,93 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fldche | 8431 106,0 76,7 3.0 0.0 0,0 |77374] -68.8 1.8 -9.5 -1.6 0.0 0.0 0.0 2793 | 00 -6,0 24,9 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Fl&dche 843,1 106.0 76,7 3.0 0.0 0,0 773.74 ] -68,8 1.8 -9.5 -1,6 0.0 0.0 27,93 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0.0 0,0 |77401| -688 2,1 -10,3 -2,1 0.0 0.0 0.0 2794 | 00 -18,7 12,3 LT
Abkippen VerfUlimaterial Fldche | 839.4 107,0 77,8 3.0 0,0 0,0 |77401 ] -688 2,1 -10,3 -2,1 0,0 0,0 27.94 LrN
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Szenario 1: Beginnender Abbau
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Hydraulikbagger Abbau Flache | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1001,81| -71,0 2.2 0.0 -2,8 0.0 0.0 0.0 34,44 | 00 -3.0 34,4 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 814,2 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1001,81| -71,0 2.2 0.0 -2,8 0.0 0.0 34,44 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0,0 0,0 |69881 | -67.9 1.9 -6.2 -2,9 0,0 0,0 0.0 34,91 0.0 -6,3 31,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 305.6 110,0 85,1 3.0 0.0 0,0 |69881 ]| -67.9 1.9 -6,2 -2,9 0.0 0.0 34,91 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3.0 0.0 0,0 |760,77| -68,6 2,0 -3,0 -3,1 0.3 0,0 0.0 37.61 0.0 -3.3 37.3 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 774,9 110,0 81,1 3,0 0,0 0,0 760,77 | -68,6 2,0 -3,0 -3.1 0,3 0,0 37.61 LrN
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 00 [996,49| -71.0 2.6 0.0 -4,0 0.0 0.0 0.0 37.63 | 0,0 -18,4 28,3 LT
Dumper Abbau (rckwdrts) Linie 20,5 110,0 96,9 3.0 6,0 00 [99649| -71,0 2.6 0.0 -4,0 0,0 0,0 37.63 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 581,82 -66,3 1.4 -4,7 -2,6 1.6 0,0 0,0 39,29 0,0 -18,4 29,9 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 581,82 | -66,3 1.4 -4,7 -2,6 1,6 0,0 39,29 LrN
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Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Geplantes Wohngebiet Schlechtbach 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43,73 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 58,0 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 69539 | -67.8 2.6 -5,0 -2,8 0.0 0.0 0.0 2,99 0.0 -0,9 11,1 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |69539]| -67.8 2,6 -5,0 -2,8 0.0 0,0 2,99 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |69539]| -67.8 2,6 -5,0 -2,8 0.0 0.0 0.0 2,99 0.0 -0,9 11,1 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 69539 | -67.8 2.6 -5,0 -2,8 0.0 0.0 2,99 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0.0 |811,06| -69.2 2,6 2,2 -3.3 0.2 0,0 0.0 18,23 | 0,0 -0,9 20,3 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |811,06| -69.2 2.6 -2,2 -3.3 0.2 0.0 18,23 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |811,06| -69.2 2,6 2,2 -3.3 0.2 0,0 0.0 18,23 | 0,0 -0,9 20,3 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0.0 |811,06| -69.2 2,6 2,2 -3.3 0.2 0,0 18,23 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 976,941 -70,8 2,7 -4,8 -3.8 0,0 0,0 0.0 3338 | 0,0 -18,4 24,0 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 976,94 -70.8 2,7 -4,8 -3.8 0,0 0,0 33,38 LrN
Planierraupe verfdll Fldche | 816.1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |69421| -67.8 2.4 -4,8 -3.1 0.0 0.0 0.0 3376 | 0,0 -9.0 27.7 LT
Planierraupe verfull Fldche | 8161 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 69421 -67.8 2.4 -4,8 -3.1 0.0 0.0 33,76 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 813.8 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |63595]| -67.1 1.7 -4,8 -1.8 0,0 0,0 0.0 34,10 | 0,0 -3.0 34,1 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |63595]| -67.1 1.7 -4,8 -1.8 0.0 0.0 34,10 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |69400]| -67.8 2.4 -4,8 2.7 0,0 0,0 0.0 34,14 | 0,0 -18,7 18,5 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 816.1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |69400]| -67.8 2.4 -4,8 2.7 0,0 0,0 34,14 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |684,48| -67.7 2.5 -3.7 -1.9 0.0 0.0 0.0 3519 | 00 -3.0 35.2 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 815,5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |684,48| -67.7 2,5 -3.7 -1,9 0,0 0,0 35,19 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |684,48| -67.7 2.5 -3.7 -1,9 0.0 0.0 0.0 3519 | 00 -6,0 32.2 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |684,48| -67.7 2.5 -3.7 -1.9 0.0 0.0 35,19 LrN
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |68544| -67.7 2.5 -3.2 -3.0 0,0 0,0 0.0 35,58 | 0,0 -9.0 29.5 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 |68544 | -67,7 2,5 -3.2 -3,0 0.0 0.0 35,58 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |68339]| -67.7 2,5 -4,8 -2,9 0.0 0.0 0.0 37,10 | 0,0 -18,1 28,0 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 683,39 | -67.7 2,5 -4,8 -2,9 0.0 0.0 37,10 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdérts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |631,01] -67.0 1.7 -4,8 -2.7 0.0 0.0 0.0 3722 | 00 -18,4 27,9 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |631,01] -67.0 1.7 -4,8 2.7 0,0 0,0 37.22 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |80086| -69.1 2,6 -3.0 -3.3 0.2 0.0 0.0 37.43 | 00 -6,3 34,1 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |80086| -69.1 2.6 -3.0 -3.3 0.2 0.0 37.43 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110.,0 79.6 3.0 0,0 0,0 699.80 | -67.9 2,2 -1,1 -2,8 0.0 0.0 0.0 40,37 | 0.0 -3.3 40,1 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0,0 0,0 |699.80]| -67.9 2.2 -1,1 -2,8 0,0 0,0 40,37 LrN
Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,98 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) LrN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,4 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |710,46| -68,0 2,5 -13,0 -1.7 0.0 0,0 0.0 -4,28 | 0,0 -0,9 3.8 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |710,46]| -68,0 2.5 -13,0 -1.7 0.0 0.0 -4,28 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |710,46]| -68,0 2.5 -13,0 -1.7 0.0 0.0 0.0 -4,28 | 0,0 -0,9 3.8 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |710,46| -68,0 2,5 -13,0 -1.7 0.0 0,0 -4,28 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 00 |77673]| -68.8 2,6 -6,5 -2,9 0.2 0.0 0.0 14,69 | 0.0 -0,9 16,8 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |77673| -68,8 2,6 -6,5 -2,9 0.2 0,0 14,69 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |77673| -68,8 2,6 -6,5 -2,9 0.2 0,0 0.0 14,69 | 0,0 -0,9 16,8 LT
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Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

Bericht Nr.: 24423
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 00 |77673] -68.8 2,6 -6,5 -2,9 0.2 0.0 14,69 LrN
Planierraupe verfdll Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |71097]| -68,0 2.3 -12,4 -2,0 0.0 0.0 0.0 26,86 | 0,0 -9.0 20,8 LT
Planierraupe verfdll Fldche | 816.1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |71097| -68,0 2.3 -12,4 -2,0 0,0 0.0 26,86 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |710,78| -68,0 2.3 -11.8 -1.7 0.0 0.0 0.0 27,80 | 00 -18,7 12,1 LT
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |710,78| -68,0 2.3 -11,8 -1.7 0.0 0,0 27.80 LrN
Planierraupe Rekult. Flache | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |71475]| -68,1 2.3 -8,7 2.7 0.0 0,0 0.0 29.88 | 0,0 -9.0 23,9 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 |71475( -68,1 2.3 -8,7 -2,7 0.0 0.0 29,88 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |711,02] -68,0 2.3 -10,0 -1,9 0.0 0,0 0.0 32,48 | 0,0 -18,1 23,4 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. (rockwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 711,021 -68,0 2,3 -10,0 -1,9 0,0 0,0 32,48 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |713,64| -68,1 2.3 -6,0 -1.7 0.0 0.0 0.0 32,61 0.0 -3.0 32,6 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 815.5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |713,64| -68,1 2.3 -6,0 -1.7 0.0 0.0 32,61 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |713,64| -68,1 2.3 -6,0 -1.7 0.0 0.0 0.0 32,61 0.0 -6,0 29.6 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 815,5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |713,64| -68,1 2.3 -6,0 -1.7 0.0 0,0 32,61 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 895,62 -70,0 2,2 -5,5 -3.2 0,0 0,0 0,0 33,44 | 0,0 -18,4 24,1 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 895,62 -70,0 2,2 -5,5 -3.2 0,0 0.0 33,44 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 00 [|77117 | -68,7 2.6 -6.7 -2,9 0.2 0,0 0.0 34,48 | 0,0 -6,3 31,2 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0,0 0,0 77117 -68,7 2,6 -6,7 -2,9 0,2 0,0 34,48 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |576,54| -66,2 1.8 -4,8 -1.7 0.0 0.0 0.0 3515 | 00 -3.0 35,1 LT
Hydraulikbagger Abbau Fl&dche 813,8 106.0 76,9 3.0 0,0 0.0 576,54 | -66,2 1.8 -4,8 -1.7 0.0 0.0 35,15 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79.6 3.0 0.0 0,0 691,47 -67.8 2.1 -6,2 -2,6 0.2 0.0 0.0 3569 | 00 -3,3 354 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |691,47| -67.8 2,1 -6,2 -2,6 0.2 0,0 35,69 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |57387| -66,2 1.8 -4,8 -2,6 0.0 0.0 0.0 38,32 | 00 -18,4 29,0 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3,0 6,0 0,0 573,87 | -66,2 1,8 -4,8 -2,6 0,0 0,0 38,32 LrN
Whs. Hohenreuth 2/1 2.0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 37,68 dB(A) RW.,Tmax 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,1 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0.0 |799.31] -69.0 2.7 -13.1 -1,9 0.3 0.0 0.0 -5,15 | 0,0 -0,9 3.0 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0.0 [799.31] -69.0 2.7 -13.1 -1,9 0.3 0.0 -5.15 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |799.31] -69.0 2.7 -13,1 -1,9 0.3 0.0 0.0 -5,15 | 0.0 -0,9 3.0 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0.0 |799.31] -69.0 2.7 -13.1 -1,9 0.3 0.0 -5,15 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |701,83]| -67.9 2.6 -15.2 -1.6 0.0 0.0 0.0 7,90 0.0 -0,9 10,0 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |701,83]| -67.9 2,6 -15.2 -1,6 0.0 0,0 7,90 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |701,82] -67.9 2,6 -15.2 -1.6 0.0 0.0 0.0 7.91 0.0 -0,9 10,0 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |701,82] -67.9 2.6 -15.2 -1.6 0.0 0.0 7.91 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110.,0 96,7 3.0 6,0 0,0 661,73 -67.,4 2,2 -19.8 -1.4 0.0 0.0 0.0 23,60 | 0,0 -18.,4 14,2 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 661,73 -67,4 2,2 -19,8 -1.4 0,0 0,0 23,60 LrN
Planierraupe Rekult. Flache | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |83392]| -69.4 2,5 -13,3 2,4 0.0 0,0 0.0 24,44 | 0,0 -9.0 18,4 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |83392]| -69.4 2,5 -13.3 2,4 0.0 0,0 24,44 LrN
Planierraupe verfdll Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |803,12| -69.1 2.5 -13,0 -2.2 0.4 0.0 0.0 25,64 | 0,0 -9.0 19,6 LT
Planierraupe verfdll Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |803,12| -69.1 2,5 -13,0 2,2 0.4 0,0 25,64 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |83300]| -69.4 2,5 -11,5 -1.5 0.0 0.0 0.0 26,15 | 0,0 -3.0 26,1 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0,0 0,0 |833,00]| -69.4 2,5 -11,5 -1,5 0,0 0,0 26,15 LrN
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |83300]| -69.4 2,5 -11,5 -1.5 0.0 0.0 0.0 26,15 | 0,0 -6,0 23,1 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |83300]| -69.4 2,5 -11,5 -1.5 0.0 0.0 26,15 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fl&dche 816,1 107.0 77.9 3.0 0.0 0.0 802,96 | -69.1 2,5 -12,4 -1.8 0.2 0.0 0.0 26,44 0.0 -18,7 10.8 LT
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 107,0 77.9 3.0 0.0 00 [80296| -69.1 2,5 -12,4 -1.8 0.2 0.0 26,44 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rUckwdrts) Linie 20,7 110.,0 96,8 3.0 6,0 0,0 827,93 -69.4 2,5 -14,0 -1.9 0.0 0.0 0.0 27,26 0.0 -18,1 18,2 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rUckwdrts) Linie 20,7 110.,0 96,8 3.0 6,0 0,0 827,93 -69.4 2,5 -14,0 -1.9 0.0 0.0 27,26 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 5449 110,0 82,6 3.0 0.0 00 [708,15] -68,0 2,6 -15,0 -1.5 0.1 0.0 0.0 28,15 | 00 -6,3 24,8 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110.,0 82,6 3.0 0,0 0.0 708,15 -68,0 2,6 -15,0 -1.5 0.1 0.0 28,15 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |70506]| -68,0 2.3 -10,6 -2,0 0.1 0.0 0.0 31,82 | 00 -3.3 31,5 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79.6 3.0 0.0 0,0 |70506| -68,0 2.3 -10,6 -2,0 0.1 0.0 31,82 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fl&dche 813.8 106.0 76,9 3.0 0,0 0.0 555,99 | -65.9 1.7 -6,3 -1.3 0.0 0.0 0.0 34,19 0.0 -3.0 34,2 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 813,8 106,0 76,9 3.0 0.0 00 [55599| -659 1.7 -6,3 -1.3 0.0 0.0 34,19 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdérts) Linie 26,6 110.,0 95,8 3.0 6,0 0,0 561,37 | -66,0 1.7 -6,6 -2,0 0.0 0.0 0.0 37.21 0.0 -18.4 27.8 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3,0 6,0 0,0 561,37 | -66,0 1,7 -6,6 -2,0 0,0 0,0 37,21 LrN
Whs. Haldenhaus 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 37,76 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LN dB(A) RW,N.max 65 dB(A) LT,max 50,3 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 00 [83735] -69.5 2.7 -12,8 -2,0 0.0 0.0 0.0 -5,53 | 00 -0,9 2,6 LT
Lkw-Fahrten Ab (rOckwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0.0 837,35 -69.5 2,7 -12,8 -2,0 0.0 0.0 -5,53 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |837,35| -69.5 2.7 -12,8 -2,0 0.0 0.0 0.0 -5,53 | 0.0 -0,9 2,6 LT
Lkw-Fahrten Hin (rockwdarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 837,35 -69.5 2,7 -12,8 -2,0 0.0 0.0 -5,53 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0.0 663,44 | -67.,4 2,6 -13,7 -1.7 0.0 0.0 0.0 9,80 0.0 -0,9 11,9 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 00 |[663,44| -67.4 2,6 -13.7 -1.7 0.0 0.0 9.80 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 663,44 -67.,4 2,6 -13.7 -1.7 0.0 0.0 0,0 9,80 0,0 -0,9 11,9 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |663,44| -67.4 2.6 -13.7 -1.7 0.0 0.0 9.80 LrN
Planierraupe Rekult. Flache | 8157 107,0 77.9 3.0 0.0 00 (87952 -69.9 2,6 -12,2 -2,5 0.0 0.0 0.0 2508 | 00 -9.0 19,0 LT
Planierraupe Rekult. Fl&dche 8157 107.0 77.9 3.0 0.0 0.0 879,52 -69.9 2,6 -12,2 -2,5 0.0 0.0 25,08 LrN
Planierraupe verfull Flache | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |842,59 | -69.5 2,6 -12,7 -2,3 0.0 0.0 0.0 25,08 | 0,0 -9.0 19.1 LT
Planierraupe verfull Fldche 816,1 107.0 77.9 3.0 0,0 0,0 842,59 | -69.5 2,6 -12,7 -2,3 0.0 0.0 25,08 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Fl&dche 816,1 107.0 77.9 3.0 0.0 0.0 842,59 | -69.5 2,6 -12,1 -1.9 0.0 0.0 0.0 26,08 0.0 -18,7 10,4 LT
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 107,0 77.9 3.0 0.0 00 [84259| -69.5 2,6 -12,1 -1.9 0.0 0.0 26,08 LrN
Hydraulikbaggerl Rekult. Fldche 815,5 106.0 76,9 3.0 0.0 0,0 878,87 | -69.9 2,6 -10,5 -1,5 0.0 0.0 0.0 26,70 0.0 -3.0 26,7 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |87887 | -69.9 2,6 -10,5 -1.5 0.0 0.0 26,70 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 00 (87887 -69.9 2,6 -10,5 -1.5 0.0 0.0 0.0 26,70 | 00 -6,0 23,7 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fl&dche 815,5 106.0 76,9 3.0 0.0 0.0 878,87 | -69.9 2,6 -10,5 -1.5 0.0 0.0 26,70 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 874,08 | -69.8 2,6 -10,9 -2,1 0,0 0,0 0,0 2982 | 00 -18,1 20,8 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdrts) Linie 20,7 110.,0 96,8 3.0 6,0 0,0 874,08 | -69.8 2,6 -10,9 -2,1 0.0 0.0 29,82 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110.,0 82,6 3.0 0.0 0.0 672,15 -67.5 2,6 -13,7 -1,6 0.0 0.0 0.0 29.83 0.0 -6,3 26,5 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 5449 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |67215| -67.5 2,6 -13,7 -1.6 0.0 0.0 29.83 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fl&dche 813,8 106.0 76,9 3.0 0.0 0,0 609,41 -66,7 2.3 -9.5 -1,1 0.0 0.0 0.0 31,02 0.0 -3.0 31,0 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |609.41 | -66.7 2.3 -9.5 -1.1 0.0 0.0 31,02 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwérts) Linie 26,6 110,0 95,8 3,0 6,0 00 [61587] -668 2,3 -10,7 -1,6 0,0 0,0 0,0 33,21 0,0 -18,4 23,9 LT
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdarts) Linie 26,6 110,0 95.8 3.0 6,0 0,0 61587 -668 2.3 -10,7 -1,6 0.0 0.0 33,21 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |69059| -67.8 2.4 -9.0 -2,1 0.0 0.0 0.0 33,59 | 00 -3.3 33.3 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110.,0 79.6 3.0 0,0 0,0 690,59 | -67.8 2,4 -9.0 -2,1 0.0 0.0 33,59 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1.7 -4,9 2,4 0,0 0,0 0.0 38,64 | 0,0 -18,4 29,3 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1,7 -4,9 2,4 0,0 0,0 38,64 LrN
Whs. Marzellenhof 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 38,45 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 51,8 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |876,68| -69.8 2.8 -10.1 -2,3 0.0 0.0 0.0 -3.45 | 00 -0,9 4,7 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |876,68| -69.8 2.8 -10.1 -2,3 0.0 0.0 -3,45 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |876,68| -69.8 2.8 -10,1 -2,3 0,0 0,0 0.0 -3,45 | 00 -0,9 4,7 LT
Lkw-Fahrten Hin (rGckwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 876,68 -69.8 2,8 -10,1 -2,3 0,0 0,0 -3,45 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |691,44| -67.8 2,6 -11,4 -1,9 0,0 0,0 0.0 11,55 | 0,0 -0,9 13.7 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |691.44| -67.8 2,6 -11.4 -1.9 0,0 0.0 11,55 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |691,44| -67.8 2.6 -11.4 -1.9 0.0 0.0 0.0 11,55 | 0,0 -0,9 13,7 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |691,44| -67.8 2,6 -11,4 -1,9 0,0 0,0 11,55 LrN
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |92001]| -70.3 2.7 -9.5 -2,9 0.0 0.0 0.0 27,13 | 00 -9.0 21,1 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 |920,01| -70,3 2,7 -9.5 -2,9 0.0 0.0 27,13 LrN
Planierraupe verfdll Fldche | 816.1 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 |88201] -69.9 2.7 -9.9 -2,6 0.0 0,0 0.0 27,30 | 0,0 -9.0 21,3 LT
Planierraupe verfdll Flache | 816.1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |88201]| -69.9 2.7 -9.9 -2,6 0.0 0.0 27,30 LrN
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |88203]| -69.9 2.7 -9.5 2,2 0,0 0,0 0.0 28,18 | 0,0 -18,7 12,5 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 816.1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |88203]| -69.9 2.7 -9.5 -2.2 0.0 0,0 28,18 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 00 [919.41] -70.3 2.7 -8,3 -1.8 0.0 0.0 0.0 28,36 | 0,0 -3.0 28,4 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 815,5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [919.41] -70.3 2.7 -8,3 -1.8 0,0 0,0 28,36 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 00 [919.41] -70.3 2.7 -8,3 -1.8 0.0 0.0 0.0 28,36 | 0,0 -6,0 25,3 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 00 [919.41] -70.3 2.7 -8,3 -1.8 0.0 0.0 28,36 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |70044| -67.9 2,6 -11.8 -1.8 0,0 0,0 0.0 31,13 | 0,0 -6,3 27.8 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0,0 0,0 700,44 | -67,9 2,6 -11,8 -1.8 0,0 0,0 31,13 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |91452] -70,2 2.7 -8,5 -2,5 0.0 0.0 0.0 31,52 | 0,0 -18,1 22,5 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0.0 914,52 | -70.2 2,7 -8,5 -2,5 0.0 0.0 31,52 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |656,11| -67.3 2.0 -6,6 -1.4 0.0 0.0 0.0 32,58 | 0,0 -3.0 32,6 LT
Hydraulikbagger Abbau Flache | 813,8 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |656,11| -67.3 2,0 -6,6 -1.4 0.0 0,0 32,58 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79.6 3.0 0.0 0,0 72224 -682 2.4 -8,3 -2,3 0.0 0.0 0.0 33,70 | 0,0 -3,3 33,4 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0,0 0,0 722,24 -68,2 2,4 -8,3 -2,3 0,0 0,0 33,70 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95.8 3.0 6,0 0,0 66280 | -67.4 2,0 -7.4 -2,1 0,0 0,0 0.0 35,11 0.0 -18,4 25,7 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 66280 -67,4 2,0 -7.4 -2,1 0.0 0.0 35,11 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 556,21 | -65,9 1.7 -7.9 -1,9 0,0 0,0 0,0 36,02 | 0,0 -18,4 26,7 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 556,21 | -65,9 1,7 -7,9 -1,9 0,0 0,0 36,02 LrN
Whs. Birkhof 2 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 46,16 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 54,2 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |711,94] -68,0 3.6 -4,9 -2,9 0.0 0.0 0.0 3.75 0.0 -0,9 1.8 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |711,94| -68,0 3.6 -4,9 -2,9 0,0 0,0 3.75 LrN
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Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 00 |711,94] -68,0 3.6 -4,9 -2,9 0.0 0.0 0.0 3.75 0.0 -0,9 1.8 LT
Lkw-Fahrten Hin (rGckwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 711,941 -68,0 3.6 -4,9 -2,9 0,0 0,0 3,75 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |51318| -652 3.1 -4,8 -2,0 0,0 0,0 0.0 21,12 | 00 -0,9 23,2 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |513,18]| -652 3.1 -4,8 -2,0 0.0 0.0 21,12 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |513,18| -652 3.1 -4,8 -2,0 0.0 0,0 0.0 21,12 | 00 -0,9 23,2 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |513,18| -652 3.1 -4,8 -2,0 0.0 0,0 21,12 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |74891]| -68,5 3.2 -5.9 -2,0 0.0 0.0 0.0 3282 | 00 -3.0 32,8 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 815.5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |74891]| -68,5 3.2 -5.9 -2,0 0,0 0,0 32,82 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |74891] -68,5 3.2 -5.9 -2,0 0.0 0.0 0.0 3282 | 00 -6,0 29.8 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |74891] -68,5 3.2 -5.9 -2,0 0.0 0.0 32,82 LrN
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |74886| -68,5 3.2 -4,8 -3.2 0,0 0,0 0.0 33,71 0.0 -9.0 27.7 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 |748.86| -68,5 3.2 -4,8 -3,2 0.0 0.0 33,71 LrN
Planierraupe verfdll Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |71607| -68,1 3.4 -4,9 -3,1 0.0 0,0 0.0 34,35 | 0,0 -9.0 28,3 LT
Planierraupe verfdll Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |71607| -68,1 3.4 -4,9 -3,1 0.0 0,0 34,35 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 00 |71625]| -68,1 3.4 -4,9 -2.7 0.0 0.0 0.0 34,75 | 00 -18,7 19.1 LT
Abkippen VerfUllmaterial Fldche | 816.1 1070 77.9 3.0 0.0 00 |71625] -68,1 3.4 -4,9 2.7 0,0 0,0 34,75 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |692,64| -67.8 3.5 -4,8 -1,9 0.0 0.0 0.0 34,97 | 00 -3.0 35,0 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |692,64]| -67.8 3.5 -4,8 -1,9 0.0 0.0 34,97 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |746.41 | -68,5 3.3 -4,8 -3,1 0,0 0,0 0.0 36,93 | 0,0 -18,1 27.9 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 746,41 | -68,5 3.3 -4,8 -3,1 0.0 0.0 36,93 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |697,23| -67.9 3.5 -4,9 -2,9 0.0 0,0 0.0 37.85 | 00 -18,4 28,5 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |697,23| -67.9 3.5 -4,9 -2,9 0.0 0.0 37.85 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |52237| -65.4 3.1 -4,9 -2,1 0.0 0.0 0.0 40,73 | 00 -6,3 37.4 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 5449 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |52237| -654 3.1 -4,9 -2,1 0,0 0,0 40,73 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |544,28| -65.7 2,9 -2,3 -2,3 0.4 0.0 0.0 43,00 | 0,0 -3.3 42,7 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |544,28| -65.7 2,9 -2,3 -2,3 0.4 0.0 43,00 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110.,0 96,7 3.0 6,0 0,0 357,01 | -62,0 2,2 0.0 -1.8 0.0 0.0 0.0 48,38 | 0.0 -18,4 39.0 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 357,01 | -62,0 2,2 0,0 -1,8 0,0 0,0 48,38 LrN
Whs. Birkhof 14 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 47,18 dB(A) RW.,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT.max 58,8 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 60519 -66.6 2.2 -4,8 -2,6 0.0 0,0 0.0 4,26 0.0 -0,9 12,4 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |60519| -66.6 2.2 -4,8 -2,6 0.0 0.0 4,26 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 60519 -66.6 2.2 -4,8 -2,6 0.0 0.0 0.0 4,26 0.0 -0,9 12,4 LT
Lkw-Fahrten Hin (rGckwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 605,19 | -66,6 2,2 -4,8 -2,6 0.0 0.0 4,26 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |473,37| -64,5 2,6 -4,2 -1,9 0.0 0.0 0.0 21,94 | 00 -0,9 24,0 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |473,37| -64,5 2,6 -4,2 -1,9 0.0 0,0 21,94 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |473.30| -64,5 2,6 -4,2 -1,9 0,0 0,0 0.0 21,94 | 00 -0,9 24,0 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |473,30| -64.5 2.6 -4,2 -1.9 0.0 0.0 21,94 LrN
Planierraupe verfdll Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 608,11 | -66,7 1.5 -4,8 -2,9 0.0 0,0 0.0 34,22 | 00 -9.0 28,2 LT
Planierraupe verfull Fldche | 816,1 107,0 77.9 3.0 0.0 0,0 60811 | -66,7 1.5 -4,8 -2,9 0.0 0.0 34,22 LrN
Abkippen VerfUlimaterial Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0,0 0,0 |608,33]| -66,7 1,5 -4,8 -2,6 0,0 0,0 0,0 34,47 | 0,0 -18,7 18,8 LT
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Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Abkippen Verfilimaterial Flache | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |608,33]| -66.7 1.5 -4,8 -2,6 0.0 0.0 34,47 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |631,39| -67.0 1.5 -2,7 -1.8 0.0 0.0 0.0 3599 | 00 -6,0 33.0 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 815.5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |631,392| -67,0 1.5 2,7 -1.8 0,0 0,0 35,99 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |631,39| -67.0 1.5 -2,7 -1.8 0.0 0.0 0.0 3599 | 00 -3.0 36,0 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 815,5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |631,39| -67.0 1.5 2,7 -1.8 0.0 0,0 35,99 LrN
Planierraupe Rekult. Flache | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 |630,67| -67.0 1.6 -2,6 -2,8 0.0 0,0 0.0 36,14 | 0,0 -9.0 30,1 LT
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 |630,67| -67.0 1,6 -2,6 -2,8 0.0 0.0 36,14 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 813.8 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 67526 -67.6 3.0 0.0 -1,9 0,0 0,0 0.0 39,57 | 0,0 -3.0 39.6 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |67526]| -67.6 3.0 0.0 -1,9 0.0 0.0 39.57 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |480,26| -64.6 2,5 -4,6 -2,0 0.0 0.0 0.0 41,28 | 00 -6,3 38,0 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 5449 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |480.26| -64,6 2,5 -4,6 -2,0 0,0 0,0 41,28 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |630,48| -67.0 1.7 0.0 -2,8 0.0 0.0 0.0 41,94 | 00 -18,1 32,9 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwdrts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 |630,48]| -67.0 1.7 0.0 -2,8 0.0 0,0 41,94 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |677,43| -67.6 3.0 0.0 -2,9 0.0 0,0 0.0 42,51 0.0 -18,4 33,1 LT
Dumper-Fahrten Abbau (ruckwdrts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 677,43 | -67,6 3.0 0,0 -2,9 0.0 0.0 42,51 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79.6 3.0 0.0 0,0 |51282]| -652 2.4 2,2 -2,3 0.3 0,0 0.0 43,01 0.0 -3.3 42,7 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0,0 0,0 512,82 -652 2,4 -2,2 -2,3 0.3 0,0 43,01 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 415,05 -63.4 2,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 47,08 | 0,0 -18,4 37.7 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwdrts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 415,05] -63.4 2,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 47,08 LrN
WWg. Hollenhof 1T 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,46 dB(A) RW.,Tmax 90 dB(A) LrN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 55,2 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |98503]| -70.9 2.7 -4,8 -3.9 0.0 0.0 0.0 -0,76 | 0.0 -0,9 7.3 LT
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |98503]| -70.9 2.7 -4,8 -3.9 0,0 0,0 -0.76 LrN
Lkw-Fahrten Hin (rockwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |98503]| -70.9 2.7 -4,8 -3.9 0.0 0.0 0.0 -0,76 | 00 -0,9 7.3 LT
Lkw-Fahrten Hin (rickwarts) Linie 20,0 76,0 63,0 3.0 6,0 0,0 |98503]| -70.9 2.7 -4,8 -3.9 0.0 0.0 -0,76 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |76872]| -68,7 2.2 -6.3 -3.0 0,0 0,0 0.0 14,28 | 0,0 -0,9 16,4 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |76872]| -68,7 2.2 -6,3 -3.0 0.0 0.0 14,28 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 505,8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |76872]| -68,7 2.2 -6,3 -3.0 0.0 0.0 0.0 14,29 | 0,0 -0,9 16,4 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 505.8 90,1 63,0 3.0 0.0 0,0 |76872]| -68,7 2.2 -6,3 -3.0 0,0 0,0 14,29 LrN
Planierraupe Rekult. Fldche | 8157 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 [1030,52| -71.3 2.7 -6,1 -4,2 0.0 0.0 0.0 28,13 | 0,0 -9.0 22,1 LT
Planierraupe Rekult. Flache | 8157 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 [1030,52| -71,3 2.7 -6,1 -4,2 0.0 0,0 28,13 LrN
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1030,19| -71.3 2.3 -6,0 -2,8 0.0 0.0 0.0 28,26 | 0,0 -3.0 28,3 LT
Hydraulikbagger1 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1030,19| -71.3 2.3 -6,0 -2,8 0.0 0.0 28,26 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 815,5 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1030,19| -71,3 2.3 -6,0 -2,8 0,0 0,0 0.0 28,26 | 0,0 -6,0 25,2 LT
Hydraulikbagger 2 Rekult. Fldche | 8155 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 [1030,19| -71.3 2.3 -6,0 -2,8 0.0 0.0 28,26 LrN
Planierraupe verfdll Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 [99046| -70.9 2,6 -4,8 -4,1 0.0 0,0 0.0 29.82 | 0,0 -9.0 23,8 LT
Planierraupe verfdll Fldche | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 [990,46| -70.9 2,6 -4,8 -4,1 0,0 0,0 29,82 LrN
Abkippen Verfilimaterial Fldche | 816,1 107,0 77,9 3.0 0.0 0,0 [99053| -70.9 2.6 -4,8 -3.6 0.0 0.0 0.0 30,26 | 0,0 -18,7 14,6 LT
Abkippen VerfUllmaterial Flache | 816,1 1070 77.9 3.0 0.0 0,0 [990,53| -70.9 2,6 -4,8 -3,6 0.0 0,0 30,26 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. (rockwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3.0 6,0 0,0 102533 -71,2 2,7 -4,8 -4,1 0,0 0,0 0,0 32,63 | 0,0 -18,1 23,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rockwdarts) Linie 20,7 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 [102533f -71,2 2,7 -4,8 -4,1 0,0 0,0 32,63 LrN
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Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau

Bericht Nr.: 24423
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 544,9 110,0 82,6 3.0 0.0 00 |77795| -68.8 2.2 -6,3 -3.0 0.0 0.0 0.0 34,13 | 00 -6,3 30.8 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 5449 110,0 82,6 3.0 0.0 0,0 |777.95| -68.8 2.2 -6,3 -3,0 0.0 0.0 34,13 LrN
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 813.8 106,0 76,9 3.0 0,0 0,0 |803.85| -69.1 1.5 0.0 -2,4 0,0 0,0 0,0 36,03 | 00 -3.0 36,0 LT
Hydraulikbagger Abbau Fldche | 8138 106,0 76,9 3.0 0.0 0,0 |80385| -69.1 1.5 0.0 -2.4 0.0 0.0 36,03 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |804,74| -69.1 2,1 -2,6 -3.3 0.3 0,0 0.0 37.31 0.0 -3.3 37.0 LT
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1103,3 110,0 79,6 3.0 0.0 0,0 |804,74| -69.1 2,1 -2,6 -3.3 0.3 0,0 37.31 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdérts) Linie 26,6 110,0 95,8 3.0 6,0 0,0 |810,92]| -69.2 1.9 0.0 -3.4 0.0 0.0 0.0 39,28 | 00 -18,4 29,9 LT
Dumper-Fahrten Abbau (rickwdrts) Linie 26,6 110.,0 95,8 3.0 6,0 0,0 810,92 -69.2 1.9 0.0 -3.4 0.0 0.0 39,28 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3.0 6,0 0,0 581,81 -66,3 1.4 -4,7 -2,6 1.6 0,0 0,0 39,29 0,0 -18,4 29,9 LT
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rGckwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 581,81 | -66,3 1.4 -4,7 -2,6 1,6 0,0 39,29 LrN
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) | dB dB dB(A) | dB(A)
Geplantes Wohngebiet Schlechtbach 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 45,12 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 58,2 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 643,47 | -67,2 1,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 8,14 0,0 -0,9 16,2 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 643,47 | -67,2 1,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,14 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 643,47 | -67,2 1,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 8,14 0,0 -0,9 16,2 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 643,47 | -67,2 1,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,14 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 790,52 | -69,0 1,3 -1,8 -3,3 0,0 0,0 0,0 15,65 0,0 -0,9 17,7 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 790,52 | -69,0 1,3 -1,8 -3,3 0,0 0,0 15,65 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 788,47 | -689 1,4 -0,7 -3,2 0,0 0,0 0,0 16,94 0,0 -0,9 19,0 i)
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 788,47 | -689 1,4 -0,7 -3,2 0,0 0,0 16,94 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 976,94 -70,8 2,6 -4.8 -3,8 0,0 0,0 0,0 33,31 0,0 -18,4 23,9 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 976,94 | -70,8 2,6 -4.8 -3,8 0,0 0,0 33,31 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 723,76 | -68,2 0,9 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 36,59 0,0 -3,0 36,6 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 723,76 | -68,2 0,9 0,0 -2,1 0,0 0,0 36,59 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 810,26 | -69,2 1,4 -1,8 -3,3 0,0 0,0 0,0 37,15 0,0 -6,3 33,8 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 810,26 | -69,2 1,4 -1,8 -3,3 0,0 0,0 37,15 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 872,86 | -69,8 2,2 -0,6 -3,5 0,1 0,0 0,0 38,37 0,0 -3,3 38,1 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 872,86 | -69,8 2,2 -0,6 -3,5 0,1 0,0 38,37 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,82 -67,0 1,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 38,81 0,0 -9,0 32,8 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,82 -67,0 1,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 38,81 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,76 | -67,0 1,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 38,81 0,0 -9,0 32,8 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,76 | -67,0 1,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 38,81 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 634,11 | -67,0 1,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 38,89 0,0 -3,0 38,9 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 634,11 -67,0 1,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 38,89 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 634,11 -67,0 1,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 38,89 0,0 -6,0 35,9 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 634,11 -67,0 1,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 38,89 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,73 -67,0 1,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 39,16 0,0 -18,7 235 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 634,73 -67,0 1,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 39,16 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 735,01| -683 1,2 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 39,68 0,0 -18,4 30,3 i)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 735,01| -683 1,2 0,0 -3,2 0,0 0,0 39,68 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 643,47 | -67,2 1,8 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 41,83 0,0 -18,1 32,8 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwaérts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 643,47 -67,2 1,8 0,0 -2,8 0,0 0,0 41,83 LrN
Whs. Im Hagelhof 6 Schlechtbach 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 42,90 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,5 0,0 0,0 0,0 4,52 0,0 -0,9 12,6 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,5 0,0 0,0 4,52 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,5 0,0 0,0 0,0 4,52 0,0 -0,9 12,6 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,5 0,0 0,0 4,52 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 720,39 | -68,1 1,1 -7,3 -3,0 0,0 0,0 0,0 11,01 0,0 -0,9 13,1 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 720,39 | -68,1 1,1 -7,3 -3,0 0,0 0,0 11,01 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 71335| -68,1 1,2 -7,3 -3,0 0,0 0,0 0,0 11,21 0,0 -0,9 13,3 i)
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 71335| -68,1 1,2 -7,3 -3,0 0,0 0,0 11,21 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 740,82 | -684 1,3 -7,5 -3,0 0,7 0,0 0,0 33,13 0,0 -6,3 29,8 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 740,82 | -684 1,3 -7,5 -3,0 0,7 0,0 33,13 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 895,62 | -70,0 2,2 -55 -3,2 0,0 0,0 0,0 33,44 0,0 -18,4 24,1 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 895,62 | -70,0 2,2 -55 -3,2 0,0 0,0 33,44 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 57431 | -66,2 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 0,0 35,18 0,0 -9,0 29,1 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 57431 | -66,2 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 35,18 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 574,23 -66,2 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 0,0 35,18 0,0 -9,0 29,1 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 574,23 -66,2 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 35,18 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 573,35| -66,2 1,8 -4.8 -1,6 0,0 0,0 0,0 35,19 0,0 -3,0 35,2 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 573,35| -66,2 1,8 -4.8 -1,6 0,0 0,0 35,19 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 573,35| -66,2 1,8 -4.8 -1,6 0,0 0,0 0,0 35,19 0,0 -6,0 32,2 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 573,35| -66,2 1,8 -4.8 -1,6 0,0 0,0 35,19 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 574,01 | -66,2 1,8 -4.8 -2,3 0,0 0,0 0,0 35,50 0,0 -18,7 19,8 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 574,01 | -66,2 1,8 -4.8 -2,3 0,0 0,0 35,50 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 784,98 | -68,9 1,7 -4,0 -3,1 0,1 0,0 0,0 35,79 0,0 -3,3 355 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 784,98 | -68,9 1,7 -4,0 -3,1 0,1 0,0 35,79 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 598,76 | -66,5 0,0 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 37,52 0,0 -3,0 375 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 598,76 | -66,5 0,0 0,0 -2,0 0,0 0,0 37,52 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 0,0 38,20 0,0 -18,1 29,1 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 581,22 | -66,3 1,8 -4.8 -2,6 0,0 0,0 38,20 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 607,42 | -66,7 0,6 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 41,08 0,0 -18,4 31,7 i)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 607,42 | -66,7 0,6 0,0 -2,9 0,0 0,0 41,08 LrN
Whs. Hohenreuth 2/1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 40,26 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,8 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 550,91 | -65,8 1,7 -7,6 -1,8 0,0 0,0 0,0 2,61 0,0 -0,9 10,7 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 550,91 | -65,8 1,7 -7,6 -1,8 0,0 0,0 2,61 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 550,91 | -65,8 1,7 -7,6 -1,8 0,0 0,0 0,0 2,61 0,0 -0,9 10,7 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 550,91 | -65,8 1,7 -7,6 -1,8 0,0 0,0 2,61 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 59589 | -66,5 1,6 -16,2 -15 0,1 0,0 0,0 5,86 0,0 -0,9 8,0 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 59589 | -66,5 1,6 -16,2 -15 0,1 0,0 5,86 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 595,12 | -66,5 1,6 -14,6 -15 0,1 0,0 0,0 7,44 0,0 -0,9 9,5 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 595,12 | -66,5 1,6 -14,6 -15 0,1 0,0 7,44 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 661,73 | -67,4 2,2 -19,8 -1,4 0,0 0,0 0,0 23,60 0,0 -18,4 14,2 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 661,73 | -67,4 2,2 -19,8 -1.4 0,0 0,0 23,60 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 621,61 | -66,9 1,8 -15,7 -1,4 0,3 0,0 0,0 28,09 0,0 -6,3 248 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 621,61 | -66,9 1,8 -15,7 -1,4 0,3 0,0 28,09 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 546,26 | -65,7 1,1 -134 -1,3 0,1 0,0 0,0 30,75 0,0 -3,3 30,5 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 546,26 | -65,7 1,1 -134 -1,3 0,1 0,0 30,75 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 552,56 | -65,8 1,7 -7,1 -2,1 0,0 0,0 0,0 33,70 0,0 -9,0 27,7 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 77,9 3,0 0,0 0,0 552,56 | -65,8 1,7 -7,1 -2,1 0,0 0,0 33,70 LrN
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) | dB dB dB(A) | dB(A)

Planierraupe Verfill. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 552,46 | -65,8 1,7 -71 -2,1 0,0 0,0 0,0 33,70 0,0 -9,0 27,7 LT
Planierraupe Verfill. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 552,46 | -65,8 1,7 -71 -2,1 0,0 0,0 33,70 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 551,68 | -65.8 1,7 -6,4 -13 0,0 0,0 0,0 34,20 0,0 -6,0 31,2 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 551,68 | -65.8 1,7 -6,4 -13 0,0 0,0 34,20 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 551,68 | -65,8 1,7 -6,4 -13 0,0 0,0 0,0 34,20 0,0 -3,0 34,2 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 551,68 | -65,8 1,7 -6,4 -13 0,0 0,0 34,20 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 551,92 | -658 1,7 -6,9 -1.8 0,0 0,0 0,0 34,23 0,0 -18,7 18,6 LT
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 551,92 | -658 1,7 -6,9 -18 0,0 0,0 34,23 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 369,30 | -62,3 -0,3 -8,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 34,49 0,0 -3,0 345 LT
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 369,30 | -62,3 -0,3 -8,2 -0,7 0,0 0,0 34,49 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwaérts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 55091 | -65.8 1,7 -7,7 -1.8 0,0 0,0 0,0 36,41 0,0 -18,1 274 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwaérts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 55091 | -65.8 1,7 -7,7 -1.8 0,0 0,0 36,41 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (riickwérts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 362,68 | -62,2 03 -9,9 -1,0 0,0 0,0 0,0 37,13 0,0 -18,4 278 LT
Dumper-Fahrten Abbau (riickwérts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 362,68 | -62,2 0,3 -9,9 -1,0 0,0 0,0 37,13 LrN
Whs. Haldenhaus 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LIT 41,11 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,9 -1,7 0,0 0,0 0,0 -0,64 0,0 -0,9 75 [ig)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,9 -1,7 0,0 0,0 -0,64 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,9 -1,7 0,0 0,0 0,0 -0,64 0,0 -0,9 75 [ig)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,9 -1,7 0,0 0,0 -0,64 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 565,44 | -66,0 1,7 -12,9 -16 0,0 0,0 0,0 9,58 0,0 -0,9 11,7 LT
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 565,44 | -66,0 1,7 -12,9 -16 0,0 0,0 9,58 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 565,18 | -66,0 1,7 -12,2 -16 0,0 0,0 0,0 10,19 0,0 -0,9 12,3 LT
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 565,18 | -66,0 1,7 -12,2 -16 0,0 0,0 10,19 LrN
Planierraupe Verfill. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,56 | -66,6 23 -111 -1.8 0,0 0,0 0,0 29,68 0,0 -9,0 23,6 LT
Planierraupe Verfill. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,56 | -66,6 23 -111 -1.8 0,0 0,0 29,68 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,63 | -66,7 23 -111 -1.8 0,0 0,0 0,0 29,68 0,0 -9,0 23,6 LT
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,63 | -66,7 23 -111 -1.8 0,0 0,0 29,68 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 590,67 | -66,4 18 -14,1 -14 0,0 0,0 0,0 29,92 0,0 -6,3 26,6 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 590,67 | -66,4 18 -14,1 -14 0,0 0,0 29,92 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -10,6 -15 0,0 0,0 0,0 30,51 0,0 -18,7 14,8 LT
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -10,6 -15 0,0 0,0 30,51 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -9,5 -11 0,0 0,0 0,0 31,01 0,0 -3,0 31,0 LT
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -9,5 -11 0,0 0,0 31,01 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -9,5 -11 0,0 0,0 0,0 31,01 0,0 -6,0 28,0 LT
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 606,07 | -66,6 23 -95 -11 0,0 0,0 31,01 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwaérts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,8 -16 0,0 0,0 0,0 33,31 0,0 -18,1 243 LT
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwaérts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 600,03 | -66,6 22 -10,8 -16 0,0 0,0 33,31 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 395,19 | -62,9 1,6 -9,5 -0,8 0,0 0,0 0,0 34,33 0,0 -3,0 343 LT
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 395,19 | -62,9 1,6 -9,5 -0,8 0,0 0,0 34,33 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (riickwérts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 381,12 | -62,6 1,5 -10,8 -1,1 0,0 0,0 0,0 36,99 0,0 -18,4 27,6 LT
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 381,12 | -62,6 15 -10,8 -11 0,0 0,0 36,99 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 47564 | -645 0,9 -6,6 -2,0 0,0 0,0 0,0 37,78 0,0 -3,3 375 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 47564 | -645 0,9 -6,6 -2,0 0,0 0,0 37,78 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1,7 -4,9 -2,4 0,0 0,0 0,0 38,64 0,0 -18,4 29,3 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (riickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 546,24 | -65,7 1,7 -4,9 -2,4 0,0 0,0 38,64 LrN
Whs. Marzellenhof 1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LIT 41,71 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,7 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 0,0 1,39 0,0 -0,9 9,5 LT
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 1,39 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 0,0 1,39 0,0 -0,9 9,5 LT
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 1,39 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 597,13 | -66,5 1,6 -11,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 9,99 0,0 -0,9 12,1 i)
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 597,13 | -66,5 1,6 -11,7 -1,8 0,0 0,0 9,99 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 596,64 | -66,5 1,8 -11,2 -1,8 0,0 0,0 0,0 10,55 0,0 -0,9 12,6 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 596,64 | -66,5 1,8 -11,2 -1,8 0,0 0,0 10,55 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 624,06 | -66,9 1,4 -12,7 -1,7 0,0 0,0 0,0 30,19 0,0 -6,3 26,9 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 624,06 | -66,9 1,4 -12,7 -1,7 0,0 0,0 30,19 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,53 | -67,3 2,0 -7,5 -2,3 0,0 0,0 0,0 31,86 0,0 -9,0 25,8 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,53 | -67,3 2,0 -7,5 -2,3 0,0 0,0 31,86 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,47 | -67,3 2,0 -7,5 -2,3 0,0 0,0 0,0 31,86 0,0 -9,0 25,8 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,47 | -67,3 2,0 -7,5 -2,3 0,0 0,0 31,86 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,00 | -67,3 2,0 -7,3 -1,9 0,0 0,0 0,0 32,49 0,0 -18,7 16,8 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 653,00 | -67,3 2,0 -7,3 -1,9 0,0 0,0 32,49 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 653,05| -67,3 2,0 -6,6 -1,4 0,0 0,0 0,0 32,63 0,0 -3,0 32,6 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 653,05| -67,3 2,0 -6,6 -1,4 0,0 0,0 32,63 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 653,05| -67,3 2,0 -6,6 -1,4 0,0 0,0 0,0 32,63 0,0 -6,0 29,6 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 653,05| -67,3 2,0 -6,6 -1,4 0,0 0,0 32,63 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 0,0 35,20 0,0 -18,1 26,1 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 646,38 | -67,2 1,9 -7,4 -2,1 0,0 0,0 35,20 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 44573 | -64,0 1,8 -7,4 -0,9 0,0 0,0 0,0 35,40 0,0 -3,0 35,4 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 44573 -64,0 1,8 -7,4 -0,9 0,0 0,0 35,40 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 556,21 | -65,9 1,7 -7.9 -1,9 0,0 0,0 0,0 36,02 0,0 -18,4 26,7 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 556,21 | -659 1,7 -79 -19 0,0 0,0 36,02 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 505,92 | -65,1 0,9 -6,1 -2,0 0,0 0,0 0,0 37,76 0,0 -3,3 375 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 505,92 | -65,1 0,9 -6,1 -2,0 0,0 0,0 37,76 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 431,17 | -63,7 1,7 -8,3 -1,4 0,0 0,0 0,0 38,33 0,0 -18,4 29,0 i)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 431,17 | -63,7 1,7 -8,3 -1,4 0,0 0,0 38,33 LrN
Whs. Birkhof 2 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 46,51 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 57,0 dB(A) LN,max dB(A)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,0 0,0 0,0 0,0 2,71 0,0 -0,9 10,8 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,0 0,0 0,0 2,71 LrN
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) | dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,0 0,0 0,0 0,0 2,71 0,0 -0,9 10,8 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,0 0,0 0,0 2,71 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 523,69 | -654 2,7 9,4 -1,8 0,0 0,0 0,0 14,44 0,0 -0,9 16,5 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 523,69 | -654 2,7 9,4 -1,8 0,0 0,0 14,44 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 52519 | -654 2,7 -9,3 -1,8 0,0 0,0 0,0 14,53 0,0 -0,9 16,6 i)
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 52519 | -654 2,7 -9,3 -1,8 0,0 0,0 14,53 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 694,21 | -67,8 1,7 -4.8 -2,2 0,0 0,0 0,0 32,93 0,0 -3,0 329 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 694,21 | -67,8 1,7 -4.8 -2,2 0,0 0,0 32,93 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 694,21 | -67,8 1,7 -4.8 -2,2 0,0 0,0 0,0 32,93 0,0 -6,0 29,9 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 694,21 | -67,8 1,7 -4.8 -2,2 0,0 0,0 32,93 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,61 -67,8 2,2 -4,9 -3,2 0,0 0,0 0,0 33,32 0,0 -9,0 27,3 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,61 -67,8 2,2 -4,9 -3,2 0,0 0,0 33,32 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,65| -67,8 2,2 -4,9 -3,2 0,0 0,0 0,0 33,32 0,0 -9,0 27,3 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,65| -67,8 2,2 -4,9 -3,2 0,0 0,0 33,32 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,62 | -67,8 2,1 -4,9 -2,9 0,0 0,0 0,0 33,56 0,0 -18,7 17,9 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 693,62 | -67,8 2,1 -4,9 -2,9 0,0 0,0 33,56 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,1 0,0 0,0 0,0 36,34 0,0 -18,1 27,3 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 685,03 | -67,7 2,0 -4.8 -3,1 0,0 0,0 36,34 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 675,22 | -67,6 15 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 37,76 0,0 -3,0 37,8 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 675,22 | -67,6 15 0,0 -2,2 0,0 0,0 37,76 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 671,22 -675 2,1 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 41,50 0,0 -18,4 32,1 i)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 671,22 -675 2,1 0,0 -3,1 0,0 0,0 41,50 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 492,97 | -64,8 2,6 -4.8 -2,0 0,9 0,0 0,0 41,83 0,0 -6,3 38,5 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 492,97 | -64,8 2,6 -4.8 -2,0 0,9 0,0 41,83 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 456,08 | -64,2 2,1 -3,5 -2,1 04 0,0 0,0 42,67 0,0 -3,3 42 .4 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 456,08 | -64,2 2,1 -3,5 -2,1 04 0,0 42,67 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 357,01 -62,0 2,2 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 48,38 0,0 -18,4 39,0 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (riickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 357,01 | -62,0 2.2 0,0 -1,8 0,0 0,0 48,38 LrN
Whs. Birkhof 14 Gschwend 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LiT 46,35 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 56,1 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 670,82 | -67,5 1,2 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,0 6,87 0,0 -0,9 15,0 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 670,82 | -675 1,2 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,87 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 670,82 | -67,5 1,2 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,0 6,87 0,0 -0,9 15,0 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 670,82 | -675 1,2 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,87 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 529,85| -655 2,6 -6,4 -2,1 0,0 0,0 0,0 17,06 0,0 -0,9 19,2 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 529,85| -655 2,6 -6,4 -2,1 0,0 0,0 17,06 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 531,25| -655 2,6 -6,3 -2,0 0,0 0,0 0,0 17,10 0,0 -0,9 19,2 i)
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 531,25| -655 2,6 -6,3 -2,0 0,0 0,0 17,10 LrN
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 736,02 | -683 15 -4,7 -2,3 0,0 0,0 0,0 32,11 0,0 -3,0 32,1 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 736,02 | -683 15 -4,7 -2,3 0,0 0,0 32,11 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 737,23 ] -68,3 2,2 -4,8 -3,4 0,0 0,0 0,0 35,75 0,0 -18,4 26,4 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN
Szenario 3: Endphase Abbau

Bericht Nr.: 24423 _2
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) | dB dB dB(A) | dB(A)

Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 737,23 -683 2,2 -4.8 -3,4 0,0 0,0 35,75 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 678,66 | -67,6 0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 36,85 0,0 -3,0 36,8 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 678,66 | -67,6 0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 36,85 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 678,66 | -67,6 0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 36,85 0,0 -6,0 33,8 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 678,66 | -67,6 0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 36,85 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 677,66 | -67,6 1,3 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 37,44 0,0 -9,0 31,4 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 677,66 | -67,6 1,3 0,0 -3,3 0,0 0,0 37,44 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 677,74 -67,6 1,3 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 37,44 0,0 -9,0 31,4 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 677,74 -67,6 1,3 0,0 -3,3 0,0 0,0 37,44 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 678,00 -67,6 1,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 37,63 0,0 -18,7 22,0 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 678,00 -67,6 1,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 37,63 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 670,82 | -67,5 1,2 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 40,48 0,0 -18,1 31,4 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 670,82 | -67,5 1,2 0,0 -3,2 0,0 0,0 40,48 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 485,00 | -64,7 25 -4,4 -2,0 04 0,0 0,0 41,78 0,0 -3,3 415 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 485,00 | -64,7 25 -4,4 -2,0 04 0,0 41,78 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 47789 | -64,6 24 -3,5 -1,9 0,5 0,0 0,0 42 97 0,0 -6,3 39,7 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 477,89 | -64,6 24 -3,5 -1,9 0,5 0,0 42 97 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 415,05| -634 25 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 47,08 0,0 -18,4 37,7 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (riickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 41505| -634 25 0,0 -2,0 0,0 0,0 47,08 LrN
WWg. Hollenhof 1 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LiT 44,70 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LN dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max dB(A)

Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 793,38 | -69,0 1,9 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 5,82 0,0 -0,9 13,9 i)
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 793,38 -69,0 1,9 0,0 -3,3 0,0 0,0 5,82 LrN
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 793,38 | -69,0 1,9 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 5,82 0,0 -0,9 13,9 i)
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 76,2 63,0 3,0 6,0 0,0 793,38 | -69,0 1,9 0,0 -3,3 0,0 0,0 5,82 LrN
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 694,40 | -67,8 15 -8,2 -2,7 0,0 0,0 0,0 11,23 0,0 -0,9 13,3 i)
Lkw-Fahrten Ab Linie 343,8 88,4 63,0 3,0 0,0 0,0 694,40 | -67,8 15 -8,2 -2,7 0,0 0,0 11,23 LrN
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 693,29 | -67,8 15 -8,0 -2,6 0,0 0,0 0,0 11,34 0,0 -0,9 13,4 i)
Lkw-Fahrten Hin Linie 338,5 88,3 63,0 3,0 0,0 0,0 693,29 | -67,8 15 -8,0 -2,6 0,0 0,0 11,34 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 707,89 | -68,0 1,4 -7,3 -2,7 0,0 0,0 0,0 33,41 0,0 -6,3 30,1 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv. Linie 379,0 110,0 84,2 3,0 0,0 0,0 707,89 | -68,0 1,4 -7,3 -2,7 0,0 0,0 33,41 LrN
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 802,07 | -69,1 1,4 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 35,97 0,0 -3,0 36,0 i)
Hydraulikbaggerl Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 802,07 | -69,1 1,4 0,0 -2,4 0,0 0,0 35,97 LrN
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 802,07 | -69,1 1,4 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 35,97 0,0 -6,0 33,0 i)
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. Flache 813,9 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 802,07 | -69,1 1,4 0,0 -2,4 0,0 0,0 35,97 LrN
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 802,16 | -69,1 1,8 0,0 -3,5 0,0 0,0 0,0 36,19 0,0 -9,0 30,2 i)
Planierraupe Verfull. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 802,16 | -69,1 1,8 0,0 -3,5 0,0 0,0 36,19 LrN
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 802,20 | -69,1 1,8 0,0 -3,5 0,0 0,0 0,0 36,19 0,0 -9,0 30,2 i)
Planierraupe Rekultiv. Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 802,20 | -69,1 1,8 0,0 -3,5 0,0 0,0 36,19 LrN
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 779 3,0 0,0 0,0 801,81 | -69,1 1,7 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 36,54 0,0 -18,7 20,9 i)
Abkippen Verfillmaterial Flache 813,9 107,0 77,9 3,0 0,0 0,0 801,81 ] -69,1 1,7 0,0 -3,1 0,0 0,0 36,54 LrN
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Szenario 3: Endphase Abbau

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 24423 _2

Rw

www.rw-bauphysik.de

Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) | dB dB dB(A) | dB(A)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 622,83 | -66,9 1,2 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 38,35 0,0 -3,0 38,3 i)
Hydraulikbagger Abbau Flache 813,8 106,0 76,9 3,0 0,0 0,0 622,83 | -66,9 1,2 0,0 -1,9 0,0 0,0 38,35 LrN
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 581,82 | -66,3 1,4 -4,7 -2,6 1,6 0,0 0,0 39,29 0,0 -18,4 29,9 i)
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts) Linie 21,2 110,0 96,7 3,0 6,0 0,0 581,82 | -66,3 14 -4,7 -2,6 1,6 0,0 39,29 LrN
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 793,38 -69,0 1,8 0,0 -3,4 0,0 0,0 0,0 39,48 0,0 -18,1 30,4 i)
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) Linie 20,9 110,0 96,8 3,0 6,0 0,0 793,38 -69,0 1,8 0,0 -3,4 0,0 0,0 39,48 LrN
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 598,42 | -66,5 0,8 -1,6 -2,7 0,1 0,0 0,0 40,07 0,0 -3,3 39,8 i)
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung Linie 1193,3 110,0 79,2 3,0 0,0 0,0 598,42 | -66,5 0,8 -1,6 -2,7 0,1 0,0 40,07 LrN
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 608,88 | -66,7 15 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 42,00 0,0 -18,4 32,6 i)
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) Linie 20,1 110,0 97,0 3,0 6,0 0,0 608,88 | -66,7 15 0,0 -2,8 0,0 0,0 42,00 LrN
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 24423
Szenario 1: Beginnender Abbau
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Abkippen Verfilimaterial 839.4 13 x 1 min fags a.R. 1070 ) 778 | 30| 0,0 [ 83,6 | 90,7 [ 97.4]1101,5[101,9] 99.7 | 95,5 ] 88,6
Dumper Abbau (rickwdrts) 20,5 14min tags. 1100 | 969 | 30 | 60 [ 91,5 ] 955 [99.6102,6]105,5|103,5] 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung 7749 452min tags a.R. 1100 | 81,1 30 ] 00 | 91,5 | 955 [99.61102,6[105,5]1103,5] 98,6 | 93.5
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwdérts)| 21,2 14min tags. 1100 ) 96,7 | 30 | 6.0 | 91,5 | 95,5 [ 99.6 ]1102,6[105,5]103,5| 98,6 | 93.5
Dumper-Fahrten Rekultiv. 305.,6 225min tags a.R. 1100 | 851 | 30 | 00 [91,5] 955 [99.6]1026]1055]103,5] 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdrts) 19.9 15min tags 1100 | 970 | 30 | 60 [ 91,5 ] 955 [99.6]102,6]1055]103,5] 98,6 | 93,5
Hydraulikbagger1 Rekultiv. 843.1 8 h tags a.R. 1060 | 76,7 | 30 | 00 [ 837|884 [101,1]100,7] 98,7 |197,7] 90,6 | 81,8
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. 843,1 4 h tags a.R. 1060 | 76,7 | 30 | 00 [ 837|884 [101,1]100,7] 98,7 97,7 90,6 | 818
Hydraulikbagger Abbau 814,2 8 h tags a.R. 1060 | 769 | 30 | 00 [ 837|884 [101,1]100,7] 98,7 97,71 90,6 | 81,8
Lkw-Fahrten Ab 292,0 13 Bew. tags a.R. 877 | 630 [ 3.0] 00 | 680 | 710770800 |840([810( 750/ 670
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) 20,7 13 Bew. tags a.R. 762 | 630 | 30 | 60 | 565 | 59.5 | 655|685 |725]69.5] 63,5] 555
Lkw-Fahrten Hin 2920 13 Bew. tags a.R. 877 | 630 [ 3.0] 00 | 680 | 710770800 |840([810([750] 670
Lkw-Fahrten Hin (rOckwdrts) 20,7 13 Bew. tags a.R. 762 | 630 | 30 | 60 | 565 | 595 655|685 ]725]695] 635]| 555
Planierraupe Rekultiv. 838.6 2 h tags a.R. 1070 | 778 | 30 | 00 [ 804 | 894 [955]100,5|102,4|101,4] 94,5 | 854
Planierraupe VerfUll. 839.4 2 h tags a.R. 1070 | 778 | 30 | 00 [ 804 | 894 [955]100,5|102,4|101,4] 94,5 | 854
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 24423
Szenario 2: Fortgeschrittener Abbau
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Abkippen Verfilimaterial 816,1 13 x 1 min fags a.R. 1070 ) 77,9 1 30| 0,0 [ 83,6 | 90,7 [ 927.4]1101,5[101,9] 99.7 | 95,5 ] 88,6
Dumper-Fahrten Abbau (rGckwdrts) 26,6 14min fags. 1100 ) 958 | 30| 60 | 91,5 | 955 [99.61102,6[105,5]103,5] 98,6 | 93.5
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung 1103.3 452min tags a.R. 1100 ) 79,6 | 30| 0,0 [ 91,5 | 95,5 [ 99.61102,6[105,5]103,5] 98,6 | 93.5
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwdérts)| 21,2 14min tags. 1100 ) 96,7 | 30 | 6.0 | 91,5 | 95,5 [ 99.6 ]1102,6[105,5]103,5| 98,6 | 93.5
Dumper-Fahrten Rekultiv. 544.,9 225min tags a.R. 1100 | 82,6 | 30 | 00 [ 91,5 ] 955 [99.6]102,6]1055]103,5] 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rOckwdrts) 20,7 15min tags 1100 | 968 | 30 | 60 [ 91,5 ] 955 [99.6]102,6]1055]103,5| 98,6 | 93,5
Hydraulikbagger1 Rekult. 815,5 8 h tags a.R. 1060 | 769 | 30 | 00 [837 ]884 [101,1]100,7] 98,7 1977 ] 90,6 | 81,8
Hydraulikbagger 2 Rekult. 815,55 4 h tags a.R. 1060 | 769 | 30 | 00 [ 837|884 [101,1]100,7] 98,7 97,71 90,6 | 81,8
Hydraulikbagger Abbau 813,8 8 h tags a.R. 1060 | 769 | 30 | 00 [ 837|884 [101,1]100,7] 98,7 97,71 90,6 | 81,8
Lkw-Fahrten Ab 505,8 13 Bew. tags a.R. 90,1 630 | 30| 00 | 704 | 73417941824 18641834|774] 694
Lkw-Fahrten Ab (rickwdrts) 20,0 13 Bew. fags a.R. 76,0 | 630 | 30 | 60 | 564 | 594 | 654|684 1724|694 | 63,4 | 554
Lkw-Fahrten Hin 505.8 13 Bew. tags a.R. 90,1 63,0 | 30| 00 | 704 | 734 | 794824 (864834774 694
Lkw-Fahrten Hin (rOckwdrts) 20,0 13 Bew. tags a.R. 76,0 | 630 | 30 | 60 | 564 | 594 | 654 68,4724 | 694| 63,4 | 554
Planierraupe Rekult. 815.7 2 h tags a.R. 1070 | 779 | 30 | 00 [ 804 | 894 [955]100,5|102,4|101,4] 94,5 | 854
Planierraupe verfall 816,1 2 h tags a.R. 1070 | 779 | 30 | 00 [ 804 | 894 [955]100,5|102,4|101,4] 94,5 | 854
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QUELLDATEN
Szenario 3: Endphase Abbau
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Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz kHz
Abkippen Verfillmaterial 813,9 13 x 1 min tags a.R. 107,0 | 77,9 30| 0,0 | 83,6 | 90,7 | 97,4 |1101,5/101,9| 99,7 | 95,5 | 88,6
Dumper-Fahrten Abbau (rickwarts) 20,1 14min tags. 110,0 | 97,0 3,0 6,0 | 91,5 | 955 | 99,6 |102,6105,5|103,5| 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Abbau-Aufbereitung 1193,3 452min tags a.R. 110,0 | 79,2 30| 0,0 | 91,5 | 955 | 99,6 |102,6105,5|103,5| 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Aufbereitung (rickwarts)] 21,2 14min tags. 110,0 | 96,7 3,0 6,0 | 91,5 | 955 | 99,6 |102,6105,5|103,5| 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Rekultiv. 379,0 225min tags a.R. 110,0 | 84,2 30| 0,0 | 91,5 | 955 | 99,6 |102,6105,5|103,5| 98,6 | 93,5
Dumper-Fahrten Rekultiv.(rickwarts) 20,9 15min tags 110,0 | 96,8 3,0 6,0 | 91,5 | 95,5 | 99,6 |102,6105,5|103,5| 98,6 | 93,5
Hydraulikbaggerl Rekultiv. 813,9 8 h tags a.R. 106,0 | 76,9 30| 0,0 | 83,7 | 88,4 [101,1|100,7| 98,7 | 97,7 | 90,6 | 81,8
Hydraulikbagger 2 Rekultiv. 813,9 4 h tags a.R. 106,0 | 76,9 30| 0,0 | 83,7 | 88,4 [101,1|100,7| 98,7 | 97,7 | 90,6 | 81,8
Hydraulikbagger Abbau 813,8 8 h tags a.R. 106,0 | 76,9 30| 0,0 | 83,7 | 88,4 [101,1|100,7| 98,7 | 97,7 | 90,6 | 81,8
Lkw-Fahrten Ab 343,8 13 Bew. tags a.R. 88,4 63,0 3,0 0,0 68,7 | 71,7 | 77,7 | 80,7 | 84,7 [ 81,7 | 75,7 | 67,7
Lkw-Fahrten Ab Rekultiv.(rickwarts) 20,9 13 Bew. tags a.R. 76,2 63,0 3,0 6,0 | 56,5 | 595 | 65,6 | 68,6 | 725 | 69,5 | 63,6 | 55,5
Lkw-Fahrten Hin 338,5 13 Bew. tags a.R. 88,3 63,0 [ 30| 0,0 [ 686 | 71,6 [ 77,7]| 80,7 [ 84,6 | 81,6 | 75,7 | 67,6
Lkw-Fahrten Hin Rekultiv.(riickwarts) 20,9 13 Bew. tags a.R. 76,2 63,0 3,0 6,0 | 56,5 | 595 | 65,6 | 68,6 | 725 | 69,5 | 63,6 | 55,5
Planierraupe Rekultiv. 813,9 2 htagsa.R. 107,0 | 77,9 30| 0,0 | 80,4 | 89,4 | 95,5|100,5|102,4|101,4| 94,5 | 85,4
Planierraupe Verflll. 813,9 2 htagsa.R. 107,0 | 77,9 30| 0,0 | 80,4 | 89,4 | 95,5 100,5/|102,4|101,4| 94,5 | 85,4
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