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ZUSAMMENFASSUNG

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH plant im Namen und im Auftrag der MV Mannheimer
Verkehr GmbH den barrierefreien Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule (Strecke 9402
Mannheim — Heidelberg, Bahnkilometer 4,9) [U1].

Ein barrierefreier Zugang zum Haltepunkt soll aus Richtung des Gewerbegebietes Muhlifeld
und der direkt angrenzenden Dualen Hochschule erfolgen. Um die Barrierefreiheit
herzustellen, soll die bestehende Fuligangerbriicke zuriickgebaut und durch eine neue,
ebenerdige und signalisierte Querung Uber die Seckenheimer Landstral3e ersetzt werden. Der
Uberweg wird auf Héhe der Dualen Hochschule angeordnet, da dort ein hohes

Fahrgastpotenzial vorhanden ist [U1].

Der bestehende Bahnubergang Feudenheimer Fahre soll zum Haltepunkt Duale Hochschule
verlegt werden, um eine gesicherte Querung fir den Radverkehr an der Dualen Hochschule

anbieten zu kénnen [U1].

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass fir die verschiedenen Arbeitsablaufe besonders im

Falle von Nachtarbeiten mit Richtwertliberschreitungen zu rechnen ist.

Die einzelnen Arbeitsablaufe sind in Form von Schallkarten in Anlage-Nr. 2 dokumentiert.
Dartber hinaus sind in Anlage-Nr. 3 die Berechnungsergebnisse an exemplarisch
ausgewahlten Immissionsorten in der direkten Umgebung der Baumaflinahme tabellarisch

aufgeflhrt.

Es ist davon auszugehen, dass vereinzelte nachtliche Spitzenpegel mehr als 20 dB lauter als

die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm sind.

Besondere MalRnahmen, die Uber die in Kapitel 8 genannten allgemeinen Malnahmen

hinausgehen, sind bei dieser Malnahme daher nicht verhaltnismagig.

Es ist weiterhin zu empfehlen, die Bautatigkeiten in gegenseitiger Abstimmung mit der dualen
Hochschule zu planen, sodass wahrend besonders I|armintensiver Arbeiten keine
larmempfindlichen Lehrtatigkeiten (wie z. B. Prifungen) auf der zur StralRe gewandten Seite

der Gebaude stattfinden und rechtzeitig ein anderer Raum hierfur gewahlt werden kann.

Die Nachtarbeiten sind auf das notwendige Minimum zu reduzieren. Dies gilt insbesondere fur
den Bauabschnitt 5, da dort mit hoher Wahrscheinlichkeit die 60 dB(A) Schwelle nachts an der

anliegenden Wohnbebauung Uberschritten wird.
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Wir weisen darauf hin, dass die Bauarbeiten teils mit Erschitterungsimmissionen verbunden

sind. Die DIN 4150-2 (1) fur Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden und die

DIN 4150-3 (2) fur Erschitterungseinwirkungen auf Gebaude sind zu berlicksichtigen.

FCP IBU GmbH iv



Referenz / Auftrag-Nr.:

22-7090/2

Dateiname:

22-7090-G2a.docx I B U
VERWEISE

1. DIN 4150-2. Erschutterungen im Bauwesen; Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in
Geb&uden. Juni 1999.

2. DIN 4150-3. Erschitterungen im Bauwesen; Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen.
Dezember 2016.

3. AVV Baularm. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -

Gerauschimmissionen —. 1970.

4. BauNVO. Verordnung uber die Dbauliche Nutzung der  Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO). 14. Juni 2021. Erstausgabe: 26.06.1962.

5. 16. BImSchV. 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes -

Verkehrslarmschutzverordnung. 12.06.1990.
6. DIN 45633. Prazisionsschallpegelmesser - Allgemeine Anforderungen. Marz 1970.

7. BImSchG. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange. 2021.

8. Breker, Johannes. Baularm in der eisenbahnrechtlichen Planfestellung. UPR Umwelt- und
Planungsrecht. 2017, Bd. 11.

9. BVerwG. 7 A 11.11, s.l. : Bundesverwaltungsgericht, 10. Juli 2012.
10. —. 7 A 12.11, s.I. : Bundesverwaltungsgericht, 10. Juli 2012.
11. —. 7 A 2411, s.I. : Bundesverwaltungsgericht, 10. Juli 2012.

12. Honig, Dieter. Baubedingter Larm in der stralBenrechtlichen Planfeststellung. UPR
Umwelt- und Planungsrecht. 2017, S. 435-4309.

13. TA Larm. Sechste Allgemeine  Verwaltungsvorschrift — zum  Bundes-

Immissionsschutzgesetz. Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm. 2017.
14. RLS-19. Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen. 2019.

15. 32. BImSchV. 32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung). 27.07.2021.  Ausfertigungsdatum:
29.08.2002.

16. 2000/14/EG. Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates. 2000.

FCP IBU GmbH v



Referenz / Auftrag-Nr.:
22-7090/2

Dateiname:
22-7090-G2a.docx

FCP IBU GmbH

Vi



Referenz / Auftrag-Nr.:

22-7090/2 F P
Dateiname:

22-7090-G2a.docx I B U

INHALTSVERZEICHNIS
F T L= LU T Tl aLe =3 SO i
AV Y= 1000011 01 2= 11U ] o [PPSR iii
VBIWEISE ...ttt n e nnnnne v
T AUTGADENSIEIIUNG ... e 1
P €14 ¥ (g T | = To = o [P RPPPUPTRR 2
2.1 PlanungSUNTEIIAgEN ... ... e 2
2.2 Lage und GebietSAUSWEISUNG.........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 3
3 IMMISSIONSKENNWETTE ... 5
3.1 LuftschallimmIiSSIONEN.........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiie e eeeeeaneanes 5
N o LYWL =Y 0T To ] N4 (= 1= o ISP 6
4.1 Beurteilungskriterium AVV Baularm..........cooo e 6
4.2 Baustellenverkehr auf offentlichen Strassen und Umleitungsverkehre..................... 8
5 ReCheNVErfaNreN ........oei e 9
6 Emissionsparameter und Vorbelastung ... 10
6.1 Vorbelastung und Zumutbarkeitsschwelle................cccooiiiiiiiiiis 10
7 Immissionen und Beurteilung............oooiii 11
G T |V =11 0 F= 1 0 0 =T o PP PPPPPP 13
8.1 Vorbelastung in der Baustelle ................uuiiiiiiiiii 13
8.2  Allgemeine Massnahmen.............uuiiii i 14
LS B N g1 F= o = o PSP PP PPPPPPPPPPPP 16

FCP IBU GmbH Vii



Referenz / Auftrag-Nr.:

22-7090/2 F P
Dateiname:

22-7090-G2a.docx I B U

1 AUFGABENSTELLUNG

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH plant im Namen und im Auftrag der MV Mannheimer
Verkehr GmbH den barrierefreien Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule (Strecke 9402
Mannheim — Heidelberg, Bahnkilometer 4,9) [U1].

Ein barrierefreier Zugang zum Haltepunkt soll aus Richtung des Gewerbegebietes Muhlifeld
und der direkt angrenzenden Dualen Hochschule erfolgen. Um die Barrierefreiheit
herzustellen, soll die bestehende Fuligangerbriicke zuriickgebaut und durch eine neue,
ebenerdige und signalisierte Querung Uber die Seckenheimer Landstral3e ersetzt werden. Der
Uberweg wird auf Héhe der Dualen Hochschule angeordnet, da dort ein hohes

Fahrgastpotenzial vorhanden ist [U1].

Der bestehende Bahnubergang Feudenheimer Fahre soll zum Haltepunkt Duale Hochschule
verlegt werden, um eine gesicherte Querung fir den Radverkehr an der Dualen Hochschule

anbieten zu kénnen [U1].

Im Hinblick auf das anstehende Genehmigungsverfahren wurde die FCP IBU GmbH damit
beauftragt, eine Schall- und Schwingungstechnische Untersuchung fir den geplanten Umbau

vorzunehmen.

Dem vorliegenden Bericht sind die Ergebnisse der Schalltechnischen Beurteilung wahrend der
BaumalRnahme zu entnehmen. Erforderliche Malknahmen zur Reduzierung der

Schallimmissionen durch die Bauarbeiten werden bei Bedarf beschrieben.
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2 GRUNDLAGEN

2.1 PLANUNGSUNTERLAGEN

Die folgenden Unterlagen wurden fur die schalltechnische Untersuchung herangezogen:

[U1] Malinahmenbeschreibung
Angebotsanfrage zur schalltechnischen Stellungnahme im

Genehmigungsverfahren ,Ausbau des Haltepunkts Duale Hochschule*

[U2] Bebauungsplan der Stadt Mannheim
B-Plan 61.3 — flir das Gewerbegebiet zwischen Seckenheimer Landstralte
(B37), Hans-Thoma-Str., Rhein-Neckar-Schnellweg (B38 Neu) und Karl-
Kuntz-Weg (1977)
B-Plan 61.14 — Gewerbegebiet sudlich der Seckenheimer Landstralle — wird
aktuell aufgestellt, Angaben der Stadt Mannheim (Mail vom 30.06.2023)

[U3] Eingangsdaten Bauldrm nach Abstimmung mit Email vom 22.05.2023

[U4] Lageplane mit Baustelleneinrichtungsflache und Baupositionen
Anlage-Nr. 2.3 Ubersichtslageplan M1000
Anlage-Nr. 3 Lageplan Bestand Bl 1;2;3
Anlage-Nr. 4 Lageplan Planung Bl 1;2;3
Anlage 6 QP 1;2;3;4
Anlage 03-EB-LP-P-070 Bauphasen Hp Duale Hochschule M500
Anlage 03-EB-LP-P-301 Lageplan
Anlage 03-EB-QP-P-301 Regelquerschnitte
Geodaten Gebdudemodell LOD2

Geldndemodell mit Hinweisen zur Verwendung

[U5] Vorbelastung, 22-7090-G1mA
Schall- und Schwingungstechnische Untersuchung Teil 1 — Berechnung und
Beurteilung der Luftschallimmissionen
FCP IBU GmbH, Stand 21.06.2022
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2.2 LAGE UND GEBIETSAUSWEISUNG

Der Haltepunkt Duale Hochschule befindet sich am Bahnkilometer 4,9 der zweigleisigen
Eisenbahnstrecke 9402 Mannheim Kurpfalzbricke — Heidelberg zwischen Mannheim-
Neuostheim und Mannheim-Seckenheim. Ca. 500 m vom Haltepunkt entfernt befindet sich der
Bahnlbergang (BU) Feudenheimer Fahre, der eine Zuganglichkeit zu den Griinflaichen und

Wiesen am Neckarufer sicherstellt.

Die Gleistrasse und somit auch der Haltepunkt sind durch die Seckenheimer Landstra’e vom

Gewerbegebiet Muhlfeld und der Dualen Hochschule getrennt.

Die Gebietseinstufung erfolgt durch den vorhandenen Bebauungsplan 61.3 der Stadt
Mannheim [U2].

Fir den Bereich stdlich der Seckenheimer Landstrale und der Tribnerstral3e, nordlich der
Hans-Thoma-StralRe, oOstlich der Will-Sohl-StraRe und westlich der Autobahn A6 wird zurzeit

der Bebauungsplan 61.14 ,Gewerbegebiet sidlich der Seckenheimer Landstral3e” aufgestellt.

Dieser Bebauungsplan setzt als Art der baulichen Nutzung Gewerbegebiete und
Sondergebiete ,grof¥flachiger Einzelhandel und Gewerbe“ sowie ein Sondergebiet
.Lebensmitteldiscounter, Studierendenwohnen und Gewerbe“ fest. Die Sondergebiete sind
vom schalltechnischen Schutzniveau vergleichbar einem Gewerbegebiet, mit Ausnahme des
Studierendenwohnens. Fur das Studierendenwohnen (im Bereich des jetzigen Aldi) wird das

Schutzniveau vergleichbar einem Mischgebiet herangezogen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans bestehen diverse Wohnhauser. Diesen
Fremdkoérpern wird im Bebauungsplan 61.14 — abweichend von den festgesetzten Gewerbe-

und Sondergebieten - das Schutzniveau eines Mischgebietes zugeordnet.

Fir den Bebauungsplan wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt. Die
bertcksichtigten Immissionsorte aulerhalb und innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans mit den bericksichtigten Schutzniveaus sowie die vorgeschlagenen
Festsetzungen zum Studierendenwohnen im SO2 mit Lageplan werden hier bei der

Gebietseinstufung bertcksichtigt.

Die Gebietseinstufung wird durch die Ergebnisse der Ortsbesichtigung vom 23.11.2022
bestatigt.

Eine Ubersichtliche Darstellung der verwendeten Nutzungsgebiete in der Rechendatei befindet

sich in Anlage-Nr. 1.
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Die Ubertragung der Gebietseinstufung aus Anlage-Nr. 1 auf die AVV Baularm (3) erfolgt nach
Tabelle 1.

Gebietszuordnung
Kiirzel,
§ BauNvVO 16. BImSchV (5) AVV Baularm (3)
(4)
Gebiete, in denen nur gewerbliche
oder industrielle Anlagen und
Wohnungen fur Inhaber und Leiter
der Betriebe sowie fur Aufsichts-
GE Gewerbegebiete und Bereitschaftspersonen
588, 9 untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend
gewerbliche Anlagen untergebracht
sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen
MI und Wohnungen, in denen weder
Kerngebiete, Dorfgebiete,
§§5, 5a, 6, vorwiegend gewerbliche Anlagen
Mischgebiete und Urbane Gebiete
6a, 7 noch vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend
WA Reine und allgemeine Wohngebiete | Wohnungen untergebracht sind
8§ 2, 3, 4, 4a | und Kleinsiedlungsgebiete Gebiete, in denen ausschliellich
Wohnungen untergebracht sind
KS Krankenhauser, Schulen, Kurheime | Kurgebiete, Krankenhauser und
§11 u. A. und Altenheime Pflegeanstalten

Tabelle 1: Gebietseinstufung und Zuordnung zur BauNVO (4)
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3 IMMISSIONSKENNWERTE

3.1 LUFTSCHALLIMMISSIONEN

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck p,
bezogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Maleinheit flr den
Schallpegel ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lasst sich dieser Zusammenhang

wie folgt darstellen:

L, = 201gP/p [dB] mit (1)

p [N/m?] Effektivwert des Schalldrucks

po =2-1075[N/m?]  Bezugsschalldruck

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehér durch die
A-Bewertung nach DIN 45633 (6) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel L,g
(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten Ver-
fahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wurden

urspringlich aus Messungen abgeleitet.
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4 BEURTEILUNGSKRITERIEN

4.1 BEURTEILUNGSKRITERIUM AVV BAULARM

Die Beurteilung von Luftschallimmissionen aus Baustellenbetrieb erfolgt gemal § 22 in Ver-
bindung mit § 66 Abs. 2 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (7) anhand der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV Baularm) -
Gerauschimmissionen — vom 19. August 1970 (3). lhre Anwendung beschrankt sich auf den

Bereich, in dem die eigentlichen Bauarbeiten durchgefihrt werden.

Unter Abschnitt 3 der AVV Baularm sind die auf Beurteilungspegel bezogenen
Immissionsrichtwerte flir den Tag und die Nacht festgelegt, siehe Tabelle 2. Der
Beurteilungspegel setzt das Einwirken vorhandener, Uber die Zeit veranderlicher Gerausche,
dem Einwirken eines gemittelten, Uber einen Bezugszeitraum T, konstanten Gerdusches mit
dem Pegel L, gleich. Der Beurteilungspegel ist also ein auf den Tag- bzw. Nachtzeitraum

bezogener Mittelungspegel.

Die Nachtzeit beginnt um 20:00 Uhr und endet um 07:00 Uhr. Entsprechend ergibt sich der
Beurteilungszeitraum am Tag von 07:00 bis 20:00 Uhr mit 13 h und der Beurteilungszeitraum
Nacht von 20:00 bis 07:00 mit 11 h.

Gebietszuordnung Immissionsrichtwerte
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der
, e . 70 dB(A)
Betriebe sowie fur Aufsichts- und
Bereitschaftspersonen untergebracht sind,
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen tagstber 65 dB(A)
untergebracht sind, nachts 50 dB(A)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in tagsiiber 60 dB(A)
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, nachts 45 dB(A)
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen tagsuber 55 dB(A)
untergebracht sind, nachts 40 dB(A)
Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen tagsuber 50 dB(A)
untergebracht sind, nachts 35 dB(A)
. . tagsuber 45 dB(A)
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten
nachts 35 dB(A)

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm (3)

FCP IBU GmbH 6



Referenz / Auftrag-Nr.:

22-7090/2

Dateiname:

22-7090-G2a.docx I B U
Die Gebietszuordnung erfolgt anhand von Bebauungsplanen, sofern diese fiir die Ortlichkeit
des entsprechenden Immissionspunkts vorliegen. Ansonsten wird anhand der tatsachlichen
Nutzung der betroffenen Bereiche eine Gebietszuordnung getroffen. Falls die tatsachliche

Nutzung erheblich von der im Bebauungsplan festgelegten Nutzung abweicht, ist die

tatsachliche Nutzung zu Grunde zu legen.

Die Ermittlung und Beurteilung von am Tage auftretenden Spitzenpegeln fordert die
AVV Baularm nicht. Fir die Beurteilung von nachtlichen Spitzenpegeln wird in der
AVV Baularm unter Abschnitt 3.1.3 folgendes angefihrt:

Der Immissionsrichtwert fiir die Nachtzeit ist ferner (iberschritten, wenn ein Messwert oder

mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen von Bautatigkeiten gelten die in Tabelle 3

zusammengestellten zeitlichen Korrekturwerte:

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit
Zeitkorrektur in dB(A)
07:00 — 20:00 Uhr 20:00 — 07:00 Uhr
bis 2,5 h bis 2 h 10
Uber 2,5 h bis 8 h Uber 2 h bis 6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h 0

Tabelle 3 Zeitkorrektur bei der Ermittlung des Beurteilungspegels nach
AVV Baularm (3)
Von der Stillegung der Baumaschine kann nach Abschnitt 5.2.2 AVV Baularm trotz

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

- zur VerhiUtung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Gefahren fur
die offentliche Sicherheit oder Ordnung,

- oder im offentlichen Interesse,

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der

Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgeflihrt werden kénnen.

Eine Erhohung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm gem. Abschnitt 3.1 kommt im
konkreten Einzelfall in Betracht, wenn der Einwirkungsbereich der Baustelle fur diesen Fall
weniger schutzwurdig ist als in der AVV Baularm vorgesehen. Eine Abweichung von den
Immissionsrichtwerten kann demnach etwa dann in Betracht kommen, wenn im
Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung (Fremdgerausche, z. B.

aus StralRen- und Schienenverkehr) vorhanden ist, die Uber dem maRgeblichen Richtwert der
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AVV Baularm liegt. Zu beachten sind dann die vornehmlich fir Verkehrslarm entwickelten
Grenzwerte (AulRenschallpegel 70 dB (A) tagsuber, 60 dB (A) nachts). Die Gesamtbelastung

aus verschiedenen Larmquellen ist diesbeziiglich nur zu beurteilen, wenn die Uberschreitung

dieser, als Grenze der Gesundheitsgefahrdung beschriebenen Werte, in Summe droht (8).

Nach der Rechtsprechung des BVerwG (9) (10) (11) darf der nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm
malfigebliche Immissionsrichtwert (vgl. Tabelle 2) im Genehmigungsverfahren nicht unter
Ruckgriff auf den sogenannten Eingreifwert nach Nr. 4.1 noch (um bis zu) 5 dB (A) erhoht

werden.

Bei prognostizierter Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist zu prifen, ob und welche

verhaltnismafigen Malknahmen zur Gerauschminderung angeordnet werden kénnen.

4.2 BAUSTELLENVERKEHR AUF OFFENTLICHEN STRASSEN UND
UMLEITUNGSVERKEHRE

Auf offentlichen Stralien ist der zusatzliche Baustellen- und Umleitungsverkehr im Rahmen
der Zumutbarkeit zu dulden. Die Grenze der Zumutbarkeit ist situationsbedingt flr den
jeweiligen Einzelfall zu prifen. Anhaltspunkte sind hier die Vorbelastung, die Dauer und der
Zeitpunkt der Belastung und ob die Schwelle zur gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung
von 70 dB (A) tagsuber, 60 dB (A) nachts, Uberschritten wird. Im Bedarfsfall sind Alternativen
zur Vermeidung von Beeintrachtigungen zu prufen, z. B. durch Umfahrung von Wohn- oder
Ortsgebieten (12).

Im Rahmen der Baumalnahme ist mit keiner relevanten zusatzlichen Verkehrsbelastung

durch Umleitungsverkehre zu rechnen.

FCP IBU GmbH 8
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5 RECHENVERFAHREN

Die fur die Beurteilung maRgebende AVV Baularm geht von vor Ort messtechnisch erfassten
Schallimmissionen aus. Da hier eine Planung vorliegt, ist eine Messung nicht mdglich und es
ist eine Schallberechnung durchzuflihren. Fir Schallberechnungen wird in der AVV Baularm
kein Rechenverfahren festgelegt, daher erfolgt eine Berechnung in Anlehnung an die
TA Larm (13) unter Berlcksichtigung der besonderen Regelungen der AVV Baularm zum
zeitlichen Einfluss einer Bautatigkeit. Hierzu werden den geplanten einzelnen Arbeitsablaufen
die summierten Schallleistungspegel der zugehdérigen Bautatigkeiten und Baumaschinen
zugeordnet. Diese stellen dann in Form von Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen die

Emissionspegel der durchzuflihrenden Berechnung dar.

Die Berechnung der Schallimmissionen des Stralien- und Baustellenverkehrs bezieht sich auf
einen festgelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung, der sich
aus der Verkehrsstarke, der Fahrzeuggeschwindigkeiten und des Typs der
Straliendeckschicht (Fahrbahnart) ergibt. Hinzukommen, soweit relevant, Zuschlage fur die
Langsneigung der Strale, fiur Mehrfachreflexionen und far Stérwirkungen von
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten und Kreisverkehren. Die Details zur Ermittlung des
Emissionspegels sind den Rechenfunktionen der RLS 19 (14) zu entnehmen und werden im
Rechenprogramm zur Ermittlung der Schallimmissionen des Straldenverkehrs entsprechend

umgesetzt. Details sind im zugehorigen Verkehrslarmgutachten [U5] erlautert.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Verwendung des Programms Cadna/A,
Version 2021, der Firma Datakustik.
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6 EMISSIONSPARAMETER UND VORBELASTUNG

Die Prognose erfolgt nach den Angaben aus den Bauphasenplanen sowie zugehdrigen
Baupositionen zum Zeitpunkt der Prognose ([U3], [U4]). Der angesetzte Gerateeinsatz, sowie

die zugehdrigen Schallpegel der Gerate erfolgten in Abstimmung mit dem Vorhabentrager.

Das Baugebiet wird in funf verschiedene Bauphasen mit zugehdrigen Bauabschnitten

unterteilt.

In der Anlage-Nr. 4 sind die angesetzten Arbeitsvorgdnge und Maschinen, sowie deren
Schallleistungspegel und Einwirkzeiten zu den entsprechenden Arbeitsablaufen zu
entnehmen. Die zu erwartenden Einsatzzeiten der Gerate und Maschinen Uber den

Beurteilungszeitraum werden analog zu den angegebenen Werten angesetzt.

Generell werden hier die schalltechnisch relevanten Arbeitsgerate und Arbeitsablaufe
betrachtet, manuelle und nicht exakt definierte Tatigkeiten im Rahmen der Arbeitsablaufe
werden nicht beriicksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass diese zusatzlichen Arbeiten
keine hoheren Schallemissionen bzw. keine Pegelerhdhungen verursachen. Die

Schallleistungspegel wurden anhand von Literatur- und Herstellerangaben ermittelt.

6.1 VORBELASTUNG UND ZUMUTBARKEITSSCHWELLE

Fir die Bestimmung der Vorbelastung aus dem Gesamtverkehr werden die Ergebnisse der

Schalltechnischen Untersuchung zum Verkehr [U5] herangezogen.

FCP IBU GmbH 10
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7 IMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass fur die verschiedenen Arbeitsablaufe, besonders im

Falle von Nachtarbeiten, mit Richtwertuberschreitungen zu rechnen ist.

Die einzelnen Arbeitsablaufe sind in Form von Schallkarten in Anlage-Nr. 2 dokumentiert.
Daruber hinaus sind in Anlage-Nr. 3 die Berechnungsergebnisse an exemplarisch
ausgewahlten Immissionsorten in der direkten Umgebung der Baumaflnahme tabellarisch

aufgefluhrt.

Die Richtwertliberschreitungen werden zur Tageszeit in unterschiedlichem Umfang ausgeldst.
Der fur die erfassten Immissionsorte berechnete Hochstwert am Tag liegt bei 67,4 dB(A) in der
Seckenheimer Landstralte 190, wahrend des Bauablaufs 5. Dieser liegt hier 7,4 dB Uiber dem
Immissionsrichtwert nach AVV Baularm am Tag und 22,4 dB Uber dem Immissionsrichtwert
nach AVV Baularm in der Nacht.

Auf Grund der genannten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte ist auch davon
auszugehen, dass vereinzelte nachtliche Spitzenpegel mehr als 20 dB lauter als die

Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm sind.

Tabelle 4 beinhaltet eine Aufstellung der Anzahl der berechneten Immissionsorte, an denen
die Richtwerte der AVV Baularm Uberschritten werden, sowie Uberschreitungen von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Anzahl der Gebaude
. davon inkl.
mit Uberschreitung davon inkl. .
o . . Uberschreitung der
des Immissions- Uberschreitung der
Bauablauf . 70 dB(A) / 60 dB(A)
richtwerts nach AVV Vorbelastung
Schwelle
Baularm
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
BA1 2 9 - 5 -~ 2
BA2 _ 3 _ _ _ —
BA3 _ 6 _ 2 _ _
BA4 _ _ _ _ _ —
BAS 2 4 1 2 - 2

Tabelle 4 Anzahl betroffener Gebaude aus der Stichprobe der tabellarisch erfassten
Immissionsorte fiir den geplanten Gerateeinsatz je Arbeitsablauf

FCP IBU GmbH 1
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Wir weisen darauf hin, dass die Bauarbeiten teils mit Erschitterungsimmissionen verbunden

sind. Die DIN 4150-2 (1) fur Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden und die

DIN 4150-3 (2) fur Erschitterungseinwirkungen auf Gebaude sind zu berlicksichtigen.

FCP IBU GmbH 12
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8 MASSNAHMEN

8.1 VORBELASTUNG IN DER BAUSTELLE

Die Berechnungsergebnisse der jeweiligen Arbeitsablaufe fir die verschiedenen
Bauabschnitte zeigen, dass die entstehenden Immissionspegel, beurteilt anhand der
Immissionsrichtwerte gemafy Ziffer 3 der AVV Baularm, an mehreren Gebauden zu

Richtwertiiberschreitungen flhren.

Es kann von den Immissionsrichtwerten abgewichen werden, wenn im Einwirkungsbereich der
jeweiligen Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die Uber dem

mafgeblichen Richtwert der AVV Baularm liegt. Dies ist hier der Fall.

Wahrend der BaumalBnahme kann von einem zeitweisen Entfall der Vorbelastung
ausgegangen werden. Es handelt sich um Arbeiten im Gleisbereich (Zweiwegebagger, etc.)

und um Abrissarbeiten im StralRenbereich.

Damit ergibt sich eine Gesamtbelastung, welche in weiten Bereichen geringer als die
ortsuibliche Vorbelastung ausfallt. Besonders bei Nachtarbeiten und in Bauabschnitt 5 kbnnen
jedoch Uberschreitungen der Vorbelastung und teilweise der 60 dB Schwelle nachts ausgelost

werden.

Da die Arbeiten zeitlich beschrankt stattfinden, kdnnen diese in der erwarteten GréRenordnung
als zumutbar beurteilt, wenn entsprechende MalRnahmen (folgender Abschnitt) eingehalten

werden.

FCP IBU GmbH 13
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8.2 ALLGEMEINE MASSNAHMEN

Fir die im offentlichen Interesse durchzufihrenden Bauarbeiten gilt, dass die Durchflhrung
der erforderlichen Bautatigkeiten unweigerlich mit Schallimmissionen in der Nachbarschaft
verbunden ist. Fur die Baumalnahme gilt, dass Immissionsrichtwertliberschreitungen zur
Tagzeit und Nachtzeit zu erwarten sind. Folgende SchutzmalRnahmen werden daher

grundsatzlich empfohlen:

1. Einsatz ,leiser® Baugerate und -maschinen,

2. Einsatz ,larmarmer® Bauverfahren,

3. Einsatz regelmalliig gewarteter Baugerate und -maschinen,

4. Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Rickfahrwarnern wird auf Gerate mit tonaler
Gerauschabstrahlung verzichtet,

Einweisung des Baustellenpersonals in ,larmarmes” Verhalten,

Entfall der Nachtarbeiten, wenn maglich,

Information der Anlieger,

© N o O

Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle flir Beschwerden,

Grundsatzlich ist der Einsatz ,larmarmer” Bauverfahren vorzusehen. Es ist vor Ort regelmaRig
darauf zu achten, dass die einzusetzenden Baugerate und -maschinen sich in einem
ordnungsgemalen Zustand befinden. Insbesondere ist vor Baubeginn zu prifen, ob die
Baugerate und -maschinen den Bestimmungen der 32.BImSchV (15) bzw. der
Richtlinie 2000/14/EG (16) entsprechen.

Die vor Ort tatigen Mitarbeiter der Baufirma sind in ,ldrmarmes® Verhalten auf der Baustelle
einzuweisen. Hierzu gehért insbesondere der Hinweis auf die Vermeidung unndtiger

Leerlaufzeiten von Baugeraten und -maschinen.

Akustische Warnanlagen, wie Rickfahrwarner o.A. sind, wenn méglich, durch geeignete
ErsatzmalRnahmen (z. B. Gerate mit breitbandigem Warnsignal oder Kamerasystem) zu

ersetzen.

Die Anwohner sind ausflihrlich (Uber die Bautatigkeiten und deren Auswirkungen
(Schallpegelhéhe, Dauer) zu informieren. Insbesondere ist den Anliegern eine telefonische
Hotline zu benennen, die wahrend der Durchfiihrung von Bauarbeiten erreichbar ist, so dass

die Moglichkeit besteht, auf Anliegerbeschwerden unmittelbar zu reagieren.

Es ist weiterhin zu empfehlen, die Bautatigkeiten in gegenseitiger Abstimmung mit der dualen

Hochschule zu planen, sodass wahrend besonders Ilarmintensiver Arbeiten keine

FCP IBU GmbH 14



Referenz / Auftrag-Nr.:

22-7090/2

Dateiname:

22-7090-G2a.docx I B U
larmempfindlichen Lehrtatigkeiten (wie z. B. Prifungen) auf der zur Stra’e gewandten Seite

der Gebaude stattfinden und rechtzeitig ein anderer Raum hierfur gewahlt werden kann.

Die Nachtarbeiten sind auf das notwendige Minimum zu reduzieren. Dies gilt insbesondere flr
den Bauabschnitt 5, da dort mit hoher Wahrscheinlichkeit die 60 dB(A) Schwelle nachts an der
anliegenden Wohnbebauung Uberschritten wird. Besonders schutzbedurftigen Anliegern, wie
beispielsweise Nachtarbeitern und Schwangeren sollte wahrend besonders lauter®
Arbeitsablaufe die Kostenibernahme von Hotelibernachtungen angeboten werden. Hierbei
werden Beurteilungspegel, die im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegen, als besonders

laut angesehen.

Insofern sind mit den vorher beschriebenen MalRnahmen alle Moglichkeiten der
Larmminderung ausgeschopft. Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Baudurchfiihrung ist auf

Abschnitt 5.2.2 der AVV Baularm zu verweisen. Dort ist folgendes zu entnehmen:

,Von der Stilllegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

[..]

im Offentlichen Interesse

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der

Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.*

Da alle Minderungsmoglichkeiten ausgeschépft sind und die Durchfuhrung der BaumalRnahme
de facto im offentlichen Interesse liegt, sowie eine Vorbelastung vorhanden ist, sind die
Richtwertliberschreitungen  sowie  teilweise  kurzzeitigen  Uberschreitungen  der

Zumutbarkeitsschwelle hinnehmbar.
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AUFTRAGGEBER:
MV Mannheimer Verkehr GmbH
MéhlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

22-7090

Ausbau des Haltepunkts Duale Hochschule
Immissionsorte mit zugehdérigen

nach AVV Larm und Vorbelastung

OBJEKT:

Immissionsrichtwerten

MI - Mischgebiet; GE - Vorwiegend gewerbliche Anlagen; SO-

Immissionsort Gebiets- | Immissionsricht- |Maximal Vorbelastung
auswei- | werte nach AVV' | pegel | pgoe | - [4B(A)]
Haus sung Larm [dB(A)] bei
StralRe Imm.Punkt| Etage Nacht
Nummer Tag | Nacht Tag | Nacht
65 1 0 MI 60 45 65 52,9 44,5
1 1 MI 60 45 65 53,1 44,6
Lauffener Str. 73 1 0 MI 60 45 65 51,9 43,3
1 1 MI 60 45 65 51,6 43,1
76 1 0 MI 60 45 65 52,6 44
1 1 MI 60 45 65 52,7 44,2
186 1 0 MI 60 45 65 65,7 57,3
1 1 MI 60 45 65 65,8 57,7
190 1 0 MI 60 45 65 67,7 59,4
1 1 MI 60 45 65 67,7 59,5
190a 1 0 MI 60 45 65 63,7 55,2
1 1 MI 60 45 65 66,4 58
191 1 0 Mi 60 45 65 65 57,6
1 0 MI 60 45 65 66,8 58,1
202 1 1 MI 60 45 65 67,4 58,7
1 2 MI 60 45 65 67,6 58,9
210 1 0 GE 65 50 70 61,7 52,8
1 1 GE 65 50 70 64,2 55,5
1 0 GE 65 50 70 67,2 58,5
1 1 GE 65 50 70 68 59,2
220 1 2 GE 65 50 70 68,1 59,4
1 3 GE 65 50 70 68,1 59,3
iif:;”r 1 4 GE 65 50 70 68 | 592
Landstr. 1 5 GE 65 50 70 67,8 59
230 1 0 GE 65 50 70 58,4 49,6
1 0 SO 45 35 55 66,1 57,3
1 1 SO 45 35 55 67 58,2
232 1 2 SO 45 35 55 67,3 58,5
1 3 SO 45 35 55 67,3 58,5
1 4 SO 45 35 55 67,2 58,5
1 5 SO 45 35 55 67,1 58,3
238 1 0 Mi 60 45 65 59,3 50,6
246 1 0 GE 65 50 70 57,5 48,8
1 0 GE 65 50 70 61,4 53,2
252 1 1 GE 65 50 70 61,9 53,7
1 2 GE 65 50 70 62,3 54,1
258 1 0 GE 65 50 70 60,5 52,3
1 1 GE 65 50 70 61,2 53
270 1 0 GE 65 50 70 52,9 44,7
1 1 GE 65 50 70 53,9 45,7

22-0790-G2a-AVVBaularm.xlsx / a3.1

ANLAGE-NR.:3.1
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AUFTRAGGEBER: OBJEKT:
MV Mannheimer Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Ausbau des Haltepunkts Duale Hochschule
MéhlstralRe 27 Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
68165 Mannheim 22-7090 Bauablauf: BA1 und BA2
MI - Mischgebiet; GE - Vorwiegend gewerbliche Anlagen; SO- Sondergebiet
mit farbiger Kennzeichnung der Uberschreitungen der IRW und des positiven Differenzpegels
. iets- Differenzpegel Differenzpegel
Immissionsort 2332.3 Lr [dB(A)]: BA1 | Lu[dBI: EA?- Lr [dB(A)]: BA2 | La[dBI: BA2.
Strale Haus Imm.Punkt| Etage sung Vorbelastung Vorbelastung
Nummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
65 1 0 MI 42,7 42,7 -10,2 -1,8 40 40 -12,9 -4,5
1 1 MI 42,8 42,8 -10,3 -1,8 40 40 -13,1 -4,6
Lauffener Str. 73 1 0 MI 43 43 -8,9 -0,3 39,8 39,8 -12,1 -3,5
1 1 MI 43,1 43,1 -8,5 0 39,9 39,9 -11,7 -3,2
76 1 0 MI 44,7 44,7 -7,9 0,7 41,4 41,4 -11,2 -2,6
1 1 MI 44,8 44,8 -7,9 0,6 41,4 41,4 -11,3 -2,8
186 1 0 MI 39,6 39,6 -26,1 -17,7 37,3 37,3 -28,4 -20
1 1 MI 39,6 39,6 -26,2 | -18,1 37,3 37,3 -28,5 | -20,4
190 1 0 MI 40,5 40,5 -272 | -189 38,3 38,3 -294 | -211
1 1 MI 40,6 40,6 -27,1 -18,9 38,3 38,3 -294 | -21,2
190a 1 0 MI 41,7 41,7 -22 -13,5 39,6 39,6 -24.1 -15,6
1 1 MI 41,7 41,7 -247 | -16,3 39,7 39,7 -26,7 | -183
191 1 0 MI 45,8 45,8 -19,2 | -11,8 44,2 44,2 -20,8 | -134
1 0 MI 46,1 46,1 -20,7 -12 45,8 45,8 -21 -12,3
202 1 1 M 46,1 46,1 -21,3 | -12,6 45,8 45,8 -216 | -12,9
1 2 MI 46,1 46,1 -215 | -12,8 45,8 45,8 -21,8 | -131
210 1 0 GE 52,1 52,1 -9,6 -0,7 52,7 52,7 -9 -0,1
1 1 GE 52,2 52,2 -12 -3,3 52,8 52,8 -11,4 -2,7
1 0 GE 60,1 60,1 -7,1 1,6 56,7 56,7 -10,5 -1,8
1 1 GE 60,1 60,1 -7,9 0,9 56,7 56,7 -11,3 -2,5
220 1 2 GE 60 60 -8,1 0,6 56,6 56,6 -11,5 -2,8
1 3 GE 59,9 59,9 -8,2 0,6 56,5 56,5 -11,6 -2,8
Sﬁ:g; 1 4 GE 59,7 | 597 | -83 | 05 | 564 | 564 | -116 | -28
Landstr. 1 5 GE 59,6 59,6 -8,2 0,6 56,3 56,3 -11,5 -2,7
230 1 0 GE 53,1 53,1 -5,3 3,5 47,8 47,8 -10,6 -1,8
1 0 SO 63,2 63,2 -2,9 5,9 56,1 56,1 -10 -1,2
1 1 SO 63,2 63,2 -3,8 5 56,1 56,1 -10,9 -2,1
232 1 2 SO 63,1 63,1 -4,2 4,6 56,1 56,1 -11,2 -2,4
1 3 SO 62,9 62,9 -4,4 4,4 56 56 -11,3 -2,5
1 4 SO 62,7 62,7 -4,5 4,2 55,9 55,9 -11,3 -2,6
1 5 SO 62,5 62,5 -4,6 4,2 55,8 55,8 -11,3 -2,5
238 1 0 MI 50,8 50,8 -8,5 0,2 47,5 47,5 -11,8 -3,1
246 1 0 GE 48 48 -9,5 -0,8 45,1 45,1 -12,4 -3,7
1 0 GE 45,5 45,5 -15,9 -7,7 42,8 42,8 -18,6 | -104
252 1 1 GE 45,5 45,5 -16,4 -8,2 42,8 42,8 -19,1 -10,9
1 2 GE 45,5 45,5 -16,8 -8,6 42,7 42,7 -196 | -114
258 1 0 GE 43 43 -17,5 -9,3 40 40 -20,5 | -12,3
1 1 GE 43 43 -18,2 -10 40 40 -21,2 -13
270 1 0 GE 39,8 39,8 -13,1 -4,9 36,4 36,4 -16,5 -8,3
1 1 GE 39,8 39,8 -14,1 -5,9 36,5 36,5 -17,4 -9,2
Die in der Tabelle zusammengestellten Immissionspegel sind anhand
der folgenden Immissionsrichtwerte (IRW) zu beurteilen:
Bauablauf 3 _
IRW Maximale Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiet Mi 60 45 -14,2 0,8
Vorwiegend gewerbliche Anlagen GE 65 50 -4,9 10,1
Sondergebiet SO 60 45 3,2 18,2
Bauablauf 4
IRW Maximale Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiet Mi 60 45 -15,8 -0,8
Vorwiegend gewerbliche Anlagen GE 65 50 -8,3 6,7
Sondergebiet SO 60 45 -3,9 11,1

Erlauterungen zur farbigen Markierung der Beurteilungspegel:

Immissionsrichtwert "Tag" wird tberschritten

Immissionsrichtwert "Nacht" wird iberschritten

22-0790-G2a-AVVBaularm.xlsx / a3.2

Positiver Differenzpegel: Beurteilungspegel des Baularms liegt (iber dem Beurteilungspegel der Vorbelastung

ANLAGE-NR.:3.2

FCP IBU GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: OBJEKT:
MV Mannheimer Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Ausbau des Haltepunkts Duale Hochschule
MéhlstralRe 27 Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
68165 Mannheim 22-7090 Bauablauf: BA3 und BA4
MI - Mischgebiet; GE - Vorwiegend gewerbliche Anlagen; SO- Sondergebiet
mit farbiger Kennzeichnung der Uberschreitungen der IRW und des positiven Differenzpegels
. iets- Differenzpegel Differenzpegel
Immissionsort 3332.3 Lr [dB(A)]: BA3 | L,[dB]: EAg- Lr [dB(A)]: BA4 | La[dB]: BpAg -
Strafie Haus Imm.Punkt| Etage sung Vorbelastung Vorbelastung
Nummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
65 1 0 MI 38,4 38,4 -14,5 -6,1 22,2 22,2 -30,7 | -22,3
1 1 MI 38,4 38,4 -14,7 -6,2 22,2 22,2 -30,9 | -224
Lauffener Str. 73 1 0 MI 39,7 39,7 -12,2 -3,6 23,5 23,5 -284 | -19,8
1 1 MI 39,7 39,7 -11,9 -3,4 23,5 23,5 -28,1 -19,6
76 1 0 MI 42,5 42,5 -10,1 -1,5 26,3 26,3 -26,3 | -17,7
1 1 MI 42,5 42,5 -10,2 -1,7 26,3 26,3 -264 | -17,9
186 1 0 MI 35 35 -30,7 | -22,3 18,8 18,8 -46,9 | -38,5
1 1 MI 35,1 35,1 -30,7 | -22,6 18,9 18,9 -46,9 | -38,8
190 1 0 MI 35,8 35,8 -31,9 | -23,6 19,6 19,6 -48,1 -39,8
1 1 MI 35,8 35,8 -31,9 | -237 19,6 19,6 -48,1 -39,9
190a 1 0 MI 36,6 36,6 -27,1 -18,6 20,4 20,4 -43,3 | -34,8
1 1 MI 36,7 36,7 -29,7 | -21,3 20,5 20,5 -459 | -37,5
191 1 0 MI 38,8 38,8 -26,2 | -18,8 22,6 22,6 -42,4 -35
1 0 MI 39,5 39,5 -273 | -18,6 23,3 23,3 -43,5 | -34,8
202 1 1 MI 39,5 39,5 -27,9 | -19,2 23,3 23,3 -44.1 -35,4
1 2 MI 39,5 39,5 -28,1 -19,4 23,3 23,3 -443 | -356
210 1 0 GE 45,6 45,6 -16,1 -7,2 29,4 29,4 -32,3 | -234
1 1 GE 45,7 45,7 -18,5 -9,8 29,5 29,5 -34,7 -26
1 0 GE 50,9 50,9 -16,3 -7,6 34,7 34,7 -32,5 | -23,8
1 1 GE 51 51 -17 -8,2 34,8 34,8 -332 | -244
220 1 2 GE 51 51 -17,1 -8,4 34,8 34,8 -33,3 | -24,6
1 3 GE 50,9 50,9 -17,2 -8,4 34,7 34,7 -334 | -24,6
Shi?rfg: 1 4 GE 509 | 509 | 171 | -83 | 347 | 347 | -333 | -245
Landstr. 1 5 GE 50,9 50,9 -16,9 -8,1 34,7 34,7 -33,1 -24,3
230 1 0 GE 50 50 -8,4 0,4 33,8 33,8 -246 | -158
1 0 SO 59,6 59,6 -6,5 2,3 43,4 43,4 -22,7 | 13,9
1 1 SO 59,6 59,6 -7,4 1,4 43,4 43,4 -23,6 | -14,8
232 1 2 SO 59,5 59,5 -7,8 1 43,3 43,3 -24 -15,2
1 3 SO 59,4 59,4 -7,9 0,9 43,2 43,2 -24,1 -15,3
1 4 SO 59,3 59,3 -7,9 0,8 43,1 43,1 -24,1 -15,4
1 5 SO 59,2 59,2 -7,9 0,9 43 43 -24,1 -15,3
238 1 0 MI 47,8 47,8 -11,5 -2,8 31,6 31,6 -27,7 -19
246 1 0 GE 46,7 46,7 -10,8 -2,1 30,5 30,5 -27 -18,3
1 0 GE 43,2 43,2 -18,2 -10 27 27 -344 | -26,2
252 1 1 GE 43,2 43,2 -18,7 | -10,5 27 27 -34,9 | -26,7
1 2 GE 43,2 43,2 -19,1 -10,9 27 27 -35,3 | -27,1
258 1 0 GE 40,8 40,8 -197 | 11,5 24,6 24,6 -359 | -27,7
1 1 GE 40,8 40,8 -204 | 12,2 24,6 24,6 -36,6 | -284
270 1 0 GE 37,5 37,5 -15,4 -7,2 21,3 21,3 -316 | -234
1 1 GE 37,5 37,5 -16,4 -8,2 21,3 21,3 -326 | -244
Die in der Tabelle zusammengestellten Immissionspegel sind anhand
der folgenden Immissionsrichtwerte (IRW) zu beurteilen:
Bauablauf 3 _
IRW Maximale Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiet Mi 60 45 -20,3 -5,3
Vorwiegend gewerbliche Anlagen GE 65 50 -14
Sondergebiet SO 60 45 -0,4 14,6
Bauablauf 4
IRW Maximale Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiet Mi 60 45 -36,5 -21,5
Vorwiegend gewerbliche Anlagen GE 65 50 -30,2 -15,2
Sondergebiet SO 60 45 -16,6 -1,6

Erlauterungen zur farbigen Markierung der Beurteilungspegel:

Immissionsrichtwert "Tag" wird tberschritten
Immissionsrichtwert "Nacht" wird iberschritten

22-0790-G2a-AVVBaularm.xlsx / a3.3

Positiver Differenzpegel: Beurteilungspegel des Baularms liegt (iber dem Beurteilungspegel der Vorbelastung

ANLAGE-NR.:3.3

FCP IBU GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
MV Mannheimer Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.:
MéhlstralRe 27
68165 Mannheim 22-7090

OBJEKT:
Ausbau des Haltepunkts Duale Hochschule
Beurteilungspegel Lr an Immissionsorten
Bauablauf: BA5S

MI - Mischgebiet; GE - Vorwiegend gewerbliche Anlagen; SO-

Sondergebiet Duale Hochschule eingeordnet als Mischgebiet

mit farbiger Kennzeichnung der Uberschreitungen der IRW und des positiven Differenzpegels

.. Gebiets- Differenzpegel
Immissionsort auswei- Lr [dB(A)]: BA5 LA[dB]: gA5-
Strale Haus Imm.Punkt| Etage sung Vorbelastung
Nummer Tag | Nacht | Tag | Nacht
65 1 0 Mi 42,3 42,3 -10,6 -2,2
1 1 Mi 42,4 42,4 -10,7 -2,2
Lauffener Str. 73 ! 0 M 39,9 39.9 -12 -34
1 1 Mi 40 40 -11,6 -3,1
76 1 0 Mi 36,1 36,1 -16,5 -7,9
1 1 Mi 36,2 36,2 -16,5 -8
186 1 0 Mi 66 66 0,3 8,7
1 1 Mi 66 66 0,2 8,3
190 1 0 Mi 67,4 67,4 -0,3 8
1 1 Mi 67,4 67,4 -0,3 7,9
190a 1 0 Mi 51,5 1.5 -12,2 -3,7
1 1 Mi 57,6 57,6 -8,8 -0,4
191 1 0 Mi 46,7 46,7 -18,3 -10,9
1 0 Mi 46,1 46,1 -20,7 -12
202 1 1 Mi 46,1 46,1 -21,3 -12,6
1 2 Mi 46,1 46,1 -21,5 -12,8
210 1 0 GE 40,4 40,4 -21,3 -12,4
1 1 GE 40,4 40,4 -23,8 -15,1
1 0 GE 39 39 -28,2 -19,5
1 1 GE 39 39 -29 -20,2
220 1 2 GE 39 39 -29,1 -20,4
1 3 GE 39 39 -29,1 -20,3
Secken- 1 4 GE 39 39 29 | 202
heimer
Landstr. 1 5 GE 39 39 -28,8 -20
230 1 0 GE 27,3 27,3 -31,1 -22,3
1 0 SO 36,6 36,6 -29,5 -20,7
1 1 SO 36,7 36,7 -30,3 -21,5
232 1 2 SO 36,7 36,7 -30,6 -21,8
1 3 SO 36,7 36,7 -30,6 -21,8
1 4 SO 36,7 36,7 -30,5 -21,8
1 5 SO 36,7 36,7 -30,4 -21,6
238 1 0 Mi 25,3 25,3 -34 -25,3
246 1 0 GE 28,9 28,9 -28,6 -19,9
1 0 GE 33,5 33,5 -27,9 -19,7
252 1 1 GE 33,5 33,5 -28,4 -20,2
1 2 GE 33,5 33,5 -28,8 -20,6
258 1 0 GE 32,6 32,6 -27,9 -19,7
1 1 GE 32,6 32,6 -28,6 -20,4
270 1 0 GE 31,1 31,1 -21,8 -13,6
1 1 GE 31,2 31,2 -22,7 -14,5

Die in der Tabelle zusammengestellten Immissionspegel sind anhand

der folgenden Immissionsrichtwerte (IRW) zu beurteilen:

Mischgebiet
Vorwiegend gewerbliche Anlagen
Sondergebiet

Erlauterungen zur farbigen Markierung der Beurteilungspegel:

Immissionsrichtwert "Tag" wird tberschritten

Immissionsrichtwert "Nacht" wird iberschritten

22-0790-G2a-AVVBaularm.xlsx / a3.4

IRW Maximale Uberschreitung

Tag Nacht Tag Nacht
Mi 60 45 7,4 22,4
GE 65 50 -18,9 -3,9
SO 60 45 -23,3 -8,3

Positiver Differenzpegel: Beurteilungspegel des Baularms liegt Giber dem Beurteilungspegel der Vorbelastung

ANLAGE-NR.:3.4

FCP IBU GmbH, Essen



Auftraggeber:

MV Mannheimer Verkehr GmbH
Mohlstrae 27

68165 Mannheim

Objekt:

BA 1

Bauablauf 1 - Bau Bahnsteig Richtung Mannheim und Mittelinsel

Bauablauf Geréte

Bagger
Radlader
LKW
Bagger mit
Hydraulikmeifel
Summenpegel:

Baufeldfreimachung

FCP IBU GmbH, Essen

garantierter
Schallleistungs-

_\_\
©
a2g

114

pegel [dB(A)]

Einsatzzeit [h]

Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule
Gutachten nach AVV Bauldarm

Zeitkorrektur

nach AVV
Bauldrm (6.7.1)

o oo,

[dB(A)]

Lastigkeitszu-
schlag nach AVV

Baularm (6.6.3)

o O oo

Anlage Nr.:
41

Projektnummer:

[dB(A)]

22-7090

Wirkpegel
[dB(A)]

© ©
[e>REN]

90
114
114.8



Auftraggeber: Objekt: Anlage Nr.:
MV Mannheimer Verkehr GmbH Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule 4.2
Méhlstrale 27 Gutachten nach AVV Baularm Projektnummer:
68165 Mannheim BA 2 22-7090
Bauablauf 2 - Bau Bahnsteig Richtung Heidelberg
® —_ —_ = ' ; —~ 5
522 | = |Zxn_|§%s o
t Sy = X ; ©o=| Lcoc= T
) 2% 9 g 822|582 Q =
Bauablauf Gerite 9= N ScEm| <8 Em [
§=7 H £9s3| Qo83 g
S8 | £ |8°3 |2:3 £
) m g m §
Bagger 102 <8 5 0 97
Radlader 101 <8 5 0 96
Baufeldfreimachung Balg;gK:;/mit 9% <8 5 0 20
HydraulikmeiRel 14 <8 5 5 14
Summenpegel: 114.8

FCP IBU GmbH, Essen




Auftraggeber: Objekt: Anlage Nr.:
MV Mannheimer Verkehr GmbH Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule 4.3
Méhlstrale 27 Gutachten nach AVV Baularm Projektnummer:
68165 Mannheim BA 3 22-7090
Bauablauf 3- Riickbau FuBgangerbriicke und Errichtung BU
® —_ —_ = ' ; —~ 5
522 | = |Zxn_|§%s o
t 3@ = X ; ec=| L= S,
w 203 8 o I =
Bauablauf Gerite o< N 5cEm| xS Em 3
£=73 o £8s83| o83 %
828 | £ |83 |%:3 £
) [11] g [11] §
Bagger 102 <8 5 0 97
Radlader 101 <8 5 0 96
Baufeldfreimachung LKW - 95 <8 5 0 90
Bagger mit 114 < 5 5
HydraulikmeifRel 114
Summenpegel: 114.8

FCP IBU GmbH, Essen




Auftraggeber:

MV Mannheimer Verkehr GmbH
Mohlstrale 27

68165 Mannheim

Objekt:
Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule
Gutachten nach AVV Baularm
BA 4

Anlage Nr.:

4.4
Projektnummer:
22-7090

Bauablauf 4 - LST Arbeiten

Bauablauf

Gerite

garantierter
Schallleistungs-
pegel [dB(A)]

Einsatzzeit [h]
Zeitkorrektur

nach AVV
Baularm (6.7.1)

[dB(A)]
Lastigkeitszu-
schlag nach AVV
Baularm (6.6.3)
[dB(A)]
Wirkpegel [dB(A)]

Aufstellen von Lichtzeichen; -signalen
und -schranken

Bagger

-
o
N
A
o

[$)]
o
©
[e3)

Summenpegel:

©
*
=}

FCP IBU GmbH, Essen



Auftraggeber:

MV Mannheimer Verkehr GmbH
Mohlstrale 27

68165 Mannheim

Objekt:

Ausbau des Haltepunktes Duale Hochschule
Gutachten nach AVV Baularm

BAS

Anlage Nr.:

4.5
Projektnummer:
22-7090

Bauablauf 5 - Riickbau Bahniibergang Feudenheimer Fahre

b - = |25 <
522 | = |Zxn_|§%s o
€ S5 = x ; ec=| L= S
) 2% 9 g 22| 582Q =
Bauablauf Gerite e N ScEm| <8 Em [
_— - - = [=)] = (=]
S=g © R AR 2
SE£¢ £ 83 |R=23 £
Bagger mit 114 <8 5 5 114
HydraulikmeilRel
Rickbau der asphaltierten Radlader 101 <8 5 0 96
Bahniibergangs LKW 95 <8 5 0 90
Asphaltfrase 116 <8 5 0 111
Summenpegel: 115.8

FCP IBU GmbH, Essen




