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Projekt:RP TU B 463 Albstadt Lautlingen_3

Blattbezug: R: -22,113 H: 535,000

Bauwerk 1

L.W.ihacnse Ca. 12,00 m
Kr.W. ca. 114,243 °*"

Lauterbachbriicke
Bau-km 0+374,385

L.H=4,00m

Br.zw.Gel. ca. 15,60 m

(Achse 100)

L.W.ihacnse Ca. 25,50 m
Kr.W. ca. 97,140%"

Bauwerk 1.1
Unterfihrung Anschluss B 463 alt

Bau-km 0+499,778

L.H=450m

Br.zw.Gel. ca. 19,10 m

Bauwerk 2
Feldwegunterfiihrung

Bau-km 0+669,739

L.W.ihanse €. 7,50 M L.H.2 4,50 m
Kr.W. ca. 94,986°" Br.zw.Gel. ca. 15,60 m

Bauwerk 3
Uberfiihrung der DB

Bau-km 0+932,120

L.W.ihamse CA. 70,50 m  L.H.25,65m
Kr.W. ca. 25,773*"  Br.zw.Gel. ca. 7,90 m

L.W. ca. 29,50 m
Kr.W. ca. 100,000*"

Bauwerk 4
Feldwegiberfiihrung

Bau-km 1+441,115

L.H=24,70 m

Br.zw.Gel. ca. 5,00 m

Bachdurchlass
( Stahlfertigteil )

Spannweite ca. 6,95 m
Kr.W. ca. 116,85 *"

Bauwerk 4.1

Bau-km 1+630,716

LH=z2225m

Bauwerk 5

Feldweguberfihrung zum Skilift

Bau-km 2+037,669

L.W.inacse Ca. 38,00 m L.H.25,70m

Kr.W. ca. 100%"

Br.zw.Gel. ca. 5,00 m

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt
EL Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

1,500 %
1 531]000 m

Damm

Einschnitt = =—— & =—— ' =——.

Weg links
Fahrbahn mit Uberholfahrstreifen (UFS)

m—-
—

Larmschutz

L&rmschutzwand
Larmschutzwand rechts

Larmschutzwand links

Bohrpfahlwand rechts === ¢ === o o—
Bohrpfahlwand links

Weg rechts

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

H = 20000 m Ausrundungshalbmesser
T = 362,155m Tangentenlange

f = 4372 m Stichhéhe

km  0+601,335 Bau-km

hTS = 415.868 m Hohe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und

Abstand zum néchsten

0,
0,700 % Neigungsbrechpunkt

725000 ™

Fledermausleiteinrichtung

Betongleitwand

Anschluss links/rechts

BW 1b FW-Achse 1680 Br.zw.Gel. ca. 5,00 m Lange ca. 44,00m
BW la FW-Achse 1667 Br.zw.Gel. ca. 5,00 m
Bauwerk 6 Bauwerk 7 Bauwerk 8 Bauwerk 9
Mel3stetter Talviadukt Feldwegiberfihrung Unterfiihrung Anschluss K 7152 Stettbachbriicke
Bau-km 2+505,5 bis 2+835,5 Bau-km 2+965,302 Bau-km 3+571,451 Bau-km 3+820 bis 3+840
Br.zw.Gel. ca. 12,10 m
Stitzendarstellung beispielhaft LW, anee €A 29.00m  L.H.24,70 m L.W.inachse CAL 29,(9)8 m LH=4,70m L.W. ca. 20,00 m L.H.24,70m
Kr.W. ca. 100*" Br.zw.Gel. ca. 5,00 m Kr.W. ca. 95,285 Br.zw.Gel. ca. 16,10 m Kr.W. ca. 101,911 °" Br.zw.Gel. ca. 23,60 m
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Ingenieurbdiro fur Bauwesen

b b Datum Name
Herbert Germey GmbH .
l-y gezeichnet | 28.01.2021 Rm
GE RmE Y gepruft 28.01.2021 Ca
Tel.: 07071/9102‘-%6T:aall')s(.Lfl[;gg;f/tgl%)i-ggoz-zmgi]l?ignlgi:ng@germey.de freigegeben 28.01.2021 Ka
Datum Name
Stral3enbauverwaltung —
‘e earbeitet
Baden - Wilrttemberg
Regierungsprasidium Tubingen
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 7171119]0]5[1 7171119]0J0(3 612/0
Endstation 7171119101015 71712104/0{02 71510
Lagesystem: GK UTM |:| Stand Kataster: 08 /2015
Hohensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 06 /2001

FESTSTELLUNGSENTWURF

Stral3enbauverwaltung Baden - Wrttemberg

B 463
Albstadt-Lautlingen

Strafe:

Nachster Ort:

Unterlage 4
Blatt-Nr. 1
Ubersichtshéhenplan

Bau-km 0-022,113 - 4+500,000

PSP- Element:  V.2420.B0463 .N73 Magstab:  1:10000/1000
B 463 OU Lautlingen
Bau-km 0+012 bis 4+380
Aufgestellt:

Regierungsprasidium Tubingen
Abt. 4 StraRenwesen und Verkehr
Ref. 44 Planung

TUbingen , den 22.02.2021
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