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Kr.W. ca.  97,140 gon
L.H.≥ 4,50 m
Br.zw.Gel. ca. 19,10 m

L.W. in Achse ca. 25,50 m

Bau-km  0+669,739

Kr.W. ca. 94,986 gon
L.H.≥ 4,50 m
Br.zw.Gel. ca. 15,60 m

L.W. in Achse ca. 7,50 m

Bauwerk  2
Feldwegunterführung

Bau-km  0+932,120

Bauwerk  3
Überführung der DB

Kr.W. ca. 25,773 gon
L.H.≥ 5,65 m

Br.zw.Gel. ca. 7,90 m
L.W. in Achse ca. 70,50 m

Bau-km 1+441,115

Kr.W. ca. 100,000 gon
L.H.≥ 4,70 m
Br.zw.Gel. ca. 5,00 m

L.W. ca. 29,50 m

Bauwerk  4
Feldwegüberführung

( Stahlfertigteil )

Kr.W. ca. 116,85 gon
Spannweite ca. 6,95 m

Bauwerk  4.1
Bachdurchlass

Bau-km 1+630,716

L.H.≥ 2,25 m
Länge  ca. 44,00m

Bau-km 2+037,669

Bauwerk  5
Feldwegüberführung zum Skilift

Kr.W. ca. 100 gon
L.H.≥ 5,70 m
Br.zw.Gel. ca. 5,00 m

L.W. in Achse ca. 38,00 m

Bau-km  2+965,302

Bauwerk  7
Feldwegüberführung
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L.W. in Achse ca. 29,00 m
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Unterführung Anschluss K 7152
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L.W. ca. 20,00 m
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Bau-km ca. 4+140 - 4+466
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Fledermausleiteinrichtung
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Betongleitwand
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Bau-km 2+300 - 2+500
H ca. 0,80 m über Fahrbahn
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