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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau der BundesstralRe B 463 als siidliche Ortsum-
gehung von Albstadt — Lautlingen. Lautlingen ist ein Stadtteil von Albstadt im Zollernalbkreis

und liegt im Eyachtal.

Die Bundesstral3e B 463 stellt eine wichtige Verkehrsachse zwischen dem dstlichen Boden-
seegebiet und dem mittleren Schwarzwald dar. Sie verbindet den Raum Balingen (BAB 81, B

27) Uber Sigmaringen mit der Region Bodensee-Oberschwaben.

Die MalRBnahme ist im aktuellen Bedarfsplan fur Bundesfernstraen 2016 als Maflinahme des
vordringlichen Bedarfs ausgewiesen.

Trager der StrafRenbaulast der geplanten Ortsumgehung ist nach 8 5 (1) S. 1 Bundesfern-
straRengesetz (FStrG) der Bund.

Vorhabentrager der Malinahme ist das Land Baden-Wirttemberg im Auftrag des Bundes
nach Art. 90 (3) des Grundgesetzes (GG).

In der Ortsdurchfahrt Lautlingens (Laufener Stral3e zwischen Vordere Gasse und Hoérig-
stral3e) wurden im Jahr 2015 im Rahmen der Z&hlung fir die Fortschreibung des Verkehrs-
gutachtens auf das Prognosejahr 2030 22.700 Kfz/24 h an einem durchschnittlichen Werktag
ermittelt. In der Ortsdurchfahrt kommt es durch die sehr hohe Verkehrsbhelastung sowie den
im Bestand zweistreifig ausgebauten Querschnitt und die Vielzahl der Knotenpunkte mit
Stral3en des nachgeordneten Netzes in der Ortsdurchfahrt insbesondere in den Stol3zeiten
zu Staus, die weit Uber den Ort hinausreichen. Insbesondere in den StoRzeiten ist es auf der
B 463 in der Ortsdurchfahrt von Lautlingen in den letzten Jahren immer wieder auch zu Un-
fallen gekommen. Auf der Ortsumgehung werden fiir das Prognosejahr 2030 Verkehrsstar-
ken in Hohe von rd. 19.230 bis rd. 19.760 Kfz/24 h (DTV-w) prognostiziert.

Die B 463 ist nach den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN
2008) der Verbindungsfunktionsstufe Il (VS Il) zugeordnet und verbindet die beiden Mittel-
zentren Balingen und Sigmaringen miteinander. Daraus ergibt sich fur die B 463 die Stral3en-
kategorie LS Il (Uberregionale Verbindung). Im Sinne der Richtlinien fir die Anlage von Land-
stralRen, Ausgabe 2012 (RAL) ergibt sich aus der StralRenkategorie LS Il grundsatzlich die
Entwurfsklasse 2. Fiur Bereiche in welchen eine unter- oder Giberdurchschnittliche Verkehrs-

nachfrage vorliegt, gibt die RAL Anhaltwerte fir die Verkehrsnachfrage im Querschnitt, bei
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welchen Uberpruft werden soll, ob, unter Berticksichtigung der Ziele, eine Abweichung von
der Entwurfsklasse sinnvoll ist. In Kapitel 4.1.1 sind hierzu weitergehende Erlauterungen auf-

geflhrt.

Das Ziel der Ortsumgehung ist, die Ortsdurchfahrt von Lautlingen vom starken Durchgangs-
verkehr mit hohem Schwerverkehrsanteil von aktuell ca. 10 % zu entlasten. Dadurch soll die
Verkehrssicherheit fur Ful3ganger und Radfahrer in der Ortsmitte und der tbrigen ortsbezo-
genen Verkehre erhéht werden. Ebenfalls soll die Trennwirkung der Ortsdurchfahrt und die
mit dem Kfz-Verkehr einhergehenden Luftschadstoff- und LA&rmimmissionen in Lautlingen re-
duziert werden. Auf diese Weise soll die Aufenthalts- und Wohnqualitat im Ort, insbesondere
in der Ortsmitte, verbessert und damit Moglichkeiten fur die stéadtebauliche Gestaltung ge-
schaffen werden.

Daruiber hinaus soll die Umfahrung fir den nicht ortsbezogenen Kfz-Verkehr einen zigigen,
stetigen Verkehrsfluss mit mdglichst geringen Reisezeiten auf der Achse zwischen den Mit-
telzentren gewahrleisten. Widerstande auf der B 463 wie Lichtsignalanlagen, Kreisverkehre
oder Ortsdurchfahrten, die zwangslaufig zur Verlangsamung oder Unterbrechung des Ver-
kehrsflusses fiihren, sollen mit dem Ziel eines fliissigen und sicheren Verkehrsablaufs ver-

mieden oder beseitigt werden.

Durch die geplante Ortsumgehung andert sich die Verkehrsbedeutung des bestehenden
klassifizierten StralRennetzes. Die Ortsumgehung wird zur Bundesstral3e B 463 gewidmet
und mit Zeichen 331 StVO als KraftfahrstralRe ausgewiesen. Die Ortsdurchfahrt wird westlich
direkt an die B 463 neu angeschlossen und zur Kreisstral3e abgestuft. Der dstliche Teil der
bisherigen Ortsdurchfahrt (Knotenpunkt B 463 alt/K7151 (Hdrigstral3e) nach Margrethausen
bis B 463 alt/K 7152 (Lautlinger Stral3e)) wird zur Gemeindestral3e zurlickgestuft und Uber
die verlangerte K 7152 (Neubau im Zuge der Mal3nahme B 463 OU Lautlingen) an die B 463
neu angeschlossen. Die bisherige K 7151 in Lautlingen Richtung Mef3stetten wird bis zum
Anschluss Sud zur Gemeindestral3e zuruckgestuft. Das Teilstlick der heutigen B 463 zwi-
schen der K 7152 beim Badkap und der Europaischen Wasserscheide wird riickgebaut und

daher eingezogen.
1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Dem Feststellungsentwurf liegt die Variante 1G1 zugrunde. Die Variante 1G1 umfahrt Laut-
lingen im Suden in offener Trassenlage und verlauft tiberwiegend in freiem Gelande. Die

Trasse beginnt westlich von Lautlingen auf Hohe des Lauterbaches, wo die Ortsdurchfahrt
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der heutigen B 463 an die Ortsumgehung angeschlossen wird. Von dort schwenkt sie nach
Siden ab und unterquert die Bahnlinie Balingen - Sigmaringen suidwestlich des Gewerbege-
bietes ,Eschach®. Im weiteren Verlauf durchfahrt die Trasse im Einschnitt den Hang ,Reu-
ten®. Sie verlauft dann in 6stlicher Richtung und umfahrt den Hohenrtcken ,Buhl" an seiner
nordlichen Flanke im Einschnitt. Bevor sie das Mel3stetter Tal in einem nach Siden ausho-
lenden Bogen auf einem 330 m langen Viadukt quert, wird Uber eine Verbindungsrampe die
KreisstralRe K 7151 angeschlossen. Sudlich des Gewanns ,Hirnau®, dem Standort fur das
geplante Gewerbegebiet der Stadt Albstadt, wo der dstliche Anschluss geplant ist, fihrt die
Trasse weiter nach Osten und erreicht auf Hohe der Européischen Wasserscheide auf der
Gemarkung Ebingen schlief3lich wieder die bestehende Bundesstral3e B 463.

Ausbauléngen

a) Die Gesamtlange der neuen B 463 betragt 4,380 km. Sie liegt vollstandig auf der Ge-
markung der Stadt Albstadt (Teilorte Laufen, Lautlingen und Ebingen).

b) Hinzu kommen folgende Nebenstrecken:

B 463alt-West und Rampe ca. 0,625 km
K 7151 und Rampe ca. 0,555 km
B 463alt-Ost/ K 7152 und Rampen ca. 0,680 km

c) Wirtschaftswege und Radwege?

bitumindse Wirtschaftswege Ca. 2,953 km
Schotterwege Ca. 2,261 km
Erd-, Graswege Ca. 0,747 km

1 Der Radverkehr verlauft iber das Wirtschaftswegenetz
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Querschnitte

Die Umfahrung erhalt gemanr RAL 2012 fiir die EKL 2 den Querschnitt RQ 11,5 + in den
zweistreifigen Bereichen und in den dreistreifigen Abschnitten den RQ 15,5 und wird mit Zei-

chen 331 StVO als Kraftfahrstra3e ausgewiesen.

Im Steigungsbereich der B 463 OU Lautlingen zwischen der Querung der Eisenbahnstrecke
und dem Anschluss der K 7151 ist ein dreistreifiger Stral3enquerschnitt gemafd RAL 2012 fur
die EKL 2 in Fahrtrichtung Ebingen auf einer Lange von ca. 835 m vorgesehen. In Fahrtrich-
tung Laufen wird diese Uberholmdglichkeit durch einen dreistreifigen Bereich zwischen MeR-
stetter Tal und Bauende auf einer Lange von ca. 1040 m geschaffen.

Durch die Anlage der dreistreifigen Uberholabschnitte sollen Uberholvorgange soweit wie
moglich in den verkehrstechnisch gesicherten Abschnitten gebiindelt werden. Diese Uber-
holmdglichkeiten dienen der Verbesserung der Verkehrssicherheit und erhéhen zusatzlich in

diesen Abschnitten die Streckenkapazitat.

Knotenpunkte:

Anschluss West (B 463alt) (Teil-)planfrei (linksliegende Trompete)
Anschluss Sid (K 7151) Teilplangleich
Anschluss Hirnau (K 7152) Teilplanfrei (Hollandische Rampen)

Vorhabenpragende Bauwerke

Bei ca. Bau-km 0+932 wird die B 463 neu unter der Bahnlinie Balingen — Sigmaringen hin-
durchgefiuhrt. Die Bahnstrecke verlauft in diesem Bereich dann Gber das Briickenbauwerk
BW 3 — Uberfuihrung der DB.

Von ca. Bau-km 1+550 bis Bau-km 1+780 verlauft die B 463 neu in Dammlage. Der Damm
ist im Bereich des Bruckbachs rund 10 Meter hoch. Auf ihm verlauft auf der Lautlingen zuge-

wandten Seite der B 463 neu eine rund 3 Meter hohe Larmschutzwand (L&rmschutzwand 1).

Von ca. Bau-km 2+505 bis ca. Bau-km 2+835 Uberquert die B 463 neu das Mel3stetter Tal
mit einem rund 330 m langen Viadukt (BW 6 — MefR3stetter Talviadukt).
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Im Zuge der Malihahme werden insgesamt 12 Briickenbauwerke bzw. Bachdurchlasse erfor-
derlich. Ebenfalls erforderlich werden in den tieferen Einschnittsbereichen Bohrpfahlwéande
zur Sicherung der Einschnitte. Es werden zwei hochabsorbierende Larmschutzwénde und
eine Betongleitwand mit Larmschutzeffekt notwendig. Fur die Stra3enentwasserung werden
in Summe 7 Behandlungsanlagen erforderlich, davon eine Schmutzfangzelle und ein ge-
meinsames Entwasserungsbecken mit dem geplanten Gewerbegebiet Hirnau der Stadt
Albstadt. Zuséatzlich werden zur Rickhaltung von Aul3engebietswasser zwei Hochwasser-
rickhaltebecken, die in den Bruckbach entwéssern, erforderlich.

1.3 Streckengestaltung

Die Lage der B 463 Ortsumgehung Lautlingen und deren Streckengestaltung wird unter Be-
riicksichtigung der vorhandenen Begebenheiten, der bewegten Topographie und der stand-
ortspezifischen Merkmale planerisch konzipiert. Die Trasse verlauft GroR3teils im Einschnitt
und wird unter Berlicksichtigung aller relevanten Aspekte und in Bezug auf die Verhaltnisma-
Bigkeit in die Landschaft eingefligt. Das Kapitel 3 beschreibt die Variantenentscheidung so-

wie die relevanten und entscheidungserheblichen Belange.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung wird ein Begriinungskonzept erar-

beitet, mit dem eine weitergehende Einbindung der B 463 in die Landschaft angestrebt wird.
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2 Begriindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung

Der Linienfindungsprozess fur die Ortsumgehung Lautlingen erstreckte sich schwerpunktma-
3ig von 1990 bis 1998 und war gepragt von der Suche nach der Lésung, die die Ortsdurch-
fahrt von Lautlingen gut entlastet, einen sicheren und fliissigen Verkehrsablauf ermdglicht
sowie dem Schutz der Gesundheit des Menschen, den stadtebaulichen Belangen und der

Wirtschaftlichkeit Rechnung tragt.

Im Zuge der Linienfindung fanden auf3erdem viele Koordinierungs-, Fach- und Arbeitsge-
sprache mit den Tragern 6ffentlicher Belange statt. Bei der Entscheidungsfindung waren zu-
dem auch verschiedene Alternativen fir die von der Stadt Albstadt geplante Ausweisung
neuer Gewerbegebiete im Zuge der Flachennutzungsplanfortschreibung (1997) zu berick-
sichtigen.

Die enge Tallage, die Siedlungsentwicklung, die schwierige Topographie, die anspruchsvol-
len, geologischen Verhaltnisse sowie die stadtebaulich-gewerblichen Entwicklungsziele der
Stadt Albstadt stellen fur die Planung der Ortsumgehung von Albstadt-Lautlingen herausfor-
dernde Bedingungen dar. Dies spiegelt auch der lange Abwagungs- und Entscheidungspro-
zess wider, der Uber einen Zeitraum von knapp zehn Jahren verlief. Das Regierungsprasi-
dium hat sich im Juni 1998 in einer Koordinierungssitzung, an der alle Fachabteilungen des
Regierungsprasidiums, die Bezirksstelle fir Naturschutz und Landespflege, das Landratsamt
Zollernalbkreis und die Stadt Albstadt beteiligt waren, dafiir ausgesprochen, der weiteren
Planung fur die Ortsumgehung Lautlingen im Zuge der B 463 die Siidumfahrung in Form der
Variante 1 G (Untervariante 1G.1) zugrunde zu legen. Diesem Vorschlag wurde vom UVM
und dem BMVBS (ehemals BMVBW) zugestimmt.

Die Vorentwurfsplanung wurde 2005 nach Freigabe der Planung fir den RE-Vorentwurf

durch das BMVBS aufgenommen.

Vorplanung und Linienfindung (1990-1998)

Im Rahmen der Linienfindung wurden zunachst Losungen im Norden (Variante 5 und Vari-
ante 5 B) und im Stden (Variante 1A und 1B) von Lautlingen sowie innerorts (Variante 3C
(offene bahnparallele Fiihrung); Variante 4B (Tunnel)) untersucht (UVS zur Ortsumgehung

Lautlingen 1991, Planungsgruppe Okologie + Umwelt Siid).



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 13
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Zwischen 1992 und 1998 fanden Abstimmungsgesprache mit dem Verkehrsministerium, 6f-
fentliche Informationsveranstaltungen sowie Koordinierungs-, Fach- und Arbeitsgesprache
mit den Tragern offentlicher Belange statt. Zunéchst wurden aus dem Variantenfacher (Vari-
ante 1A, 1B, 3C, 4B, 5, 5B) Varianten mit vergleichsweise geringer verkehrlicher Entlas-
tungswirkung und hohen Risiken fir die Umwelt ausgeschieden. Dies betraf die Varianten
3C, 1A und 1B. Eine vorlaufige Abwagung sprach zwar fur Variante 4B. Jedoch kamen den
Kosten der Varianten bei der Entscheidungsfindung zunehmend eine gréf3ere Bedeutung zu,
da sich seit Anfang der neunziger Jahre die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen in der
Bundesrepublik Deutschland veranderten. Der Abstimmungsprozess mit den Tragern offent-
licher Belange, des Zollernalbkreises und der Stadt Albstadt ergab eine eindeutige Préferenz
fur die Variante 4B (innerdrtliche Tunnellésung). Die Stellungnahmen der Tréger 6ffentlicher
Belange wurden dem Verkehrsministerium zur abschlieRenden Trassenentscheidung vorge-
legt (1993).

Die innerdrtliche Tunnelvariante 4B hatte eine sehr gute verkehrliche Entlastungswirkung
und vergleichsweise geringe Risiken fur die Umwelt. Aufgrund der sehr hohen Bau- und Be-
triebskosten der Variante 4B wurde diese als langerfristig nicht finanzierbar bewertet. Des-
halb beauftragte das Verkehrsministerium das Regierungsprasidium 1993, die Varianten des
Sudkorridors 1A und 1B sowie die Variante 5B des Nordkorridors hinsichtlich ihrer Optimie-
rungspotenziale (Verkehrswirksamkeit, Kosten, Umwelt) noch genauer zu untersuchen. Im
Sudkorridor wurden die optimierten Untervarianten 1 C bis 1 G und im Nordkorridor die Vari-

ante 5B* entwickelt. Der iterative Optimierungsprozess erstreckte sich ber mehrere Jahre.

Es wurde geprift, wie sich ein Anschluss der Variante 1 (1A, 1B) an die K 7151 (Richtung
Mel3stetten) trassierungstechnisch realisieren und die Einschnitte verringern lassen. Fir Va-
riante 1A wurde 1996 schlieRlich die Variante 1G entwickelt, die 1997 zur Variante 1G.1 (mit
3-streifigen Uberholabschnitten) weiterentwickelt wurde. Die Kosten der Varianten 1B und 5B
lieBen sich durch Verkurzen des jeweiligen Tunnels reduzieren (Losungen 1C, 1E und 5B%*).
Die Tunnelldsungen 1C und 1E wurden mit Ausnahme der Variante 5B* wegen ihrer Kosten

ab 1995 nicht mehr weiterverfolgt.

Nach einer Anhorung der Stadt Albstadt zu den Varianten 5B* und 1G hat sich diese im Jahr
1996 in einem Gemeinderatsbeschluss fur die Variante 1G ausgesprochen. Die UVS von
1991 wurde um die 6kologische Risikoeinschatzung fur die Variante 1G erganzt (Ergan-
zende 6kologische Risikoeinschatzung fir die neue modifizierte Variante 1 A (Variante 1 G),

Planungsgruppe Okologie + Umwelt Siid, September 1997).
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Im Oktober 1996 fand aul3erdem eine Birgerinformationsveranstaltung zur Ortsumgehung in

Lautlingen statt.

Weiterhin plante die Stadt Albstadt in den 90er Jahren die Ausweisung neuer Gewerbestand-
orte im Zuge der Fortschreibung des Flachennutzungsplans. Im Flachennutzungsplan-Ent-
wurf von 1997 wurden vier Gewerbegebiete dargestellt, die die Stadt Albstadt zuvor in einer
Umweltvertraglichkeitsstudie (vgl. PLANSTATT SENNER 1995) untersucht hatte (u. a.
Hirnau, Lichtenbol, Eschach, Ehestetten). Diese hatte ergeben, dass die Bewertung der un-
tersuchten Gewerbestandorte stark von der kiinftigen Fihrung der B 463 abhé&ngt. In Abstim-
mung mit dem Regierungsprasidium Tibingen hat die Stadt Albstadt darauf aufbauend im
Jahr 1997 in der Integrierten Umweltvertraglichkeitsstudie untersucht, wie sich mégliche
Standorte fir Gewerbe mit der Ortsumgehung moglichst umweltvertraglich verkniipfen las-
sen (vgl. PLANSTATT SENNER 1997). Grundlage dieser Untersuchung bildete die ergan-
zende UVS fir Variante 1G1 (PLANUNGSGRUPPE OKOLOGIE + UMWELT SUD 1998) des
Regierungsprasidiums Tibingen. Als glnstigste (vergleichsweise vorteilhafteste) Losung hat
sich dabei die Stidumgehung in Verbindung mit dem Gewerbegebiet im Gewann ,Hirnau“ er-

wiesen (Variante 1G.1 mit dreistreifigen Uberholabschnitten).

Das Regierungsprasidium hat sich im Juni 1998 in einer Koordinierungssitzung mit allen Tra-
gern offentlicher Belange, dafiir ausgesprochen, der weiteren Planung fir die Umfahrung
von Lautlingen im Zuge der B 463 die Sidumfahrung in Form der Variante 1 G (Untervari-
ante 1G.1) zugrunde zu legen. Diesem Vorschlag wurde von den Verkehrsministerien des

Landes und des Bundes im Jahr 1999 zugestimmt.

Entwurfsplanung (2005-2015)

Aufgrund der Haushaltssituation wurde die Aufstellung eines RE-Vorentwurfs zuriickgestellt.
Zwischen 2001 und 2004 fanden lediglich Abstimmungen mit der Stadt Albstadt zur Bauleit-
planung ,Hirnau® statt. Die Planung fur den RE-Vorentwurf wurde 2005 freigegeben. Zuvor
war am 04.10.2004 das 5. Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes mit Be-
darfsplan vom Deutschen Bundestag verabschiedet worden (mit der OU Lautlingen im vor-
dringlichen Bedarf). Fir den RE-Vorentwurf wurden verschiedene Gutachten (Verkehr, Bau-
grund, Larm, Umwelt etc.) in Auftrag gegeben auf Basis deren die detailliertere Planung der
Vorzugsvariante 1G1 ausgearbeitet wurde. Im Januar 2010 wurde der aktuelle Planungs-
stand im Gemeinderat Albstadt vorgestellt. Ein Jahr spéater wurde der RE-Vorentwurf beim

damals zustandigen UVM zur Genehmigung und Einholung des sog. ,Gesehenvermerks*
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des BMVBS vorgelegt. Im Dezember 2015 wurde der endgliltige ,Gesehenvermerk® vom zu-

standigen BMVI erteilt.

Genehmigungsplanung (2016-2020)

Auf Basis des im Dezember 2015 erteilten ,Gesehenvermerks® wurde im Jahr 2016 mit der
Genehmigungsplanung der Mal3nahme begonnen. Im September 2016 fand eine Biirgerin-

formationsveranstaltung zur Ma3nahme in Lautlingen statt.

Im Zuge der Genehmigungsplanung war es aus verschiedensten Grinden erforderlich Ande-
rungen an der Planung der Vorzugsvariante 1G1 vorzunehmen und diese im Zuge dessen
weiter zu optimieren. Im Wesentlichen ergaben sich die planerischen Anderungen und Opti-
mierungen aus der Fortschreibung des Verkehrsgutachtens auf den Prognosehorizont 2030
(vgl. Unterlage 21.2) und den ergadnzenden geotechnischen Berechnungen und Empfehlun-
gen (vgl. Unterlage 20) sowie sich daraus ergebende Folgen. Auf Basis der optimierten Pla-
nung wurde die hier vorliegenden Genehmigungsunterlagen fir das Planfeststellungsverfah-

ren fur die Vorzugsvariante 1G1 erstellt.

AuRerdem wurden fur die Plausibilisierung der Variantenentscheidung (Unterlage 21.1) die
entscheidungserheblichen Aspekte erneut Uberprift, ggf. aktualisiert und die Variantenent-
scheidung plausibilisiert. Die Ausfiihrungen zum Vergleich der Varianten und zur Linienwahl

sind Unterlage 1, Kapitel 3 sowie Unterlage 21.1 zu entnehmen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben wird gemafld UVPG als UVP-pflichtig angesehen.

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich aus 8 7 (1) UVPG ("Allgemeine Vor-
pruafung”) in Verbindung mit Anlage 1 UVPG Pkt. 14.6 Bau einer sonstigen Bundesstral3e, da
das Vorhaben bereits auf Grund einer Giberschlagigen Prifung unter Berilicksichtigung der in
der Anlage 3 UVPG aufgefiihrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ha-

ben wird.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Trifft hier nicht zu.
24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Stadt Albstadt liegt auf der Landesentwicklungsachse der Region Neckar-Alb, die der
Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 zwischen Reutlingen/Tlbingen — Hechingen — Balin-
gen — Albstadt — Sigmaringen ausweist (Ziel der Raumordnung). In den Landesentwicklungs-
achsen sollen die fur den grof3raumigen Leistungsaustausch notwendigen Infrastrukturen ge-
bindelt und zu leistungsfahigen Verbindungen ausgebaut werden, sodass zwischen den
Verdichtungsrdumen sowie den Oberzentren unter Einbeziehung der Mittelzentren leistungs-
fahige Verbindungen gewahrleistet sind, der Anschluss und die Entwicklung des landlichen
Raumes und der grofRen Erholungsraume gesichert sind und eine angemessene Einbindung
des Landes und seiner Teilrdume in die nationalen und transeuropaischen Netze erreicht
wird (Grundsatz der Raumordnung, siehe Plansatz 2.6.3 des LEP 2002). Gemafl3 LEP 2002

liegt das Plangebiet im ,Verdichtungsbereich im Landlichen Raum®.

Die B 463 stellt eine wichtige Verkehrsachse zwischen dem 6stlichen Bodenseegebiet und
dem mittleren Schwarzwald dar. Im Regionalplan Neckar-Alb 2013 ist die Stadt Albstadt
mit ihren Stadtteilen Burgfelden, Ebingen, Laufen, Lautlingen, Margrethausen, Onstmettin-

gen, Pfeffingen, Tailfingen und Truchtelfingen als Mittelzentrum ausgewiesen.

Nach dem Regionalplan Neckar-Alb 2013 soll das Stral3ennetz in der Region Neckar-Alb un-
ter Berlicksichtigung des Schienennetzes dort erganzt und ausgebaut werden, wo dies zur
ErschlieBung oder Entlastung von Siedlungen bzw. fiir die ErschlieBung von Industrie- und
Gewerbegebieten erforderlich ist (PS 4.1.1 (1) Grundsatz der Raumordnung, Regionalplan
Neckar-Alb 2013).

Der Ausbau der StralRen, die die Region an das Uberregionale Fernstral3ennetz anbinden,
hat fiir die Region Neckar-Alb htéchste Prioritat. Dabei sollen Kapazitatsengpasse und Er-
reichbarkeitsdefizite behoben sowie erhebliche Belastungen besiedelter Bereiche und der
Umwelt vermieden oder verringert werden. Die B 463/A 81 Albstadt — Balingen - Haigerloch
— A 81 zahlt zu den StralRenverbindungen mit hdchster Prioritat in der Region (PS 4.1.1 (3)

Vorschlag). Damit wird ein leistungsfahiger Ausbau der Stral3e impliziert. Neben der bereits
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fertiggestellten Umgehung Winterlingen sowie der Verlegung in Albstadt-Laufen und des ge-
planten Ausbaus zwischen Balingen und Weilstetten bildet die Verlegung in Albstadt-Lautlin-
gen eine weitere MaBRhahme zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der Entlastung
der Ortsdurchfahrten im Zuge der B 463. Die Malinahme (Variante 1G1) ist im Regionalplan

(Raumnutzungskarte) als ,Straf3e fur den gro3raumigen Verkehr* vermerkt.

Auch bei der Planung der Gewerbestandortentwicklung und der Fortschreibung des Flachen-
nutzungsplans der Stadt Albstadt Ende der 90er wurde die Ortsumgehung und deren Zu-
sammenhéange berucksichtigt. Im Ergebnis der von der Stadt Albstadt durchgefuhrten Unter-
suchung (Integrierte Umweltvertraglichkeitsstudie, Plannstatt Senner 1997) ist die Sidum-
fahrung von Lautlingen in Verbindung mit dem Gewerbegebietsstandort Hirnau die weiterzu-
verfolgende Losung. Im Flachennutzungsplan Albstadt-Bitz der Stadt Albstadt ist die Linien-
fuhrung der Ortsumgehung 1G1 als Vorzugstrasse ausgewiesen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Der aktuellen Verkehrsuntersuchung zur Ortsumgehung Lautlingen aus dem Jahr 2019 des
Ingenieurbiiros brenner BERNARD ingenieure GmbH (Unterlage 21.2) gingen bereits meh-

rere Untersuchungen aus den Jahren 1990, 2006 und 2014 voraus.

Im Jahr 2014 wurde die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrie-
ben. Weiterhin wurden im Dezember 2015 Knotenpunktzahlungen in Lautlingen durchge-
fuhrt, um die verschiedenen Planfalle (fir die Plausibilisierung der Variantenentscheidung)
neu bewerten und Grundlagendaten fir die LA&rmberechnung ermitteln zu kdnnen (siehe

auch Unterlage 21.2).

In der Ortsdurchfahrt Lautlingens auf der Laufener Strafl3e (B 463) zwischen den
Einmindungen Vordere Gasse und der Horigstralle (beide K 7151) wurden 1989 im Zuge
des ersten Verkehrsgutachtens 16.100 Kfz/24 h gezahlt. Im Jahr 2006 wurden 22.200
Kfz/24 h am selben Querschnitt gezahlt, 2015 waren es 22.700 Kfz/24 h. Es ist erkennbar,
dass die Belastung der B 463 in der Ortsdurchfahrt im Laufe der Zeit immer weiter
angestiegen ist. Damit einhergehend haben das Verlagerungspotenzial und die

Notwendigkeit der Errichtung einer Ortsumgehung zugenommen.
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Im Rahmen der Verkehrsprognose wurden allgemeine Entwicklungen sowie fiir Lautlingen
spezifische Faktoren beriicksichtigt. In der Summe aus spezifischer Prognose (Aufsiedlun-
gen) und allgemeiner Prognose nimmt der Verkehr im Netz insgesamt zu, inshesondere auf
der Ortsdurchfahrt (B 463) und der Lautlinger Stral3e (K 7152). In der Ortsdurchfahrt verkeh-
ren im Prognosebezugsfall 2030 rund 21.000 — 25.000 Kfz/24 h (siehe Unterlage 21.2). Mit
Zunahme der Fahrten auf der Ortsdurchfahrt entstehen auch kleinraumige Verlagerungen im
Stral3ennetz im Zuge der Bundesstral3e durch Einbiegeerschwernisse auf die jetzt héher be-
lastete B 463.

Der Anstieg der Verkehrszahlen in der Vergangenheit, die heutigen und auch die prognosti-
zierten Verkehrszahlen sowie der hohe (prognostizierte) Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %
machen bei gleichzeitiger Betrachtung des StraRenbestandes in der Ortsdurchfahrt von Laut-
lingen die Notwendigkeit der Errichtung einer Ortsumgehung und deren Verlagerungspoten-

zial deutlich.

Fur die B 463 OU Lautlingen (Siidumgehung - Variante 1G1) wird gemaf Verkehrsgutachten
zur Ortsumgehung Lautlingen des Ingenieurbiiros brenner BERNARD ingenieure GmbH vom
09.05.2019 (Unterlage 21.2) aufgrund der dreifachen Anbindung von Lautlingen an die Bun-
desstral3e eine sehr gute Verlagerungswirkung der Verkehre in Hohe von ca. 19.230 bis ca.
19.760 Kfz/24 h erreicht. Die Vordere Gasse (K 7151) mit Fortsetzung tber die Tierberger
Stral3e (stdlich der Bahnlinie), die Gber den mittleren Anschluss an die Ortsumgehung ange-
bunden ist, kann um ca. 2.000 Kfz/24 h (von 5.240 Fahrten/24 h im Prognosenullfall auf
3.250 Fahrten/24 h) entlastet werden. Es verbleiben an keiner Stelle mehr als 6.000 Kfz/24 h
in der Ortsdurchfahrt zwischen der Einmindung Demeterstral3e und der 6stlichen Einmiin-
dung der Straf3e Auf Steingen. Bei diesen Fahrten handelt es sich um ortsbhezogene Quell-
/Zielverkehre sowie um Durchgangsverkehre in/aus Richtung Margrethausen. Der Schwer-
verkehrsanteil von heute 10 % in der Ortsdurchfahrt kann auf die Umgehung verlagert wer-
den, da die meisten Schwerverkehrsfahrten groRrdumige Verbindungen besitzen. Es verblei-
ben ca. 3 % in der Ortsmitte. Die geplante Umgehung entlastet die Ost-West-Relation sowie
die K 7151 von/nach Stden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Aufgrund des in Kapitel 2.4.2 beschriebenen hohen Verkehrsaufkommens und des ebenfalls

hohen Schwerverkehrsanteils kommt es im vorliegenden Planungsabschnitt sehr haufig zu
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Verkehrsbehinderungen und Staus. Die Trennwirkung der B 463 im Zuge von Lautlingen
wird durch das hohe Verkehrsaufkommen noch weiter verstarkt. Weiterhin besteht durch die
vorhandene Streckenfihrung (enge Radien), die vorhandenen Breiten und vielen Knoten-
punkte innerhalb der Ortsdurchfahrt ein Defizit bzgl. des Verkehrsflusses. Damit einhergehen
grundsétzlich ein erhdhtes Unfallrisiko und eine verringerte Verkehrssicherheit fur alle Ver-

kehrsteilnehmer.

Im Zeitraum 2016 bis 2018 wurden 48 Unfalle mit 38 Personenschaden (11 Schwerverletze,
26 Leichtverletzte, 1 Getotete Person) polizeilich aufgenommen. Bei den Unfallen handelte
es sich Uberwiegend um Unfélle im Langsverkehr (rund 50%) und Unfélle des Unfalltyps Ein-
biegen-Kreuzen (ca. 30 %).

Durch den Bau Sudumfahrung von Lautlingen wird nach dem Verkehrsgutachten zur Orts-
umgehung Lautlingen aus dem Jahr 2019 vom Ingenieurbiros brenner BERNARD ingeni-
eure GmbH (Unterlage 21.2) fir den Prognoseverkehr 2030 in der Ortsdurchfahrt im Stre-
ckenabschnitt zwischen der Einmiindung Demeterstraf3e und der dstlichen Einmindung der
Stral3e Auf Steingen mit nicht mehr als ca. 6.000 Kfz/24 h gerechnet. Bei diesen Fahrten
handelt es sich um ortsbezogene Quell-/Zielverkehre sowie um Durchgangsverkehre infaus
Richtung Margrethausen. Der Schwerverkehrsanteil im Bestand von 10 % in der Ortsdurch-
fahrt kann auf die Umgehung verlagert werden, da die meisten Schwerverkehrsfahrten grof3-

raumige Verbindungen besitzen. Es verbleiben ca. 3 % in der Ortsmitte.

Die Ortsumfahrung flhrt zu einer starken Entlastung der Ortsdurchfahrt in Hohe von bis zu
80 %. Aulerdem wird die K 7151 in Lautlingen mit bis zu 40 % entlastet. Durch diese ver-
kehrlichen Entlastungen kann die Verkehrssicherheit in Lautlingen fur alle Verkehrsteilneh-

mer stark erhoht werden.

Auf der Ortsumgehung wird durch die ausgewogene Anordnung von Uberholfahrstreifen in
beiden Fahrtrichtungen ein gesichertes Uberholen zur Entflechtung der langsameren und
schnelleren Fahrzeuge gewahrleistet, wodurch auch die Verkehrssicherheit und Verkehrs-
gualitat der B 463 in diesem Planungsabschnitt erhéht wird. Die Verkehrssicherheit wird dar-
Uber hinaus durch die Ausweisung der B 463 neu als Kraftfahrstrae erhdht. Der langsam
fahrende landwirtschaftliche Verkehr sowie der Radverkehr werden zuklnftig Uber parallel

verlaufende Wege gefiuhrt, wodurch das Konfliktpotential zusatzlich vermindert wird.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die B 463 durchfahrt derzeit die Ortslage von Lautlingen. Aufgrund des hohen Verkehrsauf-

kommens und der unzureichenden StralRenverhaltnisse verursacht die Bundesstralle

- erhebliche Beeintrachtigungen der Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der Orts-
durchfahrt,

- starke verkehrsbedingte Trenneffekte, insbesondere fir nicht motorisierte Verkehrs-

teilnehmer,
- kritische Verkehrszustande (Uberlastung und Staubildung),

- eine fortschreitende Entwertung der stadtebaulichen Situation (Gebaudezustand,

Nutzungen) entlang der Ortsdurchfahrt,
- eine Unterbindung der stadtebaulichen Entwicklungsmdglichkeiten.

Die starke Entlastung des Ortskernes vom Durchgangsverkehr bewirkt eine erhebliche Re-
duzierung der Larm- und Schadstoffbelastung flr die Bevolkerung von Albstadt-Lautlingen.
Dadurch verringert sich auch die innerortliche Trennwirkung und eréffnet die Méglichkeit zur
stadtebaulichen Aufwertung und erhdht die Wohnqualitat des Ortskerns von Albstadt - Laut-

lingen.

Fur die B 463 neu, Ortsumgehung Lautlingen zeigt die schalltechnische Untersuchung (Un-
terlage 17.1), dass mdgliche Konflikte mit den im sudlichen Bereich von Lautlingen gelege-
nen Wohngebieten vermieden und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-

nung (16. BImSchV) eingehalten werden kénnen.

Aus lufthygienischer Sicht lasst sich festhalten, dass die Realisierung des Planfalls zu deutli-
chen Entlastungen an der Ortsdurchfahrt Lautlingens fihren wird und zugleich langs der
neuen Trasse keine unzulassigen Werte im Sinne der 39. BImSchV erreicht werden. (vgl.
Unterlage 17.2).

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Der Planungsabschnitt B 463 Ortsumgehung Lautlingen befindet sich im Bedarfsplan fur
Bundesfernstral3en des Fernstral3enausbaugesetzes (BGBI. | S.3357) vom 23.12.2016 im

vordringlichen Bedarf.
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Fur den Bau der B 463 Ortsumgehung Lautlingen lassen sich folgende zwingende Griinde

des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses geltend machen:

Nachhaltige Entlastung der Ortslage von Lautlingen von verkehrsbedingten Be-

eintrachtigungen:

Die Verkehrsuntersuchung (Unterlage 21.2) zeigt auf, dass die B 463 neu den Ort
Lautlingen sehr wirkungsvoll entlasten kann. Die Verkehrsbelastungen im Zuge der
Ortsdurchfahrt werden durch die Ortsumgehung und deren dreifache Anbindung von
Lautlingen deutlich reduziert. Es wird eine sehr gute Verlagerungswirkung erreicht,
sodass auf der Ortsumgehung Verkehre in Hohe von ca. 19.230 bis ca. 19.760
Kfz/24 h zu erwarten sind. Die Vordere Gasse (K 7151) mit Fortsetzung tber die Tier-
berger Stral3e (stdlich der Bahnlinie), die tiber den mittleren Anschluss an die Orts-
umgehung angebunden ist, kann um ca. 2.000 Kfz/24 h (von 5.240 Fahrten/24 h im
Prognosenulifall auf 3.250 Fahrten/24 h) entlastet werden. Es verbleiben an keiner
Stelle mehr als 6.000 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt zwischen der Einmiindung De-
meterstral3e und der dstlichen Einmindung der StraRe Auf Steingen. Bei diesen
Fahrten handelt es sich um ortsbezogene Quell-/Zielverkehre sowie um Durchgangs-
verkehre in/faus Richtung Margrethausen. Der Schwerverkehrsanteil von heute 10 %
in der Ortsdurchfahrt kann auf die Umgehung verlagert werden, da die meisten
Schwerverkehrsfahrten groZraumige Verbindungen besitzen. Es verbleiben ca. 3 %
in der Ortsmitte. Die geplante Umgehung entlastet die Ost-West-Relation sowie die K
7151 von/nach Suden (vgl. Unterlage 21.1).

Das geplante Vorhaben entlastet die bestehende Ortsdurchfahrt nachhaltig vom Ver-
kehr und fuihrt dadurch zu einer maf3geblichen Verbesserung der inneroértlichen Um-
weltsituation (Minimierung der Immissionsbelastungen durch Luftschadstoffe und
Larm sowie der stadtebaulichen Situation, Minderung der verkehrsbedingten Trenn-
und Barriereeffekte, Erhdhung der Sicherheit flr nicht motorisierte Verkehrsteilneh-

mer und der Aufenthaltsqualitat).
Verbesserung der Verkehrssicherheit und Leistungsféhigkeit des Verkehrs

Bei der bestehenden Bundesstralde sind auf dem betreffenden Streckenabschnitt ei-

nige Unfalle zu verzeichnen (vgl. Kapitel 2.4.3). Der vorgesehene Ausbaustandard
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der B 463 neu gewabhrleistet ein hohes Mal3 an Verkehrssicherheit. Durch den Abbau

von Kapazitatsengpassen wird die Verkehrssicherheit zudem mafgeblich erhéht.

e Unterstitzung der Entwicklungsziele der Raumordnung, Landesplanung und

Bauleitplanung

Der Streckenabschnitt der B 463 liegt im Landkreis Zollernalb auf dem Gebiet der
Stadt Albstadt. Er ist Teilstlick der wichtigen Verkehrsachse zwischen dem 0stlichen
Bodenseegebiet und dem mittleren Schwarzwald. Die B 463 verbindet den Raum
Balingen (BAB 81, B 27) Uber Sigmaringen mit der Region Bodensee-Oberschwaben.
Die B 463 stellt somit eine wichtige Ost-West-Verbindung im siidwestdeutschen

Raum dar.

Das geplante Vorhaben entspricht den Zielen der Raumordnung, Landesplanung und
Bauleitplanung. Die Stadt Albstadt liegt auf der Landesentwicklungsachse der Region
Neckar-Alb, die der Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 zwischen Reutlingen/Tlbin-
gen — Hechingen — Balingen — Albstadt — Sigmaringen ausweist (Ziel der Raumord-
nung). Nach dem Regionalplan Neckar-Alb 2013 soll das StralRennetz in der Region
Neckar-Alb unter Bertcksichtigung des Schienennetzes dort erganzt und ausgebaut
werden, wo dies zur ErschlieBung oder Entlastung von Siedlungen bzw. fur die Er-
schlieBung von Industrie- und Gewerbegebieten erforderlich ist (PS 4.1.1 (1) Grund-
satz der Raumordnung, Regionalplan Neckar-Alb 2013). Der Ausbau der StralRen, die
die Region an das Uberregionale Fernstral3ennetz anbinden, hat fiir die Region
Neckar-Alb hdchste Prioritat. Dabei sollen Kapazitdtsengpasse und Erreichbarkeits-
defizite behoben sowie erhebliche Belastungen besiedelter Bereiche und der Umwelt
vermieden oder verringert werden. Die B 463/A 81 Albstadt — Balingen - Haigerloch —
A 81 z&hlt zu den StralRenverbindungen mit hdchster Prioritat in der Region (PS 4.1.1
(3) Vorschlag).

Die gewabhlte Linienfihrung der geplanten B 463 neu ist auch im Flachennutzungs-
plan Albstadt-Bitz dargestellt. AuBerdem lasst die gewahlte Variante eine optimale Er-

schlieBung des geplanten Gewerbegebietes 'Hirnau' zu.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Zuge der Genehmigungsplanung wurde die im Wesentlichen in den 90er Jahren verlau-
fene Variantendiskussion im Hinblick auf das anstehende Planfeststellungsverfahren erneut
betrachtet. Da sich seit der Entscheidung fir Variante 1G1 (ehemals 1G.1) verkehrliche,
straRenplanerische und naturschutzrechtliche Rahmenbedingungen und ggf. auch noch wei-
tere relevante Sachverhalte geédndert haben (kénnen), war die Entscheidung fir die Variante
1G1 fur die Beantragung des Planfeststellungsverfahren zu plausibilisieren. Das Ergebnis
dieses Prozesses stellt die Unterlagen 21.1 Plausibilisierung der Variantenentscheidung dar.
Zu Beginn wurde der Trassenauswahlprozess von 1990 bis 1998 nachvollzogen sowie die
verschiedenen Losungsansatze und deren (seinerzeit) relevanten Entscheidungsgriinde
samt der anschlieBenden Variantenentscheidung dargestellt (Unterlagen 21.1.1, Kapitel 2).
Auf der Grundlage aktueller Bestandsdaten fir relevante Umweltschutzgtter und unter Be-
ricksichtigung aktueller Rahmenbedingungen wurde die Variantenentscheidung anschlie-
Rend nochmals Gberprift. Dabei wurden die Themenfelder Stral3e + Verkehr, Umwelt, Geo-
logie / Baubarkeit, Raumordnung/ Stadtebau und Kosten betrachtet (Unterlage 21.1.1, Kapi-
tel 3+4).

Das folgende Kapitel 3 stellt eine kurze Zusammenfassung der fir die Variantenentschei-
dung erheblichen Belange der Unterlage 21.1 — Plausibilisierung der Variantenentscheidung
inkl. zugehoriger Anlagen dar.

31 Beschreibung des Untersuchungs- /Plangebietes

Albstadt-Lautlingen liegt im Eyachtal, umgeben von bewaldeten Steilhangen. Im engen Tal
konzentrieren sich Wohnen, Gewerbe und Verkehr. Die bestehende B 463 verlauft mitten
durch Albstadt-Lautlingen in West-Ost-Richtung. Sie verbindet Balingen und Laufen im Wes-
ten Uber Lautlingen mit Ebingen und im weiteren Verlauf mit Sigmaringen im Osten. In der
Ortsmitte von Lautlingen zweigt die Kreisstrale K 7151 ab, die nach Suden Richtung Mel3-
stetten und nach Norden Richtung Margrethausen fuhrt. Lautlingen ist mit einem eigenen
Bahnhof an die (eingleisige) Bahnstrecke Tlbingen-Sigmaringen angebunden. Diese verlauft
Uberwiegend sudlich der Ortschaft und im Bereich des Mel3stetter Tals innerhalb der Sied-

lungsbereiche. Das Plangebiet liegt gemaf Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wirttem-
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berg im ,Verdichtungsbereich im Landlichen Raum®, auf der Landesentwicklungsachse Reut-
lingen / Tubingen-Hechingen-Balingen-Albstadt (-Sigmaringen), zwischen den Mittelzentren
Balingen und Albstadt-Ebingen. Das Plangebiet umfasst den Siedlungsraum von Lautlingen
sowie den Freiraum sudlich und nérdlich von Lautlingen bis zum Talrand und erstreckt sich
bis zu den Ortsrandern von Laufen im Westen und Ebingen im Osten. Der Untersuchungs-
raum ergibt sich aus der Fuhrung der verschiedenen Varianten einschlief3lich der Bestand-

strasse und umfasst den potenziellen Auswirkungsbereich der Varianten.
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Abbildung 1: Topografische Karte mit Abgrenzung des Plangebiets (aus Unterlage 21.1.1 Abb. 2)

3.1.1 Naturrdumliche Zuordnung

Das Plangebiet liegt nach der ,Naturrdumlichen Gliederung Deutschlands® im Ubergangsbe-
reich zwischen dem Albvorland (Westliches Albvorland) und der Albhochflache (Hohe
Schwabenalb). Es treten grol3e Reliefunterschiede auf. Der gro3te Teil des Plangebietes
liegt im Naturraum der Schlichem- und Eyach-Albrandbucht (Unterordnung des Westlichen
Alblvorlandes). Im Suiden schlieRt der Ostliche Heuberg und im Osten die Eyach- und

Schmiecha-Randhdhen (Unterordnung der Hohen Schwabenalb) an.
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3.1.1 Struktur und Nutzung

Die Nutzungsstruktur wird durch die naturraumlichen Gegebenheiten und die Siedlungsstruk-
tur vorgegeben.

Der Sudkorridor wird von den Hanglagen des Tierbergs und Autenwang gepragt, dem tief ein-
geschnittenen Melstetter Tal sowie dem Brunnental im Westen. Die Walder wurden auf die
steilen Flachen zuruickgedrangt. Auf den hangigen Ubergangsflachen zwischen Siedlung und
Wald sowie in den Niederungen westlich und 6stlich der Ortschaft liegen landwirtschaftliche
Nutzflachen. Es dominiert Grunlandnutzung, durchzogen von Obstwiesen. Im Osten in den
Gewannen Hirnau/Stetten findet sich auf nur leicht geneigten Flachen neben Grinlandnutzung
auch Ackerbau, vereinzelt wird Ackerbau am Mefstetter Talbach wie auch im Brunnental be-
trieben. Den Nordkorridor pragen die Eyach sowie die Hanglagen des Heersbergs (Gewann
Holderacker und Hanfwiesen). Im Plangebiet zeichnen sich vier Teilbereiche durch besonde-
ren Strukturreichtum (Tiere und Pflanzen) aus. Dies sind das Gewann Lauterbach/Reuten, die
Hanglagen am Buhl und die Auen am Ebinger Talbach im Stdkorridor sowie im Nordkorridor
der sudexponierte Hang des Heersbergs mit dem Gewann Holderacker (Halbtrockenrasen,
Wachholderheiden).

3.1.1 Siedlung und Gewerbe

Im Sudkorridor reichen die Siedlungsgebiete im Westen mit dem erweiterten Gewerbegebiet
'‘Eschach' bis in das Gewann ,Lauterbach®, im Nordkorridor bis an den Hangful3 des ,Eich-
waldle” (Sudhang des Heersbergs, Gewann ,Holderacker”). Im Osten liegen die Siedlungsge-
biete ndrdlich der Bahnlinie wie auch das Sondergebiet Bade- und Freizeitzentrum 'Badkap'.
Gewerbegebiete liegen im Westen (Gewerbegebiet 'Eschach’) sowie im Osten (geplantes Ge-
werbegebiet 'Hirnau’). Im Mel3stetter Tal befinden sich Wohn- und Mischgebiete, die im Sud-
westen durch ein Wohngebiet ergéanzt werden sollen.

3.1.1 Geologie und Topographie

Geologisch ist das Plangebiet dem Braunen Jura (Albvorland) und dem WeilRen Jura (Alb-
hochflachen) zuzuordnen. GroR3e Teile der Hange sind mit starken Hangschuttdecken Uberla-
gert, die oft erosionsgefahrdet sind. Die machtigen Ton- und Mergelschichten haben im Sid-
korridor ein quellenreiches, durch viele Kleintéler zerfurchtes und durch Rutschmassen beson-
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ders unruhiges Gelande mit starken Hohenunterschieden geformt. Im Nordkorridor ist das Ge-
lAnde weniger unruhig und zerfurcht, aber von der geologischen Ausgangssituation her ver-
gleichbar instabil. Die Hanglagen sind der geotechnischen Kategorie ,besonders schwierige
Baugrundverhaltnisse® (GK 3) zugeordnet. Grundsatzlich sind alle Hangbereiche um Lautlin-
gen herum als Rutschhange einzustufen. Zusatzlich weisen sowohl der Sid- als auch der
Nordkorridor ,,Gefahrengebiete flir Rutschungen® auf. Teilbereiche der Hange des Sid- und
Nordkorridors (,Reuten®, ,Buhl*; nérdlich Gewann ,Hochwang®) sind 2014 als ,Gefahrenge-
biete fir Rutschungen® in der ingenieurgeologischen Gefahrenhinweiskarte fiir Baden-W(irt-
temberg ausgewiesen (IGHK50).

Das Plangebiet weist Hohen zwischen 640 miNN und 860 mUNN auf.

3.1.1 Schutzguter des UVPG

Schutzgut ,,Menschen, Gesundheit — Wohnen/ Wohnumfeld*

Die Bedeutung und folglich im Wesentlichen auch die Empfindlichkeit fiir das Schutzgut sind
in Unterlage 21.1.1, Anlage 1, Karte 1.1 grafisch dargestellt.

Wohn- und Mischgebiete haben aufgrund ihrer dauerhaften Wohnfunktion im Hinblick auf die
Gesundheit und das Wohlbefinden der Menschen ebenso wie die Einzelhoflage eine sehr
hohe bzw. hohe Bedeutung. Mischgebiete befinden sich schwerpunktmafig im Eyachtal, vor
allem sudlich der B 463. Wohngebiete liegen dstlich der K 7151, sowohl im Stdkorridor als
auch im Nordkorridor (Richtung Margrethausen). Ein kleineres Wohngebiet liegt nordwestlich
des Buhls im Gewann Bruckbach. Gemal3 Flachennutzungsplan ist hier ein weiteres Wohnge-
biet geplant, das sich bis fast an die geplante B 463 neu (Variante 1G1) erstreckt (Bereich mit
potenziell sehr hoher Bedeutung). Norddstlich, zwischen der B 463 und der K 7153, erstreckt
sich das Sondergebiet Freizeitzentrum Badkap sowie der nérdlich angrenzende Campingplatz
(Sonnencamping Albstadt), was ebenfalls als Bereich mit hoher Bedeutung eingestuft wird
(vgl. auch Unterlage 21.1.1).

Schutzgut ,Menschen, Gesundheit — Erholung*

In Bezug auf die landschaftsbezogene Erholung weist der Regionalplan Neckar Alb 2013 einen
Regionalen Griinzug, Griinzasuren sowie einen regional bedeutsamen Erholungsbereich aus.
Bis auf die Siedlungs- und siedlungsnahen Bereiche liegt das Plangebiet vollstéandig im ,Land-

schaftsschutzgebiet Albstadt-Bitz“. Weite Teile der Waldflachen sind als Erholungswald der
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Stufe 1b (Wald mit groRer Bedeutung fiir die Erholung) bzw. der Stufe 2 (Wald mit relativ gro-
Ber Bedeutung fur die Erholung) ausgewiesen. Die Stufe 1b umfasst die Waldrandbereiche im
Sudkorridor (Buhl, Reuthalde, Fehlhalde, Degerwand) sowie im Nordkorridor nordlich der
Eyach (Unter Kehlen, Eichwaldle).

Das Plangebiet ist aufgrund seiner besonderen Naturausstattung und des hohen Erlebniswer-
tes von besonderer Bedeutung fiir die landschaftsbezogene Erholung. Siedlungsnahe Berei-
che in einer Entfernung bis zu 750 m (fu3laufige Entfernung) um die Wohn- und Mischgebiets-
flachen mit ausreichender Zugéanglichkeit liegen in den Flachen der landwirtschaftlichen Flur
sowie den Waldflachen des gesamten Plangebietes. Die derzeit aufgrund ihrer guten Zugang-
lichkeit rege besuchten Acker- und Grinlandfluren in den Gewannen ,Hirnau / Stetten® werden
zuklnftig vom geplanten Gewerbegebiet 'Hirnau’ beansprucht. Hier verlauft derzeit auch der
Uberregionale Donau-Zollernalb-Weg. Eine Verlegung wegen des geplanten GE 'Hirnau' ist
noch nicht bekannt.

Die folgenden Bereiche besitzen eine sehr hohe Bedeutung fir die landschaftsbezogene Er-
holung:

Im Sudkorridor

- die Freiflachen der Gewanne ,Reuten®, ,Bruckbach®, ,Buhl“ (mit Skilift und Wander-
parkplatz) sowie der stdlich angrenzende Waldbereich am Tierberg mit zahlreichen
Wanderwegen, insb. der als Premiumweg ausgezeichnete 'Traufgang', und Einkehr-
mdglichkeit (Traufhitte am Lauterbach),

- die Hange des Mel3stetter Tals mit angrenzenden Waldbereichen (u.a. Gewann ,Buhl*)
auf Wanderwegen,

- die Waldbereiche 'Reuthalde' und 'Degerwand' mit Wander- und Radwegen,
- offene Freiflachen im Bereich 'Talbach', Rad- / Wanderweg
Im Nordkorridor

- Flachen am ,Mehlbaum® und am FulRe des Ochsenberges nordwestlich von Lautlingen
mit Wander- und Radwegen,

- die Freiflachen an den Hangen der 'Holderé&cker' sowie entlang der Eyach mit Rad- und
Wanderwegen, insb. der als Premiumweg ausgezeichnete Traufgang'.
Bereiche mit hoher Bedeutung, jedoch mit derzeit starken Vorbelastungen durch die B 463
Larm, Schadstoffe) liegen vor allem nordgstlich von Lautlingen am Galgenbuihl (Nordkorridor)
(vgl. hierzu auch Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.1).
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Schutzqut ,,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Pflanzen:

Die Ergebnisse der floristisch-vegetationskundlichen Erfassung und Bewertung ist Unterlage
19.3 zu entnehmen. Im Sid- und Nordkorridor Giberwiegen Flachen mittlerer Bedeutung
(Wertstufe 5). Weiterhin kommen Flachen der Wertstufe 6 (mittel bis hoch) vor. Diese liegen
im Sudkorridor insbesondere nordwestlich des Mel3stetter Tals im Gewann Buhl. Die Wéalder
wurden auf die steilen Flachen zurtickgedrangt und liegen schwerpunktmafig im Sudkorri-
dor. Die bewaldeten Hange sind tberwiegend von hoher Bedeutung (Wertstufe 7). Sehr ver-
einzelt treten dort auch Flachen mit der Wertstufe 8 (hohe bis sehr hohe Bedeutung) auf (vgl.
Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.2).

Tiere:

Die Situation im Plangebiet fur die Tiere stellt sich zusammenfassend wie folgt dar: im Plan-
gebiet Uberwiegen lokal bedeutsame Flachen (Wertstufe 6). Hierzu gehéren samtliche Wal-
der sowie verschiedene Offenlandflachen im Westen, Stiden und Osten des Plangebietes.
Im Norden erreichen die Holderacker als grol3e zusammenhangende Flache eine regionale
Bedeutung (Wertstufe 7). Stdlich der Ortschaft sind Bereiche in den Gewannen Lauterbach,
Reuten, Bruckbach, Biihl sowie Talbach und Galgenbiihl von regionaler Bedeutung. Unter-

lage 21.1.1, Ubersicht 48 stellt die zusammenfassende Bewertung hinsichtlich Fauna dar.

Regional- und fachplanerische Ausweisungen:
Das Plangebiet enthalt keine Ausweisungen nach dem Generalwildwegeplan.

Die nachfolgenden Flachen des Plangebietes besitzen fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt eine hohe / sehr hohe Bedeutung (vgl. hierzu auch Unterlage 21.1.1, Ka-
pitel 3.2.3.2):

- FFH-Gebiet Nr. 7819-341 'Ostlicher GroRRer Heuberg' stidlich von Lautlingen;
- VSG Nr. 7820-441 'Sudwestalb und Oberes Donautal'

- gemal 8§ 30 BNatSchG / § 33 NatSchG geschitzten Biotope sowie die gemal § 30a
LWaldG geschuitzten Waldbiotope

- FFH-Lebensraumtypen auch aul3erhalb des FFH-Gebietes
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- Bereiche mit mittlerer bis hoher (Wertstufe 6) oder dartiber hinaus gehender Bedeu-

tung aus vegetationskundlicher Sicht

- Bereiche mit lokal (Wertstufe 6) oder dartber hinaus gehender Bedeutung geman der

Flachen- / Gebietsbewertung aus faunistischer Sicht.

Schutzgut ,,Flache“

Gemal dem Landesentwicklungsplan 2002 gehért Lautlingen zur Raumkategorie ,Landlicher
Raum®, der sich durch einen hohen Freiraumanteil auszeichnet (vgl. WM 20022). Die B 463
bildet die Landesentwicklungsachse Reutlingen / Tlbingen-Hechingen-Balingen-Albstadt -
(Sigmaringen).

Innerhalb des Plangebiets kommen unzerschnittene Raume entlang der Bahnlinie (< 4 km2),
im Sudkorridor westlich des Melstetter Tals (> 9 — 16 km?) sowie 6stlich des MelRstetter Tals
(> 4 — 9 km?) und im Nordkorridor nordwestlich der Ortschaft (> 16 — 25 km?2) sowie nordostlich
der Ortschaft (> 9 — 16 km?) vor® (siehe auch Unterlage 21.1.1, Ubersicht 50, Abbildung 33),
(vgl. hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.3)..

Schutzgut ,,Boden*

Die Uberwiegend offenen Hangbereiche rund um Lautlingen sind aus Hangschutt und Rutsch-
massen des Quartar (Pararendzina, Rendzina, Pelosol) gebildet. Sie nhehmen den grof3ten
Flachenanteil im Plangebiet ein.

Die steilen und zum gréf3ten Teil bewaldeten Hange im Sudkorridor werden von Kalken des
WeiRjura gebildet. Hier haben sich v.a. Rendzina, Braunerde-Rendzina, Braune Rendzina und
Terra fusca-Rendzina entwickelt.

Aus dem Braunen Jura resultieren relativ kleinflachige Vorkommen von Tausteinen und Kalken
(u.a. in den Lautlinger Wiesen, Eichwaldle, und in den Gewannen Buhl, Bruckbach). Junge
quartare Talfullungen finden sich vor allem in der Aue der Eyach. Hier hat sich kalkhaltiger

2 WIRTSCHAFTSMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG (WM, HRSG.), (2002): LANDESENTWICKLUNGSPLAN 2002 BA-
DENWURTTEMBERG,

STUTTGART: OHNE VERLAG. [ONLINE]

HTTPS://IVM.BADEN-WUERTTEMBERG.DE/FILEADMIN/REDAKTION/MMVI/
INTERN/DATEIEN/BROSCHUEREN/LANDESENTWICHLUNGSPLAN_2002.PDF [14.09.2018]

3 LANDESANSTALT FUR UMWELT BADEN-WURTTEMBERG (LUBW, HRSG.), (2008): DATEN- UND KARTENDIENST.
LANDSCHAFTSZERSCHNEIDUNG

VON 1930 BIS 2004. [ONLINE]

HTTPS://UDO.LUBW.BADEN-WUERTTEMBERG.DE/PUBLIC/ [12.06.2018]
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Auengley-Brauner Auenboden entwickelt. Im Bereich der Wasserscheide findet sich Kolluvium
sowie Kolluvium Uber Pelosol. Das Plangebiet weist als geologisch-bodenkundliche Beson-
derheit eine Stérung (,Abschiebung®) auf. Diese liegt im Bereich des Braunen Juras zwischen
dem Mel3stetter Tal und dem Gewann Bruckbach und setzt sich in den angrenzenden quarta-
ren Hangschuttmassen fort. Eine weitere Storung verlauft in den Lautlinger Wiesen westlich
der Ortschaft (siehe Unterlage 21.1.1, Anlage 1, Karte 3.1).

Die landwirtschaftlich genutzten Boden sind laut der Flachenbilanzkarte tberwiegend als land-
bauwirdige Flachen der Vorrangflache Stufe Il dargestellt. Bedingt durch das bewegte Ge-
lande sind insb. im Bereich steiler Hange bzw. deren Ubergangsbereiche von Erhebungen die
Bdden als Grenz- und Untergrenzflachen eingestuft.

Im Plangebiet sind Nachweise aus dem Altlastenkataster vorhanden, die umwelt- und gesund-
heitsschadliche Veranderungen des Bodens darstellen (Unterlage 19.1, Ubersicht 3.3). Die
Flachen befinden sich innerorts und aufRerhalb des Siedlungsbereichs, u.a. im Bereich der
Variante 1G1. AulRerdem besteht ein verfullter Steinbruch am 'Buhl', dessen Abgrenzung frei-
hand aus dem Kampfmittelgutachten von FIRMITAS 2019 Gbernommen wurde (der Steinbruch
ist nicht im Altlastenkataster gefiihrt).

Die Gesamtbewertung der Bodenfunktionen zeigt, dass im Plangebiet Béden mit einer mittle-
ren Funktionserfillung Uberwiegen. Boden mit einer hohen bzw. sehr hohen Funktionserftil-
lung treten in den Gewannen Lauterbach, Reuten, Buhl, Hirnau und im Bereich der Wasser-
scheide nur relativ kleinflachig auf. Die Empfindlichkeit gegenuber einer Flacheninanspruch-
nahme ist generell hoch (vgl. hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.4).

Schutzqut ,.Grundwasser*

Im Plangebiet sind keine Wasserschutzgebiete ausgewiesen oder geplant.

Im Plangebiet kommen Karstgrundwasserleiter (verkarstete Hochflachen des Weiljura), Po-
rengrundwasserleiter (mit Hangschutt iberdeckte Hange und Talfullungen), Kluftgrundwas-
serleiter (Bereiche tGiber Braunjura) sowie oberflachennahe Grundwasservorkommen (junge
Talfullungen des Quartérs an der Eyach) vor. Im gesamten Plangebiet treten verbreitet Si-
ckerquellen an den Talhangen auf. Die Karst- und Porengrundwasserleiter sind von beson-
derer Bedeutung fur das Grundwasserdargebot. Hydrogeologisch relativ unbedeutend sind
die Bereiche des Braunjura (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.5).



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 31
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Schutzqut ,.Oberflachenwasser/ -gewasser*

Durch das Plangebiet verlauft im Osten die européaische Wasserscheide. Neben der Eyach
(Gewasser |. Ordnung) kommen mehrere Gewasser Il. Ordnung vor. Diese liegen Uberwie-
gend im Sudkorridor (u.a. Mel3stetter Talbach, Lauterbach, Ebinger Talbach). Sie entwas-
sern uber die Eyach in Richtung Neckar und Rhein. Der Riedbach (6stlich des Plangebietes)
flie3t dagegen nach Osten in die Schmiecha und von dort zur Donau. Die Eyach ist nur ge-
ring bis magig belastet (Wassergite | bis Il). Sie ist teilweise begradigt. Die Ufer sind mafig,
punktuell auch stark ausgebaut. Die Ufer werden abschnittsweise von einem schmalen Au-
wald begleitet (prioritdrer FFH-Lebensraumtyp LRT 91 EO*). Der Mel3stetter Talbach weist im
Plangebiet sowohl naturnahe, maRig ausgebaute als auch naturferne Gewasserabschnitte
auf. Im Suden des Plangebietes verlauft der Mel3stetter Talbach naturnah; in Siedlungsnahe
ist er maRig bis stark ausgebaut und innerhalb des Siedlungsbereichs zum grofR3en Teil stark
verdolt. Bei Starkregen-Ereignissen tritt der Mel3stetter Talbach tber die Ufer (HQ100). Im
Westen des Plangebietes verlauft der Lauterbach. Er ist fast auf gesamter Strecke im Plan-
gebiet naturnah ausgebildet und wird durchgehend von Auwald begleitet (prioritarer FFH-Le-
bensraumtyp LRT 91 EO*), (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.5).

Schutzqut ,,Luft und Klima“

Lautlingen liegt auf rund 640 bis 740 muNN. Das Plangebiet erstreckt sich im Suden bis zum
Tierberg auf rund 860 mUNN. Die Gemarkung Albstadt gehért zum Klimabezirk der Schwabi-
schen Alb. Es bestehen deutliche Unterschiede zwischen den niederschlagsreichen, kalteren
Albhochflachen und der warmeren Balinger Bucht, die bis nach Lautlingen im Eyachtal spirbar
ist. Vor allem im Winterhalbjahr stellen sich bei Hochdruckwetter Inversionswetterlagen ein,
die fur Nebelbildung und verminderten Luftaustausch sorgen (Eyachtal). Lautlingen ist beid-
seits der Taler von ausgedehnten Waldflachen umgeben. Die geschlossenen Waldbestande
sind wichtige Frischluftproduktionsflachen fur die angrenzenden Siedlungsbereiche, die land-
wirtschaftlichen Flachen wichtige Kaltluftproduktionsflachen (klimadkologische Wirkungs-
raume). Frischluftleitbahnen ziehen sich entlang der Bachtéler, insb. an Eyach, Mel3stetter
Talbach und Lauterbach (vgl. Unterlage 19.1, Ubersicht 3.8). Hoch empfindlich gegentiber
Schadstoffeintrag sind die Siedlungsbereiche und das Eyachtal. Im Plangebiet ist kein Immis-
sionsschutzwald ausgewiesen. Das Luftschadstoffgutachten fur den Variantenvergleich von
Muller-BBM GmbH bestétigt die Einschatzung der Frischluftbahnen insb. an Eyach, Mel3stetter
Talbach und Lauterbach (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.6).
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Schutzgut ,,Landschaft/Landschaftsbild*

Das Plangebiet weist au3erhalb der Siedlungen Landschaftsbildeinheiten mit tiberwiegend ho-
her landschaftlicher Vielfalt auf. Fir das Landschaftsbild besitzen die Gberwiegend naturnahen
Waldbereiche mit gut ausgebildeten Waldrandern sowie die gut strukturierte Flur mit Uferge-
holzen, Feldgehdlzen, Gebilische und Streuobstwiesen sidlich von Lautlingen sowie im Nord-
korridor die stidexponierten Hangbereiche eine hohe / sehr hohe Bedeutung.

Im gesamten Plangebiet (auf3erhalb der Siedlungsbereiche) Uberlagern sich Schutzgebiets-
ausweisungen zur Bewahrung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft (Regionaler
Griinzug, Landschaftsschutzgebiet Albstadt-Bitz; siehe (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel
3.2.3.7).

Schutzgut ,,Kultur und Sachgiter

Die fur das Plangebiet vorliegenden Daten fur Kulturgtter der Denkmalpflege zu den Themen
Archéologisches Denkmal / Bodendenkmal sowie Bau- und Kunstdenkmal im Plangebiet sind
in Unterlage 21.1.1, Ubersicht 53 dargestellt. Der iiberwiegende Teil der Bau- und Bodendenk-
male befindet sich innerorts von Lautlingen. Mehrheitlich stammen die Arch&ologischen Denk-
maler aus dem Mittelalter, einige auch aus der provinzialrémischen Zeit, wie z.B. das ,Kastell
Lautlingen® im Nordkorridor (Petersburg / Mehlbaum) oder die Rémerstralle (im Bereich der B
463). Zu den Bau- und Kunstdenkmalern zahlen u.a. das Eisenbahnviadukt im Mel3stetter Tal
(Sudkorridor), das von Stauffenbergische Schloss sowie die Kirche mit Friedhof ,St. Johannes
d. T.“ innerorts. Aulderdem ist der am Gelandesporn Blhl gelegene Kreuzweg als Kulturgut zu

erwahnen (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.8).

Zu den Sachgutern im Plangebiet gehort die Hochspannungsleitung im Sidkorridor, die
Siedlungsgebiete incl. der Aussiedlerhife, die Klaranlage im Westen des Nordkorridors so-
wie die Altlasten und Altlastenverdachtsflachen. Im Plangebiet sind Nachweise aus dem Alt-
lastenkataster vorhanden, die umwelt- und gesundheitsschadliche Verénderungen des Bo-
dens darstellen (detaillierte Angaben dazu siehe Unterlage 19.1). Die Flachen befinden sich
innerorts und aulerhalb des Siedlungsbereichs, u.a. im Bereich der Variante 1G1. Aul3er-
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dem besteht ein verfillter Steinbruch am Bihl, dessen Abgrenzung freihand aus dem Kampf-
mittelgutachten von FIRMITAS 2019 tibernommen wurde (der Steinbruch ist nicht im Altlas-
tenkataster gefuhrt), (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.8).

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine relevanten Wechselwirkungen im Plangebiet ge-
geben, die nicht bereits durch die querschnittsorientierte Herangehensweise im Rahmen der
Bestandserfassung und Bestandsbewertung der Schutzgiter behandelt wurden (vgl. Hierzu
Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.9).

3.1.1 Schutzgebiete und geschiitzte Objekte

Bis auf die Siedlungs- und Gewerbebereiche gehoéren heute die Flachen des Nordkorridors
zum Vogelschutzgebiet Nr.7820-441 ,Studwestalb und Oberes Donautal“. Im Sudkorridor sind
die Hangwalder im Gewann Reuthalde und Tierberg Teilflachen des FFH-Gebietes Nr. 7819-
341 Ostlicher GroRer Heuberg.

Im Fachplan landesweiter Biotopverbund kommen im Plangebiet Kernflachen / Kernrdume
mittlerer Standorte vor. Im Nordkorridor finden sich kleinrAumig Kernflachen / Kernrdéume tro-
ckener Standorte. Kernflachen / Kernraume feuchter Standorte liegen schwerpunktmafig im

Sudkorridor (Gewanne Lauterbach, Reuten, Unter der Burg).

Mit Ausnahme der Siedlungs- und siedlungsnahen Gebiete ist das Plangebiet Bestandteil des
Landschaftsschutzgebietes Albstadt-Bitz, Verordnung des Landratsamtes Zollernalbkreis Uber
das Landschaftsschutzgebiet Albstadt-Bitz vom 07.09.1983.

In Lautlingen befindet sich an der Ortsdurchfahrt eine Eiche, die als Naturdenkmal geschitzt

ist.

4 FIRMITAS (2019): HISTORISCH GENETISCHE REKONSTRUKTION DER KAMPFMITTELBELASTUNG DURCH LUFT-
BILDAUSWERTUNG

VON ALLIIERTEN KRIEGSAUFNAHMEN FUR DEN GEPLANTEN NEUBAU DER BUNDESSTRARE B 463 IM BEREICH
ALBSTADT-LAUTLINGEN, WITTEN. ERARBEITET IM AUFTRAG DES REGIERUNGSPRASIDIUMS TUBINGEN.
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Im Plangebiet wurden zahlreiche gemal? 830 BNatSchG bzw. § 33 NatSchG geschitzte Bio-
tope kartiert. Ebenso sind einige Waldbiotope nach § 30a LWaldG vorhanden (vgl. Hierzu Un-
terlage 21.1.1, Kapitel 3.2.2.1).

3.1.1 Planerische Vorgaben

Landesentwicklungsplan

Das Plangebiet liegt gemafl Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 im ,Verdichtungsbereich im
Landlichen Raum®, auf der Landesentwicklungsachse Reutlingen/Tubingen-Hechingen-
Balingen-Albstadt-Sigmaringen, zwischen den Mittelzentren Balingen und Albstadt. In den
Landesentwicklungsachsen sollen die flir den groRraumigen Leistungsaustausch notwendi-
gen Infrastrukturen gebundelt und so ausgebaut werden, dass zwischen den Verdichtungs-
rdumen sowie den Oberzentren unter Einbeziehung von Mittelzentren leistungsfahige Ver-
bindungen gewahrleistet sind, der Anschluss und die Entwicklung des landlichen Raumes
und der groRen Erholungsraume gesichert sind und eine angemessene Einbindung des Lan-
des und seiner Teilrdume in die nationalen und transeuropdaischen Netze erreicht wird
(Grundsatz der Raumordnung). Nach Grundsatz 1.9 sind die natlrlichen Lebensgrundlagen
dauerhaft zu sichern: Die Naturgtiter Boden, Wasser, Luft und Klima sowie die Tier- und
Pflanzenwelt sind zu bewahren und die Landschaft in ihrer Vielfalt und Eigenart zu schiitzen

und weiterzuentwickeln.

Regionalplan

Der Regionalplan Neckar-Alb 2013 fuhrt allgemeine Grundséatze und Ziele zur Sicherung und
Ordnung der regionalen Freiraumstruktur auf, die bei Planungen zu beriicksichtigen sind.
Daruber hinaus weist er fur das Plangebiet einen regionalen Griinzug, Griinzasuren westlich
und dstlich der Ortschaft Lautlingen sowie Gebiete fiir Naturschutz und Landschaftspflege

und Erholung aus.

Fachplanungen

Im Fachplan Landesweiter Biotopverbund werden zur raumlichen Steuerung von Malinahmen
zum Erhalt und zur Entwicklung von Lebensraumkorridoren groRraumige Verbundachsen im



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 35
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Offenland und die Wildtierkorridore des Generalwildwegeplanes Baden-Wirttemberg ausge-
wiesen. (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.2.3).

Im Generalwildwegeplan von Baden-Wirttemberg werden fur einen grof3rAumigen Verbund
der Walder und GroRRsduger Wildtierkorridore anhand ihrer maf3stéablichen Bedeutung (landes-
weit, national, international), ebenso wie nach ihrer Multifunktionalitét (Bedeutung fir feuchte,
trockene und mittlere Anspruchstypen) ausgewiesen. Innerhalb des Plangebietes gibt es keine
Ausweisungen nach dem Generalwildwegeplan (vgl. Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.2.3).

Im Plangebiet sind die Waldbereiche weitgehend als Bodenschutzwald ausgewiesen (flachen-
deckend nérdlich der Eyach, westlich vom Lauterbach und in den Bereichen Reuten und Bihl,
ansonsten nur bereichsweise). Weite Teile der Waldflachen im Plangebiet sind als Erholungs-
wald der Stufe 1b (Wald mit grof3er Bedeutung fur die Erholung) bzw. der Stufe 2 (Wald mit
relativ groRer Bedeutung fir die Erholung) ausgewiesen. Einzig die Waldbereiche im Gewann
'Reuten’ Richtung Tierberg sowie nordwestlich der Reuthalde sind davon ausgenommen (vgl.
Hierzu Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.2.3).

3.1.2 Fazit

Die Analyse im Rahmen der Plausibilisierung der Variantenentscheidung (vgl. Unterlage
21.1) hat gezeigt, dass sich die Bestandssituation der Schutzgtiter des UVPG seit 1991/1998
in weiten Teilen des Plangebietes nicht wesentlich geéndert hat, aus der ein zusatzliches

Konfliktpotenzial resultieren konnte.

Durch die Auswertung aktueller naturschutzfachlicher Daten und umweltfachlicher Unterla-
gen konnte die hohe umweltfachliche Bedeutung des Plangebietes bestatigt werden. In den
Unterlagen, die vor 2017 erarbeitet wurden, fehlte das Schutzgut 'Flache’, das mit dem
UVPG 2017 als eigenstandiges Schutzgut in die Liste der Schutzgiter in § 2 UVPG aufge-
nommen wurde. Das Schutzgut 'Flache' ist deshalb anhand der Flacheninanspruchnahme
noch in die Plausibilisierung (Unterlage 21.1) einzubeziehen. MaRRgebliche Zielsetzungen
sind dabei die Begrenzung der Flacheninanspruchnahme und eine effiziente Flachennut-

zung.

Gewisse Anderungen gegeniiber der UVS 1991/UVS 1998 beschranken sich auf die Schutz-
guter 'Menschen, Gesundheit — Wohnen- / Wohnumfeld, Erholung’, Tiere, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt'.
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Im Plangebiet kommt den siedlungsnahen Freirdumen mit ausreichender Zuganglich-
keit eine hohe Bedeutung fiur die landschaftsbezogene Erholung zu. Die UVS 1991
hat die Bedeutung der siedlungsnahen Freiraume mit ausreichender Zuganglichkeit
fur die Kurzzeit- und Feierabenderholung noch nicht explizit betrachtet. Die ,Bedeu-
tung“ wurde lediglich unter dem Gesichtspunkt der Qualitat des Landschaftsbildes be-
urteilt. Diesbezlglich weicht die UVS 1991 methodisch vom heute etablierten Stan-
dard ab.

Seit 1998 wurden in Lautlingen neue Gewerbegebietsflachen ausgewiesen, mit de-
nen eine Entwertung verschiedener Schutzgtiter im Plangebiet einhergeht:

o Durch die Erweiterungen des Gewerbegebietes 'Eschach’ kommt es zum Ver-
lust von Freiflachen im Planungsgebiet. Dieser Flachenverlust wirkt sich auf
verschiedene Schutzgiter des UVPG aus, insbesondere auf das Schutzgut

Tiere, Pflanzen und biol. Vielfalt’ und 'Flache’.

o Zu einem weiteren Flachenverlust wird es im Gewann ,Hirnau / Stetten“ kom-
men. Hier ist das Gewerbegebiet 'Hirnau’ geplant. Betroffen sind neben Belan-
gen des strengen Artenschutzes insbesondere die Schutzguter 'Menschen,
Gesundheit — Erholung’ und 'Flache’. Dem Gewann ,Hirnau / Stetten” kom-
men besondere Funktionen fir die landschaftsbezogene Erholung zu, die
durch eine Bebauung jedoch vollstandig verloren gehen. Durch den Flachen-
verlust sind weitere Schutzgiter wie 'Boden’ und ‘Oberflachenwasser’ (Re-

tentionsvermégen) betroffen.

Zusatzliche Betroffenheiten kdnnen sich im Nordkorridor westlich der K 7151 erge-
ben. Hier sind zwischen 1998 und heute neue Wohngebaude (freistehende Einfamili-

enhauser) entlang der StralRe Romerhof entstanden.

Gegenuber 1991 ist eine deutliche Entwertung des Plangebietes als Lebensraum fiir
Tiere und Pflanzen festzustellen. Dies betrifft insbesondere den Sidkorridor. Die in
den letzten 20 bis 30 Jahren bundesweit eingetretenen Verschlechterungen der Le-
bensbedingungen fir Vogel des Offenlandes (Feldvogel) spiegeln sich auch im Plan-
gebiet wider. Zudem gingen durch das Gewerbegebiet ,Eschach’ gréliere Teillebens-

raume flr Brutvogel (u. a. Braunkehlchen, Baumpieper) verloren. Insgesamt hat das
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Plangebiet jedoch immer noch eine hohe und bereichsweise sehr hohe Bedeutung

als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen sowie fir die biologische Vielfalt.

- Gegenuber den 90er Jahren stehen heute etliche Flachen und Bestandteile (streng
geschutzte Arten, FFH-Lebensraumtypen) des Plangebietes unter dem strengen
Schutz des Européischen Arten- und Gebietsschutzrechtes (striktes Recht). Dem
Vorhaben dirfen deshalb durch die gewahlte Vorzugsvariante keine untiberwindli-
chen rechtlichen Belange des europaischen Gebiets- und Artenschutzrechtes entge-
genstehen.

- Gegenulber der UVS 1991 ist das Verkehrsaufkommen auf der B 463 deutlich gestie-
gen. Die Belastungen durch Larm- und Schadstoffe sowie Barriereeffekte fur das
Schutzgut 'Menschen, Gesundheit — Wohnen / Wohnumfeld' haben sich seit den 90er

Jahren deutlich erhoht.

Die Plausibilisierung der Schutzgtiter bestatigt in der Gesamtschau — trotz einzelner Veran-
derungen und negativer Entwicklungen — weiterhin das Uberwiegend hohe und sehr hohe
umweltfachliche Konfliktpotenzial des geplanten Vorhabens. Im Plangebiet zeichnen sich
keine konfliktarmen Bereiche mit potenziell geringen Umweltauswirkungen ab. Es ergibt sich
gemal Unterlage 21.1.1, Kapitel 3.2.3.10 folgendes Fazit fur die Korridore Nord, Innerorts
und Sud:

Das hochste Konfliktpotenzial durch einen StraRenkorridor ist im Nordkorridor zu erwarten.
Grinde dafir sind erhebliche Auswirkungen auf eine Reihe hoch bedeutsamer und empfind-
licher Schutzgutfunktionen. Im Nordkorridor besteht ein hohes Konfliktpotenzial in Bezug auf
das Schutzgut ‘Wohnen, Wohnumfeld’, da ein umfangreicher Abbruch von Wohnbebauung
nicht ausgeschlossen werden kann. Weitere Konfliktschwerpunkte resultieren auf3erhalb des
Siedlungsbereichs vor allem aus der sehr hohen Bedeutung fur die landschaftsbezogene Er-
holung, der hohen Bedeutung fir die Fauna sowie der besonderen landschaftsasthetischen
Qualitat, die der Stidhang des Heersberg besitzt. AuRerdem ist davon auszugehen, dass es
durch einen Stral3enkorridor zu erheblichen Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebietes Nr.
7820-441 ‘Stdwestalb und Oberes Donautal* kommt aufgrund der Betroffenheit der Lebens-
statte einer gelisteten Vogelart (Neuntéter) sowie der Entwertung und Minderung der Ent-
wicklungsmoglichkeiten des Schutzgebietes. Damit ist voraussichtlich ein naturschutzrechtli-
ches Zulassungsrisiko verbunden, dessen Uberwindung ein Abweichungsverfahren nach

§ 34 Abs. 3 BNatSchG voraussetzt.
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Beim Korridor Innerorts fihren vorrangig die absehbaren erheblichen Auswirkungen auf

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen durch einen Stral3enkorridor zu einem hohen Konfliktpo-
tenzial (Eingriff in vorhandene Bebauung/Setzungsrisiken durch Tunnelbauwerke aufgrund
der Lage und ungunstiger geologischer Verhaltnisse), wahrend die FreirAume nordlich und
sudlich von Lautlingen im Vergleich zum Nord- und Stdkorridor weitgehend geschont wer-
den.

Der Sudkorridor weist ebenfalls ein hohes Konfliktpotenzial auf. Zu einer hohen Konflikt-
dichte im Sudkorridor fihren die sehr hohe Bedeutung fir die ortsnahe landschaftsbezogene
Erholung in den Bereichen ‘Reuten-Bruckbach-Buhl’, die in Teilbereichen hohe und sehr
hohe Bedeutung fur das Schutzgut ‘Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt' sowie die durch-
gangig hohe Landschaftsbildqualitdt der Hangbereiche des Tierberges und des Mel3stetter
Tales im Suiden von Lautlingen. Eingriffe in vorhandene Bebauung durch einen Stral3enkorri-
dor kénnen ausgeschlossen werden. Im Unterschied zum Nordkorridor lasst der Sidkorridor
eine Trassenfuhrung zu, die eine erhebliche Beeintrachtigung der Schutzgebietskulisse Na-
tura 2000 und damit einen potenziell zulassungshemmenden Sachverhalt vermeidet, soweit

der StraRenkorridor nicht zu weit nach Stden ausschwenkt und somit ortsnédher verlauft.

3.2 Beschreibung der betrachteten Varianten

3.21 Variantenibersicht

Mit dem Bau der Ortsumgehung von Lautlingen (B 463 neu) ist das Ziel verbunden, die Men-
schen an der Ortsdurchfahrt nachhaltig von den verkehrsbedingten Beeintrachtigungen des
Durchgangsverkehrs zu entlasten und die verkehrliche Leistungsfahigkeit und Verkehrssi-
cherheit der B 463 im Bereich Lautlingen als tberregionale Verbindungsachse zu verbes-
sern. Daneben soll im Rahmen des geplanten Streckenzugs auch eine vorteilhafte Verknip-
fung mit den stadtebaulich-gewerblichen Entwicklungszielen der Stadt ermdglicht werden.

Im vorliegenden Fall der B 463 Ortsumgehung Lautlingen stellen die enge Tallage, die Sied-
lungsentwicklung, die schwierige Topographie, die anspruchsvollen geologischen Verhalt-
nisse sowie die stadtebaulich-gewerblichen Entwicklungsziele der Stadt Albstadt fur die Pla-
nung der Ortsumgehung von Albstadt-Lautlingen herausfordernde Bedingungen dar. Dies
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spiegelt auch der lange Abwéagungs- und Entscheidungsprozess wider (vgl. Unterlage
21.1.1, Kapitel 2).

In nachfolgender Abbildung 2 sind alle (im Rahmen der in den 90ern erfolgten Variantenent-
scheidung) betrachteten Varianten dargestellt. Im Zuge der Plausibilisierung der Variantenent-
scheidung wurden Variantenbiindel im Nordkorridor (5-er Varianten), im Sudkorridor (1-er Va-
rianten) sowie innerorts (Variante 3C und 4B) betrachtet. Dabei wurden von den in den 90er
Jahren gepriften Varianten jeweils die Grundkonzeptionen denkbarer Losungen des Nord-
und Sudkorridors sowie Innerorts ausgewahlt und von diesen die damals bereits unter ver-
schiedenen Aspekten (Umwelt, Verkehrswirksamkeit, Kosten 0.4.) optimierten Ldsungen.
Diese sind grau hinterlegt.
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3.2.2 Variantenbeschreibung einschlie3lich Begriindung fur das Aus-

scheiden

Im Rahmen der durchgefuhrten Plausibilisierung der Variantenentscheidung (Unterlage 21.1)
wurden von den in den 90er Jahren gepriften Varianten jeweils die Grundkonzeptionen
denkbarer Lésungen des Nord- und Sudkorridors sowie Innerorts ausgewahlt und von diesen
die damals bereits unter verschiedenen Aspekten® optimierten Lésungen (vgl. Unterlage
21.1.1, Kapitel 2). Hierbei handelt es sich um die Varianten 1C, 1E, 1G1, 3C, 4B und 5B*
(siehe Abbildung 2 (grau hinterlegte Varianten) sowie Unterlage 3 Blatt Nr. 2) sowie die Null-
variante - ein Ausbau der bestehenden Ortsdurchfahrt. Da die Varianten 1C, 1E, 4B und 5B*
unter heutigen Gesichtspunkte weiterentwickelt und modifiziert wurden, erhalten diese Vari-
anten den Zusatz (2019). Fur diese modifizierten Varianten sowie die Variante 1G1 wurde
auch eine aktuelle Uberschlagige Kostenschatzung der Investitionskosten (Baukosten) er-
stellt. Hierbei wurden im Wesentlichen die Hauptpositionen Erdarbeiten, Oberbau, (Hang)Si-

cherungs-/Tunnelbauwerke und Briickenbauwerke bertcksichtigt®.

Die bereits in den 90er Jahren optimierten und weiterentwickelten Varianten 1A, 1B, 1D, 1F,
1G, 5 und 5B wurden als bereits in den 90er Jahren vorzeitig ausgeschiedene Varianten
nicht mehr betrachtet.

Bei der Plausibilisierung der Variantenentscheidung wurde so vorgegangen, dass gepriift
wurde, ob sich hinsichtlich des Variantenvergleichs und der in der Vergangenheit getroffenen
Variantenentscheidung relevante Sachverhalte derart verandert haben, dass sich eine neue

Vergleichssituation ergibt (siehe Unterlage 21.1.1, Bericht, Kapitel 1.2).

Die nachfolgenden Kapitel zu den einzelnen Varianten stellen jeweils eine Zusammenfas-
sung aus den Ausfiihrungen in Unterlage 21.1 dar. Dieser sind weitergehende Details zu ent-

nehmen.

5 Umwelt, Verkehrswirksamkeit, Kosten u.a.

6 Nicht berticksichtigt wurden die Kostenarten Grunderwerb, Naturschutzrechtliche
KompensationsmalRnahmen, EntwasserungsmafRnahmen u.a.
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3.2.2.1 Nullvariante - Ausbau der bestehenden Ortsdurchfahrt

Die B 463 verlauft derzeit durch das Ortszentrum von Lautlingen. Das Verkehrsaufkommen
der BundesstraRe besteht zum groRRen Teil aus Durchgangsverkehr. Eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ergab schon 2006, dass bereits unter Bestandsverkehr
die Knotenpunkte an der B 463 ihre Kapazitatsgrenze erreicht haben. Seitdem hat der Verkehr
auf der B 463 weiter zugenommen. Im Jahr 2015 betrug der Gesamtverkehr zwischen 19.000
bis 24.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von 10%. Nach der Verkehrsprognose
wird die Verkehrsbelastung bis zum Jahr 2030 auf der B 463 in der Ortsdurchfahrt Lautlingen
nochmals deutlich zunehmen, sofern der Bau einer Ortsumgehung unterbleibt.

Ein Ausbau der bestehenden Ortsdurchfahrt — die Nullvariante - entsprechend der Verbin-
dungsfunktion und dem prognostizierten Verkehrsaufkommen ist nicht moglich. Weiterhin
wirde damit das Planungsziel (insbesondere Entlastung der Ortsdurchfahrt und Minderung
der Umweltbelastungen) und somit der Planungsauftrag nicht erfillt werden. Ein Ausbau der
Ortsdurchfahrt bzw. eine Untertunnelung oder Uberdeckelung der Ortsdurchfahrt wiirde zu
den gleichen Problemen fihren wie bei Variante 4B (2019). Daher wird ein Ausbau der beste-
henden Ortsdurchfahrt nicht weiterverfolgt (vgl. Unterlage 21.1.1).

3.2.2.1 Variante 3C (2019)

Der Ausgangspunkt der Variante 3C (2019) ist westlich von Lautlingen und mit dem der Vari-
anten 1C (2019), 1E (2019), 1G1 identisch. Nach der Unterquerung der Eisenbahn verlauft
die Trasse jedoch in unmittelbarer Parallellage zur Bahnlinie durch Lautlingen. Das Mel3stet-
ter Tal wird mit einem Briickenbauwerk gequert, das parallel zum denkmalgeschutzten Ei-
senbahnviadukt verlauft. Auf Hohe der Wasserscheide wird die bestehende B 463 wieder er-
reicht. Die Verknipfung mit der bestehenden B 463 erfolgt mit zwei Anschlissen, am Anfang
und Ende der Trasse. Variante 3C (2019) ist rd. 4300 m lang (vgl. Unterlage 21.1.1, Kap.
3.1.2.2.2 und Kap. 4.3.1).

Variante 3C (2019) fuhrt nicht zu der angestrebten Verbindungsqualitat. Variante 3C (2019)
ist durchgehend 2-streifig trassiert und entspricht nicht der Streckencharakteristik der Ent-
wurfsklasse. Dreistreifige Uberholabschnitte in beiden Fahrtrichtungen sind aufgrund der en-
gen Bebauung und der Bahntrasse nicht mdglich. Variante 3C (2019) lasst sich an die fach-

technischen Vorgaben der Entwurfsklasse 2 nur unter Inkaufnahme weiterer umfangreicher
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Eingriffe in (Wohn)bebauung (Abriss) anpassen. Die K 7151 aus Richtung Melstetten kann
aufgrund der engen Bebauung und der Bahntrasse nicht angeschlossen werden. Die Ver-

kehrsqualitat wird im Vergleich zur bestehenden B 463 nicht entschieden verbessert.

Die innerorts verlaufende Variante entlastet die Ortsdurchfahrt von allen Varianten am ge-
ringsten. Es verbleiben innerorts bis auf wenigen Abschnitten noch ca. 8.000 Kfz/24h (west-
lich der Vorderen Gasse 8.600 Kfz/24h). Variante 3C (2019) entlastet die Ortsdurchfahrt und
das Ortszentrum von allen in der Plausibilisierung gepruften Varianten somit am schlechtes-
ten. Die Verkehrsbelastung und die funktionalen und stadtebaulichen Trennwirkungen wer-
den nur innerhalb der Siedlungsbereiche verlagert. Die Auswirkungen des Straf3enkorridors
und der erforderlichen Schallschutzbauwerke auf die angrenzenden Siedlungsgebiete, die
stadtebauliche Situation und das Ortsbild waren so gravierend, dass die Variante unter stad-
tebaulichen Gesichtspunkten nicht vertretbar erscheint. Die Variante 3C (2019) stellt somit
im Prinzip nur eine innerdrtliche Verlegung der BundesstralRe dar, von der vorzugsweise Ge-

biete mit starkerer Wohnnutzung betroffen sind.

Die Variante 3C (2019) greift gravierend in bestehende (Wohn)bebauung ein. Allein unter

diesem Aspekt ware sie als nicht realisierungswiurdig einzustufen (vgl. Unterlage 21.1.1).
Weitere Ausflhrungen sind Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Die Variante 3C (2019) stellt aus den vorgenannten Griinden heute keinen realistischen L6-

sungsansatz fir die B 463 neu mehr dar (vgl. Unterlage 21.1.1). Sie ist folglich keine ver-

niinftige Alternative und wird daher ausgeschieden.

Mafgeblich fir diese Einschéatzung sind die seit der Variantenentscheidung fortgeschrittenen
Erkenntnisse und héheren Anforderungen an einen sicheren und fliissigen Verkehrsablauf
auf StralRen der Kategorie ,Uberregionalstrafen® (LS Il, RAL 2012), denen die Variante 3C
(2019) nicht gerecht wird, sowie die Auswirkungen der Variante auf eigentumsrechtliche Be-
lange. Eigentumsrechtliche Belange spielten im Abwégungsprozess der neunziger Jahre of-
fensichtlich keine Rolle. Die heute betroffenen Bereiche waren damals zum Teil noch nicht
bebaut (teilweise aber bereits als Mischgebiete oder Gewerbegebiete ausgewiesen bzw. ge-
plant). Hinsichtlich der Beurteilung der Verkehrswirksamkeit, der Kosten, der Flacheninan-
spruchnahme und der Auswirkungen auf stadtebauliche Ziele und umweltbezogene Belange

(mit Ausnahme von Natura 2000) haben sich im Vergleich zu den neunziger Jahren fir die
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modifizierten Varianten 3C (2019), 4B (2019) und 5B* (2019) keine grundsatzlichen Ande-
rungen ergeben, die eine abweichende Gewichtung der variantenbezogenen Konflikte und

eine modifizierte Beurteilung der Varianten nach sich ziehen kénnten.

3.2.2.1 Variante 4B (2019)

Variante 4B (2019) verlauft innerhalb der Ortslage von Lautlingen. Sie besteht zu tber finf-
zig Prozent aus einem Tunnel (Tunnellange 1480 m, Tunnelgefalle 5%). In der Regel befin-
det sich der Tunnel unter bebautem Gebiet, innerhalb der Ortslage bzw. neben/unter der
Bahntrasse und deren zugehérigen Bauwerken (Damme, Briicken). Die Variante 4B (2019)
ist durchgehend 2-streifig trassiert und besitzt zwei Anschliisse mit dem bestehenden Stra-
Bennetz, einen Anschluss im Westen mit der Ortsdurchfahrt (Bauanfang) und einen im Osten
(Bauende). Im Rahmen der Plausibilisierung der Variantenentscheidung wurde geprtift, ob
sich das Gefélle im Tunnel (Tunnellange 1480 m, 5% Gefélle) gemafl den Vorgaben in den
Richtlinien optimieren lasst und eine Lésung mit einem 1150 m langen Tunnel und einem
Tunnelgefélle von 2,5% entwickelt. Offene und bergménnische Bauweise wechseln sich da-
bei aufgrund geringer Uberdeckung mehrfach ab. Die optimierte Lésung fiihrt deshalb zu
noch umfangreicheren Eingriffen in bestehende Bebauung und stellt insgesamt keine Ver-
besserung der Variante 4B (2019) 5% dar und wurde daher wieder verworfen. Die Variante
ist rd. 2800 m lang.

Die Variante 4B (2019) entlastet die Ortsdurchfahrt im Ortszentrum von Lautlingen sehr gut —
nur etwas geringer als Variante 5B*(2019) — aber rdumlich nicht so weitreichend wie die Vari-
anten des Sudkorridors. Die auf3eren Abschnitte der Ortsdurchfahrt werden nicht entlastet
und sind daher weiterhin Teil der stark belasteten B 463. Die K 7151 (Vordere Gasse) wird
nicht entlastet. Variante 4B (2019) fuhrt u.a. aufgrund der Zweistreifigkeit nicht zur ange-
strebten Verbindungsfunktion. Die Verknipfung mit der K 7151 (Anschluss Mitte Richtung
MeRstetten) ist nicht maglich, ebenso sind 3-streifige Uberholabschnitte auf Grund zu kurzer
Streckenabschnitte vor den Tunnelportalen nicht realisierbar. Die Verkehrsqualitat (Leichtig-
keit des Verkehrsablaufs) von Variante 4B (2019) und die Verkehrssicherheit sind aufgrund
der Zweistreifigkeit und der langen und engen Strecke im Tunnel (im Gegenverkehr) unzu-
reichend. Die Verkehrsqualitéat wird im Vergleich zur bestehenden B 463 nicht entschieden

verbessert. Ein leistungsfahiger (teilplanfreier) Ausbau des Anschluss West ist aufgrund der
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vorhandenen Bebauung nicht méglich. In den Tunnelabschnitten ist das Unfallrisiko gegen-
Uber den freien Abschnitten grundsatzlich erhéht. Die Tunnellangsneigung von 5% der Vari-
ante 4B (2019) macht umfangreiche Mal3hahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit erfor-
derlich.

Variante 4B (2019) wirkt sich erheblich auf eigentumsrechtliche Belange aus. Die Variante
greift in vorhandene Bebauung ein, aber etwas weniger umfangreich als die Varianten

3C (2019) und 5B* (2019). Eine Optimierung des Tunnelgefélles wirde zu weiteren umfang-
reichen Eingriffen in vorhandene Bebauung fihren. Allein unter diesem Aspekt ware die Vari-

ante als nicht realisierungswirdig einzustufen.

Die Investitionskosten der Variante 4B (2019) sind doppelt so hoch wie die Kosten der Vari-
ante 5B*(2019) und der Variante 1G1. Zusatzlich fuhren die Lage der Tunnel unter bestehen-
der Bebauung und die geringe Gelandelberdeckung sowie die vorhandene Geologie bei Va-

riante 4B (2019) zu ganz erheblichen Kostenrisiken.
Weitere Ausfuhrungen sind Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Die Variante 4B (2019) stellt aus den vorgenannten Griinden heute keinen realistischen L6-

sungsansatz fir die B 463 neu mehr dar (vgl. Unterlage 21.1.1). Variante 4B ist folglich keine

verninftige Alternative und wird daher ausgeschieden.

3.2.2.1 Variante 5B* (2019)

Variante 5B* (2019) umfahrt Lautlingen im Norden. Die Variante verlasst weiter innerdrtlich
als die Variante 4B (2019) die bestehende B 463 auf Hohe der 'Hanfwiesen’, quert die Eyach
sowie anschlieRend den sudlichen Rand des Vogelschutzgebietes Nr. 7820-441 ,Sidwestalb
und Oberes Donautal®, schwenkt dann nach Stdosten und verlauft iber den Sportplatz, ehe
sie in den Tunnel (Lange 540 m) eintritt. In einem Teilabschnitt vom Tunnel im Ubergangsbe-
reich zur freien Strecke ist ein Langsgefalle von 6% ausgewiesen. Es wurde gepruft, ob sich
das Tunnellangsgefélle von 4,5% (bzw. von 6% ab ca. Bau-km 1+800) reduzieren und damit
die Verkehrssicherheit verbessern lasst. Die Langsneigung im Tunnel kann zwar entspre-
chend den Vorgaben der RAL/RABT optimiert werden. Ohne weitere umfangreiche Eingriffe

in vorhandene Wohnbebauung ist dies aber nicht mdglich. Die optimierte Lésung stellt daher
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keine Verbesserung der Variante 5B*(2019) dar und wurde daher wieder verworfen. Im Be-
reich der Eyachquerung ist ein rd. 140 m langes Briickenbauwerk vorgesehen. Die Verknip-
fung mit dem bestehenden StralR3ennetz erfolgt mit zwei Anschlissen am Anfang und Ende
der Trasse durch die Anbindung der bestehenden B 463 sowie mit einem Halbanschluss der
K 7151 Richtung Margrethausen (Horigstral3e). Variante 5B* (2019) ist rd. 2100 m lang.

Variante 5B*(2019) entlastet das Ortszentrum der Ortsdurchfahrt sehr gut, wenn auch raum-
lich nicht so weitreichend wie die Varianten des Sudkorridors. Die Variante 5B*(2019) fuhrt
nicht zur angestrebten Verbindungsfunktion. Variante 5B* (2019) ist durchgehend 2-streifig
trassiert und entspricht somit nicht der Streckencharakteristik der Entwurfsklasse 2. Ausrei-
chend lange dreistreifige Uberholabschnitte sind wegen zu geringer Abstande zwischen den
Knotenpunkten und des Tunnels nicht richtlinienkonform méglich. Die Verkehrsqualitat
(Leichtigkeit des Verkehrsablaufs) und die Verkehrssicherheit sind aufgrund der Zweistreifig-
keit deutlich ungiinstiger als bei den Varianten mit dreistreifigen Uberholabschnitten. Leis-
tungsfahige Knoten, d.h. teilplanfreie Knotenpunkte, sind wegen der vorhandenen Bebauung
(die Folge ware Abriss von Gebauden) nicht moglich. Die K 7151 kann im Norden (Richtung
Margrethausen) nur halbseitig angeschlossen werden. Aufgrund der Tunnellage (Gegenver-
kehr) besteht ein h6heres Unfallrisiko als bei den Varianten ohne Tunnel (im Gegenverkehr).
Diese Losung entspricht nicht den Vorgaben der Richtlinien zur Verkehrssicherheit (Langs-
gefalle von 6% in einem Teilabschnitt von Tunnel und angrenzender freier Strecke) (vgl. Un-
terlage 21.1.1).

Variante 5B* (2019) verursacht erhebliche Auswirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeld-
funktionen. Weiterhin ergeben sich bei Realisierung der Variante 5B*(2019) aller Voraussicht
nach erhebliche Beeintrachtigungen der Ziele des Vogelschutzgebietes nérdlich von Lautlin-
gen. Der Belastungskorridor entlang der Variante ist nicht mehr aufwertbar. Nach fachgut-
achterlicher Einschatzung ist davon auszugehen, dass Variante 5B*(2019) ein Ausnahme-

verfahren mit Alternativenprifung erfordert.

Die Variante 5B*(2019) greift gravierend in bestehende (Wohn)bebauung ein. Allein unter

diesem Aspekt ware sie als nicht realisierungswiirdig einzustufen (vgl. Unterlage 21.1.1).

Die Investitionskosten der Variante 5B* (2019) sind vergleichbar mit denen der Variante 1G1.
Zusatzlich fuhren die Lage der Tunnel unter bestehender Bebauung und die geringe Gelan-
detberdeckung sowie die vorhandene Geologie bei Variante 5B* (2019) zu ganz erheblichen

Kostenrisiken.
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Weitere Ausfuhrungen sind Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Die Variante 5B* (2019) stellt aus den vorgenannten Griinden (sowie den weiteren Ausfuh-
rungen in Unterlage 21.1.1) heute keinen realistischen Lésungsansatz fur die B 463 neu

mehr dar (vgl. Unterlage 21.1). Sie ist folglich keine verninftige Alternative und wird daher

ausgeschieden.

3.2.2.2 Variante 1C (2019)

Die Variante 1C (2019) umgeht die Siedlungsbereiche von Lautlingen im Stiden und wird tber
drei Anschlisse mit dem nachgeordneten StralRennetz verknipft. Die Baustrecke beginnt
westlich von Lautlingen in Hohe des Lauterbaches, wo die Ortsdurchfahrt der heutigen B 463
Uber einen teilplanfreien Knotenpunkt angeschlossen wird. Von dort schwenkt sie nach Sid-
Osten ab und unterquert die Eisenbahnlinie Balingen - Sigmaringen suidwestlich des Gewer-
begebietes Eschach. Die Variante 1C (2019) schwenkt (im Vergleich zu Variante 1G1 und 1E
(2019)) weiter nach Siden ab und quert den Héhenriicken Bihl mit einem 350 m langen Tun-
nel. Im Bereich Reuten und 6stlich des Mel3stetter Tals sowie im Bereich der Tunnelportale
sind aufgrund der Einschnittstiefe und der vorherrschenden Geologie Hangsicherungmal3nah-
men erforderlich. Aufgrund von Luftbildauswertungen ist bekannt, dass sich im Bereich des
Hohenrlicken Buhls (Tunnelbereich) ein ehemaliger, verfillter Steinbruch befindet. Die Vari-
ante 1C (2019) verlauft von allen drei 1-er Varianten am stdlichsten. Die Variante 1C (2019)
quert das Melstetter Tal mit einem 153 m langen Viadukt und wird Uber eine Verbindungs-
rampe an die K 7151 angeschlossen. Fiir die Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktes, ist das Linkseinbiegen auf die B 463 neu untersagt. Nach der
Talquerung fuhrt die Trasse durch das Gewann Hirnau/Stetten weiter nach Osten. Auf Hohe
der Europaischen Wasserscheide erreicht die neue Stral3e schlief3lich wieder die bestehende
B 463 und schlie3t dort auch an die B 463 alt (Anschluss Ost) an. Aufgrund der Topographie
und der Gradientenlage ist der Anschluss Ost nicht direkt im geplanten Gewerbegebiet 'Hirnau’
maglich, sondern erst weiter ostlich. Das Gewerbegebiet kann daher nicht direkt angeschlos-
sen werden. Dreistreifige StraRenquerschnitte (gesicherte Uberholabschnitte) sind im Stei-
gungsbereich zwischen der Querung der Eisenbahnstrecke und dem westlichen Tunnelportal

(Uberholméglichkeit in Fahrtrichtung Ebingen, Lange rd. 600 m) sowie nach der Querung des
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MeRstetter Tals bis zum Anschluss Ost (Hirnau) (Uberholmdglichkeit in Fahrtrichtung Laufen,

Lange rd. 1020 m) vorgesehen. Die Gesamtlange der Baustrecke betragt 4,5 km.
Variante 1C (2019) weist deutliche verkehrliche und schwerwiegende finanzielle Nachteile auf:

- Die nach der RAL 2012 anzustrebenden Trassierungsparameter, die Verkehrsqualitat
und insbesondere die Verkehrssicherheit, sind schlechter als die der Variante
1E (2019) und deutlich schlechter als die der Variante 1G1. Durch den einréhrigen
Tunnel im Gegenverkehr erhéht sich das Unfallrisiko (bzw. die Unfallgefahr und die
Unfallfolgen) gegenuber offenen Abschnitten. Die ungiinstigen technischen Parameter
des Tunnels wirken sich zusatzlich nachteilig auf die Verkehrssicherheit aus. Die 3-
streifigen Uberholabschnitte sind unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit nicht opti-
mal. Die Verkehrsqualitat der Strecke (Leistungsfahigkeit Tunnel/freie Strecke) ist ins-
gesamt etwas ungiinstiger als bei Variante 1G1.

- Der Tunnelbau entlang des ,Gefahrengebietes fir Rutschungen Bihl“ stellt au3erge-
wohnlich hohe Anforderungen. Es bestehen sehr hohe Schadensfallrisiken. Im Bereich
»Reuten® ergeben sich vergleichbare geologische und bautechnische Probleme wie bei
Variante 1G1.

- Im Vergleich mit Variante 1G1 rickt die Variante 1C (2019) mit den Tunnelportalen
naher an das FFH-Gebiet heran. Eine FFH-Vorprifung fur die Varianten liegt nicht vor.
Im Vergleich mit den Ergebnissen der Schadstoffausbreitung fur Variante 1G1 (Unter-
lage 21.1.1, Anlage 3) beidseits des Mel3stetter Tals ist es nicht auszuschliel3en, dass
es bei beiden Varianten zu zuséatzlichen Schadstoffeintragen (Stickstoff) in den nachst-
gelegenen FFH-Lebensraumtyp Waldmeister-Buchenwald (LRT 9130) im FFH-Gebiet
kommt, die evtl. Gber dem Ciritical load liegen. Ob es deshalb zu erheblichen Beein-
trachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes kommit, ist derzeit nicht abzuse-

hen.

- Vorteile gegenuber der Variante 1G1 weist Variante 1C (2019) fur die landschaftsbe-
zogene Erholung sowie im fir die Lebensraumfunktionen fir Tiere und Pflanzen im
Bereich Buhl auf. Neben der Reduzierung der Flachenbeanspruchung und der Zer-
schneidungswirkung kdnnen insbesondere die Larmbelastungen der freien Landschaft

eingedammt werden.

- Nach der Kostenschatzung verursacht Variante 1C (2019) von allen in der Plausibili-

sierung gepruften Varianten des Nordkorridors, Innerorts und des Stuidkorridors mit ca.
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111 Mio. Euro die zweith6chsten Investitionskosten und liegt damit um ca. 12 Mio. Euro
Uber denen der Varianten 1E (2019) und um ca. 45 Mio. Euro Uber denen der Variante
1G1 (2019). Fur den Tunnel fallen auRerdem noch hohe Folgekosten an (jahrliche Be-
triebskosten; Erneuerung der Tunnelausstattung in regelmafigen Intervallen). Die sehr
hohen Baurisiken fihren zu sehr hohen Kostenrisiken, die derzeit nicht kalkulierbar
sind.

Trotz der Vorteile fur die Umwelt im Bereich Buhl ist Variante 1C (2019) im Vergleich mit Vari-
ante 1G1 die deutlich schlechtere Variante. Die Baukosten liegen um fast siebzig Prozent ho-
her als bei Variante 1G1 (2019) bei gleichzeitig deutlich hoheren Kostenrisiken. Die verkehrs-
planerischen Ziele, insbesondere die Anforderungen an die Verkehrssicherheit, werden nur
unzureichend erflllt. Der Verkehrsablauf ist ungtinstiger als bei Variante 1G1. Das geplante
Gewerbegebiet Hirnau lasst sich im Vergleich mit den Varianten 1E (2019) und 1G1 unguns-
tiger anschlie3en. Die Auswirkungen auf die Umwelt kbnnen durch den Tunnel zwar gemindert
werden, es verbleiben im Stdkorridor auf weiter Strecke aber immer noch Zerschneidungswir-
kungen, Einschrankungen der Zugéanglichkeit der freien Landschaft, Verlust und Verlarmung
hochwertiger Erholungsrdume sowie Lebensraumverlust fur Tiere und Pflanzen. Bei Tunnel-
sperrungen muss der Verkehr durch die bisherige Ortsdurchfahrt geleitet werden. Die stadte-
baulichen Gestaltungsspielraume fur die bisherige Ortsdurchfahrt kénnen sich hierdurch ein-
engen. Die Variante 1C (2019) lasst sich nicht so vorteilhaft mit dem geplanten Gewerbegebiet

'Hirnau’ verknipfen. Weitere Ausfiihrungen sind Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Im Vergleich mit Variante 1G1 (2019) stellt Variante 1C (2019) unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten eine unverhaltnisméafiige Losung dar (vgl. Unterlage 21.1.1). Sie ist folglich

keine vernunftige Alternative und wird daher ausgeschieden.

3.2.2.3 Variante 1E (2019)

Die Variante 1E (2019) umgeht die Siedlungsbereiche von Lautlingen im Studen und wird
Uber drei Anschlisse mit dem nachgeordneten Stral3ennetz verknilpft. Die Baustrecke be-
ginnt westlich von Lautlingen in Hohe des Lauterbaches, wo die Ortsdurchfahrt der heutigen
B 463 Uber einen teilplanfreien Knotenpunkt angeschlossen wird. Von dort schwenkt sie
nach Sud-Osten ab und unterquert die Eisenbahnlinie Balingen - Sigmaringen sudwestlich

des Gewerbegebietes Eschach. Die Variante 1E (2019) schwenkt im Vergleich zu Variante



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 50
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

1G1 weiter nach Suden ab (jedoch nicht so weit wie Variante 1C (2019)) und quert den H6-
henrticken Buhl mit einem 680 m langen Tunnel. Im Bereich Reuten und 6stlich des Mel3-
stetter Tals sowie im Bereich der Tunnelportale sind aufgrund der Einschnittstiefe und der
vorherrschenden Geologie Hangsicherungsmafinahmen erforderlich. Aufgrund von Luftbild-
auswertungen ist bekannt, dass sich im Bereich des Hohenrlicken Bihls (Tunnelbereich) ein
ehemaliger, verfillter Steinbruch befindet. Die Variante 1E (2019) quert das Mel3stetter Tal
mit einem 330 m langen Viadukt und wird Gber eine Verbindungsrampe an die K 7151 ange-
schlossen. Die Lage des Anschlusses ist etwas ungunstiger als bei der Variante 1G1. Fur die
Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes, ist das Linksein-
biegen auf die B 463 neu untersagt. Nach der Talquerung und der anschlielenden Ein-
schnittslage fuhrt die Trasse durch das Gewann Hirnau/Stetten weiter nach Osten. Im Be-
reich des geplanten Gewerbegebietes Hirnau schlief3t die B 463 neu Uber einen teilplanfreien
Knotenpunkt (Hollandische Rampe) an die K 7152 an. Auf H6he der Européischen Wasser-
scheide erreicht die neue Stral3e schliel3lich wieder die bestehende B 463. Dreistreifige Stra-
Renquerschnitte (gesicherte Uberholabschnitte) sind im Steigungsbereich zwischen der Que-
rung der Eisenbahnstrecke und dem westlichen Tunnelportal (Uberholméglichkeit in Fahrt-
richtung Ebingen, Lange rd. 700 m) sowie nach der Querung des Mel3stetter Tals bis zur
Hohe der Europaischen Wasserscheide (Uberholméglichkeit in Fahrtrichtung Laufen, Lange

rd. 1130 m) vorgesehen. Die Gesamtlange der Baustrecke betragt 4,4 km.

Variante 1E (2019) weist ahnliche verkehrliche und finanzielle Nachteile wie Variante 1C
(2019) auf:

- Die Verkehrsqualitat, insbesondere die Verkehrssicherheit, ist durch die Fiihrung im
Tunnel ungunstiger als bei Variante 1G1. Die 3-streifigen Uberholabschnitte sind vor-
teilhafter als bei Variante 1C (2019), aber insgesamt nicht ganz so optimal wie die der
Variante 1G1. Der Verkehrsablauf (Tunnel/Leistungsfahigkeit der freien Strecke) ist
insgesamt etwas ungunstiger als bei Variante 1G1. Das geplante Gewerbegebiet

Hirnau lasst sich gunstig verknupfen.

- Der Tunnelbau stellt aul3ergewdhnlich hohe Anforderungen. Es bestehen sehr hohe
Schadensfallrisiken. Der Tunnel unterquert einen Rutschhang (wenn auch nicht direkt
im ,Gefahrengebiet fir Rutschungen® Bihl) und liegt im Bereich eines ehemaligen
Steinbruchs. Dieser ware zu erkunden. Im Bereich ,Reuten” ergeben sich die glei-

chen Bauschwierigkeiten wie bei Variante 1G1 und 1C (2019).
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- Im Vergleich mit Variante 1G1 rickt die Variante 1E (2019) mit den Tunnelportalen
naher an das FFH-Gebiet heran. Eine FFH-Vorprifung fur die Varianten liegt nicht vor.
Im Vergleich mit den Ergebnissen der Schadstoffausbreitung fur Variante 1G1 (Unter-
lage 21.1.1, Anlage 3) beidseits des Mel3stetter Tals ist es nicht auszuschliel3en, dass
es bei beiden Varianten zu zusétzlichen Schadstoffeintragen (Stickstoff) in den nachst-
gelegenen FFH-Lebensraumtyp Waldmeister-Buchenwald (LRT 9130) im FFH-Gebiet
kommt, die evtl. Gber dem Ciritical load liegen. Ob es deshalb zu erheblichen Beein-
trachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes kommt, ist derzeit nicht abzuse-
hen.

- Deutliche Vorteile, wenn auch nicht so ausgepragt wie bei Variante 1C (2019), erge-
ben sich gegenlber Variante 1G1 im Bereich Bihl fir die landschaftsbezogene Erho-
lung sowie fur die Lebensraumfunktionen fur Tiere und Pflanzen. Die Larmbelastun-
gen der freien Landschaft konnen durch die Tunnellage eingeddmmt werden. Der
Tunnel fuhrt zwar zu keinem durchgehenden stérungsarmen Korridor wie bei Vari-
ante 1C (2019), jedoch zu einem Korridor mit maximal 55 dB(A) Uber dem Tunnel.
Die Flachenbeanspruchung und die Zerschneidungswirkung sind ggi. Variante 1G1
(2019) reduziert, wenn auch nicht so umfangreich reduziert wie bei Variante 1C
(2019).

- Nach der Kostenschatzung verursacht Variante 1E (2019) von allen in der Plausibili-
sierung gepruften Varianten des Nordkorridors, Innerorts und des Stidkorridors mit
ca. 99 Mio Euro die dritthdchsten Investitionskosten und liegt damit um rd. 33 Mio.
Euro Uber denen der Variante 1G1 (2019). Fur den Tunnel fallen au3erdem noch
hohe Folgekosten an (jahrliche Betriebskosten; Erneuerung der Tunnelausstattung in
regelmafigen Intervallen). Die sehr hohen Baurisiken fuihren zu weiteren sehr hohen

Kostenrisiken, die derzeit nicht kalkulierbar sind.

Trotz der Vorteile fur die Umwelt im Bereich Bihl ist Variante 1E (2019) im Vergleich mit Va-
riante 1G1 die deutlich ungiinstigere Variante. Die Baukosten liegen immer noch um gut drei-
Big Prozent hoher als bei 1G1 (2019) bei gleichzeitig deutlich hoheren Kostenrisiken. Die

verkehrsplanerischen Ziele, insbesondere die Anforderungen an die Verkehrssicherheit, wer-
den besser als bei Variante 1C (2019), aber schlechter als bei Variante 1G1 erfillt. Die Qua-
litat des Verkehrsablaufs ist etwas ungunstiger als bei Variante 1G1. Das geplante Gewerbe-

gebiet 'Hirnau’ Iasst sich glnstig anschlieRen. Die Auswirkungen auf die Umwelt im Bereich
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Buhl lassen sich durch den Tunnel zwar mindern (wenn auch weniger umfassend als bei Va-
riante 1C (2019)). Es verbleiben im Sudkorridor auf weiter Strecke aber immer noch Zer-
schneidungswirkungen, Einschrankungen der Zuganglichkeit der freien Landschaft, Verlust
und Verlarmung hochwertiger Erholungsraume sowie Lebensraumverlust fiir Tiere und Pflan-
zen. Bei Tunnelsperrungen muss der Verkehr durch die bisherige Ortsdurchfahrt umgeleitet
werden. Die stadtebaulichen Gestaltungsspielraume fiir die bisherige Ortsdurchfahrt kdnnen
sich hierdurch einengen. Weitere Ausfiihrungen sind Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Im Vergleich mit Variante 1G1 stellt Variante 1E (2019) unter wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten eine unverhéaltnismafige Losung dar (vgl. Unterlage 21.1.1). Sie ist folglich keine ver-

nunftige Alternative und wird daher ausgeschieden.

3.2.2.4 Variante 1G1

Die Varianten 1G1 wurde im Zuge des Planungsprozesses stetig weiterentwickelt. Fir die
Plausibilisierung der Variantenentscheidung und insbesondere fur die in deren Rahmen er-
stellte Kostenschatzung wurde die straentechnisch bereits detaillierter ausgearbeitete Vari-
ante 1G1 an den Standard der modifizierten Varianten (2019) angepasst (vgl. Unterlage
21.1.1, Kap. 3.5).

Die Variante 1G1 umgeht die Siedlungsbereiche von Lautlingen im Stiden und wird Uber drei
Anschliisse mit dem nachgeordneten Stral3ennetz verknlpft. Die Baustrecke beginnt west-
lich von Lautlingen in Hohe des Lauterbaches, wo die Ortsdurchfahrt der heutigen B 463
Uber einen teilplanfreien Knotenpunkt angeschlossen wird. Von dort schwenkt sie hach Sud-
Osten ab und unterquert die Eisenbahnlinie Balingen - Sigmaringen sudwestlich des Gewer-
begebietes Eschach. Die Variante 1G1 schwenkt im Vergleich zu den Varianten 1E (2019)
und 1C (2019) am wenigsten weit nach Stiden ab und umfahrt den Héhenriicken Buhl in ei-
nem tiefen Einschnitt. Den im Bereich des Hohenriicken Buhls verorteten ehemaligen verfill-
ten Steinbruch umfahrt die Variante 1G1 im Wesentlichen. Die Variante 1G1 quert das Mel3-
stetter Tal mit einem 330 m langen Viadukt und wird Uber eine Verbindungsrampe an die K
7151 angeschlossen. Die Lage des Anschlusses ist vergleichsweise am glnstigsten. FUr die

Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes, ist das Linksein-



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 53
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

biegen auf die B 463 neu untersagt. Nach der Talquerung und der anschlielenden Ein-
schnittslage fuhrt die Trasse durch das Gewann Hirnau/Stetten weiter nach Osten. Im Be-
reich des geplanten Gewerbegebietes Hirnau schlief3t die B 463 neu Uber einen teilplanfreien
Knotenpunkt (Hollandische Rampe) an die K 7152 an. Auf Hohe der Europaischen Wasser-
scheide erreicht die neue Strale schlie3lich wieder die bestehende B 463. Dreistreifige Stra-
Renquerschnitte (gesicherte Uberholabschnitte) sind im Steigungsbereich zwischen der Que-
rung der Eisenbahnstrecke und dem westlichen Tunnelportal (Uberholmdglichkeit in Fahrt-
richtung Ebingen, Lange rd. 900 m) sowie nach der Querung des Mel3stetter Tals bis zur
Hohe der Europaischen Wasserscheide (Uberholmdglichkeit in Fahrtrichtung Laufen, Lange
rd. 1100 m) vorgesehen. Die Gesamtlange der Baustrecke betragt 4,4 km.

Variante 1G1 weist vor allem verkehrliche und finanzielle Vorteile auf:

- Raumstrukturelle Wirkungen (Raumordnung & Stadtebau): Die Belastungen in den

Siedlungsbereichen werden deutlich verringert, die regionale Verkehrsanbindung wird
verbessert. Kapazitatsengpasse und Erreichbarkeitsdefizite kbnnen beseitigt und Ge-
werbegebiete gut erschlossen werden — dies gilt insbesondere auch fur das von der
Stadt Albstadt geplante Gewerbegebiet Hirnau. Die Herausnahme des Durchgangs-
verkehrs aus der Ortslage von Lautlingen wirkt sich positiv auf die stadtebauliche Si-
tuation und die innerértlichen Umweltverhaltnisse aus. Durch die Verkehrsentlastung
werden die hohen Larm- und Schadstoffbelastungen entlang der Ortsdurchfahrt der
B 463 und die Trenn- und Barrierewirkungen nachhaltig reduziert, wodurch sich zu-
kunftige innerortliche Gestaltungsmdglichkeiten ergeben. Es werden Flachen mit
raumstruktureller Bedeutung (Vorrang-, Vorbehalts- oder Schutzgebiete) mit Festset-
zungen zur ,Regionalen Freiraumstruktur® beansprucht. Die Variante schrankt die
Nutzung wohnungsnaher Erholungsmdglichkeiten in bisher weitgehend unbelasteten

Freirdumen ein.

- Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung: Die technische Planung entspricht
— unter Berlcksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte - weitestgehend den nach
den RAL 2012 anzustrebenden Trassierungsparametern. Insgesamt ist Variante 1G1
unter dem Aspekt der Verkehrsqualitat (Entwurfstechnische Beurteilung) die ver-
gleichsweise vorteilhafteste Losung. Die Verkehrssicherheit ist aufgrund der offenen
Lage, der Trassierungselemente und der gut ausgepragten 3-streifigen Uberholab-
schnitte gut.
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- Verkehrliche Beurteilung: Durch die groRraumige Fuhrung der Trasse mit Anschluss

der K 7151 Richtung Mef3stetten kénnen mit rd. 80 % sehr gute Entlastungen der

Ortsdurchfahrt erreicht werden, die auch die auf3eren Abschnitte der Ortsdurchfahrt
umfassen. Von der Ortsdurchfahrt konnen 19.760 Kfz/24h im Abschnitt westlich der
K 7151 verlagert werden und 19.230 Kfz/24h im Abschnitt ostlich der K 7151. Die

K 7151 Richtung Mel3stetten wird um ca. 2.000 Kfz/24h entlastet (die Entlastung be-
tragt rd. 40%). Der Schwerverkehrsanteil von heute 10% in der Ortsdurchfahrt kann
auf die Umgehung verlagert werden. Es verbleiben in der Ortsmitte ca. 3% Schwer-
verkehr. Der Verkehrsablauf ist vorteilhafter als bei den Varianten 1C (2019) und 1E

(2019). Das geplante Gewerbegebiet Hirnau lasst sich glnstig verknipfen.

- Die ungunstigen geologischen Verhaltnisse stellen an den Bau der Variante 1G1 sehr
hohe Anforderungen. Variante 1G1 verlauft (wie auch die Tunnelvarianten) durch das
Gefahrengebiet flr Rutschungen ,Reuten und schneidet den Fu3bereich dieses
Rutschgebietes an. Im Gefahrengebiet fur Rutschungen ,Buhl* verlauft die Trasse in
einem Einschnitt nahe am Gefahrengebiet vorbei. Die Einschnitte miissen dauerhaft
gesichert werden. Die Baurisiken im Bereich Bihl sind bei Variante 1G1 im Vergleich
zu denen der Variante 1C (2019) und 1E (2019) geringer.

- Umweltvertraglichkeit: Nachteile gegenliber den Tunnelvarianten ergeben sich fir die

landschaftsbezogene Erholung sowie fiir die Lebensraumfunktionen fur Tiere und
Pflanzen im Bereich ,Buhl“. Hier kommt es zu Veranderungen der freien Landschaft
durch den tiefen Einschnitt. Der stérungsarme Raum beginnt erst im stidlichen Wald-
gebiet in rd. 600 m Entfernung zur Siedlung. Durch die offene Fiihrung im Bereich
Buhl wird die Zugénglichkeit der freien Landschaft durch Variante 1G1 auf nur wenige
Punkte beschréankt. Gemald FFH-Vorprufung fur Variante 1G1 kommt es zu keiner er-
heblichen Beeintrachtigung der FFH-Lebensraume (FFH-Gebietes Nr. 7819-341 Ost-
licher Grol3er Heuberg").

- Kosten/Wirtschaftlichkeit: Nach der Kostenschatzung liegen die Investitionskosten

der Variante 1G1 (2019) mit rd. 66 Mio Euro im Vergleich mit allen in der Plausibilisie-
rung gepruften Varianten im Mittelfeld. Im Vergleich mit den Varianten des Sudkorri-
dors ist Variante 1G1 (2019) um rd. 33 Mio Euro bzw. rd. 45 Mio Euro gunstiger als
die Variante 1E (2019) bzw. 1C (2019). Die Folgekosten sind bei der offen gefihrten

Trassenvariante 1G1 niedriger als bei den Varianten mit Tunneln, bei denen héhere
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jahrliche Betriebskosten sowie in regelmaliiigen Intervallen wiederkehrende Kosten

fur die Erneuerung der Tunnelausstattung/Betriebstechnik anfallen.

Trotz der Nachteile fur die Umwelt stellt Variante 1G1 im Vergleich mit den Varianten 1C (2019)
und 1E (2019) die insgesamt vorteilhafteste und wirtschaftlichste Losung dar. Die verkehrs-
planerischen Ziele, die Anforderungen an die Verkehrssicherheit und die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs werden gut erflillt. Die regionale Verkehrsanbindung kann durch Variante 1G1
verbessert, Kapazitdtsengpasse und Erreichbarkeitsdefizite beseitigt werden. Das geplante
Gewerbegebiet 'Hirnau’ wird verkehrlich an die B 463 gut angeschlossen. Die Ortsdurchfahrt
kann ohne Einschrankungen umgestaltet werden. Variante 1G1 verandert die Landschafts-
struktur sowie die Qualitat des Landschaftsraums des Stdkorridors am starksten. Mit Variante
1G1 sind auf der gesamten Strecke Zerschneidungswirkungen sowie der Verlust und die Ver-
larmung hochwertiger Erholungsrdume sowie Lebensraumverlust fir Tiere und Pflanzen ver-
bunden. Die fur Variante 1G1 (2019) geschéatzten Baukosten sind mit weitem Abstand niedri-
ger als die der Tunnelvarianten 1E (2019) oder 1C (2019).

Mit Variante 1G1 kénnen auch heute unter den aktuellen Rahmenbedingungen die Ziele der

B 463 neu in Lautlingen am vorteilhaftesten und wirtschaftlichsten erreicht werden:

- die Menschen an der Ortsdurchfahrt werden nachhaltig von den verkehrsbedingten

Beeintrachtigungen des Durchgangsverkehrs entlastet,

- die verkehrliche Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der B 463 in Lautlingen als

Uiberregionale Verbindungsachse wird verbessert,

- die stadtebaulich-gewerblichen Entwicklungsziele fiir Albstadt-Lautlingen lassen sich

mit der B 463 neu vorteilhaft verknipfen.

3.3 Gewahlte Linie

Unter Berilcksichtigung der in Kapitel 3.2 aufgefiihrten Grinde ergibt sich die Variante 1G1
als Vorzugstrasse fur die MaRnahme B 463 Ortsumgehung Lautlingen und wir vertieft weiter-

untersucht. Kapitel 4 beschreibt die gewahlte Linie im Detail.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme
4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstralRe 463 ist Sinne der RIN 2008 eine anbaufreie Strafl3e aul3erhalb bebauter
Gebiete mit maf3gebender Verbindungsfunktion und wird der StraRenkategorie LS Il (Uberre-
gionale Verbindung) zugeordnet. Hierfur ergibt sich nach den RAL 2012 die Entwurfsklasse
EKL 2. StraBen der EKL 2 sind zweistreifig mit dem Regelquerschnitt RQ 11,5 +, bei wel-
chem abschnittsweise Uberholfahrstreifen einmal fur die eine, dann in der Regel fur die an-
dere Fahrtrichtung angelegt werden. Bei der B 463 OU Lautlingen werden in den zweistreifi-
gen Abschnitten ein Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 8,50 m und in den dreistreifi-
gen Abschnitten ein Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 12,00 m vorgesehen. Diese
dreistreifigen Abschnitte dienen der Erhéhung der Verkehrssicherheit indem die Uberholvor-
gange auf sichere Bereiche konzentriert werden. Um eine hohe Akzeptanz der Uberholberei-
che zu erreichen, sollen bei der Entwurfsklasse EKL 2 fiir jede Fahrtrichtung nach Moglich-
keit mindestens 20 % des Streckenzugs eine solche verkehrstechnisch gesicherte Uber-
holmdglichkeit zur Verfiigung gestellt werden. Die vorgesehenen Uberholbereiche sind rd.
835 m (Fahrtrichtung Sigmaringen, von Bau-km 1+165 bis Bau-km 2+000) und 1.040 m
(Fahrtrichtung Balingen, von Bau-km 3+020 bis Bau-km 4+060) lang und erfiillen damit das
20 %-Kriterium der RAL 2012.

Die Ortsumgehung wird mit Zeichen 331 StVO als Kraftfahrstral3e ausgewiesen. Der land-
wirtschaftliche Verkehr wird somit auf gesonderten Wegen gefiihrt. Ebenso wird damit der
nichtmotorisierte Verkehr von der Fahrbahn ausgeschlossen und stattdessen stralRenunab-
hangig auf gesonderten Wegen bzw. fahrbahngleitend auf Geh- und Radwegen bzw. land-
wirtschaftlichen Wegen geflihrt.
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Grundsatze und Elemente der Linienfiihrung:

Der Entwurf weist folgende Grenzwerte der Trassierungselemente auf:

Element Entwurfsklasse  Planung Empfehlung nach
RAL 2012

max. L (m) EKL 2 237 < 1.500
min. R (m) EKL 2 308 > 400
min. A (m) EKL 2 150 > 134
max. s (%) EKL 2 4,0 <55

min. s (%) EKL 2 0,75 >0,7

min. H ( Kuppe ) (m) EKL 2 13.000 > 6.000
min. H ( Wanne ) (m) EKL 2 12.000 > 3.500
min. g EKL 2 2,5 =25
max. q EKL 2 7,0 =70

Vorhandene Zwangspunkte (Bebauung, Topographie etc.) machen geringfligige Abweichun-
gen von den Empfehlungen der RAL 2012 notwendig. Im Bereich des Mel3stetter Talviadukts
beispielsweise ist es erforderlich mit dem geplanten Radius von 308 m vom nach RAL 2012
empfohlenen Radius von 400 m abzuweichen. Begriindet wird dies durch die Vielzahl der
vorhandenen Zwangspunkte. Durch eine Vergro3erung des Radius wiirde die Trasse entwe-
der naher an die vorhandene Bebauung ricken, was wiederum aus Sicht des Schutzguts
Mensch nachteiliger wére, oder alternativ weiter in den 6stlichen des Tals gelegenen Hangs
einschneiden, das aufgrund der bekannten Hangrutschgefahrdung nachteiliger wére. Aus
diesem Grund wird die Abweichung vom empfohlenen Radienbereich als angemessen ein-
gestuft. Um auch in diesem Abschnitt eine ausreichende Verkehrssicherheit zu gewahrleis-
ten, ist hier mit Geschwindigkeitsbeschrankungen auf voraussichtlich 70 km/h zu rechnen.
Diese Geschwindigkeitsbeschrankung gilt voraussichtlich ebenfalls fir den Knotenpunktbe-
reich am Anschluss Sud (Verknupfung der B 463 mit der K 7151) da hier fir den Verkehr aus
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Richtung Balingen kommend ein Linksabbiegestreifen vorgesehen wird. Aufgrund der Netz-
funktion und den damit verbundenen Fahrtweiten wird dem Entwurf grundséatzlich eine Pla-
nungsgeschwindigkeit von 100 km/h zugrunde gelegt. Die Festlegung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten erfolgt durch und in Abstimmung mit der zustandigen Verkehrsbe-
horde und ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Im Verlauf der Ortsumgehung wird das bestehende Netz tber drei Verknupfungen an die Su-
dumgehung angeschlossen — einmal im Westen, einmal im Stiden und einmal im Osten von
Lautlingen. Die dreifache Verknipfung ist fur die sehr gute Verlagerungswirkung der Ver-
kehre auf die Ortsumgehung erforderlich und zweckméaRig. (Exkurs: Im Rahmen der Vorpla-
nung waren die ersten Varianten der Stidumfahrung 1A und 1B ohne Anschluss ausgebildet
und wurden im Zuge des weiteren Planungsverlaufs immer weiter optimiert. Dabei war einer
der ersten Schritte die Berticksichtigung eines Anschlusses an die K 7151 zur Verbesserung
der verkehrlichen Wirksamkeit (vgl. Unterlage 21.1.1., Kapitel 2)).

Nach RAL 2012 sollen fur die Entwurfsklasse EKL 2 Verknlipfungen mit dem gleichrangigen
oder nachgeordneten Netz i.d.R. als teilplangleiche Knotenpunkte oder als plangleiche Ein-
mindungen jeweils mit Lichtsignalanlage ausgebildet werden. Fir Bereiche in welchen eine
unter- oder Uberdurchschnittliche Verkehrsnachfrage vorliegt, gibt die RAL 2012 Anhaltwerte
fur die Verkehrsnachfrage im Querschnitt, bei welchen Gberpruft werden soll, ob unter Be-
rticksichtigung der Ziele eine Abweichung von der Entwurfsklasse sinnvoll ist. Im vorliegen-
den Fall der B 463 OU Lautlingen werden laut Verkehrsgutachten fir die Ortsumgehung fir
das Prognosejahr 2030 Verkehrsstarken in Hohe von rd. 19.230 bis rd. 19.760 Kfz/24 h
(DTV-w) prognostiziert. Laut RAL 2012 ist fur Straf3en der LS Il in der Regel ab einer durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) [Kfz/24h] von 15.000 Kfz/24 h im Querschnitt
eine héherrangige Entwurfsklasse erforderlich. Dies bestétigen auch die Leistungsfahigkeits-
berechnungen im Verkehrsgutachten zur Ortsumgehung Lautlingen des Ingenieurbiiros
brenner BERNARD ingenieure GmbH vom 09.05.2019 (Unterlage 21.2). Aus diesem Grund
wird, um eine Ortsumgehung mit ausreichend leistungsfahigen Verknipfungen an das nach-
geordnete Netz zu erzielen, von oben beschriebener Regelausbildung der Knotenpunkte ab-
gewichen und stattdessen, soweit erforderlich und angemessen, eine teilplanfreie Ausbil-
dung der Knotenpunkte im Zuge der Ortsumgehung in Anlehnung an die héherrangige Ent-
wurfsklasse EKL1 vorgesehen. Hierzu wurden im Zuge der Verkehrsuntersuchung verschie-
den Knotenpunktsformen verkehrlich untersucht, um die fur die vorliegende Situation opti-

male Ausbauform zu erlangen. Im Bereich des Knotenpunkts Ost (Anschluss K 7152 und
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Gewerbegebiet Hirnau) verlauft der dreistreifige Abschnitt von Ebingen kommend bis kurz
vor das Mel3stetter Talviadukt (BW 6).

Grundsatzlich ware rein unter Betrachtung des prognostizierten Verkehrsaufkommens auf
der B 463 Ortsumgehung Lautlingen der Streckenabschnitt gemaR Entwurfsklasse EKL 1
vorzusehen. Die vielen vorhandenen Zwangspunkte wie z.B. die Bebauung, die vorhandene
Bahntrasse, die herausfordernde Topographie sowie die Verkniipfungen mit dem nachgeord-
neten Strallennetz machen eine ganzlich regelkonforme Trassierung mit Elementen der Ent-
wurfsklasse EKL 1 nach RAL 2012 nicht moglich.

Aufgrund der hohen prognostizierten Verkehrsstarken werden aus Verkehrssicherheitsgrin-
den im Zuge der Ortsumgehung drei Nothaltebuchten in den Einschnittsbereichen angeord-
net. Eine weitere Haltebucht wird an der Rampe des Anschluss Mitte vorgesehen. Die Not-
haltebuchten wurden auch unter betrieblichen Aspekten (in Abstimmung mit dem Betriebs-

dienst) konzipiert und kénnen daher auch vom Betriebsdienst genutzt werden.

Soweit moglich werden die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens

aus Sicht des Betriebsdienstes beachtet.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Das System der zentralen Orte bildet die Grundlage fur die Ermittlung der Netzfunktion von
LandstralRen. Auf Grundlage dessen ergeben sich die Verbindungsfunktionsstufe der Stral3e
und damit deren Bedeutung sowie der erforderliche Ausbauquerschnitt.

Die B 463 verlauft als Uberregionale Verbindung durch Baden-Wirttemberg und verbindet im
Bereich Lautlingen in Ost-West-Richtung die beiden Mittelzentren Balingen und Sigmarin-
gen. In Nord-Sudrichtung verlauft die K 7151 durch Lautlingen und verbindet Lautlingen mit
Mefstetten im Siden und dem Stadtteil Margrethausen im Norden. Ziel der Ortsumgehung
ist es, die Ortsdurchfahrt von Lautlingen vom Durchgangsverkehr zu entlasten und fir den
nicht ortsbezogenen Kfz-Verkehr einen zigigen, stetigen Verkehrsfluss mit méglichst gerin-
gen Reisezeiten auf der Achse zwischen den Mittelzentren Balingen und Sigmaringen zu ge-
wahrleisten. Durch die Verlegung der B 463 und Trennung des Durchgangs- vom Ziel- und
Quellverkehr werden die Verkehrsverhaltnisse fur den Verkehr (tberortlich und kleinraumig)

wesentlich verbessert. Zusatzlich wird durch die Schaffung von Uberholmdglichkeiten und
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die Trennung vom langsam fahrenden Verkehr die Verkehrsqualitat der B 463 im Planungs-

abschnitt gesteigert.

Widerstande auf der B 463 wie Lichtsignalanlagen, Kreisverkehre oder Ortsdurchfahrten, die
zwangslaufig zur Verlangsamung oder Unterbrechung des Verkehrsflusses fiihren, sollen
insbesondere aufgrund der hohen Verkehrsbelastung vermieden oder beseitigt werden.

Die bisherige Ortsdurchfahrt Lautlingens kann dadurch zuriickgestuft und der Ortskern mit
einem verkehrsberuhigten zentralen Bereich von Rathaus, Kirche, Geschéaften und Parkplat-
zen ermoglich werden. Die ErschlieBungsqualitat wird erhoht und die Geféahrdung der Anlie-
ger, FuRganger und Radfahrer durch das derzeit hohe Verkehrsaufkommen der Bundes-
straBe mit ihren Larm- und Schadstoffemissionen deutlich reduziert. Auch der OPNV profi-
tiert durch weniger Verkehr im Stadtteil Lautlingen.

Fur das Prognosejahr 2030 werden fur die B 463 (neu) von Laufen kommend bis zum An-
schluss West rund 24.050 Kfz/24 h, zwischen Anschluss West und Anschluss Mitte rund
19.760 Kfz/24h, zwischen Anschluss Mitte und Anschluss Hirnau rund 19.230 Kfz/24 h und
bis zum Anschluss an den Bestand bei Ebingen rund 16.900 Kfz/24 h prognostiziert (siehe
Unterlage 21.2).

Fur die B 463 OU Lautlingen wurde im Zuge der Verkehrsuntersuchung (Unterlage 21.2)
nach dem Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015) die Leistungsfahigkeit der Strecke ermittelt. Ebenfalls wurden Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen fiir die verschiedenen Knotenpunkte durchgefiihrt. Bei der Qualitéatsstufe des
Verkehrsablaufs sollte sowohl bei der Strecke als auch an den Knotenpunkten gemafd ARS

14/2015 mindestens die Qualitatsstufe D erreicht werden.

Die zu bewertende B 463 Ortsumgehung Lautlingen wird gemaf HBS 2015 in Strecken zwi-
schen benachbarten Knotenpunkten unterteilt, an welchen sich die Verkehrsstarken andern.

Die so entstehenden Strecken sind:
- West (AS Lautlingen West — AS Lautlingen Sud)
- Mitte (AS Lautlingen Sud — AS Hirnau)
- Ost (AS Hirnau — Ostliches Ende der Ausbaustrecke)

Die Strecken werden jeweils richtungsbezogen untergliedert und untersucht. Die Strecke der

Ortsumgehung Lautlingen ist nach HBS 2015 zum Uberwiegenden Teil leistungsfahig. Nur
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auf einem kurzen Teilstiick im Westen in Fahrtrichtung Westen ist die Leistungsfahigkeit un-
terschritten (QSV E). Dies ist im Wesentlichen auf die Einbahnigkeit und die hohen Verkehrs-
starken in diesem Bereich in dieser Fahrtrichtung zurtickzufiihren (Unterlage 21.2, Kapitel
7.2). Da es sich hierbei jedoch nur um einen kurzen Teil der gesamten Ortsumgehung han-
delt und die tbrigen Streckenabschnitte in Fahrtrichtung Westen sowie auf der gesamten
Strecke in Fahrtrichtung Osten ausreichend leistungsfahig sind (QSV D oder besser), wird
dies als vertretbar beurteilt. Weiterhin liegt die Belastung der B 463 zu allen anderen Tages-
zeiten aul3erhalb der Nachmittagsspitzenstunde unterhalb der Bemessungsverkehrsstarken.
Die Ortsumgehung ist damit insgesamt zeitlich und rdumlich weitgehend leistungsfahig (Un-
terlage 21.2 Kapitel 7.3). Die Erhdhung der Leistungsfahigkeit in diesem Teilbereich durch
einen zweibahnigen Querschnitt ist bereits aus Grinden der Einheitlichkeit des Streckenab-
schnitts und der Verkehrssicherheit keine anzustrebende Lésung. Auch die Vielzahl der vor-
handenen Zwangspunkte (u.a. Bebauung, vorhandene Bahntrasse, Topographie usw.) dran-

gen keinen zweibahnigen Ausbau in dem kurzen Abschnitt auf.

Die Herleitung der fiir den jeweiligen Knotenpunkt geeigneten optimalen Ausbauform erfolgte
schrittweise Uber die Betrachtung der Leistungsfahigkeit der jeweiligen Knotenpunktform so-
wie der vorhandenen Begebenheiten. Die betrachteten Knotenpunktformen wurden jeweils
immer weiter optimiert und untersucht, bis diese leistungsfahig und mit vertretbarem bauli-
chem Aufwand realisierbar sind, ausgehend von der minimalen zur maximal erforderlichen

Ausbauform (vgl. Unterlage 21.2).

Die Knotenpunkte im Zuge der B 463 Ortsumgehung Lautlingen werden als verkehrstech-
nisch funktional eingestuft, mit guter bzw. sehr guter Verkehrsqualitét in der Spitzenstunde.
Der Knotenpunkt West (Knotenpunkt 2.4 in der Verkehrsuntersuchung) besitzt als teilplan-
freier Knotenpunkt (linksliegende Trompete) die Qualitatsstufe QSV A. Der Knotenpunkt
Mitte erreicht als teilplangleicher Knotenpunkt mit Sperrung des Linkseinbiegestroms (Ver-
kehr von der K 7151 in Richtung Sigmaringen) und Einrichtung eines Einfadelungsstreifens
in Fahrtrichtung Balingen die Qualitatsstufe QSV B. Durch die Sperrung des Linkseinbiegers
mussen die Fahrzeuge Uber die benachbarten Knotenpunkte auf die Ortsumgehung auffah-
ren. Die Qualitatsstufen dieser Knotenpunkte werden wegen der verhaltnismaRig geringen
prognostizierten Verkehrsstarke des Linkseinbiegestroms von 60 Fz/h dadurch nicht beein-
trachtigt (Unterlage 21.2, Kapitel 6.3). Alternativ kdnnte zur Erreichung eines ausreichend

leistungsfahigen Knotenpunkts auch eine zweite Rampe angeordnet werden. Dies ist zum
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einen aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte und der vorliegenden Begebenheiten plane-
risch nicht zweckméaRig moglich, zum anderen werden die zusatzliche Flachenversiegelung
und Kosten bei gleichzeitiger Betrachtung der relativ geringen Fahrzeuganzahl als nicht ver-
haltnismafRig angesehen, sodass die Sperrung des Linkseinbiegers als optimalste Losung fir
den vorliegenden Fall betrachtet werden kann. Der Knotenpunkt Ost ist als teilplanfreie Kno-
tenpunktform (Hollandische Rampen) ebenfalls als ausreichend leistungsféahig einzustufen.
Die Rampenful3punkte des Knotenpunkts erreichen die Qualitatsstufe D (Sud) und B (Nord).

Die von der Ortsumgehung durchschnittenen bestehenden landwirtschaftlichen Wege sowie
Rad- und Fulwegeverbindungen werden wiederhergestellt. Teilweise werden hierfir Wege-
fuhrungen geringfligig angepasst oder zur Querung der Ortsumgehung zusammengelegt.
Die grundsatzlichen Wegeverbindungen bleiben somit weiterhin erhalten. Durch die Auswei-
sung der Ortsumgehung als Kraftfahrtstraf3e ist der Kfz-Verkehr vom Rad- und FuRRverkehr

getrennt.

Die Ortsumgehung verlauft abseits der Ortslage. Haltestellen fiir den OPVN sind nicht vor-

handen und nicht vorgesehen.

Die ErschlieBung benachbarter Flachen wird Gber begleitende Wirtschaftswege gesichert.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die weitestgehend gestreckte Linienfiihrung mit den geplanten Entwurfselementen, die
Anordnung der gesicherten Uberholbereiche und der Knotenpunkte sowie die getrennte Fuih-
rung des langsam fahrenden, landwirtschaftlichen Verkehrs wird eine angemessene Fahrge-

schwindigkeit der Kraftfahrzeuge auf der Trasse erreicht.

Die Entwurfsparameter nach RAL 2012 sind weitestgehend eingehalten, was einen sicheren
Fahrverlauf gewahrleistet. Im Bereich des mittleren Anschlusses der B 463 neu an die

K 7151 unterschreitet der geplante Radius den nach RAL 2012 empfohlenen Radienbereich
geringfugig. Begruindet wird dies durch die Vielzahl der vorhandenen Zwangspunkte in die-
sem Bereich (vgl. hierzu auch Kapitel 4.1.1). Um auch in diesem Abschnitt eine ausrei-
chende Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, ist mit Geschwindigkeitsbeschradnkungen zu
rechnen. Diese sollte tiber eine entsprechende Beschilderung verdeutlicht werden. Aufgrund

der Netzfunktion und den damit verbundenen Fahrtweiten wird dem Entwurf grundsétzlich
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eine Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h zugrunde gelegt. Die Festlegung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die zustandige Verkehrsbehérde.

Weiterhin wirken die geplanten Radienrelationen auf eine stetige Fahrweise hin. Der Stre-
ckenabschnitt der Verlegung der B 463 enthalt keine rdumlichen Unstetigkeiten und ist in sei-
ner Gesamtheit iberschaubar und erfassbar.

Die beiden gesicherten Uberholabschnitte erhéhen die Verkehrssicherheit und dienen der
Verringerung des Risikos von Unféllen mit dem Gegenverkehr beim Uberholen. Uberholmdg-
lichkeiten bestehen aufgrund des abschnittsweise dreistreifigen Ausbaus von ca. Bau-km
1+165 bis ca. 2+000 in Richtung Albstadt und von ca. Bau-km 3+020 bis ca. 4+060 in Rich-
tung Balingen.

Die Haltesichtweiten wurden Uberprift und sind ausreichend. Defizite wurden mittels Sicht-
dreiecke Uberprift und in der Planung bertcksichtigt. Im Einschnitt 1 von ca. Bau-km 0+920
bis ca. Bau-km 1+200 wurde die Bohrpfahlwand 2 links und im Einschnitt 2 bei Bohrpfahl-
wand 4 rechts von ca. Bau-km 2+000 bis ca. Bau-km 2+320 die Bohrpfahlwande zurtickge-
setzt um ein ausreichendes Sichtfeld gewahrleisten zu kénnen. Am BW 6 wurde die Halte-
sichtweite aufgrund der voraussichtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung fir 70km/h ermittelt.
An den Bauwerken BW 6 und BW 8 kann es durch die Gelander auf den Bauwerken zu
Sichtbeeintrachtigung kommen. Dies ist im Zuge des Bauwerksentwurfs naher zu betrachten

und zu beriicksichtigen.

Die Anordnung der Knotenpunkte ergibt sich aus der Kreuzung und Anbindung untergeord-
neter StraRen. Die Ausbildung der Knotenpunkte wurde entsprechend dem Verkehrsgutach-
ten zur Ortsumgehung Lautlingen aus dem Jahr 2019 vom Ingenieurbiros brenner BER-
NARD ingenieure GmbH fiir den Prognoseverkehr 2030 (Unterlage 21.2) gewahlt, so dass
ein sicheres und ausreichend leistungsfahiges Ein- und Ausfahren, Kreuzen sowie Ein- und
Abbiegen der Verkehrsstrome gewahrleistet ist. Durch die Giberwiegend teilplanfreie Fiihrung
des Verkehrs auf der Ortsumgehung wird die Verkehrssicherheit an den Knotenpunkt weiter
erhoht. Im Vergleich zu teilplangleichen und plangleichen Knotenpunkten haben teilplanfreie

Knotenpunkte weniger Konfliktpunkte an welchen sich Unfélle ereignen kénnen.

Die Ortsumgehung wird zur Bundesstral3e B 463 gewidmet und mit Zeichen 331 StVO als

Kraftfahrstral3e ausgewiesen. Fur landwirtschaftlichen Verkehr wird das Wirtschaftswegenetz
angepasst und Uber-/ Unterfiihrungsbauwerke der B 463 vorgesehen. Die bestehende B 463
wird zur Kreis-/ GemeindestralR3e zurtickgestuft und bleibt dem Ful3- und Radverkehr zur Nut-

zung erhalten.
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4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

4.2.1 Kreuzende Wege und Stral3en

Nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht der die B 463 neu kreuzenden StraBen und Wege:

Tabelle 1: Ubersicht der kreuzenden StraRBen und Wege

Bau- Belas-
km Kreuzende(r) Vgrhan— Crepplaiz tungs-
ene Fahrbahn- Art der Kreuzung
(Achse StralBe/Weg Breite breite klasse gem.
100) RStO
B 463
0+500 |B463alt 8,25m 8,00 m BK 1,8 teilplanfreier Knotenpunkt
mit Verknipfung mit B 463
neu (BW 1.1)
0+670 | Wirtschaftsweg |3,00m 3,00m -- Unterfiihrung Wirtschafts-

weg (BW 2) ohne Ver-
knipfung mit B 463 neu
1+441 | Wirtschaftsweg |[3,00 m 3,00m -- Uberfiihrung Wirtschafts-
weg (BW 4) ohne Ver-
knlpfung mit B 463 neu

2+038 | Wirtschaftsweg/ |5,50 m 5,50 m -- FW Uberfiihrung
Zufahrt zum Ski- (BW 5) ohne Verknupfung
lift mit B 463 neu
2+578 | K 7151 6,00 m 6,5m BK 1,0 Teilplangleicher Knoten-
punkt mit Verknupfung mit
B 463 neu
2+823 | Wirtschaftsweg | -- 3,00 m - Unterfihrung Wirtschafts-

weg unter MeRstetter Tal-
viadukt (BW6) ohne Ver-
knupfung mit B 463 neu
2+965 | Wirtschaftsweg |3,00 m 5,00 m -- Uberfiihrung Wirtschafts-
weg (BW 7) ohne Ver-
knupfung mit B 463 neu

3+571 |K 7152 7,25 m 7,50 m BK 1,8 teilplanfreier Knotenpunkt
mit VerknUpfung mit B 463
neu (BW 8)

3+823 | Wirtschaftsweg | - 3,50 m -- Unterfilhrung Wirtschafts-

weg (BW 9) ohne Ver-
knipfung mit B 463 neu

Die Bauwerksbreiten (Lichte Weite/ Breite zw. den Gelandern) sind Kapitel 4.7 zu entneh-

men.
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4.2.2 Verlegung von Stral3en und Wegen

Neben den in Kapitel 4.2.1 aufgefuhrten, neu anzulegenden Kreuzungen mit der B 463 sind
auch Verlegungen von Stral3en und Wegen erforderlich. Insbesondere handelt es sich hier-
bei um Wirtschaftswege, die von der B 463 neu gekreuzt werden. Diese Wirtschaftswege
werden parallel zur B 463 bis an die oben aufgefuhrten geblindelten Querungsstellen (Wirt-
schaftswegetber-/-unterfiihrungen) gefiihrt oder an bestehende Wege angeschlossen. Ent-
sprechende Verlegungen sind Unterlage 5 und 11 zu entnehmen.

4.2.3 Widmung, Umstufung und Einziehung

Es wurde folgendes Widmungs-/ Umstufungskonzept entwickelt (vgl. Unterlage 12):

Widmung

Die durchgehende Neubaustrecke zwischen den neuen Netzknoten NK 7719 054 und NK
7719 056 wird von Bauanfang bis Bauende, einschlie3lich der Rampen an den planfreien
Netzknoten NK 7719 055 und NK 7719 056 zur B 463 gewidmet und geht in die Baulast des
Bundes uber. Der vom Netzknoten NK 7719 054 in nordéstliche Richtung verlaufende Neu-
bauabschnitt wird zur K 7151 gewidmet und geht in die Baulast des Zollernalbkreises tber.
Der Neubauabschnitt zwischen den Netzknoten NK 7719 056 und NK 7719 005 wird zur K
7152 gewidmet und geht in die Baulast des Zollernalbkreises Uber.

Umstufung

Die B 463 alt zwischen den Netzknoten NK 7719 054 und NK 7519 003A wird aufgrund des
Verlustes der Verkehrsbedeutung zur K 7151 abgestuft und geht auf3erhalb der Ortsdurch-
fahrt in die Baulast des Zollernalbkreises und innerhalb der Ortsdurchfahrt in die Baulast der
Stadt Albstadt Giber. Die B 463 alt zwischen den Netzknoten NK 7719 003 und NK 7719 005
wird zur StadtstralRe abgestuft und geht in die Baulast der Stadt Albstadt Giber. Die K 7151
zwischen den Netzknoten NK 7719 055 und NK 7719 003 wird zur Stadtstral3e abgestuft und
geht in die Baulast der Stadt Albstadt Uber.
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Einziehung

Zwei Teilabschnitte der B 463 werden fir den Verkehr entbehrlich und eingezogen. Hierbei
handelt es sich um ein kurzes Teilstlick im Bereich des Anschluss West und um das entbehr-
liche Teilstiick der B 463 zwischen dem KP Badkap und dem Parkplatz auf Hohe der Euro-
paischen Wasserscheide (vgl. Unterlage 12).

4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Ortsumgehung beginnt von Balingen kommend ca. 700 m westlich vor der Bebauung
von Lautlingen auf der bestehenden B 463 auf und schwenkt auf Hohe des Lauterbaches mit
einem Radius R= 500 m in sidliche Richtung. Bei ca. Bau-km 0+500 ist der westliche An-
schluss der Ortsumfahrung an die B 463 alt (Laufener Stral3e) von Lautlingen vorgesehen.
Der Anschluss wird teilplanfrei mit einer Verbindungsrampe und Aus- und Einfadelungsstrei-

fen ausgebildet.

Die geplante Trasse schwenkt danach mit einem Radius R=1.500 m in nordliche Richtung
und unterquert bei ca. Bau-km 0+900 die Bahnlinie Balingen - Sigmaringen stidwestlich des
Gewerbegebietes ,Eschach”. Im weiteren Verlauf fihrt die Trasse im Einschnitt mit einem
Radius R= 450 m durch den Hang ,Reuten® parallel zur Bahnlinie und dem Rand der Bebau-
ung von Lautlingen, um bei Station ca. Bau-km 1+400 wieder mit einem Radius R= 600 m in
sudliche Richtung zu schwenken. Auf ungefahrer Héhe von ca. Bau-km 1+550 wechselt die
Trasse vom Einschnitt in Dammlage und quert so die vorhandene natirliche Senke des Ge-

landes.

Auf Hohe des Hossinger Weges flhrt die geplante Trasse ca. 350 m weit wieder mit einem
Radius R= 500 m nach Norden um im Anschluss bei Station ca. Bau-km 2+000 mit einem
Radius R= 350 m nach Siden zu schwenken. Bei ca. Bau-km 2+250 ist der teilplangleiche
Anschluss der Kreisstral3e K 7151 (Tierberger Straf3e) geplant. Die Verbindungsrampe des
Anschlusses liegt nordlich der Ortsumgehung und schlief3t in Fahrtrichtung Balingen mit ei-
nem Einfadelungsstreifen an. Die Auffahrt in Fahrtrichtung Sigmaringen wird an diesem Kno-
tenpunkt aus Leistungsféahigkeitsgriinden durch Sperrung des Linkseinbiegers untersagt (vgl.

Kapitel 4.1.2). Der Anschluss der Rampe an die KreisstrafRe wird mit einer Linksabbiegespur
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auf der B 463 neu und im Rampenanschlussbereich zur Bundesstrafl3e mit Tropfen und Drei-

ecksinsel vorgesehen.

Die geplante Trasse der B 463 neu schwenkt bei ca. Bau-km 2+450 mit einem Radius

R= 308 m in nérdliche Richtung und tberquert mit einem rund 330 m langen Bauwerk das
Melstetter Tal und die bestehende K 7151. Griinde fur die Wahl der lagemaliigen Trassie-
rungselemente der Trasse im Bereich des Talviadukts waren die vorhandenen Zwangs-
punkte, der Abstand zur Bebauung und ein reduzierter Eingriff in die angrenzenden Hangbe-
reiche. (Exkurs: Bereits im Zuge der Variantenbetrachtung wurde in Bezug auf die Querung
des Melstetter Tals und die Trassenlage in diesem Bereich diverse Varianten untersucht mit
dem Ergebnis, dass die Variante 1G1 die vorteilhafteste Losung ist (vgl. hierzu auch Unter-
lage 21.1.1)).

AnschlieBend fuhrt die Trasse mit einem Radius R=470 m im Einschnitt in stidliche Richtung.
Bei ca. Bau-km 3+600 erfolgt der teilplanfreie Anschluss an die neue Fortsetzung der K 7152
und das geplante Gewerbegebiet ,Hirnau“ der Stadt Albstadt. Der Anschluss ist mit soge-
nannten parallel zur Trasse verlaufenden hollandischen Rampen geplant. Von der K 7152
erfolgt dann der Anschluss an die ehemalige B 463 nach Lautlingen mit einem Linksabbiege-

streifen, Tropfen und Dreieckinseln.

Die B 463 neu schwenkt nach dem Anschluss Ost mit einem R = 700 m in nérdliche Richtung

und mindet am Bauende bei ca. Bau-km 4+380 in die bestehende B 463 bei Albstadt-Ebingen.

Optimierungen der Vorzugsvariante

Die Linienfuhrung der Vorzugsvariante 1G1 wurde aufgrund folgender Begebenheiten im

Rahmen der Genehmigungsplanung optimiert:

Im Zuge der Fortschreibung des Verkehrsgutachtens (Verkehrsgutachten zur Ortsumgehung
Lautlingen des Ingenieurbiros brenner BERNARD ingenieure GmbH vom 09.05.2019, Un-
terlage 21.2) wurde die Knotenpunkte unter Beriicksichtigung der prognostizierten Verkehrs-
starken hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit untersucht und bei nicht ausreichender Leis-
tungsfahigkeit planerisch optimiert. Insbesondere der westliche Knotenpunkt wurde aufgrund
dessen grundlegend umgeplant von einer vormals plangleichen Einmindung zu einem teil-

planfreien Anschluss.

Im Zuge der Planung erfolgte die Anhebung der Gradiente der B 463 neu im Bereich von ca.

Bau-km 2+212 bis ca. Bau-km 3+073 mit dem Ziel der Reduzierung der Abtragsmassen.
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Weiterhin kénnen mit der Gradientenanhebung die Einschnittstiefen in den vorhandenen
Rutschhéngen und der daraus resultierende Umfang der notwendigen Béschungssiche-

rungsmafinahmen verringert und damit Kosten eingespart werden.

Ebenfalls konnte aufgrund der vorhandenen Geologie (Rutschhangproblematik) in den durch
die topographiebedingten tiefen Einschnitten nicht mehr frei gebdscht werden. Stattdessen
sind Boschungssicherungsmafinahmen als Bohrpfahlwénde vorgesehen. Detaillierte Erlaute-

rungen und Begriindungen sind der Unterlage 20 zu entnehmen.

Des Weiteren wurden naturschutzfachliche Optimierungen vorgenommen, die in Kap. 6.4.2

genannt sind.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fir die Trassierung sowohl im Grund- als auch im Aufriss sind die bestehende
B 463 am Beginn und Ende und die kreuzenden und anzubindenden Kreisstrafden K 7151
und K 7152. Weitere Zwangspunkte sind die geplanten und vorhandenen Baugebiete
(Wohn- und Gewerbegebiete) der Stadt Albstadt, die vorhandene Bahnlinie mit den hierflr
geplanten Malnahmen, das Mel3stetter Tal, die steilen Handbereiche im und die vorhande-

nen Gewasser und Bache.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Fur die geplante Trasse sind gemafd der RAL 2012, die Entwurfsparameter der Entwurfs-
klasse EKL 2 maRRgebend. Die entsprechenden Entwurfsparameter im Lageplan sind hierfur:

empfohlener Radienbereich zwischen R = 400 m und R =900 m
Mindestlange der Kreisbdgen min L = 60 m
Maximall&nge der Geraden max LG = 1.500 m

Mindestlange der Geraden min LG = 600 m bei gleichsinnigen Kurven
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Die Trasse beginnt westlich von Lautlingen auf Héhe des Lauterbaches, wo die Ortsdurch-
fahrt der heutigen B 463 angeschlossen wird. Von dort schwenkt sie nach Siden (R=500m)
ab und unterquert die Eisenbahnlinie Balingen - Sigmaringen (R=450m) stidwestlich des Ge-
werbegebietes ,Eschach®. Sie verlauft dann in dstlicher Richtung und umféhrt den Hohenri-
cken ,Bahl" (R=350m) an seiner ndrdlichen Flanke. Bevor sie das Melstetter Tal in einem
nach Stden ausholenden Bogen (R=308m) auf einem 330 m langen Viadukt quert, wird tiber
eine Verbindungsrampe die Kreisstraf3e 7151 angeschlossen. Sudlich des Gewanns
»Hirnau“, dem Standort fir ein neues Gewerbegebiet der Stadt Albstadt, fuhrt die Trasse wei-
ter nach Osten (R=470m) und erreicht auf Hoéhe der européischen Wasserscheide schliel3-
lich wieder die bestehende B 463.

Im Steigungsbereich zwischen der Querung der Eisenbahnstrecke und dem Anschluss der
K 7151 ist ein dreistreifiger StralRenquerschnitt in Fahrtrichtung Sigmaringen vorgesehen, der
ein Uberholen der langsamen Fahrzeuge gestattet. Auch 6stlich des MeRstetter Tales dient
der dreistreifge Uberholabschnitt (in Fahrtrichtung Balingen) der Verbesserung der Verkehrs-

sicherheit und Verkehrsqualitat.

Die empfohlenen Radienbereiche nach RAL (R = 400m) werden mit Ausnahme des Berei-
ches am Skilift (R=350 m) und beim Talviadukt (R=308 m) eingehalten. Zwangspunkte fiir
die Verringerung der empfohlenen Radienbereiche sind der Abstand zur Bebauung sowie in

die angrenzenden Hangbereiche.

Das Verhaltnis aufeinander folgender Radien liegt nach RAL 2012 Uberwiegend im guten Be-
reich. Der Radius R = 1.500m ab ca. Bau-km 0+578 auf R=450 m liegt nach RAL 2012 im
brauchbaren Bereich.

Nach der RAL 2012, werden Klothoidenparameter von R/3 < A < R gefordert. Das Verhaltnis
A = R/3 stellt sicher, dass der Ubergangsbogen optisch in Erscheinung tritt (RAL 2012, Seite
37). Im Bereich zwischen dem Anschluss West (B 463alt) und dem Bauwerk BW 3 (Uberfiih-
rung der DB) sind die geplanten Klothoiden A=370 und A= 150 beim Radius R=1500 m zu
klein. Die Trassierung kann in diesem Punkt aufgrund der Zwangspunkte Bebauung, Topo-

grafie und Eisenbahnquerung nicht ganzlich regelkonform ausgefihrt werden.

Nach Abwagung aller relevanten Kriterien (RAL, Verkehrssicherheit, Knotenpunkte, Sichtfel-
der, Beschilderung, Zwangspunkte, usw.) wurde die Abweichung von den Empfehlungen der
RAL als angemessen eingestuft. Die Trassierung in Lage ist tUberwiegend richtlinienkonform.
Abweichung von den RAL 2012 sind bedingt durch die zahlreichen Zwangspunkte erforder-
lich.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 70
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Das geplante Langsgefalle sowie die geplanten Kuppen- und Wannenhalbmesser erfillen
die Vorgaben der RAL fur die Entwurfsklasse EKL 2.

Hochstlangsneigung freie Strecke 5,5 %
Kuppenhalbmesser HK = 6.000 m
Wannenhalbmesser HW = 3.500 m

Die Trasse beginnt bei Bau-km 0+012 westlich von Lautlingen auf Hohe des Lauterbaches
mit einem bestehenden Langsgefélle von s= +2,44% in Fahrtrichtung Sigmaringen. Von dort
schwenkt sie mit s= +1% Gefélle nach Siden ab, schliel3t mit einem (teil-)planfreien Knoten-
punkt an die B463 alt West an und unterquert mit einem L&ngsgefalle von s= +4% die Eisen-
bahnlinie Balingen — Sigmaringen (BW 3) stidwestlich des Gewerbegebietes ,Eschach”. Wei-
ter verlauft die Trasse dann in dstlicher Richtung, umfahrt den Héhenrlcken ,Buhl®, Uber-
quert das Mel3stetter Tal weiter durchgéangig mit einem Langsgefalle von s= +4,0 % auf ei-
nem 330 m langen Viadukt (Bauwerk 6) und fihrt siidlich des Gewanns ,Hirnau® ab ca. Bau-
km 3+070 mit einem Langsgefalle von s=-0,90% zum 6stlichen Anschluss an die K 7152
(BW 8). Kurz vor der Stettbachbrticke (BW 10) reduziert sich das Langsgefalle auf s= -0,75%
auf die bestehende B 463 bei Ebingen.

Zur Reduzierung der Abtragsmassen und tiefen Einschnittbéschungen wurde die Gradiente

im Bereich von 1+957 bis 3+593 von urspriinglich 2,95 % auf jetzt 4,0% angehoben.
Die Vorgaben der RAL 2012 zu den Kuppen- und Wannenhalbmessern sind eingehalten.

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt in Dammlage wenn moglich breitflachig ins Gelande. Im
Einschnittbereich wird das Oberflachenwasser in seitlichen Mulden gesammelt und tber Ab-
lAufe geschlossenen, dichten Langsleitungen zugefihrt. Die Leitungen minden in der Nahe
von Gradiententiefpunkten und geeigneten Vorflutern zur Niederschlagswasserbehandlung
in Sickerbecken oder in das stadtische Kanalnetz. Fur die Gesamtmalnahme sind die in Ka-

pitel 4.12 aufgefihrten Anlagen und Einleitungen vorgesehen.
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4.3.4 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Aufgrund der vorhandenen raumlichen Zwangspunkte im Planungsabschnitt ist eine Uberla-
gerung der Entwurfselemente gemafl RAL 2012 nicht erfullbar. Durch die Gestaltung des
Umfeldes und die StraRenausstattung ist die optische Fuhrung der Kraftfahrer gewahrleistet.

Standardraumelemente entstehen, wenn Beginn und Ende von Kurven im Lageplan mit dem
Beginn von Wannen und Kuppen im Hohenplan zusammenfallen. Aufgrund der vielen topo-
grafischen Zwangspunkte ist die Ubereinstimmung von Lage und Anzahl der Wendepunkte
in Lage- und Hohenplan nicht gleich. Als positiv zu bewerten ist, dass die Anzahl der Wende-
punkte im Lageplan ist deutlich gré3er als die im Hohenplan. Bei Kuppen-/ Kurveniberlage-
rungen liegt der Kurvenbeginn immer vor dem Kuppenbeginn, somit ist eine Erkennbarkeit
des Kurvenbeginns gewahrleistet. Weiterhin ist aufgrund der sehr lang gestreckten Element-

folge im Hohenplan mit keinen Sichtschatten zu rechnen.

Die Vermeidung aller Defizite in allen Streckenabschnitten ist aufgrund der Zwangspunkte
nicht moglich. Durch die Wahl der geeigneten MalRnahmen werden die Auswirkungen der

Defizite auf das Fahrverhalten abgeschwécht und werden als unproblematisch gesehen.

Der Streckenabschnitt der B 463 neu enthalt keine raumlichen Unstetigkeiten und ist grund-

satzlich Uberschaubar und erfassbar.

Eine ausreichende Haltesichtweite soll dem Kraftfahrer erméglichen beim Befahren mit der
fur die Entwurfsklasse (hier EKL 2) geltenden Planungsgeschwindigkeit (hier 100 km/h) auch
auf nasser Fahrbahn rechtzeitig anzuhalten. Die Haltesichtweiten wurden bei der vorliegen-
den Planung in beiden Richtungen Uberprift. Im Bereich des Mel3stetter Talviadukts (BW 6)
kann die Haltesichtweite voraussichtlich nur mit der zu erwartenden Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 70 km/h eingehalten werden. Dies ist bedingt durch die Langsheigung der Gradi-
ente, den vorgesehenen Radius, welcher sich aus den vorhandenen Zwangspunkten ergibt,
und die Absturzsicherung (Gelander) auf dem Brickenbauwerk. Zu berlcksichtigen ist, dass
auch aus fahrdynamischen und sicherheitsrelevanten Aspekten durch den vorgesehenen
Radius eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h im Bereich des Anschluss Sid (K
7151) und auf dem Melfstetter Talviadukt (BW 6) zu empfehlen ist.

Im Bereich von Bauwerken und den geplanten Bohrpfahlwanden wurden die Sichtbeziehun-
gen anhand der Sichtdreiecke geprift und bei Erforderlichkeit die Hindernisse entsprechend
zuriickgesetzt. Die kritischen Sichtfelder der Haltesichtweiten sind in Unterlage 5 dargestellt

und bei der Bauwerksplanung zu berticksichtigen.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Querschnitte

Fur die B 463 neu werden zwei Querschnitte vorgesehen:

e Querschnitt fir den zweistreifigen Bereich der B 463 neu: RO 11,5+

In den zweistreifigen Streckenabschnitten (ab Beginn der Baustrecke bei Bau-km 0+012 bis
ca. Bau-km 1+100, von ca. Bau-km 24315 bis ca. Bau-km 2+835 und von ca. Bau-km 4+125
bis zum Ende der Baustrecke bei 4+380) wird gemaf RAL 2012 der RQ 11,5 + mit einer

Fahrbahnbreite von 8,50 m vorgesehen (vgl. auch Unterlage 14.2).

RQ 11,5+

/—A\
0,50 0,50 0,50
11,50[| 350 [| 3,50 [][1,50
8,50

Abbildung 3: Querschnitt zweistreifige Bereiche (RQ 11,5+)

Die Fahrbahn gliedert sich in 3,50 m breite Fahrstreifen, einen 0,50 m breiten Mittelstreifen
und 0,50 m breite Randstreifen. Die Kronenbreite dieses Querschnitts betragt 11,50 m.

e Querschnitt fiur die dreistreifigen Bereiche der B 463 neu: RQ 15,5

In den beiden dreistreifigen Uberholabschnitten (von Bau-km 1+165 bis Bau-km 2+000 Uber-
holfahrstreifen in Fahrtrichtung Ebingen, von Bau-km 3+020 bis Bau-km 4+060 Uberholfahr-
streifen in Fahrtrichtung Laufen) wird aus Grunden der Verkehrssicherheit der RQ 15,5 mit

einer Fahrbahnbreite von 12,50 m vorgesehen (vgl. Unterlage 14.2).
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RQ 15,5
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Abbildung 4: Querschnitt dreistreifige Bereiche (RQ 15,5)

Die Fahrbahn gliedert sich in zwei 3,50 m breite Fahrstreifen und einen 3,25 m breiten Uber-
holfahrstreifen (mittlerer Fahrstreifen), sowie einen 1,00 m breiten Verkehrstechnischen Mit-
telstreifen und 0,75 m breite Randstreifen.

Die Kronenbreite dieses Querschnitts betragt gemaf der Bezeichnung 15,50 m.

Fur das nachgeordnete Netz und die Anschliisse werden folgende Querschnitte vorgese-
hen (siehe auch Unterlage 14.2):

e B 463 alt (Achse 1200, Achse 500)

Die beiden Abschnitte der B 463 alt erhalten einen RQ 11.

Bankett: je1,50m
Randstreifen: je 0,50 m
Fahrstreifen: je3,50m

Die Fahrbahnbreite dieses Querschnitts betragt 8,00 m, die Kronenbreite 11,00 m.

e Bestehende K 7151 (Achse 350):

Bankett: je 1,50 m
Randstreifen: je0,25m
Fahrstreifen: je 3,00 m

Die Fahrbahnbreite dieses Querschnitts betragt 6,50 m, die Kronenbreite 9,50 m.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 74
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

e Rampe Anschluss Sid zur K 7151 (Achse 300), K 7152 (Achse 410):

Bankett: je1,50m
Randstreifen: e 0,25 m
Fahrstreifen: je 3,50 m

Die Fahrbahnbreite dieses Querschnitts betragt 7,50 m, die Kronenbreite 10,50 m.

e Rampen Anschluss Hirnau (Achse 425, 435):

Hier wird der Typ RRQ 1 nach RAL 2012 vorgesehen.

Bankett: je1,50m
Randstreifen: je 0,75 m
Fahrbahnbreite: 450 m

Die Fahrbahnbreite dieses Querschnitts betragt 6,00 m, die Kronenbreite 9,00 m.

¢ Rampen Anschluss West (Achse 1200, 1240):

In Bereichen mit gemeinsam trassierten Ein- und Ausfahrrampen wird der Typ RRQ 2 nach
RAL 2012 vorgesehen.

Bankett: je1,50m
Randstreifen: je 0,50 m
Mittelstreifen 0,50 m

Fahrbahnbreite: je3,75m

Die Fahrbahnbreite dieses Querschnitts betragt 9,00 m. Berlcksichtigt ist hier eine Kurven-

verbreiterung von 1,00 m. Die Kronenbreite betrégt 12,00 m.
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e Gemeindestrale ,Zufahrt zum Skilift";

Bankett: je 1,00 m

Fahrbahnbreite: 550m

Die Kronenbreite dieses Querschnitts betragt 7,50 m.

e Bitumintse Wirtschaftswege:
Bankett: je0,75m

Fahrbahnbreite: 3,00 m

Die Kronenbreite dieses Querschnitts betragt 4,50 m.

o Wirtschaftswege Schotter/ Erdweg:
Bankett: je 0,50 m

Fahrbahnbreite: 3,00 m

Die Kronenbreite dieses Querschnitts betrdgt gemaf Richtlinien fur die Anlage und Dimensi-

onierung Landlicher Wege (RLW) 4,00 m.

Querschnittbestandteile fur Ful3- und Radverkehrsanlagen:

An der Ortsumgehung sind keine gesonderten Ful3- und Radverkehrsanlagen vorgesehen.

Das Wirtschaftswegenetz kann auch von Radfahrern und Fu3géangern benutzt werden.

Anforderungen an den OPNV:

An der Ortsumgehung sind keine Haltestellen fiir den OPNV vorgesehen.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 76
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Querschnitte in besonderen Bereichen und zusatzliche Elemente:

Die Bankette erhalten im Bereich der Larmschutzwande und der Fledermausleiteinrichtung

eine Breite von 2,50 m.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Fur die B 463 OU Lautlingen Variante 1G1 wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
(Unterlage 21.2) die Leistungsfahigkeiten der Streckenabschnitte der Ortsumgehung zwi-
schen dem Anschluss Lautlingen West und dem Ende des Bauabschnitts am westlichen
Ortsrand von Ebingen ermittelt. Gemald HBS wird dabei die zu bewertende Ortsumgehung
Lautlingen (B 463) in Strecken zwischen benachbarten Knotenpunkten unterteilt, an welchen
sich die Verkehrsstarken andern. Die so entstehenden Strecken sind:

- West (AS Lautlingen West — AS Lautlingen Sud)
- Mitte (AS Lautlingen Sid — AS Hirnau)
- Ost (AS Hirnau — 6stliches Ende der Ausbaustrecke)

Die Strecken werden jeweils in mehrere richtungsbezogene Teilstrecken untergliedert. Diese
Untergliederung erfolgt grundséatzlich nach topografischen und fahrdynamischen
Gegebenheiten wie Steigung und Kurvigkeit der Trasse, zum anderen aus der Anderung der
Anzahl der Fahrstreifen pro Richtung. Da dieser Wechsel jeweils nur in einer Fahrtrichtung
auftritt, werden in Gegenrichtung aufeinander folgende einbahnige Teilstrecken zu einer
Teilstrecke zusammengefasst, sofern sie keine Unterschiede in ihren topografischen und

fahrdynamischen Eigenschaften aufweisen.

Die Ortsumgehung ist zum tberwiegenden Teil leistungsfahig (vgl. Unterlage 21.2). Nur auf

der Strecke West zwischen dem Anschluss West (B 463 alt) und dem Anschluss Sid

(K 7151) in Fahrtrichtung Westen wird die Leistungsfahigkeit rechnerisch unterschritten. Die

Berechnungen haben hier die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) E ergeben, was auf
die Einbahnigkeit und die hohen Verkehrsstarken von tber 1.000 Kfz/h in dieser

Fahrtrichtung zurtickzufihren ist.

In diesem Streckenabschnitt ist damit gemanr HBS 2015 die Kapazitatsgrenze des betrachte-
ten Streckenabschnitts erreicht. Dies wird jedoch als noch vertretbar angesehen, da es
lediglich einen Teil der gesamten Ortsumgehung betrifft. Auf den Gbrigen Strecken in

Fahrtrichtung Westen sowie in auf der gesamten Strecke in Gegenrichtung (Fahrtrichtung
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Osten) wird QSV D oder besser erreicht. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass zu allen
anderen Tageszeiten auRerhalb der Nachmittagsspitzenstunde die Belastung der B 463 neu
unterhalb der Bemessungsverkehrsstarken liegt. Die Ortsumgehung ist damit aus gutachter-
licher Sicht insgesamt zeitlich und raumlich weitgehend leistungsfahig. Die detaillierten Er-
gebnisse der Berechnungen sind dem Verkehrsgutachten zur Ortsumgehung Lautlingen des
Ingenieurbiiros brenner BERNARD ingenieure GmbH vom 09.05.2019 (Unterlage 21.2) zu

entnehmen.

Querneigung:

Die Querneigung betragt min. 2,5 %, in Abh&ngigkeit der Radien und der Entwurfsgeschwin-
digkeit entsprechend héher bis max. 7,0 %. Die Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb
der Ubergangsbdgen. Die Grenzwerte der Anrampungsneigungen sind dabei eingehalten.

Entwasserung:

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt in Dammlage wenn méglich breitflachig ins Gelande. Im
Einschnittsbereich wird das Oberflachenwasser in seitlichen Mulden gesammelt und Gber
Ablaufe geschlossenen, dichten Langsleitungen zugefuhrt. Die Leitungen miinden in der
Nahe von Gradiententiefpunkten und geeigneten Vorflutern zur Niederschlagswasserbe-
handlung in Sickerbecken oder in das stadtische Kanalnetz. Fiir die Gesamtmafnahme sind

die in Kapitel 4.12 aufgefiihrten Anlagen und Einleitungen vorgesehen.

Fahrbahnverbreiterungen und Aufweitungen:

Auf der B 463 neu im Bereich der Einmiindung zur K 7151 und auf der K 7152 im Bereich
der Einmiindung zur B 463 alt sind Aufweitungen fur Linksabbiegespuren vorgesehen. Am
Rampenanschluss K 7151 zur B 463 neu wurden die Kurvenaufweitungen mittels Fahrkur-

ven untersucht und fur den Begegnungsfall Lastzug — Lastzug aufgeweitet.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Der Fahrbahnaufbau erfolgt geméaf den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus

von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO 12) fur die jeweiligen Belastungsklassen.
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Die Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B der B 463 neu wurde auf der
Grundlage der Verkehrsprognose auf das Jahr 2030 vom Ing. Biro Brenner Bernhard fur die
Ortsumfahrung der B 463 mit einer Verkehrsstarke von 24.050 Kfz/24 h und einem SV Anteil
von 10% ermittelt. Hieraus ergibt sich eine Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B der
aquivalenten 10-t Achsubergangen von 16,45 Mio. (siehe Unterlage 14.1) und eine erforderli-
che Belastungsklasse fur eine Gesamtnutzungszeitraum von 30 Jahren von Bk 32.

Befestigung der Fahrbahn

Die Befestigung der Fahrbahn fiir die B 463 neu erfolgt gemanR RStO 12 Bk 32, Tafel 1, Zeile 3
und unter Berlcksichtigung von Mehr- und Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse.

Ausgangswert nach Tabelle 6: Bk 32
Frostempfindlichkeitsklasse F3
Mindestdicke 65 cm

Mehr- und Minderdicken nach Tabelle 7 RStO:

Frosteinwirkungszone I +5cm
Klimaunterschiede +5cm
Wasserverhéltnisse +5cm
Lage der Gradiente +5cm
Entwésserung der Fahrbahn +0cm

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm

Fahrbahnaufbau BK 32 (Tafel 1, Zeile 3)

Deckschicht 4cm
Binderschicht 8cm
bit. Tragschicht 14 cm
Schottertragschicht 15cm
Frostschutzschicht 44 cm
Gesamt 85 cm

Bankette sind als Schotterrasen standfest auszubilden.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 79
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Nebenstrecken erhalten folgenden Aufbau (siehe Unterlage 14.1):

Streckenabschnitt Belastungsklasse Gesamtdicke des frost-

sicheren Oberbaus [cm]

B 463alt West (Achse 1200) Bk 1,8 80
Rampe B 463alt West (Achse 1240) Bk 1,8 70
AS K 7151 Rampe (Achse 300) Bk 1,0 80
K 7151 (Achse 350) Bk 1,0 80
K 7152 (Achse 410) Bk 1,8 80
B 463alt Ost (Achse 500) Bk 1,8 80
Rampe RRQ1 Bk 10 85

Bituminds zu befestigende landwirtschaftliche Wege erhalten einen Aufbau aus 10 cm kom-

binierter Tragdeckschicht und 30 cm Schottertragschicht.

4.4.3 Bodschungsgestaltung

Grundsatzlich werden Béschungen entsprechend den Empfehlungen des Streckengutach-

tens mit einer Neigung 1:1,5 ausgebildet.

Durch die geplante Trassenfiihrung und die vorhandene Topographie werden mehrere
Hangbereiche tief eingeschnitten, u.a. die Hange ,Reuten®, ,Bihl* und der Hang 6stlich des
Melstetter Tals. Im Zuge der Projektbearbeitung im Rahmen der Genehmigungsplanung hat
das Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) auf die Rutschgefahrdung der
im Planungsgebiet anstehenden Tonsteinschichten des Braunen Jura in den Hangbereichen
hingewiesen. Die geplanten Einschnitte befinden sich geman der im Jahr 2014 veréffentlich-
ten ingenieurgeologischen Gefahrenhinweiskarte des LGRB teilweise im unteren Randbe-

reich von Hangen die zu Rutschungen neigen kénnen. Das Auftreten von Rutschungen in



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 80
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

den Tonsteinschichten des Braunen Jura am Randbereich des Albtraufs ist meist an eine
Durchfeuchtung und damit einhergehende Endfestigung durch Wasserzufluss aus den Uber-
lagernden Kalksteinschichten des Weil3en Jura oder dem Hangschutt nach starken Regen-
fallen zurtckzufiihren. Derartige Rutschungsereignisse gibt es an den Réandern des Albtraufs
immer wieder. In den vergangenen Jahren wurden diese zunehmend wissenschaftlich aus-
gewertet, so dass dazu neuere Erkenntnisse vorliegen. Auf Basis der neuen Erkenntnisse, u.
a. aus der ingenieurgeologischen Gefahrenhinweiskarte des LGRB, wurden im Jahr 2018 die
Baugrundgutachten aus dem Jahr 2008 durch detaillierte Untersuchungen zur Standsicher-
heit der Boschungen fortgeschrieben.

Die Untersuchungen zur Rutschgefahrdung der Hange haben ergeben, dass bereichsweise
die Standsicherheit der geplanten Béschungen unter einer Neigung von 1:1,5 nicht gegeben
ist. In diesen Bereichen sind entsprechend den Ausfiihrungen der Geotechnischen Untersu-
chung durch die Dr. Spang Ingenieurgesellschaft in Rucksprache mit dem LGRB zusatzliche
Sicherungsmafnahmen auszufiihren (siehe Unterlage 20.2). Ergebnis der Standsicherheits-
untersuchungen war, dass die dauerhafte Standsicherheit dieser Béschungen durch entspre-
chende Ingenieurbauwerke, wie rickverankerte Bohrpfahlwande, und eine gezielte Ableitung
des Hangwassers sichergestellt werden kann. Fir die einzelnen Einschnitte wurden detail-
lierte Standsicherheitsuntersuchungen unter Betrachtung unterschiedlicher Sicherungsvari-
anten durchgefihrt. Hierzu wurden im Zuge einer Variantenuntersuchung zur Sicherung der
nicht ausreichend standfesten Bereiche in Abstimmung mit dem LGRB vier mdgliche Varian-

ten betrachtet.

Die Betrachtung von gegentiber dem geotechnischen Streckengutachten 2008 reduzierten
bodenmechanischen Kennwerte fir die Durchfihrung der Standsicherheitsberechnungen,
zur Berlcksichtigung einer erhdhten Rutschgefahr im Bereich der untersuchten Hange, ist in
allen untersuchten Varianten maf3gebend. Ausgehend von den in den Geotechnischen Be-
richten fur die Einschnittsbéschungen beschriebenen Untersuchungen und den zugehérigen
Ergebnissen erscheint eine Boschungssicherung durch eine tber Verpressanker riickveran-
kerte Bohrpfahlwand wirtschaftlich und praktikabel, insbesondere auch unter Betrachtung der
bauzeitlichen Sicherung. Alternativ wéare auch die Sicherung uber eine Lisenenwand moglich
gewesen. Bei dieser Losung ist jedoch auf die zuséatzlich erforderliche bauzeitliche Sicherung
und die daraus resultierende sehr hohe Ankerzahl (einerseits fur die bauzeitliche Sicherung,

andererseits fur die dauerhaften Verankerungen der Lisenenwand) zu bertcksichtigen.
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Durch die im Zuge der Untersuchungen vorgenommenen Betrachtungen mit mehreren Last-
fallen, auch zur Bertlicksichtigung einer erhéhten Tendenz der Boden zu Rutschungsereignis-
sen, ergibt sich auch aufgrund der ungtinstigen Baugrundkennwerte die Empfehlung des Ge-
ologen hin zur einer Sicherung durch eine riickverankerte Bohrpfahlwand. Oberhalb der Si-
cherungsbauwerke wurde eine Kopfbdschung mit einer Neigung von ca. 1:2 bertcksichtigt.
Demnach wird in folgenden Bereichen (rutschungsgeféhrdete Bereiche) der B 463 neu die
(Kopf-)Béschung mit einer Béschungsneigung von 1:2 vorgesehen:

Links Rechts

0+760 bis 1+240 0+740 bis 1+280
1+460 bis 1+520 1+360 bis 1+520
1+840 bis 2+280 1+840 bis 2+340
2+940 bis 3+220 2+920 bis 3+260

Bei den durchgefuihrten Berechnungen des IB Spang wurde davon ausgegangen, dass in
der Kopfb6schung mithilfe von DrainagemalRnahmen (bspw. durch Sickerschlitze) der
Grundwasserspiegel am Boschungskopf bis hin zum Sicherungsbauwerk abgesenkt wird.
Weiterhin wurde davon ausgegangen, dass hinter dem jeweiligen Sicherungsbauwerk
Drainagebohrungen im Festgestein ausgefihrt werden, um dort einen anstehenden
Wasserdruck auf das Bauwerk selbst zu verhindern, sowie zu verhindern, dass es durch
einen Wasseranstau in undurchlassigeren Schichten zu einem verstarkten Aufweichen der

Boden kommt.

Die vorlaufend beschriebenen Einschnitte in die Hange ,Reuten®, ,Bihl“ und der Hang 6stlich
des Mel3stetter Talviadukts (BW 6) sind entsprechend den Empfehlungen des Geologischen
Gutachtens (siehe Unterlage 20.2 - Erganzende Geotechnische Berichte) mit riickveranker-

ten Bohrpfahlwanden zu sichern. Es handelt sich dabei um folgende Bereiche:
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Bezeichnung Lage (Bau-km)

Bohrpfahlwand 1 rechts Ca. 0+820 bis ca. 1+260 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 2 links Ca. 0+920 bis ca. 1+200 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 3 rechts Ca.1+400 bis 1+460 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 4 rechts Ca. 1+860 bhis 2+320 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 5 links Ca. 2+020 bis 2+160 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 6 rechts Ca. 0+260 bis 0+300 (Achse 620)

Bohrpfahlwand 7 rechts Ca. 0+200 bis 0+290 (Achse 300)

Bohrpfahlwand 8 rechts Ca. 2+930 bis 3+170 (Achse 100)

Bohrpfahlwand 9 links Ca. 2+960 bis 3+100 (Achse 100)

Sowohl Einschnitts- als auch Dammbdschungen erhalten in der Regel eine Oberbodenabde-
ckung von im Durchschnitt 15 cm (siehe dazu auch Kap. 4.11). In den Bereichen 'Reuten’ so-
wie 'Buhl' wird nach Angaben im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) auf einem Tell
der Boschungsflachen die Oberbodenabdeckung auf rd. 5 cm reduziert, um die Entwicklung
magerer Standorte auf sildexponierten Béschungen zu ermdglichen (ndheres hierzu siehe

Unterlage 9, Landschaftspflegerischer Begleitplan).

444 Hindernisse in Seitenraumen
Aufgehende Bauteile, wie LA&rmschutzwénde und Leiteinrichtungen sowie Stitzbauwerke
u.a. werden durch passive Schutzeinrichtungen nach RPS 2009 gesichert.

Gleiches gilt fur Widerlager und Pfeiler der Briicken Uber die B 463 neu, soweit dies erforder-

lich ist und bei der Bauwerksplanung keine Querschnitte gewahlt werden kénnen, bei denen
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keine passiven Schutzeinrichtungen erforderlich sind. Weiter gilt dies sinngeman fir Schild-
erpfosten und andere Einrichtungen. Beleuchtungen und sonstige Einrichtungen, die Masten

oder andere aufgehende Bauteile erfordern, sind derzeit nicht bekannt.

Der Abstand neuer Pflanzungen wird auf3erhalb der Bereiche, in denen ohnehin passive
Schutzeinrichtungen erforderlich sind, so gewahlt, dass die erforderlichen Sicherheitsab-

stande eingehalten werden.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Anzahl der Knotenpunkte

Die B 463 neu erhalt innerhalb des 4,380 km langen Streckenabschnitts insgesamt 3 Kno-

tenpunkte an das nachgeordnete Netz:

Anschluss West (B 463alt) (Teil-)planfrei (linksliegende Trom- bei ca. Bau-km 0+500
pete)

Anschluss Sud (K 7151) Teilplangleich’ bei ca. Bau-km 2+240
Anschluss Hirnau (K 7152) Teilplanfrei (Hollandische Rampen)  bei ca. Bau-km 3+570

Der bestehende Knotenpunkt am Badkap (K 7152 / B 463 alt (Ebingertalstral3e)) wird durch
die geplante Ortsumgehung ebenfalls geédndert. Die bestehende B 463 wird zwischen dem
Knotenpunkt Badkap (B 463 alt/K7152) bis zur Hohe der Europaischen Wasserscheide in E-
bingen riickgebaut. Aul3erdem wird die bestehende B 463 vom Knotenpunkt Badkap (B 463
alt/K7152) in Richtung Lautlingen um einen Fahrstreifen zuriickgebaut und zur Gemein-
destralRe zurtickgestuft, wahrend die K 7152 bis zur B 463 neu fortgefiihrt wird. Es entsteht
somit eine Einmindung der spateren GemeindestralRe von Lautlingen herkommend in die

K 7152 (vgl. auch Unterlage 5).

7 mit Einfadelstreifen in Fahrtrichtung Laufen und Sperrung des Linkseinbiegers in Richtung Ebingen
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Knotenpunktabstande

Die Knotenpunktabstande der B 463 neu betragen im geplanten Abschnitt ca. 1,74 km und
ca. 1,33 km und liegen hiermit unterhalb des von der RAL 2012 empfohlenen Mindestab-
stands benachbarter Knotenpunkte von 2 km. Diese geringeren Abstande sind bedingt durch
das anzuschliel3ende nachgeordnete Stral3ennetz. Gemald dem Verkehrsgutachten zur Orts-
umgehung Lautlingen des Ingenieurbtros brenner BERNARD ingenieure GmbH vom
09.05.2019 (Unterlage 21.2) wird aufgrund der dreifachen Anbindungen von Lautlingen an
die Ortsumgehung eine sehr gute Verlagerungswirkung der Verkehre von der Ortsdurchfahrt
auf die Umgehung erreicht. Durch die gro3rdumige sudliche Fiihrung der Ortsumgehung mit
Anbindung an die Kreisstral3e K 7151 kdnnen weitreichende Entlastungen der Ortsdurchfahrt
in Ost-West-Relation (B 463 alt) ebenso wie der stidlichen Ortsteile (K 7151 mit Vordere
Gasse und Tierberger Stral3e) erzielt werden. Ohne die Verknupfung im Suden gibt es dort
keine Entlastungswirkungen. Die Anbindung der K 7151 (Anschluss Siid) ist demnach auf-
grund der héheren Entlastungswirkung der Ortsumgehung zielfiihrend. Hinsichtlich des sidli-
chen Anschlusses wurden auch die im Zuge der Variantenuntersuchung erstmals betrachte-

ten Sidumfahrungen optimiert (vgl. hierzu auch Unterlage 21.1 und Kapitel 3).

Vorgesehene Knotenpunktart

Die Knotenpunktart wurde iterativ im Zuge der Bearbeitung des Verkehrsgutachtens (Unter-

lage 21.2) erarbeitet und entsprechend den Empfehlungen festgelegt.

Qualitatsstufe des Ver-

Bezeichnung Bauliche Grundform
kehrsablaufs (QSV)
Anschluss West (B 463alt)  Teilplanfrei (linksliegende Trom- QSV A
pete)
Anschluss Sud (K 7151) Teilplangleich® QsvB

Anschluss Hirnau (K 7152)  Teilplanfrei (Hollandische Rampen) QSV D

8 mit Einfadelstreifen in Fahrtrichtung Laufen und Sperrung des Linkseinbiegers in Richtung Ebingen
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Gemal den Ausfiihrungen des Verkehrsgutachtens ist das Ziel, fir jeden Knotenpunkt die
bestmogliche Ausbauform im Hinblick auf eine behinderungsfreie Fahrt im Zuge der Ortsum-
gehung zu erreichen. Diese soll unter vertretbarem baulichen Aufwand und mdglichst gerin-
ger Flacheninanspruchnahme zu realisieren sein und eine verkehrssichere Losung darstel-
len. Niveaufreie Losungen sowie Vorfahrtknoten sollen verkehrlich grundsatzlich bevorzugt
werden, um einen moglichst ungestdrten Verkehrsfluss entlang der B 463 zu gewahrleisten.

Bei der Verkehrsuntersuchung wurde deutlich, dass vorfahrtgeregelte Knotenpunkte an der
Ortsumgehung (B 463) i.d.R. nicht ausreichend leistungsfahig sind. Durch die Wahl anderer
Ausbauformen als einer Vorfahrtregelung kann die Leistungsfahigkeit gewéhrleistet werden.
Welche Ausbauform empfehlenswert wird, h&ngt von den prognostizierten Verkehrsstarken
ab. Zu berucksichtigen ist, dass teilplanfreie Knotenpunkte neben der i.d.R. hohen Leistungs-
fahigkeit zusatzlich den Vorteil haben, dass im Gegensatz zu einer LSA-Losung keine Warte-
zeiten entlang der Hauptachse (Umgehung) entstehen. Dadurch kénnen héhere durch-
schnittliche Reisegeschwindigkeiten fur den Durchgangsverkehr sowie niedrigere Abbiegewi-

derstéande fur den ortsbezogenen Verkehr von/nach Lautlingen sichergestellt werden.
Anschluss West (B 463alt)

Die hochste Verkehrsbelastung besitzt der Knotenpunkt B 463/Laufener Stral3e im Westen
Lautlingens. Eine Vorfahrtregelung an diesem Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig, selbst
nicht in der maximalen Ausbauform mit einem Linkseinfadelungsstreifen. Eine Teilsignalisie-
rung ist aufgrund der langen Einsatzdauer an einem Werktag nicht zweckmafig. Durch eine
Vollsignalisierung kann die Leistungsfahigkeit geringfligig auf Qualitatsstufe QSV E verbes-
sert werden. Bei einem Ausbau der B 463 auf zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Laufen kann
die Qualitatsstufe des signalisierten Knotenpunkts auf QSV C verbessert werden. Durch den
Ausbau zu einer planfreien oder teilplanfreien Losung ist Qualitatsstufe QSV A erreichbar,
ohne dass, im Gegensatz zu einer signalisierten Losung, der Verkehr auf der B 463 angehal-
ten werden muss. Vom Verkehrsgutachter wird daher ein (teil-)planfreier Knotenpunkausbau
mit Einfadelstreifen auf die B 463 neu (hollandische Rampe, Trompete oder halbes Kleeblatt)
sowohl in Fahrtrichtung Westen (Laufen) als auch in Fahrtrichtung Osten (Ebingen) empfoh-

len (vgl. Unterlage 21.2).



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 86
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Anschluss Sud (K 7151)

Gemal Verkehrsgutachten ist fir den Anschluss der Rampe an die B 463 neu eine Vorfahrt-
regelung nicht leistungsfahig. Ein innenliegender Linkseinfadelungsstreifen wird aus Griin-
den der Verkehrssicherheit als nicht geeignet angesehen. Eine Teilsignalisierung ist auf-
grund der langen Betriebsdauer am Tag nicht zielfiihrend. Mit einer Vollsignalisierung kann
Qualitatsstufe D erreicht werden, dies geht allerdings mit einer Verlangerung der Fahrtdauer
durch die Unterbrechung des Verkehrsflusses auf der Umgehung einher. Eine weitere Mal3-
nahme zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit wére der Bau einer zweiten Rampe von/zur
K 7151, durch die inshesondere die kritischen Linksabbiegevorgange vermieden werden.
Diese wird jedoch aufgrund der hohen Flacheninanspruchnahme und Kosten fur eine ge-
ringe Anzahl an Fahrzeugen als nicht verhaltnismafRig angesehen und daher nicht bevorzugt.
Vom Verkehrsgutachter wird daher ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit einem Rechtsein-
biegegebot (Sperrung des Linkseinbiegers) und einer Einfadelungsspur fur den Rechtsein-
bieger empfohlen. Nach HBS ergibt sich dabei die Qualitatsstufe B. Die Fahrten aus Rich-
tung Lautlingen in Richtung Ebingen/Sigmaringen werden weiterhin durch den Ort verlaufen
und an den benachbarten Knotenpunkten auf die Ortsumgehung auffahren. Der Verkehr aus
Richtung MefRstetten in Richtung Sigmaringen wird wie bisher Uber die L 433 verlaufen. Da
es sich hier um eine untergeordnete Verkehrsbeziehung mit verhaltnismalig geringer Ver-
kehrsstarke (Prognose 2030 ca. 60 Fz/h) handelt, wodurch die Qualitatsstufen der benach-
barten Knotenpunkte nicht beeintrachtigt werden, wird die Anordnung des Rechtseinbiegege-

bots als vertretbar angesehen.

Die Einmiindung der Rampe in die K 7151 ist als Vorfahrtknoten leistungsfahig (QSV A).

Anschluss Hirnau (K 7152)

Die K 7152 wird bis zur B 463 neu weitergefuhrt und schlie3t an der Anschlussstelle Hirnau
Uber hollandische Rampen an die Ortsumgehung an. Die Teilknoten der hollandischen Ram-
pen sind als vorfahrtgeregelte Einmindungen mit einer QSV D (ndrdliche Rampe) und mit
einer QSV B (slidliche Rampe) ausreichend leistungsfahig. Uber diesen Anschluss wird auch

das von der Stadt Albstadt geplante Gewerbegebiet Hirnau angeschlossen.
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Knotenpunkt am Badkap (K 7152 / B 463 alt (Ebingertalstralie))

An der neuen Einmindung der B 463 alt (EbingertalstraRe) auf die K 7152 ist eine Vorfahrt-
regelung nicht leistungsfahig (QSV F), daher wurden auch an diesem Knotenpunkt diverse
Optimierungen untersucht (vgl. Unterlage 21.2). Der Knotenpunkt wird signalisiert und ist da-
mit geman Verkehrsgutachten (Unterlage 21.2) leistungsféahig. Auf der K 7152 von Siden
kommend wird ein Linksabbiegestreifen vorgesehen (vgl. Unterlage 5).

Erkennbarkeit

Nach RAL 2012 sollten Knotenpunkte an Strafen der EKL 2 aus Entfernungen von = 300 m
erkennbar sein. Durch zusatzliche Beschilderung (Ankindigung des Knotenpunkts) und
Fahrbahnmarkierung kann die Erkennbarkeit noch verbessert werden.

Im vorliegenden Fall ist die anzustrebende Erkennbarkeit am Knotenpunkt West (B 463 alt)
aus beiden Fahrtrichtungen unkritisch. Beim Knotenpunkt Sud (B 463 neu/ K 7151) ist die Er-
kennbarkeit des Anschlusses in Fahrtrichtung Sigmaringen aufgrund der Einschnittslage der
Trasse (Bohrpfahlwand) und der gleichzeitigen Rechtskurve in diesem Bereich nicht optimal.
Durch den geplanten Linksabbiegestreifen und insbesondere das Rechtseinbiegegebot auf
die B 463 neu ist die geringere Erkennbarkeit nicht maf3geblich. Die Erkennbarkeit des Kno-
tenpunkts kann durch eine geeignete Vorankindigung durch eine vorwegweisende Beschil-
derung verbessert werden. Eine Anordnung wird im Rahmen der weiteren Planung gepruft
und abgestimmt. In Fahrtrichtung Balingen ist die Erkennbarkeit des Knotenpunkt Sid

(B 463 neu/ K 7151) als ausreichend anzusehen. Die Erkennbarkeit des Knotenpunkt Hirnau
(B 463 neu/ K 7152) in Fahrtrichtung Sigmaringen ist aufgrund der Einschnittslage der
Trasse (Bohrpfahlwand) und der gleichzeitigen Rechtskurve in diesem Bereich nicht optimal.
Die Erkennbarkeit des Knotenpunkts kann durch eine geeignete Vorankiindigung durch eine
vorwegweisende Beschilderung verbessert werden. Eine Anordnung wird im Rahmen der
weiteren Planung gepruft und abgestimmt. In Fahrtrichtung Balingen ist die Erkennbarkeit

dieses Knotenpunkts als ausreichend anzusehen.
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Ubergeordnete StralRe/ untergeordnete StraRe

Die B 463 neu ist an allen Knotenpunkten die Gbergeordnete Stralie.

Die dstliche Anbindung der B 463 alt erfolgt Uber eine Verbindungsrampe teilplanfrei nach
RAL 2012. Die K 7151 nach Mef3stetten wird Uber eine Verbindungrampe teilplangleich an
die B 463 neu angeschlossen.

Die Anbindung der K 7152 erfolgt teilplanfrei an die B 463 neu Uber sogenannte Hollandi-
sche Rampen. Bei der Festlegung des Anschlusses wurde sidlich des Gewanns ,Hirnau®,
das geplante Gewerbegebiet Hirnau der Stadt Albstadt berlcksichtigt.

Die Verknipfung der B463 alt mit der K 7152 am Badkap erfolgt plangleich mit einer signali-
sierten Einmindung der B 463 alt (Ebingertalstral3e) auf die K 7152.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunktelemente

Anschluss West (B 463 alt)

Der Anschluss der B 463 alt-West wird als (teil-)planfreier Knotenpunkt in Form einer linkslie-
genden Trompete ausgebildet. Die geplanten Radien der Rampen sind mit R = 46 m (Rampe
Sid) und R = 50 m (Rampe Nord) im empfohlenen Bereich der RAL 2012 fir die zu verwen-
denden kleinsten Radien in Abh&ngigkeit von der Knotenpunktart und dem Rampentyp. Die
Ein- und Ausfadelungsstreifen sind gemaf RAL 2012 3,50 m breit. Die Rampen haben eine
Breite von 6,00 m und entsprechen dem Rampenquerschnitt RRQ 1. In Bereichen mit ge-
meinsam trassierten Ein- und Ausfahrrampen (RRQ 2) wird eine Fahrbahnbreite von insge-
samt 9,00 m vorgesehen. Beriicksichtigt ist hier eine Kurvenverbreiterung von 1,00 m. Die

Einfadelungsstreifen sind entsprechend den Vorgaben der RAL 2012 150 m lang.

Im Zuge der Knotenpunktsplanung (iterativer Prozess) wurde planerisch auch die Anlage ei-
ner Hollandischen Rampe geprtft um den Eingriff in den Hang und die Flachen zu reduzie-
ren. Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte und der Topographie ist diese Knotenpunkts-
form jedoch an dieser Stelle nicht mdglich, weshalb die oben beschriebene linksliegende

Trompete vorgesehen wird.

Der teilplanfreie Knotenpunkt erreicht nach der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS

eine QSV A erreicht und ist somit ausreichend leistungsfahig (vgl. Unterlage 21.2).
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Anschluss Sud (K 7151)

Die Anbindung der K 7151 an die B 463 erfolgt teilplangleich (mit Einfadelstreifen in Fahrt-
richtung Laufen und Sperrung des Linkseinbiegers in Richtung Ebingen) nach RAL Uber eine

Verbindungsrampe.

Aus Leistungsfahigkeitsgrinden wird am oberen Teilknoten (B 463 neu / Rampe zur K7151)
das Linkseinbiegen durch das Rechtseinbiegegebot untersagt. Dies wird aus Sicherheits-
grinden zusétzlich zu einer Beschilderung baulich durch eine Dreiecksinsel verdeutlicht. Der
Verkehr in Richtung Balingen fahrt tiber einen ca. 150 m langen und 3,50 m breiten Einfadel-
streifen in die B 463 neu ein. Fir den Verkehr von Balingen in Richtung Lautlingen / Mel3stet-
ten steht eine Linksabbiegespur zur Verfligung. Diese wird mit einer Lange (Aufstellstrecke
und Verzogerungsstrecke) von ca. 76 m und einer Verziehungsléange von ca. 30 m ausgebil-
det. Der Verkehr aus Richtung Sigmaringen nach Lautlingen / Mel3stetten fahrt Gber einen
Ausfahrkeil in die Rampe zur K 7151 ein.

Der untere Teilknoten (Einmindung Rampe/ K 7151) ist ohne Lichtsignalanlage ausreichend
leistungsfahig und erreicht nach HBS eine QSV A. Der Linksabbieger auf der K 7151 (Ver-
kehr aus Richtung Me3stetten) wird mit einer Aufstellstrecke und Verzégerungsstrecke von
ca. 50 m Lange und einer Verziehungslange von ca. 30 m vorgesehen. Der Verkehr aus

Richtung Lautlingen fahrt Gber einen Ausfahrkeil in die Rampe zur B 463 neu ein.

Die Fahrbahnbreite der Rampe betragt 7,50 m (Fahrstreifenbreite von jeweils 3,50 m zzgl.
0,25 m Randstreifen), wobei die Fahrbahn in den Kurvenbereichen fur den Begegnungsfall
Lastzug — Lastzug aufgeweitet ist. Im Rampenbereich befindet sich auf der rechten Seite in
Richtung K 7151 eine ca. 112 m lange und 3,00 m breite Nothaltebucht, die auch vom Be-
triebsdienst genutzt werden kann. Im unteren Teilbereich der Rampe wird die Béschung mit

einer ca. 90 m langen Bohrpfahlwand gesichert.

Anschluss Hirnau (K 7152/ Gewerbegebiet Hirnau)

Der Anschluss B 463 neu an die verlangerte K 7152 erfolgt teilplanfrei. Der Uberholfahrstrei-
fen aus Richtung Sigmaringen in Richtung Balingen verlauft auch im Anschlussbereich des

Knotenpunkts Hirnau. Insbesondere wegen der vorhandenen Topographie und dem geplan-
ten Gewerbegebiet Hirnau ist die Flachenverfiigbarkeit begrenzt. Als flachensparsame Kno-

tenpunktform wurde deshalb eine Losung mit hollandischen Rampen gewahlt.
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Der nérdliche Knotenpunkt der Rampen aus Richtung Sigmaringen in Richtung Balingen mit
der verlangerten K 7152 erreicht die QSV B. Der siidliche Knotenpunkt mit den Rampen aus
Richtung Balingen und in Richtung Sigmaringen mit der verlangerten K 7152 und der Zufahrt
zum sudlichen Bereich des geplanten Gewerbegebietes Hirnau weist die QSV D auf. Damit
ist der Anschluss der B 463neu an die K 7152 nach HBS ausreichend leistungsféhig (siehe
Unterlage 21.2).

Die Ein- und Ausfadelstreifen haben jeweils eine Lange von ca. 150 m und eine Breite von
3,50 m. Die Rampen werden jeweils mit einer Breite von 6,00 m ausgebildet und entspre-
chen dem Rampenquerschnitt RRQ 1. Im Kreuzungsbereich der B 463 neu und der verlan-
gerten K 7152 sind drei Fahrstreifen und eine Sperrflache vorgesehen. Der Fahrstreifen
Richtung Suden (Geradeaus und Linksabbieger in Richtung Rampe Richtung Sigmaringen)
hat eine Breite von 3,75 m, genau wie der Fahrstreifen Richtung Norden (Geradeaus). Die
Sperrflache und der Linksabbiegestreifen in Richtung Rampe Richtung Balingen haben eine

Fahrstreifenbreite von 3,50 m.

Knotenpunkt am Badkap (K 7152 / B 463 alt (EbingertalstraiRe))

Der bisherige Knotenpunkt am Badkap (B 463 / K7152) ist als plangleicher Knotenpunkt mit
Einmindung der K 7152 in die B 463 ausgebaut. Die grundsatzliche plangleiche Knoten-
punktform bleibt bestehen, jedoch miindet zukiinftig die B 463 alt (Ebingertalstral3e) als un-
tergeordnete Stral3e (wird zur GemeindestralRe zuriickgestuft) in die die K 7152 als durchge-
hende Strecke ein. Die B 463 alt Richtung Ebingen wird riickgebaut. Direkt stidlich des Kno-
tenpunktbereichs quert die verlangerte K 7152 die bestehende Bahntrasse mit einem Bau-
werk (BW 10). Der Verkehr aus Richtung Knotenpunkt Hirnau der B 463 neu kann tber ei-
nen ca. 70 m langen Linksabbiegestreifen nach Lautlingen abbiegen oder geradeaus auf der
K 7152 Richtung Badkap und Ebingen fahren. Der Verkehr aus Lautlingen kann tber einen
gemeinsamen Fahrstreifen nach rechts Richtung B 463 neu oder nach links Richtung Bad-
kap und Ebingen abbiegen. Der Verkehr aus Richtung Badkap und Ebingen fahrt tber einen
Ausfahrkeil nach Lautlingen auf die B 463 alt (Ebingertalstral3e). Der Knotenpunkt ist aus
Leistungsfahigkeitsgriinden mit einer (Teil-)Signalisierung auszustatten. Damit kann die QSV

C erreicht werden.
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StraRenflachengestaltung

Die Fahrbahnen werden asphaltiert, mit Fahrbahnmarkierungen und Leiteinrichtungen aus-

gestattet.

Sichtfelder

Die freizuhaltenden Sichtfelder sind in den Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt und sind von

Bepflanzungen u.&. freizuhalten.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungs-

stellen, Zufahrten
Die B 463 neu wird als Kraftfahrstrae ausgewiesen. Durch die AuR3erortslage der Trasse
sind im Bereich der Knotenpunkte keine querenden Ful3- und Radfahrer zu bertcksichtigen.

Die durch die MaRnahme unterbrochenen Rad- und Wirtschaftswege werden mittels Unter-/

Uberfiihrungen wieder mit dem Wegenetz verbunden.

Fur den Betriebsdienst wurden in Absprache mit der StraRenmeisterei im Bereich der Ein-
schnittb6schungen an der B463 drei und an der Rampe AS K 7152 eine Nothaltebucht vor-

gesehen.

4.6 Besondere Anlagen

Nebenanlagen und Rastanlagen, sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht vorgese-

hen.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Maflinhahme sind nachstehende Brickenbauwerke zu errichten.

Die Fahrbahnbreiten und folglich Breiten zwischen den Geléandern bzw. Widerlagern von
Uber-/Unterfiihrungen von landlichen Wegen im Zuge von BundesstraRen ergeben sich ge-
man der aktuell gultigen RE-ING®.

Bauwerk 1 mit 1aund 1b

Tabelle 2: Angaben zum Bauwerk 1 mit 1a und 1b

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk | Bauwerks- ca. Bau- ; i 9 Vorgesehene
N . Weite winkel Hohe andern -
r. i m rindun
i Mg [m] ca. [gon]ca. | [m] [m] ca. g
0+374
1 mitla Lauterbach- (Ach 1200 114.2 > 4.00 25,60 (5,00 + Flach- oder
chse , , 24,

und 1b briicke 100) 15,60 + 5,00) | Tiefgriindung

Im RE-Vorentwurf hat es sich bei der Lauterbachbriicke lediglich um das Uberfiihrungsbau-
werk der B 463 neu Uber den Lauterbach gehandelt. Die parallelen Wirtschaftswege sollten
Uber das bestehende Bauwerk der BundesstralRe Uber den Lauterbach (nérdlicher Wirt-
schaftsweg) und lber einen bestehenden Durchlass (sldlicher Wirtschaftsweg gefihrt wer-
den), doch der Zustand der Bauwerke lasst dies nicht zu. Aus diesem Grund und nach Ab-
wagung verschiedener Belange werden die Wirtschaftswege mit der B 463 neu Uber ein ge-
meinsames Bauwerk (gemeinsamer Unterbau mit getrennten Uberbauten) gefiihrt. Sowohl
das bestehende Bauwerk (Nord) als auch der bestehende Rechteckdurchlass (Stid) werden

abgebrochen.

Angaben von Feldanzahl

Einfeld-Rahmenbrilicke

9 Mit ARS 09/2018 vom 08.05.2018 hat das BMVI die Fortschreibung der RE-ING bekanntgegeben,
mit der auch die Dimensionierung von Briicken- bzw. Unterfilhrungsbreiten von landlichen Wegen/
Wirtschaftswegen im Zuge von BundesstraRen eingefuhrt wurde. Fir Brucken- bzw. Unterfiihrungen
im Zuge von Bundesfernstra3en finden die RLW (DWA-A 904-1) keine Anwendung (vgl. Anlage 2 zu
0.9. ARS).
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Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Begriindung der Hauptabmessungen

Die lichte Weite wurde von urspriinglich 9,00 m (Stand RE-Vorentwurf) entsprechend den
Regelungen im Merkblatt fur Querungshilfen 2008, Tabelle 2 auf 12,00 m verbreitert zur Un-
terfihrung des naturnahen Lauterbachs und zur Vernetzung der Lebensraume, insbeson-
dere auch fur Amphibien, strukturgebunden fliegende Fledermausarten sowie Wild. Die Bau-
werksdimensionierung entspricht somit auch den fachgutachterlichen Anforderungen der Un-
terlage 19.4 ('Spezielle artenschutzrechtliche Prifung’).

BW 1:

Die B 463 neu wird mit einer Fahrbahnbreite von 12,00 m im Bauwerksbereich tber den Lau-
terbach Uberfihrt. Beidseitig ist noch die der Kappenbreite zwischen den Gelandern von je-
weils 1,80 m zu berticksichtigen. Daraus ergibt sich eine Breite zwischen den Gelandern von
15,60 m.

BW la:

Beim siidlich der B 463 neu gelegenen Wirtschaftsweg (Achse 1667) handelt es sich um ei-
nen einstreifigen Weg mit einer Breite von 3,00 m und jeweils 0,75 m Bankett. Der Wirt-
schaftsweg stellt die Verbindung entlang der B 463 zwischen Lautlingen und Laufen her.
Ebenfalls wird der stdlich der B 463 gelegene Lauterbachhof tiber diesen angebunden. Das
Bauwerk erhélt eine Fahrbahnbreite von 4,00 m gemafl RE-ING. Der seitliche Sicherheits-
raum wird beidseitig mit jeweils 0,50 m vorgesehen und befindet sich im Schrammbordbe-

reich. Dies entspricht einer Breite zwischen den Gelandern von 5,00 m.

BW 1b:
Bei diesem Wirtschaftsweg (Achse 1680) handelt es sich um einen einstreifigen Weg mit ei-
ner Breite von 3,00 m und jeweils 0,50 m Bankett. Der Weg dient lediglich der Erschliel3ung

der nordwestlich des Lauterbachs und der B 463 gelegenen Flurstiicke. Das Bauwerk 1a er-
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halt gemanR RE-ING eine Fahrbahnbreite von 4,00 m auf dem Bauwerk. Der seitliche Sicher-
heitsraum wird beidseitig mit jeweils 0,50 m vorgesehen und befindet sich im Schrammbord-

bereich. Dies entspricht einer Breite zwischen den Gelandern von 5,00 m.

Beqriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal} den Ausfihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 1 Lauterbachdurchlass bei Bau-km
0+374 - Baugrundempfehlung und Grindungsempfehlung, 24.08.2009) wird empfohlen die
Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.
Alternativ kann laut Gutachten auch eine Streifengriindung oder eine Grindung auf Bohr-
pfahlen erfolgen. Die Wahl des Grindungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungsverlauf

unter Berucksichtigung aller relevanten Faktoren.

Weitere Angaben

Das BW 1 hat einen gemeinsamen Unterbau sowie getrennte Uberbauten. Der Unterbau
wird jedoch durch eine Raumfuge getrennt um eine klare Abgrenzung fiir die Zuordnung der

spateren Unterhaltungslast zu erreichen.

Bauwerk 1.1

Tabelle 3: Angaben zum Bauwerk 1.1

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i Vorgesehene
Weite winkel Hohe andern
Grindung

Nr. ' km
bezeichnung [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca.

Unterfiihrung 0+499
1.1 Anschluss (Achse 25,00 97,1 24,50 19,10 k.A.
B 463 alt 100)

Das BW 1.1 ergibt sich durch die Anordnung eines teilplanfreien Knotenpunkts (aus Leis-

tungsfahigkeitsgrinden). Dabei wird die B 463 neu Uber die untergeordnete Stral3e tberfuhrt.
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Angaben von Feldanzahl

Einfeld-Rahmenbriicke

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1

Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Breite des Bauwerks zwischen den Gelandern ergibt sich aus der Anzahl der zu tGberfh-

renden Fahrstreifen sowie der Kappenbreite bis zum Geldnder (1,80 m + 3,50 m + 4,25 m +
4,25m+ 3,50 m + 1,80 m) zu 19,10 m. Die lichte Weite ergibt sich aus den der Fahrbahn-

breite der zu unterfihrenden StralRe sowie den Hohenverhaltnissen.

Begriindung der vorgesehenen Grindung

Fur die vorgesehene Griindung kann aktuell keine Aussage getroffen werden, weil dieser

Bereich bei der Baugrundbeurteilung vom Gutachter nicht betrachtet wurde, da zum Zeit-

punkt der Beurteilung noch von einem plangleichen Knotenpunkt ausgegangen wurde. Die

Beurteilung und Empfehlung sowie ggf. damit einhergehende Erkundungen werden im Zuge

der weiteren Planung erfolgen.

Bauwerk 2

Tabelle 4: Angaben zum Bauwerk 2

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i g Vorgesehene
N . Weite winkel Hohe andern A
r. i m rindun
bezeichnung [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. 9
0+669
Feldwegunter- Flach- oder
2 (Achse 7,50 95 24,50 15,60 )
fuhrung Tiefgrindung
100)

Angaben von Feldanzahl

Einfeld-Rahmenbriicke
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Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Beqriindung der Hauptabmessungen

Die Breite des Bauwerks zwischen den Gelandern ergibt sich aus der Anzahl der zu Uberfih-
renden Fahrstreifen sowie der Kappenbreite bis zum Gelédnder (1,80 m + 4,25 m + 4,25 m +
3,50m + 1,80 m) zu 15,60 m.

Die lichte Weite von 7,50 m ergibt sich aus der Fahrbahnbreite von 4,00 m zzgl. 0,50 m beid-
seitigem Seitenraum gemaln fur die RE-ING sowie die fur den parallelverlaufenden Graben
hydraulisch erforderliche Profilbreite von rd. 2,0 m zzgl. 0,50 m Seitenraum.

Begriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal den Ausfiihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 2 Feldwegunterfiihrung bei Bau-km
0+670 - Baugrundempfehlung und Grindungsempfehlung, 24.08.2009) wird empfohlen die
Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.
Alternativ kann laut Gutachten auch eine Griindung auf Bohrpfahlen erfolgen. Die Wahl des
Grindungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungsverlauf unter Berticksichtigung aller rele-

vanten Faktoren.

Bauwerk 3

Tabelle 5: Angaben zum Bauwerk 3

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i g Vorgesehene
N . Weite winkel Hohe andern A
r. i m rindun
bezeichnung [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. 9
. 0+932
Uberfuihrung Flach- oder
3 (Achse 70,50 25,7 25,65 7,90 _
der DB Tiefgrindung
100)

Fur das BW 3 - Uberfiihrung der DB wurde im Zuge der vorangegangenen Planung ein Inge-

nieurblro mit der Beurteilung der technischen Machbarkeit des Bauwerks im Zusammenspiel
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mit der erforderlichen Hangsicherung in diesem Bereich (vgl. Unterlage 20.2) sowie weiteren
zu berucksichtigenden Faktoren beauftragt. Im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie (ingeni-
eur-bau-werk GmbH, Machbarkeitsstudie, 10.08.2018) wurden verschiedene Konstruktionen
zur Unterquerung der Bahntrasse untersucht. Im Ergebnis wird eine Stabbogenbriicke emp-
fohlen. Auch unter Beriicksichtigung der geschéatzten Kosten sowie dem Erscheinungsbild
der Briicke in der Landschaft empfiehlt das beauftragte Ingenieurbtiro eine Stabbogenbri-
cke.

Angaben von Feldanzahl, Bauart, Herstellungsart

Das Bauwerk 3 ist als Stabbogenbriicke vorgesehen.

Die Stabbogenbriicke als reine Stahlkonstruktion kann nordlich der Bahntrasse vormontiert
werden und an vrsl. einem Wochenende samt Gleis eingeschoben werden. Vorab sind
Pfahle und Spundwénde, welche sich unmittelbar im Gleisbereich befinden, herzustellen und
die ausgesteiften Baugruben fir die Widerlager mit Hilfsbriicken zu tberbriicken. Nach dem
Herstellen der Widerlager und dem Einschub wird unterhalb des Bauwerks mit den weiteren
Aushubarbeiten begonnen und der endgiiltige Einschnitt mit der Hangsicherung kann herge-
stellt werden. Die Ausfuihrung der Hangsicherung in diesem Bereich ist eng mit der Herstel-

lung des BW 3 zu verknipfen.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 + DIN EN 1991-2/NA,
LM 71

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Breite ergibt sich aus der Bahnrichtlinie 804 und 800.0130.
Die lichte Weite ergibt sich aus der Breite der zu querenden Fahrbahn der B 463, dem Kreu-

zungswinkel, dem freizuhaltenden Sichtfeld und den Hohenverhaltnissen.

Beqriindung der vorgesehenen Griindung

Die im Zuge der Planung beauftragte Machbarkeitsstudie sieht im Zusammenspiel mit den
erforderlichen Bohrpfahlwé&nden zur Béschungssicherung eine Tiefgriindung mit Bohrpfahlen
vor. Die genaue Festlegung der Griindung und die Bemessung erfolgt im weiteren Planungs-

verlauf.
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Anforderungen fir die Kreuzotter auf BW 3

Nach Abstimmung mit der landschaftspflegerischen Begleitplanung wird (geman der fachgut-
achterlichen Aussage der Unterlage 19.4) auf der Uberfiihrung der DB, BW 3, im Bereich der
Gehwegkonsole das Aufbringen von Lockermaterial wie Kies und von schmalen Réhren er-
forderlich zur Minderung der Trennwirkung von BW 3 auf die Kreuzotter (s. Unterlage 9.3).

Bauwerk 4

Tabelle 6: Angaben zum Bauwerk 4

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-

Bauwerk | Bauwerks- ca. Bau- ; i Vorgesehene
N ’ Weite winkel Hohe andern —
r. i m rindun
BEZEE LT [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. 9
1+441
Feldweguber-
4 (Achse 29,50 100 =470 5,00 Flachgriindung
fuhrung
100)

Angaben von Feldanzahl

Einfeldbriicke

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1

Begriindung der Hauptabmessungen

Das Bauwerk erhalt eine Breite zwischen den Gelandern von 5,00 m gemal RE-ING. Dar-
aus ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 4,00 m und der der Kappenbreite zwischen den Gel-
andern von beidseitig jeweils 0,50 m.

Die lichte Weite ergibt sich aus der Breite der zu querenden Fahrbahn der B 463 und den

Ho6henverhaltnissen.

Beqriindung der vorgesehenen Griundung

Gemal den Ausfiihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir

Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 4 Feldwegiberfihrung bei Bau-km
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1+441 - Baugrundempfehlung und Griindungsempfehlung, 24.08.2009) wird empfohlen die
Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.
Alternativ kdnnen die Widerlager laut Gutachten auch auf elastisch gebetteten Stahlbeton-

grindungsplatten auf einem Bodenaustausch erfolgen. Die Wahl des Grindungsverfahrens

erfolgt im weiteren Planungsverlauf unter Bericksichtigung aller relevanten Faktoren.

Bauwerk 4.1

Tabelle 7: Angaben zum Bauwerk 4.1

Spann- Kreuzungs- | Lichte
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- R i i 9 Lange Vorgesehene
N ) weite winkel Hohe [m] i
r. i m m] ca. rindun
BEZEE LT [m] ca. [gon] ca. [m] g
1+630
Bachdurchlass
4.1 (Achse 6,95 116,9 22,25 44,00 Flachgriindung
(Bruckbach) 100)

weitere Angaben

Stahlfertigteil, Gberschiittet

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Abmessungen des Bauwerks ergeben sich aus dem Fachgutachten Unterlage 19.4 so-
wie nach MAQ 2008, S. 28, da das Bauwerk der Aufrechterhaltung der Vernetzungsbezie-
hung am Gewasser (incl. Kleintiere) sowie fur strukturgebunden fliegende Fledermausarten
dient (CEF-MalRnahme).

Im Bruckbach-Durchlass wird eine naturnahe Anlage des Gewasserbettes mit rauer Sohle
und gewassertypischem Sohlsubstrat zum Erhalt der Gewéasserdurchlassigkeit vorgesehen.

Neben dem Gewasserbett wird ein Kontrollweg erforderlich, der nur der Gewasserunterhal-
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tung / -kontrolle dient; keine Beleuchtung im Durchlass. Sofern aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit das Durchlassbauwerk versperrt werden muss, wird zwingend eine fir Fledermause
gut durchlassige Gitterkonstruktion erforderlich.

Im Zuge des BW 4.1 wird aus Grinden der Verkehrssicherheit kein Wirtschaftsweg unter-
fuhrt, da der (unbeleuchtete) Durchlass aufgrund der Lange/Enge angsteinflof3end wirken
kann. Die Wegestucke enden vor dem Bauwerk und dienen nur der ErschlieBung der an-
grenzenden Flurstiicke sowie der Zuwegung zur Unterhaltung. Die an dieser Stelle entfal-
lende Wirtschaftswegeverbindung wird im Zuge des geplanten BW 4 berfihrt.

Begriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal den Ausfiihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 4.1 Bachdurchlass bei Bau-km 1+631 -
Baugrundempfehlung und Griindungsempfehlung, 24.08.2009) wird empfohlen das Bauwerk

flach zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.

Bauwerk 5

Tabelle 8: Angaben zum Bauwerk 5

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ) i g Vorgesehene
N . Weite winkel Hohe andern -

r. P m rindun
il g [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. g
Feldweguber- 2+037

Flach- oder

5 fuhrung zum (Achse 38,00 100 25,70 5,00 i

- Tiefgrindung
Skilift 100)

Angaben von Feldanzahl

Einfeldbriicke

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
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Begriindung der Hauptabmessungen

Das Bauwerk erhalt eine Breite zwischen den Gelandern von 5,00 m gemalR RE-ING. Dar-
aus ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 4,00 m und der der Kappenbreite zwischen den Gel-
andern von beidseitig jeweils 0,50 m.

Die lichte Weite ergibt sich aus der Breite der zu querenden Fahrbahn der B 463 und den
Hohenverhaltnissen.

Beqriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal} den Ausfihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 5 Feldweguberfiihrung zum Skilift bei
Bau-km 2+037 - Baugrundempfehlung und Grindungsempfehlung, 24.08.2009) wird emp-
fohlen die Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vor-
zunehmen. Alternativ kdnnen die Widerlager laut Gutachten auch auf elastisch gebetteten
Stahlbetongrindungsplatten auf einem Bodenaustausch oder auf Bohrpfahlen erfolgen. Die
Wahl des Griindungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungsverlauf unter Beriicksichtigung

aller relevanten Faktoren.

Weitere Angaben

Uber das BW 5 sind die Versorgungsleitungen (Strom, Telefon und Frischwasser) fiir das
sudlich gelegene Ferienhaus (EisbachstralRe 101) zu tberflhren. Die Wasserleitung erhalt
eine Begleitheizung um im Bereich des Bauwerks ein einfrieren im Winter zu verhindern. Die
Betriebskosten, sowie die Unterhaltung und Wartung sind vom Versorgungstrager zu tber-

nehmen (vgl. auch Unterlage 11).
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Bauwerk 6

Tabelle 9: Angaben zum Bauwerk 6

Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- Lange i g Vorgesehene
N . (m] winkel Hohe andern Sl
r. i m m] ca. rindun
bezeichnung [gon] ca. (m] [m] ca. 9
2+505 bis
MeRstetter Tal- 2+835 ]
6 ) 330 - - 12,10 Tiefgrindung
viadukt (Achse
100)

Angaben von Feldanzahl, Bauart, Herstellungsart

Talbriicke mit 7 Feldern, Hohlkastenkonstruktion; Spannbeton, Herstellung im Taktschiebe-

verfahren

Bei der Positionierung der Stitzen ist das 100-jahrliche Hochwasser am Mel3stetter Talbach

Zu berucksichtigen.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Breite zwischen den Geléndern von 12,10 ergibt sich aus der Fahrbahnbreite von 8,50 m
und der Kappenbreite zwischen den Gelandern von 1,80 m.
Die Briickenlange ergibt sich aus den 6rtlichen Hohenverhaltnissen sowie der Topographie

und der Hohenlage der Trasse.

Beqriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal3 den Ausfihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 6 Mel3stetter Talviadukt bei Bau-km
2+505,5 bis 2+835,5 - Baugrundempfehlung und Griindungsempfehlung, 24.08.2009) wird

empfohlen die Widerlager und die Pfeiler einheitlich als Tiefgrindung mit Bohrpfahlen zu
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grinden, um Setzungsunterschiede zwischen den einzelnen Grindungskorpern zu vermei-

den.

Die Standsicherheitsuntersuchung der Dammabschnitte im Bereich des BW 6 haben erge-
ben, dass bei einer Dammschiittung mit dem Aushubmaterial aus den Einschnitten ohne
weitergehende Bodenverbesserung unter Neigung von 1:1,5 die Standsicherheit nicht gege-
ben ist (vgl. Unterlage 20.2.5). Das Aushubmaterial ist mit Bindemittel zu stabilisieren um
eine ausreichende Standsicherheit zu erreichen. Alternativ empfiehlt der Gutachter auch die
Verwendung eines alternativen Schittmaterials oder eine Kombination verschiedener Ver-
fahren. Als Vorzugslosung ist jedoch die Bindemittelstabilisierung des Aushubmaterials auch
vor dem Hintergrund der Wiederverwendung des Aushubmaterials zu sehen. Die genaue
Festlegung des Verfahrens erfolgt im Zuge der weiteren Planung. Weiterhin ist der Dammful3
im Bereich des Schiittkegels der Widerlagerschiittung (Widerlager West und Ost) mit einer
tiefreichenden aufgeldsten Bohrpfahlwand zu sichern.

Die genaue Festlegung erfolgt im Zuge der weiteren Planung.

Landschaftsplanerischer Aspekte

Die Vernetzungsbeziehungen auch fiir strukturgebunden fliegende Fledermausarten werden
nach Aussage des Fachgutachtens Unterlage 19.4 sowie gemaf aktuellem M AQ (Merkblatt
zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebenrdaumen an Stral3en,
FGSV) gewabhrleistet.

Bauwerk 7

Tabelle 10: Angaben zum Bauwerk 7

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i g Vorgesehene
N . Weite winkel Hohe andern —
r. i m rindun
EEZEIE ILIIE [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. J
2+965
Feldweguber- Flach- oder
7 (Achse 29,00 100 24,70 5,00 i
fuhrung Tiefgrindung
100)

Angaben von Feldanzahl

Einfeldbriicke
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Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1

Beqriindung der Hauptabmessungen

Das Bauwerk erhalt eine Breite zwischen den Gelandern von 5,00 m gemaf3 RE-ING. Dar-
aus ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 4,00 m und der der Kappenbreite zwischen den Gel-
andern von beidseitig jeweils 0,50 m.

Die lichte Weite ergibt sich aus der Breite der zu querenden Fahrbahn der B 463 und den

Hohenverhaltnissen.

Begriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal3 den Ausfihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 7 Feldweguberfiihrung bei Bau-km
2+965 - Baugrundempfehlung und Grindungsempfehlung, 24.08.2009) wird empfohlen die
Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.
Alternativ kdnnen die Widerlager laut Gutachten auch auf Bohrpfahlen (Tiefgriindung) ge-
grindet werden. Die Wahl des Griindungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungsverlauf un-

ter Berilicksichtigung aller relevanten Faktoren.

Bauwerk 8

Tabelle 11: Angaben zum Bauwerk 8

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i Vorgesehene
Weite winkel Hohe andern
km Grindung

Nr. i
bezeichnung [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca.

Unterfiihrung 3+571
8 Anschluss (Achse 29,00 95,3 24,70 16,10
K 7152 100)

Flach- oder

Tiefgrindung

Angaben von Feldanzahl

Einfeldbriicke
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Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Beqriindung der Hauptabmessungen

Die Breite zwischen den Geldndern von 16,10 m ergibt sich aus der Fahrbahnbreite von
12,50 m (=4,00 m + 3,25 m + 1,00 m + 4,25 m) und der Kappenbreite bis zum Gelander von
beidseitig jeweils 1,80 m.

Die lichte Weite ergibt sich aus der Breite der zu querenden Fahrbahn der verlangerten

K 7152 und den vorherrschenden Hohenverhaltnissen.

Beqriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal} den Ausfihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 8 Unterflihrung Anschluss K 7152 bei
Bau-km 3+571 - Baugrundempfehlung und Griindungsempfehlung, 24.08.2009) wird emp-
fohlen die Widerlager als Flachengriindungen zu griinden. Ggf. ist ein Bodenaustausch vor-
zunehmen. Alternativ kdnnen die Widerlager laut Gutachten auch auf Bohrpfahlen (Tiefgrin-
dung) gegrtindet werden. Die Wahl des Grindungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungs-

verlauf unter Bertcksichtigung aller relevanten Faktoren.

Bauwerk 9

Tabelle 12: Angaben zum Bauwerk 9

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ; i g Vorgesehene
Weite winkel Hohe andern .
Nr. bezeichnung km (m] ca. [gon] ca. ] (m] ca. Griindung
3+820 bis
Stettbach- 3+840 Flach- oder
9 20,00 101,9 >4,70 23,60 )
brucke (Achse Tiefgrindung
100)
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Angaben von Feldanzahl

Einfeldbriicke

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1
Militarisch: STANAG 2021, MLC 50/50-100

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Breite zwischen den Geléndern von 23,60 m ergibt sich aus der Fahrbahnbreite von
20,00 m und der Kappenbreite bis zum Gelander von beidseitig jeweils 1,80 m. Die Fahr-
bahnbreite ergibt sich aus dem Querschnitt RQ 15,5B nach RAL 2012 mit einem 1,0 m brei-
ten sicherheitstechnischen Mittelstreifen und den Ein- und Ausféadelstreifen mit jeweils einer
Breite von 3,50 m.

Die Briicke Uberguert den zu verlegenden Wirtschaftsweg und den Stettbach. Das Bricken-
bauwerk entspricht den Anforderungen gemalf aktuellem M AQ (Merkblatt zur Anlage von
Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebenrdumen an StraRen, FGSV) zur Si-

cherung der Vernetzung fiir Wild und Kleintiere.

Begriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal den Ausfiihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 9 Stettbachbriicke bei Bau-km 3+820
bis 3+840 - Baugrundempfehlung und Grindungsempfehlung, 24.08.2009) kann die Griin-
dung als Flachgriindung oder als Tiefgrindung ausgefiihrt werden. Die Wahl des Griin-
dungsverfahrens erfolgt im weiteren Planungsverlauf unter Berticksichtigung aller relevanten

Faktoren.
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Bauwerk 10

Tabelle 13: Angaben zum Bauwerk 18

Lichte Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. Gel-
Bauwerk Bauwerks- ca. Bau- ) i g Vorgesehene
N ) Weite winkel Hohe andern ——
r. i m rindun
AL [m] ca. [gon] ca. [m] [m] ca. 9
0,+234 bis
Briicke tuber die | 0,+293 ]
10 59,00 71,8 =490 14,60 Tiefgrindung
Bahn (Achse
410)

Angaben von Feldanzahl

Vierfeldbriicke; Die Stitzendarstellung ist beispielhaft und wird im weiteren Planungsverlauf

konkretisiert.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 (EC1) + DIN EN 1991-2/NA,
Zivil: LM1

Begriindung der Hauptabmessungen

Die Breite zwischen den Gelandern von 14,60 m ergibt sich aus der Fahrbahnbreite von
11,00 m (=3,75 m + 2,50 m +3,75 m) und der Kappenbreite bis zum Gelénder von beidseitig
jeweils 1,80 m.

Die Briicke tUberguert den vorhandenen, parallel zur Bahn verlaufenden Wirtschaftsweg, Die
Bahnlinie und den Ebingertalbach. Die lichte Weite ergibt sich aus den zu Gberquerenden
Zwangspunkten sowie aus der Hohenlage der geplanten Trasse.

Das Briickenbauwerk entspricht den Aussagen des Fachgutachtens Unterlage 19.4 sowie
den Anforderungen gemaR aktuellem M AQ (Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir
Tiere und zur Vernetzung von Lebenraumen an Straf3en, FGSV) zur Sicherung der Vernet-
zung fur strukturgebunden fliegende Fledermausarten, Zauneidechse, Kreuzotter sowie Wild

und Kleintiere.
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Begriindung der vorgesehenen Grindung

Gemal den Ausfiihrungen des Baugrundgutachters (Dr. Spang, Ingenieurgesellschaft fir

Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik GmbH, BW 10 Briicke tber die Bahn bei Bau-km

0+234 bis 0+293 (Achse 410) - Baugrundempfehlung und Griindungsempfehlung,

24.08.20009) ist die Griindung als Tiefgrindung auszufihren.

Im Zuge der Maflihahme sind nachstehende Stitzbauwerke zu errichten:

Tabelle 14: Ubersicht erforderlicher Stiitzbauwerke

Bezeichnung

Lage (Bau-km)

Ankerléange [m]

Hohe [m]

Bohrpfahlwand 1

Ca. 0+820 bhis ca. 1+260

rechts

(Achse 100)

ca. 27 ca. 2,50 bis ca. 11,50
rechts (Achse 100)
) Ca. 0+920 bis ca. 1+200 )
Bohrpfahlwand 2 links ca. 27 ca. 2,00 bis ca. 4,50
(Achse 100)
Bohrpfahlwand 3 Ca.1+400 bis 1+460 (Achse .
ca. 27 ca. 2,00 his ca. 3,50
rechts 100)
Bohrpfahlwand 4 Ca. 1+860 bis 2,320 (Achse .
ca. 24 ca. 3,00 bis ca. 10,00
rechts 100)
] Ca. 2,020 bis 2+160 (Achse )
Bohrpfahlwand 5 links ca. 24 ca. 3,00 bis ca. 5,50
100)
Bohrpfahlwand 6 Ca. 0+260 bis 0+300
ca. 24 ca. 3,00
rechts (Achse 620)
Bohrpfahlwand 7 Ca. 0+200 bis 0+290 )
Ca. 33 ca. 3,00 his ca. 6,00
rechts (Achse 300)
Bohrpfahlwand 8 Ca. 2+930 bis 3+170 )
ca. 28 ca. 2,00 bis ca. 6,00
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) Ca. 2,960 bis 3+100 (Achse i
Bohrpfahlwand 9 links 100) ca. 28 ca. 1,50 bis ca. 4,00

Uberschnittene Bohr-

pfahlwand zur Siche-

rung Mast 110 kV-Lei-
tung

Ca. 3+005 (Achse 100) k.A. k.A.

Bei den o.s. Angaben zu den Bohrpfahlwénden 1 bis 9 handelt es sich um die Empfehlungen
des Gutachters aus den Voruntersuchungen (siehe Unterlage 20.2), da bereichsweise die
Standsicherheit der geplanten Béschungen unter der Neigung 1:1,5 nicht gegeben ist und
daher zusétzliche Sicherungsmalinahme auszufiihren sind. Oberhalb der Bohrpfahlwéande
wird eine Kopfbdschung von ca. 1:2 vorgesehen (vgl. hierzu auch Kapitel 4.4.3 und 4.11).
Fur die Béschungssicherung ist im weiteren Planungsverlauf eine detaillierte Objekt- und
Tragwerksplanung erforderlich. Die Flachen, in welche die Anker zur Riickverankerung der
Bohrpfahlwande hineinreichen, werden dinglich gesichert. Die Flachen sind entsprechend in
den Grunderwerbsplanen als dauernd zu beschrankende Flachen dargestellt — soweit diese

nicht sowieso im zu erwerbenden Bereich liegen.

Fur die Herstellung der Bohrpfahlwénde, sowie auch im Endzustand ist eine Grundwasser-
absenkung im Bereich der Hangsicherung in den Einschnitten erforderlich. Naheres ist Un-
terlage 20.2 zu entnehmen. Detaillierte Festlegungen werden im Zuge der weiteren Detail-
planung festgelegt. Hinsichtlich der erforderlichen Grundwasserabsenkung wird auch auf Un-

terlagen 21.6 verwiesen.

Zwischen der straRenbegleitenden Entwasserungsmulde und der aufgehenden Bohrpfahl-

wand ist ein ca. 1,0 m breiter Unterhaltungsweg vorgesehen.

Im Zuge der MalRnahme sind nachstehende sonstige Ingenieurbauwerke zu errichten:
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Tabelle 15: Ubersicht sonstiger Ingenieurbauwerke

Bezeichnung

Lage (Bau-km)

Mafle

Larmschutzwand 1

Ca. 1+500 bis ca. 1+870 (Achse 100)

links

Hohe: ca. 3,00 m (bezogen auf Hohe

Fahrbahnachse)

Fledermausleiteinrichtung

Ca. 1+500 bis ca. 1+870 (Achse 100)
rechts

Hohe: ca. 3,00 m (bezogen auf Hohe

Fahrbahnachse)

Betongleitwand mit L&arm-
schutzeffekt

Ca. 2+300 bis ca. 2+500 (Achse 100)

Hohe: ca. 0,80 m (bezogen auf Héhe
Fahrbahn)

Larmschutzwand 2

Ca. 4+140 bis ca. 4+466 (Achse 100)
rechts

Héhe: ca. 8,50 m bis 4,00 m (bezo-
gen auf Hohe Fahrbahnachse)

Entlang der Larmschutzwande und der Fledermausleiteinrichtung (Irritationsschutzeinrich-

tung) wird an der der Stral3e abgewandten Seite ein 1,50 m breiter Streifen aus Unterhal-

tungszwecken mit erworben.

Im Zuge der Mal3nahme sind auf3erdem zu errichten: Am Bauanfang werden bis zum BW 1
dauerhafte Amphibienleiteinrichtungen mit Anbindung an den Gewésserlauf des Lauterbachs
(Bau-km 0-030 bis 0+360 beidseits der Trasse, Lange rd. 400 m) sowie 3 Kleintierdurchlasse
zur Unterquerung der B 463 vorgesehen. Dimensionierung und Gestaltung der Amphibienle-
iteinrichtung und Kleintierdurchléasse erfolgen nach fachgutachterlicher Abstimmung sowie
den einschlagigen fachlichen Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Que-
rungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Stralien M AQ, Ausgabe
2008). Entlang der Leiteinrichtung wird ein 1,0 m breiter Unterhaltungsstreifen miterworben

um die Zuganglichkeit zu gewahrleisten.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Zuge der Planung wurden im Rahmen der Larmvorsorge, die mit der Ortsumgehung ver-

bundenen Schallimmissionen an der benachbarten schiitzenswerten Bebauung untersucht
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(siehe Unterlage 17.1 — Schalltechnische Untersuchung). Fur die Prifung von Larmschutz-
ansprichen durch den Bau der Ortsumgehung ist im Rahmen der Larmvorsorge nach 16.

BIMSCHYV der Neubauabschnitt zugrunde zu legen.

Fur die Berechnungen auf der Ortsumgehung wurde entsprechend dem Stand der Technik
ein Fahrbahnbelag mit einer Larmminderung von 2 dB (A) zugrunde gelegt.

Daraus ergeben sich folgende Larmschutzanlagen an der Ortsumgehung:

Tabelle 16: Ubersicht erforderlicher Larmschutzanlagen

Bezeichnung / ) )
i Absorptionseigen-
Konstruktions- Lage (Bau-km) Hoéhe Lange
schaft
art
) Hohe: ca. 3,00
Ca. 1+500 bis ca.
Larmschutz- m (bezogen auf )
1+870 (Achse 100) Ca.370m hochabsorbierend
wand 1 ] Hohe Fahrbahn-
links
achse)
Betongleitwand ] Hohe: ca. 0,80
] Ca. 2+300 bis ca.
mit Larmschutz- m (bezogen auf Ca.200m schallhart
2+500 (Achse 100)
effekt Hohe Fahrbahn)
Hohe: ca. 8,50
Ca. 4+140 bis ca. m bis 4,00 m
Larmschutz- )
d2 4+466 (Achse 100) (bezogen auf Ca. 326 m hochabsorbierend
wan
rechts Hohe Fahrbahn-
achse)

Grundsatzlich sind aktive Schallschutzmalinahmen gegeniiber passiven an Gebauden zu
bevorzugen. Zur Einhaltung der Grenzwerte an der Bebauung Unter der Burg / Hossinger
Weg wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 m erforderlich. Um Reflektionen in den
Landschaftsraum und von der Bahnstrecke auszuschliel3en, ist diese beidseitig hochabsor-

bierend auszubilden (vgl. Unterlage 17.1).

Im Bereich der Talquerung ergeben sich lediglich an 3 Geschossen Grenzwertiiberschreitun-

gen von 1 dB(A) im Zeitbereich nachts. Fir die Einhaltung der Grenzwerte wird 6stlich des
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Anschlusses der K 7151 an die Ortsumgehung bis zum Beginn der Talbrticke eine 0,80 m
hohe Barriere erforderlich. Diese kann schallhart z.B. als Betongleitwand ausgebildet werden

(vgl. Unterlage 17.1).

Am westlichen Ortseingang von Albstadt-Lautlingen wurden neben Larmschutzwanden mit
einer Hohe von 4 m und 6 m auch eine Vollschutzvariante untersucht. Letztere stellt die Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte an allen Wohnungen der mehrgeschossigen Mehrfamili-
enhduser mit La&rmschutzanspruch sicher. Die Berechnungen haben gezeigt, dass mit einer
Lange von rd. 326 m und abschnittsweise gegliederten Hohen von 8,5 m bis 4,0 m gegen-
Uber den beiden anderen Varianten an allen Wohnungen die Grenzwerte eingehalten wer-
den. Unter Beriicksichtigung der bautechnischen Umsetzbarkeit und der Kostenverhaltnis-
mafigkeit im Hinblick auf den Schutzzweck wird entsprechend der Empfehlung des Gutach-
ters und unter Berlicksichtigung der gesetzlich Vorgabe ,Aktiv vor Passiv“ in Bezug auf den
Larmschutz bei der Larmvorsorge (16. BImSchV) der Vollschutz an dieser Stelle vorgese-

hen.

Weitergehende Erlauterungen sind Unterlage 17.1 zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Offentliche Nahverkehrseinrichtungen sind nicht betroffen.
4.10 Leitungen

Durch die MalRBnahme sind diverse Ver- und Entsorgungsleitungen betroffen, die im Zuge der
StralRenbaumalinahme als Folgemalnahme dieser verlegt oder gesichert werden mussen.
Hierzu fanden im Zuge des Planungsprozesses mehrere Abstimmungstermine mit den ver-
schiedenen betroffenen Leitungstragern statt. Die Leitungen werden auf3erhalb des Stral3en-
korpers der Bundesstral3e gelegt, um bei Sanierungs- und Reparaturarbeiten den Eingriff in
den StralR3enverkehr zu verhindern. Es sind die Regelungen in Unterlage 11 (Regelungsver-
zeichnis) zu beachten. Den Unterlagen 5 und 16.1 sind die zu verlegenden und geplanten

Leitungsverlaufe zu entnehmen.

Rechtmalig hergestellte Leitungen aller Art (Versorgungsleitungen, Kanalisation, Dranungen
u.a.) hat der Leitungseigentiimer im Benehmen mit dem Trager der Stral3enbaulast im not-

wendigen Mal3e zu &ndern.
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Kostentragung

Die Kostentragung flr Leitungsverlegungen richtet sich nach der bestehenden Rechtslage
bzw. bei Vorliegen eines Rahmenvertrags nach diesem. Die Kostenregelung ist nicht Gegen-

stand der Planfeststellung.

Telekommunikationslinien sind keine Leitungen im vorgenannten Sinne. Bei Verlegung einer
leitungsfihrenden StralRe tragt der Leitungsbetreiber nach dem geltenden Telekommunikati-
onsgesetz (TKG) die Umlegungskosten.

110 kV-Stromleitung Ebingen — Dotternhausen // Verlequng Mast 28A

Im Bereich des Anschlusses Sud muss bei Bau-km 0+150 (Achse 300) der Mast 28A der
110 kV-Leitung Ebingen — Dotternhausen LA 0907 der Versorgungstragers Netze BW im
Zuge der StralRenbaumalinahme als FolgemalRnahme dieser verlegt werden. GemalR § 43
S. 1 Nr. 1 Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) ist fur die Errichtung, den Betrieb und die Ande-
rung von Hochspannungsfreileitungen mit einer Nennspannung von 110 Kilovolt (kV) oder
mehr grundsatzlich ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Hierflir wurde eine Projek-
tierung durch die Netze BW zur Festlegung des neuen Maststandortes (neuer Mast 28B)
durchgefihrt. Hierbei wurde das Ziel verfolgt, den Standort mdglichst im Anschlussinnenohr
vorzusehen sowie lediglich den betroffenen Mast zu versetzen. Der projektierte Maststandort
fir Mast 28B ist in den Planunterlagen (vgl. Unterlage 5, 16.1 und 16.3) dargestellt. Zur Ge-
wahrleistung eines sicheren Betriebs ist im Bereich der Freileitung ein sog. Schutzstreifen
erforderlich, der die Einhaltung der Mindestabstande zu den unter Spannung stehenden Lei-
terseilen nach der aktuell gtltigen Norm DIN EN 50341 gewabhrleistet. Innerhalb des Schutz-
streifens ist daher die Errichtung von baulichen Anlagen, Verkehrsanlagen, etc. sowie An-
pflanzungen oder Anderungen am Gelandeniveau sind in diesem Bereich nur beschrankt
und nach vorheriger Abstimmung mit dem Anlagenbetreiber moglich. Im vorliegenden Fall ist
ein Schutzstreifen von jeweils 15,00 m beidseitig der Leitungsachse erforderlich. Der Schutz-
streifen und die davon berihrten Grundstiicke werden mit beschrankt personlichen Dienst-
barkeiten versehen. Die Arbeitsflachen sowie die Zuwegungen fur die Verlegung des Masts
sind Uber die spatere Anschlussrampe sowie die Bauflachen fir die Stral3e sichergestellt.

Die Durchfiihrung der Mastverlegung erfolgt durch den Versorgungstrager.

Mit der Verschiebung von Mast 28A verandert sich die Leitungsachse zwischen dem beste-
henden Mast 27A und dem neuen Mast 28B sowie zwischen dem neuen Mast 28B und dem
bestehenden Mast 29A. Der neue Mast 28B steht in etwa 35 m Entfernung zum bestehen-

den Mast 28A und in etwa 30 m Entfernung zur bestehenden Leitungsachse. Bei dieser



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 114
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

kleinraumigen und unwesentlichen Anderung des Leitungsverlaufs handelt es sich nicht um
eine neue Trasse i. S. d. 8 43h Satz 1 Energiewirtschaftsgesetz (EnWG), da diese unmittel-
bar neben einer Bestandstrasse ausgefihrt wird. Weiterhin stellt der angepasste Verlauf fir
einen unvoreingenommenen Betrachter keine neue Trasse dar. Eine gesetzliche Pflicht zur
Erdverkabelung nach § 43 EnWG besteht in diesem Abschnitt daher nicht.

Zur Gewabhrleistung der erforderlichen Mindestabstande nach DIN EN 50341 zu den geplan-
ten Kreuzungspunkten mit der Bundesstral3e ist der neue Mast 28B mit etwa 30,5 m Ge-
samthdhe etwa 5,0 héher als der bestehende Mast 28A. Da der neue Mast 28B aufgrund der
Verschiebung des Maststandorts nun in einem Leitungswinkel steht, ist der Mast als soge-
nannter Abspannmast auszufiihren. Dieser ist jedoch hinsichtlich des Mastbildes vergleich-
bar mit dem bestehenden Tragmast 28A. Aufgrund der Verschiebung sind aul3erdem neue
Leiterseile und Erdseile aufzulegen, da sich die Spannfeldlangen zwischen den Masten 27A
und 28B bzw. 28B und 29A geandert haben (vgl. Unterlage 16.3.3). Die neuen Seile werden
mittels Seilwinden, die an den Masten 27A und 29A platziert werden, von beiden Seiten des
Anlagenabschnittes auf die Masten gezogen. Die bestehenden Seile werden herunterge-
nommen, der bestehende Mast 28A abgebaut und das anfallende Material fachgerecht ent-
sorgt. In Abstimmung mit dem StraRenbaulasttréager kann das bestehende Fundament ent-
weder vollstandig zuriickgebaut werden oder bis unter 1,0 unter EOK abgespitzt und im Bo-

den belassen werden, da in diesem Bereich ohnehin die Auffahrschleife gefuhrt wird.

Bei der Bauausfiihrung wird darauf geachtet, dass eine mdglichst geringe Beeintrachtigung
der in Anspruch zu nehmenden Flachen auftritt. Abh&ngig von der Witterung werden zur Ver-
meidung von Bodenverdichtungen sowie zur Minimierung von Flurschaden drucklastvertei-
lende Materialien wie Baggermatten auf viel befahrenen Arbeitsflachen eingesetzt. Flurschéa-

den werden entsprechend reguliert. Die um die Maststandorte in Anspruch zu nehmenden

Gehdlzstrukturen werden nach Abschluss der Bauarbeiten in Abh&ngigkeit zum Baufort-

schritt der Bundesstral3e wieder rekultiviert.

Beim Betrieb von Anlagen zur Umspannung und Fortleitung von Elektrizitat werden schwa-
che elektrische und magnetische Felder mit einer Frequenz von 50 Hertz (Hz) erzeugt. Sie
sind in unmittelbarer Nahe der spannungs- bzw. stromfihrenden Leiter am gré3ten und neh-
men mit zunehmender Entfernung zu den Leitern rasch ab. Anforderungen zum Schutz der
Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge

gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch elektrische und magnetische Felder regelt die
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Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV). Beim gegenstandlichen Vorha-
ben handelt es sich nicht um eine wesentliche Anderung i. S. d. 26 BImSchV, weil der Ab-
stand der Leitungsanlage zu Orten des nicht nur voruibergehenden Aufenthalts (maf3gebli-
chen Immissionsorten) sich durch die Mastverschiebung nicht verringert, sondern sich teil-
weise sogar vergrof3ert. Insofern sind nach der Baumalinahme keine héheren elektrischen
und/oder magnetischen Felder an mal3geblichen Immissionsorten vorhanden. Weitere Be-
trachtungen sind daher gemalf Leitungstrager nicht erforderlich.

110 kV-Stromleitung Ebingen — Dotternhausen // Mast 25A ff.

Die Masten der 110 kV-Leitung 6stlich des Mel3stetter Talbachs kdnnen bestehen bleiben.
Der Mast 25A der 110 kV-Leitung Ebingen — Dotternhausen LA 0907 der Netze BW wird

durch eine Uberschnittene Bohrpfahlwand gesichert und kann dadurch bestehen bleiben.

Gashochdruckleitung der Fair Netz GmbH Reutlingen

Im Zuge der StraenbaumalBnahme muss ebenfalls die Gashochdruckleitung der Fair Netz
GmbH Reutlingen verlegt werden. Parallel zu dieser verlauft ein Fernmelde-/Steuerkabel.
Fur die Gashochdruckleitung ist nach Aussage des Versorgungstragers eine Uberdeckung
von 60 bis 80 cm vorzusehen sowie ein Schutzstreifen von jeweils 3 m links und rechts, wel-
cher von Bebauung und Baumen freizuhalten ist. Gebiische kdnnen in Teilbereichen ge-
pflanzt werden. Es ist ein 1 Meter breiter Streifen fiir den jahrlichen Betriebs- und Unterhal-
tungsdienst (zur Begehung) komplett freizuhalten. Die geplante Leitungstrasse ist den Unter-
lagen 5 und 16.1 zu entnehmen.

20 kV-Stromleitung der Albstadtwerke

Fur die 20 kV-Leitung der Albstadtwerke, die das Mel3stetter Tal quert, missen drei Mast-
standorte geédndert werden. Der erste neue Mast steht westlich des neuen Wirtschaftswegs
(Achse 663), der zweite zwischen dem verlegten Wirtschaftsweg (Achse 640) und der B 463
neu auf Hohe von ca. Bau-km 2+980 und der dritte neue Maststandort befindet sich Ostlich

der B 463 neu auf Hohe von ca. Bau-km 3+030. Die geplanten Maststandorte der Leitungs-



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 116
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

trasse sind den Unterlagen 5 und 16.1 zu entnehmen. Die Maststandorte werden dinglich ge-
sichert (vgl. Unterlage 10 und 11). Zu Lasten der vom neuen Schutzstreifen beriihrten
Grundstiicke werden beschrankt personliche Dienstbarkeiten im Grundbuch eingetragen. Mit
den jeweiligen Grundsttickseigentimern werden hierzu Dienstbarkeitsvertrage abgeschlos-
sen, die neben der grundbuchlichen Eintragungsbewilligung etwaige Entschadigungszahlun-
gen oder Flurschadensregelungen umfassen.

Versorgungsleitungen Ferienhaus Eisbachstrafle 101

Bei ca. Bau-km 2+030 muss die Wasser- und Stromzuleitung zum Wohnhaus Eisbachstral3e
101 (Ferienwohnung) verlegt werden. Die Leitung wird aufgrund der Trassenlage in diesem
Bereich im Zuge des BW 5 auf die sidliche Seite der B 463 neu geflihrt. Die Wasserleitung
wird mit Begleitheizung ausgefuhrt um ein einfrieren im Winter zu verhindern. Die Betriebs-

kosten, sowie die Unterhaltung und Wartung sind vom Versorgungstrager zu tibernehmen.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde im Jahr 2008 eine Baugrunderkundung mit insgesamt
27 Kernbohrungen, 29 Kleinrammbohrungen und 36 Sondierungen mit der Schweren

Rammsonde (DPH) durch die Dr. Spang Ingenieurgesellschaft durchgefuhrt und darauf auf-
bauend eine Grindungsempfehlung fur die Strecke sowie die geplanten Ingenieurbauwerke

erstellt.

Im Zuge der Projektbearbeitung im Rahmen der Genehmigungsplanung hat das Landesamt
fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) auf die Rutschgefahrdung der im
Planungsgebiet anstehenden Tonsteinschichten des Braunen Jura hingewiesen. Die
geplanten Einschnitte befinden sich gemaf der im Jahr 2014 verdéffentlichten ingenieurgeolo-
gischen Gefahrenhinweiskarte des LGRB teilweise im unteren Randbereich von Hangen die
zu Rutschungen neigen kdnnen. Auf Basis neuer wissenschatftlicher Erkenntnisse zu Rut-
schungsereignissen am Albtrauf, sowie der 2014 verdffentlichten ingenieurgeologischen Ge-
fahrenhinweiskarte des LGRB, wurden im Jahr 2018 die Baugrundgutachten aus dem Jahr
2008 fortgeschrieben. Ergebnis der ergdnzenden Untersuchungen durch die Dr. Spang Inge-
nieurgesellschaft in Ricksprache mit dem LGRB war insbesondere, dass die dauerhafte

Standsicherheit der Béschungen in den tieferen Einschnittsbereichen durch riickverankerte
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Bohrpfahlwande und eine gezielte Ableitung des Hangwassers sichergestellt werden kann
(siehe Kapitel 4.4.3).

Weiterhin wurden im Zuge der Entwasserungsplanung Anfang 2019 Baggerschirfe und Ver-
sickerungsversuche durchgefiihrt um die Versickerungsfahigkeit des Untergrunds nach DWA
A-138 fiur verschiedene Beckenstandorte konkreter beurteilen zu kénnen.

Die Geotechnischen Berichte sind der Unterlage 20 zu entnehmen.

Ebenfalls wurden im Zuge der Planung der StralRenbaumal3nahme bodenkundliche Kartie-
rung fur die Erstellung einer Bodenkundlichen Bewertung der Abtragsbéden (vgl. Unterlage
21.5, Anlage 1) durchgefuhrt.

Geologie / Bodenarten / Bodenklassen

Die StralRentrasse der geplanten OU verlauft nach der Geologischen Karte (Geologische
Karte von Baden-Wirttemberg, Blatt 7719, Balingen, Karte 1:25.000 und Erlauterungen; Ge-
ologisches Landesamt, Baden-W(rttemberg, Stuttgart, 1987) vollstandig innerhalb der
Schichten des Braunen Jura. Im Einzelnen werden, wie in Unterlage 20 beschrieben, mit ab-
nehmendem Entstehungsalter die nachfolgenden Formationen des oberen Mittleren Jura an-
getroffen: Wedelsandsteins-Formation (jmWs), Ostreenkalk-Formation (jmOK), Hamitenton-
Formation (jmHT), Dentalien-Formation (jmDT), Ornatenton-Formation (jmOR). Hierbei han-
delt es sich durchgehend um Tonsteine die teilweise sandige Anteile aufweisen und in
Wechsellagerung mit Kalksteinbanken auftreten, wobei der Tonsteinanteil gegentber dem

Kalksteinanteil etwa im Verhaltnis von 95 : 5 % Uberwiegt.

Im Untersuchungsgebiet werden nach der Geologischen Karte und den Ausfiihrungen im
Streckengutachten zur B 463 OU Lautlingen von 2008 (Unterlage 20.1) die Festgesteins-
schichten von einer mehrere Meter machtigen Schicht aus verlehmtem Hangschutt bzw.
Hanglehm Uberlagert, wobei die Machtigkeit des bindigen Hanglehms proportional zum Ab-

stand vom Albtrauf zunimmt.

Detaillierte Angaben zum Baugrundaufbau, gemanR der bei der Erkundung im Jahr 2008 an-

getroffenen Bodenschichten, ist der Unterlage 20.1 zu entnehmen.

Grundsatzlich werden die Bdschungen entsprechend den Empfehlungen des Streckengut-
achtens mit einer Boéschungsneigung von 1:1,5 ausgebildet. Durch die geplante Trassenfih-

rung und die vorhandene Topographie werden mehrere Hangbereiche tief eingeschnitten,
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insbesondere die unteren Bereiche der Hange ,Reuten (Einschnitt 1 und 1a), ,Bihl* (Ein-
schnitt 2) und der Hang 6stlich des MefRstetter Talviadukts (Einschnitt 3). Fir diese Bereiche
ist, wie in Kapitel 4.4.3 aufgezeigt, eine Hangsicherung durch entsprechende technische Si-
cherungsmalnahmen in Form von riickverankerten Bohrpfahlwédnden vorgesehen (siehe
auch Kap. 4.7).

Im Rahmen der Bodenkundlichen Bewertung der Abtragsbdden (vgl. Unterlage 21.5, Anlage
1) wurde der vorhandene Boden mittels Bohrstock —Kartierung und Kleinschirfen in Form
von Spatenstichen vor Ort Uberprift. Die entlang der Strecke angetroffenen Bodentypen las-
sen sich gemal Anlage 1 der Unterlage 21.5 stark vereinfacht den Bodentypen Rendzina
(BK 50-Kartiereinheit (KE): 98, 21 und g54), Pararendzina-Pelosol (BK 50-KE: q27), Pelosol
und Pseudogley-Pelosol (BK 50-KE: n35, n36; wegen der verhaltnismalfiig schwierigen Ab-
grenzung im Bohrstock vereinfacht unter n36 zusammengefasst; Pseydovergleyung in Ur-
sprungskarte nicht berlicksichtigt) zuordnen. Das Untersuchungsgebiet wurde flr die Boden-

kundliche Bewertung in 4 Teilabschnitte (TA) unterteilt:

TA 1: km 0+012 bis km 0+888,

TA 2: km 0+888 bis km 1+864,

TA 3: km 1+864 bis km 3+317 und

TA 4: km 3+317 bis km 4+383
Detaillierte Ausfiihrungen zum Boden sind Unterlage 21.5 zu entnehmen.
Grundwasser

Im Trassenbereich und -umfeld befinden sind die lokalen Vorfluter Eyach, und die der Eyach
zuflieRenden Vorfluter Lauterbach, NN-FH8, Bruckbach, Mel3stetter Talbach und Ebingertal-
bach. Weiterhin verlauft im Untersuchungsgebiet bei Ebingen die europaische Wasser-
scheide in Nord-Sudrichtung.

Die hydraulische Durchlassigkeit der Lockergesteinsdecke im Untersuchungsgebiet ist stark
vom Feinkornanteil abh&ngig. Die ausgewerteten Siebkornanalysen weisen auf einen sehr
hohen Feinkornanteil im Hangschutt hin. Es ist somit generell von einer geringen hydrauli-
schen Durchlassigkeit des verlehmten Hangschutt im Untersuchungsgebiet auszugehen. Die
unterlagernden Tonsteinschichten des Braunen Jura weisen insgesamt eine geringe hydrau-

lische Durchlassigkeit auf und sind als Grundwassergeringleiter einzustufen. Lediglich die
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eingeschalteten kliftigen Kalksteinbanke wirken als Kluftgrundwasserleiter. Somit ist im Un-
tersuchungsgebiet insgesamt von eher geringen Durchlassigkeiten des Untergrunds auszu-

gehen.

In den bindigen Ablagerungen ist mit Stau- und Sickerwasser zu rechnen, zudem kdnnen
Niederschlagswasser oberflachennah abflieRen. Das hat zur Folge, dass die Konsistenz des
Bodens in eine weiche Zustandsform tbergeht. Die herabgesetzte Koh&sion in dem bindigen
Material, durch das eindringende Wasser, in Kombination mit der Hangneigung, kann zur
Destabilisierung des Lockergesteins und somit zu Hangrutschen und Hangkriechen talab-
warts fuhren. Weitergehende Ausfuhrungen sind Unterlage 20 zu entnehmen.

Bei den Erkundungsarbeiten wurde immer wieder Schicht- bzw. Kluftwasser angetroffen. Der
tiefe Grundwasserspiegel, welcher durch die Bohrungen nicht erreicht wurde, ist im Unteren
Jura etwa 50 m unterhalb des Talgrundes zu erwarten Eine Beeinflussung des Grundwas-

serleiters durch die Strecke ist gemaf Unterlage 20.1 auszuschlie3en.

Bei der Erstellung der Baggerschirfe fur die Beurteilung der Versickerungsfahigkeit, die An-
fang 2019 durchgefiihrt wurden, wurde in 3 von 8 Schiirfen Wasser angetroffen. Bei den
Wasserzutritten handelt es sich nach Angabe des Gutachters um Schichtwasser (siehe Un-
terlage 20.3).

Im Umfeld der Vorfluter im Bereich der Tal Auen ist mit Grundwasser zu rechnen. In den bin-
digen Ablagerungen Hangschuttablagerungen innerhalb des Baugebiets ist mit Stau- und Si-

ckerwasser zu rechnen.

Erdbebenzone

Nach DIN EN 1998-1/NA liegt das Projektgebiet in der Erdbebenzone 3 und wird in die Un-
tergrundklasse R eingeordnet (siehe Unterlage 20).

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszonen, Wasserverhaltnisse

Die Bodenarten sind in die Frostempfindlichkeitsklassen F3 einzuordnen. Gemaf RStO lie-
gen die Untersuchungsbereiche in Frosteinwirkungszone Il. Die MaBhahme befindet sich
nicht einem Wasserschutzgebiet. Im Umfeld der Vorfluter, im Bereich der Talauen, ist mit
Grundwasser zu rechnen. In den bindigen Ablagerungen innerhalb des Baugebiets ist mit

Stau- und Sickerwasser zu rechnen.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 120
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Storungen durch Altlasten, Verfullmengen, Gewasserverlegung

Im Trassenbereich und im nédheren Trassenumfeldbereich sind mehrere Flachen gemaf Alt-

lastenkataster zu erwarten (vgl. Unterlage 5):
- Ca. Bau-km 1+600 im Gewann Vor dem Band/ Unter der Burg
- Ca. Bau-km 2+150 im Gewann Buhl
- Ca. Bau-km 3+200 im Gewann Buchhalde/Hebsack
- Ca. Bau-km 0+200 (Achse 410) im Gewann Hennenbrunnen

Im Hangbereich Buhl beim Skilift ist im Zuge der Kampfmittelerkundung, die im Vorfeld von
Baugrunderkundungen durchgefuhrt wurde, ein Ehemaliger Steinbruch, der verfillt wurde,
entdeckt worden. Das genaue Ausmald sowie Angaben zum Verfullmaterial sind nicht vor-

handen. Dies ist im weiteren Planungsverlauf zu erkunden.

Im Zuge der Malinahme werden zwei Gewasserverlegungen notwendig. Es handelt sich
hierbei vorrangig um den Bruckbach im Bereich BW 4.1 sowie den Bach NN-FH 8 im Bereich
des BW 2.

Der Bach NN-FH 8 wird auf einer Lange von rd. 200 m offen verlegt. Im Zuge der Verlegung
wird gemaR der Landschaftspflegerischen Begleitplanung eine naturnahe Anlage des Ge-
wasserbettes mit rauer Sohle und gewassertypischem Substrat vorgesehen, auzerdem im
steilen Abschnitt Einbau von Kaskaden mit wasserhaltenden kleinen Becken als Rickzugs-

bereich fir z.B. den Feuersalamander.

Der Bruckbach wird im Zuge des BW 4.1 geringfligig verlegt und verlauft auf einer Strecke

von rd. 44 m innerhalb des Bachdurchlasses. Gemalf} der Landschaftspflegerischen Begleit-
planung wird im Bruckbach-Durchlass eine naturnahe Anlage des Gewasserbettes mit rauer
Sohle und gewassertypischem Substrat zum Erhalt der Gewasserdurchgangigkeit vorgese-

hen.

Der Lauterbach im Bereich BW 1 und der Ebingertalbach/Stettbach im Bereich BW 10 /BW 9
mussen (zum Schutz des Gewassers vor Stoffeintrdgen) bauzeitlich verdolt oder geringfugig
im Baufeld verlegt werden. Nach Bauende wird die Verdolung vollstandig riickgebaut und

das Bachbett naturnah wiederhergestellt.
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Mengenbilanz / Bodenmangement

Im Zuge der Mal3nahme fallen ca. 450.000 m3 Unterboden an (Abtrag). Davon kdnnen in-
nerhalb der MaRnahme ca.190.000 m? wieder eingebaut werden (Auftrag). Damit ergibt sich
einen Erdmassenuberschuss von ca. 260.000 m? (vgl. Unterlage 21.5). Im Zuge der Planung
wurde die Trasse der 1G1 sukzessive planerisch optimiert, u.a. auch um die Erdmassenbi-
lanz der Mal3nahme zu verbessern. Die Gradiente der B 463 neu wurde im Bereich von ca.
Bau-km 2+212 bis ca. Bau-km 3+073 von 3 % auf 4 % Langsneigung angehoben, was eine
Anhebung um bis zu 6 m erzielte. Dadurch verringern sich die Aushubmassen und erhéhen
sich die Einbaumassen. Die in den Einschnittsbereichen erforderlichen Boschungssiche-
rungsmafinahmen verbessern die Erdmassenbilanz ggu. der urspriinglich geplanten freien
Bdschung ebenfalls.

Im Rahmen der durchgefiihrten bodenkundlichen Bewertung der Abtragsbéden (Unterlage
21.5, Anlage 1) wurde zusétzlich zur Bewertung des Oberbodens, soweit mdglich, eine ori-
entierende abfalltechnische Aussage zu den Unterbdden im Sinne der VwV Boden getroffen
worden. Wie in Anlage 1 zur Unterlage 21.5 aufgefiihrt, sind ein Grof3teil der angetroffenen
Unterboden bzw. Ausgangsgesteine der Klasse Z0 gemal VwV Boden zuzuordnen. Ledig-
lich zwei Mischproben ergaben eine Zuordnung zur Klasse Z1.1. Die als Z1.1 eingestuften
Mischproben weisen einen leicht erhéhten Arsengehalt auf, der wahrscheinlich geogenen Ur-
prungs ist. Es wird angestrebt, das als Z1.1 eingestufte Material, soweit es mdglich und bau-
technisch geeignet ist, innerhalb der Baumalinahme wieder einzubauen. Soweit dies nicht
moglich ist, wird angestrebt bei der Verwertung geman der ,Offnungsklausel” der VwV Bo-
den zu verfahren. Danach ist bei geogenen Parametern von keinen nachteiligen Auswirkun-
gen auf die Bodenfunktion infolge erheblicher Freisetzung von Schadstoffen oder zusatzli-
cher Schadstoffeintrdge auszugehen, wenn der Bodenaushub in Gebieten mit vergleichbarer
Geologie verwertet wird. Dies obliegt der Ausfuhrungsplanung. GemanR Anlage 1 der Unter-
lage 21.5 ist der Grof3teil der anfallenden Bodenmassen als Z0 einzustufen und daher unkri-
tisch hinsichtlich einer Verwertung. Die Verwertung des Uberschissigen Unterbodens wird im
Zuge der weiteren Detailplanung gemanR Unterlage 21.5 abgestimmt und festgelegt, da in
Bezug auf die Verwertungsmoglichkeiten zum jetzigen Zeitpunkt seitens des zustandigen
Abfallwirtschaftsamtes keine Aussage getroffen werden konnte (siehe Unterlage 21.5, An-

lage 2).
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Umgang mit Oberboden

Im Zuge der Mal3nahme fallen beim Oberboden rund 72.500 m3 an (durchschnittliche
Oberbodenstarke 30cm). Im Rahmen der Bodenkundlichen Bewertung der Abtragsbdden
(Unterlage 21.5) wurde der vorhandene Boden mittels Bohrstock —Kartierung und Klein-
schirfen in Form von Spatenstichen vor Ort Gberpruft. Die Machtigkeit der Oberbdden insitu
schwankt je nach Abschnitt zwischen rund 15 cm bis rund 40 cm.

Innerhalb der Baumalnahme kénnen auf den Béschungen und StralRennebenflachen ca.
24.200 m3 Oberboden wiederaufgetragen werden. Hierbei wird davon ausgegangen, dass im
Durchschnitt eine Schicht von 15 cm Oberboden auf den Béschungen und sonstigen Fl&-
chen eingebaut werden kann. Dort wo Geholze gepflanzt werden, wird etwas mehr (bis zu 30
cm) Oberboden aufgebracht, dort wo magere Biotope entstehen sollen, werden nur rd. 5-10
cm Oberboden aufgebracht. In den Entwasserungsmulden entlang der Stral3e ist ein
Oberbodenauftrag von rd. 5 cm geplant und in den Entwasserungsbecken werden rd. 30 cm
Oberboden vermischt mit kalkhaltigem Sand eingebaut (vgl. Unterlage 21.5). Damit ergibt

sich ein Oberbodenuberschuss von rund 48.300 ms.

Das im Rahmen der MalZnahme anfallende Oberbodenmaterial wurde nach den Vorsorge-
werten der Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) bewertet. Dabei ist zu bertiicksichti-
gen, dass bei einer Aufbringung auf landwirtschaftlich genutzten Flachen 70 % der Vorsorge-
werte einzuhalten sind. Nach der in Anlage 1 zur Unterlage 21.5 aufgeflihrten Bewertung ist
lediglich der durch die Mischproben MP 4 und MP 5 charakterisierte Oberboden fiir eine
landwirtschaftliche Verwertung potenziell geeignet (alle Parameter der 70%-Regelung der
Vorsorgewerte nach BBodSchV sind eingehalten). GemaR Unterlage 21.5 ist somit der Uber-
schuss von rund 17.700 m3 Oberboden geeignet, um eine Bodenverbesserung von landwirt-
schaftlich genutzten Bdden zu erzielen. Eine Verbesserung ist eine Aufwertung einer Boden-
funktion um mindestens eine Bewertungsstufe nach Heft 23 der LUBW (2010). Die anfallen-
den, auf landwirtschaftlichen Flachen verwertbaren Oberbdden des Untersuchungsgebietes
werden laut Bodenbewertung der LUBW (vgl. Karte 1.8 der Unterlage 19.1) nur mit mittlerer
Bedeutung (Stufe 2, 1,5-2,49) bewertet. Daher konnen Béden zur Aufwertung nur auf Fl&-
chen gebracht werden, die mit gering 1 (0,5-1,49) bewertet werden. Gleichzeitig muss es
sich um Ackerflachen handeln, die in keinem Schutzgebiet (z.B. Naturschutzgebiet, Natura
2000, Wasserschutzgebiet, ...) liegen. Hierzu wurden weitrdumig Flachen betrachtet und es
hat sich als einzige grof3ere Ackerflache im weiteren, gerade noch erreichbaren Umfeld eine

Flache auf der Gemarkung Gruol in der Gemeinde Haigerloch ergeben (siehe Abbildung 1
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der Unterlage 21.5 sowie Unterlage 16.2). Auf diese Ackerflache soll daher der im Vorhaben-
gebiet anfallende Oberboden, der die Vorsorgewerte zu maximal 70% einhalt, zur Bodenver-
besserung eingebaut werden (vgl. auch Unterlage 16.2). Da in der Regel nur maximal 20 cm
Oberboden aufgebracht werden sollen (vgl. LUBW 2019, Heft 26), ergibt sich ein Flachenbe-
darf von mindestens 88.415 gm. Daher sind die in Tabelle 2 der Unterlage 21.5 genannten
Flurstiicke vorgesehen (vgl. auch Unterlage 16.2).

Oberbdden, die die Vorsorgewerte nur zu maximal 100% einhalten, dirfen nach Boden-
schutzrecht nicht auf landwirtschaftliche Boden aufgebracht werden. Diese Bdden kénnen
jedoch zur Rekultivierung von nicht landwirtschaftlich genutzten Flachen, z.B. Deponien ver-
wendet werden. Dies stellt auch eine ordnungsgemalie Verwertung nach Kreislaufwirt-
schaftsgesetz dar. Daher sollen diese Uberschussmassen entsprechend verwertet werden.
Die Verwertung des zu verwertenden Oberbodens im Rahmen der Rekultivierung in Hohe
von rund 30.600 m3 wird im Zuge der weiteren Detailplanung gemal Unterlage 21.5, Anlage
2 abgestimmt und festgelegt, da in Bezug auf die Verwertungsmoglichkeiten zum jetzigen
Zeitpunkt seitens des zustandigen Abfallwirtschaftsamtes keine Aussage getroffen werden
konnte. Die Verwertung dieser Boden soll entweder in der Ausschreibung der Bauarbeiten
bertcksichtigt oder aber mindestens 6 Monate vor Beginn der Bauarbeiten beim zustandigen
Abfallwirtschaftsamt des Zollernalbkreises angefragt werden (siehe Unterlage 21.5, Anlage
2).

Bautechnische MaRnahmen filir die Strecke und die Ingenieurbauwerke

Das Erdplanum wird im Giberwiegenden Teil der Streckenabschnitte in bindigen, stark frost-
empfindlichen Boden liegen. Soweit unter dem Planum bindiger Boden ansteht ist ein Bo-
denaustausch von min. rd. 50 cm mit einem nicht frostempfindlichen Austauschboden erfor-
derlich. Zwischen dem bindigen Boden und dem Austauschmaterial ist ein Trennvlies (Ge-
otextil) anzuordnen, um den Eintrag bindiger Bodenbestandteile in den ausgetauschten Bo-
den zu unterbinden. Alternativ kann in den bindigen Boden auch eine Kalkstabilisierung zur
Erreichung des geforderten Evz-Moduls von 45 MN/mz2 ausgefiihrt werden (vgl. Unterlage

20.1). Die Festlegung obliegt der Ausfihrungsplanung.

Vor Wiedereinbau des Aushubmaterials in die geplanten Damme im Rahmen der Baumal3-

nahme ist dessen bodenmechanische Eignung zu prifen. Die angetroffenen Lockergesteins-
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schichten sind i.d.R. schlecht verdichtbar und daher mittels Kalkstabilisierung vor Wiederein-
bau zu verbessern (vgl. auch Unterlage 20.1). Das in begrenztem Umfang angetroffene Fest-
gestein ist bei entsprechender Brechung gut verdichtbar und bei entsprechendem lagenwei-

sem Einbau und Verdichtung fir den Wiedereinbau geeignet.

Fur die Damme im Bereich des Mel3stetter Talviadukts (BW 6) wurde eine ergénzende geo-
technische Beurteilung erstellt (siehe Unterlage 20.2.5). Die Standsicherheitsuntersuchung
der Dammabschnitte im Bereich des BW 6 haben ergeben, dass bei einer Dammschttung
mit dem Aushubmaterial aus den Einschnitten ohne weitergehende Bodenverbesserung un-
ter Neigung von 1:1,5 die Standsicherheit nicht gegeben ist. Das Aushubmaterial ist mit Bin-
demittel zu stabilisieren um eine ausreichende Standsicherheit zu erreichen. Alternativ emp-
fiehlt der Gutachter auch die Verwendung eines alternativen Schittmaterials oder eine Kom-
bination verschiedener Verfahren. Als Vorzugsldsung ist jedoch die Bindemittelstabilisierung
des Aushubmaterials auch vor dem Hintergrund der Wiederverwendung des Aushubmateri-
als zu sehen. Die genaue Festlegung des Verfahrens erfolgt im Zuge der weiteren Planung.
Weiterhin ist der Dammful3 im Bereich des Schiittkegels der Widerlagerschittung (Widerla-
ger West und Ost) mit einer tiefreichenden aufgeldsten Bohrpfahlwand zu sichern. Die ge-
naue Festlegung erfolgt im Zuge der weiteren Planung. Im Bereich der geplanten Damme
des BW 6 ist zwischen dem anstehenden bindigen Boden und dem Bodenaustauschmaterial
ggf. ein Trennvlies (Geotextil) anzuordnen, um den Eintrag bindiger Bodenbestandteile zu
unterbinden. Dies ist im Zuge der Ausfihrungsplanung festzulegen. Fir die Dammbau- und
EinschnittssicherungsmalRnahmen im Bereich des BW 6 ist geméaR Unterlage 20.2.5 eine
Objekt- und Tragwerksplanung erforderlich. Inwieweit die vorangegangenen Bestimmungen
auch fur andere Dammbereiche (Bereich Bruckbach) erforderlich sind, ist im Zuge der Aus-

fuhrungsplanung im Einzelfall zu tGberprifen.

Weitergehende Festlegungen von bautechnischen Mafl3nahmen fiir die Strecke und die Inge-

nieurbauwerke werden im Zuge der Ausfihrungsplanung festgelegt.

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabufldchen

In den Lageplanen (Unterlage 5) und in den Grunderwerbsplanen sind die Baustelleneinrich-
tungsflachen und Baustreifen (Flachen zur voriibergehenden Inanspruchnahme) dargestellt.
In der Regel werden entlang der Haupttrasse bzw. des klassifizierten Netzes zu beiden Sei-

ten ein 10 m breiter Streifen als Baustreifen vorgesehen. Entlang von Nebenstrecken wird
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jeweils beidseitig ein Baustreifen von 5 m vorgesehen. Im Einzelfall und soweit bautechnisch

mdglich werden die Baustreifen in sensiblen Bereich auf ein Mindestmalfd reduziert.

Flachen, die zum Schutz naturschutzfachlich wertgebender Strukturen mit Bauzaun gegen-
tber dem Baufeld abzugrenzen sind, werden in Unterlage 9.1, 9.2 und in den Lageplénen
(Unterlage 5) dargestellt.

412 Entwasserung

4.12.1 Geohydrologie / Vorfluterverhaltnisse

Die hydraulische Durchlassigkeit der Lockergesteinsdecke im Untersuchungsgebiet ist stark
vom Feinkornanteil abhangig. Die ausgewerteten Siebkornanalysen weisen zum Grof3teil auf
einen sehr hohen Feinkornanteil im Hangschutt hin. Es ist somit generell von einer geringen
hydraulischen Durchlassigkeit des verlehmten Hangschutts im Untersuchungsgebiet auszu-
gehen. Die unterlagernden Tonsteinschichten des Braunen Jura weisen insgesamt eine ge-
ringe hydraulische Durchlassigkeit auf und sind als Grundwassergeringleiter einzustufen. Le-
diglich die eingeschalteten kluftigen Kalksteinbanke wirken als Kluftgrundwasserleiter. Somit
ist im Untersuchungsgebiet insgesamt von eher geringen Durchlassigkeiten des Untergrunds
auszugehen. In den bindigen Ablagerungen ist mit Stau- und Sickerwasser zu rechnen, zu-

dem kénnen Niederschlagswésser oberflachennah abflieRen.

Im Trassenbereich und -umfeld befinden sind die lokalen Vorfluter Eyach, Lauterbach, NN-
FH8, EG1, EG 8, Bruckbach, Mel3stetter Talbach, Ebingertalbach und Stettbach. Im Bereich

der MalRnahme ist mit Grundwasser der Vorfluter zu rechnen.

Weiterhin verlauft im Untersuchungsgebiet bei Ebingen die européische Wasserscheide in
Nord-Sudrichtung.

4.12.2 Entwasserungskonzept

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt, wenn mdglich, in Dammlage breitflachig ins Gelande.
In den Einschnittsbereichen wird das Oberflachenwasser in seitlichen Mulden gesammelt

und tUber Ablaufe geschlossenen, dichten Langsleitungen zugefiihrt. Die Leitungen minden
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in der Nahe von Gradiententiefpunkten und geeigneten Vorflutern in ggf. erforderliche Be-
handlungsanlagen. Durch die vorherrschende Topographie, die Linienfihrung der Trasse so-

wie der vorhandenen Zwangspunkte ergibt sich ein komplexes Entwasserungskonzept.

Die detaillierten Berechnungen und Erlauterungen sind Unterlage 18 zu entnehmen. Nachfol-
gend ist die generelle Vorgehensweise beschrieben.

Grundsatzlich gilt, dass die Vertraglichkeit einer Einleitung fiir den Vorfluter aus Sicht Hoch-
wasserschutz sowie aus Sicht Okologie (keine nachteilige Veranderung des natrlichen Ab-
flussregimes) und Sohlistabilitat zu bewerten ist.

Gemalf den aktuellen Berechnungen der Hochwassergefahrenkarten ist sowohl entlang des
Melstetter Talbachs, als auch entlang der Eyach bei dem hier bemessungsrelevanten Hoch-
wasserereignis mit 100-jahrlicher Wiederkehrzeit (HQ100) mit Uberflutungen von Einzelge-
bauden zu rechnen. Nach Wasserhaushaltsgesetz § 74 sind Gebiete, die bei HQ100 laut
Hochwassergefahrenkarte als iberflutet ausgewiesen wurden, wie Uberschwemmungsge-
biete zu werten. Zusatzliche Einleitungen sind damit nach WHG § 8 nicht erlaubnisfahig, da
zusatzliche Einleitungen in ein bereits Uberlastetes Netz mit nachteiligen Veranderungen der
Gewassereigenschaften und der Hochwassersicherheit verbunden waren (vgl. Unterlage
18.1.1).

Durch die geplante Ortsumgehung kommt es zu zusatzlichen Flachenversiegelungen und
somit zu zusatzlichen Abflissen, die entsprechend zu puffern sind. Ferner durchschneidet
die StraRentrasse die derzeitigen natiirlichen Teileinzugsgebiete einzelner Gewasser. Damit
einher geht eine neue Abflussaufteilung der bei Extremregen wild abflieRenden Oberflachen-
wasser aus dem sudlichen Hangbereich auf die einzelnen Entwésserungsgraben und Vorflu-
ter. Ohne entsprechende Planungen wirden so auch ohne neue Einleitungen aus der Stral3e
einzelne Gewasser hydraulisch entlastet und andere um dasselbe Mal3 hydraulisch belastet
werden. Durch die quantitative Nachweisfiihrung wird untersucht, welche Mafinahmen erfor-
derlich sind, um sicherzustellen, dass die Hochwassergefahrdung an keiner Stelle durch die
geplante Ortsumfahrung verschlechtert wird. Des Weiteren werden qualitative Nachweise
gefuihrt, um die Vertraglichkeit der Belastung des Regenwassers zu bewerten und den dar-
aus abgeleiteten Reinigungsbedarf abzuleiten. Zusatzlich wird untersucht wie diese Re-
tentions- und Behandlungsmal3nahmen kombiniert werden kénnen. Zu unterscheiden ist, ob
eine Einleitung in ein Gewasser vorgesehen ist oder ob die Einleitung in das Kanalnetz der

Stadt Albstadt und damit mit Anschluss an die Sammelklaranlage in Lautlingen erfolgt.
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Hydraulische Nachweise der Gewasserquerschnitte der Seitengewasser bis zur Mindung in
der Eyach sind im Zuge der hier vorliegenden Entwasserungsplanung nicht vorgesehen. Die
Bemessung erfolgt unter der Vorgabe keine Verschlechterung der bestehenden Situation,
ohne diese im Detail zu analysieren, da dies umfangreiche Vermessungen, TV- Befahrungen
von verdolten Abschnitten sowie umfangreiche hydraulische Berechnungen nach sich ziehen
wirde. Ziel ist es die zusatzlich beaufschlagten Seitengewasser durch Regenrtickhaltemalf3-
nahmen soweit hydraulisch zu entlasten, dass sich deren derzeitige Abflussspitzen bei
HQ100 nicht erhéhen. Gepuffert wird dabei nur derjenige Abflussanteil, der durch gednderte
Abflussrichtungen dem aufnehmen den Gewasser neu hinzugefiigt wird. Damit bleibt das na-
turliche Abflussregime maoglichst weitgehend erhalten.

Wie beschrieben erfolgt im Zuge der geplanten Ortsumgehung neben der zusatzlichen Fla-
chenversiegelung teilweise eine Anderung der Ableitung von natirlichen AuRengebieten und
damit fir einzelne Vorfluter eine hydraulische Be- oder Entlastung. Fir den quantitativen
Nachweis sind die zu erwartenden Abfllisse bei einem 100-jahrlichen Niederschlagsereignis
im Bestand und im Ausbauzustand auszuwerten und gegentberzustellen. Grundlage hierflr
ist die Auswertung der Flachennutzungen im Bestand und im Ausbauzustand. Hierzu wurden
die Einzugsgebiete der betroffenen Gewasser abgegrenzt. Im Bestand erfolgte dies anhand
der Hohenschichtlinien, welche aus den vorliegenden Befliegungsdaten generiert wurden.
Fur den Ausbauzustand wurden zusétzlich die Flachen der StraRenplanung sowie die Pla-
nungen von Dammen und Einschnitten aus der StraRenplanung berlicksichtigt. Hieraus er-

geben sich nachfolgend aufgeflihrte Einzugsgebiete fiir das Plangebiet:
e Einzugsgebiet 1 — Lauterbach
e Einzugsgebiet2 -EG 1
e Einzugsgebiet 3 — NN-FH 8
e Einzugsgebiet4 - EG 8
e Einzugsgebiet 5 — Bruckbach
e Einzugsgebiet 6 — Mischwasserkanal Hossinger Weg
e Einzugsgebiet 7 — Mischwasserkanal Eisbachstral3e
e Einzugsgebiet 8 — Mischwasserkanal Grabenstralie

e Einzugsgebiete 9, 10 und 11 — Mel3stetter Talbach
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e Einzugsgebiet 12 — Ebingertalbach
e Einzugsgebiet 13 — Versickerung in das Grundwasser
e Einzugsgebiet 14 — Ebingertalbach

e Teilgebiet Hirnau

Die Bezugsgrofie fur die beschriebene ,Hochwasservertraglichkeit® richtet sich nach der
Schutzbedurftigkeit der betroffenen Bebauung. Die Hochwassersituation bezogen auf ein Er-
eignis mit 100-jahrlicher Wiederkehrzeit darf nicht verschlechtert werden. Der Notiiberlauf
der Retentionsanlagen darf somit nur bei Ereignissen n < 0,01/a anspringen. Diese Vorgabe
gilt auch bei Einleitung in Seitengewasser der Eyach, fiir die keine Hochwassergefahrenkarte
vorliegen, da diese Einfluss auf das Abflussgeschehen der Eyach haben. Die detaillierte Be-
schreibung sowie die Ergebnisse der fiir diese Einzugsgebiete gefiihrten quantitativen
Nachweise sind Unterlage 18.1.1, Kapitel 4.0 zu entnehmen. Die Einzugsgebiete sind gra-

fisch in Unterlage 18.3 dargestellt.

Da groRRe Teilabschnitte der Ortsumfahrung sowie ihrer Seitenachsen tber Mulden und Ka-
nale entwassert werden und anschlieend in eine Vorflut einleiten (vgl. hierzu Unterlage 5
und 18), ist fur diese Abschnitte eine Bewertung der Abflussbelastung erforderlich um beur-
teilen zu kénnen, ob das Regenwasser vor Einleitung einer Behandlung bedarf. Nach Aus-
wertung der Flachen- und Luftbelastung ergeben sich die Durchgangswerte fir die Reini-
gungsleistungen der Regenwasserbehandlungsanlagen. Die Ausflihrungen zu den gefihrten
qualitativen Nachweisen sowie die technischen Details sind Unterlage 18.1.1 Kapitel 5.0 zu

entnehmen.

Soweit moéglich wurde eine Versickerung des anfallenden StraRenoberflachenwassers ange-
strebt. Da im Untersuchungsbereich jedoch insgesamt von eher geringen Durchlassigkeiten
des Untergrunds auszugehen ist (vgl. Unterlage 18.1 und Unterlage 20.3), konnte daher
nicht an allen Standorten eine vollstandige Versickerung ins Grundwasser angesetzt werden,
sodass eine gedrosselte Ableitung in den entsprechenden Vorfluter mit einer Restversicke-
rung in das Grundwasser vorgesehen wird. Es ergeben sich nachfolgend aufgefiihrte Regen-

wasserriickhaltungs- /behandlungsanlagen®:

10 Hinweis: Die Nummerierung der Anlagen ergibt sich aus der Bezeichnung des Einzugsgebiets und
ist daher nicht fortlaufend
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Sickerbecken 1

Auf Grund der zu erwartenden hohen Grundwasserstande kann ein Abstand der
Sickerbeckensohle zum mittleren hochsten Grundwasserspiegel von 1,0 m nicht si-
chergestellt werden. Damit ist eine Einleitung in das Grundwasser nicht moglich. Eine
Anschlussmoglichkeit an die offentliche Kanalisation zur Klaranlage ist hier nicht ge-
geben. Die Topografie und die Flachenverfiigbarkeit lassen eine Anlage in Erdbau-
weise zu. Aufwandige technische Losungen wie Regenklarbecken sind hier daher
nicht erforderlich. Gewahlt wurde eine Mulden-Rigolen-Anlage. Weitergehende De-

tails sind Unterlage 18 zu entnehmen.
Sickerbecken 2 + Regenklarbecken 2

Die geforderte Reinigungsleistung wird einem Regenklarbecken mit Dauerstau, ei-
nem Regenklarbecken ohne Dauerstau, einem Retentionsbodenfilteranlagen oder ei-
ner Versickerungsanlage erreicht. Weiterhin ist zuséatzlich ein grol3es Riickhaltevolu-
men erforderlich, um das Wasser der vergleichsweise gro3en Versiegelungsflache,
deren Regenwasser der Anlage zugefuhrt wird, vor Einleitung in die Eyach wirksam
zu puffern. Damit sind verschiedene Varianten grundséatzlich mdglich. Grundsatzlich
zu bevorzugen sind Anlagen, die eine hydraulische Entlastung fur die Flie3gewasser
mit sich bringen. An der Einleitstelle 2 ist eine Versickerung in das Grundwasser mog-
lich, da der Untergrund als ausreichend durchléassig anzusprechen und nach Aussage
des Baugrundgutachters Ingenieurbiro Dr. Spang ein ausreichender Grundwasser-
flurabstand gegeben ist. Eine leistungsfahige Anschlussmdéglichkeit an die 6ffentliche
Kanalisation zur Klaranlage ist hier nicht gegeben. Gewahlt wurde daher ein Versi-
ckerungsbecken (mit Rigole) mit vorgeschaltetem Regenklarbecken im Dauer-
stau. Weitergehende Details sind Unterlage 18 zu enthnehmen. Die Anlage befindet
sich im ndrdlichen Anschlussohr um eine weitergehende Flacheninanspruchnahme

Zu vermeiden.
Sickerbecken 5 + Hochwasserriickhaltebecken 5.1 + 5.2

Vorgesehen ist eine Abflusspufferung der zusatzlichen Aul3engebietsflachen sowie
der an den Sammler angeschlossenen Stral3enflache. Aus Sicht Topographie ist eine
Anlage in Erdbauweise mdglich. Aufgrund der begrenzten Flachenverfligbarkeit muss

das erforderliche Retentionsvolumen durch die Anlage von zwei kleineren Riickhalten
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abgedeckt werden. Zur Rickhaltung stehen die Flurstiicke 1534 und 1535 zur Verfu-
gung, auf welchen eine Retention mit V~900 m? realisiert werden kann, ohne dass in
die Streuobstwiesen eingegriffen werden muss. Weiterhin ist auf dem Flurstiick
1654/1 eine zusatzliche Retention von V~800 m? realisierbar. Die Ruckhaltung der
AulRengebiete erfolgt Uber Hochwasserriickhaltebecken (HRB) von untergeordne-

ter Bedeutung.

Die beiden HRBs puffern damit zusammen etwa 250 I/s. Aus dieser Abflusspufferung
ergeben sich die erforderliche Riickhaltung und damit die maximale Drosselwasser-
menge fir die Regenwasserbehandlung Sickerbecken 5. Als grundsatzlich bevor-
zugte Behandlung ist eine Versickerung in das Grundwasser anzustreben, um die
hydraulische Belastung des Bruckbachs und im weiteren Verlauf der Eyach zu be-
grenzen. Auf dem Flurstlick 1554 ist jedoch keine Versickerung in das Grundwasser
mdglich, da der Untergrund eine zu geringe Durchlassigkeit aufweist. Ausreichende
Grundwasserabstande waren hingegen gegeben. Eine Versickerung Giber Oberboden
zur Reinigung des belasteten Regenwassers mit anschlielender vollstandiger Samm-
lung Uber eine Drainage und Ableitung zur Vorflut ist damit mdglich. Gewahlt wurde
eine Mulden-Rigolen-Anlage. Die Beschreibung der Variantenuntersuchung sowie

die weitergehenden Details sind Unterlage 18 zu entnehmen.

e Sickerbecken 9

Gewahlt wurde eine Mulden-Rigolen-Anlage. Die Anlage griindet im Hangschutt.
Am geplanten Standort wurde fur die vorhandenen Bodenschichten nur eine mangel-
hafte Versickerungsfahigkeit nachgewiesen. Entsprechend kann fir die Rigole nur
eine Restversickerung in das Grundwasser angesetzt werden. Zusatzlich ist eine wei-
tere gedrosselte Ableitung in den Melstetter Talbach erforderlich. Diese stellt die Rei-
nigungsleistung sicher und entfaltet zusatzlich eine hydraulische Retentionswirkung.

Weitergehende Details sind Unterlage 18 zu entnehmen.

e Sickerbecken 13

Gewahlt wird ein Versickerungsbecken. Das zugeleitete Regenwasser wird vollstan-
dig in das Grundwasser versickert. Die Anlage kommt ohne Rigole und ohne Drossel-
ableitung in ein FlieRgewasser aus. Weitergehende Details sind Unterlage 18 zu ent-

nehmen.
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e Schmutzfangzelle 14

Da grofR3e Teile der zu rekultivierenden StralR3enflachen der bestehenden B 463 der-
zeit ungedrosselt in den Ebingertalbach eingeleitet werden ergibt sich durch die Re-
kultivierung eine hydraulische Entlastung. Zusatzliche Entlastungen sind hier daher
im Zusammenhang mit der Ortsumfahrung nicht gefordert. Vor Einleitung in den Ebin-
ger Talbach bedarf es einer entsprechenden Regenwasserbehandlung. Gewahlt
wurde eine Schmutzfangzelle. Nach Vollftllung wird der Inhalt der Schmutzfangzelle
zeitverzogert Uber eine Pumpe in den oOffentlichen Mischwasserkanal gefordert.
Durch den Zeitversatz zum Regenereignis ist sichergestellt, dass der 6ffentliche Ka-
nal dieses Wasser aufnehmen kann. Die Beschreibung der Variantenuntersuchung

sowie die weitergehenden Details sind Unterlage 18 zu entnehmen.

Die Behandlung des Regenwassers aus dem Abschnitt im Bereich des geplanten Gewerbe-
gebiets Hirnau soll in der Regenwasserbehandlungs- und riickhalteanlage Hirnau mitbehan-
delt werden. Grinde fir diese Entscheidung und gegen ein eigenes Becken der Ortsumge-
hung sind u.a. die vorhandene Topographie und die daraus resultierende eingeschrankte
Standortwahl bei entsprechend hohem Flachenbedarf. Die Anlage wird von der Stadt
Albstadt beantragt und soll von dieser spéter auch betrieben werden. Die Nachweise und
Einleitmengen sind dem Antrag der Stadt Albstadt im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens zum Gewerbegebiet Hirnau zu entnehmen. Zustandigkeiten sowie Regelungen zur Kos-
tentragung etc. werden in einer Vereinbarung zwischen dem Vorhabentrager der Ortsumge-

hung und der Stadt Albstadt geregelt.

Um die eingezaunten Entwasserungsbecken wird aus Unterhaltungsgriinden ein 1,0 m brei-

ter Streifen miterworben.

Weitere Einleitungsstellen bspw. in die stadtische Kanalisation sowie ergdnzende und detail-

lierte Erlauterungen sind Unterlage 18 zu entnehmen.

Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie gemaf Unterlage 21.6 belegt, dass das Ver-
schlechterungsverbot nach Wasserrahmenrichtlinie nicht berthrt wird. Des Weiteren wird

dem Verbesserungsgebot entsprochen (vgl. Unterlage 21.6).
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413 StraBenausstattung

Verkehrszeichen

Die Beschilderung und Markierung erfolgt in Absprache mit der StralRenverkehrsbehorde und
im Einklang mit den geltenden Vorschriften, Richtlinien und Anweisungen der Stral3enver-
kehrsbehorde.

Verkehrseinrichtungen

Die Anlage einer Verkehrsbeeinflussungsanlage ist nicht vorgesehen.

Eine Lichtsignalanlage im Zuge der Ortsumgehung ist aufgrund der gewahlte Knotenpunkts-
formen und deren Gestaltung nicht erforderlich. Der Knotenpunkt K7152/B 463 alt am Bad-
kap (Knotenpunkt 2.3 — K 7152/Ebingertalstral3e) ist gemaf Unterlage 21.2 als vorfahrtgere-
gelter Knotenpunkt nicht ausreichend leistungsfahig. Zur Erreichung einer ausreichenden
Leistungsfahigkeit wird der Knotenpunkt gemafn den Empfehlungen des Verkehrsgutachters

signalisiert.

Senkrechte Leiteinrichtungen (Leitpfosten) dienen der optischen Fuhrung der Verkehrsteil-
nehmer und werden grundsatzlich durchgéngig im Abstand von 50 m angeordnet. Sie ergan-
zen somit die Fahrbahnmarkierungen in ihrer Wirkung. Die genaue Anordnung erfolgt im

Zuge des weiteren Planungsverlaufs.

Schutzeinrichtungen

Die B 463 neu sowie die Anschlussstrecken und nachgeordneten Strecken erhalten die er-
forderliche Ausstattung mit passiven Schutzeinrichtungen. Die genaue Festlegung von Art

und Umfang erfolgt im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

Blend- und Wildschutzeinrichtungen

Es sind keine Blendeinrichtungen vorgesehen.

Wildschutzzaun

Wildleitzaune werden nach Abstimmung mit der landschaftspflegerischen Begleitplanung in

folgenden Abschnitten erforderlich:
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e Westlich von Lautlingen im Gewann 'Lauterbach’ bei Bau-km 0+200 bis 0+520 links
der Trasse (400 m) und 0+200 bis 0+670 rechts der Trasse (600 m),

e Ostlich vom geplanten Gewerbegebiet 'Hirnau' im Gewann 'Talbach' bei Bau-km
3+690 bis 3+820 (100 m) sowie 3+840 bis 4+000 (200 m) beidseits der Trasse.

Die Wildleitzaune sind nach dem Stand der Technik auszubilden, eine Konkretisierung er-
folgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit der Fachbehorde.

Bepflanzung

¢ landschaftsangepasste Gestaltung der Straf3e und ihres Umfeldes,

¢ Einbindung in die Landschaft,

e Optische Fuhrung des Verkehrsteilnehmers zur Unterstiitzung der optischen Erkenn-
barkeit.

AulRerdem dient die Bepflanzung der Wiederherstellung von Funktionen der StraRenneben-

flachen im Naturhaushalt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.11 Bestand

5.1.1.1 Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich im Westen von Laufen an der Eyach bis nach
Albstadt-Ebingen im Osten. Grol3ere Siedlungsgebiete bestehen im Untersuchungsraum ent-
lang der bestehenden B 463 im Zuge der Ortsdurchfahrt von Lautlingen und stdlich der

B 463 am westlichen Ortseingang von Ebingen.

Am westlichen Ortsrand von Lautlingen befindet sich das Gewerbegebiet ,Eschach®. Entlang
der Ortsdurchfahrt Giberwiegen Mischgebiete. Am dstlichen Ortsausgang befinden sich nérd-
lich der bestehenden B 463 Wohngebiete, stdlich Misch- und Gewerbegebiete. Im stidlichen
Bereich von Lautlingen befinden sich Wohn- und Mischgebiete. Studgstlich von Lautlingen
zwischen Lautlingen und Ebingen befindet sich das von der Stadt Albstadt geplante Gewer-
begebiet Hirnau (Aufstellungsbeschluss v. 15.12.2016). AuRerdem befinden sich sidlich von
Lautlingen / der B 463 zwei landwirtschaftliche Hofe. Die Wohnhaduser des Lauterbachhofs
und des Burghofs werden aufgrund der Lage im AuRenbereich mit der Schutzwiirdigkeit ei-
nes Misch- Dorf- bzw. Kerngebiets berlicksichtigt. Am Ortseingang von Ebingen befindet sich
sudlich der B 463 das reine Wohngebiet ,Im Weiherwuhr” (vgl. hierzu auch Unterlage 17.1,
Kapitel 2.1.2).

Die Larmbelastungen im Bestand und im Prognosebezugsfall 2030 sind sehr hoch. An der
Ortsdurchfahrt und den angrenzenden Geb&uden liegen die Larmbelastungen durchweg bei
64 dB(A) und hoher (vgl. Unterlage 21.1.1, Anlage 2, Isophonenkarte Prognosebezugsfall,
Tag, 2 m Uber Grund). Auch die Larmkartierung der LUBW 2017 zeigt diese hohe Belastung
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an der Ortsdurchfahrt von Lautlingen. Danach sind entlang der Ortsdurchfahrt teilweise
Werte Uber 70 dB(A) kartiert worden (StralRenlarm LDEN 24h)*L,

Die Feinstaubbelastungen an den beurteilungsrelevanten Immissionsorten (Wohnbebauung)
an der Ortsdurchfahrt im Bestand unterschreiten die Grenzwerte fir die Jahresmittelwerte
nach der 39. BImSchV. Die ermittelten PMz s-Jahresmittelwerte liegen mit maximal 14 pg/ms3
deutlich unter dem Grenzwert von 25 pg/ms3. Auch die ermittelten PMio-Jahresmittelwerte lie-
gen mit maximal 20 pg/ms3 deutlich unter dem Grenzwert von 40 pg/ms3. Bei diesen PMyo-Im-
missionen ist davon auszugehen, dass an den Fassaden der betrachteten Gebaude die nach
der 39. BImSchV zulassigen 35 Uberschreitungstage fiir den PMio-Tagesmittelwert nicht er-
reicht werden. Die NO»-Immissionen im Nullfall zeigen langs der heutigen Ortsdurchfahrt

(B 463) die erwarteten erhohten Konzentrationen. An der nachstgelegenen Bebauung gibt es
jedoch keine Uberschreitungen des NO,-Grenzwertes von 40 pug/ms (vgl. Unterlage 17.2).

5.1.1.2 Landschaftsbezogene Erholung

Die Freiraume um Lautlingen erflllen bedeutsame Funktionen flr die Kurzzeit- und Feier-
abenderholung der ortsansassigen Bevilkerung sowie die Uberdrtliche regionale Erholung.
Die Landschaft im Untersuchungsraum wird durch ein umfangreiches Wander- und Rad-
wegenetz fir Erholungssuchende erschlossen (incl. Traufgang-Wanderwege mit Traufgang-
hitte). Bis auf die Ortslage Lautlingen sowie einige siedlungsnahe Bereiche liegt der Unter-
suchungsraum dabei vollstandig im LSG ‘Albstadt-Bitz', dessen Schutzzweck u.a. im Erhalt
und in der Steigerung des Erholungswertes der Landschaft besteht. Weite Teile der Waldfla-
chen im Siden sowie im Nordwesten des Untersuchungsraumes sind dartber hinaus in der
Waldfunktionenkartierung als Erholungswald der Stufe 1b (Wald mit grof3er Bedeutung fur
die Erholung) bzw. der Stufe 2 (Wald mit relativ groR3er Bedeutung fur die Erholung) ausge-

wiesen.

11 Quelle: https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml;jsessio-
nid=D6D06F971742B88ECE48EF49A6B7AB78?mapld=1432882b-73el1-4b3a-8de6-
1beed12250f2&mapSrs=EPSG%3A25832&mapEx-
tent=496506.33828565705%2C5340007.219532408%2C497548.88672395265%2C5340506.975723
933
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5.1.2 Umweltauswirkungen

5.1.2.1 Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Verkehr: Das geplante Vorhaben fuihrt durch dessen Entlastungswirkung in den Siedlungsge-
bieten entlang der B 463 alt zu deutlichen Minderungen der verkehrsbedingten Belastungen
und Stérungen. Aufgrund der dreifachen Anbindung von Lautlingen an die Bundesstralie
wird eine sehr gute Verlagerungswirkung der Verkehre in Hohe von ca. 19.230 bis ca.
19.760 Kfz/24 h erreicht. Die Vordere Gasse (K 7151) mit Fortsetzung tber die Tierberger
Stral3e (stdlich der Bahnlinie), die Uber den mittleren Anschluss an die Ortsumgehung ange-
bunden ist, kann um ca. 2.000 Kfz/24 h (von 5.240 Fahrten/24 h im Prognosenullfall auf
3.250 Fahrten/24 h) entlastet werden. Es verbleiben an keiner Stelle mehr als 6.000 Kfz/24 h
in der Ortsdurchfahrt zwischen der Einmindung Demeterstrale und der 6stlichen Einmiin-
dung der Strafl3e Auf Steingen. Die Verkehrsbelastungen der OD werden zwischen rd. 71 %
und rd. 83 % im Gesamtverkehr reduziert. Auch der Schwerverkehrsanteil auf der OD redu-
ziert sich deutlich von rd. 10 % auf rd. 3 % (vgl. Unterlage 21.2).

Larm: Die starke Verkehrsabnahme auf der Ortsdurchfahrt bewirkt eine markante Verringe-
rung der Larmimmissionen um bis zu 10 dB(A) sowie eine Verringerung der Barriereeffekte
und schafft damit die Voraussetzungen fir eine stadtebauliche Entwicklung und eine Aufwer-

tung der Ortsmitte.

Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 4.8 bzw. 6.1 aufgefihrten LArmschutzmalRnahmen ver-
bleibt fur 1 Gebaude (Betriebswohnung Lauterbachstraf3e 16) ggf. ein Anspruch auf passiven
Larmschutz an den Gebaudefassaden. Voraussetzung dafiir ist, dass der hinter der Sud-
westfassade liegende Raum vorwiegend zum Schlafen genutzt wird. Eine entsprechende
Konkretisierung erfolgt auf der Grundlage der 24. BImSchV (vgl. Unterlage 17.1, Kap. 4.2.1).
AulRenwohnbereiche werden ausschlief3lich fir den Tagzeitraum beurteilt und sind nicht be-
troffen (vgl. Unterlage 17.1, Rasterlarmkarte (Plan 6a)). Bei den Wohnh&usern der Aussied-
lerhéfe (Lauterbachhof und Burghof) werden die malRgebenden Grenzwerte nicht Giberschrit-

ten (vgl. Unterlage 17.1)
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Luftschadstoffe: Die Ergebnisse der flichendeckenden Immissionsprognosen fur die Schad-

stoffleitkomponenten Stickstoff (NO2) und Feinstaubpartikel (PMio und PM2s) wurden hin-

sichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit nach der 39. BImSchV bewertet.

StraRennah sind die PM2 s-Immissionen auch im Planfall geringer als der Immissionsgrenz-
wert fur den Jahresmittelwert von 25 pg/ms. Die ermittelten PMio-Immissionen unterschreiten
auch im Planfall den Grenzwert fir den Jahresmittelwert von 40 pg/ms? deutlich. Die nach 39.
BImSchV zulassigen 35 Uberschreitungstage fiir den Tagesgrenzwert von PMio werden an
den beurteilungsrelevanten Bereichen deutlich unterschritten (vgl. Unterlage 17.2).

Die Prognose Planfall 1G1 weist im Vergleich zur Prognose Nullfall erhohte NO,-Belastun-
gen an der neuen Trasse sidlich von Lautlingen und am Ortseingang von Albstadt auf. Mit
maximal 21 pg/ms? liegen diese jedoch deutlich unter dem Grenzwert. Zugleich gibt es an der
Ortsdurchfahrt Lautlingen deutliche NO2-Entlastungen von 33 pg/m?3 im Nullfall auf 20 pg/ms3
im Planfall 1G1. Im Planfall unterschreiten die prognostizierten NOz-Immissionen auch an
der zur neuen Trasse nachstgelegenen Wohnbebauung den Grenzwert von 40 pug/ms3 (vgl.
Unterlage 17.2).

Zusammenfassend lasst sich aus lufthygienischer Sicht auf der Grundlage der verwendeten
Eingangsdaten und Methodik festhalten, dass die Realisierung des Planfalls 1G1 zu deutli-
chen Entlastungen an der Ortsdurchfahrt und zugleich keinen unzulassig hohen Belastungen

langs der neuen Trasse flhren wird.

5.1.2.2 Landschaftsbezogene Erholung

Das geplante Vorhaben verursacht erhebliche Beeintréachtigungen des siedlungsnahen Erho-
lungsraumes sudlich von Lautlingen durch betriebsbedingte Effekte (insbesondere durch
Larm) und die Erschwerung der Zuganglichkeit der Landschaft. Einen Konfliktschwerpunkt
bildet dabei die Durchschneidung und Belastung des Hohenrlickens im Gewann ‘Biihl‘. Ost-
lich des Mel3stetter Tales entfallen die potentiell nachteiligen Auswirkungen des geplanten
Vorhabens auf die Erholungsfunktionen mit der Aufsiedelung des geplanten Gewerbegebie-
tes durch die Stadt Albstadt weitgehend.
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5.2 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

5.2.1.1 Bestand

Biotoptypen: Die Erfassung und Bewertung der Biotoptypen zeigt, dass bei den landwirt-
schaftlich genutzten Flachen und einem Teil der Waldbestande eine mittlere Bedeutung
(Wertstufe 5) Uberwiegt.

Von nur geringer Bedeutung (Wertstufe 3) sind Intensivwiesen im Gewann ‘Reuten’ (am
Westrand des Untersuchungsraumes im Bereich zwischen der B 463 und der Bahnlinien) so-

wie im Gewann ‘Haslen' (oberhalb des Buhl am Sitdrand des Untersuchungsraumes).

Eine geringe bis mittlere Bedeutung (Wertstufe 4) besteht nach der Kartierung bei verschie-
denen Fichtenwaldern (in den Bereichen ‘Eichwaldle‘ am nordwestlichen und ‘Lauterbach
am westlichen Rand des Untersuchungsraumes, im Bereich ‘Reuten’ und im Bereich ‘Vor-
dere Fehlhalde' 6stlich der Reuthalde) und bei einigen intensiver bewirtschafteten Wiesen-
und Weideflachen vor allem im Brunnental (Gewann ‘Ehbiirg‘), auf dem Hang 6stlich des

MeRstetter Talbaches sowie im Gewann ‘Galgenbunhl‘.

Eine mittlere bis hohe Bedeutung (Wertstufe 6) erreicht der zusammenhangende Komplex
aus Magerwiesen und -weiden sowie naturnahen Gehdlz- und Waldbestadnden am Bunhl.
Weitere Bestande von Magerwiesen und -weiden mit mittlerer bis hoher Bedeutung finden
sich daneben noch an verschiedenen anderen Stellen des Untersuchungsraumes (vor allem
in den Gewannen ‘Unter Kehlen, Reuten, Degerwand und Galgenbihl* sowie nordwestlich

des geplanten Gewerbegebietes ‘Hirnau®).

Als hoch bedeutsam (Wertstufe 7) werden die Buchenwalder im Bereich ‘Tierberg' sowie ein
Teil der Bestande im Bereich ‘Biihl, Reuthalde und Vordere Fehlhalde* am Sudrand des Un-
tersuchungsraumes eingestuft. Hoch bedeutsam sind weiterhin mehrere kleinere Bestande
von Hainbuchen-Eichenwald mittlerer Standorte (am Westrand des Brunnentales sowie in
den Bereichen ‘Reuten und Bihl‘), das Ufergeh6lz am Lauterbach, die Feldgehoélze unmittel-
bar westlich und nérdlich des geplanten Gewerbegebietes ‘Hirnau‘ sowie die gut ausgebilde-
ten Magerwiesen mittlerer Standorte im Gewann ‘Buhl‘ und die Wacholderheide im Gewann

‘Degerwand’.

Flachen und Strukturen mit hoher bis sehr hoher Bedeutung (Wertstufe 8) bilden die schma-
len Bestande des Hainbuchen-Eichenwaldes mittlerer Standorte im Nordwesten des Unter-

suchungsraumes (Bereiche ‘Unter Kehlen und Eichwaldle‘), der Ahorn-Eschen-Blockwald auf
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dem Tierberg, ein Teil der Buchenwalder am Stdrand des Untersuchungsraumes (westlich
und nordwestlich des Bereiches ‘Haslen‘ und im Bereich ‘Hintere Fehlhalde‘) sowie die Da-

vallseggen-Riede in den Gewannen ‘Buhl und Galgenberg‘.

Das Davallseggen-Ried im Bereich ‘Unter Kehlen‘ besitzt sogar eine sehr hohe Bedeutung
der (h6chsten) Wertstufe 9.

Geschiitzte und gefahrdete Pflanzenarten: Vorkommen von Pflanzenarten, die nach Anhang

IV der FFH-Richtlinie bzw. nach der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) streng ge-
schitzt sind, wurden im Untersuchungsraum nicht nachgewiesen. Allerdings tritt eine Reihe
von Arten auf, die gefahrdet und / oder nach der BArtSchV besonders geschitzt sind.

FEH-LRT: In der floristisch vegetationskundlichen Kartierung wurden die folgenden FFH-Le-
bensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL erfasst:

- 5130 Wacholderheide

- 6210 Kalk-Magerrasen

- 6431 Feuchte Hochstaudenflur

- 6510 Magere Flachland-Mahwiese

- 7230 Kalkreiches Niedermoor

- 7230 Kalkreiches Niedermoor mit 7220* Kalktuffquellen, prioritar
- 9130 Waldmeister-Buchenwald

- 9180* Schlucht- und Hangmischwald, prioritar

- 91EO0* Auwald mit Erle, Esche, Weide, prioritar

Den groRRten Flachenanteil besitzen danach die Mageren Flachland-Mahwiesen (FFH-LRT
6510), gefolgt von den Waldmeister-Buchenwaldern (FFH-LRT 9130). Magere Flachland-
Mahwiesen kommen vor allem in den Gewannen ‘Ehbtirg und Reuten’, ‘Bruckbach, Bihl und
MeRstetter Tal, ‘Hebsack’, ‘Degerwand und Talbach* sowie ‘Galgenbuhl und Mehlbaum* vor.

Waldmeister-Buchenwald findet sich schwerpunktmafig in den Bereichen ‘Tierberg, Buhl,
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Reuthalde und Vordere Fehlhalde® im sudlichen Untersuchungsraum. Die weiteren Lebens-

raumtypen wurden meist nur in geringer bis sehr geringer Flachenausdehnung erfasst.

Die Offenland-Biotopkartierung (LUBW 2018) wurde bertcksichtigt und ergéanzend durch zu-

satzliche, bei der Erfassung der Biotoptypen (gemaf3 Unterlage 19.3) kartierten geschitzte

Biotope, herangezogen.

Tiere: Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen wurden die folgenden Artengruppen

bzw. Arten erfasst: Vogel, Fledermause, Haselmaus, Reptilien, Amphibien, Fische (Auswer-

tung vorhandener Daten), Schmetterlinge (Tagfalter und Nachtkerzenschwéarmer), Heuschre-

cken (insbesondere Wanstschrecke). Der Bewertung liegt der neunstufige Bewertungsrah-

men von KAULE (1991) unter Beriicksichtigung der Kriterien fur die Belange des Arten- und

Biotopschutzes nach RECK (1996) zugrunde. Die Untersuchung zeigt, dass im Untersu-

chungsraum lokal bedeutsame Flachen (Wertstufe 6) vorherrschen. Dazu gehdren samtliche

Walder sowie der Uberwiegende Teil der Offenlandbiotope. Regional bedeutsame Teilflachen

(Wertstufe 7) finden sich in den Gewannen ‘Lauterbach, Reuten, Bruckbach, Bihl* sowie

‘Talbach‘ und ‘Galgenbiihl‘. Die Bewertungsergebnisse werden in der nachfolgenden Uber-

sicht zusammengefasst.

Tabelle 17: Bewertung der Fauna

Gruppe

Kriterien

Einzelbewer-
tung

Gesamtbewer-
tung

Gewanne Lauterbach und Ehburg

ten Sumpfgrashipfers

Vogel Vorkommen mehrerer im Bestand rucklaufi- | lokal bedeutsam
ger Arten der Vorwarnliste und weiterer wert-
gebender Arten (Goldammer, Sumpfrohrsan-
ger).

Fleder- Jagdgebiet von fuinf Arten (Bart- und Zwerg- | lokal bedeutsam

mause fledermaus haufig, Rauhaut- und Breitfliigel-
fledermaus und Abendsegler nur in geringer
Anzahl).

Reptilien Auf Teilflachen Lebensraum der stark gefahr- | auf Teilflachen
deten Kreuzotter (Landesart nach Zielarten- | regional bedeut-
konzept = ZAK) und der Zauneidechse. sam

Amphibien | Lebensraum (Laichgewésser und Landle- lokal bedeutsam
bensraum) von Grasfrosch und Erdkréte.

Tagfalter Auf Teilflachen Lebensraum von Madesul3- auf Teilflachen
Perlmutterfalter und Storchschnabel-Blauling. | regional bedeut-

sam

Heuschre- | Auf Teilflachen Lebensraum der Wanstschre- | auf Teilflachen

cken cke (Landesart nach ZAK) und des geféhrde- | regional bedeut-

sam

lokal bedeutsam
Wertstufe 6

auf Teilflachen
regional bedeut-

sam

Wertstufe 7
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Gruppe Kriterien Einzelbewer- Gesamtbewer-
tung tung
Gewann Reuten
Vogel Durchschnittlich artenreiche Brutvogelge- lokal bedeutsam
meinschaft.
Kleinflachig Hochstaudenfluren und Feucht-
gebusche, die vom stark gefahrdeten Feld-
schwirl (Nachweis 2015) und vom Sumpf- lokal bedeutsam
rohrsénger besiedelt werden.
Fleder- Jagdgebiet der Zwergfledermaus und verein- | lokal bedeutsam | Wertstufe 6
mause zelt von Bartfledermaus und Abendsegler
Hasel- Nachweise in Feldgehdlzen und Eichen- lokal bedeutsam | auf Teilflachen
maus Hainbuchenbestanden beidseits der Bahnli- regional bedeut-
nie sam
Reptilien Auf Teilflachen Lebensraum der stark gefahr- | regional bedeut-
deten Kreuzotter (Landesart nach ZAK) und | sam Wertstufe 7
der Zauneidechse.
Amphibien | Lebensraum (Laichgewdasser und Landle- lokal bedeutsam
bensraum) des gefahrdeten Feuersalaman-
ders und verschiedener Molcharten.
Heuschre- | Auf Teilflachen Lebensraum der Wanstschre- | regional bedeut-
cken cke (Landesart nach ZAK) sam

Gewanne Vor dem Band, Bruckbach und Bihl

Végel Vorkommen einzelner im Bestand riicklaufi- lokal bedeutsam
ger Arten der Vorwarnliste (Goldammer) und
weiterer wertgebender Arten (Sumpfrohrsan-
ger, Neuntoter). 2015 Nachweis vom stark
gefahrdeten Feldschwirl. Am Burghof Brut-
platz der gefahrdeten Rauchschwalbe

Fleder- Insgesamt hohe Fledermausaktivitat mit lokal bedeutsam

mause Nachweisen fast aller im Gebiet erfassten Ar-
ten (ausgenommen Wasserfledermaus).
Zwerg- und Bartfledermaus sind haufigste
Arten.

Reptilien Auf Teilflachen Lebensraum der stark gefahr- | regional bedeut-
deten Kreuzotter (Landesart nach ZAK) und | sam
der Zauneidechse.

Amphibien | Lebensraum (Laichgewdasser und Landle- lokal bedeutsam
bensraum) von Grasfrosch.

Tagfalter Nachweise von zwei gefahrdeten Naturraum- | lokal, auf Teilfla-
arten (Graubindiger Mohrenfalter, Storch- chen regional
schnabel-Blauling) sowie Vorkommen im Be- | bedeutsam
stand rucklaufiger Tagfalter.

Heuschre- | Auf Teilflachen Vorkommen der gefahrdeten | regional bedeut-

cken Wanstschrecke (Landesart nach ZAK). sam

lokal bedeutsam

Wertstufe 6

auf Teilflachen
regional bedeut-
sam

Wertstufe 7

MefRstetter Tal und Buchhalde
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Gruppe Kriterien Einzelbewer- Gesamtbewer-
tung tung
Vogel Vorkommen einzelner im Bestand rucklaufi- | lokal bedeutsam
ger Arten der Vorwarnliste und weiterer wert- lokal bedeutsam
gebender Arten (Goldammer, Neuntoter). Wertstufe 6
Fleder- Durchschnittliche Jagdaktivitat der Zwergfle- | lokal bedeutsam | auf Teilflachen
mause dermaus und einzelne jagende Bart- und regional bedeut-
Breitfligelflederm&use sam
Heuschre- | Im Westen Vorkommen der gefahrdeten regional bedeut- | Wertstufe 7
cken Wanstschrecke (Landesart nach ZAK). sam
Gewanne Hirnau, Stetten und Talbach
Végel Brutvorkommen der landes- und bundesweit | lokal bedeutsam
gefahrdeten Feldlerche und weiterer riicklau-
figer Arten. lokal bedeutsam
Am Talbach Vorkommen von Sumpfrohrséan-
ger und Neuntoter Wertstufe 6
Fleder- Jagdaktivitat entlang von Geholzen und lokal bedeutsam
mause Waldrandern, in der Feldflur keine Jagdaktivi-
tat auf Teilflachen
Reptilien Auf Teilflachen Lebensraum der stark gefahr- | regional bedeut- | regional bedeut-
deten Kreuzotter (Landesart nach ZAK) und | sam sam
der Zauneidechse.
Tagfalter Nachweise von MadesR-Perimutterfalter lokal bedeutsam | Wertstufe 7
und Storchschnabel-Blauling (Naturraumart).
Heuschre- | Auf Teilflachen Vorkommen der gefahrdeten | regional bedeut-
cken Wanstschrecke (Landesart nach ZAK). sam
Galgenbuhl, Badkap und Petersburg
Vagel Vorkommen im Bestand riicklaufiger Arten lokal bedeutsam | lokal bedeutsam
der Vorwarnliste (Goldammer) und weiterer
wertgebender Arten (Neuntdter). Wertstufe 6
Fleder- Geringe bis durchschnittliche Jagdaktivitét ty- | lokal bedeutsam
mause pischer Siedlungsarten (Zwerg- und Bartfle-
dermaus).
Walder (Eichwaldle, Reuten, Unter der Burg, Reuthalde)
Vogel Durchschnittlich artenreiche, den lokalen Er- | lokal bedeutsam | lokal bedeutsam

wartungswerten entsprechende Brutvogelge-
meinschaft, lokal Vorkommen von Schwarz-
specht und Hohltaube.

Wertstufe 6

Erlauterung: ZAK = Zielartenkonzept Baden-Wirttemberg

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Das geplante Vorhaben fuhrt zu umfangreichen Auswirkungen auf das Naturgut ‘Tier, Pflan-

zen und biologische Vielfalt'. Erhebliche Beeintrachtigungen und Konflikte ergeben sich in

den folgenden Bereichen:
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Eyachtal westlich Lautlingen und Bereich ‘Lauterbach und Reuten’

- Anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Magerer Flachland-Mahwiese (FFH-
LRT 6510), gesetzlich geschutzten Offenlandbiotopen (Ried, Hoch-staudenflur, wald-
freier Sumpf), Auwald an Lauterbach (FFH-LRT 91EO*), Feld-hecken und -gehélzen
mittlerer Standorte;

- Verlust bzw. Stérung von Habitaten wertgebender européischer Vogelarten (Sumpf-
rohrsanger, Goldammer, Turmfalke, Feldsperling sowie weiterer geh6lz-gebundener
Arten);

- Inanspruchnahme von Lebensstatten der nach Anhang IV der FFH-RL streng ge-

schitzten Haselmaus;

- Lebensraumverlust fur wertgebende Heuschreckenarten (Wanstschrecke, Sumpf-
grashipfer) sowie wertgebende Tagfalterarten (MadesuR-Perlmutter-falter, Storch-

schnabel-Blauling);

- Erhebliche (zusatzliche) Beeintrachtigung der regelmafig genutzten Fledermaus-
Flugwege / Transferstrecken Nr. 1 und 2 durch Barriereeffekte sowie Verstarkung der
Barrierewirkungen fur Amphibien bei Querung der Bundesstral3e im Abschnitt nérd-

lich des Lauterbachhofes.

Bereich ‘Reuten und Vor dem Band'

- anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Mageren Flachland-Mahwiesen
(FFH-LRT 6510), gesetzlich geschitzten Offenlandbiotopen (kleinflachige Quellberei-
che, Nasswiesen), naturnahen Hainbuchen-Eichenwald, Feldhecken und -gehélzen

mittlerer Standorte;

- Inanspruchnahme von Lebensstatten der nach Anhang IV der FFH-RL streng ge-

schiitzten Haselmaus;

- Lebensraumverlust fur weit verbreitete hdhlenbritende europaische Vogelarten

(Kohl-, Blau-, Sumpfmeisen) sowie fir die Goldammer;
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Lebensraumverlust und -zerschneidung im Bereich der Bahnbdschungen fiir die stark
gefahrdete Kreuzotter (Landesart nach ZAK) sowie die nach Anhang IV der FFH-RL

streng geschitzte Zauneidechse;

Verlust von Saumvegetation mit Vorkommen wertgebender Tagfalterarten (Graubindi-
ger Mohrenfalter, Rotklee-Blauling);

Zerschneidung des regelmafig genutzten Fledermaus-Flugweges Nr. 3.

Bereich ‘Bruckbach’

anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Mageren Flachland-Mahwiesen
(FFH-LRT 6510), Streuobstwiesen sowie gesetzlich geschitzten Offenland-biotopen
feuchter Auspragung (Nasswiesen, Weidengebisch am Bruckbach);

Verlust bzw. Stérung von Habitaten wertgebender europaischer Vogelarten (verbrei-
tete geholzgebundene Arten wie Kohl- und Blaumeise, Gartenbaum-laufer und Star

im Bereich der Obstwiesen sowie Sumpfrohrsanger am Bruckbach);

Zerschneidung der regelméaRig genutzten Fledermaus-Flugwege Nr. 4 und 5

Bereich ‘Buhl’

grof¥flachige anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Mageren Flachland-
Mahwiesen (FFH-LRT 6510), daneben Verlust von Davallseggenried (FFH-LRT
7230), weiteren gesetzlich geschitzten Offenlandbiotopen (Hochstaudenflur, Quell-

sumpf, waldfreier Sumpf) sowie Streuobstwiesen, Feldhecken und Gehdlzsukzession;

Lebensraumverlust fiir verbreitete gehdlzgebundene européische Vogelarten (Kohl-
und Blaumeise, Gartenbaumlaufer) sowie stérungsbedingte Beeintrachtigung eines

Brutplatzes des Turmfalkens;

Inanspruchnahme des Lebensraums verschiedener Reptilienarten (Waldei-dechse,
Blindschleiche und Ringelnatter sowie einer kleinen Population der nach Anhang IV

der FFH-RL streng geschitzten Zauneidechse);

umfangreicher Lebensraumverlust fiir die stark gefahrdete Wanstschrecke (charakte-

ristische Art artenreicher Magerwiesen, Landesart nach ZAK);
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- Lebensraumverlust fur wertgebende Tagfalterarten (z. B. Rotklee-Blauling)

Viadukt Uber das Melstetter Tal

- am westlichen Briickenkopf anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Magerer
Flachland-Mahwiese (FFH-LRT 6510) und kalkreichem Niedermoor (FFH-LRT 7230),
Eingriff in gesetzlich geschitzten Feuchtgebietskomplex sowie Lebensraumverlust fur
die Goldammer (wertgebende européische Vogelart) sowie die Wanstschrecke (cha-
rakteristische Art artenreicher Magerwiesen, Landesart nach ZAK);

- am 0stlichen Briickenkopf Eingriff in Streuobstwiese und in gesetzlich geschutztes
Feuchtgebiet sowie Lebensraumverlust fir verbreitete geholzgebundene européische
Vogelarten (Blaumeise, Star).

Bereich ‘Buchhalde, Hirnau, Stetten, Talbach'

- anlage- und baubedingte Inanspruchnahme von Magerer Flachland-M&hwiese (FFH-
LRT 6510), Kalk-Magerrasen (FFH-LRT 6210), gesetzlich geschiitzten Offenlandbio-
topen (gewasserbegleitende Vegetation am Ebinger Talbach und verschiedene He-

cken und Geholzbestande) sowie mesophytischer Saumvegetation;

- Verlust bzw. Stérung der Habitate wertgebender europaischer Vogelarten (Neuntdter,

Sumpfrohrsanger);

- kleinflachiger Lebensraumverlust im Bereich der Briicke Uber die Bahn fir die stark
gefahrdete Kreuzotter (Landesart nach ZAK) sowie der nach Anhang IV der FFH-RL

streng geschitzten Zauneidechse;

- Lebensraumverlust fir die stark gefahrdete Wanstschrecke (charakteristische Art ar-
tenreicher Magerwiesen, Landesart nach ZAK) sowie flr wertgebende Tagfalterarten

(z.B. Madeslif3-Perlmutterfalter);

- Zerschneidung des Fledermaus-Flugweges Nr. 11.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 146
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

5.3 Flache und Boden

5.3.1.1 Bestand

Die Gesamtbewertung der Boden, in der die Funktionen naturliche Bodenfruchtbarkeit, Aus-
gleichskorper im Wasserkreislauf sowie Filter und Puffer fir Schadstoffe zusammengefasst
werden, zeigt, dass im Untersuchungsraum Bdden mit mittlerer und hoher Funktionserfillung
deutlich uberwiegen. Die hohere Einstufung erreichen dabei i.d.R. die Boden unter Wald im
Siuden und Nordwesten des Untersuchungsraumes. Boden mit einer sehr hohen Funktions-
erfillung treten nur vergleichsweise kleinflachig in den Gewannen ‘Ehblrg, Trieb, Tierberg,
Bahl, Hirnau, Stetten‘ und ‘Degerwand’ auf. Die Bewertung resultiert aus der sehr hohen Be-

deutung der Bdden als Sonderstandort flr naturnahe Vegetation.

'Flache': Insgesamt ist das Plangebiet noch durch mittel groRe unzerschnittene Flachen ge-
kennzeichnet. Im Sitidwesten (angrenzend an die Siedlungsbereiche) liegen stark zerschnit-
tene Flachen. Die Flachen nordlich der Ortschaft sind (v.a. im Westen) weniger stark zer-
schnitten als die stdlich der Ortschaft. Im Sidosten wird das geplante Gewerbegebiet Hirnau

noch zu einer Reduzierung der unzerschnittenen Raume fuhren.

5.3.1.2 Umweltauswirkungen

Das geplante Vorhaben beansprucht dauerhaft eine neue Flache von rd. 21,28 ha (ohne
Kompensationsflachen au3erhalb des StralRenkdérpers). Der Freiraumverlust durch das Vor-
haben umfasst in erster Linie Flachen fir die Landwirtschaft. Die Flacheninanspruchnahme
fur die Forstwirtschaft beschrénkt sich auf Bereiche im Gewann 'Reuten’ und '‘Buchhalde'.
Durch das Vorhaben werden Freiflaichen siidwestlich von Lautlingen neu zerschnitten; sud-
oOstlich von Lautlingen wird diese Zerschneidungswirkung durch das geplante Gewerbegebiet

'Hirnau' bereits vorweggenommen.

Beim Naturgut ‘Flache / Boden® entstehen umfangreiche Funktionsverluste und -minderun-

gen durch die vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahme:

- Der Flachenbedarf fur Fahrbahnen (incl. Bankette) und neu anzulegende Wirtschafts-
wege betragt insgesamt rd. 10,59 ha. Davon werden rd. 8,13 ha neu versiegelt. Bei

rd. 2,46 ha erfolgt eine Mitnutzung bestehender Verkehrsflachen.
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5.4

Fur die Anlage von Wirtschaftswegen in Schotterbauweise sowie Sickerbecken und
Schotterrasen werden rd. 2,09 ha teilversiegelt. Davon werden rd. 1,40 ha neu herge-

stellt. Auf rd. 0,69 ha erfolgt eine Mitbenutzung bestehender Schotterflachen.

Der Flachenbedarf fur nicht zu versiegelnde Straf3ennebenflachen (Mulden, Boschun-
gen, Restflachen) belauft sich auf rd. 12,51 ha. Davon werden rd. 11,75 ha neu bean-
sprucht. Bei rd. 0,76 ha erfolgt eine Mitbenutzung bestehender Verkehrsgrunflachen.

Temporéare Funktionsminderungen im Bereich der Arbeitsstreifen / Baustelleneinrich-
tungsflachen (u.a. unter dem Talviadukt) durch baubedingte Bodenumlagerungen
und Baubetrieb in verdichtungsempfindliche Béden betragen rd. 13,29 ha.

Die Wertigkeit der in Anspruch genommenen Béden stellt sich wie folgt dar:

Tabelle 18: Wertigkeit der in Anspruch genommenen Bdden

Gesamtbewertung! der natlrlichen Bodenfunkti- | anlagebedingt [ha] | baubedingt
onen [ha]
sehr hohe Bedeutung (Wertstufe 3,5 - 4,0) 0,03 0,03
hohe Bedeutung (Wertstufe 2,5 — 3,49) 2,57 1,36
mittlere Bedeutung (Wertstufe 1,5 — 2,49) 16,74 8,45
geringe Bedeutung (Wertstufe 1 — 1,49) 0,46 0,23

" Bewertung auf Grundlage der Bodenschatzung im Bereich der Offenlandflachen sowie der BK50
im Bereich der Waldflachen gemaR Leitfaden "Heft 23" der LUBW (2010)

Funktionsminderung durch anlagebedingte Eingriffe in Bodenschutzwald gemar
Waldfunktionenkartierung im Gewann 'Reuten' und 'Buhl' (Umfang rd. 0,96 ha).

Eingriffe in Bodendenkmalflachen (Pruffalle) in den Gewannen 'Stetten, Petersburg,
Talbach' (Umfang rd. 3,12 ha anlage- sowie rd. 1,58 ha baubedingt).

Grundwasser

5.4.1.1 Bestand

Im Untersuchungsraum ist zwischen den Porengrundwasserleitern aus quartéaren

Hangschuttmassen und Talfullungen, den Karstgrundwasserleitern aus verkarsteten Schich-

ten des Weil3jura sowie den Kluftgrundwasserleitern aus dem Braunjura zu unterscheiden.
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Von besonderer Bedeutung hinsichtlich des Grundwasserdargebotes sind Karst- und Poren-
grundwasserleiter. Das Schutzpotential der Grundwasserliberdeckung ist gering bei den
gquartaren Hangschutthalden, den jungen Talflillungen sowie den Karstschichten des
Weil3jura (mit Ausnahme der Oxfordmergel). Im Bereich dieser Deckschichten besteht eine
besondere Empfindlichkeit des Grundwassers gegenuber stofflichen Eintragungen und Ver-

unreinigungen.

5.4.1.2 Umweltauswirkungen

Auf Grund der geologischen Gegebenheiten (iberwiegend Hangschuttmassen) ist in den

Einschnittslagen der Trasse ein Aufschluss von lokalen Sicherwasservorkommen in den B6-
schungen mdglich. Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftswasserhaushaltes sowie
Grundwasser gepragter oder —abhangiger Lebensrdume sind dadurch allerdings nicht zu er-

warten.

5.5 Oberflachenwasser

5.5.1.1 Bestand

Durch den 6stlichen Untersuchungsraum verlauft die europaische Wasserscheide. Die Ge-
wasser des Untersuchungsraumes entwassern Uber die Eyach Richtung Neckar und Rhein,
der direkt 6stlich angrenzende Riedbach flie3t dagegen nach Osten in die Schmiecha und

Donau.

Naturnahe bzw. 6komorphologisch wenig bzw. méRig veranderte Gewasserabschnitte beste-
hen an Eyach und Lauterbach, beim namenlosen Graben sowie NN-FH8 im ‘Reuten’, am
Bruckbach, Mel3stetter Talbach und Ebinger Talbach (syn. Stettbach).

Uberflutungsbereiche fur 100-jahrliches Hochwasser (HQ 100) weist die Hochwassergefah-
renkarten (HWGK) Baden-Wirttemberg an der Eyach und dem Mef3stetter Talbach aus. Be-
reiche, denen auf Grund ihrer Bodenverhaltnisse und ihres Bewuchses eine besondere Be-
deutung fur die Rickhaltung von Oberflachenwasser zukommt, finden sich vor allem im Be-

reich der naturnahen bzw. bedingt naturnahen FlieRgewasserabschnitte und Gewésserauen
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sowie im Bereich der Béden mit hohem und sehr hohem Infiltrationsvermdgen fir Nieder-

schldage und Waldbedeckung im Stiden und Nordwesten des Untersuchungsraumes.

5.5.1.2 Umweltauswirkungen

Die B 463 neu quert mehrere Flie3gewasser. Mogliche Auswirkungen auf die betroffenen
Gewasserabschnitte werden bei Lauterbach und Ebinger Talbach (syn. Stettbach) durch die
vorgesehenen Bricken (BW 1, 9 und 10) sowie beim Mel3stetter Talbach durch BW 6 (Mel3-
stetter Talviadukt) weitgehend minimiert. Erhebliche Beeintréchtigungen ergeben sich beim
FlieRgewéasser NN-FH8 im Gewann ‘Reuten’, das auf eine Lange von rd. 200 m zu verlegen
ist, und beim Bruckbach, der die B 463 neu in einem rd. 44 m langen Durchlass (BW 4.1) un-

terquert.

5.6 Klima und Luft

5.6.1.1 Bestand

Die Gemarkung Albstadt gehért zum Klimabezirk der Schwabischen Alb. Es bestehen deutli-
che Unterschiede zwischen den niederschlagsreichen, kalteren Albhochflachen und der war-
meren Balinger Bucht, die bis nach Lautlingen im Eyachtal spirbar ist. Die Ortschaft Lautlin-
gen liegt auf rund 640 bis 740 m UNN, der Untersuchungsraum erstreckt sich im Siiden bis
zum Tierberg auf rund 860 m UNN. Die durchschnittlichen Jahrestemperaturen liegen bei 6-
7°C. Das untere Eyachtal weist hohere Durchschnittstemperaturen von 7,5-8°C auf, die in
abgeschwachter Form tber das Eyachtal hinaus bis nach Ebingen wirken. Der mittlere Jah-
resniederschlag liegt bei rund 850 bis 950 mm.

Vor allem im Winterhalbjahr stellen sich bei Hochdruckwetter Inversionswetterlagen ein, die
fur Nebelbildung und verminderten Luftaustausch sorgen. Zwar treten Nebelbildungen tber-
wiegend im Schmiecha- und Riedbachtal auf, doch bringt Ostwind den Nebel Uber die Was-

serscheide nach Lautlingen, wo er sich meist zlgig auflost.

Auf den Freiflachen entsteht in windschwachen Strahlungsnachten Kaltluft, die dem Gelan-
degefalle folgend in Mulden und Télern abflief3t. Diese Flachen sind als klimadkologische
Ausgleichrdume zu bewerten. Je nach Relief- und topographischen Verhaltnissen konnen

von dort die Siedlungsgebiete beliftet werden (klimadkologische Wirkungsraume)
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Das lokale Luftzirkulationssystem wird folgendermaf3en charakterisiert:

e Hangabwinde: Wahrend der Nacht gebildete Kaltluft fliel3t bei entsprechender
Gelandeneigung als mehrere Meter méchtiges Luftpaket hangabwarts.

e Frischluftleitbahn. Frischluftleitbahnen flieBen in Talern talabwérts und ver-
sorgen die Niederungen mit frischer Lulft.
Wichtige klimadkologische Ausgleichsleistungen fur die Siedlungsgebiete in den Tallagen
des Untersuchungsraumes erfiillen die ausgedehnten Waldbestande auf den umgebenden
Bergen in Verbindung mit den landwirtschaftlich genutzten Hanglagen durch die Bildung von
Frisch- und Kaltluft sowie das Eyachtal, Brunnental und Mef3stetter Tal als Frischluftleitbah-

nen.

Schadstoffbelastungen im Umfeld der stark befahrenen StraRen (v.a. an der B 463 alt, in

geringerem Malf3e an der K 7152) sind als Vorbelastungen festzustellen.

Bewertungskriterien | Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung im Untersuchungsraum

1. Kaltluftentstehung Besondere Funktionen fiir die Bereitstellung von Kaltluft bieten folgende landwirt-
schaftlich genutzten Flurbereiche ohne umfangreichere Vegetationsstrukturen:

Kaltluftentstehungsbereiche mit bedeutender Klimaaktivitat innerhalb der gesamten land-
wirtschaftlich genutzten Hanglagen rund um die Siedlung.

2. Frischluftproduktion | Besondere Funktionen fiir die Bereitstellung von Frischluft erflllen die gréReren Wald-
flachen:

Waldflachen in den Gewannen 'Unter Kehlen, Eichwaldle' sowie 'Lauterbach’ und 'Reuten’,
- Waldgebiet am Tierberg,
- Waldgebiet der Gewanne 'Reuthalde, Vordere Fehlhalde, Hintere Fehlhalde'

3.Luftaustauschbahnen| Frischluftleitbahnen in den Bachtélern (Eyach, Lauterbach, Gewasser im Gewann 'Reu-
ten', NN-FH8, MeRstetter Talbach und Ebinger Talbach)

- Bereiche mit Hangabwinden (insb. von den Waldrandern Richtung Tal abfliefend).

Abbildung 5: Ubersicht zur Bewertung der Klimafunktionen (Entnommen aus Unterlage 19.1, Uber-
sicht 3.8)

5.6.1.2 Umweltauswirkungen

In rAumlicher Hinsicht wird zwischen lokalem, regionalem und globalem Klima bzw. zwischen

Mikro-, Meso- und Makroklima unterschieden. Das Makroklima umfasst grof3skalige Effekte
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in Bereichen mit einer Ausdehnung von mehr als 500 Kilometern und beschreibt daher auch
kontinentale oder globale Zusammenhéange. Das Mesoklima umfasst dagegen Effekte auf
Landschaften bis zu einigen hundert Kilometern Ausdehnung, wahrend das Mikroklima sich
auf wenige Meter (Zimmer, Geb&ude, Wiese) bis auf einige Kilometer (Stral3enzug) be-
schrankt (Vgl. Stellungnahme Muller-BBM B 463 Ortsumfahrung Lautlingen - Klimarelevanz
der StraRenplanung, Notiz Nr. M135138/N05).

a) Veranderung des Mikro- und Mesoklimas:

Durch den Neubau der B 463 werden zwar auch Flachen mit besonderer Bedeutung fir die
Frischluftregeneration (Wald) sowie die Kaltluftbildung (offene, landwirtschaftlich genutzte
Hangbereiche) beansprucht; auf Grund des geringen Umfanges der lokalklimatisch relevan-
ten Flachen, der Gradientenlage der Straf3e im Bereich stdlich von Lautlingen sowie der
Querung des Mel3stetter Tales mit dem Talviadukt sind allerdings keine erheblichen vorha-
benbedingten Beeintrachtigungen lokalklimatischer Ausgleichsfunktionen zu erwarten.

b) Veranderung des groRraumigen Klimas durch das Vorhaben

Da sich das Vorhaben auf einen geringen Auswirkungsbereich begrenzt, kann kein verlassli-

cher Zusammenhang mit dem globalen Klima oder dem Klimawandel hergestellt werden.

Ein Aspekt im Rahmen des Klimawandels stellt die Reduzierung von Treibhausgasemissio-
nen, insbesondere die CO2-Reduzierung dar. Im Zusammenhang mit StraRenbauvorhaben
ist zur Erreichung des Zieles der Reduzierung von verkehrsbedingten CO»-Emissionen weni-
ger die ,Wegewahl* von Bedeutung, in erster Linie muss das Ziel tGber entsprechende Veran-

derungen bzw. Verbesserungen bei der Fahrzeugflotte umgesetzt werden.

In Bezug auf die Zunahme der Gesamtfahrleistung vom Prognose-Nullfall zum Planfall inner-
halb eines definierten Bezugsraums kann diese nicht 1:1 mit der Zunahme von CO2-Emissio-
nen gleichgesetzt werden. Ganz maf3geblich fir die CO.-Emission sind nicht nur die gefahre-
nen Fahrzeugkilometer, sondern insbesondere auch die Fahrmodi. So stehen beispielsweise
den Staus auf der Ortsdurchfahrt mit unzureichender Leistungsfahigkeit und unzahligen Be-
schleunigungs- und Abbremsvorgangen im Prognose-Nullfall (heutiges Verkehrsnetz) die in
der Regel zuigigen und gleichmafiigen Fahrzeugbewegungen auf der Neubaustrecke mit
ausreichem Querschnitt und ausreichender Leistungsfahigkeit sowie die Entlastung der Orts-

durchfahrten gegentber. Zusatzlich ist davon auszugehen, dass die Zunahme der CO»-
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Emissionen umso starker ,verwischt®, je grofier der Bezugsraum gewahlt wird. Unterschiedli-
che CO,-Emissionen im Untersuchungsraum der Straf3enplanung haben im Hinblick auf nati-
onale Klimaziele rein quantitativ eine sehr geringe Relevanz (vgl. Stellungnahme Miller-BBM
B 463 Ortsumfahrung Lautlingen - Klimarelevanz der Straf3enplanung, Notiz Nr.
M135138/N05).

c) Luftschadstoffe

Fur das im Luftschadstoffgutachten ,B 463 Ortsumfahrung Lautlingen — Luftschadstoffgut-
achten fur das Planfeststellungsverfahren unter Berlcksichtigung des HBEFA 4.1, Muller-
BBM Bericht Nr. M135138/04 vom 16.12.2019" betrachtete Untersuchungsgebiet wurden die
CO.-Emissionen durch den StraRenverkehr berechnet und bilanziert. Fir die Prognose Null-
fall wurden 10,44 kt CO; pro Jahr und fir die Prognose Planfall 10,40 kt CO- pro Jahr ermit-
telt. Fir das Untersuchungsgebiet ist somit keine Erhéhung der CO2-Emissionen durch den
Stral3enverkehr zu erwarten (vgl. Stellungnahme Miiller-BBM B 463 Ortsumfahrung Lautlin-

gen - Klimarelevanz der StraBenplanung, Notiz Nr. M135138/N05).

d) Anfalligkeit des Vorhabens gegenuber den Folgen des Klimawandels

Der Klimawandel wird unstrittig Auswirkungen auf das Wettergeschehen auch im Untersu-
chungsgebiet haben. So ist zukilinftig vermehrt und verstéarkt von folgenden Effekten auszu-

gehen:

¢ Zunahme von Starkwindereignissen nach Haufigkeit und Heftigkeit,
e Zunahme von Starkregenereignissen nach Haufigkeit und Heftigkeit,

¢ Zunahme von Hochtemperaturwetterlagen nach Haufigkeit und Intensitéat.

Magliche Folgen flur das Untersuchungsgebiet bzw. die geplante Stral3e:

e Erhohte Windwurfgefahrdung fir die Waldbestande
e Erh6hung der Risiken durch Hochwasserereignisse

e Schaden der Stral’enoberflache durch Hitzeeinwirkung

Die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) verdffentlicht auf ihrer Internetseite

Karten zur Klimazukunft in Baden-Wurttemberg. Dort finden sich Auswertungen regionaler
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Klimaprojektionen in Form von Karten und Statistiken. Dies beinhaltet flachenhafte Kartendar-
stellungen von Baden-Wirttemberg mit insgesamt 28 verschiedenen Klimaparametern fur ver-
schiedene Auswertungszeitraume auf Basis vorhandener Klimadaten. Es werden jeweils 3
Zeitraume gegenulbergestellt: Ist-Werte 1971-2000; Szenarien nahe Zukunft 2021-2050 und
Szenarien ferne Zukunft 2071-2100.

Sowohl fuir die Anzahl der Starkwindtage als auch fur die maximalen Windgeschwindigkeiten
werden fur Baden-Wirttemberg von den wissenschaftlichen Modellen keine signifikanten Zu-
nahmen prognostiziert (vgl. Stellungnahme Miller-BBM B 463 Ortsumfahrung Lautlingen -
Klimarelevanz der Straf3enplanung, Notiz Nr. M135138/N05).

5.7 Landschaftsbild und Landschaftsbezogene Erholung

5.7.1 Bestand

Landschaftsbild: Der Untersuchungsraum weist (auRerhalb der Siedlungsgebiete) auf Grund

des hohen Anteiles naturnaher Flachen, das Landschaftsbild pragender Strukturen und des
kleinteiligen, abwechslungsreichen Nutzungsmusters tiberwiegend eine hohe landschaftséas-
thetische Qualitat auf. Bereiche mit einer besonderen Bedeutung fiir das Landschaftsbild bil-

den

das Brunnen- und Eyachtal westlich von Lautlingen mit dem Lauterbach und seinem

begleitenden Ufergehdlz als pragendem Element,

- die landwirtschaftlich genutzte, strukturreiche Flur in den Gewannen ‘Bruckbach und

Bahl* stdlich von Lautlingen,

- die markante Kulisse der bewaldeten Steilhange des Albtraufs im Stden des Unter-

suchungsraumes (in den Bereichen ‘Tierberg, Haslen, Reuthalde, Degerwand),
- das Mel3stetter Tal sudlich von Lautlingen

- der kleinteilig genutzte, siidexponierte Hangbereich mit hoher Strukturvielfalt im Ge-

wann ‘Galgenbunhl‘.
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Bereiche mit einer deutlich geringeren landschaftsasthetischen Bedeutung bilden die ausge-
raumte landwirtschaftliche Flur in den Gewannen ‘Hirnau und Stetten‘ sowie im Gewann ‘Pe-

tersburg’ westlich von Ebingen.

Landschaftsbezogene Erholung: Die FreirAume um Lautlingen erfillen bedeutsame Funktio-

nen fir die Kurzzeit- und Feierabenderholung der ortsansassigen Bevolkerung sowie die
Uberértliche regionale Erholung. Die Landschaft im Untersuchungsraum wird durch Wander-
und Radwege fir Erholungssuchende erschlossen. Bis auf die Ortslage Lautlingen sowie ei-
nige siedlungsnahe Bereiche liegt der Untersuchungsraum dabei vollstandig im LSG
‘Albstadt-Bitz’, dessen Schutzzweck u.a. im Erhalt und in der Steigerung des Erholungswer-
tes der Landschaft besteht. Weite Teile der Waldflachen im Stden sowie im Nordwesten des
Untersuchungsraumes sind dariiber hinaus in der Waldfunktionenkartierung als Erholungs-
wald der Stufe 1b (Wald mit grof3er Bedeutung fur die Erholung) bzw. der Stufe 2 (Wald mit

relativ groRer Bedeutung fir die Erholung) ausgewiesen.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Landschaftsbild: Das geplante Vorhaben verursacht erhebliche Beeintrachtigungen des

Landschaftsbildes durch den Verlust erlebniswirksamer, fir den Landschaftsraum charakte-
ristischer Strukturen und Landschaftselemente sowie durch die tiefgreifende technische

Uberformung der Landschaft siidlich von Lautlingen. Konfliktschwerpunkte bilden

- der Anschluss der B 463 alt westlich von Lautlingen durch den Verlust landschafts-
bildpragender Gehdlzbestédnde und Offenlandbiotope sowie durch die grof3flachige
technische Umgestaltung der Landschatft im Bereich des Knotenpunktes;

- die massiven Gelandeveranderungen im Bereich der Bahnuberfiihrung (BW 3) und
des Gewannes ‘Reuten’ (tiefer Gelandeeinschnitt), im Gewann ‘Bruckbach’ (bis zu
10,0 m hohe Dammschuttung mit aufgesetzten Larmschutzwanden) sowie im Ge-

wann ‘Buhl’ (tiefer Gelandeeinschnitt in exponierter Lage);

- die baulichen Eingriffe in die Hange des Mel3stetter Tales durch die Widerlager des
Talviadukts, den Anschluss der K 7151 auf der westlichen Talseite sowie den Hang-

einschnitt auf der ¢stlichen Talseite bei der Weiterfiihrung der geplanten Stral3e;
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- der erforderliche Larmschutz am Ortsrand von Ebingen (Larmschutzwande mit einer

Hohe von bis zu 8,50 m).

Potentiell erhebliche Auswirkungen auf das Landschaftsbild ergeben sich auch durch den
Anschluss der K 7152 im Bereich der offenen und weithin einsehbaren, landwirtschaftlich ge-
nutzten Flur in den Gewannen ‘Hirnau und Stetten’; es ist allerdings davon auszugehen,
dass die kiinftige Bebauung im geplanten Gewerbegebiet ‘Hirnau‘ der Stadt Albstadt die

B 463 neu und den Anschlussknoten weitgehend verdecken wird.

Landschaftsbezogene Erholung: Das geplante Vorhaben verursacht erhebliche Beeintrachti-

gungen des siedlungsnahen Erholungsraumes sudlich von Lautlingen durch betriebsbe-
dingte Effekte (insbesondere durch L&rm) und die Erschwerung der Zuganglichkeit der Land-
schaft. Einen Konfliktschwerpunkt bildet dabei die Durchschneidung und Belastung des Ho-
henriickens im Gewann ‘Bihl‘. Ostlich des MeRstetter Tales entfallen die potentiell nachteili-
gen Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Erholungsfunktionen mit der Aufsiede-

lung des geplanten Gewerbegebietes durch die Stadt Albstadt weitgehend.

5.8 Kulturguter und sonstige Sachgiiter

5.8.1 Bestand

Kulturguter:

Im Plangebiet bestehen nach Aussage des Landesdenkmalamtes archaologische Denkmale

[ Bodendenkmale (wie z.B. das provinzial-romische Kastell Lautlingen 6stlich der Ortschaft

im Gewann 'Petersburg, Mehlbaum’), die im Landschaftspflegerischen Begleitplan als Archiv
der Kulturgeschichte in Unterlage 19.1, Kap. 3.4.1, wiedergegeben sind.

In einem Schreiben des Landesamtes fir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart
(Dr. Friedrich Klein, 02.09.2015) wird die Situation folgendermaf3en dargestelt:

‘Vor allem hervorheben mdchte ich die archaologische Bedeutung der hier gegebenen Pass-
lage eines von der Natur vorgezeichneten Verkehrsweges aus dem Albvorland eyachtalauf-
warts Uber die Schwéabische Alb, dann schmiechatalabwaérts zur Donau. Die besondere Ver-

kehrssituation spiegelt sich bis heute im Zug der B 463. Sie spielte jedoch quer durch die
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Zeiten eine bedeutende Rolle. Besonders augenfallig ist dies in rémischer Zeit. Im Bereich
Wasserscheide wird ein romisches Kastell eingerichtet, zu dem eine zivile Ansiedlung ange-
nommen werden muss (Archiv Nr. 1). Nach Aufgabe der militdrischen Garnison erfolgt die
Anlage einer romischen Strafl3enstation, welche die Funktion der Pass- und Verkehrskon-
trolle tUbernimmt (Archiv Nr. 9). Bisher nur in ersten Umrissen ist die vorgeschichtliche Be-
siedlung der Bronzezeit und der vorromischen Eisenzeit an (2. — 1. Jahrtausend vor Chris-
tus) bekannt (Archiv Nr. 5.) Bezeichnenderweise findet sich schlief3lich in vergleichbarer to-
pografischer Lage die abgegangene mittelalterliche Siedlung Stetten (Archiv Nr. 16).

Nur zu geringen Anteilen sind die archdologischen Zeugnisse z.B. durch Ausgrabungen be-
kannt. Es ist davon auszugehen, dass sie in weiten Bereichen noch in ihrer Substanz erha-

lene und im Boden verborgen sind. [...]

AuRBerdem enthélt der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage 19.1, Kap. 3.5.1.2)

Darstellungen der Bau- und Kunstdenkmale, die nach § 12 DSchG geschutzt sind, zu den

Landschafts- und Ortsbild pragenden Baudenkmale im Untersuchungsraum (wie z.B. inner-

orts Schloss, Kirche, Schulhaus, Eisenbahnviadukt).

Des Weiteren besteht ein Kreuzgang am bewaldeten Gelandesporn 'Buhl' sidlich der ge-

planten Trasse.

Sonstige Sachguter:

Zu den Sachgttern im Plangebiet gehort die Hochspannungsleitung im Stdkorridor, die
Siedlungsgebiete incl. der Aussiedlerhéfe (Lauterbachhof und Burghof), die Klaranlage im
Westen sowie die Altlasten und Altlastenverdachtsflachen. Im Plangebiet sind Nachweise
aus dem Altlastenkataster vorhanden, die umwelt- und gesundheitsschéadliche Veranderun-
gen des Bodens darstellen (detaillierte Angaben dazu siehe Unterlage 19.1). Die Flachen be-
finden sich innerorts und auBerhalb des Siedlungsbereichs. Au3erdem besteht ein verfillter
Steinbruch am 'Buhl', dessen Abgrenzung freihand aus dem Kampfmittelgutachten von FIR-
MITAS 2019 Gibernommen wurde (der Steinbruch ist nicht im Altlastenkataster gefihrt).

Durch das Plangebiet verlauft auRerdem die Bahnlinie Balingen — Sigmaringen.

Kulturguter:

Die geplante Trasse verlauft in den Gewannen ,Stetten, Petersburg, Talbach’ durch die Bo-
dendenkmalflachen Wustung Stetten® (Pruffall, Archiv-KZ. 16) sowie die ,Siedlung Todlend'



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 157
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

(Pruffall, Archiv-Kz. 5). Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung werden da-
her Vorkehrungen zur archdologischen Prospektion vor Baubeginn gemafi der MalRhahmen
6.1.2 V und 7.1.2 V vorgesehen.

Alle von oben beleuchtet?

Sonstige Sachgiter:

Durch das geplante Vorhaben sind die folgenden Sachgtter betroffen:

- Altlasten (siehe Kap. 4.11)
- Diverse Leitungen (siehe Kap. 4.10)
- Aussiedlerhofe (Zuwegung wird geandert)

- Querung der Bahnlinie Balingen — Sigmaringen an 2 Stellen (Unter- und Uberfiih-
rung)

5.9 Artenschutz

Fur den Untersuchungsraum sind gemaf der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP
- Unterlage 19.4) die folgenden fiir die artenschutzrechtliche Beurteilung relevanten européi-
schen Vogelarten sowie Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie genannt:
Brutvogelarten Turmfalke

Hohltaube

Schwarzspecht

Weidenmeise

Rauchschwalbe

Feldschwirl

Sumpfrohrsanger

Klappergrasmiicke

Neuntoter

Haussperling
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Fledermause

Bilche

Reptilien

Feldsperling
Goldammer
Wasserfledermaus
Bartfledermaus
Fransenfledermaus
Abendsegler
Zwergfledermaus
Rauhautfledermaus
Breitflugelfledermaus
Braunes Langohr
Haselmaus

Zauneidechse

Auswirkungsprognose: Die ausfiihrliche Ermittlung und Beschreibung der Betroffenheit ar-

tenschutzrechtlich relevanter Pflanzen- und Tierarten erfolgt in der speziellen artenschutz-

rechtlichen Prufung (saP, Unterlage 19.4). In der saP wird durch die Uberlagerung der rele-

vanten Artenvorkommen und ihrer Lebensstéatten sowie mdglicher Funktionsraume / Funkti-

onsbeziehungen mit den voraussichtlichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkun-

gen des geplanten Vorhabens gepriift, ob artenschutzrelevante Arten so betroffen sind, dass

Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG nach fachgutachterlicher Beurteilung berihrt wer-

den. Fur diesen Fall wurde bereits im Planungsverlauf geprft, ob und wenn ja welche Ver-

meidungs- und Minimierungsmafnahmen durchfiihrbar sind, um den Eintritt von Verbotstat-

bestdnden zu vermeiden. Fir verbleibende Beeintrachtigungen werden (vorgezogene) Aus-

gleichsmaflinahmen im Sinne des 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG vorgesehen (CEF-MalRnahmen),

um Verbotstatbestdnde umgehen bzw. vermeiden zu kdnnen.

Nach der artenschutzfachlichen Prufung (Unterlage 19.4) ist unter Berticksichtigung der im

MaRnahmenkonzept (Unterlage 9.2 und 9.3) vorgesehenen MafRnahmen zur Vermeidung
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und Minimierung sowie funktionserhaltender Malinahmen (CEF), die mit einem ausreichen-
den zeitlichen Vorlauf umgesetzt werden mussen, keine Verwirklichung von Verbotstatbe-
sténden nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG zu erwarten.

5.10 Natura 2000-Gebiete
Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen die folgenden Natura 2000-Gebiete:
FFH-Gebiet Nr. 7819-341 'Ostlicher GroRer Heuberg'
Vogelschutzgebiet Nr. 7820-441 'Sudwestalb und Oberes Donautal'
Ergebnis der FFH-Vorprifung:

Das FFH-Gebiet Nr. 7819-341 'Ostlicher GroRer Heuberg' wird anlage- oder baubedingt nicht
in Anspruch genommen, auch betriebsbedingt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
prognostizieren. Die Vorprifung (Unterlage 19.5) hat ergeben, dass die B 463 neu zu keinen
erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes Nr. 7819-341 'Ostlicher GroRer Heuberg'

in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen fuhrt.

Das Vogelschutzgebiet Nr. 7820-441 'Stidwestalb und Oberes Donautal' wird anlagebedingt

nicht in Anspruch genommen. Baubedingt erfolgt voriibergehend eine punktuelle Inanspruch-
nahme des Vogelschutzgebiets auf rd. 0,01 ha zum Bau einer Zuleitung zur Eyach. Diese
baubedingte Inanspruchnahme kann nicht weiter minimiert werden. Nach fachgutachterlicher
Aussage wird durch die punktuelle baubedingte Inanspruchnahme jedoch kein Lebensraum
der fir das Vogelschutzgebiet gelisteten Vogelarten betroffen. Die Vorprifung hat ergeben,
dass die B 463 neu zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebietes Nr.
7820-441 'Sudwestalb und Oberes Donautal' in seinen fir die Erhaltungsziele oder den

Schutzzweck malRgeblichen Bestandteilen fihrt.

5.11 Weitere Schutzgebiete und Schutzobjekte

Landschaftsschutzgebiet

Lautlingen ist vom Landschaftsschutzgebiet (LSG) 'Albstadt-Bitz' umgeben, die Gesamtfla-

che des LSG betragt 9.658,5 ha. Im Untersuchungsraum ist das Schutzgebiet im Bereich
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westlich von Lautlingen sowie zwischen Lautlingen und Ebingen derzeit bereits in erhebli-

chem MalRe durch die bestehende B 463 vorbelastet.
Auswirkungsprognose:

Das geplante Vorhaben verlauft kiinftig stdlich von Lautlingen abschnittsweise im LSG und

fuhrt dadurch zu
- einer randlichen Flacheninanspruchnahme im Schutzgebiet,

- einer Funktionsminderung durch betriebsbedingte Auswirkungen (insbesondere

durch Verlarmung),

- funktionalen und gestalterischen Barriereeffekten durch den Stral3enkorridor (schwer-

punktm&Rig in den Gewannen 'Bihl' und 'Talbach’).

Insgesamt werden, nach Abzug der im LSG riickzubauenden Flachen, rd. 4,64 ha des LSG
neu anlagebedingt in Anspruch genommen in den Gewannen 'Lauterbach, Reuten, Vor dem
Band, Buhl, Talbach' sowie am AS der K 7152, aul3erdem kommt es zu Funktionsminderung

durch Verlarmung stdlich der Ortschaft sowie Zerschneidung im Gewann 'Talbach'.

In Bezug auf die Funktionsfahigkeit des LSG ist durch das geplante Vorhaben nicht mit ver-

bleibenden erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen, da

- nur randlich kleinraumig Flachen des LSG betroffen sind (etwa einem halben Promille

des Gesamtgebietes entsprechend),

- der Zerschneidung im Gewann 'Talbach' der geplante Riickbau des Abschnittes der B

463 alt direkt norddstlich davon entgegengesetzt werden kann,

- der Verlarmung stdlich von Lautlingen eine Beruhigung nérdlich der Ortschaft in

Folge des deutlichen Verkehrsriickgangs innerorts entgegengesetzt werden kann.

Des Weiteren wird durch das MaRnhahmenkonzept Sorge getragen, dass der Schutzzweck

des Landschaftsschutzgebietes auch weiterhin gewéhrleistet wird.



Regierungsprasidium Tubingen, Referat 44 Seite 161
B 463 Ortsumgehung Lautlingen

Naturdenkmal

Innerhalb der Ortschaft Lautlingen besteht ein Naturdenkmal (‘Eiche in Lautlingen"), das

durch die Planung nicht betroffen wird.

Besonders geschitzte Biotope

Die Biotopkartierung nach § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG BW sowie die Waldbiotopkartie-
rung weisen im Untersuchungsraum eine Reihe geschiitzter Biotope aus. Bei den nach 8§ 30
BNatSchG / § 33 NatSchG gesicherten Biotopen handelt es sich vor allem um Hecken, Ge-
biische, Magerrasenbestéande, Feuchtgebietsstrukturen, Quellen, naturnahe FlieRgewasser
und Ufergehdlze. In der Waldbiotopkartierung sind naturnahe Fliel3gewasser und Feuchtbio-
tope im Wald sowie naturschutzfachlich besonders bedeutsame Wald- und Geholzbestande
erfasst. Beschreibung und lagemafige Darstellung der geschiitzten Biotope erfolgen im LBP
(Unterlage 19.1).

Auswirkungsprognose:

Die aufgrund der geplanten Trasse zu erwartenden Beeintrachtigungen von besonders ge-
schitzten Biotopen sowie Waldbiotopen sind ausfiihrlich im Landschaftspflegerischen Be-

gleitplan dargelegt (insb. Unterlage 9.4).
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6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich

erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Der Neubau der B 463 stellt im Sinne des 8 1 der 16. BImSchV einen Stralienneubau dar.

Im Zuge der Planung wurden im Rahmen der Larmvorsorge die mit der Ortsumgehung ver-
bundenen Schallimmissionen an der benachbarten schiitzenswerten Bebauung untersucht
(siehe Unterlage 17.1 — Schalltechnische Untersuchung). Fur die Prifung von Larmschutz-
ansprichen durch den Bau der Ortsumgehung ist im Rahmen der Larmvorsorge nach 16.
BIMSCHYV der Neubauabschnitt zugrunde zu legen. Er beginnt westlich von Lautlingen bei
Baukilometer 0+012 und endet am Ortseingang von Ebingen bei Baukilometer 4+380. In die-
sem Zusammenhang gehen auch die neu herzustellenden Anbindungen an das Bestands-
netz mit ein. Dies beinhaltet die westliche Anschlussstelle, die Anbindung an die K 7151
westlich der Talquerung und den Anschluss des Gewerbegebiets Hirnau mit weiterem Ver-
lauf nach Norden zum Anschluss der K 7152 nach Albstadt sowie der von Lautlingen kom-
menden urspriinglichen Bundesstral3e. Letztere soll von drei auf zwei Fahrstreifen zurlickge-

baut werden.

Wohnbebauungen im Einflussbereich der Trasse befinden sich am sidlichen Ortsrand von
Lautlingen insbesondere im Bereich der Stral3en Vor dem Band, Unter der Burg, Hossinger
Weg, Ri3linger Strafl3e und der Eisbachstral3e sowie im Bereich der Talquerung an der Tier-
berger Stral3e, der Siedlerstralle und der Austral3e. Am Ortseingang von Ebingen bestehen
auf Hohe des Bauendes der Trasse am Stettiner Ring sowohl Reihen- und Mehrfamilienhau-
ser als auch zwei Hochhauser. Die Berechnung der Stral3enverkehrsgerausche erfolgt auf
der Grundlage der RLS-90. Als Beurteilungsgrundlage fir den Neubau dient die Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BIMSCHV. Ergeben sich durch das Vorhaben Uberschreitungen
der nachfolgend dargestellten Immissionsgrenzwerte, sind Schallschutzmalinahmen vorzu-

sehen:
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Schutzkategorien nach § 2 Abs. 1 Immissionsgrenzwerte
tags nachts
[dB{A]] [dB{A)]
Krankenhaus, Schule, Kurheim, Altenheim 57 47
Reines (WR) und Allgemeines Wohngebiet (WA) a8 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiet {MI) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Abbildung 6: Immissionsgrenzwerte gemaf 16.BImSchV

Gemald Schalltechnischer Untersuchung (Unterlage 17.1) zur B 463 Ortsumgehung Lautlin-
gen sind folgende Bereiche in Albstadt-Lautlingen aus dem Bau der Ortsumgehung im Rah-

men der Larmvorsorge nach 16. BImSchV betroffen:
- Gewerbegebiet Eschach (1 Betriebswohnung)
- Unter der Burg/ Hossinger Weg (6 Wohngebaude)
- Tierberger StralRe / Austral3e / SiedlerstralRe (3 Gebaude)

In Albstadt-Ebingen ergeben sich Uberschreitungen am westlichen Ortseingang (4 Ge-
baude).

In den Bereichen
- Vor dem Band / Eschachstral3e
- Am Bruckbach / Von-Stauffenberg-Strafl3e und
- RiBlinger Stral3e / EisbachstralRe

werden in Albstadt-Lautlingen die Grenzwerte der 16. BIMSCHYV nicht Giberschritten. Die
schalltechnischen Anforderungen sind dort eingehalten (vgl. hierzu Unterlage 17.1). Bei den
Wohnhausern der Aussiedlerhéfe (Lauterbachhof und Burghof) werden die maRgebenden

Grenzwerte ebenfalls nicht Uberschritten (vgl. Unterlage 17.1).

Fur die Berechnungen auf der Ortsumgehung wurde entsprechend dem Stand der Technik

ein Fahrbahnbelag mit einer L&rmminderung von 2 dB (A) zugrunde gelegt.

Grundsatzlich sind aktive SchallschutzmalRBhahmen gegeniber passiven an Gebauden zu
bevorzugen. Zur Einhaltung der Grenzwerte an der Bebauung Unter der Burg / Hossinger

Weg wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 m erforderlich. Um Reflektionen in den
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Landschaftsraum und von der Bahnstrecke auszuschliel3en, ist diese beidseitig hochabsor-
bierend auszubilden. Diese Larmschutzwand dient multifunktional auch der Vermeidung von
betriebsbedingter Kollisionswirkung mit dem Stral3enverkehr fr strukturgebunden fliegende

Fledermausarten.

Im Bereich der Talquerung ergeben sich lediglich 3 Grenzwertliberschreitungen von 1 dB(A)
im Zeitbereich nachts. Fur die Einhaltung der Grenzwerte wird 0stlich des Anschlusses der

K 7151 an die Ortsumgehung bis zum Beginn der Talbrticke eine 0,80 m hohe Barriere erfor-
derlich. Diese kann schallhart z.B. als Betongleitwand ausgebildet werden.

Am westlichen Ortseingang von Albstadt-Lautlingen wurden neben Larmschutzwanden mit
einer Hohe von 4 m und 6 m auch eine Vollschutzvariante untersucht. Letztere stellt die Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte an allen Wohnungen der mehrgeschossigen Mehrfamili-
enhduser mit Larmschutzanspruch sicher. Die Berechnungen haben gezeigt, dass mit einer
Lange von 326 m und abschnittsweise gegliederten Héhen von 8,5 m bis 4,0 m gegentber
den beiden anderen Varianten an allen Wohnungen die Grenzwerte eingehalten werden. Un-
ter Berilicksichtigung der bautechnischen Umsetzbarkeit und der Kostenverhaltnismagigkeit
im Hinblick auf den Schutzzweck wird entsprechend der Empfehlung des Gutachters der

Vollschutz an dieser Stelle vorgesehen.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Larmschutzanlagen an der Ortsumgehung:

Tabelle 19: Ubersicht der aktiven LarmschutzmaRnahmen

Bezeichnung / ) )
i Absorptionseigen-
Konstruktions- Lage (Bau-km) Hohe Lange
schaft
art
) Hohe: ca. 3,00
Ca. 1+500 bis ca.
Larmschutz- m (bezogen auf )
1+870 (Achse 100) ) Ca.370m hochabsorbierend
wand 1 ) Hohe Fahrbahn-
links
achse)
Betongleitwand ) Hohe: ca. 0,80
] Ca. 2+300 bis ca.
mit Larmschutz- m (bezogen auf Ca. 200 m schallhart
2+500 (Achse 100)
effekt Hohe Fahrbahn)
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Hohe: ca. 8,50
Ca. 4+140 bis ca. m bis 4,00 m
Larmschutz- )
42 4+466 (Achse 100) (bezogen auf hochabsorbierend
wan
rechts Hbhe Fahrbahn-
achse)

Koénnen Gebaude nicht durch aktive MaBhahmen geschiitzt werden, sind passive Schall-
schutzmalBnahmen (z.B. Schallschutzmaflinahmen am Geb&ude) notwendig. Art und Um-
fang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche not-
wendigen SchallschutzmalRnahmen fiir schutzbedurftige RAume in baulichen Anlagen legt
die Verkehrswege- SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) fest. Diese passiven
LarmschutzmalRnahmen sind grundsatzlich vom Eigentiimer vorzunehmen. Die entstande-
nen und durch Rechnung belegten Kosten werden in voller Hohe erstattet. Wenn bauliche
MaRnahmen die La&rmimmissionen hier nicht abwehren kdnnen, so sind die verbleibenden

Beeintrachtigungen in Geld auszugleichen.

Unter Berlcksichtigung der 0.g. Larmschutzmalinahmen verbleibt fir 1 Gebaude (Betriebs-
wohnung Lauterbachstraf3e 16) ggf. ein Anspruch auf passiven Larmschutz an den Gebau-
defassaden. Voraussetzung dafir ist, dass der hinter der Stidwestfassade liegende Raum
vorwiegend zum Schlafen genutzt wird. Eine entsprechende Konkretisierung erfolgt auf der
Grundlage der 24. BImSchV (vgl. Unterlage 17.1, Kap. 4.2.1).

Aulenwohnbereiche werden ausschliel3lich fir den Tagzeitraum beurteilt und sind nicht be-

troffen (vgl. Unterlage 17.1, Rasterlarmkarte (Plan 6a)).

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Es werden keine sonstigen Immissionsschutzmafinahmen erforderlich.
6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Es sind keine MalRBhahmen nach RiStWag vorgesehen.

Zum Gewasserschutz sieht der Landschaftspflegerische Begleitplan bauzeitlichen Bio-

topschutz gegeniber angrenzend wertgebenden Strukturen gemanR RAS-LP 4 vor (Absper-
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rung mit Bauzaun gegentuiber dem Baufeld). AuRerdem dienen bauzeitlich erforderliche Ver-
rohungen der FlieRgewasser dem Schutz gegenlber Stoffeintragen und sind nach dem Bau-

betrieb vollstandig riickzubauen.

Das in Kap. 4.12.2 genannte Entwéasserungskonzept dient ebenso dem Gewasserschutz,
insbesondere vor Beaufschlagung bzw. Verunreinigung der Flie3gewasser.

Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie gemaf Unterlage 21.6 belegt, dass das Ver-
schlechterungsverbot nach Wasserrahmenrichtlinie nicht berthrt wird. Des Weiteren wird
dem Verbesserungsgebot entsprochen (vgl. Unterlage 21.6).

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Funktionale Ableitung der erforderlichen KompensationsmalRnahme

(MaRnahmenkonzept)

Auf Grundlage von Bestands- und Eingriffsanalyse ergeben sich unter Berticksichtigung der
drtlichen Ziele und Vorgaben von Naturschutz und Landschaftspflege folgende Zielsetzun-

gen fur das MafRnahmenkonzept des LBP:

Vorkehrungen zur Vermeidung, Minderung sowie Minimierung erheblicher Beein-

trachtigungen;

- ldentifizierung und Auswahl rAumlich-funktional geeigneter Mal3nahmenrdume bzw.
Mafnahmenflachen unter Berticksichtigung der projektspezifischen Bestandsauf-
nahme;

- Wiederherstellung allgemeiner Funktionen im Naturhaushalt und Landschaftsbild
durch eine standortgemafe Begrinung und landschaftsgerechte Gestaltung der Stra-
Rennebenflachen (Verkehrsgrin);

- Ruckbau / Rekultivierung kinftig geringer belasteter bzw. nicht mehr benétigter Stra-
Renabschnitte und Wirtschaftswege zur (teilweisen) Kompensation der Neuversiege-
lung, zur Minderung von funktionalen Barriereeffekten und zur Wiederherstellung all-
gemeiner Funktionen im Naturhaushalt und fur das Landschaftsbild;

- Wiederherstellung von Lebensraumfunktionen durch Rekultivierung der Arbeitsstrei-

fen nach dem Baubetrieb;
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- Erhalt / Optimierung vorhandener Vernetzungsbeziehungen, insbesondere flr struk-
turgebunden fliegende Fledermausarten, fur wertgebende Tierarten an / in FlieRge-
wassern (Amphibien, Wild) sowie auf Bahnbdschungen (Zauneidechse, Kreuzotter),
aullerdem im Mel3stetter Tal durch Aufrechterhaltung eines offenen Talzugs zur Wah-
rung von Durchblicken, der Gewasserdurchgéngigkeit sowie klimatischer Ausgleichs-
funktionen.

- Bericksichtigung der artenschutzrechtlichen MaRnahmen (Vermeidungsmafinahmen
/ vorgezogene funktionserhaltende Ausgleichsmaf3nahmen) im Eingriffsraum geman
Unterlage 19.4;

- Ausgleich der Inanspruchnahme / Zerschneidung von Lebensraum der bundesweit
stark gefahrdeten Arten Kreuzotter und Wanstschrecke (Zielarten), fur die eine sehr
hohe Schutzverantwortung auf regionaler bzw. Landesebene besteht, im Eingriffs-
raum, gemal Unterlage 19.4;

- Kompensation der Inanspruchnahme von naturraumtypischen Lebensraumen mit ih-
ren charakteristischen Arten im Eingriffsraum, insbesondere von blitenreichen Mage-
ren Flachland-Mahwiesen (FFH-LRT 6510), au3erdem von Auwald am Lauterbach,
gewasserbegleitenden Hochstaudenfluren, ErsatzmalRnahmen fir die Inanspruch-
nahme von wertgebenden Lebensraumen quelliger Standorte;

- Planung von mdglichst raumlich zusammenhangenden Kompensationsmafinahmen
zur Minimierung auRerer Stérwirkungen und Optimierung der Wirksamkeit der Maf3-
nahmen;

- Planung von multifunktional wirksamen MafRnahmen (multifunktionale Kompensation)
zur Verringerung der Flacheninanspruchnahme fir die Kompensation;

- Bericksichtigung landwirtschaftlicher Belange bei der Flachenauswahl gemar
§ 15 Abs. 3 BNatSchG, d.h. Vermeidung der Inanspruchnahme landwirtschaftlich
hochwertiger Flachen fir Kompensationsmaflinahmen sowie vorrangige Nutzung von
Flachen im o6ffentlichen Eigentum bei der Malinahmenfestlegung;

- dem Landschaftscharakter angepasste, abwechslungsreiche Begriinung und Be-

pflanzung der StralBennebenflachen zur landschaftlichen Einbindung der Stral3e.
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6.4.2 Maflnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigun-

gen

Bauliche Optimierung

Im Zuge der Entwurfsbearbeitung ist die gewahlte Variante unter umwelt- und naturschutz-
fachlichen Gesichtspunkten optimiert worden. Die vorliegende Konzeption der B 463 neu
enthalt folgende Vorkehrungen und MalRnahmen, die der Vermeidung sowie der Verminde-
rung von Beeintrachtigungen dienen:

- Uberquerung des MeRstetter Tales mit einem Viadukt von 330 m Lange zur Minde-
rung funktionaler und gestalterischer Barriereeffekte,

- Querung von Lauterbach und Talbach durch Briickenbauwerke, Aufweitung der Bri-
cken gemafd MAQ zur Vermeidung von Barrierewirkungen und Kollisionsrisiken fiir
Tiere sowie zum Erhalt der Gewasserdurchgangigkeit und des Biotopverbundes an
Lauterbach und Ebinger Talbach (syn. Stettbach) in Kombination mit Wildleitzaun.

- Anlage von Amphibiendurchlassen und -leiteinrichtungen westlich vom Lauterbach
zur Mindung von Barriereeffekten sowie zur Vermeidung von Individuenverlusten
durch den Stral3enverkehr,

- Einbau von Bohrpfahlwanden in den Einschnittsbereichen in den Gewannen ‘Reuten’
und '‘BUhl' zur Reduzierung der Einschnittsbreiten und zur Verringerung anlage- und
baubedingter Beeintrachtigungen des Bodens sowie wertvoller, schutzwirdiger Le-
bensrdume,

- Vermeidung qualitativer und quantitativer Belastungen der FlieRgewasser im Unter-
suchungsraum durch Vorkehrungen und Mafinahmen zur Behandlung und Riickhal-
tung des anfallenden Oberflachenwassers von der Straf3e geman der Entwasse-
rungskonzeption,

- Vermeidung der anlagebedingten Inanspruchnahme von Retentionsflachen im 100-
jahrlichen Hochwasser (HQ 100) bei Eyach und Mel3stetter Talbach,

- Erhalt bzw. Wiederherstellung / Neugestaltung der Wegeverbindungen und Zugangs-

madglichkeiten zur freien Landschaft im Rahmen der ortsnahen Erholung.

Optimierung des Baubetriebs

Optimierung des Baubetriebes unter umwelt- und naturschutzfachlichen Gesichtspunkten,

insbesondere:
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- Schutz der an die Arbeitsstreifen angrenzenden wertgebenden Strukturen / Bio-
topschutz wahrend der Bauzeit (sog. ‘Tabuflachen’): Schutzgebiete und -objekte (Na-
tura 2000-Gebiete, Offenland- und Waldbiotope), Gewésser, Magerwiesen, feuchte /
nasse Standorte, Gehdlzbestande, Wald, Obstwiesen, Lebensrdume nach Anhang IV
der FFH-Richtlinie geschutzter Arten sowie europaischer Vogelarten incl. Flachen mit
vorgezogen funktionserhaltenden (CEF-) Mal3nahmen, Lebensrdume besonders
wertgebender Tierarten, denen gegeniiber eine besondere Verantwortung besteht
(Kreuzotter und Wanstschrecke), archéologische Bodendenkmalflachen. Die erforder-
lichen Schutzvorkehrungen und -mafinahmen (z. B. Aufstellen eines Bauzauns) erge-
ben sich aus den Regelungen der ELA-Ausgabe 2013 und der RAS-LP 4.

- Reduzierung der Arbeitsstreifen zum Schutz angrenzender wertgebender Strukturen/
Lebensraume, soweit bautechnisch moglich,

- Schutz des Bodens bei der Bauausfihrung nach Maf3gabe der bodenkundlichen Be-
wertung der Abtragsbdden (Unterlage 21.5) und Einrichten einer bodenkundlichen
Baubegleitung,

- fachgerechter Wiedereinbau des (zwischengelagerten) Oberbodens und sorgféltige
Rekultivierung der wahrend der Bauphase vorubergehend beanspruchten Flachen,

- fachgerechte Handhabung boden- und wassergefahrdender Stoffe,

- Koordinierung der Baustelleneinrichtung und Bauabwicklung unter Berticksichtigung
naturschutzfachlicher Gesichtspunkte (Umweltbaubegleitung, Bauzeitenplan, Rodung

in vegetationsfreier Zeit).

6.4.3 Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes

Trotz der Vermeidungs- und Minimierungsmafl3nahmen ergeben sich erhebliche Beeintrachti-
gungen vor allem der Schutzgiter '‘Boden’, 'Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt' sowie
‘Landschaftsbild’, die nicht weiter zu mindern sind und die deshalb die Durchfiihrung von
KompensationsmalRnahmen erforderlich machen, die teilweise vorgezogen vor Beginn der
StralRenbauarbeiten umgesetzt und wirksam sein missen. Das MaRnahmenkonzept umfasst
dazu folgende Schwerpunkte:

- Pflanzung von Gehélzen zur Lenkung strukturgebunden fliegender Flederm&use an

BW 2, am Bruckbach, an der 6stlichen Hangkante vom Mel3stetter Tal,
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- Verlegung des Gewassers NN-FH8 unter Berlcksichtigung der Anspriiche des Feu-
ersalamanders,

- MaRnahmen zum Funktionserhalt fir die Haselmaus im Gewann 'Reuten’, Aufwer-
tung des Fichtenwaldes durch Auflichtung; im Zusammenhang damit auch Ersatzauf-
forstung eines naturnahen Laubmischwaldes als Lebensraum fur die Haselmaus so-
wie zur Teil-Kompensation der vorhabenbedingten Waldinanspruchnahme,

- bauliche Vorkehrungen bei der Bahnuberfihrung (BW 3) zur Schaffung von Que-
rungsmaglichkeiten fur die Kreuzotter als Ausgleich fir die Verbundfunktionen der
entfallenden Bahnbdschungen; des Weiteren Auflichtung insb. von stark verbuschten
Bahnbdschungen im Gewann 'Reuten, Vor dem Band' zum Funktionserhalt fur die
Zauneidechse und zur Lebensraumoptimierung fur Kreuzotter und Graubindigen
Mohrenfalter,

- Malnahmen zum Funktionserhalt fur den Sumpfrohrsanger durch Anlage bzw. Opti-
mierung von Hochstaudenfluren an der Eyach, im MeRstetter Tal, nordlich der B 463
alt im Gewann 'Galgenbihl', die auch wertgebenden Tagfaltern wie dem MadesuR-
Perlmutterfalter zugutekommen,

- Anbringen von Nisthilfen fiir den Turmfalken noérdlich der Eyach sowie im MeRstetter
Tal,

- Malnahmen zur Anlage bzw. Aufwertung von Obstwiesen in den Gewannen 'Vor
dem Band, Bruckbach, Buhl, an der 6stlichen Hangkante des MelR3stetter Tals (hier
mit Leitfunktion fur strukturgebunden fliegende Fledermausarten), nérdlich der B 463
alt im Gewann 'Galgenbihl' zur Wiederherstellung als landschaftspragendes Element
sowie zur Férderung wertgebender Arten der Obstwiesen, Anbringen von Nisthilfen in
den Obstwiesen fur weit verbreitete Hohlenbriter,

- Entwicklung von Magerstandorten auf suidexponierten Béschungen in den Gewannen
‘Vor dem Band, Bihl',

- Auflichtung von Geholzbestand am 6stlichen 'Bihl' zum Funktionserhalt fir die Zau-
neidechse sowie Aufwerten fir weitere Reptilien wie die Waldeidechse,

- Malnahmen zum Funktionserhalt fir Goldammer und Neuntdter durch Wiederher-
stellung von Offen- / Halboffenlandschaften in den Gewannen "Vor dem Band' (mit
Lebensraumfunktionen fuir den Rotklee-Blauling), auRerdem 'Talbach, Petersburg' so-
wie durch Wiederherstellung von Magerrasen nérdlich der B 463 alt im Gewann 'Gal-

genbadhl’,
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- Wiederherstellung wertgebender Biotoptypen in den Arbeitsstreifen und Baubetriebs-
flachen, auch zur landschaftlichen Einbindung der Trasse,

- Entwicklung bzw. Aufwertung von Mageren Flachland-Mahwiesen mit Bewirtschaf-
tungskonzept fur die Wanstschrecke im Mef3stetter Tal (und kleinflachig auch im Ge-
wann 'Talbach' im Zuge der Wiederherstellung wertgebender Strukturen im Arbeits-
streifen) als Ersatzlebensraum fir die Art, zur Wiederherstellung blitenreicher Wie-
sen, die auch dem Rotklee-Blauling zugutekommen, sowie zum Ausgleich der grof3-
flachigen Inanspruchnahme von Magerwiesen,

- Nuztungsextensivierung durch Anlage von Hochstaudenfluren in der Aue des Mel3-
stetter Talbachs im HQ 100 sowie am oberen Ebinger Talbach mit Lebensraumfunkti-
onen fur den Storchschnabel-Blauling,

- Malinahmen zum Funktionserhalt fiir die Zauneidechse in Kombination mit der Kreuz-
otter im Querungsbereich der Bahnbriicke BW 10 an den Bahnbdschungen nahe
Ebinger Talbach,

- Malnahmen zur Lebensraumaufwertung an der stdlichen Bahnbdschung 6stlich der
B 463 alt im Gewann 'Petersburg' fir Zauneidechse und Kreuzotter, in Verbindung
mit Entwicklung von Saumvegetation sowie Magerrasen im Zuge des Rickbaus der
B 463 alt nordwestlich von Ebingen,

- Aufwertung von Bodenfunktionen durch Riickbau von nicht mehr bendtigten Wirt-
schaftsweg-Abschnitten sowie der B 463 alt nordwestlich von Ebingen,

- Aufwertung von verbuschenden Feuchtbereichen am 'Galgenbuhl’, die auch dem
Sumpfgrashipfer zugutekommen,

- Naturnahe Aufforstung zur Anlage eines ausgepragten Waldrandes vor angrenzen-
dem Waldbestand auf bundeseigenen Flachen bei Stetten am kalten Markt zur Teil-
Kompensation der vorhabenbedingten Waldinanspruchnahme,

- Anlage und Entwicklung von Mageren Flachland-M&ahwiesen auf bundeseigenen Fla-
chen bei Stetten am kalten Markt sowie auf Flachen der Stadt Albstadt am Kornberg
bei Pfeffingen zur Optimierung der Boden mit besonderer Bedeutung als Sonder-
standort fur naturnahe Vegetation sowie zur Wiederherstellung standortgeméRer Ma-
gerwiesen.

Detaillierte Darstellung siehe Unterlage 9.3.

Landschaftsbild und Erholungswert der Landschaft

Zur Kompensation der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes erfolgt

eine landschaftsgerechte Einbindung und standortgeméale Eingriinung der neuen Stral3e.
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Das gestalterische Konzept sieht dazu eine aufgelockerte Baum- und Strauchpflanzung so-
wie die Entwicklung magerer, naturraumtypischer Standorte im Bereich der Stralennebenfla-
chen vor. Eine vollstandige Wiederherstellung des Landschaftsbildes ist jedoch, insbheson-
dere aufgrund der technischen Uberformung mit Fernwirkung, nicht méglich. Das verblei-
bende Defizit wird daher durch eine landschaftsgerechte Neugestaltung kompensiert, v.a.
durch Wiederherstellung / Optimierung naturraumtypischer Landschaftselemente wie Ent-
wicklung blutenreicher Wiesen im Mel3stetter Tal / gewasserbegleitender Hochstaudenfluren,
Wiederherstellung von landschaftsprdgenden Obstwiesen / Magerrasen am Gelandesporn
'‘Galgenbuhl'. Detaillierte Darstellung dazu siehe Unterlage 9.3.

Nicht ausgleichbare Funktionsdefizite, die durch die Verlarmung des siedlungsnahen Erho-
lungsraums stdlich von Lautlingen entstehen, werden durch die Verkehrsentlastung und Be-
ruhigung der Freiraume und Siedlungsflachen entlang der B 463 alt in Lautlingen kompen-
siert. Durch die Herausnahme des starken Durchgangsverkehrs aus der Ortslage ergibt sich
eine deutliche Reduzierung der Larm- und Schadstoffimmissionen, eine wesentliche Verbes-
serung der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sowie eine Aufwertung der innerdrtlichen Auf-

enthaltsqualitat.

6.4.4 Flachenbedarf der Kompensationsmaflinahmen

Das Mallnahmenkonzept des LBP umfasst eine Gesamtflache von rd. 49,20 ha. Davon wer-
den MalRhahmen im Umfang von rd. 13,09 ha auf den Stralennebenflachen und rd. 5,42 ha
im Bereich der Arbeitsstreifen umgesetzt. AulRerhalb des Stral3enkorridors wird eine Flache
von rd. 30,69 ha beansprucht. Der Umfang der Ma3nahmenflachen resultiert vor allem aus
- unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Na-
turhaushaltes (insbesondere der Funktionen des Bodens, von naturschutzfachlich be-
deutsamen Biotopen sowie der Lebensraumfunktionen wertgebender Pflanzen- und
Tierarten) sowie
- der Betroffenheit artenschutzrechtlicher Belange.
Durch die Multifunktionalitat eines wesentlichen Teiles der Malinahmen kann dabei die Fla-
cheninanspruchnahme auf ein Mindestmalf3 beschrankt werden. In diesem Sinne dient der
Uberwiegende Teil der MaRnahmen des Artenschutzes gleichzeitig auch der Kompensation
von Funktionsbeeintrachtigungen gemal der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung (s. Un-
terlage 19.1, Kap. 5.2, Ubersicht 5.1).
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Bei einem wesentlichen Teil der Malihahmenflachen, die aul3erhalb des StraRenkorridors lie-
gen, schliel3en die fachlichen Vorgaben zur kinftigen Pflege und Bewirtschaftung/ Unterhal-
tung eine landwirtschaftliche bzw. waldbauliche Nutzung nach den Grundsatzen der guten
fachlichen Praxis nicht aus. Bei weiteren Flachen ist eine landbauliche Bewirtschaftung unter
Berlicksichtigung bestimmter naturschutzfachlicher Vorgaben sogar notwendig.

6.4.5 Waldumwandlung nach 8 9 LWaldG

Die voribergehende Inanspruchnahme von Wald fir den Bau der Stral3e betragt rd. 0,29 ha.
Die befristet umgewandelten Waldflachen werden nach Beendigung der Baumafinahme wie-
der aufgeforstet.
Der Umfang der dauerhaften Waldinanspruchnahme durch das Vorhaben belauft sich auf rd.
0,69 ha. Zum Ausgleich der Waldinanspruchnahme sieht das MalRnahmenkonzept des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans folgende MalRnahmen vor:
- Ersatzaufforstung eines naturnahen Laubmischwaldes im Gewann ,Reuten’ stdlich
der Trasse, Umfang 0,55 ha gemal der MaRnahme 2.4.2 A cer,
- Ersatzaufforstung, Anlage eines ausgepragten Waldrandes vor angrenzendem Wald-
bestand auf bundeseigenen Flachen westlich von Stetten am kalten Markt, Umfang
0,14 ha, geman der MalRnahme 10.1 A.

6.4.6 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Aus fachlicher Sicht wird davon ausgegangen, dass die Eingriffsfolgen mit der Umsetzung
des vorliegenden landschaftspflegerischen Konzeptes bewaltigt werden kénnen. Das Kon-
zept gewahrleistet, dass
- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz- und Gestaltungsmalz-
nahmen vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen unterlassen werden (8§ 15 Abs. 1
BNatSchG),
- unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch die vorgesehenen Ausgleichs-
mafinahmen weitgehend ausgeglichen und durch notwendige Ersatzmafinahmen ins-

gesamt kompensiert werden kénnen (8 15 Abs. 2 BNatSchG),
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- im Zusammenwirken aller vorgesehenen Malinahmen nach Beendigung des Eingrif-
fes die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes wiederhergestellt bzw. in
gleichwertiger Weise ersetzt sind und das Landschaftsbild wiederhergestellt oder
landschaftsgerecht neugestaltet ist (§ 15 Abs. 2 BNatSchG),

- hinsichtlich der vom Vorhaben betroffenen, nach Anhang IV der FFH-Richtlinie streng
geschutzten Arten sowie der europaischen Vogelarten unter Berticksichtigung der
funktionserhaltenden Maf3nahmen nach § 44 Abs. 5 BNatSchG keine Verbotstatbe-
sténde des § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten,

- der nach Art und Umfang notwendige forstrechtliche Ausgleich fur die vorhabenbe-
dingten Waldverluste durch die vorgesehenen Ersatzaufforstungsflachen sowie Malf3-
nahmen zur Optimierung von Schutzfunktionen des Waldes erbracht wird.

6.5 MaRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch die Verlegung der B 463 mit ihrem starken Durchgangsverkehr und hohem Schwer-
verkehrsanteil aus dem Stadtteil Lautlingen wird eine Sanierung des Ortskerns mit verkehrs-
beruhigtem zentralen Bereich von Rathaus, Kirche, Geschéaften und Parkplatzen mdglich.
Die Gefahrdung der Anlieger, FulRganger und Radfahrer durch das derzeit hohe Verkehrs-
aufkommen der Bundesstraf3e mit ihren Larm- und Schadstoffemissionen wird deutlich redu-

ziert.

Die B 463 neu umféhrt Lautlingen im Suden und verlduft zu einem grof3en Teil im Einschnitt.
Westlich von Lautlingen verlauft die Trasse Nahe am Gewerbegebiet Eschach vorbei. Im Be-
reich des Anschluss Hirnau verlauft die Trasse durch das von der Stadt Albstadt geplante
Gewerbegebiet Hirnau. Da die Trasse Uberwiegend aul3erhalb bebauter Gebiete verlauft,

sind keine weiteren stadtebaulichen Vorgaben zu beriicksichtigen.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung sieht am stidlichen Ortsrand von Lautlingen be-
reichsweise Gehdlzpflanzungen auf Stra3enbdschungen und z.T. auf nordlich angrenzenden
Flachen zur Abschirmung der nahe gelegenen Siedlungsgebiete gegentiber der geplanten
Trasse vor. Auch im Bereich der Querung des geplanten Gewerbegebiets ,Hirnau‘ sind Ge-
hélzpflanzungen zur landschaftlichen Einbindung der Stral3enb6schungen vorgesehen. Au-
Rerdem werden im Bereich des geplanten Gewerbegebietes ,Hirnau‘ die zum Bau der B 463

erforderlichen Arbeitsstreifen nach dem Stral3enbau dem Gewerbegebiet zugeschlagen.
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6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Bodenschutzrecht

Das im Rahmen der Malnahme anfallende Oberbodenmaterial wurde nach den Vorsorge-
werten der Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) bewertet. Dabei ist zu berticksichti-
gen, dass bei einer Aufbringung auf landwirtschaftlich genutzten Flachen 70 % der Vorsorge-
werte einzuhalten sind. Nach der in Unterlage 21.5 aufgefiihrten Bewertung ist lediglich der
durch die Mischproben MP 4 und MP 5 charakterisierte Oberboden fir eine landwirtschaftli-
che Verwertung potenziell geeignet (alle Parameter der 70%-Regelung der Vorsorgewerte
nach BBodSchV sind eingehalten). GemafR Unterlage 21.5 ist somit der Uberschuss von
rund 17.700 m3 Oberboden geeignet, um eine Bodenverbesserung von landwirtschaftlich ge-
nutzten Béden zu erzielen. Eine Verbesserung ist eine Aufwertung einer Bodenfunktion um
mindestens eine Bewertungsstufe nach Heft 23 der LUBW (2010). Die anfallenden, auf land-
wirtschaftlichen Flachen verwertbaren Oberbdden des Untersuchungsgebietes werden laut
Bodenbewertung der LUBW (vgl. Karte 1.8 der Unterlage 19.1) nur mit mittlerer Bedeutung
(Stufe 2, 1,5-2,49) bewertet. Daher kbnnen Boéden zur Aufwertung nur auf Flachen gebracht
werden, die mit gering 1 (0,5-1,49) bewertet werden. Gleichzeitig muss es sich um Ackerfla-
chen handeln, die in keinem Schutzgebiet (z.B. Naturschutzgebiet, Natura 2000, Wasser-
schutzgebiet, ...) liegen. Hierzu wurden weitrdumig Flachen betrachtet und es hat sich als
einzige grol3ere Ackerflache im weiteren, gerade noch erreichbaren Umfeld eine Flache auf
der Gemarkung Gruol in der Gemeinde Haigerloch ergeben (siehe Abbildung 1 der Unter-
lage 21.5 sowie Unterlage 16.2). Auf diese Ackerflache soll daher der im Vorhabengebiet an-
fallende Oberboden, der die Vorsorgewerte zu maximal 70% einhalt, zur Bodenverbesserung
eingebaut werden (vgl. auch Unterlage 16.2). Da in der Regel nur maximal 20 cm Oberbo-
den aufgebracht werden sollen (vgl. LUBW 2019, Heft 26), ergibt sich ein Flachenbedarf von
mindestens 88.415 gm. Daher sind die in Tabelle 2 der Unterlage 21.5 genannten Flurstiicke
vorgesehen (vgl. auch Unterlage 16.2).

Oberbdden, die die Vorsorgewerte nur zu maximal 100% einhalten, durfen nach Boden-
schutzrecht nicht auf landwirtschaftliche Béden aufgebracht werden. Diese Bdden kénnen
jedoch zur Rekultivierung von nicht landwirtschaftlich genutzten Flachen, z.B. Deponien ver-
wendet werden. Dies stellt auch eine ordnungsgemalie Verwertung nach Kreislaufwirt-
schaftsgesetz dar. Daher sollen diese Uberschussmassen entsprechend verwertet werden.
Die Verwertung des zu verwertenden Oberbodens im Rahmen der Rekultivierung in Hohe

von rund 30.600 m3 wird im Zuge der weiteren Detailplanung gemaR Unterlage 21.5, Anlage
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2 abgestimmt und festgelegt, da in Bezug auf die Verwertungsmoglichkeiten zum jetzigen
Zeitpunkt seitens des zustandigen Abfallwirtschaftsamtes keine Aussage getroffen werden
konnte. Die Verwertung dieser Boden soll entweder in der Ausschreibung der Bauarbeiten
berlcksichtigt oder aber mindestens 6 Monate vor Beginn der Bauarbeiten beim zustéandigen
Abfallwirtschaftsamt des Zollernalbkreises angefragt werden (siehe Unterlage 21.5, Anlage
2).

Landeswaldgesetz

Nach Landeswaldgesetz ist die Waldflache zu erhalten. Die Bilanzierung der tatséchlichen
Waldinanspruchnahme durch die B 463 OU Lautlingen zeigt, dass die Trasse der Ortsumge-
hung auf der Gemarkung Lautlingen:
e eine Waldflache mit angegliedertem Feldgeholz im Gewann 'Reuten’ sowie
¢ einen Feldheckenbestand im Gewann 'Buchhalde’,

kreuzt (vgl. Unterlage 21.4, Fachbeitrag Wald).

Da der Feldheckenbestand im Gewann Buchhalde als Waldbiotop ausgewiesen und dicht
von Waldarten bestanden ist, wird dieser auch als Waldinanspruchnahme gewertet. Die im
Gewann 'Buhl' bestehenden Geholzstrukturen sind zwar Uber die Waldfunktionenkartierung
und bereichsweise Uber die Waldbiotopkartierung erfasst, jedoch gibt die Biotoptypenkartie-
rung eine andere Situation wieder, sodass diese Flachen nicht als Waldflachen zu bilanzie-

ren sind. D. h. am 'Buhl' erfolgt keine Waldumwandlung gemanR § 9 oder § 11 LWaldG.

Die voribergehende Inanspruchnahme von Wald fir den Bau der Stral3e betragt rd. 0,29 ha.
Die befristet umgewandelten Waldflachen werden nach Beendigung der BaumalRhahme wie-
der aufgeforstet, sodass dafir kein weiterer Waldausgleich erforderlich wird.

Das geplante Vorhaben verursacht eine dauerhafte Waldinanspruchnahme im

Umfang von rd. 0,69 ha. Die Umwandlung von Wald in eine andere Nutzungsart unterliegt
den Regelungen des § 9 LWaldG. Zum Ausgleich der Waldinanspruchnahme

sieht das MaRnahmenkonzept des Landschaftspflegerischen Begleitplans folgende
MalRnahmen vor:

Ersatzaufforstung eines naturnahen Laubmischwaldes im Gewann ,Reuten’ sudlich

der Trasse, im Umfang von 0,55 ha (s. Unterlage 9, MaBhahme 2.4.2 A CEF),
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- Ersatzaufforstung, Anlage eines ausgepragten Waldrandes vor angrenzendem Wald-
bestand auf bundeseigenen Flachen westlich von Stetten am kalten Markt, Umfang
0,14 ha, (s. Unterlage 9, Malinahme 10.1 A).

Fazit: Die Inanspruchnahme von Wald, wird durch die vorgesehenen Mal3hahmen ausgegli-

chen.

Vorgaben der Denkmalpflege

Die geplante Trasse verlauft in den Gewannen ,Stetten, Petersburg, Talbach’ durch die Bo-
dendenkmalflachen Wustung Stetten® (Priffall, Archiv-KZ. 16) sowie die ,Siedlung Todlend'
(Pruffall, Archiv-Kz. 5). Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung werden da-
her Vorkehrungen zur archdologischen Prospektion vor Baubeginn gemaf der Mal3Bhahmen
6.1.2 Vund 7.1.2 V vorgesehen.

7 Kosten und Kostentrager

Die Kosten der MaBnahme betragen gemaR Kostenfortschreibung nach AKVS von 2019 rd.
85,7 Mio. Euro.

Kostentrager der MalRnahme ist grundsatzlich der Bund unter Berticksichtigung der u.s. Be-

teiligung Dritter.
Die Beteiligung Dritter richtet sich nach der Gesetzeslage und Vereinbarungen.

Kostenbeteiligung der Stadt am Anschluss Hirnau

Fur die vorgesehene Anbindung des Gewerbegebietes Hirnau BA | an die kinftige Verlange-
rung der K 7152, die zuklnftig als Kreisstraf3e gewidmet den Anschluss an die Umgehung
der B 463 neu und die B 463 alt darstellt, ist eine Kostenteilung nach Fahrbahnbreiten ge-
malf 8§ 30 Abs. 2 StrG BW zwischen den Baulasttragern der Gemeindestralle und der Kreis-
stral3e vorgesehen (gleichzeitige Anlage einer hohengleichen Kreuzung). In die Kostentei-
lungsmasse flief3t der Bereich vom bisherigen Knotenpunkt B 463 alt/K 7152 bis zum neuen
Knotenpunkt an der B 463 neu einschlie3lich dem Briickenbauwerk tber die Bahntrasse
(BW 10) ein, da hinsichtlich der Anbindung der bestehenden K 7152 und der B 463 alt an die
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B 463 neu sowie hinsichtlich der Anbindung des Gewerbegebietes Hirnau BA | an vorge-

nannte Straf3en von einer gemeinsamen Veranlassung auszugehen ist.

Der Bund als Baulasttrager der neu hinzukommenden Stral3e (B 463 neu) hat die Kosten fir
den neuen Knotenpunkt an der B 463 neu einschlie3lich des Anteils fir die Verlangerung der
KreisstraRe K 7152 zu Ubernehmen. Er tréagt somit den Kostenanteil des Landkreises an der
hohengleichen Kreuzung (Verlangerung der K 7152). Auf die Stadt als Baulasttrager der Ge-
meindestralRe entfallen anteilig die Kosten fiir die Anbindung des Gewerbegebiets Hirnau

BA | durch die Verlangerung der K 7152.

Weiterhin Ubernimmt die Stadt Albstadt einen freiwilligen Kostenbeitrag (Interessenbei-
trag) fur den Anschluss Hirnau. Hintergrund dessen ist, dass bei einem plangleichen An-
schluss der bisherigen B 463 an die neue Ortsumgehung siiddstlich der bestehenden
Bahnquerung (westlich der européischen Wasserscheide), entsprechend der mit dem Bund
urspriinglich abgestimmten Anschlusslosung fur die Variante 1G1, die Stadt die Zufahrts-
straRe zum Gewerbegebiet Hirnau BA | einschlieRlich einer Briicke tber die Bahn vollstandig
hatte herstellen misste. Bei dieser Losung ware die dulere ErschlieBung des Gewerbege-
biets Hirnau (BA1) einschlie3lich der Bahnquerung von der Stadt Albstadt vollstandig selbst
zu finanzieren und herzustellen. Als Ausgleich fur den durch die teilplanfreie Lésung (An-
schluss Hirnau entsprechend der vorliegenden Planung) der Stadt Albstadt entstehenden fi-
nanziellen Vorteil tragt die Stadt Albstadt hierfir einen freiwilligen Kostenbeitrag (Interessen-
beitrag) in Hohe dieses finanziellen Vorteils. Dies ist in einer gesonderten Vereinbarung zwi-

schen dem Bund und der Stadt Albstadt geregelt.

Kostenbeteiligung des Bundes am Becken Hirnau (Bebbaungsplan Gewerbegebiet Hirnau)

Der Bund tragt die Kosten, des von der Ortsumgehung verursachten Anteils am gemeinsa-
men Entwasserungsbecken (Genehmigung tber Bebauungsplan Gewerbegebiet Hirnau).
Dies ist in einer gesonderten Vereinbarung zwischen dem Bund und der Stadt Albstadt zu

regeln.

8 Verfahren

Die Erlangung des Baurechtes erfolgt tber ein Planfeststellungsverfahren gemaf § 17 Bun-

desfernstral3engesetz (FStrG).
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9 Durchfiihrung der BaumaRBnahme

Die MaRnahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und planerischen Voraussetzungen,
vorbehaltlich der Mittelzuteilung, zeitnah und in einem Zuge durchgefuhrt werden. Einzelhei-
ten der BaumafRhahme werden, soweit erforderlich, rechtzeitig vor Baubeginn mit den jeweils
betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentiimern abgestimmt. Hierunter sind u.a. die im Zuge
der Maflinahme erforderlichen umfangreichen Leitungsverlegungen zu verstehen. Hierzu
wird auch auf das Kapitel 4.10 des Erlauterungsberichts sowie Unterlage 11 (Regelungsver-
zeichnis) verwiesen. Die Leitungsverlegungen missen rechtzeitig zwischen den Leitungs-
tragern/-eigentimern und der Strallenbauverwaltung abgestimmt und die Kostentragung

vereinbart werden.

Im Zuge der Herstellung der Briickenbauwerke Uber bestehende Gewdasser, sind temporare
Gewassereingriffe, z.B. durch Gewasserverlegungen oder Gewdasserverdolungen, erforder-
lich.

Fur die Bauzeit der StralRenbaumal3nahme werden, nach derzeitigem Planungsstand, rd. 5
Jahre veranschlagt. Mit der Umsetzung der erforderlichen artenschutzrechtlichen Vermei-
dungs- und Ausgleichsmaflihahmen wird bereits ein, z.T. auch zwei Jahre vor Baubeginn
begonnen, sodass sie ihre 6kologische Wirksamkeit bis zum Eintreten der vorhabensbeding-
ten Wirkungen entfalten. Nahere Ausfihrungen dazu sind dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan, Unterlage 9.3, zu entnehmen.

Die MalRnahme kann Uberwiegend unabhangig vom laufenden Verkehr realisiert werden. Zur
Herstellung der Anschlussbereiche kann es zu Vollsperrungen der B 463 kommen, sodass
der Uberortliche Verkehr groRraumig und der kleinrdumige Verkehr tGber das nachgeordnete
Netz umzuleiten ist. Auswirkungen ergeben sich fur die Verkehrsfiihrung wahrend der Bau-
zeit, die Flacheninanspruchnahme fir Baustelleneinrichtung und Baufeld sowie die Erreich-
barkeit der landwirtschaftlichen Flachen. Naheres ergibt sich im Zuge der weiteren Detailpla-

nung.

Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen sind in den Unterlagen als voruberge-
hende Inanspruchnahme ausgewiesen. Die ErschlieBung der Baustelle, einschliel3lich Zuwe-
gungen zu den Ingenieurbauwerken kann weitestgehend tber das bestehende Straflien- und

Wegenetz sowie die Arbeitsstreifen erfolgen.
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Flachen die im Lageplan (Unterlage 5) und im MalRnahmenplan des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans (Unterlage 9.2) als ,Biotopschutz wéahrend der Bauzeit' gekennzeichnet
sind, sind vor Beginn der BaumaRnahme durch einen Bauzaun zu sichern. Nahere Ausfih-

rungen dazu sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan, Unterlage 9, zu entnehmen.

Die fur die MaRnahme erforderlichen Grundstticksflachen und die betroffenen Eigentimer
sind dem Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) zu entneh-
men. Uber den endgliltigen Grunderwerb hinaus sind wahrend der Bauzeit fiir die Bautatig-
keiten oder z.B. fur die Oberbodenzwischenlagerung voribergehend Flachen in Anspruch zu
nehmen. Auch diese Flachen sind in den Grunderwerbsverzeichnissen und -planen ausge-
wiesen. Diese Flachen werden nach Abschluss der Mal3nahme in ihren urspriinglichen Zu-
stand zuriickversetzt bzw. gemaR der in Unterlage 9 dargestellten landschaftspflegerischen
MalRnahmen entwickelt.

Anhand der im Januar 2019 fur die MaZnahme durchgefiihrten historischen Kampfmittel-
vorerkundung (historisch-genetische Rekonstruktion der Kampfmittelbelastung) der beauf-
tragten Firma FIRMITAS, Witten wurde festgestellt, dass eine potentielle, wenn auch gering-
flgige, Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden kann, sofern in den Jahren 1945
bis heute keine Kampfmittelbeseitigung im Zuge von Erdbewegungen und umfangreichen
BaumafRnahmen stattgefunden hat. Bei kiinftigen Bauvorhaben im Bereich der potentiell be-
lasteten Areale (vgl. hierzu ,Historisch-genetische Rekonstruktion der Kampfmittelbelastung
durch Luftbildauswertung von alliierten Kriegsaufnahmen fiir den geplanten Neubau der Bun-
desstral’e B 463 im Bereich Albstadt-Lautlingen® v. Januar 2019) empfiehlt der Gutachter zur
Klarung der weiteren Vorgehensweise die Konsultation des hiesigen Kampfmittelbeseiti-
gungsdienstes oder einer Fachfirma fur die Kampfmittelbeseitigung.

Im Zuge der Untersuchung konnte im Bereich Bihl ein grofl3eres Areal eines vielschichti-
gen Steinbruches ermittelt werden. Dieser Steinbruch ist nicht im Altlastenkaster aufge-

fuhrt, wurde daher auf Basis des Gutachtens in die Planunterlagen ibernommen.

Im Zuge der Herstellung der Briickenbauwerke tber bestehende Gewasser, sind temporare
Gewassereingriffe, z.B. durch Gewasserverlegungen oder Gewasserverrohrungen, erforder-
lich.

Die Notwendigkeit einer Umweltbaubegleitung ist den MaRRhahmenblattern der landschafts-

pflegerischen Begleitplanung (Unterlage 9.3) zu entnehmen.



