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1

Aufgabenstellung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe plant im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung ,B
293" Pfinztal-Berghausen die bauliche Anpassung der Anschlussstelle ,B 10/ ,B 293 neu”
(ehem. WeiherstralRe). Der Neubau der Ortsumgehung ,B 293" ist zum Teil auf dem Stra-
Renverlauf der Weiherstral3e geplant und verlauft weiter nordostlich in Parallellage zur
Bahnlinie Richtung Johlingen.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung sind die kiinftigen Schallimmissionen im
Prognose-Planfall (2025) fir folgende bauliche Mal3hahmen zu untersuchen:

B Neubau der Ortsumgehung ,,B 293"
B Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,B 10*/,B 293 neu*
B Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,B 293" alt / ,.B 293 neu*

Bei der geplanten Neubaumafnahme der Ortsumgehung ,B 293* handelt es sich um einen
Neubau im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2]). Im Rahmen der
Schalltechnischen Untersuchung ist dazu fir die nahe liegende schutzwirdige Bebauung
der Anspruch auf Larmschutz zu prufen. Besteht dieser Anspruch, so sind Larmvorsorge-
maflinahmen zu treffen.

Der durch den Neubau der Ortsumgehung erforderliche Umbau der Anschlussstellen an
die ,B 10" und an die ,B 293 alt* (J6hlinger Straf3e) ist als erheblicher baulicher Eingriff ein-
zustufen. Entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die UmbaumalRnahme
auf eine wesentliche Anderung zu prufen. Hierzu werden die Immissionen aus dem Stra-
Renverkehr fiir den Prognose-Nullfall (2025, ohne bauliche Anderung) bestimmt und mit
den Werten des Prognose-Planfalls (2025, mit baulicher Anderung) verglichen. Liegt eine
wesentliche Anderung vor, so ist fiir die betroffene schutzwiirdige Bebauung ebenfalls der
Anspruch auf Larmvorsorge zu prtfen.

Fur die Gebaude mit Anspruch auf Larmvorsorge wird anschlieRend der Nullfall der Vor-
zugsvariante gegenubergestellt und die Schutzwirkung der aktiven Schallschutzmal3nah-
men bewertet.
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2

Ortliche Gegebenheiten

Ortsumgehung
B 293 neu

A5 ashiinger Str,

Abbildung 1: Ubersicht des Untersuchungsgebiets

Der zu untersuchende Bereich der Ortsumgehung ,B 293 neu“ liegt zwischen Bau-km
0+000 (Kreuzungsbereich ,B 10“ / ,B 293 neu“) und Bau-km 1+733 (,B 293" alt/ ,B 293
neu”). Die geplante Strafl3e soll vom Kreuzungsbereich mit der ,B 10" im Stral3enverlauf der
WeiherstralRe Richtung Nordosten gefiihrt werden und anschlieRend parallel zur Bahnstre-
cke Richtung Johlingen bis zum Anschluss an die bestehende ,B 293 alt* gefiihrt werden
(vgl. Abb.1). Bei Bau-km 0+500 der Strecke werden die Seitenstralen Weiherstralle und
GewerbestraRe Uber einen Kreisverkehr angebunden. Bei Bau-km 1+450 schliel3t die
,B 293 neu“ an die ,B 293 alt* (,Johlinger StralRe*) an (siehe Lageplane Unterlage 17.3).

Zu den UmbaumafRnahmen an der Anschlussstelle ,B 10“/ ,B 293 neu“ zdhlen der Bau ei-
nes Kreisverkehrs mit Anschlussstraf3en sowie der Bau von zwei Bypassen (Nord und Siid,
vgl. Abb.1). Am Kreuzungsbereich zur ,B 10“ wird ein Kreisverkehr mit 3 einmindenden
StraRen und zwei umfihrenden Bypéasse entstehen. Die Stral3enfiihrungen verlagern
sich damit grofitenteils weiter nach Norden (siehe Lagepléane Unterlage 17.3.1). Der
Baubeginn an der ,B 10“ liegt hierfir bei Bau-km 0+210 (,B 10“ West) und Bau-km 0+151
(,B 10" Ost). Der Baubeginn der Anschlussstelle ,B 293 alt“ beginnt bei Bau-km 0+000
und schlief3t bei Bau-km 0+193 an die neue ,B 293" an

Besonders im Kreuzungsbereich der ,B 10“ mit der geplanten ,B 293 neu” befindet sich die
Wohnbebauung in der unmittelbaren Umgebung der Stral3e. Entlang des Neubaus der ,B
293" befinden sich schiitzenswerte Gebaude im Bereich der ,Rheinstral3e“, der ,Hans-
Thoma-Straf3e” und der ,Johlinger Stral3e".

Im Untersuchungsbereich befinden sich mehrere Anbindungen an die neugebaute Stral3e
.B 293 neu“. Zu diesen gehdren:

- Anbindung Grenzweg

- Anbindung Gewerbestral3e (Richtung Ortsmitte)

- Anbindung GewerbestralRe (Richtung Vogelpark)

- Anbindung Weiherstral3e

- Anbindung Rheinstral3e (Uber Gewerbestralie)

-4 -
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3.1

[1]

[2]

[3]
[4]

[5]

3.2

[6]

[7]

[8]

[9]

Grundlagen
Rechtliche Grundlagen

Der Untersuchung liegen folgende Gesetze, Verordnungen und Richtlinien zugrunde:

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgadnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG), i.d.F.d. Bek. vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.1274), zuletzt geandert am 19. Juni
2020 (BGBI. S.1328).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.1036), geén-
dert am 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269).

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-90, Ausgabe 1990.

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Verkehrsblatt des Bundesministeriums fur Verkehrs der Bundesrepublik
Deutschland, Dokument B 6151, Ausgabe 1997.

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 04. Februar
1997 (BGBL. | S. 172, 1253), zuletzt gedndert durch Art. 3 V vom 23.September 1997
(BGBI. | S. 2329).

Planungsgrundlagen

Der Untersuchung liegen folgende Unterlagen zugrunde:

Lageplane M 1:500, ,Ortsumgehung Berghausen®, Regierungsprasidium Karlsruhe, Stand
Juli 2020

Digitale Katasterplandaten im dxf-Format, Regierungsprasidium Karlsruhe, Stand April
2013.

Verkehrszahlen B 293 alt, B 293 neu B 10 und Anschlussstral3en fir den Prognosezeit-
raum 2025, Nullfall und Planfall, Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 44, Stral3enpla-
nung, Stand Oktober 2015.

DGM, DOM: Regierungsprasidium Karlsruhe, Stand Juni 2009.
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3.3

Beurteilungsgrundlagen

Nach § 41 (1) des BImSchG [1] ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentli-
cher Stral3en [...] sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die hach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.”

Entsprechend 81 (2) der 16. BImSchV gilt:
,Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist nach §2 16. BImSchV bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzu-
stellen, dass der Beurteilungspegel einen der Immissionsgrenzwerte aus Tabelle 1 nicht
Uberschreitet:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [2]
Immissionsgrenzwert (IGW)

Gebietsnutzung Tag Nacht
(06.00 Uhr - 22.00 Uhr) | (22.00 Uhr - 06.00 Uhr)
Krankgnhauser, Schullen, 57 47
Kurheim und Altenheime
Wohngebiete 59 49
Kern-, Dorf-_und Misch- 64 54
gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Die in Tabelle 1 bezeichneten Gebiete ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen oder wurden, falls keine Bebauungsplane vorhanden sind, nach ihrer tatsachli-
chen Nutzung eingestuft.

Werden Gebaude nur am Tag oder in der Nacht genutzt, so sind nur fir diesen Zeitraum
die Immissionsgrenzwerte (IGW) heranzuziehen.
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3.3.2

3.4

Umbau Kreuzungsbereiche: Priifung auf wesentliche Anderung

Durch den Neubau der ,B 293 neu“ ist ein Umbau der Anschlussstellen an die ,B 10“ und
die alte ,B 293" erforderlich.

Da es sich hierbei um keinen Neubau handelt, sondern um einen erheblichen baulichen
Eingriff, ist dieser auf eine wesentliche Anderung zu prifen. Dies ist der Fall, wenn der
Eingriff den Beurteilungspegel des von dem zu &andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms

¢ um mindestens 3 Dezibel (A) erhoht,

o auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht oder

e von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht weiter er-
hoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Trifft eines der 3 Kriterien zu, so ist sicherzustellen, dass die aus den Emissionen der Stra-
Re verursachten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der LaArmvorsorge (Tabelle
1) nicht Uberschreiten.

Neubau der ,B 293 neu” Ortsumgehung: Larmvorsorge

Bei der geplanten Baumal3nahme der Strafe handelt es sich um einen Neubau im Sinne
von 81, Abs. 1, 16. BImSchV [2].

Fur diesen Abschnitt ist dementsprechend sicherzustellen, dass die aus den Emissionen
der Strale verursachten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte nach der 16.
BimschV (Tabelle 1) nicht Gberschreiten. Sollte dies der Fall sein, so sind entsprechende
LarmschutzmalRnahmen zu treffen.

Verkehrsdaten

Den Berechnungen der Emissionspegel aus dem Stral3enverkehr wurden die Prognose-
Verkehrszahlen fir das Jahr 2025 [8] zugrunde gelegt. Die detaillierte Verteilung der Ver-
kehrszahlen fir den Prognose-Nullfall (ohne BaumaRRnahmen) und den Prognose-Planfall
(mit BaumaRnahmen) kénnen dem Anhang A entnommen werden.

B 293 neu*

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der ,B 293 neu” vom geplanten Kreisverkehr im
Kreuzungsbereich der ,B 10/ ,B 293 neu“ bis zum geplanten Kreisverkehr bei Bau-km
0+500 betragt 50 km/h (Anschlussstelle WeiherstralRe, Gewerbestral3e), danach 70 km/h
und ab dem Anschluss an der ,B293 alt” in Richtung Johlingen 100 km/h.

.B 10“ und B 293 alt* (J6hlinger Str.)

Auf der B 10%, im Bereich des geplanten Kreisverkehrs betrégt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit 50 km/h. Ortseinwarts auf Hohe der ,Rappenbergstr. 2“ wird die Geschwin-
digkeit auf 30 km/h tags und nachts begrenzt. Auch in der ,Johlinger Straf3e (,B 293 alt) ist
die nachtliche zulassige Hochstgeschwindigkeit innerorts auf 30 km/h begrenzt.

-7-
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Fir die Fahrbahnart mit einer Befestigung in Asphalt/Beton/Gussasphalt bzw. Splittmastix-
asphalt ergibt sich nach RLS-90 ein Zuschlag in Hohe von 0 dB[A].

Die detaillierte, abschnittsweise dargestellten StralRenverkehrszahlen, Geschwindigkeiten
und Eigenschaften der Fahrbahn kénnen der Anlage A entnommen werden.

4 Vorgehensweise

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen wird mit dem Programm
"SoundPlan® Version 8.2 der Firma Soundplan GmbH durchgefiihrt. Grundlage bildeten die
in Abschnitt 3.1 genannten Richtlinien und Vorschriften.

Die Berechnung erfolgt getrennt fir folgende Beurteilungszeitraume:
* Tag (06.00 Uhr - 22.00 Uhr),

= Nacht (22.00 Uhr - 06.00 Uhr).

Entsprechend Anhang 1 der 16. BImSchV [2] sind die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze
Dezibel (A) aufzurunden. Bei Uberschreitung der Larmvorsorge-Immissionsgrenzwerte
nach § 2 Absl der 16. BImSchV besteht ein Anspruch auf Larmschutz. Im Falle der Uber-
prifung einer wesentlichen Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist erst die Diffe-
renz des Beurteilungspegels aufzurunden, d.h. eine wesentliche Anderung und damit der
Anspruch auf Larmschutz tritt ab einer Differenz von mindestens 2,1 dB[A] ein.

Kreuzungsbereiche ,B10* und ,B293 alt" - Priifung auf wesentliche Anderung

Fur den StraRenverkehr in den Kreuzungsbereichen der ,B10“ und ,B293 alt* werden die
Schallemissionen und Schallimmissionen fur den Prognose-Nullfall 2025 ohne bauliche
Anderungen (keine UmbaumaRnahme) und den Prognose-Planfall 2025 mit baulichen An-
derungen (Bypasse, Kreisverkehr, Anschluss ,B293 neu®) ermittelt. Aus dem Vergleich der
beiden Larmsituationen zeigt sich, ob die BaumalRhahme ursachlich fur eine wesentliche
Anderung der Schallimmissionen ist (vgl. Abschnitt 3.3.1). Ist eine wesentliche Anderung
vorhanden und sind die Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten, so be-
steht fur die betroffenen Objekte ebenfalls ein Anspruch auf Larmvorsorgemal3nahmen.

Neubau der Ortsumgehung ,B 293 neu” - L&rmvorsorge

Auf der Grundlage der StralRenverkehrsbelastungen, der fahrzeug- und fahrbahnspezifi-
schen Parameter sowie der Fahrgeschwindigkeiten, werden zunachst die Schallemissionen
fur den Prognose-Planfall (2025) berechnet. Unter Berlcksichtigung der Ausbreitungsbe-
dingungen infolge Topographie und Lagegeometrie werden anschliel3end die Schallimmis-
sionen an signifikanten Immissionsorten berechnet. Bei Uberschreitung der
Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (siehe Tabelle 1) besteht ein Anspruch auf
Larmvorsorgemafinahmen.




B293 - Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung

4.1

4.2

Baugrubenmodell

Die Notwendigkeit von LarmschutzmalBnahmen ist tber den Ausbauabschnitt hinaus fir
den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ab-
strahlt. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel innerhalb des Bauabschnitts ist die Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden baulich nicht veranderten
Bereichs zugrunde zu legen. Fir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen
baulich nicht gednderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
malfdgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich anschlie3enden baulich nicht geanderten Be-
reichs ist aul3er Acht zu lassen (VLArmSchR 97 [4], Abschnitt 27, ,Baugrubenmodell”).

Ermittlung der Betroffenheit und Schutzfalle

Uber die Berechnung von Isophonenlinien (Linien gleicher Lautstérke) wird die grobe Aus-
dehnung der Betroffenheit ermittelt. An alle innerhalb der gebietsnutzungsspezifischen Iso-
phonenlinien liegenden Gebaude werden Immissionsorte gesetzt. An diesen werden
Einzelpunktberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel durchgefihrt.

Die Ermittlung der Betroffenheit erfolgt fir jede Geschossseite eines zu untersuchenden
Objekts. Geschossseite bedeutet in diesem Zusammenhang, dass die Objekte nach Haus-
seite und Stockwerk differenziert betrachtet werden. Die Anzahl der Stockwerke wurde
Uber Gebaudehdhen aus Laserscandaten ermittelt.

Ein vierseitiges Objekt mit Erdgeschoss und 1. Obergeschoss hatte demnach 2 * 4 = 8
Geschossseiten, die zu untersuchen waren. Bei langeren Gebauden werden zuséatzliche
Immissionsorte an einer Gebaudeseite gesetzt. Die Betroffenheit ergibt sich aus den Ge-
schossseiten mit Grenzwertliberschreitung.

Die betroffenen Geschossseiten sind in den Lageplanen der Unterlagen 17.3.1 bis
17.3.4 dargestellt.

Variantenuntersuchung

Ermittlung der Betroffenheiten

In den Varianten V10 und V20 sind keine zusatzlichen LarmschutzmalRnahmen enthalten.
Hier werden fir die beiden Untersuchungsbereiche (Kreuzungsbereiche und Neubauab-
schnitt) die schutzbedirftigen Gebdude mit Grenzwertiiberschreitungen bestimmt und so-
mit die Betroffenheiten ermittelt.

Dimensionierung von LarmschutzmaRnahmen

In den restlichen Varianten (V11, V21) werden die Auswirkungen der abgestimmten aktiven
LarmschutzmalRnahmen (Vorzugsvariante mit Wand-Wall-Kombination)berechnet (vgl.
Tabelle 2 und Tabelle 3).

Folgende Larmsituationen wurden fiir die Kreuzungsbereiche und dem Neubau der ,B 293
neu“ untersucht:
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Tabelle 2: Larmschutzvarianten — Kreuzungsbereiche (Priifung auf wesentliche Anderung)

Larmschutz- Larmschutzbereich / Larmschutzart Lageplan

variante Kreuzung Kreuzung Unterlage
“B 10“/,B 293 neu* .B 293 alt“ /B 293 neu" 17.3

V10 ohne zusatzlichen L&rmschutz 17.3.1 V10

V11 Vorzugsvariante \ - (keine Uberschreitungen) 17.3.2 V11

Tabelle 3: Larmschutzvarianten - "B 293 neu" (Neubau Larmvorsorge)

Larmschutz- Larmschutzbereich / Larmschutzart Lageplan

variante Briicke Hans-Thoma-StraBe | Johlinger StraRe Unterlage
(Bau-km 0+000 — 0+290) | (Bau-km 0+880 — 1+220) | (Bau-km 1+335—1+435) | 17.3

V20 ohne zusatzlichen L&rmschutz 17.3.3 V20

V21 Vorzugsvariante 17.3.4 V21

Tabelle 4: Eigenschaften der Larmschutzbauten - Vorzugsvariante

Art Bezugsachse | Stationierung Hohe Absorptionseigenschaften
LA 01 |L&rmschutzwand |B10 1+938 — 2+225 3 —7 m | beidseitig hochabsorbierend
LA 02 | Larmschutzwand |B10 2+142 — 2+231 4m beidseitig hochabsorbierend
LA 03 | Larmschutzwall |B10 2+103 — 2+204 55m
LA 04 |Larmschutzwand | B10 2+179 — 2+235 6m linksseitig hochabsorbierend
LA 05 | Larmschutzwand | B10 2+229 — 2+300 6m straenseitig hochabsorbierend
LA 06 |Larmschutzwand | B293n 0+000 — 0+334 3m beidseitig hochabsorbierend
LA 07 | Larmschutzwand | B293n 0-015-0+118 3m beidseitig hochabsorbierend
LA 08 |Larmschutzwand | B293n 0+884 — 1+020 5m linksseitig hochabsorbierend
LA 09 | Larmschutzwall | B293n 1+331 - 1+430 2m

5 Emissionsberechnung

Die Emissionspegel Ly, e der untersuchten Verkehrswege wurden nach 83 der 16. BImSchV
[2] entsprechend den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 1990 — RLS-
90" [3] fur den Prognose-Planfall 2025 berechnet.

Auf der Grundlage der StralRenverkehrsbelastungen, der fahrzeug- und fahrbahnspezifi-
schen Parameter sowie der Fahrgeschwindigkeiten werden zunachst die Schallemissionen
berechnet. Unter Bertlicksichtigung der Ausbreitungsbedingungen infolge Topographie und
Lagegeometrie werden die Schallimmissionen an signifikanten Immissionsorten berechnet.

Die Emissionspegel wurden auf 0,1 dB(A) genau ermittelt.

Die detaillierten, abschnittsweise dargestellten Emissionspegel kdnnen der Anlage A ent-
nommen werden.

-10 -
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

Immissionsberechnung

Die Einzelpunktberechnung erfolgte flr 567 relevante Gebaudefassadenabschnitte an den
nachstgelegenen schutzwirdigen Gebauden (Definition siehe Kapitel 4.1).

Folgende Larmschutzwénde wurden in den Varianten untersucht:

Wesentliche Anderung — Kreuzungsbereich ,B 10/ B 293¢
Variante V10: ohne Larmschutz

In der Variante V10 werden die schutzbedurftigen Gebaude mit Grenzwertliberschreitun-
gen oder wesentlicher Anderung (vgl. Abschnitt 3.3.1) im Bereich der Kreuzung zwischen
,B 10“ und ,B 293 neu” bestimmt und die Betroffenheit ermittelt. Die ortlichen Gegebenhei-
ten sind in den Lagepléanen der der Unterlage 17.3.1 dargestellt

Variante V11: Vorzugsvariante Wand-Wall-Kombination

In Variante V11 wurde eine Vorzugsvariante mit einer Wand-Wall-Kombination untersucht.
Die genaue Lage und Hohe der LArmschutzmal3inahmen ist in den Lageplanen der Unter-
lage 17.3.2 dargestellt.

Neubau — Ortsumgehung ,,B 293 neu*

Variante V20: ohne Larmschutz

In Variante V20 werden die schutzbedurftigen Gebdude mit Grenzwertiberschreitungen im
geplanten Bauabschnitt der ,B 293 neu” bestimmt und die resultierende Betroffenheit er-
mittelt. Die Berechnungen ergeben drei Bereiche mit einer Haufung von Grenzwertiber-
schreitungen (,Bruckenbereich®, ,Hans-Thoma-StraRe”, ,Jéhlinger StralRe*). Die genaue
Lage der schutzwurdigen Bebauung ist in den Lageplanen der Unterlage 17.3.3 dargestellt.
Variante V21: Vorzugsvariante Wand-Wall-Kombination

In Variante V21 wurde eine Vorzugsvariante mit einer Wand-Wall-Kombination untersucht.

Die genaue Lage und HoOhe der Larmschutzmafnahmen ist in den Lageplanen der
Unter-lage 17.3.4 dargestellt
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B293 - Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen
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7.1

Ergebnisse

Wesentliche Anderung — Kreuzungsbereich ,B 10 / B 293"

Die Berechnungen ergeben ohne aktive LarmschutzmalRnahmen (V10) 82 Schutzfélle (Ge-
schossseiten mit Grenzwertiiberschreitung Tag oder Nacht). In der Vorzugsvariante (Kom-
bination aus Larmschutzwénden und -wéllen bleiben hiervon 30 Schutzfalle bestehen.
Somit werden durch den Einsatz aktiver LarmschutzmaRnahmen 52 Schutzfélle geldst.

Die detaillierten Beurteilungspegel je Gebaude sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Neubau — ,B 293 neu*

Die Berechnungen ergeben ohne aktive Larmschutzmalinahmen (V20) 612 Schutzfalle
(Geschossseiten mit Grenzwertliberschreitung Tag oder Nacht). Mit Larmschutzmaf3nah-
men-Variante V21 (Vorzugsvariante) verbleiben hiervon 111 Schutzfélle, fur die der An-
spruch auf Untersuchung passiver SchallschutzmalRnahmen besteht. Somit werden durch
den Einsatz von aktiven LA&rmschutzmalRnahmen 501 Schutzfélle geldst.

Die detaillierten Beurteilungspegel je Gebaude sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Anspruch auf Passive Schallschutzmalinahmen

Fir alle Varianten wurden die Beurteilungspegel errechnet und der Anspruch auf Schall-
schutz untersucht (Unterlage 17.2).

Kreuzungsbereich (,B 10“/ ,B 293")

Von den 82 Schutzfallen (Tag + Nacht) verbleiben 30 Schutzfalle in der Vorzugsvariante
V11. Fir diese verbleibenden Schutzfalle sind passive Schallschutzmafnahmen zu

prifen.

Die detaillierten Ergebnisse kdnnen der Tabelle der Unterlage 17.2 entnommen werden.

Neubau ,B 293 neu”

Von den 612 Schutzfallen (Tag + Nacht) verbleiben 111 Schutzfalle in der
Vorzugsvariante V21. Fir diese verbleibenden Schutzfélle sind passive
Schallschutzmalinahmen zu prifen.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen der Tabelle der Unterlage 17.2 entnommen werden.
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B293 - Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung

8 Zusammenfassung und Beurteilung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe plant im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung ,B
293" Pfinztal-Berghausen die bauliche Anpassung der Anschlussstelle ,B 10/ ,B 293 neu®
(ehem. Weiherstrafl3e). Der Neubau der Ortsumgehung ,B 293" ist im StralRenverlauf der
WeiherstralRe geplant und verlauft weiter norddstlich in Parallellage der Bahnlinie Richtung
Johlingen. Bei der geplanten Baumaflinahme handelt es sich um einen Neubau bzw. eine
wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2].

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung sind die kunftigen Schallimmissionen im
Prognose-Planfall (2025) fur folgende bauliche Mal3hahmen untersucht worden:

B Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,B 10“/,B 293 neu*
B Neubau der Ortsumgehung ,,B 293"
B Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,B 293 alt* / ,B 293 neu*

Im Rahmen einer Schalltechnischen Untersuchung wurde fur den betroffenen Abschnitt der
Anspruch auf Larmschutz nach 16. BImSchV geprift und aktive LarmschutzmaflRnahmen
dimensioniert. Zudem wurde die Anzahl der Schutzfalle mit verbleibenden Uberschreitun-
gen und einer Anspruchsberechtigung auf eine Prifung passiver SchallschutzmalRhahmen
ermittelt.

Kreuzungsbereich ,B 10"/ ,B 293 neu” (Kreisverkehr)

Ohne zuséatzliche Larmschutzmalinahmen existieren 82 Schutzfélle mit Anspruch auf
Larmschutz. Die untersuchte Vorzugsvariante V21 ist eine einer Kombination aus Larm-
schutzwdnden und —waéllen. In dieser Variante verbleiben 30 Schutzfalle mit einer An-
spruchsberechtigung auf eine Priifung passiver Schallschutzmafinahmen.

Neubau ,B 293 neu*

Ohne zusatzliche Larmschutzmal3nahmen existieren 612 Schutzfalle mit Anspruch auf
Larmschutz. Die untersuchte Vorzugsvariante V21 ist eine einer Kombination aus Larm-
schutzwdnden und -wéllen. In dieser Variante verbleiben 111 Schutzfalle mit einer An-
spruchsberechtigung auf eine Prifung passiver Schallschutzmafinahmen.

fischer
Ingenieurbiro fur Bau, Verkehr und Umwelt

et

i.\ \Dipl.AGeogr. J. Reinecke
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Neubau B 293 - OU Berghausen

Emmissionen Stral3e
Prognose Planfall - B 293 neu mit Anbindungen

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpgw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr PN M/DTV: | M/IDTVy T N Dstom | Dstronn DRefi Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)

Anbindung Weiherstral3e Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

- 0+000 700 90,6 100,0 0,059 0,009 50/50 50/50 - - - -4,2/0,5 60,0 52,1

- 0+126 - - - - - - - - - - - - -

Anbindung Gewerbestral3e Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Vogelpark 0+000 1500 60,5 61,0 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -5,719,7 61,6 - 64,4 54,3 -57,1

- 0+312 - - - - - - - - - - - - -

Anbindung Rheinstral3e Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Vogelpark Rheinstra3e 0+000 1500 10,0 3,0 0,060 0,011 50/50 50/50 - - - -2,0/51 55,3 451

- 0+115 - - - - - - - - - - - - -

B 293 neu Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

B10 - AS Weiherstr. 0+000 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -39/4,5 67,5 61,3

- 0+165 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+172 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+178 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+184 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+191 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+197 19800 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -4,5 67,5 61,3

- 0+502 - - - - - - - - - - - - -

B 293 neu Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Kreisverkehr AS Weiherstr. 0+000 9900 14,4 20,4 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -52/53 64,4 - 64,6 58,3 - 58,5

- 0+108 - - - - - - - - - - - - -

ICT-Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

- 0+000 - - - - - - - - - - -9,4/0,0 -1000,0 -1000,0

- 0+224 - - - - - - - - - - - - -

Wendehammer Gewerbestra3e Planfall Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung

Richtung Ortsmitte 0+000 2400 70,1 74,9 0,055 0,010 50/50 50/50 - - - -0,9 64,1 56,9

- 0+035 - - - - - - - - - - - - -

B 293 neu Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

AS Weiherstr. bis B 293 alt 0+536 17200 15,2 21,3 0,058 0,011 70/70 70/70 - - - -3,5/4,0 69,1 62,8

B 293 alt bis Johlingen 1+453 21900 13,3 18,3 0,057 0,011 100/100 | 100/ 100 - - - -21/2,4 71,4 64,9

- 1+977 - - - - - - - - - - - - -

u Anlage Al
ischer
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Neubau B 293 - OU Berghausen

Emmissionen Stral3e
Prognose Planfall - Kreuzungsbereiche B 10/ B 293 neu / B 293 alt

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpgw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr PN M/DTV: | M/IDTVy T N Dstom | Dstronn DRefi Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)

B 10 Planfall Ri. Pfinztal Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Kreisverkehr bis Bypasse 0+020 9540 3,9 6,1 0,057 0,010 50/50 50/50 - - - -3,5/0,9 60,8 54,4

Bypasse bis B 293 alt 0+138 26100 3,9 6,1 0,057 0,010 50/50 50/50 - - - 1,0/1,4 65,1 58,8

- 0+172 26100 3,9 6,1 0,057 0,010 30/30 30/30 - - - -0,2/0,3 62,7 56,3

- 0+350 - - - - - - - - - - - - -

Zufahrt Betreibsgebaude Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

- 0+000 - - - - - - - - - - -10,9/0,4 -1000,0 -1000,0

- 0+041 - - - - - - - - - - - - -

B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung

Groétzingen --> Kreisverkehr 0-323 22500 78 12,9 0,057 0,011 70/70 70/70 -2,0 -2,0 - 0,1/0,7 66,3 60,3

- 0+130 22500 7.8 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 01/2,6 66,1 60,3

Bypass S --> Kreisverkehr 0+284 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 35/74 64,2 - 65,6 58,3-59,7

- 0+399 - - - - - - - - - - - - -

B 10 Planfall Ri. Grétzingen Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung

Kreisverkehr --> Groétzingen 0-298 22500 78 12,9 0,057 0,011 70/70 70/70 -2,0 -2,0 - 01/1,0 66,3 60,3

- 0+155 22500 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,5 66,1 60,3

- 0+211 22500 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,5 66,1 60,3

Kreisverkehr --> Bypass N 0+228 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,4 64,2 58,3

- 0+238 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,4 64,2 58,3

- 0+248 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,6 64,2 58,3

- 0+258 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 0,9 64,2 58,3

- 0+269 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 2,0 64,2 58,3

- 0+310 14220 78 12,9 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - 1,6/8,2 64,2 - 66,1 58,3 - 60,2

- 0+447 - - - - - - - - - - - - -

Anbindung Grenzweg Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

- 0+000 1900 14,3 6,5 0,057 0,011 50/50 50/50 - - - -9,9/6,8 57,3-60,2 47,6 - 50,5

- 0+185 - - - - - - - - - - - - -

B 10 Planfall Bypass Nord Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung

Bypass Nord 0+000 1840 78 12,9 0,058 0,014 50/50 50/50 - - - -3,0/6,8 55,3-56,4 50,7 -51,8

- 0+397 - - - - - - - - - - - - -

B 10 Planfall Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Kreisverkehr 0+000 18400 7.8 129 | 0057 | 0014 | 50/50 | 50/50 - - - 0,0 65,3 60,7

u Anlage A2
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Emmissionen Stral3e

Neubau B 293 - OU Berghausen

Prognose Planfall - Kreuzungsbereiche B 10/ B 293 neu / B 293 alt

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpkw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr PN M/DTV: | M/IDTVy T N Dstom | Dstronn DRefi Min / Max LmE+ LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)

- 0+106 - - - - - - - - - - - - -
B 10 Planfall Tunnel Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Tunnel Verkehr oberirdisch 0+701 - - - - - - - - - - -9,0/0,7 -1000,0 -1000,0
- 1+385 - - - - - - - - - - - - -
ICT-Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 - - - - - - - - - - -9,4/0,0 -1000,0 -1000,0
- 0+224 - - - - - - - - - - - - -
B 10 Planfall Bypass Sud Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung
Bypass Sud 0+000 14720 7,8 12,9 0,057 0,014 50/50 50/50 - - - -2,718,0 64,3 - 66,1 59,8 - 61,5
- 0+220 - - - - - - - - - - - - -
B 293 alt Planfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
K 3541 bis B 293 neu 0-169 5700 6,8 10,7 0,057 0,011 50/50 30/30 - - - 1,8/3,2 59,8 51,2
- 0+012 5700 6,8 10,7 0,057 0,011 100/80 100/80 - - - -0,1/5,3 64,3 -64,5 57,8 - 58,0
- 0+189 - - - - - - - - - - - - -

u Anlage A2
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