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1 Zusammenfassung

Die Kiesbaggerei Weimar GmbH & Co. KG, Einharter Strafl3e 30 in 88356 Ostrach, be-
absichtigt den bestehenden Kiesabbau in der ,Kiesgrube Wagenhart' in 88356 Ostrach

um ein Kies- und Splittwerk zu erweitern.

Im Rahmen des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens sind die durch
das Kies- und Splittwerk incl. Abbaugebiet verursachten Schallimmissionen an den
nachstgelegenen Wohngebauden zu ermitteln. Dabei wird auch das bereits
genehmigte Abbaugebiet in Richtung Norden und das zukinftige Abbaugebiet Richtung
Slden berucksichtigt.

Die den Ausbreitungsberechnungen zu Grunde liegenden Schallemissionen fir das
Kies- und Splittwerk incl. Abbaugebiet wurden anhand von Schallemissionsmessungen
an vergleichbaren Anlagen, Erfahrungswerten sowie durch Literaturangaben angesetzt.
In den Prognosemodellen wurden das Kies- und Splittwerk sowie die 2 Kiesabbau-
Erweiterungsflachen im Norden und im Suden (siehe Abbildung 1 und Abbildung 2)
betrachtet.

Es ergeben sich fir die vorliegende Untersuchung folgende Situationen / Prognosezu-
stande:

e Situation 1:  Kies- und Splittwerk incl. Kiesabbau im Norden
e Situation 2:  Kies- und Splittwerk incl. Kiesabbau im Stden

Bei einem Ortstermin wurde an den betrachteten Immissionsorten kein Einfluss von an-
deren gewerblichen Anlagen im Sinne der TA Larm [1] festgestellt.

Es ist davon auszugehen, dass es die einzig relevante Anlage i.S. der TA Larm [1] dar-
stellt und somit die Immissionsrichtwerte ausgeschopft werden kdnnen (siehe hierzu
Abschnitt 6.2).

Nach den in Abschnitt 8.2 beschriebenen Berechnungsvoraussetzungen und Eingangs-
daten ergeben sich an den untersuchten Immissionsorten die in der Tabelle 1 und
Tabelle 2 aufgefiihrten Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum fir die Situation 1
und die Situation 2.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Tabelle 1 - Beurteilungspegel im Tagzeitraum — Situation 1 + 2

Immissionsorte Gebiet Lr, Tag Lr, Tag IRWrag
Sit. 1 Sit. 2 [dB(A)]
[dB(A)] | [dB(A)]

IO 1:  Whs HolRkircher Stralle 13 MI 45 42 60
IO 2: Whs Tafertsweiler Strafl3e 23 WA 43 44 55
10 3: Whs Bahndamm 2/1 M 41 42 60
IO 4: Whs Waldberg 22 WA 42 43 55
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Gebiet ... Gebietsausweisung (Ml ... ,Mischgebiet’; WA ... ,Aligemeines Wohngebiet')

Lr, tag Sit. 1... Beurteilungspegel der Situation 1 — stat. Anlage und Abbau im Norden in dB(A)
Lr, 1ag Sit. 2 ... Beurteilungspegel der Situation 2 — stat. Anlage und Abbau im Stden in dB(A)
IRWTqg ... Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) in dB(A)

Die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten werden fiir beide Situationen unter-
schritten.

Im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) sollen nach Angaben des Betreibers [10] bis zu 10
Lkw/h Gber ein Férderband beladen werden. Es ergeben sich die folgenden Beurtei-

lungspegel fur die Situation 1 und 2 im Nachtzeitraum.

Tabelle 2 - Beurteilungspegel im Nachtzeitraum — Situation 1 + 2

Immissionsorte Gebiet L+, Nacht IRWNacht
Sit1+21 | [dB(A)]
[dB(A)]
IO 1:  Whs Hol¥kircher StralRe 13 Mi 23 45
IO 2: Whs Tafertsweiler Stral3e 23 WA 27 40
IO 3: Whs Bahndamm 2/1 Mi 17 45
10 4: Whs Waldberg 22 WA 21 40
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Gebiet ... Gebietsausweisung (Ml ... ,Mischgebiet’; WA ... ,Allgemeines Wohngebiet')
Lr, Nacht Sit.1+2 ... Beurteilungspegel der Situation 1+2 im Nachtzeitraum in dB(A)
IRWNacht ... Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) in dB(A)

Die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten im Nachtzeitraum werden ebenfalls
unterschritten.

Darlber hinaus wurde eine Maximalpegelbetrachtung nach TA Larm [1] durchgeflhrt.

Erarbeitet:
Bearbeiter:

T Im Nachtzeitraum gibt es fiir die Situation 1 und 2 keine Unterschiede.
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Mit den in Abschnitt 8.4 beschriebenen Emissionsansatzen ergeben sich an den unter-

suchten Immissionsorten gemaf TA Larm [1] die in Tabelle 3 dargestellten Maximalpe-

gel im Tag- und Nachtzeitraum.

Tabelle 3 - Maximalpegel im Tag- und Nachtzeitraum — Situation 1 + 2

Immissionsorte Gebiet | Lmax,Tag | Lmax, Tag Lmax, Lmax, Nacht |  Lmax,
Sit1 Sit 2 zul.Tag Sit 1+2 | zulNacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
10 1: Whs Hol¥kircher Stralte 13 Mi 57 53 90 37 65
10 2: Whs Tafertsweiler Stralte 23| WA 49 50 85 42 60
10 3: Whs Bahndamm 2/1 Ml 47 53 90 32 65
10 4: Whs Waldberg 22 WA 49 53 85 36 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Gebietsausweisung (Ml ... ,Mischgebiet’; WA ... ,Allgemeines Wohngebiet)
Maximalpegel der Situation 1 - stat. Anlage und Abbau im Stiden in dB(A)
Maximalpegel der Situation 2 - stat. Anlage und Abbau im Norden in dB(A)
Zulassiger Maximalpegel im Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Maximalpegel der Situation 1+2 - stat. Anlage im Nachtzeitraum in dB(A)

Gebiet ...

Lmax, Tag Sit. 1 ...
Lmax, Tag Sit. 2 ...
Lmax, zul., Tag --.-

Lmax, Nacht Sit. 1+2 ...

Lmax, zul., Nacht ...

Zulassiger Maximalpegel im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) in dB(A)

Im Nachtzeitraum wird das Maximalpegelkriterium an den Immissionsorten unterschrit-

ten.

Auf Abschnitt 9 ,Qualitat der Untersuchung® wird verwiesen.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehérde vorbe-

halten.

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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2 Aufgabenstellung

Die Kiesbaggerei Weimar GmbH & Co. KG, Einharter Strafl3e 30 in 88356 Ostrach, be-
absichtigt den bestehenden Kiesabbau in der Kiesgrube Wagenhart in 88356 Ostrach
zu erweitern. Es soll ein Kies- und Splittwerk errichtet und betrieben werden.

Im Rahmen des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens sind die durch
den Betrieb der stationaren Anlagen incl. der 2 Abbaugebiete in nérdlicher und
sudlicher Richtung verursachten Schallimmissionen an den nachstgelegenen Wohnge-
bauden zu ermitteln.

3 Beauftragung

Mit Datum vom 18.04.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Kiesbaggerei
Weimar GmbH & Co. KG, 88356 Ostrach mit der Durchfiihrung der vorliegenden,
schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

4 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zu Grunde:

[11 TALarm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm); August 1998

[2] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren; Oktober 1999

[3] 16.BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung", Ausgabe 1990
[4] RLS90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 1990
[5] Studie Merkblatter Nr. 25 des Landesumweltamt NRW

,Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-
und Entladung von Lkw*, Ausgabe August 2000

[6] Studie Heft Nr. 2 der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und
Geologie ,Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen von Baumaschinen® Ausgabe 2004

Der Bearbeitung lagen weitere folgende projektbezogene Unterlagen zu Grunde:

[7] Plan mit Kieswerk und Abbauflachen

[8] Auskiinfte Gemeinde Ostrach — Bauamt zur Gebietsausweisung

[9] Auskiinfte Gemeinde Hosskirch zur Gebietsausweisung

[10] Mindliche Auskiinfte Betreiber/Planer

[11] Erhaltene Héhendaten als DXF-Datei

[12] Lageplan OpenStreetMap © contributors

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Kiesgrube Wagenhart liegt in ca. 1,3km 0Ostlicher Entfernung von Ostrach im Land-
kreis Sigmaringen im Bundesland Baden-W(urttemberg.

Nordlich liegt die Ortschafts Tafersweiler mit einer Entfernung von ca. 1,4 km zur Kies-
grube.

Sudostlich liegt HoRkirch mit einem Abstand von ca. 1,2 km zur Kiesgrube.

In ca. 950m sudlicher Entfernung zur Kiesgrube liegt das nachstgelegene Wohnhaus
am Bahndamm (1O 3).

Die verkehrstechnische ErschlieBung der Kiesgrube erfolgt von der sidlich verlaufen-
den Landesstralie L 286 in nordlicher Richtung Uber einen Gemeindeverbindungsweg.
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Abbildung 1 — Lageplan [12] - Kieswerk und nérdliches Abbaugebiet — Situation 1
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Abbildung 2 — Lageplan [12] - Kieswerk und siidliches Abbaugebiet — Situation 2

Beurteilungskriterien

Immissionsorte und Richtwerte

Die Prognose der Schallimmissionen erfolgte an den fir die Abbauflachen im Norden

und Siden (Situation 1 und 2) maRRgeblichen Immissionsorten, da das geplante Kies-

werk ortsunveranderlich ist. Die Auswahl der Immissionsorte erfolgte im Rahmen eines

Ortstermins.

Die Lage der einzelnen Immissionsorte ist den Lageplanen in den Berichtsanlagen so-

wie der Abbildung 1 und der Abbildung 2 zu entnehmen.

Nach Angaben der Gemeinde Ostrach - Bauamt [8] liegt

Erarbeitet:
Bearbeiter:

der Immissionsort IO 1 nach dem Flachennutzungsplan in einem ,Mischgebiet’
der Immissionsort IO 3 in einem Auflenbereich

der Immissionsort 10 4 nach dem Bebauungsplan ,Alter Spitz llI' vom 30.07.1996
in einem ,Allgemeinen Wohngebiet'.

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Am 10 3 soll nach Riicksprache mit der Gemeinde Ostrach [8] die Schutzwrdigkeit
eines ,Mischgebietes* berlicksichtigt werden.

Der Immissionsort 10 2 liegt nach Auskunft der Gemeinde HoRkirch [9] innerhalb des
Bebauungsplans ,Parzellen 206/2 u. 206/5% (aufgestellt im Februar 1969) in einem
,Allgemeinen Wohngebiet'.

Fir die Immissionsorte kdnnen somit die in der Tabelle 4 dargestellten Immissionsricht-
werte angesetzt werden.

Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB im
Tagzeitraum und um mehr als 20 dB im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Tabelle 4 - Imnmissionsorte, Gebietsausweisung, Inmissionsrichtwerte und
Maximalpegelbegrenzungen

Kommentar Gebietsaus- |RWTag Lmax, zul.Tag IRWNacht Lmax, zul.Nacht
weisung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 1| Whs. Hol¥kircher Strale 13 Mi 60 90 45 65
IO 2| Whs. Tafertsweiler Stral3e 23 WA 55 85 40 60
IO 3| Whs. Bahndamm 2/1 Mi 60 90 45 65
10 4| Whs. Waldberg 22 WA 55 85 40 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet ... Gebietsausweisung (Ml ... ,Mischgebiet’; WA ... ,Allgemeines Wohngebiet')

IRWTag... Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) in dB(A)

Lmax, zul., Tag ... ~Zuldssiger Maximalpegel im Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) in dB(A)

IRWNacht. .. Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) in dB(A)

Lmax, zul., Nacht ... Zulassiger Maximalpegel im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) in dB(A)

6.2 Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefuhrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der zu untersuchenden Anlage (meist ,Zusatzbe-
lastung’) auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu beriick-
sichtigen. Das heisst, dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten die Summe aller einwirkenden, gewerblich verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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6.3

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Nach der Regelfallpriifung in Nr. 3.2.1 sowie (im Ubertragenen Sinne) fiir die Nr. 4.2 der
TA Larm [1] darf die Genehmigung flr die zu beurteilende Anlage dann nicht verwehrt
werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehenden Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet. Sofern keine Vorbelastung durch andere gewerbliche Anlagen, fir die die TA
Larm [1] anzuwenden ist, vorliegt bzw. zu erwarten ist bzw. keinen pegelbeeinflussen-
den Anteil am Gesamtpegel haben, kdnnen die Immissionsrichtwerte dann von der zu
beurteilenden Anlage allein ausgeschopft werden.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mehr als AL = 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem mafgeb-
lichen Immissionsort unterbleiben.

Wie sich wahrend des Ortstermins gezeigt hat, kann im vorliegenden Fall davon ausge-
gangen werden, dass die untersuchte Anlage die einzige immissionsrelevante Anlage
im Sinne der TA Larm [1] im Tag- und Nachtzeitraum an allen 4 berlcksichtigten Im-
missionsorten darstellt und die Immissionsrichtwerte somit durch die Anlage ausge-
schopft werden kénnen.

Die Einstufung der Vorbelastung bleibt der Behérde vorbehalten.

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ.

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Die verkehrstechnische ErschlieBung der Kiesgrube erfolgt Giber den im Siidwesten be-
findenden Gemeindeverbindungsweg. Die Zufahrten erfolgen in Richtung Norden und
die Abfahrten nach Suden.

Fir die Berechnung des Anlagenzielverkehrs auf dem Gemeindeverbindungsweg
wurde der malRgebliche Immissionsort IO 3 herangezogen. Nach der in Abschnitt 7 dar-
gestellten Tabelle 6 ergeben sich im Jahresdurchschnitt (365 Tage) aufgerundet 142
Lkw Ein- und Ausfahrten im Tagzeitraum (6 — 22 Uhr). Fir den Nachtzeitraum (22 — 6
Uhr) wird in einem konservativen Ansatz berlicksichtigt, dass jeweils 10 Lkw An- und
Abfahrten zwischen 22 — 6 Uhr in den 200 Arbeitstagen eingesetzt werden. Dies wirde
im gesamten Jahr 2.000 Lkw Fahrten im Nachtzeitraum ergeben. Im Jahresmittel erge-
ben sich daraus aufgerundet 6 Lkw An- und Abfahrten pro Nacht. Fiir den maRgebli-
chen Immissionsort 10 3 ergeben sich die folgenden Beurteilungspegel:

Tabelle 3 — Anlagenzielverkehr fiir den maRBgeblichen Immissionsort 10 3

Immissionsort Gebiet LrTag IGWrag Lr,Nacht Plan IGWhacht
PLAN [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
[dB(A)]
10 3 Whs. Bahndamm 2/1 MI 31 64 20 54
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Gebiet: Gebietsausweisung
Lr,tag PLAN: Beurteilungspegel im Tagzeitraum (6 Uhr — 22 Uhr)
IGWrag: Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum (6 Uhr — 22 Uhr)
Lrnacht PLAN:  Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (22 Uhr — 6 Uhr)
IGWhacht: Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum (22 Uhr — 6 Uhr)

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [3] werden am maRgeblichen Immissions-
ort zur Tages- und Nachtzeit deutlich unterschritten. Damit kann der vom Anlagenziel-
verkehr verursachte Teilbeurteilungspegel nicht zu einer Uberschreitung des Immissi-
onsgrenzwertes beitragen und gleichzeitig den Beurteilungspegel um 3 dB erhéhen.
Eine weitere Betrachtung entfallt.

Hinweis:

Die hier bertcksichtige Berechnung geht wie in RLS-90 [4] beschrieben von der jahrli-
chen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarke aus. Der Beurteilungszeitraum nach
der 16.BImSchV [3] ist im Tagzeitraum von 6 -22 Uhr (16 Stunden) und im Nachtzeit-
raum von 22 — 6 Uhr (8 Stunden).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Erarbeitet:
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Beschreibung der Anlage

Die Kiesbaggerei Weimar GmbH & Co. KG plant in der Kiesgrube Wagenhart in 88356
Ostrach den Betrieb eines Kies- und Splittwerkes. Zusatzlich soll der bereits geneh-
migte Kiesabbau in Richtung Norden sowie ein geplanter Kiesabbau in Richtung
Suden beriucksichtigt werden.

Bereits abgebaute Flachen sollen mit geeignetem Material verfillt und rekultiviert wer-
den.

Die jahrliche Abbaumenge soll bei maximal 1.200.000 t pro Jahr liegen.

Es sind zwei Abbauflachen vorgesehen:

e Abbauflache im Norden — Situation 1
e Abbauflache im Suden — Situation 2

Betriebsablauf

Humusabtrag

Die oberste Humusschicht wird durch den Bagger oder durch Radlader zu einem Wall
am Rand der jeweiligen Abbauflache zusammengeschoben und anschliellend begrint.
Nach Angaben des Betreibers erfolgt der Abtrag fir jede Flache in wenigen Tagen pro
Jahr. Aus schalltechnischer Sicht wurden dieser Betriebszustand sowie der daraus ent-
stehende Wall nicht untersucht.

Kiesabbau und stationdre Aufbereitungsanlage

Der Kiesabbau in der Kiesgrube Wagenhart erfolgt im Trockenabbau durch Radlader.
Diese beflllen Muldenkipper, die den Kies von der Abbaustelle zur Aufbereitung fah-
ren. Hierzu ist im stddstlichen Bereich der Kiesgrube eine neue Aufbereitungsanlage
mit 3 Brechern und 8 Klassieranlagen geplant. Das aufbereitete Material wird anschlie-
Rend mittels Férderbandern auf Halden zwischengelagert und durch Lkw zu den Kun-
den transportiert.

Verfillung

Zeitgleich zum Kiesabbau wird erdfeuchter Bodenaushub mittels Lkw an der jeweiligen
Flache zur Verfullung angeliefert. Das abgekippte Material wird durch eine Planierraupe
verteilt, eingeebnet und verdichtet.
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Betriebszeit
Der Betrieb findet taglich nach Angaben des Betreibers [10] von 06:00 Uhr bis 20:00
Uhr an ca. 200 Tagen im Jahr statt.

Innerhalb des Nachtzeitraumes kénnen nach Angaben des Betreibers 10 Lkw Verla-
dungen mit Kies stattfinden. Die Lkw werden hierzu Uber ein Férderband oder Uber ei-
nen Radlader am geplanten Kies- und Splittwerk beladen.

In der Tabelle 5 sind die Jahresabbau- und Verflillmengen dargestellt:

Tabelle 5 — Jahresabbau- und Verfilllmengen

Ort Dauer . Tage Menge /Jahr ol
im Jahr Tag

Aufbereitung / Verkauf 14 h /Tag 200 2 1.200.000 t 6000 t

Wiederverfillung 14 h /Tag 200 93.500 t 467,5t

Verkehrsaufkommen und Fahrwege

Bei einem Produktionsvolumen von 1.200.000 t/a holen taglich im Mittel 240 Lkw das
Verkaufsgestein ab. Gleichzeitig liefern im Mittel 19 3 Lkw taglich Erdbodenaushub zur
Verflillung an. Daraus ergeben sich die in Tabelle 6 aufgefiihrten mittleren und maxi-
malen taglichen Lkw Bewegungen.

Tabelle 6 — Mittleres und maximalen Verkehrsaufkommen — 200 Tage/Jahr

*
Fahrzeuge Fali_lrrzetige Fahrzeuge I|1:’> ag
Tatlgkelt ag maxima
Verkauf Lkw 240 300
Verflllung Lkw 19 24

* aufgerundet

2 Nach Angaben des Auftraggebers wird zusétzlich an 30 Samstagen pro Jahr gearbeitet
(7 — 14 Uhr). In einem konservativen Ansatz wird der Lkw Fahrverkehr auf 200 Arbeitstage
(Mo — Fr) umgerechnet. Dadurch ergibt sich eine héhere Lkw Frequentierung bezogen auf ei-
nen Tag und somit ein héherer Beurteilungspegel.

3 Nach [10] sind ca. 50 % dieser anliefernden Lkw auch mit Riickfrachten (aufbereitetes Mate-
rial) gekoppelt. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes werden diese in der Schallimmissi-
onsprognose nhicht bertcksichtigt.

4 |m Jahresdurchschnitt (=365 Tage) ergeben sich aufgerundet 142 Lkw pro Tag.

5 Zur Berlicksichtigung eines maximalen Tages, werden die durchschnittlichen Lkw Zahlen um
25 % erhdht.
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8.1
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Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fiir Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fir alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrofien zu Grunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden Aulenbautei-
len und AuBenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [1]. Die Prognose wird mit Terz- bzw. Oktav Schallpegeln entsprechend der
DIN I1SO 9613-2, Abschnitt 1 [2] durchgeflhrt.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
4-7-r
Lw =Lp +10log ——— |+ K
ro

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = RaumwinkelmalR in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.0“ durch-
geflhrt. Fur die Digitalisierung der Gebaude und der Topografie werden die zur Verfi-
gung gestellten Planunterlagen ([7], [11]) herangezogen. Ausgehend von der Schall-
leistung der AulRenquellen berechnet das o0.g. Programm unter Beachtung der Ausbrei-
tungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Gebau-
den den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen werden die
Reflexionsanteile solange berilicksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil keinen immissi-
onsrelevanten Beitrag zum Gesamtpegel mehr hat.

Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsatzlich von Punktschallquellen ausgehen, wird
dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emittenten beach-
tet. So werden grofRe Abstrahlflachen in mehrere kleinere Flachen unterteilt um damit
das Punktschallquellenkriterium einzuhalten.

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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Ermittlung der Immissionspegel:

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] wird, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, der anteilige Immissionspegel
LarT; jeder Quelle berechnet:

LAtT (DW) = I-W + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Hierbei sind

LasT (DW) = A-bewerteter aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollku-
gelfdrmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr = Dampfung auf Grund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelénde,

Bebauung)

Der Bodenfaktor im Umgebungsgebiet wurde mit G = 0,26 angesetzt.

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zuldssigen Spitzenpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung des Beurteilungspegels

Der Teilbeurteilungspegel ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen
Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem

Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

6 Der nach DIN ISO 9613-2 [2] definierte Bodenfaktor von G = 0,2 der die akustischen Eigen-
schaften des Bodeneffektes Agr bestimmt, gibt an, dass auf 20% der Rechenflache poréser Bo-
den (mit Gras und sonstigem Bewuchs bedeckter Boden) vorliegt. Auf 80% der Rechenflache
liegt demnach harter Boden (asphaltierter, betonierter und festgestampfter Boden) vor.

Bei anderen Bodenfaktoren entsprechend andere Prozentverteilungen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



> DEKRA

Bericht- Nr.: 12186/24800/555043229-B01 Seite 16 von 20

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Der Beurteilungspegel L. ist ein Mal fiir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (6 - 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (,lauteste volle Nachtstunde, zwi-
schen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurteilungszeit von

Tr, Tag = 16 Stunden bzw. T, nacht = 1 Stunde. Nach TA Larm [1] wird der Beurteilungspe-
gel aus dem Mittelungspegel Laeq,, der meteorologischen Korrektur Cmet, den Teilzeiten
T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

erlolog lT %l:Tj'lOO,l'(LAeq,j_Cme[+KT’j+K|’j+KR’j)

rj:1

dB(A)

Hierbei bedeuten:

Tr = Beurteilungszeitraum tags Tr= 16 h von 6 - 22 Uhr
nachts: Tr = 1 h (,lauteste volle Nachtstunde® zwischen 22 — 6 Uhr)
Tj = Teilzeit]
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq, = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
i
Cmet = Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [2] (Gleichung 6).
Im vorliegenden Fall wurde auf Grund der geringen Abstande das Co = 0 angesetzt.
Krj = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm [1] in der Teilzeit T;,
Fur den geplanten Betrieb wird kein Tonzuschlag angesetzt.
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm [1] in der Teilzeit T;,
Die zugrunde gelegten Takt-Maximal bewerteten Pegel enthalten bereits einen Impulszu-
schlag. Daher unterbleibt ein gesonderter Zuschlag.
Krj = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der

TA Larm [1] in der Teilzeit T;,
In einem ,Allgemeinen Wohngebiet® ist werktags zwischen 6 - 7 Uhr und 20 - 22 Uhr ein
Ruhezeitzuschlag anzuwenden. In Mischgebieten entfallt dieser Zuschlag.

Zusammengefasst ergeben sich damit die folgenden Korrektursummanten /
Zuschlage fir die Ermittlung des Beurteilungspegels im Tagzeitraum:

- Cnet = 0dB

- Kri = 0dB

- Kii = Larteq — Laeq fr impulshaltige Gerauschvorgange (siehe Abschnitt 8.2)
- Kri = 0dB 6 dB zwischen 6-7 Uhr (‘WA')

bzw. 0 dB (‘MI)

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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8.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die Einwirkdauern und Frequentierungen der nachfolgenden aufgefiihrten Berech-
nungsvoraussetzungen und Eingangsdaten wurden entsprechend der Betreiberanga-
ben [10] und der Tabelle 6 berlcksichtigt.

Fir die AuBenquellen wurden die folgenden aufgefiihrten Emissionsansatze getroffen.

Tabelle 7 — Schallleistungspegel und Einwirkdauern der AuBenquellen

Schallquelle Einwirkdauer und Herleitung Lw Lw / Lwin
[dB(A)] 7
Lkw Anzahl nach Tabelle 6: max. 324 63

Ein und Ausfahrten (300 x Abbau und 24 x Verfillung)
Lw = 106 dB(A); v = 20 km/h ergibt: 63 dB(A) / (m+h)

Zeitbereich: 6 — 20 Uhr

Nachtzeitraum ( 22 — 6 Uhr): max. 10 Lkw / h
Radlader beladt Lkw | Nach [5]: 98,3

Einwirkdauer je Lkw 3 min / Lkw

Lwamin=111,3 dB(A) > Lw1n=98,3 dB(A)

Zeitbereich: 6 — 20 Uhr

Anzahl nach Tabelle 6: 300 x Abbau

Zeitbereich: 6 — 20 Uhr

Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr):  max. 10 Beladungen/h
Radladerbetrieb im Typ: CAT 982 oder ahnlicher Typ 118
Bereich Abbau Schallleistungspegel nach Herstellerangabe je Radlader:
2 Stlick Lw, 1 Radiader = 112 dB(A) = Lw, 2 Radlader = 115 dB(A)

Es wird ein Impulszuschlag von Ki = 3 dB angesetzt.
Betriebsdauer Gesamt: 14 Stunden zw. 6 — 20 Uhr

Planierraupe im Typ: CAT D6 oder ahnlicher Typ 115
Bereich Verfiillung Schallleistungspegel nach Erfahrungswerten: 112 dB(A)
Es wird ein Impulszuschlag von K| = 3 dB angesetzt.
Betriebsdauer Gesamt: 14 Stunden zw. 6 — 20 Uhr

Lkw Verfillung - Ansatz nach [5]: 97
abkippen 8 Lw = 103,5 dB(A) Ki=5,3dB

Einwirkdauer je Lkw 4 min / Lkw

Lwamin=108,8 dB(A) > Lwin=97 dB(A)

Anzahl nach Tabelle 6: 24 x Verflllmaterial
Muldenkipper Muldenkipper Fahrten 118
Fahrten Schallleistungspegel je Muldenkipper: Lw = 115 dB(A)
2 Stiick Lw, 1 Muldenkipper = 115 dB(A) > Lw,2 Muldenkipper = 118 dB(A)

Angesetzte Einwirkdauer: 14 Stunden
Radlader beladt Schallleistungspegel nach [5]: 116 dB(A) 116
Muldenkipper Dauer je Beladung nach [5]: 4 min

Anzahl der Beladungen: 75 pro Tag

7 Die genannten Schallleistungspegel beinhalten den Impulszuschlag K.
8 Extreme Pegelspitzen verursacht durch das schlagen der Kipperklappe gegen den Kipper sind
zu unterbinden.
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Fir die stationaren Anlagen konnten die Schallleistungspegel an vergleichbaren Anla-
gen messtechnisch ermittelt werden und sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 8 — Schallleistungspegel und Einwirkdauern der stationdaren Anlagen —
Kies- und Splittwerk

Schallquelle Einwirkdauer und Herleitung Lw Lw
[dB(A)]
Backenbrecher Schallleistungspegel nach Messung 118 dB(A) 120
Rechenansatz: 120 dB(A)
Einwirkdauer nach [10]: max. 14 Stunden
Kegelbrecher Schallleistungspegel nach Messung: 113 dB(A) 115
Rechenansatz: 115 dB(A)
Einwirkdauer nach [10]: max. 14 Stunden
Vertikalbrecher Schallleistungspegel nach Messung: 113 dB(A) 115
Rechenansatz: 115 dB(A)
Einwirkdauer nach [10]: max. 14 Stunden
Siebanlagen 8x Schallleistungspegel nach Messung: 107 dB(A) 109
Rechenansatz je Siebanlage: 109 dB(A) (8x)
Einwirkdauer nach [10]: max. 14 Stunden

8.3 Beurteilungspegel

Den Berechnungen lagen die oben beschriebenen Schallemissionen, Einwirkdauern
und Haufigkeiten der Gerauschvorgange zugrunde. Damit ergeben sich flir diese Emis-
sionsansatze nach TA Larm [1] die in Abs. 1 aufgelisteten und in den Anlagen doku-
mentierten Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten fir den Tagzeit-
raum.

Die Kommentierung der Ergebnisse wurde ebenfalls in Abs. 1 vorgenommen.

8.4 Maximalpegel

Zur Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums wurden die im Freien méglichen Maxi-
malschallleistungspegel an den jeweils unglinstigsten Emissionsorten wie folgt ange-

setzt:
o Lkw Abkippvorgang — Kipperklappe (nur tags) Lw, max = 131 dB(A)
o Dumper Beladung (nur tags) Lw, max = 131 dB(A)
e Radlader beladt Lkw Lw, max = 123 dB(A)
o Lkw Druckluftboremse Lw, max = 112 dB(A)
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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Daraus ergeben sich die in Abs. 1 aufgelisteten und kommentierten Maximalpegel an
den betrachteten Immissionsorten fir den Tag- und Nachtzeitraum.

9 Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehens-
weisen abgesichert:

¢ Ansatz von Schallleistungspegel, die Uber denen bei der Nachbildung der Mess-
ergebnisse bei Vergleichsanlagen ermittelten Pegelwerten liegen.

o Bericksichtigung der Impulshaltigkeit der Gerduschvorgange im Nahbereich im
Rahmen der Anwendung des Takt-Maximal-Verfahrens, die ab Entfernungen von
>100m abnehmen und damit die Immissionen an den Immissionsorte eher tber-
schatzen.

e Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (= reine Mitwindbe-
dingungen)

e Ausbreitungsberechnungen ohne Dampfungseinfluss durch Bewuchs (keine Ab-
schirmung durch den Wald berlcksichtigt).

Mit den genannten Punkten wird sichergestellt, dass das Untersuchungsergebnis auf
der sicheren Seite liegt.

Bei den angesetzten Schallleistungspegeln fiir die Berechnungen wurde eine Stan-
dardabweichung von + 1 dB angesetzt. Damit errechnen sich nach Soundplan eine Ge-
samtstandardabweichung an den Immissionsorten von ¢ = 0,3 — 1,0 dB.

Da in dem Rechenmodell jeweils die konservativen Eingangsdaten angesetzt wurden,
wird sich die Varianz der Fehlerabschatzung auf die Subtraktionswerte beschranken
sofern die Randbedingungen des Abschnittes 8.2 eingehalten werden.
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10 Schlusswort

Eine abschlielende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliel3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Prufberichts darf nur nach schriftlicher Geneh-
migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Stuttgart, 06.12.2019

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Projektleiter
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