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1. Einleitung

1.1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) plant die Bahntrasse zwischen Schwaigern (Lkr. Heil-
bronn) und Leingarten (Lkr. Heilbronn) zweigleisig auszubauen (Abb. 1). In Teilbereichen handelt es
sich dabei um eine Wiederherstellung der Zweigleisigkeit.

Bei der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH Karlsruhe (AVG) handelt es sich um die Infrastrukturbetrei-
berin der Eisenbahnlinie (Karlsruhe-) Eppingen — Heilbronn, die als Nicht-Bundeseigene Eisenbahn
nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) betrieben wird. Im Abschnitt Schwaigern — Lein-
garten ist die Strecke auf ca. 3,2 km Lange nur eingleisig und stellt deswegen einen betrieblichen ,Fla-
schenhals” dar. Das vom Land Baden-Wirttemberg ab Dezember 2022 vorgesehene neue Fahrplan-
konzept bedingt die Beseitigung dieser betrieblichen Engstelle.

I\D
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Eppingen) =1 I8
X - | elbbiind S s
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[ I, i BT A ey
cee] Brackenheim Lauffen'(Neckar)
el i MNeckar :
5 km I Agﬁ\u Darstellung: OpenRailwayMap,
T Y Daten: Dpen5treetMap 12

Abb. 1: GroBraumige Lage des Standorts (rot).

1.2.Rechtliches

Die AVG mbH als Vorhabentragerin hat fur das vorgenannte Infrastrukturvorhaben die Durchfliihrung
eines Planfeststellungsverfahrens nach § 18 Abs. 1 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) in Verbindung
mit §§ 72 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) beantragt.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wird das Vorhaben einer Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) gemaR § 4 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) und Umweltverwaltungsgesetz Ba-
den-Wirttemberg (UVwG BW) unterzogen. Die UVP ist in das Genehmigungsverfahren als unselbst-
sténdiger Verfahrensbestandteil (§§ 4, 15ff UVPG) mit folgenden Inhalten integriert:

* Unterrichtung Gber den Untersuchungsrahmen (§ 15 UVPG / §19 UVwG BW),
«  UVP-Bericht (§ 16 UVPG) in Form einer Umweltvertraglichkeitsstudie,

»  Erarbeitung einer zusammenfassenden Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen
des Vorhabens (§ 24 UVPG / (§ 25 UVPG).
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Zustandige Planfeststellungsbehdrde ist das Regierungsprasidium (RP) Stuttgart. Dem Antrag werden
die Planunterlagen in mehrfacher Ausfertigung beigefligt. Nach Vollstandigkeitspriifung findet eine An-
hoérung statt. Alle betroffenen Behdrden, deren Aufgabenbereiche hier berlhrt werden, sind zur Stel-
lungnahme aufgefordert. Fiir die Offentlichkeit werden die Pléane einen Monat zur Einsicht offen ausge-
legt. Alle, deren Belange hier beriuhrt werden, haben die Gelegenheit innerhalb einer zweiwochigen Frist
Einwendungen zu erheben.

Weitere Genehmigungen und Freigaben sind im Rahmen der Baudurchfihrung gemaf den einschlagi-
gen Richtlinien einzuholen.

Fur die Anpassung der Bahnlibergange werden gemal § 5 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes Verein-
barungen zwischen der AVG mbH, dem jeweiligen StralRenbaulasttrager sowie dem Land Baden-W(irt-
temberg abgeschlossen.

1.3.Vorgehensweise zur Erstellung des UVP-Berichts

Zur Berucksichtigung des § 15 UVPG wurde im Jahr 2018 durch die AVG ein Scopingverfahren veran-
lasst (MC 2018). Die Scopingunterlage wurde durch das RP Stuttgart, als zustandige Planfeststellungs-
behdrde, an die Trager offentlicher Belange, anerkannte Umweltvereinigungen und sonstige Beteiligte
mit der Bitte um Stellungnahme zum Untersuchungsrahmen verschickt.

Die eingegangenen Stellungnahmen, die Uber den Inhalt und Umfang der voraussichtlich beizufiigen-
den Unterlagen in der UVP informieren, wurden bei der Erstellung des vorliegenden UVP-Berichts zu-
sammen mit der Scopingunterlage berlcksichtigt. Beteiligt wurden folgende Trager 6ffentlicher Belange:

+  Stadt Schwaigern

« Stadt Leingarten (ehemals Gemeinde Leingarten)

* Landratsamt Heilbronn

* Regionalverband Heilbronn-Franken (RVHF)

* Referat 21 Raumordnung, RP Stuttgart

* Abteilungen 3 Landwirtschaft, RP Stuttgart

* 5 Umwelt, RP Stuttgart

+ 8 Landesamt fur Denkmalpflege, RP Stuttgart

* Forstdirektion, RP Tubingen

+ Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau, RP Freiburg
* Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e. V.

*  Bund fir Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Landesverband Baden-
Wirttemberg

«  BUND-RVHF
* Naturschutzbund Deutschland e. V. (NABU), Landesverband Baden-Wrttemberg

* NABU Kreisverband Heilbronn (Stellungnahme durch NABU Schwaigern und Umge-
bunge. V.)

Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wrttemberg
»  Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Baden-Wiirttemberg e.V.
* Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e. V.

* Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e. V.
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+ Schwabischer Albverein e. V.

* Schwarzwaldverein e. V.

« Deutscher Alpenverein

* Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e.V.

« DB Netz AG

In den UVP-Bericht als Teil des Planfeststellungsverfahrens flieRen die Ergebnisse der folgenden, ei-
gens erstellten Sondergutachten ein:

Schall (bau- und betriebsbedingt)
Erschitterungen (bau- und betriebsbedingt)

Fachbeitrag zur speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (SaP) nach §§ 44 und 45 Bundesna-
turschutzgesetz (BNatSchG)

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
Bodenschutzkonzept
Wasserrechtlicher Fachbeitrag

Geotechnisches Gutachten (Anlage 18)

Die Anforderungen an den UVP-Bericht regelt § 16 UVPG. Demnach hat der UVP-Bericht mindestens
folgende Angaben zu enthalten:

eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur
Ausgestaltung, zur Gréfe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens,

eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll,

eine Beschreibung der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger
Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden
soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

eine Beschreibung der verniinftigen Alternativen, die fiir das Vorhaben und seine spezifischen
Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepruft worden sind, und die Angabe der wesent-
lichen Griinde fiir die getroffene Wahl unter Berlicksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkun-
gen sowie

eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Erganzend enthalt der UVP-Bericht auch die in Anlage 4 UVPG genannten weiteren Angaben, soweit
diese Angaben fiir das Vorhaben von Bedeutung sind.

Gemal § 3 UVPG umfasst die UVP die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen Aus-
wirkungen eines Vorhabens oder eines Plans oder Programms auf die Schutzglter. Diese sind gemaf
§ 8 des UVwWG BW und § 2 UVPG:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
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* kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie
» die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Die Bearbeitung des UVP-Berichts erfolgt generell im Maf3stab 1:5.000. Fur die Darstellung wird ggf.
ein grofkerer Malistab gewahilt.

Zunachst erfolgt fur die Schutzguter auf Grundlage einer Bestandserfassung eine Beschreibung und
Bewertung der aktuellen Umweltsituation (Kap. 3). Dabei werden Daten von Behorden, aus dem Internet
und vom Planersteller selbst erfasste Daten (Biotop- und Nutzungstypen sowie Vorkommen von Tieren
und Pflanzen) zu Grunde gelegt. Weitere erforderliche Angaben werden durch die Vorhabentragerin
bereitgestellt. Bei der Diskussion der Status quo-Prognose, also der Entwicklung der Umwelt bei Nicht-
durchfiihrung des Vorhabens, wird derzeit von einem Prognosezeitraum bis in das Jahr 2030 ausge-
gangen.

Auf dem bewerteten Bestand aufbauend, wird das projektbedingte Konfliktpotenzial ermittelt und in ver-
bal-argumentativer Weise dargelegt (Kap. 5). Mdgliche Wechselwirkungen zwischen den einzelnen
Schutzgutern werden im Anschluss daran aufgezeigt (Kap. 5.2). Unter Wechselwirkungen werden die
vielfaltigen Beziehungen zwischen ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit®, ,Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt’, ,Flache®, ,Boden / Flache®, ,Wasser®, ,Klima“, ,Landschaft® sowie
,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter verstanden. Zusatzlich werden magliche Entlastungs- und
Positivwirkungen des geplanten Vorhabens auf die einzelnen Umweltschutzgiiter aufgezeigt.

Auf Grundlage der ermittelten Konflikte werden MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung der
Umweltauswirkungen benannt (Kap. 6). Fir verbleibende Beeintrachtigungen werden Ausgleichs- und
ggf. Ersatzmallnahmen konzipiert, welche im LBP ausfihrlich dargelegt werden.

Eine allgemeinverstandliche Gegenlberstellung der Projektwirkungen unter Beriicksichtigung von Ver-
meidungs- und Verminderungsmafinahmen sowie eine allgemeinverstéandliche Zusammenfassung der
durchgefiihrten Arbeiten und ermittelten Ergebnisse beschlielsen den Bericht (Kap. 7).

1.4.Beschreibung des Vorhabens

Die AVG plant den zweigleisigen Ausbau der Strecke Heilbronn — Eppingen (AVG Strecke 4950) zwi-
schen dem Haltepunkt (Hp) Leingarten West (ca. Bahn-km 126,3 (Kilometerlinie der DB AG)) und dem
Bahnhof Schwaigern (ca. Bahn-km 129,9) auf der Kraichgaubahn auf einer Lange von ca. 3,2 km.

Der vorliegende Bericht beinhaltet die Planung des zusétzlichen Gleises und weiterer erforderlicher Inf-
rastrukturanpassungen. Das Vorhaben (Abb. 2) befindet sich in den Stadtgebieten Schwaigern und
Leingarten im Landkreis (Lkr.) Heilbronn und im Regierungsbezirk Stuttgart.

Im Westen liegt Schwaigern, im Osten Leingarten. Dazwischen verlauft die Trasse durch landwirtschaft-
liche Nutzflachen und an einzelnen Wohn- und Gewerbegebauden vorbei (Abb. 2). Das Umfeld ist von
StraRen und Wegen erschlossen, nordlich fliel3t der Bach Lein. Sowohl innerorts als auch aufierorts
wird die Trasse teilweise von Gehdlzen gesdumt (Abb. 3).
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Abb. 2: Technische Planung mit BE-Flachen (schwarze Umrandung) und Untersuchungsraum (UR) (griin).

Neben dem erforderlichen zusétzlichen Gleis sind vorhandene Weichenverbindungen zu erganzen bzw.
neue Uberleitverbindungen zu schaffen. Im Zuge des Neubaus des zweiten Gleises muss auch der
Oberbau des vorhandenen Gleises an die neue Entwasserungssituation angepasst werden und der
vorhandene Kabelkanal Giber die gesamte Strecke komplett erneuert werden. Aufgrund der Erweiterung
der Bahnstrecke muss die vorhandene Oberleitungsanlage teilweise zurlickgebaut und mit zusatzlichen
Fahrleitungsmasten erganzt werden.

Weiterhin wird im Zuge des zweigleisigen Ausbaus auch die Erweiterung des Gleiskdrpers einschliel3-
lich der Anpassung bzw. Erneuerung von vier Durchlassbauwerken entlang der Strecke erforderlich.

Um die Bestandseingriffe zu reduzieren wurde angestrebt die Neutrassierung der Gleise so zu planen,
dass diese mdglichst wenig vom Bestand abweichen (s. Kap. 1.4.8).

Zusatzlich ist fur die Fahrtrichtung Heilbronn — Eppingen am Hp Schwaigern Ost der Neubau eines
Bahnsteigs am neuen Richtungsgleis erforderlich.

Weiterhin beinhaltet die MalRinahme die Anpassung von zwei Bahnibergédngen (Bahn-km 127,3+27 und
km 128,2+21) an die neue Gleislage sowie die Verlangerung der Personenunterfiihrung (Bahn-km
129,062) westlich des Hp Schwaigern Ost (s. Anlage 1). Der Streckenabschnitt erhalt auf3erdem ein
neues elektronisches Stellwerk. Die Leit- und Sicherungstechnik muss umfangreich erweitert und an-
gepasst werden, auch in Hinblick auf den klnftig hier vorgesehenen Gleiswechselbetrieb. Es werden
mehrere neue Signale an der Strecke installiert.

Des Weiteren wird stidlich der Gleise von km 128,8+60 bis km 129,2+20 eine Larmschutzwand instal-
liert, welche mit Kleintierdurchlassen versehen ist.

Es wird aktuell davon ausgegangen, dass die gesamte MaRnahme in mehreren Bauabschnitten und
wahrend einer halbjahrigen Streckentotalsperrung (von 06/2024 bis 12/2024) und einer anschlielfenden
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eingleisigen Sperrung (von 12/2024 bis 06/2025) hergestellt wird. Mit einem sinnvollen und leistungsfa-
higen Schienenersatzverkehr sollen die Auswirkungen auf die Reisenden so gering wie moglich gehal-
ten werden.

Die Hauptarbeiten beginnen geman aktueller Planung im April 2024 mit der Herstellung der Baustellen-
einrichtungsflachen (BE-Flachen). Die Durchfiihrung der Hauptarbeiten startet mit Beginn der Strecken-
totalsperrung. Zum aktuellen Zeitpunkt wird davon ausgegangen, dass der eingleisige Bahnbetrieb im
Dezember 2024 wiederaufgenommen werden kann. Die Fertigstellung der BaumafRnahmen sowie die
Aufnahme des zweigleisigen Bahnbetriebs sollen bis spatestens Mitte 2025 erfolgen.

Fur den Neubau der Bahnibergadnge mussen aufgrund der Vollsperrung der Bahniibergange Umlei-
tungstrecken fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) erfolgen. Die Bauarbeiten erfolgen Giberwie-
gend tagsuber (6 bis 22 Uhr) an Werktagen (Montag bis Samstag). In Ausnahmefallen kénnen auch
Nachtarbeiten oder Arbeiten an Sonn- und Feiertagen erforderlich werden. Im Zeitbereich nachts sind
nach derzeitigem Kenntnisstand nur vereinzelt untergeordnete Bautatigkeiten angedacht, die aus akus-
tischer Sicht wenig relevant sind (z. B. Schienenschwei3ungen, oder handische Montagen von Signalen
oder Oberleitungsauslegern, etc.).

1.4.1. Freie Strecke

1.4.1.1. Trassierung und Querschnitt

Das Bestandsgleis (s. Abb. 3) wird auf einer Lange von ca. 3,2 km in Lage und Hohe angepasst. Die
neu trassierte Gradiente des Bestandsgleises orientiert sich stark an der Bestandsgradiente. Am Bau-
anfang und -ende wird die Gradiente an den Bestand angepasst. Das neue zweite Gleis wird im Abstand
von 4,0 m ndérdlich und parallel zum angepassten Bestandsgleis entwickelt.

Abb. 3: aktueller Zustand (Mai 2018).
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Grundsatzlich ist zu berlcksichtigen, dass der heute eingleisige Streckenabschnitt urspriinglich schon
einmal zweigleisig ausgebaut war. Das ehemalige Richtungsgleis wurde zwischenzeitlich zurlickgebaut,
der Erdkérper selbst wurde belassen (Abb. 4). Der eingleisige Bahnkérper weist nach wie vor grofiten-
teils das Profil einer zweigleisigen Strecke auf. Fiir den Wiedereinbau des zweiten Gleises muss er
dennoch verbreitert werden, um den heute erforderlichen und regelkonformen Gleisachsabstand von
mindestens 4,0 m zu erreichen.

Fir die Trassierung wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h zugrunde gelegt. Nur im Bereich
der Gleisverbindungen ist diese Geschwindigkeit (in den Zweiggleisen) reduziert.

Um die Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h im Bogenbereich zu erreichen, wurden analog zum Be-
stand Uberhéhungen sowie entsprechende Ubergansbdgen vorgesehen.

Die Gradiente des Ausbaugleises wird in der Hohe parallel zum Bestandgleis ausgefiihrt, mit Ausnahme
der Anschlussbereiche zum Bestand und im Bereich der Gleisverbindungen. Die maximale Abweichung
zur Bestandsgradiente betragt ca. -14,5cm bei Bahn-km 129,3. In diesem Bereich befinden sich die
Gleisverbindungen. Die Gradiente verlauft in Richtung Leingarten auf einem GroRteil der Strecke mit
einer Langsneigung von mehr als 0,3 %.

Die geplante Gleistrassierung in Lage und Hoéhe kann den beigefiigten Planunterlagen unter Anlage 1
entnommen werden.

Abb. 4: vorhandener Erdkérper der ehemaligen Zweigleisigkeit.

Der Aufbau des Schotteroberbaus im Bereich der freien Strecke wird gemafl dem Standardaufbau der
AVG fur Erneuerungen wie folgt von oben ausgefuhrt:
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* Vignolschiene 54 E4

* Spannbetonschwelle B70 mit einer Ladnge von 2,60 m.

* mind. 30 cm Grundschotter

+  Geotextil (Vlies)

* 40 cm qualifizierte Bodenverbesserung mittels Kalk-Zement-Gemisch.

Der vorhandene Gleisschotter soll im Bereich der geplanten Neubautrasse (Ausbaugleis) vollstandig
ausgebaut und entsorgt werden. Gegebenenfalls ist z. T. eine Verwertung vor Ort mit Schottereinigung
und Wiedereinbau geplant. In Parallellage zum bestehenden Gleis soll im Achsabstand von 4,00 m ein
zweites Gleis hergestellt werden und das Bestandsgleis durch Oberbausanierung ertlichtigt werden.
Nach der Ertlichtigung soll sich das Bestandsgleis in weitestgehend gleicher Lage wie im Ausgangszu-
stand befinden.

Im Bereich Ortsausgang Leingarten, rechts des Bahnkorpers zwischen ca. Bahn-km 126,4 und ca.
Bahn-km 127,1 soll eine Schotterhalterung als Gleiskérperabschluss eingebracht werden. Die Schotter-
halterung besteht aus vertikal eingebrachten zurechtgeschnittenen Schienenprofilen, welche in definier-
ten Abstanden eingebracht werden. Dazwischen werden dann Betonbohlen eingestellt, die den Schotter
gegen wegrollen sichern.

Zusétzlich wird ein seitlicher Randweg von mindestens 80 cm Breite entlang der Bahnstrecke angelegt,
welcher zur Begehung der Strecke dient. Innerhalb des Randweges ist ein Kabeltrog aus Beton inte-
griert. Der Kabeltrog ist auf mindestens 15 cm durchlassigem Material auf dem Planum aufgesetzt.

Im Bereich der Bahniibergange (s. Abb. 5) ist als Eindeckung eine Gleistragplatte aus Betonfertigteilen
mit einer Starke von ca. 40 cm vorgesehen. Die Gleistragplatte wird auf ein 3 cm starkes Hartstein-
Edelsplitt-Gemisch aufgelegt. Unter der Betontragplatte wird durchgehend eine hydraulisch gebundene
Tragschicht von mindestens 20 cm Starke eingebaut.

Abb. 5: Bahniibergang bei Bahn-km 127,3, Blickrichtung West.
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1.4.1.2. Gleis- bzw. Uberleitverbindungen
Es werden insgesamt drei Gleisverbindungen im Ausbauabschnitt hergestellt.

Weiche W821 wird wiederverwendet und in neuer Lage wieder eingebaut, alle anderen bestehenden
Weichenverbindungen auf der Strecke werden ausgebaut, dafiir werden im Zuge des Ausbaus insge-
samt funf neue Weichen (W701 bis W704 und W822) eingebaut.

Eine Gleisverbindung wird am Bauanfang zwischen ca. Bahn-km 126,4 und km 126,5 vorgesehen und
ist mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h trassiert. Diese Gleisverbindung besteht aus der
bestehenden Weiche W821 mit der Weichenform 54-1200-1:19.277 und einer neuen Weiche W822 mit
der Weichenform 54-1200-1:19.277.

Die weiteren zwei Gleisverbindungen befinden sich am Bauende zwischen ca. Bahn-km 129,2 und
129,35.

Die Gleisverbindung W701/702 besteht aus den beiden neuen Weichen W701 und W702 mit der Wei-
chenform 54-500-1:12. Die Entwurfsgeschwindigkeit dieser Gleisverbindung betrégt 60 km/h. Die Gleis-
verbindung W703/704 besteht aus den beiden neuen Weichen W703 und W704. Die Weichenform die-
ser Weichen ist 54-760-18.5. Die Entwurfsgeschwindigkeit dieser Gleisverbindung betragt 80 km/h.
Diese Gleisverbindung liegt vor der Gleisverbindung W701/702

Die funf geplanten Weichen werden mit elektrischen Antrieben ausgestattet und erhalten Weichenhei-
zungen.

1.4.1.3. Durchlasse und Entwéasserung
Vier Ingenieurbauwerke (Durchlasse) missen erneuert werden. Es werden keine neuen Durchlasse

gebaut.

Durchlass 1 (Bahn-km 126,5+18)

Der Durchlass dient hauptséachlich der bahneigenen Entwasserung. Die Béschung links der Bahn ent-
wassert aktuell in einen Bahngraben, der parallel der Strecke verlauft und anschlieend in den Durch-
lass fuhrt. Der Graben ist Grofteils mit Betonfertigteilschalen befestigt. Kurz vor dem Einlauf des Durch-
lasses sind seine Seiten mit Natursteinen verkleidet. Bei Regen ist der Graben wasserfiihrend. Der
Durchlass weist Schaden auf, die Sohle ist stark verlandet.

Mit der geplanten Streckenbaumalfinahme kann das Regelprofil links der Bahn vom Bestandsdurchlass
nicht mehr aufgenommen werden. Es ist eine Erneuerung des Durchlasses vorgesehen, der alte Durch-
lass wird zuriickgebaut und an der gleichen Stelle durch einen neuen Rohrdurchlass in offener Bau-
weise ersetzt.

Der neue Durchlass hat eine Gesamtlange von ca. 21 m und schlie3t an den vorhandenen Schacht im
Bereich des Radweges an. Der Durchlass wird — bezogen auf das Einlaufportal des Bestandsbauwerkes
—um ca. 3 m in Richtung Stiden verlangert. Der Einlauf wird mit einem Boschungsstlick ausgefiihrt. Da
die Grindung des vorhandenen Durchlasses unbekannt ist, ist eine tiefere Baugrube zum Ruckbau
vorgesehen.

Der Radweg im Baubereich wird zurtickgebaut und muss bauzeitlich gesperrt werden. Nach der Bau-
mafnahme ist dieser wiederherzustellen. Wahrend der gesamten BaumalRRnahme wird das anfallende
Wasser vor der Baugrube gefasst und tber ein Provisorium durch die Baugrube in die Vorflut geleitet.

Durchlass 2 (Bahn-km 127,3+41)

Der Durchlass dient der bahneigenen Entwasserung sowie zur Durchflihrung eines kleinen Baches /
Kanals unter dem Bahndamm. Der durchgefilihrte Bachlauf ist standig Wasser flihrend. Der Durchlass
wurde als Rohrdurchlass aus Beton errichtet und weist Schaden durch Verwitterung auf.
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Mit der geplanten Streckenbaumalinahme kann das Regelprofil vom Bestandsdurchlass nicht mehr auf-
genommen werden. Da keine Bestandsplane und genaue Angaben zu den Baustoffen/ -arten vorliegen,
kann die Tragfahigkeit des Bauwerks nicht nachgerechnet werden. Aus diesen Grinden ist eine Erneu-
erung des bestehenden Durchlasses vorgesehen.

Um einen Ruckbau des gesamten Durchlasses zu vermeiden, wird das Bestandsbauwerk durch Ein-
schieben eines ausreichend tragfahigen Stahlrohres DN80O0 erneuert, die verbleibende Konstruktion
des Durchlasses ist im Endzustand ohne statische Funktion.

Der neue Durchlass hat eine Gesamtlange von ca. 13 m. Der Durchlass wird — bezogen auf das Ein-
laufportal des Bestandsbauwerkes — um ca. 3,50 m in Richtung Norden verldngert. Wahrend der ge-
samten BaumaRnahme wird das anfallende Wasser vor dem Durchlass gefasst und Uber ein Proviso-
rium in die Vorflut geleitet.

Durchlass 3 (Bahn-km 128,2+45)

Der Durchlass dient der bahneigenen Entwasserung sowie der Strallenentwasserung, sudlich der Stre-
cke. Er wurde als Rohrdurchlass errichtet, der Einlauf des Durchlasses links der Bahn ist (iberschiittet,
die Sohle stark verlandet.

Wegen der Verbreiterung des Bahndammes muss dieser Durchlass ebenfalls verlangert werden.

HierfUr ist das Bauwerk zurlickzubauen und eine Verlangerung zur Abfangung des neuen Dammes in
der erforderlichen Lange auszubilden. Die Verlangerung befindet sich auerhalb des Druckbereiches
der Gleise und erfolgt als ein unterirdisches Mehrzweckrohr aus Kunststoff. Das Rohr fihrt das anfal-
lende Wasser bis zum vorhandenen Schachtbauwerk.

Die Tiefentwasserung der Strecke schlielRt an dieses neue Mehrzweckrohr durch passende Anschluss-
stiicke an. Das Mehrzweckrohr wiederum schlie3t an einem vorhandenen Schacht durch passende
Schachtanschlussstiicke an. Der Schacht, der als Einlauf des Durchlasses dient, wird erneuert, damit
die Tiefentwasserung an diesen angeschlossen werden kann.

Durchlass 4 (Bahn-km 128,5+09)

Der Durchlass dient der bahneigenen Entwasserung sowie der Strallenentwasserung. Der Einlauf des
Durchlasses links der Bahn ist Uberschittet. Das Bauwerk weist Schaden durch Verwitterung und durch
Baumwurzeln auf. Auch hier ist die Sole stark verlandet.

Wegen der Verbreiterung des Bahndammes muss auch dieser Durchlass angepasst werden. Hierfur
werden die obersten Steine und die Stirnmauerplatte des Auslaufbauwerks zuriickgebaut und eine Ab-
deckplatte zur Aufnahme des neuen Dammes in der erforderlichen Lange hergestellt. Der Anschluss an
die Bbéschung seitlich erfolgt durch kleine Fligelwande analog zum Bestand.

Die Hauptabmessungen des Durchlasses bleiben unverandert. Die Sohle des Auslaufs muss von Abla-
gerungen und Schmutz gereinigt werden.

Als Absturzsicherung wird ein Holmgelénder eingebaut, das Bestandsgeldnder muss angepasst wer-
den.

Vom Westen aus flie3t die neue Tiefentwasserung der Strecke in den Auslauftrog des Durchlasses.
Hierflir muss zusatzlich eine Aussparung in der Wand des Troges hergestellt werden

Entwéasserung der Strecke

Die gewachsenen Bdden entlang der Strecke sind gemafl dem Bodenschutzkonzept (s. Anlage 20.3a)
nahezu allesamt als gering bis sehr gering wasserdurchlassig einzustufen. Auch in tieferen Bereichen
wurden keine entsprechend durchlassigen Bodenschichten angetroffen, an die z. B. eine Randgraben-
versickerung hydraulisch angeschlossen werden koénnte. Daher sind die geplanten Tiefenentwasse-
rungsleitungen und die Bahngraben an verschiedene Vorfluter anzuschlie3en.
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Entlang der geplanten Bahnstrecke ist ein Dachprofil des Planums vorgesehen, das die Entwasserung
der Gleisanlage seitlich zum vorgesehenen Bahngraben bzw. zur Tiefenentwasserungsanlage fihrt.

In den Bereichen in denen der Bahnkérper in Dammlage liegt, wird das anfallende Wasser utber die
Bdschungsschulter entwassert. Hierbei werden keine besonderen Entwasserungseinrichtungen vorge-
sehen.

In vielen Bereichen von An- und Einschnitten liegen beengte Verhaltnisse des Querschnitts vor. Deshalb
ist eine Entwasserung Uber einen Bahngraben nicht moglich, ohne grol3e Eingriffe in die Béschung
vorzunehmen.

In diesen Bereichen wird eine Tiefenentwasserung angeordnet. Dadurch wird der Eingriff in private Flur-
stiicke bzw. in die Béschungen der Einschnitte minimiert.

In Anschnittbereichen wird einseitig eine Tiefenentwasserungsanlage vorgesehen. In Einschnittberei-
chenisti. d. R. beidseitig eine Tiefenentwasserung geplant.

Die geplante Tiefenentwasserungsanlage besteht aus einem Teilsickerrohr mit einem Durchmesser bis
maximal DN300 aus Kunststoff, welches parallel zu den Gleisen verlauft und auf einer wasserundurch-
I&ssigen Bodenschicht verlegt wird. Die LAngsneigung betragt mindestens 0,3%. Der Abstand der Ent-
wasserungsschachte betragti. d. R. 50 bis 70m. Die Schachte enthalten einen Durchmesser von DN600
bzw. DN1000.

Eine dauerhafte Grundwasserabsenkung ist nicht vorgesehen.

1.4.1.4. Oberleitung

Im Zuge des umfangreichen Ausbaus der zweigleisigen Bahnstrecke ist auch die Herstellung einer
neuen Fahrleitungsanlage Uber den gesamten Streckenabschnitt notwendig.

Die bestehenden Oberleitungsmasten links der Bahn bleiben grofitenteils erhalten. Fir das neu zu bau-
ende Richtungsgleis werden rechts der Bahn neue Oberleitungsmasten fir die Elektrifizierung herge-
stellt.

Fur die Grindungen der neuen Oberleitungsmaste sollen vorrangig Rammpfahl- bzw. Rammrohrfunda-
mente mit betonierten Mastkdpfen zum Einsatz kommen. In Bereichen mit Wohnbebauung bzw. in Be-
reichen, in denen das Rammen nicht moglich ist (z.B. bei vorhandenen Gasleitungen) ist die Erstellung
von Ortbetonfundamenten in Form von Kdcher- und Block- bzw. Stufenfundamenten erforderlich. Im
Bereich der neu zu errichtenden Bahnsteige sind die Fundamente hinter den Bahnsteigen zu griinden.
Die konkrete Bauform der Fundamente der einzelnen Maste ist nach Baugrunduntersuchungen an den
einzelnen Maststandorten durch die ausfihrende Oberleitungsfirma in der Ausfiihrungsplanung festzu-
legen.

Die Fahrdrahthéhe tber dem neu zu errichtenden Gleis soll 5,50 m betragen. In den Anschlussberei-
chen an den Bestand sowie an den Bahnubergangen wird mit einer Fahrdrahthéhe von 5,75 m geplant.

1.4.1.5. Kabeltrasse

Im Baufeld befinden sich Leitungen mehrerer Leitungstrager. Es ist zu unterscheiden zwischen der Stre-
ckenverkabelung (Leit- und Sicherungstechnik / 50Hz etc.), welche sich primar im vorhandenen Kabel-
kanal befindet, zwischen Leitungen / Kabel von Kommunikationsunternehmen, sowie zwischen Leitun-
gen im Verantwortungsbereich der Kommunen / Zweckverbande (z.B. Wasser / Abwasser) sowie Ener-
gieversorgungsunternehmen (z. B. Gas / Strom).

Vorhandene Kabel und Leitungen Dritter werden wahrend der Bauzeit gesichert. Dazu sind in der Aus-
fuhrungsplanung die erforderlichen MaRnahmen mit den Leitungstragern abzustimmen.

Im bestehenden, zu erneuernden, Kabelkanal befinden sich aktuell verschiedene Kommunikationska-
bel, sowie die vollstandige Verkabelung fir die Leit- und Sicherungstechnik.
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Dieser muss durch den Einbau des zweiten Gleises in seiner Lage angepasst werden. Der neue Kabel-
kanal wird grofdtenteils wie im Bestand rechts der Bahn verlaufen und innerhalb des Randweges ange-
ordnet. Aufgrund einer trassenparallelen Gashochdruckleitung zwischen ca. Bahn-km 126,450 und km
127,100 ist in diesem Bereich der geplante Kabeltrog sudlich der Bahnstrecke vorgesehen, sodass kein
Eingriff in die bestehende Gashochdruckleitung notwendig wird. Der Kabelkanal wird gegentiber dem
Planum angehoben, damit er auf einer 15 cm starken wasserdurchlassigen Schicht aus gebrochenem
Naturgestein zum Liegen kommt. Der Mindestabstand zur Gleismitte betrégt 2,5 m. In Bereichen der
Bogen-AuBenseite wird der Mindestabstand entsprechend der Uberhéhung nach der Richtlinie (Ril) 800
vergroRert. Es wird ein Kabeltrog der GréRe Gr. Il i.F. (mit innenliegenden Deckeln) vorgesehen.

Der Streckenabschnitt erhalt aulRerdem ein neues elektronisches Stellwerk.

1.4.2. Bahniibergange

Die im Bereich der auszubauenden Strecke bestehenden Bahniibergange bei Bahn-km 127,3 bzw. km
128,2 und ihre gesamte Ausstattung werden komplett zuriickgebaut und durch neue Anlagen ersetzt,
die Bahniubergange sind technisch zu sichern (Halbschranken und Lichtzeichen). Weiterhin sind die
Verkehrsflachen auf der Grundlage der maligebenden Bemessungsfahrzeuge zu prufen und ggf. anzu-
passen.

Weiter beinhaltet die MalRnahme die Verlangerung der Personeniberfiihrung (bei Bahn-km 129,062)
westlich des Hp Schwaigern Ost, welche den Zugang zur Haltestelle flr die Reisende aus dem nérdli-
chen Stadtteil ermdglicht.

Diese wurde als Stahlbetonrahmenbauwerk mit Fligelwanden erstellt. Sie ist ca. 11,5m lang, 3,0m breit
und 3,0m hoch.

Gemal den vorliegenden Unterlagen sollte die Eisenbahniiberfiihrung bereits fir einen zweigleisigen
Ausbau errichtet werden. Jedoch ist diese in ihrer Lage fehlerhaft, so dass mit dem Neubau des zweiten
Gleises fir einen regelkonformen Querschnitt eine Anpassung erforderlich wird.

Die Planung der Anpassung wurde von einem externen konstruktiven Planer entwickelt, es ist vorgese-
hen, die Eisenbahniberfihrung um ca. 70 cm auf der Nordseite zu erweitern. Dazu wird ein neuer
Stahlbetonbalken neben dem oberen Rahmenriegel positioniert und entsprechend verankert. Die be-
stehende Schotterbettbegrenzung wird zuriickgebaut und ersetzt. Die Fliigel werden entsprechend an-
gepasst und bis Oberkante Gesimskappe erhoht.

1.4.3. Neubau Bahnsteig Haltepunkt (Hp) Schwaigern Ost und Larmschutzwand in Schwai-
gern Ost

Der vorhandene AuRenbahnsteig wird aktuell aus beiden Fahrtrichtungen angedient. Die Lange des
Bahnsteiges betragt 120 m, die Breite ca. 2,50 m. Der Zugang erfolgt tiber eine ca. 40 m lange Rampe,
eine Eisenbahnlberfliihrung ermoglicht den Zugang zur Haltestelle fiir die Reisende aus dem nérdlichen
Stadtteil.

Der geplante zusatzliche Bahnsteig in Schwaigern ist in der Lage dem bestehenden Bahnsteig gegen-
Uber angeordnet (Abb. 6). Die Bahnsteiglange betragt 120 m, die Bahnsteighdéhe 55 cm tber Schienen-
oberkante. Der Abstand zwischen Gleisachse und Bahnsteigkante betragt 1,67 m. Im Bereich des Wet-
terschutzhauses wird die Bahnsteigbreite auf 5,30 m verbreitert. An der Vorderkante sind Trittstufen alle
6 m geplant. Diese mussen auch an der bestehenden Bahnsteigkante nachgerustet werden, damit der
Sicherheitsraum auf dem Bahnsteig regelkonform aus dem Gleisbereich erreicht werden kann.
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Abb. 6: Lage des zusatzlichen Bahnsteigs Schwaigern Ost, Blickrichtung Heilbronn.

Der Bahnsteig wird in Modulbauweise als Fertigteilbahnsteig hergestellt. Die Fertigteilbahnsteigele-
mente werden mittels Kopfbalken und Mikropfahlen tiefgegrindet. Die Mikropfahle binden in die tiefge-
legenen tragfahigen Bodenschichten in einer Tiefe von ca. 13-14 m unter SOK ein. Die Kopfbalken sind
senkrecht zur Bahnsteigachse nach dem systemabhangigen Bahnsteigraster angeordnet. Die Geomet-
rie des Kopfbalkens ist dem Bdschungsverlauf angepasst, dem Entwurf ist eine Modulspannweite der
Bahnsteigplatten bis zu 8,50 m zu Grunde gelegt. Der Bahnsteig wird mit einer ca. 73,50 m langen
Rampe barrierefrei erschlossen. Die Langsneigung der jeweils 6 m langen Rampenabschnitte betragt
max. 6%, die Langsneigung der 1,50 m langen Zwischenpodeste max. 2%. Die Rampe ist zwischen
den Handlaufen 1,80 m breit. Der Rampenverlauf beginnt unmittelbar nérdlich der EU am FuRgénger-
weg, der die Ostendstrale mit der BachstralRe verbindet. Die ersten 13,5 m verlduft die Rampe in erd-
gebundener Bauweise. Der Béschungsful® wird auf der gleisabgewandten Seite zur Rampe hin in die-
sem Bereich mit Winkelstutzwand bestehend aus Fertigteilen abgestitzt. Die Winkelstitzwand Uber-
brickt einen Geléandesprung von bis zu 1,8 m. Die Stiutzwand besteht aus Fertigteilelementen mit einer
Wandstarke von 25 cm. Auf dem Wandkopf wird ein Flllstabgelander (Héhe 1 m tGber Verkehrs-flache)
mit einem Handlauf (0,9 m Uber Verkehrsflache) angebracht.

Die Rampe verlauft anschlieBend aufgesténdert als Stahlkonstruktion mit aufgelegter Fertigteil-Trag-
platte. Die Tragplatte hat eine Konstruktionsstarke von 20 cm mit einer 22cm hohen Aufkantung und
einer Tropfkante an der Unterseite. Im Trog liegt der Rampenbelag, bestehend aus im Sand / Splitt
verlegten Pflastersteinen. Die Randbalken sind in der Tragplatte integriert und besitzen eine Breite von
25 cm und ragen 5 cm Uber Oberkante Gehweg hinaus. Diese dienen gleichzeitig als Auflagerebene fir
das Fullstabgelander. Die freistehende Rampe ist beidseitig durch ein Fullstabgeldnder mit 1-1aufigen
Handlauf eingefasst. Die Rampenanlage ist durch eine Raumfuge (bzw. Dehnfuge) von Bahnsteig und
dem erdgebundenen Rampenverlauf getrennt.

Der Bahndamm bleibt weitgehend unverandert, es erfolgt lediglich eine Neuprofilierung der Béschungs-
oberflache mit einer Regelneigung von 1:1,5 im Bahnsteigbereich. Die Treppe und die Rampe werden
als freitragende Ingenieurbauwerke errichtet. Dadurch wird kaum in den Uberschwemmungsraum ein-
gegriffen.

Der Bahnsteig wird mit kontrastreichen taktilen Leitsystemen gem. DIN 32984 ausgestattet. Zur Stati-
onsausstattung gehoren u. a. ein Wetterschutzhaus mit Sitzgelegenheiten, eine Sitzbank, Abfallbehal-
ter, Stationsschilder, Gelander zur Absturzsicherung sowie Informationsvitrinen, Bahnsteigbeleuchtung
und ein dynamischer Fahrgastinformationsanzeiger mit integrierter Zeitanzeige, welcher tUber die Zug-
verbindungen in Echtzeit informiert, die Aufschaltung erfolgt tUber die AVG-Leitstelle. Zukiinftig soll
ebenfalls eine akustische Losung Uber die Zugverbindungen informieren.
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Der Anschluss der Beleuchtung des neuen Bahnsteigs am Hp Schwaigern Ost an das EVU-Netz wird
im Rahmen der weiteren Planung beantragt. Die Ausfiihrung der Beleuchtung erfolgt gemaf dem AVG-
Standard. Im Bahnsteigbereich wird fir die neuen Kabel / Leitungen ein neues Schachtleerrohrsystem
aufgebaut. Die Beleuchtung wird mittels Kleinschachte vor den Beleuchtungsmasten angedient.

Fir den Anschluss der Stromversorgung und die Unterbringung der Steuerungs- und Uberwachungs-
technik des Hp und der Weichenheizung wird ein neues Betonschalthaus mit Beleuchtungsverteilung
auf Héhe des vorhandenen P+R-Platzes beim Hp vorgesehen.

Im Bereich des bestehenden Hp Schwaigern Ost wird aulerdem auf einer Lange von ca. 360 m eine
Larmschutzwand erforderlich. Die Stitzen hierfur werden, soweit mdglich und wenn der Baugrund es
zulasst, gerammt oder geruttelt.

14.4. Flachenbedarf und Baulogistikflaichen (BE-Flachen)

Die Baumalinahme findet vorwiegend auf Pachtgrund der AVG statt. Grundstlickseigentimer ist die DB
Netz AG. Bei einer Lange von 3,2 km und einer durchschnittlichen Breite der Trasse von 15 m ergibt
sich eine dauerhaft beanspruchte Flache von ca. 5 ha.

Es sind mehrere Baulogistikflachen (BE-Flachen) vorgesehen, welche insgesamt eine Flache von etwa
3,8 ha einnehmen. Die potenziellen baubedingten Flacheninanspruchnahmen innerhalb der Planfest-
stellungsgrenzen belaufen sich insgesamt auf ca. 7,4 ha.

Eine BE-Flache ist zwischen ca. Bahn-km 126,7 und km 127,0 sldlich der Bahnstrecke auf Gemarkung
(Gmk.) Leingarten vorgesehen (im Folgenden als BE-Flache 1 bezeichnet), welche als (Zwischen-)La-
gerplatz fur Gleismaterial und Erdaushub, als Montageplatz sowie flir Bliro und Container zur Verfiigung
steht. Innerhalb diese Flache ist auch eine Betankungsflache fur die Baustellenfahrzeuge mdéglich. Die
Zufahrt zu dieser BE-Flache erfolgt tiber den Schalkweg.

Eine zusatzliche BE-Flache ist zwischen der Heilbronner Stralte und der Bahnstrecke nérdlich der Gleis-
anlage (ca. Bahn-km 127,8 bis km 128,1) vorgesehen (im Folgenden als BE-Flache 2 bezeichnet).
Durch eine provisorische Anrampung zum Gleis wird die Zufahrt zum Baufeld erméglicht.

Weitere BE-Flachen werden im Bereich des neu zu bauenden Bahnsteigs in Schwaigern zwischen
Bahn-km 128,9 und 129,1 sidlich und nérdlich der Gleise in Anspruch genommen (im Folgenden als
BE-Flache 3 bezeichnet). Des Weiteren werden noch einige kleine BE-Flachen eingerichtet.

1.4.5. Merkmale Betriebsphase

Der Zugverkehr wird von aktuell vier Zigen je Stunde und Richtung auf sechs Zilge je Stunde und
Richtung erhdéht werden.

Der Energiebedarf ergibt sich im Wesentlichen aus dem Betrieb der Ziige (die Strecke ist elektrifiziert),
den Weichenheizungen der Bahnibergange und aus dem Betreib des Haltepunkts. Rohstoffe oder na-
turliche Ressourcen wie Wasser oder zusatzlichen Grund und Boden (s. Anlage 4, 1. C UVPG) werden
nur im Rahmen der Instandhaltung der Strecke und Zige bendtigt.

An dieser Stelle ist anzumerken, dass der éffentliche Personennahverkehr (OPNV) beziiglich des Ver-
brauchs an Rohstoffen und natirlichen Ressourcen grundsétzlich nachhaltiger ist als der MIV. Jedoch
Iasst sich hierzu keine konkrete quantitative Aussage treffen. Einsparungen hangen im Wesentlichen
von den Fahrgastzahlen im OPNV und den dadurch eingesparten PKW-Fahrten ab, die zum jetzigen
Zeitpunkt nicht angegeben werden kénnen.
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14.6. Emissionen und Abfall

1.4.6.1. Luftschadstoffe und Abfall

Die wahrend des Baus anfallenden Abfalle werden ordnungsgemal entsorgt und soweit moglich der
Wiederverwertung zugefihrt, entsprechend Kreislaufwirtschaftsgesetz (Kr'WG). Durch den Betrieb der
Strecke fallen Abfélle und Abwasser in den Zigen selbst und am Hp in relativ geringen Mengen an.
Beides wird ordnungsgemal entsorgt. Da die Zlige elektrisch betrieben werden, fallen vor Ort keine
Luftschadstoffe an, wie sie bei Verbrennungsmotoren entstehen wirden. Der Bahnstrom wird zu 100 %
okologisch und damit klimaneutral erzeugt. Baustrom wird voraussichtlich mittels Dieselaggregaten ge-
neriert.

Auch baubedingt anfallende Abwasser, wie bspw. von der Betankungsflache in BE-Flache 1 werden
ordnungsgeman entsorgt.

1.4.6.2. Larm bau- und betriebsbedingt

Gerauschimmissionen, die durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen werden,
sind nach der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm) zu beurtei-
len. Die AVV Baularm enthalt u. a. Bestimmungen uber Richtwerte fur die von Baumaschinen auf Bau-
stellen hervorgerufenen Gerauschimmissionen fiir die Zeitraume Tag (6 bis 20 Uhr) und Nacht (20 bis
6 Uhr), Uber das Messverfahren und tiber Malnahmen, die von den zusténdigen Behérden bei Uber-
schreiten der Immissionsrichtwerte angeordnet werden sollen.

Die eigens angefertigte Schalltechnische Untersuchung zur Bauphase (Anlage 16) untersucht und be-
wertet die Schallemissionen der einzelnen Bauphasen und schlagt in Fallen der Uberschreitung der
gesetzlichen Vorschriften Minderungsmaflnahmen vor. Baubedingte Auswirkungen durch Schall sind
bspw. durch Rodungen, Baufeldfreimachungen, Griindungen von Pfahlen oder durch Baustellenverkehr
zu erwarten.

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die taglichen Zugzahlen von aktuell sechs auf zehn Fahrten
erhoht, die fahrzeugbedingten Schallemissionen werden dabei durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit
der Ziige bestimmt. Die mit dem zukiinftigen Betrieb der Strecke in Zusammenhang stehenden Ge-
rauscheinwirkungen werden ebenfalls in einer schalltechnischen Untersuchung (Anlage 16) ermittelt
und beurteilt.

Grundlage fir die Beurteilung von Verkehrslarm ist § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG).
Gemal § 41, Abs. 1 ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Basierend auf § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des
BImSchG hat der Bund die 16. BImSchV erlassen. Die 16. BImSchV konkretisiert die beim Bau oder
der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen und Schienenwegen einzuhaltenden Immissions-
grenzwerte fir Verkehrsgerdusche. Bei Uberschreitung der Anforderungen der 16. BImSchV sind
SchallschutzmaRnahmen zu konzipieren.

Eine Gesamtlarmbetrachtung wurde fiir das Vorhaben nicht durchgefiihrt, da es sich um die Wiederin-
betriebnahme eines ehemaligen Bahngleises handelt. Anstatt die Larmimmission fir jeden Verkehrstra-
ger einzeln zu berechnen, kommt es bei der Gesamtlarmbetrachtung zu einer ganzheitlichen Betrach-
tung, um auch fir Uberlagerte Gerauschszenarien praktikable und effektive SchutzmaRnahmen zu fin-
den. Die Zahl der verkehrenden Zige erhdht sich durch das Vorhaben auf3erdem nur geringfiigig und
es werden SchallschutzmalRnahmen (bspw. in Form einer Schallschutzwand) konzipiert. Durch das Vor-
haben wird das Angebot an OPV erhoht. Dies kann zu einer Verringerung des MIV fiihren, was wiede-
rum zu einer Entlastung bei Larm fiihren kann. Da diese an dieser Stelle jedoch nicht quantitativ ange-
geben werden kann, wird eine Gesamtlarmbetrachtung an dieser Stelle als nicht zielfihrend betrachtet.
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1.4.6.3. Erschiitterungen bau- und betriebsbedingt

Da im Rahmen der Bauarbeiten erschitterungsrelevante Arbeiten bspw. mit Vibrationswalzen oder Vib-
rations- bzw. Schlagrammen nétig sind, die prinzipiell zu Schaden an Bausubstanzen und zu Beein-
trachtigungen von Anwohnern im UR flihren kdnnen, wurde eine erschiitterungstechnische Untersu-
chung zu den Bauarbeiten durchgeflhrt (Anlage 17).

In der vorliegenden Untersuchung wurden die mit dem Bau des zu Uberarbeitenden Bestandsgleises,
des neu zu erstellenden Gleises und des zusétzlich geplanten Bahnsteigs Hp Schwaigern Ost einher-
gehenden Erschutterungseinwirkungen ermittelt und beurteilt.

Auch betriebsbedingt fallen durch die erhéhten Zugzahlen hdéhere Erschitterungsimmissionen an. Au-
Rerdem rickt durch den zweigleisigen Ausbau der Bahnbetrieb naher an einige Gebaude heran. Die
Auswirkungen dieser Umstande wurden in der erschitterungstechnischen Untersuchung zum Bahnbe-
trieb untersucht und beschrieben (Anlage 17).

1.4.6.4. Elektrische und magnetische Felder

Physikalisch bedingt baut sich um eine unter Wechselspannung stehende Stromleitung ein elektromag-
netisches Feld auf. Das herzustellende Gleis wird mit 15 kV 16,7 Hz Wechselstrom (Bahnstrom) betrie-
ben.

1.4.6.5. Licht bau- und betriebsbedingt

Bei Arbeiten, die nachts durchgefiihrt werden, ist eine Baustellenbeleuchtung erforderlich. Anlagebe-
dingt wird beim neu gebauten Hp Ost eine Bahnsteigbeleuchtung installiert, die Ausfiihrung der Be-
leuchtung erfolgt gemaf dem AVG-Standard.

Betriebsbedingt kommt es auf der Strecke zwischen Leingarten und Schwaigern aul3erdem durch die
Zunahme der taglich verkehrenden Zuge zu erhéhten Lichtemissionen.

1.4.6.6. Entwasserung der BE-Flachen und Einleitung von Wasser aus baubedingter Wasser-
haltung

Die Entwasserung der BE-Flache soll Uber eine Versickerungsmulde am Tiefpunkt der BE-Flache erfol-
gen. Diese wird durch eine Anschlussleitung an den bestehenden Bahngraben angeschlossen werden.
Dieser Bahngraben ist mit der Lein durch den Durchlass Nr. 1 verbunden. Um eine Abtrennung der
absetzbaren Stoffe von dem Wasser zu erzielen, soll das Becken am Tiefpunkt zweistufig mit vorge-
schalteten Absetzbecken hergestellt werden. Das Absetzbecken ist regelmafig zu reinigen. Die Betan-
kungsflache wird mit einer gebundenen Tragschicht hergestellt und das anfallende Abwasser wird mit-
tels Schmutzwasserschacht am Tiefpunkt der Betankungsflache separat gefasst und entsorgt.

Im Bereich der geplanten BE-Flache 2 ist die Herstellung einer dauerhaften Versickerungs- und Ver-
dunstungsmulde fir die Bestandsentwasserung vorgesehen. Die Mulde weist eine FlachengréfRe von
etwa 750 m? auf inkl. einem ca. 3,0 m breitem Instandhaltungsstreifen. Die Flache wird zunachst bau-
zeitlich als Lagerplatz bis zum Anfang der Entwasserungsarbeiten zwischen km 127,8+60 und km
128,2+16 genutzt. Die gesamte BE-Flache entwassert in den Strallengraben. Dieser ist an die Lein
durch einen Durchlass unter der K2160 angeschlossen. Auf der Flache kommt es zu keiner Lagerung
kontaminierter Materialien oder sowie zu keiner Zwischenlagerung des Abbruch- oder Aushubmaterials.

Die bauzeitliche Entwasserung (Arbeiten in den Baugruben, Mikropféhle, Bohrungen, etc.) der BE-FIa-
che 3 erfolgt Giber einen Pumpensumpf mit Tauchpumpen, einem Absetzbecken und einer nachgeschal-
teten Filteranlage. Im Anschluss wird das gereinigte Wasser direkt in den Entwasserungsgraben der
Flache, parallel zum Holzsteg eingeleitet. Dieser mindet nach Norden in die Lein. Eine Versickerung
im Baufeld ist aufgrund der lokalen Bodenverhaltnisse nicht méglich. Das abzupumpende Wasser muss
gemal Auflagen der zustandigen unteren Wasserbehdrde auf seine Wasserqualitat hin untersucht wer-
den. Bei festgestellten Grundwasserverunreinigungen ist mittels entsprechender Anlage auf vorgege-
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bene Grenzwerte zu reinigen. Wahrend des Betriebs der Wasserhaltung ist durch den AN ein Wasser-
buch zu fihren. Dieses muss alle relevanten Informationen zum Betrieb der Wasserhaltung, wie z. B.
die kontinuierliche Férdermengenerfassung, Ableitung, Beprobungen, Wechsel von Wassermengen-
messeinrichtungen, Grundwasserstande, Absenkmalle und besondere Vorkommnisse beim Betrieb der
Wasserhaltung beinhalten.

Baubedingt ist an den BE-Flachen 1 und in 3 eine bauzeitliche Wasserhaltung und damit ein Eingriff in
oberflachennahe Grundwasserhorizonte erforderlich. Die Entwasserung des Bauwassers (Arbeiten
Baugruben, Mikropfahle, Bohrungen, etc.), sowie die Wasserhaltung sind in ein Absetzbecken einzulei-
ten und durch eine Filteranlage zu reinigen. Danach ist das gereinigte Wasser direkt in die Vorfluter zu
leiten. Abwasser aus der Betankungsflache sind ordnungsgeman zu entsorgen.

1.4.7. Grunderwerb / voriibergehende Inanspruchnahme

Die BaumafRnahme liegt innerhalb der Stadte Leingarten und Schwaigern und findet primar auf Grund-
stuck der DB AG (Pachtgrund AVG mbH) statt. Aufgrund der Erweiterung der Gleisanlage und die Her-
stellung des Hp Schwaigern Ost in Richtung Eppingen sowie der Erstellung einer neuen Entwasse-
rungsanlage und die Anpassung der Damm- und Einschnittsbéschungen wird es aber nétig sein, Grund
auch von Privateigentimern dauerhaft zu erwerben. Des Weiteren werden voriibergehende Grund-
stlicksinanspruchnahmen fiir BE-Flachen erforderlich.

Die genaue Aufschliisselung des erforderlichen Grunderwerbs sowie der erforderlichen voriibergehen-
den Inanspruchnahme von Flachen erfolgt detailliert innerhalb des Grunderwerbsverzeichnisses (An-
lage 14).

Die bauzeitlich genutzten Flachen werden nach Abschluss der BaumaRnahme wiederhergestellt und
verbleiben im Eigentum der Betroffenen.

14.8. Alternativen

Die Vorhabentragerin hat keine detaillierte Priifung von alternativen Trassenfiihrungen durchgefihrt.
Bei dem zweigleisigen Ausbau zwischen Leingarten und Schwaigern handelt es sich jedoch um die
Wiederinbetriebnahme eines in den 1970er Jahren stillgelegten Streckengleises. Das immer noch be-
stehende Gleisbett wird erneut in Anspruch genommen. Dadurch ist die Flacheninanspruchnahme von
bisher nicht verbauten Bereichen relativ gering, die Errichtung des neuen Gleises auf der anderen Seite
des Bestandsgleises wird nicht in Betracht gezogen, da dies zu héheren Konflikten fir das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt fiihren wiirde. Weiterhin verbindet die Bestandstrasse die bei-
den Stadte mehr oder weniger ohne Umwege auf kirzester Strecke, der geplante parallele Ausbau
nimmt somit im Vergleich zu alternativen Trassenfiihrungen voraussichtlich insgesamt weniger Flache
und Baumaterial in Anspruch, was Ressourcen spart und neben der Fahrzeit auch die Auswirkungen
wie Schall- und Erschitterungsimmissionen minimiert. AuRerdem sind fir Gebaude, die im unmittelba-
ren Umfeld der Gleise liegen, oft Festlegungen im Grundbuch vorhanden, die einen Anspruch auf
Schutzmalnahmen aus der neuen Situation des zukiinftigen Bahnbetriebs ausschlief3en. Dadurch ver-
einfacht sich die Umsetzung des Projektes generell. Alternativen zur Ausgestaltung, Technologie,
Grofte und Umfang des Vorhabens wurden nicht detailliert gepriift.

Die Standorte fir die BE-Flachen wurden ausgiebig geprtft und unter Gesichtspunkten der Wirtschaft-
lichkeit und der Minimierung von Konflikten mit den Schutzglitern festgelegt und mehrfach angepasst.
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1.5. Darstellung des Untersuchungsrahmens gemaR Scoping

1.5.1. Untersuchungsraum (UR)

Der UR steht in Abhangigkeit zum Wirkraum auf die einzelnen Schutzgtiter. Die Abgrenzung des UR fir
den UVP-Bericht bezieht sich auf die am weitesten reichenden umweltrelevanten Auswirkungen eines
Vorhabens, die i. d. R. erheblich Uber die direkte Eingriffsflache hinausgehen.

Entsprechend Eisenbahnbundesamt (EBA, 2014) soll der vorhaben- und auswirkungsspezifisch abge-
grenzte UR um Flachen fir mégliche KompensationsmaRRnahmen (Ersatzaufforstung, artenschutzrecht-
liche Vermeidungs- und Ausgleichsmaflinahmen) erweitert werden.

Fur Ausgleichs- und Ersatzflachen die aulRerhalb des UR liegen, ist der Bestand dieser Flachen tber
eine Potenzialabschatzung auf der Grundlage vorhandener Unterlagen und ortlicher Erhebungen zu
erfassen.

Zur Abgrenzung des UR lassen sich damit folgende raumliche Bezlige herstellen, die zusammen den
UR bilden:

*  Vorhabenort

+ Eingriffsraum

*  Wirkraum

*  Kompensationsraum

Vor diesem Hintergrund wurde ein UR von bis zu 200 m beiderseits der Planung als ausreichend be-
trachtet.

1.5.2. Naturrdumliche Lage

Der Standort befindet sich in der naturrdumlichen Einheit ,Kraichgau® (Nr. 125), die Teil der Gro3land-
schaft ,Neckar- und Tauber-Gauplatten® ist (LUBW, 2022A). Der Kraichgau ist durch sanfte Hiigelland-
schaften, Streuobstwiesen und im wirttembergischen Teil durch Weinberge gepragt.

Der Kraichgau wird begrenzt vom Odenwald im Norden, dem Schwarzwald im Siiden sowie der Ober-
rheinischen Tiefebene im Westen. Im Osten wird der Kraichgau von den Héhenziigen der Heilbronner
Berge abgegrenzt.

1.58.3. Schutzgebiete im UR und Biotopverbund

Im UR befinden sich die in Tab. 1 aufgeflihrten Schutzgebietsausweisungen.

Tab. 1: Schutzausweisungen im UR

Schutzausweisung Nr. Name
Landschaftsschutzgebiet 1.25.060 Leintal mit Seitentalern und angrenzenden Gebieten
(LSG)

Wasserschutzgebiet (WSG) 125133 Leinbachtal, Zone IIIA und IlIB
Qperschwemmungsgebiet 630125000002 Leinbach
(USG)

Im UR sind zudem Biotope vorhanden, die nach § 30 BNatSchG oder § 33 NatSchG BW bzw. nach §
30a LWaldG BW gesetzlich geschutzt sind (Tab. 2). Die aus dem Jahr 1995 stammenden Daten der
Erfassung der gesetzlich geschutzten Biotope wurden bereits wahrend der Gelandebegehung im Jahr
2018 auf Aktualitat geprift. Im Frihjahr 2023 wurde eine Neuerfassung der geschitzten Biotope durch-
geflihrt. Die Abgrenzungen und die Vegetationsauspragung trafen im Wesentlichen noch zu.
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Tab. 2: Geschiitzte Biotope im UR

Nr. Name Schutzstatus
168201250194 Gewasserbegleitender Auwaldstreifen an der Lein E | § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
Schwaigern
168201250187 Sukzession NO SchieRstand § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250186 Feuchtgebiet im Leintal E Schwaigern § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250189 Feldgehdlz in der Aue der Lein E Schwaigern § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250193 Feldhecke im Leintal S ,Grat' § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250188 Nasswiese im Leintal E Schwaigern | § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250190 Nasswiese im Leintal E Schwaigern I § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250191 Tumpel im Leintal E Schwaigern Il § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250192 Feldgehdlz im Leintal E Schwaigern Il § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250196 Naturnaher Abschnitt der Lein W Leintalzoo § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250195 Feldhecke im ,Bruch’ § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250198 Hochstaudenflur im ,Sulz* § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250197 Feldhecke W Leintalzoo § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250301 Feldhecke an Bahntrasse N ,Kaisersberg* § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250307 Feldhecken ,Hofstatter Klamme'/‘Kaisersberg’ § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250306 Feldhecke an Bahntrasse N ,Hofstatter Klamm® | § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250202 Auwaldstreifen an der Lein E Leintalzoo § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250203 Lein zwischen Leintalzoo und Sportplatz Schluchtern § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250313 Feldhecke an Bahntrasse N ,Hofstatter Klamm® Il § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250048 Massenbach § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250324 Lein W Schluchtern § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250321 Feldhecke an den ,Schalkwiesen’ § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250322 Feuchtgebiet am ,Schalkweg* § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250323 Auwaldstreifen an der Lein SW Schluchtern § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250325 GroRseggenried ,Unter dem Schwaigerner Weg' § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250326 Feldhecke in der Miihigasse § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
168201250327 Hochstaudenflur in der ,Muhlgasse’ § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG
268201251041 Bahnbéschung SW Schluchtern § 32 NatSchG / § 30a LWaldG
6510012546222607 Mahwiese in der Lein-Aue SO Schwaigern § 32 NatSchG / FFH-RL Anhang |
6510012546222217 Flachland-Mahwiese an der K2160 SW Schluchtern § 32 NatSchG / FFH-RL Anhang |
6510012546222203 Flachland-Mahwiese in der Lein-Aue SW Schluchtern § 32 NatSchG / FFH-RL Anhang |

Die geschutzten Biotope ,Flachland-Mahwiese an der K2160 SW Schluchtern®, ,Mahwiese in der Lein-
Aue SO Schwaigern® und ,Flachland-Mahwiese in der Lein-Aue SW Schluchtern® sind aul3erdem als
FFH-Lebensraumtyp (LRT) 6510 ,Magere Flachlandmahwiese* europarechtlich geschutzt.

Aullerdem saumt der LRT 91E0* (Auenwalder mit Erle, Esche und Weide) die Lein im UR nahezu un-
unterbrochen.

Grolere Flachen des LRT 6510 befinden sich im UR ndrdlich des geplanten Ausbaus des Hp Schwai-
gern Ost, sowie ca. in der Mitte zwischen Schwaigern und Leingarten, nérdlich der Bahngleise.

Bei der Mageren Flachland-Mahwiese bei der BE-Flache bei Bahn-km 127,81 — 128,09 (Flachland-
Mahwiese an der K2160 SW Schluchtern - 6510012546222217) handelt es sich gemafl Datenauswer-
tebogen (LUBW, 2022a) um eine maRig artenreiche, regelmalig gemahte Flachlandmahwiese mit Gber-
wiegend guter Struktur; maRig stark beeintrachtigt durch Einsaatarten sowie durch Brache- und Stor-
zeiger, mit der Gesamtbewertung C.

Die maRig artenreiche typische Glatthaferwiese (,Mahwiese in der Lein-Aue SO Schwaigern“ Biotop-
Nr. 6510012546222607) befindet sich stdlich der Lein in der Nahe des geplanten Hp Schwaigern Ost.
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Es handelt sich um eine maRig artenreiche Glatthaferwiese mit weitgehend homogener, dreischichtiger
Struktur ohne eine beeintrachtigende Menge an Stoérzeigern mit der Gesamtbewertung B.

Im UR gibt es aulRerdem das Naturdenkmal ,Feuchtgebiet Bruch® (Nr. 81250860002).

Landesweiter Biotopverbund

Gemal § 22 BNatSchG ist der Biotopverbund zur Sicherung von Populationen und dem Erhalt und der
Wiederherstellung von 6kologischen Wechselwirkungen bei Planungen und MaRnahmen durch 6ffent-
liche Planungstrager zu beachten. Als Grundlage dient der Fachplan Landesweiter Biotopverbund der
Offenlandstandorte (LUBW 2014a) und der Generalwildwegeplan (FVA 2010). Im Fachplan Landeswei-
ter Biotopverbund sind Artenkollektive trockener, mittlerer und feuchter Strandorte des Offenlands ab-
gebildet, wahrend Arten der Waldlebensraume Uber den Generalwildwegeplan reprasentiert werden.
Der Biotopverbund der Offenlandstandorte ist in Kernflachen und Suchrdume untergliedert, die im Fol-
genden als Verbundrdume zusammengefasst werden:

e Ein Biotopverbund feuchter Standorte befindet sich im Bereich des geplanten HP Schwaigern Ost,
nordlich der Gleise, zwei kleinere Verbundraume befinden sich sudlich von Schluchtern, Leingarten
im UR

e Ein Verbundraum trockener Offenlandstandorte befindet sich im UR 6stlich von Schwaigern, stdlich
der Gleise

e Verbundraume mittlerer Standorte befinden sich stidwestlich von Schluchtern, Leingarten bzw. re-
lativ mittig zwischen Schwaigern und Leingarten (Suchraum)

e Korridore des Generalwildwegeplans werden nicht geschnitten

1.5.4. Umweltbereiche / Umweltschutzgiiter

1.5.4.1. Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit sollen in den folgenden Kapiteln betrachtet und zur Diskussion gestellt werden,
damit potenzielle Beeintrachtigungen von Gesundheit und Wohlbefinden der betroffenen Bevdlkerung
erfasst und weitestgehend schon im Vorfeld vermieden bzw. vermindert werden kénnen.

Folgende Teilbereiche werden untersucht:
*  Wohn- und Arbeitsumfeld,
* Erholung und Freizeit,

+  Stadt- und Raumplanung.

Bewertungsgrundlagen

»  Ortsbegehung

+ ATKIS - Basis DLM

* Regionalplan

*  Flachennutzungsplan (FNP)
*  Bebauungsplane

* Landschaftsplane (LP)

« TK25
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«  Luftbilder

»  Schall- und Erschitterungsgutachten

«  Waldfunktionskartierung von Erholungswald

* Freizeitkarten

* Internetrecherche bezlglich Kindergarten, Schulen, Krankenhdusern, Seniorenheimen, Verei-

nen

1.5.4.1.1. Wohn- und Arbeitsumfeld

Zielsetzung

« Darstellung des menschlichen Umfeldes als Wohn- und Arbeitsraum hinsichtlich ausgehender
Projektwirkungen

* Vermeidung und Verminderung negativer Projektwirkungen

Vorgehensweise

+  Charakterisierung des Wohn- und Arbeitsumfeldes auf der Grundlage vorhandener Unterlagen

+  Ermittlung der projektbedingten Auswirkungen auf das Wohn- und Arbeitsumfeld (insbesondere
Schall, Erschitterungen und Flachenbedarf sowie stoffliche Emissionen)

» Vorschlage fir MaBnahmen zur Vermeidung und zur Verminderung der ggf. auftretenden Kon-
flikte

1.5.4.1.2. Erholung und Freizeit

Zielsetzung

» Darstellung der Projektauswirkungen auf Freizeiteinrichtungen bzw. Erholungspotenziale wah-
rend der Bau- und Betriebsphase (insbesondere Schall, Erschitterungen und Flachenbedarf
sowie stoffliche Emissionen)

Vorgehensweise

»  Ermittlung und Bewertung des Freizeit- und Erholungspotenzials im naheren Umfeld

«  Ermittlung, Darstellung und Bewertung der projektbedingten Auswirkungen auf das vorhandene
Freizeit- und Erholungspotenzial

* Vorschlage fur MalBnahmen zur Vermeidung und zur Verminderung der ggf. auftretenden Kon-
flikte

1.5.4.1.3. Stadt- und Raumplanung

Zielsetzung

« Einhaltung der Ziele und Grundséatze der raumwirksamen MaRRnahmen und Planungen auf
Stadt-, Regional- und Landesebene, die zeitlich und raumlich parallel zum geplanten Vorhaben
verlaufen

* Betrachtung der potenziellen gegenseitigen Wechselwirkungen der Projekte und ihrer Ver-
knUpfbarkeit und Konformitat mit den raum- und stadtplanerischen Zielsetzungen

Seite 31 von 176




2-gleisiger Ausbau Kraichgaubahn, Abschnitt: Leingarten-Schwaigern UVP-Bericht

Vorgehensweise

Zusammenstellung der raumplanerischen Grundlagen (Landesentwicklungsplan (LEP), Regio-
nalplan (RP), Flachennutzungsplan (FNP), Bebauungspléne) (es wurde kein Raumordnungs-
verfahren durchgefiihrt)

Erfassung der wirksamen Planungen und eventuellen Uberschneidungen zur Abschatzung des
Konfliktpotenzials

Prifung ob das Vorhaben grundsétzlich vereinbar ist mit den Zielen der Raumordnung (auf
Basis von Uberlagerungsintensitat / Konformitat und Erheblichkeit)

1.5.4.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die im UR oder im Umfeld vorhandenen Schutzgebietsausweisungen (u. a. Landschaftsschutzgebiet
(LSG) und geschitzte Biotope) sind in Kap. 1.5.3 aufgelistet.

Zielsetzung

Beurteilung der projektbedingten Auswirkungen auf vorhandene Tierarten im UR sowie auf die
Biotopstrukturen im Umfeld des Vorhabens

Beurteilung der projektbedingten Auswirkungen auf vorhandene Schutzausweisungen (z. B.
Naturdenkmale) sowie auf geschiitzte Arten

Vermeidung und Verminderung negativer Projektwirkungen (insbesondere Flacheninanspruch-
nahme, Schall, Erschiitterungen und Bewegungsunruhe bzw. Baustellenverkehr)

Vorgehensweise

Zusammenstellung bestehender Grundlagen und Daten
Erfassung und Kartierung der relevanten Arten(-gruppen) und der Biotoptypen im UR

Ermittlung und Darstellung eventueller Beeintrachtigungen der Arten / Artengruppen durch die
Bautatigkeit oder die projektbedingte Flacheninanspruchnahme

Ermittlung von Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen, insbesondere zur Minimierung
der Flachenneuversiegelung

Vorschlag fir Schutz-, Gestaltungs- und KompensationsmalRnahmen

Bewertungsgrundlagen

Schutzgebietskarten
Kartierung der Biotoptypen und LRT
Kartierung bestimmter Arten und Artengruppen (im Bereich der Flacheninanspruchnahme)
* Fledermause
» Kartierung mdglicher Habitatbaume
+ 5 Detektorbegehungen
» Ausbringung einer Horchbox (Batcorder)
* Vogel (flachendeckende Revierkartierung, 6 Begehungen)
* Amphibien (Gewasser, 4 Begehungen)
+ Haselmaus

* (1 Begehung)
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* Ausbringung von Nistrohren (und dreimalige Kontrolle)
* Reptilien (6 Begehungen)
+  Ubersichtsbegehung Heuschrecken und Wildbienen
Daten des Arten- und Biotopschutzprogramms Baden-Wirttembergs (ASP-Daten)
Landschaftsplane

Sonstige vorliegende Erfassungsdaten

1.5.4.3. Schutzgut Boden / Flache

Zielsetzung

Erfassung, Darstellung und Bewertung der quantitativen Flachenverluste und Beeintrachtigun-
gen sowie der qualitativen und quantitativen Bodenverluste sowohl wahrend der Bauphase als
auch anlagebedingt

Vermeidung und Verminderung negativer Projektwirkungen (Flachenversiegelung)

Vorgehensweise

Ermittlung und Bewertung der quantitativen Inanspruchnahme von Flachen im Vergleich zum
Ausgangszustand

Ermittlung und Bewertung der am Standort vorhandenen Bodenstrukturen (Vorkommen, Eigen-
schaften, Qualitat, Nutzbarkeit, aktuelle Nutzung und Schutzwirdigkeit) auf der Basis vorhan-
dener Unterlagen (Bodenkarte)

Ermittlung und Bewertung von Altlastenverdachtsflachen im UR

Bewertung der Empfindlichkeit der vorhandenen Boden gegeniber Eingriffen wie Versiegelung,
Verdichtung, Erosion, Umlagerung, Schadstoffakkumulation u. a.

Ermittlung von Vermeidungs- und / oder Verminderungsmafnahmen
Darstellung und Bewertung der verbleibenden Eingriffe in den Boden

Vorschlage von MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung des Flachenverbrauchs (z. B.
flachenschonende Bauweise, Nutzung bereits beanspruchter Flachen)

Bewertungsgrundlagen

Ortsbegehung

Bodenkarte (1:50.000)
Biotoptypenkartierung
Altlastenkataster

Bodenschutzkonzept (s. Anlage 20.3a)

Geotechnisches Gutachten (s. Anlage 18)

1.5.4.4. Schutzgut Wasser

Im UR befindet sich ein festgesetztes Wasserschutzgebiet (WSG) (s. Kap. 1.5.3).

Zielsetzung

Feststellung der Auswirkungen des Projektes auf den Wasserhaushalt (Grundwasser und Ober-
flachengewasser)
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*  Vermeidung bzw. Verminderung negativer Auswirkungen auf den Wasserhaushalt und die da-
mit verbundenen mdglichen bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen

Vorgehensweise

* Analyse und Beschreibung der durch das Projekt ggf. verursachten Konflikte

*  Ermittlung von MaRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung bau-, anlage- und betriebsbe-
dingter Beeintrachtigungen

Bewertungsgrundlagen

*  Ortsbegehung

«  Schutzgebietskarten und -verordnung

» Biotoptypenkartierung

« Wasserrechtlicher Fachbeitrag (s. Anlage 20.4a)

1.5.4.5. Schutzgut Klima

Zielsetzung

» Beschreibung der qualitativen Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima

* Vermeidung bzw. Verminderung negativer Projektwirkungen (insbesondere Inanspruchnahme
klimatisch bedeutsamer Flachen)

Vorgehensweise

* Analyse und Beschreibung der durch das Projekt ggf. verursachten Konflikte

* Vorschlage von MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung ggf. auftretender Konflikte

Bewertungsgrundlagen

* Ortsbegehung
» Biotoptypenkartierung

« Klimadaten

1.5.4.6. Schutzgut Landschaft

Zielsetzung

*  Schonung und Erhalt von pragenden Elementen des Landschaftsbildes

* Vermeidung und Verminderung negativer Projektwirkungen (insbesondere durch Flacheninan-
spruchnahme und Rodungen)

Vorgehensweise

» B