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1 Allgemeines

Veranlassung/ Begriindung der MaBnahme

Die in diesem Antrag zur planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung nach § 18 Allgemeines Ei-
senbahngesetz (AEG) vorgelegten Planungen sind integrale Teile der vorgesehenen Wiederinbe-
triebnahme des Abschnitts Weil der Stadt — Calw der Wirttembergischen Schwarzwaldbahn (Stre-
cke 4810) als Hermann-Hesse-Bahn. Die Wirttembergische Schwarzwaldbahn verlauft von Stultt-
gart-Zuffenhausen Uber Ditzingen, Hoéfingen, Leonberg, Rutesheim, Renningen, Malmsheim, Weil
der Stadt, Schafhausen, Ostelsheim, Althengstett nach Calw und wurde 1872 eroffnet.

Derzeit endet auf der Strecke die Bedienung in Richtung Westen in Weil der Stadt. Der Betrieb auf
dem weiterfuhrenden Streckenabschnitt bis nach Calw wurde 1988 eingestellt.

Der Landkreis Calw hat den Abschnitt Weil der Stadt — Calw zum 01.01.1994 von der Deutschen
Bundesbahn tibernommen und strebt seitdem eine erneute Wiederaufnahme des Bahnbetriebs auf
dem landkreiseigenen Streckenabschnitt an. Derzeit ruht auf diesem der Verkehr. Der Streckenab-
schnitt ist jedoch weiterhin eisenbahnrechtlich gewidmet und nicht von Bahnbetriebszwecken frei-
gestellt.

Zum 01.01.2017 hat der Zweckverband Hermann-Hesse-Bahn die Aufgabe, den Verkehr auf dem
Streckenabschnitt Weil der Stadt — Calw unter dem Namen ,Hermann-Hesse-Bahn“ wiederaufzu-
nehmen, vom Landkreis Calw ibernommen. Gemal seiner Verbandssatzung hat der Zweckverband
auch das Eigentum an der bestehenden Infrastruktur vom Landkreis Gbernommen.

Das geplante Verkehrsangebot der Hermann-Hesse-Bahn erstreckt sich uber den Streckenabschnitt
Weil der Stadt — Calw hinaus bis zum Bahnhof Renningen, wobei zwischen Renningen und Weil der
Stadt die bestehende Infrastruktur der Deutschen Bahn AG genutzt werden soll. Ziel der Durchbin-
dung bis Renningen ist die optimale Verknupfung der Hermann-Hesse-Bahn mit den Linien S6 und
S60 der S-Bahn Stuttgart.

Vorgesehen ist, dass die Hermann-Hesse-Bahn wochentags zwischen 5 und 20 Uhr im 30-Minuten-
Takt zwischen Renningen und Calw verkehrt. In den Abend- und Nachtstunden sowie an den Wo-
chenenden und Feiertagen ist ein 60-Minuten-Takt vorgesehen.

Entsprechend den Anforderungen der Tunnelrichtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) wurde
unter Berucksichtigung des Bestandsschutzes und dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit folgend
gepruft, inwieweit eine Annaherung an die Anforderungen der genannten Richtlinie moglich ist. Als
Ergebnis dieser Prifung wird eine Nachristung der beiden Tunnel mit Trockenléschleitung und Tun-
nelsicherheitsbeleuchtung vorgesehen.

Da die Wiederaufnahme des Bahnbetriebs auf dem Streckenabschnitt Weil der Stadt — Calw des
weiteren teilweise artenschutzrechtliche Verbotstatbestande ausldst, ist zu deren Verminderung und
Vermeidung die antragsgegenstandliche Trennwand- und Einhausungskonstruktion geplant wor-
den.

Lage im Netz

Der Streckenabschnitt Weil der Stadt — Calw der Hermann-Hesse-Bahn entspricht dem stillgelegten
Abschnitt der DB-Strecke 4810 Stuttgart-Zuffenhausen — Calw Sud. Er befindet sich in Baden-Wdrt-
temberg und liegt im Landkreis Boblingen auf den Gemarkungen von Weil der Stadt, Schafhausen
(Ortsteil von Weil der Stadt) und Datzingen (Ortsteil von Grafenau) und verlauft im Landkreis Calw
uber die Gemarkungen der Gemeinden Ostelsheim, Althengstett und der Grof3en Kreisstadt Calw
mit Ihren Gemarkungen Hirsau und Calw.

Die Strecke 4810 ist in diesem Abschnitt eingleisig und nicht elektrifiziert. Sie soll zuklnftig als Ne-
benbahn im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) betrieben werden. Sie ist kein
Teil des Transeuropaischen Eisenbahnnetzes (TEN).
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Mit den hier vorliegenden Unterlagen wird eine planungsrechtliche Zulassung fir zwei raumlich von-
einander getrennte Planfeststellungsinseln (PFI) auf der beschriebenen Strecke beantragt. In auf-
steigender Streckenkilometrierung (von Weil der Stadt nach Calw) aufeinanderfolgend sind dies:

Planfeststellungsinsel 1 — Tunnel Forst

Der Bestandstunnel Forst ist ca. 696 m lang und erstreckt sich von km 36,3+71 bis km 37,0+67 der
Strecke 4810.

Er befindet sich zwischen den Gemeinden Ostelsheim und Althengstett. Auf beiden Seiten des Tun-
nels erstrecken sich Voreinschnitte bis zu den bestehenden Bahnlbergéangen (BU) bei km 35,2+40
(BU L 183) und km 37,6+13 (BU Stuttgarter Stral3e).

Fur die Arbeiten in dieser Planfeststellungsinsel (PFI) sind au3erhalb des Baufeldes gelegene und
bereits im Rahmen vorangegangener, im Zusammenhang mit der Wiederinbetriebnahme der Bahn-
strecke Weil der Stadt — Calw durchgeflhrter Baumaflinahmen genutzter Baustelleneinrichtungsfla-
chen am BU L 183 (ca. km 35,3) sowie im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Althengstett (ca.
km 37,7 bahnlinks und ca. km 37,9 bahnrechts) vorgesehen.

Planfeststellungsinsel 2 — Tunnel Hirsau

Der Bestandstunnel Hirsau, auch Welzbergtunnel genannt, ist ca. 554 m lang und erstreckt sich von
km 43,7+60 bis km 44,3+14 der Strecke 4810.

Er befindet sich zwischen Calw-Heumaden und dem Calwer Stadtteil Hirsau. Auf beiden Seiten des
Tunnels erstrecken sich Voreinschnitte.

Die ebenfalls in dieser PF| enthaltene Rettungszufahrt beginnt bei ca. km 42,6+00 und erstreckt sich
bis zum geplanten Rettungsplatz etwa bei km 43,6+00.

Antragsgegenstand

Mit dem vorliegenden Genehmigungsantrag wird eine planungsrechtliche Zulassungsentscheidung
nach §18 AEG fur die nachfolgend aufgefihrten baulichen MalRnahmen beantragt:

Abschnitt Bestandstunnel Forst mit VVoreinschnitten

o Lageanderung der Gleistrasse von km 36,2+72 bis 37,1+75 (= 903 m) und Ausbildung des
Gleisoberbaus im Tunnel in Form von Gleistragplatten mit einem werksseitig eingebauten,
statisch auf Anprall bemessenen Winkel als FUhrungsschienenersatz

e Einbau einer Trockenloschleitung und Tunnelsicherheitsbeleuchtung.

¢ Neubau einer Rettungstreppe im dstlichen Voreinschnitt des Tunnels Forst zur Anbindung
des auf derLandesstralle(L183) dem Rad- und Forstweg gelegenen Rettungsplatzes.

o Neubau Trennwandkonstruktion zum Fledermausschutz im gesamten Tunnel Forst

¢ Neubau Einhausung zum Fledermausschutz in den Voreinschnitten des Tunnels Forst — auf
einer Lange von 80 m vor (km 36,2+91 bis 36,3+71) und 80 m nach (km 37,0+67 bis 37,1+47)
dem Tunnel

Abschnitt Bestandstunnel Hirsau mit Voreinschnitten

o Lageanderung der Gleistrasse von km 43,6+82 bis 44,4+20 (= 738 m) und Ausbildung des
Gleisoberbaus im Tunnel in Form von Gleistragplatten einem werksseitig eingebauten, sta-
tisch auf Anprall bemessenen Winkel als Fuhrungsschienenersatz

e Einbau einer Trockenloschleitung und Tunnelsicherheitsbeleuchtung.
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Neubau Ausweisung einer der knapp 950 m langen Zufahrt als Rettungszufahrt von
km 42,6+00 bis 43,5+48

Neubau eines Rettungsplatzes bei km 43,6+00
Neubau Trennwandkonstruktion zum Fledermausschutz im gesamten Tunnel Hirsau

Neubau Einhausung zum Fledermausschutz in den Voreinschnitten des Tunnels Hirsau —

auf einer Lange von 440 125 m vor (km 43,6+20 35 bis 43,7+60) und 80 m nach (km 44,3+14
bis 44,3+94) dem Tunnel
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2 Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Die zur Genehmigung beantragten baulichen Malinahmen sind das Ergebnis eines Vermittlungs-
prozesses zwischen dem NABU Landesverband Baden-Wrttemberg e.V. und dem Zweckverband
Hermann-Hesse-Bahn, moderiert vom baden-wirttembergischen Verkehrsministerium. Ziel dieses
Vermittlungsprozesses war es, die im Falle der Wiederinbetriebnahme des Schienenstreckenab-
schnitts Weil der Stadt — Calw als ,Hermann-Hesse-Bahn“ widerstrebenden Ziele ,Artenschutz und
»+Ausbau klimafreundlicher Mobilitat* Gibereinzubringen.

Der Moderationsprozess erstreckte sich uber den Zeitraum vom Frahjahr 2017 bis zur Unterzeich-
nung der zwischen NABU und Zweckverband Hermann-Hesse-Bahn ausgehandelten Vereinbarung
am 03. Juni 2019. Zu Beginn wurde in ,groRer Runde®, u.a. mit dem Verkehrsminister, dem Zweck-
verbandsvorsitzenden, den Birgermeistern der Anrainerkommunen, Landtagsabgeordneten aus
der Region und neben dem NABU mit weiteren anerkannten Naturschutzverbanden getagt. Die Ab-
stimmungsgesprache verlagerten sich spater in Arbeitskreise, in denen Expertinnen und Experten
sowohl des NABU als auch des Zweckverbandes vertreten waren.

Die in diesen Gesprachen gefundene Gesamtlésung, die sowohl dem Schutz der in den Bestands-
tunneln ,Forst“ und ,Hirsau® lebenden Fledermausen als auch den Anforderungen an einen sicheren
Bahnbetrieb und den fahrplanseitigen Erfordernissen gentigt, wurde in der oben genannten Verein-
barung festgeschrieben. AuRerdem nahm der vereinbarte Expertenbeirat seine Arbeit auf, der den
weiteren Prozess der Infrastrukturplanung und die bauliche Umsetzung sowie die konkrete Ausge-
staltung der in der Vereinbarung festgeschriebenen Fledermausschutzmalinahmen festlegt. Im Ex-
pertenbeirat, der von einem vom Verkehrsministerium berufenen Moderator geleitet wird, sind der
NABU Landesverband Baden-Wirttemberg und der Zweckverband Hermann-Hesse-Bahn vertre-
ten.
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3 Vorhandener Zustand

PFI 1 — Tunnel Forst

Der Tunnel Forst ist ca. 696 m lang und erstreckt sich von Bahn-km 36,3+71 bis km 37,0+66. Der
Querschnitt des Tunnels wurde seinerzeit auf eine zweigleisige Streckenflhrung ausgelegt, so dass
die lichte Querschnittsbreite zwischen den Tunnelwanden auf Hohe der Schienenoberkante (SO
Bestand) ca. 8,15 m betragt. Die lichte Hohe in Tunnelmitte betragt ca. 5,80 m lGber SO Bestand.
Das vorhandene Gleis (Schottergleis mit Holzschwellen) verlauft in aufsteigender Streckenkilomet-
rierung gesehen links der Tunnelmitte nahezu durchgangig in einer Geraden mit einer Langsneigung
von ca. +10 %o, wodurch das westliche Tunnelportal etwa 6,90 m héher liegt als das dstliche.

Das mit Sandstein ausgemauerte Tunnelgewdlbe ruht beidseitig auf gemauerten Streifenfundamen-
ten, die gegeniber den Tunnelwanden zwischen 20 und 35 cm in den Tunnel hineinragen.

Im Tunnel befinden sich links der Bahn 35 Nischen und rechts der Bahn 37 Nischen. Diese sind
jeweils 2,20 m hoch. Die Nischen haben eine Breite zwischen 0,70 m und 1,90 m und eine Tiefe
zwischen 0,65 m und 2,00 m. An diesen Nischen sammelt sich das aus dem Berg von auf3en auf
die Tunnelschale kommende Wasser und wird gefasst in die entlang der Tunnelwande verlaufenden
Rinnen geleitet.

Bei km 36,7+20 befindet sich auf der rechten Seite in der Tunnelwand eine Brunnenstube, in der
Quellwasser aus einer Verwerfung gesammelt und als Teil einer Brauchwasserversorgungsanlage
der Gemeinde Althengstett flr die Landwirtschaft zum Pumpenhaus am 6stlichen Tunnelportal wei-
tergeleitet wird.

Im Tunnel existiert keinerlei technische Ausristung.

Der 6stliche Voreinschnitt erstreckt sich von km 35,4+00 bis zum Ostportal km 36,3+71 und hat eine
durchschnittliche Sohlbreite von ca. 8 m. Der Beginn befindet sich kurz nach dem Bahnubergang
L183 zwischen Ostelsheim und Althengstett. Am Tunnelportal ist der Einschnitt auf einer Lange von
ca. 28 m auf 11 m verbreitert. Die Verbreiterung um 3 m befindet sich auf der bahnrechten Seite. Im
Gegensatz zum Tunnel selbst ist im Voreinschnitt die Querschnittsbreite nur auf eine eingleisige
Streckenfilhrung ausgelegt. Beiderseits des Bahnkoérpers verlaufen Bahngraben.

Die am Ostportal bahnrechts befindliche Béschungstreppe dient der Anbindung des rechts der Bahn
stehenden Pumpenhauses der Gemeinde Althengstett an die L183 und ist abgangig. Diese Treppe
ware auch bei einer Sanierung nicht als Rettungstreppe geeignet. Ihre Sanierung ist nicht Bestand-
teil dieses Verfahrens.

Der westliche Voreinschnitt erstreckt sich vom Westportal des Tunnels Forst km 37,0+67 bis
km 37,6+13, hat eine Einschnittstiefe zwischen 8 und 20 m und vor dem Tunnelportal eine ca. 8 m
breite Einschnittssohle. Er endet am BU Stuttgarter StraRe in Althengstett. Auch in diesem Einschnitt
ist die Querschnittsbreite nur auf eine eingleisige Streckenflihrung ausgelegt. Beiderseits des Bahn-
korpers verlaufen Bahngraben. Bahnrechts befindet sich auf einer Lange von ca. 350 m nach dem
Tunnelportal eine Tiefenentwasserung.

PFl 2 — Tunnel Hirsau

Der Tunnel Hirsau ist ca. 554 m lang und erstreckt sich von Bahn-km 43,7+70 bis km 44,3+24. Der
Querschnitt des Tunnels wurde seinerzeit auf eine zweigleisige Streckenflhrung ausgelegt, so dass
die lichte Querschnittsbreite zwischen den Tunnelwanden auf Hohe der Schienenoberkante (SO
Bestand) ca. 7,90 m betragt. Das ehemals von Althengstett bis Calw vorhandene zweite Gleis exis-
tiert heute nicht mehr. Die lichte Hohe in Tunnelmitte betragt ca. 5,80 m Gber SO Bestand. Das vor-
handene Gleis (Schottergleis mit Holzschwellen) verlauft in aufsteigender Streckenkilometrierung
gesehen rechts der Tunnelmitte, zuerst in einem Rechtsbogen (mit einem Radius von ca. 385 m und
einer Uberhéhung von u= 120 mm), anschlieBend in einer Geraden und am ndrdlichen Ausgang in
einem Rechisbogen Linksbogen (mit einem Radius von ca. 415 m und einer Uberhéhung von ca.
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u= 125 mm). Die Langsneigung betragt ca. -15 %o, wodurch das ndrdliche Tunnelportal etwa 8,90 m
tiefer liegt als das sudliche.

Das Tunnelgewdlbe ist aus Buntsandstein gemauert. Das Tunnelgewdlbe ruht beidseitig auf gemau-
erten Streifenfundamenten, die gegeniber den Tunnelwanden zwischen 20 und 35 cm in den Tunnel
hineinragen. Der Tunnel verfugt bahnlinks und bahnrechts Uber jeweils 4 Nischen mit einer Breite
von 1,45 m und einer Tiefe von 1,20 m.

Im Tunnel existiert keinerlei technische Ausristung.

Der stdliche Voreinschnitt ist bis zum Tunnelportal ca. 130 m lang. Analog zum Tunnel selbst ist
hier die Querschnittsbreite des Bahnkdrpers auf eine ehemals zweigleisige Streckenfihrung ausge-
legt.

In Verlangerung des stdlichen Voreinschnitts befindet sich ein weiterer Einschnitt der sich bis vor
die StraReniiberfiihrung (SU) Sonnenhalde bei km 42,5+41 erstreckt und bis zur SU damit eine
Lange von ca. 1.230 m aufweist. Auch hier ist die Querschnittsbreite des Bahnkorpers auf eine ehe-
mals zweigleisige Streckenfiihrung ausgelegt. Auf der Flache des nicht mehr vorhandenen westli-
chen Gleises befindet sich heute ein unbefestigter Fahrweg. Entlang des Einschnitts befinden sich
bahnlinks an drei Stellen ebene Flachen welche die Boschungen unterbrechen.

Der nordliche Voreinschnitt endet am querenden Talesbach, Uber den bei km 44,4+58 die Eisen-
bahnlberfiihrung (EU) Télesbach (Hirsau) fihrt, und ist ab dem nordlichen Tunnelportal ca. 134 m
lang. Analog zum Tunnel selbst ist im Voreinschnitt die Querschnittsbreite auf eine zweigleisige
Streckenfuhrung ausgelegt.

Die Einschnittsohlen sind vor den Tunnelportalen jeweils ca. 8 m breit.

Baugrundverhiltnisse

Die Strecke der Hermann-Hesse-Bahn durchfahrt zwischen Weil der Stadt und Calw die Formatio-
nen des Mittleren Muschelkalks, des Unteren Muschelkalks, des Oberen Buntsandsteins und des
Mittleren Buntsandsteins. Die im Untergrund anstehenden Schichten sind je nach Trassenlage und
Topographie noch von verschiedenen Auffillungen, Erdbauwerken, Deckschichten und tiefreichen-
den Verwitterungsdecken Uberlagert.

3.1.1 Streckenabschnitt ,Tunnel Forst’

Der Tunnel Forst kommt im Horizont der Zellenkalke und Dolomite bzw. der dolomitischen Kalkmer-
gel und Mergelsteine der ausgelaugten Heilbronn-Formation oder auch Salinar-Formation zu liegen,
welche dem Mittleren Muschelkalk (mm) zuzuordnen sind. Im westlichen Tunnelabschnitt steht im
Hangenden der Obere Muschelkalk (mo) an. Die urspriinglich steinsalzfihrenden Dolomit- und Kalk-
mergelsteine der Heilbronn-Formation sind im Untersuchungsbereich stark verwittert bzw. ausge-
laugt. Die Verwitterungstiefe schwankt erfahrungsgemafd lokal um mehrere Meter. Der Verwitte-
rungs- bzw. Zersetzungsprozess hat zur Bildung der in diesem Bereich haufig anstehenden Zellen-
kalke gefuhrt. Im Bereich des Westportals steht groRtenteils blauer bis grauer Wellenmergel an. Im
tieferen Untergrund folgen Sandsteinformationen des Oberen und Mittleren Buntsandsteins (so und
sm).

Der Tunnel Forst quert die ca. 30 - 50 m breite Grabenbruchstruktur des Hengstetter Keupergrabens
ungefahr in seiner Mitte. In diesem schmalen, von Nordwesten nach Sidosten verlaufenden Graben
sind in der Grabenscholle die Schichten des Unterkeupers oberflachlich aufgeschlossen, der Ver-
satz an den Grabenrandverwerfungen betragt ca. 35 - 50 m. Die im Tunnel gefassten ergiebigen
Quellen stehen mit den Stérungszonen in direktem Zusammenhang.

Hydrogeologisch bilden die anstehenden Schichten des Mittleren Muschelkalks eine Abfolge aus
einem oberen Grundwasserleiter (Dolomite der Diemel-Fm. mit Gberlagernden Oberen Muschel-
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kalk), einem Grundwassergeringleiter (ausgelaugte Heilbronn-Fm.) und einem weiteren Grundwas-
serleiter (Dolomite der Karlstadt-Fm.). Die Basis der Grundwasserleiter befindet sich jeweils an der
Basis der Formationen.

Der Tunnel Forst wirkt zusammen mit dem bis 1872 kinstlich erstellten dstlichen Voreinschnitt drai-
nierend auf die Grund- und Schichtwasserkdrper im Mittleren Muschelkalk. Die Schichtlagerungs-
verhaltnisse flihren zu einer naturlichen Grundwasserflierichtung in stidliche Richtung. Lokaler Vor-
fluter ist der nach Osten in die Wirm entwassernde Altbach, an den die streckenparallel verlaufende
Bahnentwasserung anschliel3t. Die bahnparallelen Entwasserungsgraben wirken als Vorfluter. Der
Tunnel Forst und der 6stliche Voreinschnitt trennen hydrogeologisch einen ca. 6 - 7 km? grof3en, bis
ca. 580 m hohen Uberwiegend bewaldeten Héhenzug nérdlich vom stratigraphisch gleich aufgebau-
ten Gebiet sudlich der Bahn.

3.1.2 Streckenabschnitt ,Tunnel Hirsau‘

Der Hirsauer Tunnel liegt vollstandig in der Vogesensandstein-Formation des Mittleren Buntsand-
steins (sm) (Badischer Bausandstein und Gerdllsandstein-Subformation). Im Hangenden stehen
Schichten des Oberen Buntsandsteins (so) an. Die Machtigkeit der Sandsteine der Vogesensand-
stein-Formation liegt zwischen ca. 150 bis 200 m. Die Formation wird von weiteren Sandsteinforma-
tionen des Unteren Buntsandsteins (Eck-Formation) und des Oberen Buntsandsteins (Plattensand-
stein-Formation) unter- bzw. Uberlagert.

Die Gebirgsdurchlassigkeit wird in den Untersuchungsabschnitten des Buntsandsteines weitgehend
von der Durchtrennung der Trennflachen bzw. in erster Linie von den Kluften bestimmt. Die Ge-
steinsdurchlassigkeit ist demgegeniber vernachlassigbar gering. Lokaler Vorfluter ist die im Norden
in die Nagold entwassernde Bahnentwasserung. Der geschlossene Bergwasserspiegel liegt im Be-
reich des Buntsandsteines vermutlich auf Héhe der Nagold und somit deutlich unterhalb der Trasse
der Hermann-Hesse-Bahn. Es ist somit im Tunnel lediglich mit Schicht- und Sickerwasser zu rech-
nen.
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4 Geplanter Zustand

Allgemeines

Bei der Planung der MalRnahmen wird die Eisenbahnbau- und -betriebsordnung (EBO) zugrunde
gelegt. Des Weiteren werden die anerkannten Regeln der Technik sowie die Richtlinien fir nicht-
bundeseigene Eisenbahnen wie die ,Oberbaurichtlinie flr nichtbundeseigene Eisenbahnen (Obri-
NE)* befolgt.

In Bezug auf die Erfullung der Anforderungen der EBA-Tunnelrichtlinie stellt die im Nachgang zur
ersten Offenlage im Auftrag des Regierungsprasidiums Karlsruhe von Herrn Stefan Rehm erarbei-
tete ,Gutachterliche Stellungnahme zum Brandschutz / Rettungskonzept“ vom 29.04.2024 die Richt-
schnur dar. Dies gilt sowohl fur die Nachristung der beiden bestehenden Tunnel u.a. mit Trocken-
I6schleitungen und Tunnelsicherheitsbeleuchtung als auch fir die Planung der Uberarbeiteten
Trennwandkonstruktionen bzw. Einhausungen. Die vorgenannte Stellungnahme bildet ebenfalls die
Grundlage flr das zu einem spateren Zeitpunkt noch nachzureichende Brandschutz- und Rettungs-
konzept.

In Erganzung hierzu bzw. fur Bereiche, zu denen keine speziellen Richtlinien fur nichtbundeseigene
Eisenbahnen existieren, werden behelfsweise verschiedene Richtlinien der Deutschen Bahn zu
Rate gezogen. Die Vorschriften fir Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz der Verwaltungs-Be-
rufsgenossenschaft (VBG) werden gleichermal3en beachtet.

Fir die Hermann-Hesse-Bahn werden die folgenden Planungsgrundsatze fir Nebenbahnen nach
EBO und Obri-NE eingehalten:

e Vmax = 100 km/h, im Bereich des Tunnels Hirsau wegen der Kurvenfahrt vmax = 90 km/h
¢ Rmin=300m

o Max. Langsneigung 40%o

e Spurweite 1435 mm

e Regellichtraum gemal EBO

Trennwandkonstruktion und Gleisoberbau in den Tunneln:

Seit der Stillegung der Bahnstrecke Ende der 1980er-Jahre haben sich in den beiden Tunneln
.Forst* und ,Hirsau® Fledermduse angesiedelt. Da deren Umsiedlung praktisch nicht durchflihrbar
ist, war es im Rahmen der Planung die Aufgabe, nach einer Losung zu suchen, die eine Koexistenz
von Fledermausen und Bahnbetrieb ermdglicht. Gemeinsam mit den Naturschutzverbanden, feder-
fuhrend mit dem NABU (Naturschutzbund Deutschland) Landesverband Baden-Wirttemberg e. V.
und der Hoheren Naturschutzbehorde im Regierungsprasidium Karlsruhe wurde die antragsgegen-
standliche Losung entwickelt.

Beide Tunnel wurden beim Bau im 19. Jahrhundert in ihrer Breite auf Zweigleisigkeit ausgelegt,
wobei aber nur im Tunnel Hirsau bis in die 1960er Jahre ein zweites Gleis mit einem damals gangi-
gen Gleismittenabstand von 3,60 m verlegt war. Da zukUnftig keine zweigleisige Nutzung vorgese-
hen ist und daruber hinaus die Platzverhaltnisse eine Zweigleisigkeit entsprechend den aktuellen
Anforderungen der EBO (4,00 m Gleismittenabstand) nicht zulassen, kann der bestehende Tunnel-
querschnitt in einen Bahnbereich und einen Fledermausbereich unterteilt werden. Dies geschieht
durch den Bau der antragsgegenstandlichen Trennwandkonstruktion.

Die Lage des Gleises wird dazu unter Einhaltung des Regellichtraum gemaf EBO, unter Beachtung
der EBA-Tunnelrichtlinie und der Vorhaltung eines bautechnischen Nutzraums zum bestehenden
Tunnelgewdlbe von mindestens 10 cm so nah wie mdglich an einer Seite des jeweiligen Tunnels
angeordnet. AuRerdem wurde das Gleis so tief wie ohne Gefahrdung der Standsicherheit der Tunnel

11



Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung »)HHB

Wiederinbetriebnahme der Strecke Weil der Stadt — Calw (4810) Zweckverband Hermann Hesse Bahn
Einbau einer Trennwandkonstruktion zum Fledermausschutz in und vor die Bestandstunnel Forst und Hirsau

maoglich gelegt. So wird die geometrisch maximal mdgliche Grélke der Gewolbeflache in der ,Fleder-
mauskammer® erreicht und den Fledermausen, insbesondere auch im oberen Gewdlbebereich (Tun-
nelfirste) der groRtmagliche Anteil an Gewdlbespalten zur Verfligung gestellit.

Der Abstand zwischen Gleisachse und Tunnelwand wird durch das Lichtraumprofil der Bahn gemaf
den einschlagigen Regelwerken bestimmt. Da die Gleisachse aus fahrdynamischen Grinden aus
moglichst langgezogenen Trassierungselementen mit dazwischenliegenden Ubergangsbégen be-
steht und zudem in engen Boégen eine Querneigung des Gleises (Uberhéhung) vorzusehen ist, er-
geben sich insbesondere im Tunnel Hirsau Abschnitte, in denen zwischen der Tunnelwand und der
Aulenkante des Lichtraumprofiles ein etwas grofierer Abstand besteht.

Der Abstand zwischen Gleisachse und Trennwandkonstruktion ergibt sich durch den entlang des
Gleises notwendigen ebenen Fluchtweg. Dieser ist gemal der EBA-Tunnelrichtlinie mit einer Breite
von 1,20 m ab dem breitesten, mit gedffneten Turen stehenden Fahrzeug und einer lichten Durch-
gangshohe von 2,25 m geplant und wird regelkonform in beiden Tunneln jeweils mit einem Handlauf
und einer Tunnelsicherheitsbeleuchtung versehen.

Die Gleise werden in beiden Tunneln zur Maximierung des Volumens der ,Fledermauskammer® in
Gleistragplatten aus Stahlbeton statt auf einem Schotteroberbau gefiihrt. Die Bereiche zwischen den
Aulenrandern der Gleistragplatten und der Tunnelwand bzw. der Trennwandkonstruktion werden
mit einem Betonaufbau befestigt. Die Entwasserung dieser Flachen erfolgt tUber beidseitig angeord-
nete Kastenrinnen, die am dstlichen Ende der geschlossenen Einhausung Forst bzw. am nérdlichen
Ende der geschlossenen Einhausung Hirsau in beidseitige Tiefenentwasserungsleitungen tberge-
hen, welche wiederum an die weiterflihrenden, vorhandenen Bahngraben angebunden werden.

Die Trennwandkonstruktion stellt einen Einbau in die Bestandstunnel dar. Die vorhandene Tunnel-
konstruktion bleibt dabei unverandert.

Die Lange der Trennwande entspricht in etwa der jeweiligen Tunnelldange. Das bedeutet eine Lange
von ca. 696 m im Tunnel Forst und ca. 554,0 m im Tunnel Hirsau. Damit werden der Luftraum des
Tunnels und die Gewdlbeflache, die fur die Fledermause von grof3er Bedeutung ist, wie folgt aufge-
teilt:

Luftraum Tunnel Forst im Mittel ca. 76,5% #4;7% Bahnkammer und ca. 23,5% 25;3-% Fleder-
mauskammer;

Gewolbeflachenanteile dabei im Mittel ca. 43,5% 45,8% Bahnkammer und ca. 56,5% 54,.2%
Fledermauskammer;

Luftraum Tunnel Hirsau im Mittel ca. 82,5% 79.-7-% Bahnkammer und ca. 17,5% 20.3-% Fle-
dermauskammer;

Gewolbeflachenanteile dabei im Mittel ca. 47% 477% Bahnkammer und ca. 53% 52.3-%
Fledermauskammer.

Die Konstruktion der Trennwande besteht aus dem Lichtraumprofil derBahn der Eisenbahn-Bau-

und Betrlebsordnung (EBO) angepassten—meh#aehgekn@eten Stahlbetonfertlgtellen Stahltragern,

emen—S%ahJanke#de#ea—S—m—m—den—Bng+e+eh{—geha#en—MFd Deren Lastabtragung erfolgt mlttels

Elnspannung durch glelsparallel angeordnete ebenfalls aus Stahlbeton bestehende Fundamentrle-




Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung »)HHB

Wiederinbetriebnahme der Strecke Weil der Stadt — Calw (4810) Zweckverband Hermann Hesse Bahn
Einbau einer Trennwandkonstruktion zum Fledermausschutz in und vor die Bestandstunnel Forst und Hirsau

Einhausung und Gleisoberbau in den Voreinschnitten:

Um beim-Tunnelmund sowohl an den Tunnelportalen als auch in den Tunnelvoreinschnitten maogli-
che Kollisionen zwischen schwarmenden Fledermausen mit dem Zug zu vermeiden und auch abzu-
sichern, dass die Fledermaduse den ihnen zugedachten Tunnelbereich finden kénnen, werden an
beiden Tunnelenden in den jeweiligen Tunnelvoreinschnitten Einhausungen der Bahnstrecke errich-
tet. Die Lange der Einhausung soll nach entsprechenden verhaltensmorphologischen Untersuchun-
gen im Normalfall ca. 80 m betragen. Aufgrund der Felsbdschungen im Voreinschnitt Std des Tun-
nels Hirsau, die den Fledermausen als zusatzliche Leitstrukturen dienen und daher zu einem uner-
wulnschten Verhalten der Tiere fiihren koénnen, ist jedoch eine Verlangerung der Einhausung um
weitere 45 m erforderlich, sodass die Einhausung in diesem Voreinschnittsbereich eine Gesamt-
lange von 125 m aufweisen wird.

Die Einhausungsbereiche sind aufierdem jeweils zweigeteilt. Ein 40 m langer Abschnitt in den Vor-
einschnitten Ost und West am Tunnel Forst sowie Nord am Tunnel Hirsau am-Tunnelmunrd muss im
Umfang lichtdicht verschlossen ausgebildet werden. Im Voreinschnitt Stid am Tunnel Hirsau wird
dieser lichtdicht verschlossene Abschnitt insgesamt 85 m lang sein. Zum Einsatz kommen in den
vorgenannten 40 m bzw. 85 m langen Abschnitten ebenfalls dem Lichtraumprofil der EBO ange-
passte Stahlbetonfertigteile, die auf Ortbeton-Wandsockeln ruhen. Ber In den davor liegenden Ab-
schnitten von jeweils 40 m bzw--85-m-wird werden dagegen aufgelést mit einem-Gitterund einem
Drahtnetz (Maschenweite 10 mm) tGberspannte, mehrfach geknickte Stahltrager verbaut engmasehi-

gen-Drahtnetzerolgen.
Das Erfordernis der Verwendung von Ortbeton ergibt sich aus der Flexibilitdt dieses Werkstoff bei

der Anpassung an ortliche Gegebenheiten wie Unebenheiten, kleine Verspriinge oder sonstige Un-
regelmafigkeiten im Bestandsbeuwerk.

Zur Fledermauslenkung und Verbesserung des Nahrungsangebotes fir die Tiere wird zudem bei
allen Einhausungen ein begrintes Dach aufgesetzt.

Die geschlossenen Einhausungen reicht reichen nicht bis zum Boden. Als Durchlass fir Amphibien
und zur Verbesserung der Druckverhaltnisse bei der Zugdurchfahrt wird ein ca. 20 cm hoher Spalt
bis zum Boden eingehalten, der mit einem Gitter versehen wird. Dieses Gitter soll das Eindringen
von Fledermausen in den Einwirkungsbereich des Bahnbetriebs verhindern.

Wegen der raumlichen Enge in den Voreinschnitten an den Aul3erseiten der Einhausungen und den
anstehenden Einschnittsboschungen kénnen keine bodenebenen Wartungswege angeordnet wer-
den. Stattdessen mussen seitlich an den Einhausungen Wartungsstege mit Gelandern angeordnet
werden. Von diesen Stegen aus kénnen erforderliche Wartungsarbeiten an den Einhausungen und
Berdumungen der Hangbereiche im Anschluss an die Einhausungswande erfolgen sowie anschlie-
Rende, vernetzte Hangbereiche Uberprift und beraumt werden. Im Zwischenraum zwischen den
Stegen und dem den angrenzenden Boschungen Harg wird ein ,Hasendrahtgeflecht* eingebaut,
damit eine Beraumung der Graben nicht erforderlich wird.
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Der-erste Die Einhausungensrahmen im Ubergangsbereich zwischen Tunneln und Vorelnschnltten
schlie3t in allen vier Voreinschnitten (zwei je Tunnel) unmittelbar an die aufterste
Trennwande am jeweiligen Tunnelportal an. Spalten, die sich aufgrund der unterschiedlichen Geo-
metrie der Frennwandstitze Trennwande und des der Einhausungensrahmens ergeben, werden
durch an die jeweilige Ortlichkeit individuell angepasste, angeschweilite Fugen- bzw. Abdeckbleche
so dicht verschlossen, dass sich keine Durchschlupfmaoglichkeiten fur die Fledermause ergeben. Der
vorhandene Spalt zwischen Einhausungsrahmen und Portalwand wird wie der Anschluss der Trenn-
wand Trennwande an das-Gewslbe-im—Tunnel die Tunnelgewdlbe ebenfalls durch-flexibles Moos-
gummi formschlissig mit elastischem Material (z.B. Mértelband, Quellfugenband, Kompriband) ab-
gesperrt.

Die Gleise werden im Bereich der Einhausungen auf einem Schotteroberbau mit beidseitigen innen-
liegenden Fuhrungsschienen geflihrt. Aul3erhalb der Einhausungen wird der Ubergang zu den Fih-
rungsschienen mit einer Fangvorrichtung sichergestellt.

Nachrichtlich: Auerhalb der Einhausungen werden in den Voreinschnitten die Gleise mit Beton-
schwellen im Schotterbett ausgeflihrt.

Die Bahnentwasserung in den geschlossenen Abschnitten der Einhausungen erfolgt analog zu den
Tunnelabschnitten Uber beiderseitige Kastenrinnen, welche in diesen Bereichen neu herzustellen
sind. Am Ende der geschlossenen Einhausungsabschnitte erfolgt der Ubergang in eine Sicker- und
Transportleitung, welche durch die Ubernetzten Einhausungsabschnitte fihrt und au3erhalb der Ein-
hausungen an die bestehenden Bahngraben angebunden wird.

Sicherstellung der Option einer spateren Elektrifizierbarkeit der Strecke (,Aufwartskompatibilitat”)
nachrichtlich:

Gemal der Abstimmung zwischen dem Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg, dem Verband
Region Stuttgart, den Landkreisen Bdblingen und Calw sowie den Anrainergemeinden vom
19.06.2015, soll bei der Planung der Hermann-Hesse-Bahn die ,Aufwartskompatibilitat* fur einen
gegebenenfalls spateren S-Bahn-Betrieb bertcksichtigt werden. In diesem Zusammenhang wurde
fur eine nachtragliche Elektrifizierung der Tunnel im Querschnitt geniigend Raum fur eine Decken-
stromschiene eingeplant.

PFl 1 — Tunnel Forst

Far die Beschreibung der Trennwandkonstruktion im Tunnel und der Einhausungen in den Vorein-
schnitten wird auf das vorhergehende Kapitel ,4.1 Aligemeines’ verwiesen.

Beim Voreinschnitt West ist bahnrechts der Bau eines riuckverankerten Streifenfundamentes vorge-
sehen, das die Einzelfundamente der Rahmen ersetzt. Bei der abschnittsweisen Herstellung sichert
das Streifenfundament durch seine seitlichen Felsnagel den Hangfull gegen Grundbruch ab. Verti-
kale Nagel Uberbrucken stellenweise den vorhandenen Lockerboden und grinden im anstehenden
Fels. Das Streifenfundament dient somit als Stlitzmauer, die bauzeitlich die Erstellung der Strecken-
entwasserung ermdglicht und dauerhaft die Einschnittsbéschung linienférmig abstutzt.

Der erforderliche Fluchtweg mit Breite 1,20 m und Héhe 2,25 m ab Oberkante der Gleistragplatte
wird Uberall eingehalten. Er verlauft im Voreinschnitt Ost links der Bahn und schwenkt am Tunnel-
mund auf die rechte Seite. Im Tunnel verlauft der Fluchtweg rechts der Bahn. Auf3erhalb des Tun-
nelportals West verschwenkt er wieder auf die linke Seite.

Etwa 20 m vor dem Beginn der mit Drahtnetz uberspannten Einhausung im 0Ostlichen Voreinschnitt
wird bahnrechts bahnlinks regelwerkskonform eine Rettungstreppe hergestellt, die das Gleisniveau
mit dem Niveau der des im Katastrophenfall als Rettungsplatz genutzten Landesstralle- L1183 Rad-
und Forstwegs verbindet. Die Konstruktion wird-auf-Einzelstitzen erfordert keine aufwendigen Be-
tonfundamente in der Béschung gegrindet, sondern wird lediglich an den Auflagerungspunkten di-
rekt im tragenden Untergrund verankert. Die Treppe wird mit einer lichten Breite von 1,60 m zwi-
schen den Handlaufen ausgebildet und beleuchtet. Am oberen Ende wird eine jederzeit von innen
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zu o6ffnende Fluchttlir angebracht, die von aufien auf- bzw. absperrbar ist, um unbefugten Zutritt zu
unterbinden.

Die Loschwasserleitung (DN 80) ist als Trockenleitung an der Trennwandkonstruktion auf Seite der
Bahnkammer angebracht.

Eine neue Kabeltrasse mit Kabelschachten wird-im-Bereich verlauft unterhalb des Fluchtweges ge-
baut. So ist gewahrleistet, dass die Kabel im Falle eines Brandes mindestens 90 Minuten funktions-
fahig bleiben.

Die Entwasserung im Tunnel erfolgt Gber beiderseits des Gleises vorhandene Kastenrinnen, zusatz-
lich wird in der Bahnkammer entlang der Trennwandkonstruktion eine Kastenrinne fur Oberflachen-
wasser eingebaut.

PFl 2 — Tunnel Hirsau

Die Trennwandkonstruktion und die Einhausungen zuzlglich aller weiteren Anlagen und Gewerke
im/am Tunnel Hirsau werden ahnlich wie beim Tunnel Forst ausgebildet. Allerdings ist die Lange der
sudlichen Einhausung auf 125 m bis zum grof3en Rettungsplatz vor dem Tunnel vergré3ert worden.
Davon sind die ersten 85 m mit offener Einhausung mit Drahtgeflecht geplant und die restlichen
40 m mit dichter Einhausung. Im noérdlichen Voreinschnitt wird die bahnrechte Béschung durch ein
durchgangiges Streifenfundament der Einhausung abgestiitzt, die im Gegensatz zum westlichen
Voreinschnitt des Tunnels Forst jedoch ohne Rickverankerung auskommt. Aufgrund der im Ver-
gleich zum Tunnel Forst geringeren Lange der Voreinschnitte, kann auf eine Rettungstreppe ver-
zichtet werden.

Far die Beschreibung der Trennwandkonstruktion im Tunnel und der Einhausungen in den Vorein-
schnitten wird auf das Kapitel ,4.1 Allgemeines’ verwiesen.

Der erforderliche Fluchtweg mit Breite 1,20 m und Hbéhe 2,25 m ab Oberkante Gleistragplatte wird
auch hier eingehalten. Er verlauft im Voreinschnitt Sid ab dem Rettungsplatz links der Bahn und
bleibt auch im Tunnel und dem Voreinschnitt Nord auf dieser Seite.

Um im Brand- und Katastrophenfall sowie zu Wartungszwecken den Tunnel mit Strallenfahrzeugen
erreichen zu kdnnen, ist ab der niveaugleichen Anbindung an die Hengstetter Steige bei km 42,6+00
die Ausweisung Befestigung-des vorhandenen, befestigten Fahrweges als Rettungszufahrt mit-ei-
nem-wassergebundenenBelag geplant. Die Fahrbahn-erhdlt-dabei weist eine Breite von 3,50 m auf.
Sie Die Rettungszufahrt endet am Rettungsplatz etwa bei km 43,6+00. Um eine Fahrzeugbegeg-
nung zu ermdglichen;-erfolgteineVerbreiterung-der-Fahrbahn stehen im Einmindungsbereich in die
Hengstetter Steige sowie die Anlage von-zwei-Begegnungsstellen etwa bei Bahn-km 42,8+80 und

43,1+40 zwei Begegnungsstellen zur Verfigung.

Der Rettungsplatz wird mit einer Breite von ca. 17 m und einer Lange von ca. 78 76 m ausgebildet.
So erhalt er zusammen mit der dazuzurechnenden, zwischen Rettungsplatz und Gleiskorper liegen-
den Rettungszufahrt (Breite 3,50 m) einerseits eine GroRe von mindestens 1.500 m? und weist an-
dererseits ausreichende Abmessungen zum Wenden von StralRenfahrzeugen bis 9 m Lange auf.
Die Befestigung erfolgt wasserdurchlassig mit Rasengittersteinen, die geeignet sind fir Fahrzeuge
mit einer Achslast bis 10 t und einem zulassigen Gesamtgewicht bis 16 t.
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Fledermaustiirme

Auf den zweckverbandseigenen Flursticken in Weil der Stadt — Schafhausen (alter Bahnhof) und in
Calw (oberhalb des Einschnittes ,Hau“ zwischen Althengstett und Calw-Heumaden) ist der Bau je-
weils eines Fledermausturms vorgesehen. Diese dienen der Schaffung zusatzlicher Wochenstuben.
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5 Schall

Die vorgesehenen MalRhahmen finden aul3erhalb schutzwiirdiger Bebauung statt. Die Entfernung
des der Baustelle am Tunnel Hirsau nachstgelegenen Gebaudes befindet sich in 160 m (Luftlinie)
und ist durch den sidlichen Voreinschnitt abgeschirmt.

Im Falle des Tunnels Forst liegt das nachstgelegene Gebaude in ca. 65 m Luftlinie vom Beginn der
geplanten Einhausung (tunnelportalfernster Punkt) im westlichen Voreinschnitt entfernt. Aufgrund
dessen, dass die Bahnlinie aber in einem ca. 20 m tiefen Einschnitt verlauft, ist die angrenzende
Bebauung entsprechend gut abgeschirmt. 320-m-Entferrung-in-etwa-derFunnelmitte-auf-demTun-
nel selbst und ist damit ebenfalls abgeschirmt.

Bau- und Verkehrslarmuntersuchungen sind daher sowohl fir die Malinahmen am Tunnel Forst als
auch fur die am Tunnel Hirsau entbehrlich.
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6 Erschitterungen

Die vorgesehenen MalRnahmen finden aul3erhalb schutzwirdiger Bebauung statt (Abstande siehe

Kapitel 56). Erschiutterungstechnische Untersuchungen zur Bau- und Betriebsphase sind daher ent-
behrlich.
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7 Natur und Umwelt

UVP-Bericht

Zur Lésung des artenschutzrechtlichen Konfliktes mit der Artengruppe der Fledermause, ausgeldst
durch die geplante Wiederaufnahme des Bahnbetriebs auf der Strecke Weil der Stadt — Calw, soll
die bauliche Aufteilung der Tunnel mit Hilfe der antragsgegenstandlichen Trennwandkonstruktion in
einen Bahn- und einen Fledermausbereich sowie die Einhausung des Bahnkorpers in den Vorein-
schnitten umgesetzt werden. Der Vorteil dieser Losungsvariante ist vor allem die erhebliche Reduk-
tion des Kollisionsrisikos und die Mdglichkeit zur Koexistenz von Bahnbetrieb und Fledermausen in
den Voreinschnitten und Tunneln.

Da der Einbau der Trennwandkonstruktion zum einen eine vertikale und eine horizontale Verschie-
bung der Gleise und zum anderen eine massive Grindung derTrennelemente-sowie-innerhalb-der
Funnel-eine-Verankerung-derselbenim-anstehenden-Gebirge der aus Ort- bzw. Stahlbeton beste-
henden Trennwande erforderlich macht, fiihrt dies zu einer erheblichen Anderung der Eisenbahn-
betriebsanlage, woraus sich gem. § 9 Abs. 3 Nr. 1 UVPG in Verbindung mit Anlage 1 Nr. 14.7 eine
UVP-Pflicht ergibt.

Uber die Anforderungen zur Priifung der Umweltvertraglichkeit hinaus ergeben sich weitere Priifer-
fordernisse, deren Ergebnisse im UVP-Bericht eingearbeitet sind. Diese sind:

¢ Natura 2000 Vorprifung FFH-Gebiet DE 7218-341 Calwer Heckengau
e Natura 2000 Vorprifung FFH-Gebiet DE 7418-341 Nagolder Heckengau
e Natura 2000 Vorprufung FFH-Gebiet DE 7319-341 Gaulandschaft an der Wurm

e Natura 2000 Vertraglichkeitsprifung FFH-Gebiet DE 7317-341 Kleinenztal und Schwarz-
waldrandplatten

e Besonderer Artenschutz
o Eingriffsregelung (LBP) inklusive Umweltschadensprifung
e Befreiungen nach § 67 Abs. 1 BNatSchG fiir Naturschutzgebiete nach § 23 BNatSchG

e Befreiung nach § 67 Abs. 3 BNatSchG fur besonders geschitzte Biotope nach § 30
BNatSchG / § 33 NatSchG

e Befreiung nach § 67 Abs. 5 BNatSchG flr die Unterhaltungspflege des Firststollens am Tun-
nel Hirsau sowie der Leitstrukturen in den Voreinschnitten beider Tunnel

Der UVP-Bericht beinhaltet neben der Bestandsaufnahme von Natur und Landschaft im Planungs-
gebiet die Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Eingriffe im Rahmen einer schutzgutbe-
zogenen Auswirkungsprognose.

Fir die Schutzguter Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit, Wasser und Kultur- und Sach-
glter verbleiben nach Umsetzung der Vermeidungsmafinahmen keine vorhabenbedingten erhebli-
chen Beeintrachtigungen. Hingegen sind fur die Schutzglter Pflanzen/Tiere, Boden/Flache,
Klima/Luft (Mikroklima) und Landschaft trotz Vermeidungsmaflnahmen erhebliche Beeintrachtigun-
gen nicht vollstandig zu vermeiden.

Im UVP-Bericht werden samtliche geplanten MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung sowie zum
Ausgleich und Ersatz dargestellt.

Die beeintrachtigten Funktionen aus der Eingriffsregelung, kénnen durch die vorgesehenen arten-
schutzrechtlichen Maflnahmen (insbesondere die FCS-MalRnahmen) multifunktional kompensiert
werden. Daruberhinausgehend sind keine weiteren Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen zu planen.
Vorwiegend-fir-die Fir den Grolteil der Vermeidungs-, CEF- und FCS-MaRnahmen ist eine Uber-
wachung im Sinne eines Monitorings vorgesehen.
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Im Hinblick auf § 13 Abs. 1 Bundes-Klimaschutzgesetz erfolgt eine Betrachtung der direkten Aus-
wirkungen des Projektes auf den Klimawandel, welche primar durch den dauerhaften Verlust von
Treibhausgassenken (Bindung CO,), insbesondere Wald- und Feldgeholzflachen, gegeben sind.
Andererseits ist von einer positiven Auswirkung der Wiederinbetriebnahme der Bahnlinie durch die
prognostizierte Verkehrsverlagerung auszugehen. Durch die Reduzierung von Emissionen durch die
Verlagerung des Verkehrs von der Stralle auf die Schiene wird ein Beitrag zur Verringerung der
Auswirkungen durch den Klimawandel geleistet.

Fir detailliertere Informationen wird auf den UVP-Bericht verwiesen, der den Antragsunterlagen als
Unterlage 6a beiliegt.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Gegenstand des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ist die Bewertung und Bilanzierung des
Einbaus einer Trennwandkonstruktion in den Tunneln sowie von Einhausungen in den jeweiligen
Voreinschnitten, die dem Schutz der dort vorkommenden Fledermause durch Vermeidung der Kol-
lision mit dem fahrenden Zug dienen.

Aufgrund der ausfuhrlichen Bestandsbeschreibung und Bewertung der Schutzgiter im Rahmen des
UVP-Berichtes, beschrankt sich der LBP auf die knappe Darstellung der Konflikte und die MalRRnah-
menplanung sowie die Ermittlung der Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung. Auflerdem beinhaltet er so-
wohl die Bestands- und Konflikt- sowie die MaRnahmenplane als auch die Mallnahmenblatter.

Nach Vermeidung- und Minimierungsmafnahmen fiir das Schutzgut Pflanzen und Tiere verbleiben
als Konflikte der anlagebedingte Verlust / Veranderung von Vegetationsstrukturen im Bereich der
Einhausungen, des Rettungsplatzes, des Rettungsweges sowie der Ubernetzungen, der betriebs-
bedingte Verlust von Vegetationsstrukturen durch die Vegetationskontrolle au3erhalb der Sicher-
heitszone im Bereich der Gehdlzbestande sowie der mallnahmenbedingte Verlust von Vegetations-
strukturen durch die Anlage der Leitstrukturen im Bereich von Geholzbestanden (vegetationsfreie
Bereiche).

Fir das Schutzgut Boden ergeben sich Konflikte durch den anlagebedingten Verlust aller Boden-
funktionen auf Flachen mit dauerhafter Flachenversiegelung (geschlossene Einhausungen inklusive
der Fundamente sowie die Bereiche der Gleistragplatten) sowie aufgrund von Bodenbeanspruchung
durch Verdichtung, Umlagerung, Auftrag, Abtrag (Rettungszufahrt und -platz). Weiterhin entstehen
durch die Anlage der Leitstrukturen maf3nahmenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen durch Bo-
denverdichtung.

Fir das Schutzgut Wasser und Klima/Luft fuhrt die Veranderung der abiotischen Standortfaktoren
zu Konflikten, bei dem Schutzgut Klima/Luft und Landschaft zusatzlich der Verlust bzw. die Veran-
derung von Vegetationsstrukturen im Bereich der Ubernetzung, des Trassenfreischnitts sowie der
Malinahmenumsetzung (Vsar4). Beim Schutzgut Landschaft stellt zusatzlich die Einhausung in den
Einschnitten einen Konfliktpunkt dar.

In der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung werden die Okopunkte der Bilanzierung der einzelnen
Schutzgiter sowie die durch AusgleichsmalRnahmen generierten Okopunkte miteinander verrech-
net. Weiterhin wurden die 6kokontofahigen FCS-MalRnahmen 4.1, 6.1 und 7.1 greb bilanziert.
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Bilanz Biotoptypen (s. Unterlage 7 LBP, -81.154 Okopunkte
Kap. 5.1):

Bilanz Boden (s. Unterlage 7 LBP, Kap. - 27.300 Okopunkte
5.2):

Bilanz MafRnahme Vsap 4 innerhalb PFA- -17.396 Okopunkte
Grenze (s. Unterlage 7 LBP, Kap. 5.6.1):

Bilanz Malknahme Vsap4 aullerhalb PFA- -194.524 Okopunkte
Grenze (s. Unterlage 7 LBP, Kap. 5.6.1):

Bilanz der Malinahme CEFszpr 4 (s. Unter- 3.500 Okopunkte
lage 7 LBP, Kap. 5.6.2):

Bilanz der Mallinahmen FCS 4.1, 6.1 und 3.144.494. Okopunkte
7.1

Grobbilanz derPoolmallnahmenFCS71* 83.806 Okopunkte
Grobbilanz derPoolmallnahmenFCS 412 605012 Okopunkte
A +2.827.620 Okopunkte

Aufgrund des Okopunkte-Uberschusses durch die Bilanzierung der WaldmaRnahmen, wird auf eine
Bilanzierung der Streuobst- und GewassermalRnahmen verzichtet.

Die Bertcksichtigung der populationsstitzenden Malnahmen (Poolmalnahmen) flr die Arten-
gruppe Fledermause fiihren in grollem Umfang zu einer Verbesserung des Naturhaushalts. Insbe-
sondere durch die 6kokontofahige Aufwertung von Waldbiotopen, der Anlage von zwei vier Waldre-
fugien kann eine deutliche Uberkompensation erreicht werden. Unter dem Gesichtspunkt eines
Uberschusses von mehr als 2,5 Mio. OP wird auch die erhebliche Beeintrachtigung durch die anth-
ropogenen Schotterflachen beim Schutzgut Landschaft und Klima / Luft als kompensiert betrachtet.

Aufgrund der umfangeichen Stellungnahme der Hoéheren Naturschutzbehérde zu den im Zeitraum
17.07. bis einschliefl3lich 16.08.2023 offengelegten Planfeststellungsunterlagen wurde seitens des
Verkehrsministeriums ein moderierter Gesprachskreis initiiert, der einen direkten fachlichen Aus-
tausch zwischen der Hoheren Naturschutzbehérde und dem Vorhabentrager ermdglichte. Als ein
Ergebnis dieses Kreises wurden insbesondere die Bundel an Malihahmen zur Kompensation des
Eingriffs sowie zur Sicherung der Koharenz umfassend geandert und erweitert.

Fir detailliertere Informationen wird auf den Landschaftspflegerischer Begleitplan verwiesen, der
den Antragsunterlagen als Unterlage 7a beiliegt.

Spezielle artenschutzrechtliche Priifung

Die geplante Wiederinbetriebnahme des genannten Streckenabschnitts inklusive der Tunnel fuhrt
zu artenschutzrechtlichen Konflikten mit der Artengruppe der Fledermause. Vor allem der Bahnbe-
trieb und das sich daraus ergebende Risiko von Kollisionen von Fledermausen und den Zigen in
den beiden Tunneln und den davorliegenden Einschnittsbereichen (Schwarmbereich) wird als sehr
hoch eingeschatzt (Primarkonflikt).

Bei den vom Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg initiierten Gesprachen zwischen den aner-
kannten Naturschutzverbanden und dem Vorhabentrager wurden durch die anwesenden Experten
Lésungen fur die artenschutzrechtlichen Konflikte entwickelt. Im Rahmen dieser Gesprache wurde
nach intensiven Diskussionen die bauliche Trennung der Tunnel durch eine Trennwandkonstruktion
in einen Bahn- und einen Fledermausbereich sowie die Einhausung des Bahnkdrpers in den Vor-
einschnitten als vielversprechendster Lésungsansatz eingestuft. Der Vorteil dieser Lésungsvariante
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ist vor allem die erhebliche Reduktion des Kollisionsrisikos und die Mdglichkeit zur Koexistenz von
Bahnbetrieb und Fledermausen in den Voreinschnitten und Tunneln. Auch die Wirkungen von stoff-
lichen und nicht-stofflichen Emissionen auf die Fledermause werden durch die geplanten Konstruk-
tionen erheblich reduziert. Dennoch verbleiben aber durch die Bauarbeiten und die geplante Wie-
deraufnahme des Bahnbetriebs Wirkfaktoren, die zu einer Beeintrachtigung der Fledermause fuhren
konnen. Auch die Einhausung und die Trennwandkonstruktion selbst, die zwar einen Groldteil der
zu den artenschutzrechtlichen Konflikten flihrenden Wirkfaktoren nachhaltig minimieren, haben auf-
grund der mit ihr einhergehenden raumlichen Veranderung der als Schwarm- und Winterquartier
genutzten Tunnel Forst und Hirsau sowie der dazugehérigen Voreinschnitte Auswirkungen auf die
anwesenden Fledermause (Sekundarkonflikt).

Im Rahmen der Artenschutzprifung wurde flr das im Zusammenhang mit der geplanten Reaktivie-
rung der Hermann-Hesse-Bahn sowie dem Einbau der Trennwandkonstruktion erforderliche Plan-
feststellungsverfahren die Verwirklichung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44
Abs. 1 und Abs. 5 BNatSchG bezliglich der europarechtlich geschitzten Arten (alle europaischen
Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie) gepruft. Im Ergebnis ist die Realisierung des Vor-
habens mit Auswirkungen auf verschiedene Reptilien, Vogel- und Fledermausarten verbunden.

Fur die Brutvogel kann eine Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande durch geeig-
nete Vermeidungsmalnahmen mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

Fir die Reptilien sind neben Vermeidungsmalinahmen auflerdem vorgezogene MaflRnahmen zum
Erhalt der Fortpflanzungs- und Ruhestatten erforderlich, um eine Verwirklichung von Verbotstatbe-
stédnden ausschlieRen zu kénnen.

Trotz der geplanten Trennwandkonstruktion werden fir die Artengruppe der Fledermause umfang-
reiche Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen erforderlich.

Durch diese MaRnahmen kénnen Tétungen und Zerstérungen von Fortpflanzungs- und Ruhestatten
(§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG) fur alle Fledermausarten mit-hinreichender-Sicherheit-ausge-
schlossen-werden—bezogen auf die Rodung von Habitatbdumen und Rickschnitte im Rahmen der
spateren Trassenpflege, den Einbau der Trennwandkonstruktion und der damit verbundenen Beein-
trachtigung von Winterquartieren sowie des Schwarm- und Paarungsquartiers aus Sicht des Gut-
achterburos mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

Obwohl die geplante Einhausung und die Trennwandkonstruktion einen GroRteil der negativen Aus-
wirkungen des Bahnbetriebs auf die Fledermause erheblich reduziert, entstehen durch die Konstruk-
tionen selbst Wirkfaktoren, die insbesondere unter Berlicksichtigung des Vorsorgeansatzes dazu
fuhren, dass fir die Arten Braunes Langohr, GroRes Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Bechstein-,
Breitflugel-, Fransen-, Wasser- und Zwergfledermaus langfristige Bestandsriickgange nicht mit hin-
reichender Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen. Im Ergebnis ist daher eine Verwirklichung
des Verbotstatbestands der erheblichen Stérung nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG nicht auszu-
schlieRen.

Unter Berucksichtigung aller Aspekte wird die antragsgegenstandliche Losungsvariante dennoch als
wirkungsvolle und geeignetste Malnahme zum Schutz der Fledermause angesehen. Fur die Aus-
wirkungen, die durch die geplante Einhausung und Trennwandkonstruktion fur einige Fledermaus-
arten entstehen, sind artenschutzrechtliche Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG und umfang-
relche populatlonsstutzende MaBnahmen (FCS Ma[&nahmen) erforderllch JoLnfeer—BeFuelesreh%chmg

Nach Auffassung der Hoheren Naturschutzbehérde (vgl. Stellungnahme vom 19.10.2023) handelt
es sich bei den Trennwandkonstruktionen und Einhausungen um eine anlagebedingte Zerstérung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG und nicht, wie seitens des
Gutachterburos vertreten, um eine Stérung gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG.

Fir den Fall, dass die Planfeststellungsbehoérde der Einschatzungen der Héheren Naturschutzbe-
horde folgt, werden vorsorglich zusatzliche Ausnahmeantrage fir weitere Fledermausarten gestellt.
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Eine Betroffenheit von Pflanzenarten des Anhangs IV FFH-Richtlinie wurde nicht festgestellt. Ver-
botstatbestande der Entnahme von Pflanzen und Zerstorung ihrer Wuchsstandorte im Sinne von
§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG werden nicht erfuillt.

Von einer Beeintrachtigung weiterer Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie und Artikel 1 der EU-
Vogelschutzrichtlinie, die nicht einer der aufgefuhrten Arten oder Artengruppen angehoren, ist auf-
grund des fehlenden Habitatpotenzials im Untersuchungsgebiet, des fehlenden Vorkommens im
Vorhabenbereich oder der sehr geringen projekt-spezifischen Betroffenheit nicht auszugehen.

Um zu gewabhrleisten, dass die Mallnahmen in angemessener und sachgerechter Art und Weise
ausgefuhrt werden, wird die Wirksamkeit einiger Malinahmen fir die Artengruppen Fledermause
und Reptilien Gber mehrere Jahre beobachtet. Im Rahmen dieses Monitorings wird die MalRnah-
meneffizienz erfasst und bewertet sowie ggf. Korrektur- und Erganzungsmafnahmen durchgefihrt.

FUr detailliertere Informationen wird auf die saP verwiesen, die den Antragsunterlagen als Unterlage
8a beiliegt.

FFH-Vertraglichkeitsvorpriifung (FFH-VoP)
FFH-Vertraglichkeitsvorprifung (Nr. DE 7218-341 Calwer Heckengéu)

Bestandteil der FFH-VoP sind die beantragten Baumafinahmen im und am Tunnel Forst sowie die
Wiederaufnahme des Bahnbetriebs. Der Tunnel Forst liegt im unmittelbaren Umfeld des FFH-Ge-
biets 7218-341 Calwer Heckengau, wodurch sich nach § 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
eine Prufpflicht hinsichtlich der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des FFH-
Gebiets ergibt.

Dartber hinaus sind im Rahmen des Gesamtvorhabens Kompensationsmallnahmen zur Verbesse-
rung des Nahrungsangebots fir die Artengruppe Fledermause umzusetzen (vgl. Artenschutzpri-
fung, GOG 2022c). Vier Fiinf der geplanten MaRnahmenflachen fir diese Kompensationsmafnah-
men befinden sich innerhalb des FFH-Gebiets 7218-341 Calwer Heckengau, wodurch sich ebenfalls
eine Prifpflicht hinsichtlich der Vertraglichkeit der Malinhahmen mit den Erhaltungszielen des FFH-
Gebiets ergibt.

Um die Vertraglichkeit des Vorhabens und der KompensationsmaRnahmen mit den Erhaltungszielen
des FFH-Gebiets zu prufen, kommt das Formblatt zur Natura 2000-Vertraglichkeitsvorprufung in
Baden-Wirttemberg (Stand 01/2013) zur Anwendung.

Entsprechend den Angaben des Standarddatenbogens sowie des Managementplans sind in Hin-
blick auf projektbedingte Wirkfaktoren die Lebensraumtypen (LRT) 6210 Naturnahe Kalk-Trocken-
rasen, 6510 Magere Flachland-Mahwiesen und 9130 Waldmeister-Buchenwald sowie derer charak-
teristischer Arten ebenso wie die Arten Spanische Flagge, Gelbbauchunke und das Groften Maus-
ohrs betrachtungsrelevant.

Der Grad der Beeintrachtigungen durch projektspezifische Wirkfaktoren wird auch aufgrund der vor-
handenen Vorbelastungen und der zeitlich begrenzten Umsetzungsphase als sehr gering bzw. ge-
ring eingeschatzt. Gleichzeitig dienen die Eingriffe, welche durch die Umsetzung der Kompensati-
onsmalinahmen im Teilbereich Masenwald und Kleine Hube entstehen, den Erhaltungszielen des
FFH-Gebiets.

Insofern ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen der genannten LRT sowie der Spanischen
Flagge, der Gelbbauchunke und des GroRen Mausohrs und ihrer Erhaltungsziele zu rechnen.

Eine Betroffenheit weiterer Arten und ihrer Erhaltungsziele im FFH-Gebiet kann mit hinreichender
Sicherheit ausgeschlossen werden

Fuar detailliertere Informationen wird auf die FFH-VoP verwiesen, die den Antragsunterlagen als Un-
terlage 9a-1 beiliegt.
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FFH-Vertraglichkeitsvorpriifung (FFH-Gebiet DE 7418-341 Nagolder Heckengau)

Im Rahmen des Vorhabens sind populationsstitzende MaRhahmen zum Ausgleich des Lebens-
raumverlusts durch den Einbau der Trennwandkonstruktion fur die Artengruppe Fledermause um-
zusetzen (vgl. Artenschutzpriifung, GOG 2024). Da sich einzelne der geplanten MaRnahmenflachen
innerhalb des FFH-Gebiets DE 7418-341 Nagolder Heckengau befinden, ergibt sich nach § 34 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG) eine Prufpflicht hinsichtlich der Vertraglichkeit des Vorhabens
mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebiets.

Um die Vertraglichkeit des Vorhabens und der populationsstiitzenden MaRnahmen mit den Erhal-
tungszielen des FFH-Gebiets zu prifen, kommt das Formblatt zur Natura 2000-Vertraglichkeitsvor-
prifung in Baden-Wirttemberg (Stand 01/2013) zur Anwendung.

Entsprechend den Angaben des Standarddatenbogens sowie des Managementplans sind in Hin-
blick auf projektbedingte Wirkfaktoren ausschliel3lich der Lebensraumtyp (LRT) 6510 Magere Flach-
land-Mahwiese sowie die beiden im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefihrten Arten Bechsteinfle-
dermaus und Grofdes Mausohr betrachtungsrelevant.

Der Grad der Beeintrachtigungen durch die projektspezifischen Wirkfaktoren wird aufgrund der Wir-
kungen der MalRnahmen sowie der zeitlich begrenzten Umsetzungsphase als sehr gering einge-
schatzt. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass die geplanten Malihahmen der Forderung der
beiden genannten Arten sowie deren Erhaltungszielen dienen und sich nicht von sonstigen Entwick-
lungsmalinahmen fur Fledermause unterscheiden. Da im Bereich des LRT 6510 Magere Flachland-
Mahwiese lediglich die Entwicklung eines lockeren Streuobstbestands vorgesehen ist, ist nicht mit
Beeintrachtigungen des LRTs zu rechnen.

Insofern ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps 6510 Magere Flach-
land-Mahwiese, der Bechsteinfledermaus und des GrofRe Mausohr sowie deren Erhaltungszielen zu
rechnen.

Fir detailliertere Informationen wird auf die FFH-VoP verwiesen, die den Antragsunterlagen als Un-
terlage 9a-2 beiliegt.

FFH-Vertraglichkeitsvorprifung (FFH-Gebiet DE 7319-341 Gaulandschaft an der Wirm)

Im Rahmen des Vorhabens sind populationsstiitzende MaRnahmen zum Ausgleich des Lebens-
raumverlusts durch den Einbau der Trennwandkonstruktion fir die Artengruppe Fledermause um-
zusetzen (vgl. Artenschutzpriifung, GOG 2024c). Da sich eine der geplanten MaRnahmenflachen
innerhalb des FFH-Gebiets DE 7319-341 Gaulandschaft an der Wirm befindet, ergibt sich nach
§ 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) eine Prifpflicht hinsichtlich der Vertraglichkeit des Vor-
habens mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebiets.

Um die Vertraglichkeit des Vorhabens und der populationsstitzenden MaRnahmen mit den Erhal-
tungszielen des FFH-Gebiets zu prifen, kommt das Formblatt zur Natura 2000-Vertraglichkeitsvor-
prifung in Baden-Wurttemberg (Stand 01/2013) zur Anwendung.

Entsprechend den Angaben des Standarddatenbogens sowie des Managementplans sind in Hin-
blick auf projektbedingte Wirkfaktoren keine Lebensraumtypen, gleichwohl aber die Arten Spanische
Flagge, Bechsteinfledermaus und GrofRes Mausohr betrachtungsrelevant.

Der Grad der Beeintrachtigungen durch die projektspezifischen Wirkfaktoren wird aufgrund der Wir-
kungen der MalRnahmen sowie der zeitlich begrenzten Umsetzungsphase als sehr gering einge-
schatzt. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass die geplanten Malithahmen der Férderung der
beiden genannten FFH-Arten Bechsteinfledermaus und Grof3es Mausohr sowie deren Erhaltungs-
zielen dienen und sich nicht von sonstigen EntwicklungsmafRnahmen fir Fledermause unterschei-
den.

Insofern ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen der genannten Arten und ihrer Erhaltungs-
Ziele zu rechnen.
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Eine Betroffenheit weiterer Arten und ihrer Erhaltungsziele im FFH-Gebiet kann mit hinreichender
Sicherheit ausgeschlossen werden.

FUr detailliertere Informationen wird auf die FFH-VoP verwiesen, die den Antragsunterlagen als Un-
terlage 9a-3 beiliegt.

FFH-Vertraglichkeitspriifung

Die geplante Wiederaufnahme des Bahnbetriebs auf dem Streckenabschnitt Weil der Stadt — Calw
kann sich insbesondere in den Bestandstunneln Forst und Hirsau negativ auf die Fledermause aus-
wirken. Auch die in den Tunneln zum Fledermausschutz vorgesehenen Trennwandkonstruktionen
samt den Einhausungen der Tunnelvoreinschnitte sowie die daraus notwendigerweise resultieren-
den FCS-Malinahmen kann konnen negative Einflusse auf die Fledermause sowie weitere Arten
und Lebensraumtypen im FFH-Gebiet Kleinenztal und Schwarzwaldrandplatten (DE 7317-341) ha-
ben.

In der Konsequenz besteht die Moglichkeit, dass das Vorhaben einzeln oder im Zusammenwirken
mit anderen Planen und Projekten die Schutzziele der Natura 2000-Gebiete erheblich beeintrachtigt.
Daraus ergibt sich nach § 34 Bundesnaturschutzgesetz eine Prufpflicht hinsichtlich der Vertraglich-
keit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des genannten FFH-Gebietes.

Vor dem Hintergrund wurden im Rahmen der Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung mogliche Beein-
trachtigungen durch das geplante Vorhaben untersucht. Gegenstand der Betrachtung waren die zu
erwartenden Auswirkungen der Bauarbeiten und der anlagebedingten rédumlichen Anderungen
durch den Einbau der Trennwandkonstruktionen bzw. Einhausungen sowie die anschlielRende Wie-
derinbetriebnahme und der damit verbundene Bahnbetrieb. Zudem wurden die Beeintrachtigungen
betrachtet, welche sich aus der Umsetzung notwendiger FCS-MalRnahmen zur Verbesserung der
Nahrungsrédume von Fledermausen (vgl. GOG (2024c) auf das FFH-Gebiet DE 7317-341 Kleinenz-
tal und Schwarzwaldrandplatten ergeben.

Die aufgeflhrten Prufschritte entsprechen dem in der Fachliteratur geforderten und vom Gesetzge-
ber vorgeschriebenen Vorgehen. Sie orientieren sich am Leitfaden zur FFH-Vertraglichkeitsprifung
im Bundesfernstralenbau (BMVBW 2004b).

Zur Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes Klei-
nenztal und Schwarzwaldrandplatten wurden im Wesentlichen die Daten eigener Erfassungen (Dau-
ermonitoring an den beiden Bestandstunnel in den Jahren 2015-2020) sowie erganzende Erfassun-
gen durch Herrn Dr. Nagel (2010-2014) und der Managementplan (RP KARLSRUHE 2020) zugrunde
gelegt.

Im Rahmen der Erfassungen wurden insgesamt funf Fledermausarten des Anhangs Il der FFH-
Richtlinie nachgewiesen (GroRes Mausohr, Grolte Hufeisennase, Bechstein-, Wimper- und Mops-
fledermaus), denen jeweils mindestens einer der beiden Tunnel als Lebensstatte dient. Hierbei ist
insbesondere die Funktion der Lebensstatte als Schwarm- und Winterquartier bezeichnend.

Im Ergebnis der dargestellten Bewertung des Vorhabens im Hinblick auf die Erhaltungsziele konnte
auch unter Berlicksichtigung der auf die Bedurfnisse der Fledermause angepassten Planungen so-
wie der geplanten Schadensbegrenzungsmalinahmen festgestellt werden, dass:

e es im Zuge der Umsetzung der FCS-Malinahmen zu keiner Beeintrachtigung kommt, da es
sich lediglich um die Neupflanzung von drei Baumen in der ausgewiesenen Lebensstatte des
Grofken Mausohrs handelt. Darlber hinaus kommt es mittel- bis langfristig zur Aufwertung
der Lebensraume der gemeldeten Fledermausarten.

o flr die Anhang Il-Arten GroRe Hufeisennase, Mopsfledermaus, Wimperfledermaus, Bechst-
einfledermaus und GrofRes Mausohr eine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungsziele
anlagebedingt nicht sicher auszuschlief3en ist.

o flUr die Anhang II-Art GroRes Mausohr und nach Auffassung der Hoheren Naturschutzbe-
horde (vgl. Stellungnahme vom 19.10.2023) auch fir die Bechsteinfledermaus aueh eine
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erhebliche Beeintrachtigung von FFH-Gebieten im funktionalen Zusammenhang nicht aus-
geschlossen werden kann.

Obwohl die geplante Einhausung und die Trennwandkonstruktion einen Grof3teil der negativen Be-
eintrachtigungen fir die Fledermause erheblich reduzieren, entstehen durch diese Lésungsvariante
selbst Beeintrachtigungen. Unter Bericksichtigung des Vorsorgeaspekts fihren diese dazu, dass
das Vorhaben unvertraglich mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ist. Gesamthaft, unter Be-
ricksichtigung aller Aspekte betrachtet, wird die antragsgegenstandliche Lésungsvariante dennoch
als wirkungsvolle und geeignetste MaRnahme zum Schutz der Fledermause angesehen.

Trotz der vorgesehenen 13 Schadensbegrenzungsmalnahmen verbleiben erhebliche Beeintrachti-
gungen. Fir die Realisierung des Vorhabens ist somit ein Ausnahmeverfahren unumganglich.

Fur detailliertere Informationen wird auf die FFH-Vertraglichkeitspriifung verwiesen, die den Antrags-
unterlagen als Unterlage 10a beiliegt.

Wasserrechtliche Tatbestiande
Fir die folgenden Benutzungen nach Wasserhaushaltsgesetz - WHG wird die Erlaubnis bzw. Bewil-

ligung beantragt:
= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser (§ 9, Abs.1, Ziffer 4 WHG)

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen, die hierfur bestimmt
oder geeignet sind (§ 9, Abs.2, Ziffer 1 WHG)
Details sind den wasserrechtlichen Fachbeilagen fir die Tunnel Forst und Hirsau zu entnehmen

(Unterlage/Anlage 4.5 der Planfeststellungsunterlagen).
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8 Denkmalschutz

Die Bahntrasse Weil der Stadt — Calw ist als ,Sachgesamtheit Wirttembergische Schwarzwaldbahn’
inkl. der Bahnhofe i.S.d. § 2 DSchG als Kulturdenkmal der Bau- und Kunstdenkmalpflege geschiitzt.

Baubedingt ist entlang der Strecke die Entfernung von vorhandenen Hektometersteinen erforderlich.
Diese sind so auszubauen und zwischenzulagern, dass sie unversehrt bleiben und nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder an den urspriinglichen Platzen aufgestellt werden kdnnen.
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9 Grunderwerb / vorubergehende Inanspruchnahme

PFl 1 — Tunnel Forst
Diese PFlI liegt auf Gebiet der Gemeinde Althengstett, Gemarkung Althengstett.

Fir die Anbindung der Wartungs- und Rettungstreppe am Ostportal des Tunnels Forst an die-Lan-
desstralle-L183 den Rad- und Forstweg wird die dingliche Sicherung der Strallenseiten-\Wegflache
an dieser Stelle erforderlich. Das betroffene Flurstiick Nr. 4740 1817 befindet sich im Eigentum des

Landes Baden-Wirttemberg der Gemeinde Althengstett.

PFIl 2 — Tunnel Hirsau
Diese PFI liegt auf Gebiet der Stadt Calw, Gemarkungen Calw und Hirsau.

Fir die Anbindung der Rettungszufahrt an die Hengstetter Steige wird die dingliche Sicherung der
Strallenseitenflache an dieser Stelle erforderlich. Das betroffene Flurstick Nr. 1776 befindet sich im
Eigentum der Stadt Calw. Fir die Bauausfihrung der Anbindung ist die voriibergehende Inanspruch-
nahme der umgebenden Flachen auf demselben Flurstiick nétig.

Zur bauzeitlichen Verwendung als Baustelleneinrichtungsflache sowie flr die dauerhafte Anlage des
Rettungsplatzes bei km 43,6 rechts der Bahn ist ein Teil des Flurstiickes Nr. 2080/1 der DB Netz AG
Zu erwerben.

Flachen abseits der Bahnstrecke bzw. der Tunnel

Bezuglich der Grundinanspruchnahme im Zusammenhang mit Ausgleichs- und ErsatzmaflRnahmen
wird auf das den Antragsunterlagen beiliegende Grunderwerbsverzeichnis sowie die Grunderwerbs-
plane verwiesen. Das Recht, nicht im Grunderwerbsverzeichnis sowie den Grunderwerbsplanen
enthaltene Flachen fur Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen in Anspruch zu nehmen, wird durch Ver-
trage mit den jeweiligen Eigentimern erlangt.
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10 Bauzeiten und Baudurchfluihrung

Die Durchfiihrung der oben beschriebenen Mallnahmen in den Tunneln sowie jeweils in den ersten
80 m bzw. 125 m der Voreinschnitte vor den Tunnelportalen erfolgt entsprechend den Vorgaben im
LBP ab Anfang Mai 2024 2025 und endet spatestens Mitte September 2024 2025. Bauvor- und -
nachbereitende MaRnahmen aufderhalb der Tunnel und den 80 m bzw. 125 m vor den Portalen be-
ginnen bereits vor Mai 2024 2025 und enden nach Mitte September 2024 2025.

In der Zeit zwischen dem 01.05. und dem 14.07.2024 2025 wird 24 Stunden am Tag an sieben
Tagen pro Woche gearbeitet. In der Zeit vom 15.07. bis 15.09.2024 2025 wird ebenfalls an sieben
Tagen pro Woche, jedoch nur zwischen Sonnenauf- und -untergang gearbeitet. Abweichend zum
vorgenannten Zeitraum durfen Eingriffe in die nicht einsehbaren Raume hinter den Gewdlben nur
im Zeitraum Mitte Mai bis Erde Mitte Juli erfolgen.

Aufgrund der 2024 bei der Errichtung der Trennwandprovisorien gewonnenen Erfahrungen ist eine
Verkirzung des vorgenannten Ausfuhrungszeitraums (01.05. und 15.09.2025) nicht mdglich. Bei
einer Einengung auf das Zeitfenster 15.05. bis 15.09.2025 ist aufgrund der Vielzahl der einzelnen
Arbeitsschritte, der regelkonformen Aushartezeit des Betons von 28 Tagen und vor dem Hintergrund
der Schlauchférmigkeit der Baustelle ein fristgerechter Abschluss der MalRnahme nicht sicher ge-
stellt.

Fr den Verschluss von nicht einsehbaren Spalten mit Anschluss an den Raum hinter die Gewdlbe
gilt eine Beschrankung auf die-Menate-Juniund-Juli: den Zeitraum (Anfang) Mitte Juni bis Mitte Juli,
da in diesem Zeitraum die wenigsten Ubertagenden Fledermause in den Tunneln erfasst wurden.
Die Anbringung von Reusenverschlissen erfolgt eine Woche vor dem endgultigen Spaltenver-
schluss.

Die vorhandene Zufahrt zum Sudportal des Tunnels Hirsau wird wahrend der Bauzeit zur Andienung
der Baustelle genutzt. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird sie als Rettungszufahrt ausgewiesen.
Der geplante Rettungsplatz wird bauzeitlich als Baustelleneinrichtungsflache genutzt und anschlie-
Rend fur die vorgesehene dauerhafte Nutzung ausgestaltet.

Fir den Einbau der Trennwande und Einhausungen ist in beiden Tunneln folgender Bauablauf vor-
gesehen:

e Bau-/Arbeitsvorbereitung
e Baustelleneinrichtung, Sicherung Bestand

o Herstellung der Fundamente fir die Trennwande in den Tunneln

o Herstellen der Fundamente fiir die Einhausungen bzw. Ubernetzten Abschnitte in den Vor-

einschnitten an-denTunnelpeortalen
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e Betonage der aus Ortbeton bestehenden Teile der Trennwand- und Einhausungskonstrukti-
onen

e Montage der werkseitig hergestellten Stahlbetonfertigteile in den Tunneln und den Vorein-
schnitten

e Montage der Stahlrahmen fur die Ubernetzten Einhausungsabschnitte in den Voreinschnitten

+ Aufbau des begriinten Daches, Ubernetzung der Stahlrahmen, Einbau der Abdeck-/Fugen-
bleche/-fullungen und Durchflhren weiterer Kleinleistungen

¢ Montage der Tunnelsicherheitsbeleuchtung, der Trockenléschwasserleitung und des Hand-
laufs

M lor Zaunai  Oberded] 4 Dral

e Errichtung Rettungstreppen an-éstlichem in den Voreinschnitten Tunnel Forst einschl. Be-
leuchtung

e Rest- und Anpassungsarbeiten

e Baugelande aufrdumen
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Anlage: Abkurzungsverzeichnis

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

BU Bahnibergang

BUSA Bahnibergangssicherungsanlage

BNatSchG Gesetz lber Naturschutz und Landschaftspflege — Bundesnaturschutzgesetz
CEF continuous ecological functionality’ = Malnahmen zum vorgezogenen Funktionsausgleich
DB Deutsche Bahn AG

DN Nenndurchmesser innen

DSchG Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale (DSchG)

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EU Eisenbahniberfiihrung

Flst.-Nr. Flursticks-Nummer

HHB Hermann-Hesse-Bahn

Hp Haltepunkt

i.S.d. im Sinne des

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

l.d.B. links der Bahn

LRA Landratsamt

n.e. nicht erforderlich

Obri-NE Oberbau-Richtlinien fir nichtbundeseigene Eisenbahnen
OKVO Okokonto-Verordnung

PFI Planfeststellungsinsel

R Gleisradius

r.d.B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie

Rmin Mindestgleisradius

RP Regierungsprasidium

SaP Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung
SO Schienenoberkante

sU StraReniberfiihrung

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetz
VBG Verwaltungs-Berufsgenossenschaft
Vmax Streckenhdchstgeschwindigkeit

VwV Verwaltungsvorschrift

WSB Wirttembergische Schwarzwaldbahn
VA Zweckverband
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