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A. Tenor

Auf Antrag der Bundesstral3enbauverwaltung vom 03.05.2017, vertreten durch das
Regierungsprasidium Stuttgart, Abteilung 4 StralRenwesen und Verkehr (im Folgenden
Antragstellerin), erlasst das Regierungsprasidium Stuttgart als zustandige
Planfeststellungsbehérde gemaf 88 17 ff. FStrG i.V.m. 88 72 ff. LVWVfG jeweils in der
derzeit gultigen Fassung und 88 3 ff. des UVPG a.F. fur das o0.g. Vorhaben folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

l. Grundentscheidung
1. Der Plan fur die B10 Ortsumfahrung Enzweihingen einschlieBlich aller
sonstigen in den Planunterlagen, insbesondere in den Lage- und
Bauwerksplanen sowie im landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
aufgelisteten EinzelmafBnahmen wird nach Maligabe der Ziffern 1l bis IV

festgestellt.

2. Im Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehérde wird die
wasserrechtliche Erlaubnis fur das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser
durch Grindungmalinahmen sowie die temporare Absenkung und Ableitung
von Grundwasser und Einleitung in den Vorfluter (Enz bzw. Strudelbach) unter

Maf3gabe der unter A. Ill. Nr. 55 bis 65 bestimmten Nebenbestimmungen erteilt.
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I. Planunterlagen

Bestandteil der Planung sind folgende Unterlagen:

551)

Unterlage Blatt Beschreibung Malstab
Unterlage 1b Erlauterungsbericht,
Stand August 2020
Unterlage 1.1 Allgemeinverstandliche
nichttechnische Zusammenfassung
gemaR § 6 UVPG
Unterlage 2 Ubersichtskarte 1:25.000
Unterlage 3 Blatt 1c | Ubersichtslageplan, 1:2.500
Stand August 2020
Unterlage 4 Blatt 1 Ubersichtshohenplan (Achse 100) 1:2.500/ 250
Unterlage 5 - nicht belegt -
Unterlage 6.1 StraRenquerschnitte 1:50
Blatt 1 AQ 1 B10 Bau-km 0+01.398 (Bauanfang)
Blatt 2 AQ 2 B10 Bau-km 0+640
Blatt 3 AQ 3a B10 Bau-km 1+100
AQ 3b B10 Bau-km 1+880
Blatt 4 AQ 4 B10 Bau-km 1+320
Blatt 5a | AQ 5 B10 Bau-km 1+590,
Stand Februar 2019
Blatt 6 AQ 6 B10 Bau-km 2 + 320
Blatt 7 AQ 7 B10 Bau-km 2+580
Blatt 8a | AQ 8 K1648 Bau-km 0+460
Blatt 9 AQ 9 K1685 Bau-km 0+180
Unterlage 7 Lageplane 1:1000
Blatt 1¢ | Bau-km 0+10 — 0+880,
Stand August 2020
Blatt 2a Bau-km 0+880 — 1+720,
Februar 2019
Blatt 3a | Bau-km 1+720 — 2+584,
Stand Juli 2019
Unterlage 8 Hohenplane 1:1000/ 100
Unterlage 8.1 B10
Blatt 1a | B10 (Achse 100) Bau-km 0+010 — 0+880,
Februar 2019
Blatt 2a | B10 (Achse 100) Bau-km 0+880 — 1+720,
Februar 2019
Blatt 3 B10 (Achse 100) Bau-km 1+720 — 2+584
Unterlage 8.2 Blatt 1b | K 1648 (Achse 500),
August 2020
Unterlage 8.3 Knoten West Rampe West
Blatt 1 Gradiente Knoten West Rampe West
(Achse 550)
Blatt 2 Einfahrt Knoten West Rampe West (Achse
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Blatt 3 Ausfahrt Knoten West Rampe West (Achse
552)
Unterlage 8.4 Knoten West Rampe Ost
Blatt 1 Gradiente Knoten West Rampe Ost (Achse
590)
Blatt 2 Einfahrt Knoten West Rampe Ost (Achse
592)
Blatt 3 Ausfahrt Knoten West Rampe Ost (Achse
591)
Unterlage 8.5 Blatt 1 - entfallt -
Unterlage 8.6 Blatt 1 Wirtschaftsweg zw. B10 u. K 1648
(Achse 570)
Unterlage 8.7 Blatt 1 Leinfelder Str. (Achse 740)
Unterlage 8.8 Blatt 1 K 1685 (Achse 400)
Unterlage 8.9 Blatt 1 Zufahrt Klaranlage (Achse 140)
Unterlage 8.10 Knoten Ost Rampe Ost
Blatt 1 Gradiente Knoten Ost Rampe Ost (180)
Blatt 2 Einfahrt Knoten Ost Rampe Nord (Achse
181)
Blatt 3 Ausfahrt Knoten Ost Rampe Ost (Achse
182)
Unterlage 8.11 Knoten Ost Rampe Sid
Blatt 1 Gradiente Knoten Ost Rampe Siid (Achse
350)
Blatt 2 Einfahrt Knoten Ost Rampe Sid (Achse
352)
Blatt 3 Ausfahrt Knoten Ost Rampe Sud (Achse
351)
Unterlage 8.12 Blatt 1 Wirtschaftsweg Knoten Ost Rampe Sud
(Achse 154)
Unterlage 9 - nicht belegt -
Unterlage 10 Ingenieurbauwerke
Unterlage 10.1c Verzeichnis der Wege, Bauwerke,
Gewdasser und sonstigen Anlagen
(Bauwerksverzeichnis),
Stand August 2020
Unterlage 10.2 Blatt 1b | Verzeichnis der Briicken und anderer
Ingenieurbauwerke
Bauwerkskizzen
Blatt 2a | Enzbriicke Bauwerk 7019 710, 1:500/ 100
Stand Februar 2019
Blatt 3 Strudelbachbriicke Bauwerk 7019 711 | 1:500/ 100
(nachrichtlich)
Blatt 4 Unterfuhrung K 1685 Bauwerk 7019 712 | 1:500 / 200 /
(nachrichtlich) 100
Blatt 5 Uberfiihrung K 1648 neu Bauwerk 7019 | 1:500
709 (nachrichtlich)
Unterlage 10.3 Bauwerksverzeichnisse 1:1000
Blatt 1c Nummernplan 1

Bau-km 0.010.398 — 0+880,
Stand August 2020
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Blatt 2a

Nummernplan 2
Bau-km 0+880 — 1+720,
Stand Februar 2019

Blatt 3a

Nummernplan 3
Bau-km 1+720 — 2+584.383,
Stand Juli 2019

Unterlage 11

Unterlage 11.1

Schalltechnische Untersuchung

Unterlage 11.2

Blatt 1

Luftschadstoffuntersuchung

Blatt 2

Ermittlung der Stickstoffdeposition durch
Stickoxid- und Ammoniakemissionen aus
Kfz-Verkehr in dem nahe der geplanten
Ortsumfahrung gelegenen FFH-Gebiet —
Stand 2016

Unterlage 12

Ergebnisse
Begleitplanung

landschaftspflegerische

Unterlage 12.0b

Erlauterungsbericht,
Stand Marz 2021

Unterlage 12.1b

Blatt 1

Bestandsubersichtsplan,
Stand Juli 2019

1:2500

Unterlage 12.2

Bestand und Konflikte

1:1000

Blatt 1b

Bau-km 0+010 — 0+880,
Stand August 2020

Blatt 2a

Bau-km 0+880 — 1+720,
Stand August 2020

Blatt 3a

Bau-km 1+720 — 2+584,
Stand August 2020

Unterlage 12.3

Blatt 1b

Maflnahmenibersichtsplan,
Stand August 2020

1:2.500

Unterlage 12.4

Maf3hahmenplan

1.1000

Blatt 1b

Bau-km 0+010 — 0+880,
August 2020

Erganzung zu Unterlage 12.4 Blatt 1b
Stand Méarz 2021

Blatt 2a

Bau-km 0+880 — 1+720,
Stand Juli 2019

Blatt 3a

Bau-km 1+720 — 2+584,
Stand Juli 2019

Erganzung zu Unterlage 12.4 Blatt 3a
Stand Mérz 2021

Unterlage 12.5

Blatt 1

MalRnahmen far Eremiten in

Unterriexingen

1:1.000

Unterlage 12.6

Blatt 1b

Artenschutzplan,
Stand August 2020

1:2.500

Unterlage 12.7

Studie zur Natura 2000-Vertraglichkeit
fur das FFG-Gebiet DE 7119-341
Strohgau und unteres Enztal

Unterlage 12.8

Natura  2000-Vorprifung zu den
geplanten AusgleichsmalRnahmen zur
Kompensation von Eingriffen der B10
Ortsumfahrung Enzweihingen
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Unterlage 12.9

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung
mit Umweltschadensprifung nach § 19
BNatSchG

Unterlage 12.9.1 Erganzung MalRnahmenkonzept
Schlingnatter/Springfrosch
Unterlage 12.10 Fachbeitrag Fauna zum

landschaftspflegerischen Begleitplan

Unterlage 12.11

Umweltvertraglichkeit

Blatt 1

Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht

Blatt 2

Umweltvertraglichkeitsstudie

Unterlage 12.12

MalRRnahme 7 A Bruckenwasen:
Erlauterungsbericht - Stand April 2016

Unterlage 12.13

Ausgleichsmallnahme 7A-
Bruckenwasen

Blatt 1

Lageplan

1:500

Blatt 2

Querprofile Enz (Nr. 1 + 5a)

1:100

Blatt 3

Querprofile Enz (Nr. 7)

1:100

Unterlage 12.14

Malnahme 15 A Téle:
Erlauterungsbericht - Stand April 2016

Unterlage 12.15

MalRRnahme 16 A Strudelbach:
Erlauterungsbericht — Stand April 2016

Unterlage 12.16

AusgleichsmalBnahme 15 A - Tale und
16 A - Strudelbach

Blatt 1

Lageplan

1:500

Blatt 2

Querprofile Altarm Téale

1:100

Blatt 3

Querprofile Enz & Strudelbach

1:100

Unterlage 13.1

Wassertechnische Berechnungen

Blatt 2

Einzugsgebietsplan Bau-km 0+010.398 —
2+584.383

1:2.500

Blatt 3.1

Regenklarbecken 1 mit Dauerstau

1:100 / 50 /
25

Blatt 3.2

Regenklarbecken 2 mit Dauerstau

1:100 / 50 /
25

Blatt 3.3

Regenklarbecken 3 mit Dauerstau

1:100 / 50 /
25

Unterlage 13.2

Hydraulisches Gutachten

Unterlage 13.3

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Unterlage 14.1c

Grunderwerbsverzeichnis,
Stand Marz 2021

Unterlage 14.2

Grunderwerbsplane

1:500

Blatt 1

Grunderwerbsplan 1 K 1648

Blatt 2¢

Grunderwerbsplan 2
Bau-km 0+010 — 0+780,
Stand August 2020

Blatt 3a

Grunderwerbsplan 3
Bau-km 0+780 — 1+425,
Stand Februar 2019

Blatt 4a

Grunderwerbsplan 4
Bau-km 1+425 — 1+960,
Stand Februar 2019

Blatt 5a

Grunderwerbsplan 5
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Bau-km 1+960 — 24585,
Stand Marz 2021

Blatt 6 Grunderwerbsplan 6

Gemarkung Markgroningen
Unterlage 15.1 Kennzeichnende Schnitte 1:100

Blatt 1a B10 Bau-km 0+440 / 0+380.805,
Stand Februar 2019

Blatt 2a | B10 Bau-km 1+116.080,
Stand Februar 2019

Blatt 3a B10 Bau-km 1+140,
Stand Februar 2019

Blatt 4 B10 Bau-km 2+040

Blatt 5 B10 Bau-km 0+680

Blatt 6 Knoten West Rampe Ost
Bau-km 0+130

Blatt 7 Knoten West Rampe West
Bau-km 0+140

Blatt 8 Knoten Ost Rampe Nord
Bau-km 0+090

Blatt 9 Knoten Ost Rampe Sid

Bau-km 0+100

Unterlage 16

Verkehrsuntersuchung (nachrichtlich)
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Il. Nebenbestimmungen

Immissionsschutz

Betriebsbedingte La&rmimmissionen

1. Die Antragstellerin hat

a)

b)

beim Bau der planfestgestellten B 10 Ortsumfahrung Enzweihingen und bei
der Anschlusstrecken B 10/K 1648 und B 10/K1685 den der
Larmberechnung zugrunde gelegten Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt)
oder einen vergleichbaren Fahrbahnbelag zu verwenden, fur den eine
dauerhafte LA&rmminderung von mindestens 2 dB (A) nachgewiesen ist und
der eine gleichwertige Haltbarkeitsdauer des Materials aufweist,

die planfestgestellten Larmschutzwande hochabsorbierend auszufiihren
und diese spatestens mit Inbetriebnahme der planfestgestellten B 10

Ortsumfahrung Enzweihingen fertigzustellen.

2. Die Antragstellerin hat den Eigentimern der Gebaude, deren Gebaude bzw.

Gebéaudeteile

a) in der Stuttgarter Straf3e 123 (Dachgeschoss)

b) in der Stuttgarter StralRe 131 (Erdgeschoss)

c) im Schlimmer 1 (Erdgeschoss, Obergeschoss, Dachgeschoss)

d) im Schlimmer 2 (Erdgeschoss, Obergeschoss)

e) in der Schwieberdinger Strale 46 (Erdgeschoss, Obergeschoss,
Dachgeschoss)

f) im Tiefen Tal 2 (Erdgeschoss, Obergeschoss, Dachgeschoss) und

g) im Tiefen Tal 4 (Erdgeschoss)

liegen, auf Antrag die notwendigen Kosten fir die nach der aktuell giltigen

Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV)

erforderlichen passiven Larmschutzmal3nahmen (Larmschutzfenster und ggf.

Liftungseinrichtungen) zu erstatten.
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Baubedingte La&rmimmissionen

3. Die Antragstellerin hat die Baustelle so zu betreiben, dass die Vorgaben der
AVV Baularm wéahrend der Bauzeit eingehalten werden. Diese Regelungen sind

in den Ausschreibungsunterlagen mit aufzunehmen.

4. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung hat die Antragstellerin ein detailliertes
Gesamtkonzept zum Bauablauf und zur Vermeidung bzw. Minimierung der
Larmimmissionen und ggf. erforderlicher Schutzmalinahmen vorzulegen. Diese
MalRnahmen sind mit der zustandigen unteren Immissionsschutzbehorde
(Landratsamt Ludwigsburg — Immissionsschutz) abzustimmen und bis sechs
Wochen vor Beginn der Bauarbeiten der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.
Bei Bedarf sind Uber die gesamte Bauzeit hinweg bauabschnittsbezogene
Einzelkonzepte unter Beteiligung eines anerkannten Sachverstandigen flr
Larmfragen zu erstellen. Der Sachverstdndige hat die Umsetzung und
Wirksamkeit der in den Konzepten vorgesehenen MalRnhahmen wahrend der
gesamten Bauzeit zu Uberwachen und die Fachbehorde in regelméaRigen

Zeitabstanden, welche von der Fachbehorde festgelegt werden, zu informieren.

5. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte in der

Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB (A) Uberschreiten.

6. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm tagstiber und
nachts um mehr als 5 dB (A) sind die Bauarbeiten einzustellen. Die
Baueinstellung kann aufgehoben werden, wenn nachgewiesen wird, dass
geeignete MalRnahmen zur Larmreduzierung auf die vorgeschriebenen
Immissionsrichtwerte durchgefiihrt werden oder wenn nachgewiesen wird, dass
eine Larmreduzierung auf die maf3geblichen Immissionsrichtwerte nach dem
Stand der Technik auch bei Ausschdpfung aller Ma3Bhahmen nach Nr. 4.1 der

AVV Baularm i.V.m. Anlage 5 nicht méglich ist (unvermeidbarer Baularm).
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In diesem Fall werden steht den betroffenen Eigentiimern gegen die Antragstellerin
ein Anspruch auf Zahlung einer Entschadigung in Geld zu. Der Anspruch ist
ausgeschlossen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche
Larmvorbelastung vorhanden ist, die Uber dem malf3geblichen Richtwert der AVV
Baularm liegt, oder soweit im Tages- oder Nachtzeitraum Ersatzwohnraum in

Anspruch genommen wurde.

Bei der Bemessung der Entschadigungshoéhe ist zu bericksichtigen:
- die Hohe der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
- die Anzahl der Tage, in denen die malgeblichen Richtwerte
Uberschritten wird.
- Soweit Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielt wird,
bleibt die Entscheidung einem gesonderten Entschadigungsverfahren
nach 8§ 17 Abs. 1 S. 4 iV.m. 8 74 Abs. 2 S. 3 VwWVfG durch die

Enteignungsbehdrde vorbehalten.

Fur Tage, an denen die Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf
Wohnraume bzw. von mehr als 60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafraume
uberschritten werden, steht den betroffenen Anwohnern ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzwohnraum zu. Die Antragstellerin hat rechtzeitig vor Eintritt
der larmintensiven Bauphasen die ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber

ihre Ansprliche auf Ersatzwohnraum zu informieren.

7. Bei den Bauarbeiten sind nur gerauschgedampfte, der AVV Baularm

entsprechende Baumaschinen einzusetzen.

8. Die Vorgaben der aktuellen Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung
(32. BImSchV) sind zu beachten. Dies ist in der Ausschreibung den

ausfuhrenden Baufirmen vorzugeben.

9. Die betroffenen Anwohner und die zustandige untere Immissionsschutzbehorde

(Landratsamt Ludwigsburg - Immissionsschutz) sind regelmafig und rechtzeitig
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vor der Durchfiihrung von besonders larmintensiven Bauarbeiten zu

unterrichten.

10.Im Rahmen eines Beschwerdemanagements ist von der Antragstellerin ein
konkreter Ansprechpartner fur die betroffenen Anwohner und die zusténdigen
Behorden zu benennen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind
der Planfeststellungsbehérde und den Anliegern mindestens eine Woche vor

Baubeginn mitzuteilen.

11.Die betroffenen Anwohner und die zustandigen Behdrden sind umfassend tber
die Baumalinahmen, die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden

Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb zu informieren.

12.Im Beschwerdefall sind die tatsachlich auftretenden Larmbelastungen durch

baubegleitende Messungen zur Beweissicherung festzuhalten.

Baubedingt — Provisorische Baustellenverkehrsfihrung

13.Auch bei der provisorischen Baustellenverkehrsfiihrung gelten die Vorgaben
der AVV  Baularm. Fur L&rmbelastungen durch  provisorische

Baustellenverkehrsfiihrung gelten die Regelungen unter A. Ill. Nr. 6.

Luftschadstoffe

14.Im Zuge der Ausfuhrungsplanung hat die Antragstellerin ein detailliertes
Gesamtkonzept zur Vermeidung bzw. Minimierung der
baumal3nahmenbedingten Luftschadstoffe zu erstellen, mit der zustandigen
unteren Immissionsschutzbehdrde (Landratsamt Ludwigsburg -
Immissionsschutz) abzustimmen und bis 6 Wochen vor Beginn der Bauarbeiten

der Planfeststellungsbehdérde vorzulegen.
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Erschitterungen

15.Erschitterungsintensive  Bauverfahren bzw. Baumaschinen durfen nur
eingesetzt werden, wenn dies bautechnisch erforderlich ist und sie nicht mit
zumutbarem Aufwand durch ebenso geeignete erschitterungsarmere

Verfahren bzw. Maschinen ersetzt werden konnen.

16.Sollen im Zuge der Bauausfihrung unvermeidbare erschutterungsintensive
BaumalRnahmen durchgefiihrt werden, hat die Antragstellerin rechtzeitig vor
Beginn der entsprechenden Bauarbeiten in Abstimmung mit den zustandigen
Fachbehorden und der Planfeststellungsbehérde ein  geeignetes
Beweissicherungsverfahren an allen betroffenen baulichen Anlagen
durchzufiihren, welches bauvorbereitende, baubegleitende und zur
Feststellung der Auswirkungen des Vorhabens erforderliche baunachfolgende

Beweissicherungsmaflinahmen bzw. Untersuchungen umfasst.

17.Die Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Erschitterungen im Bauwesen - Teil 3:

Einwirkungen auf bauliche Anlagen) sind einzuhalten.

18.Die Antragstellerin hat Bohrungen zwei Wochen vor Beginn der Arbeiten beim
Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) anzuzeigen. Hierfur

steht eine elektronische Erfassung unter http://www.lgrb-

bw.de/informationssysteme/geocanwendungen/banz zur Verfiigung.

Natur und Landschaft

Allgemein

19.Die Antragstellerin hat die Ausfihrungsplanung zum landschaftspflegerischen
Begleitplan mit der zustdndigen hoheren Naturschutzbehorde abzustimmen.
Diese Abstimmung hat spatestens sechs Monate vor dem jeweiligen

MalRnahmenbeginn zu erfolgen.
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20.Die landschaftspflegerische Ausfuhrungsplanung hat in Abstimmung mit der

zustandigen unteren Naturschutzbehorde zu erfolgen.

21.Entsprechend der Empfehlungen flir die landschaftspflegerische
Ausfuhrungsplanung im StralRenbau ist eine 0kologische Baubegleitung
vorzusehen. Die mit der 6kologische Baubegleitung beauftragte Person ist der
unteren sowie der hoheren Naturschutzbehtrde anzuzeigen. Die mit der
okologische Baubegleitung beauftragte Person hat die Naturschutzverwaltung
in regelmafligen Zeitabstanden, welche von der Naturschutzverwaltung
festgelegt werden, Uuber die Umsetzung der landschaftspflegerischen

MalRnahmen und deren Situation vor Ort zu unterrichten.

22.Fur die 6kologische Baubaubegleitung ist eine Erfolgskontrolle in 5-jahrigem

Abstand sicherzustellen.

23.Die im planfestgestellten im LBP vorgesehenen Malinahmen (Vermeidungs-
und  MinimierungsmalRnahmen, CEF-MalBhahmen, FCS-MalRnahmen,
Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen) sind plan- und zeitgerecht
umzusetzen, fachgerecht zu pflegen und dauerhaft ordnungsgemafl zu
unterhalten. Sofern in den MalRBhahmenblattern bzw. —planen als Zeitpunkt fir
die Umsetzung ,nach Abschluss der Strallenbauarbeiten® angegeben ist, sind
diese Malinahmen zeithah zum Bau und unmittelbar nach Fertigstellung des
Baus, spatestens jedoch innerhalb eines Jahres nach Fertigstellung des
StraflRenbauvorhabens durchzufiihren.

24.Um die 6kologische Funktionsfahigkeit der CEF-MalRnahmen nachzuweisen,
sind Monitoring-Berichte zu erstellen und der unteren und hoheren
Naturschutzbehorde vor Baubeginn vorzulegen. Die Monitoring-Mal3nahmen

haben durch eine fachlich geeignete Person zu erfolgen.
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25.Sollten einzelne artenschutzrechtliche MaRnahmen —wider Erwarten — nicht die
ihnen zugewiesene 0Okologische Funktionsfahigkeit erlangen, bleibt die

Festsetzung weiterer Nebenbestimmungen bzw. Auflagen vorbehalten.

26.Ein Bericht Gber den Abschluss der Mal3hahmen, in dem das Ergebnis der
naturschutzfachlichen Bauuiberwachung und die Umsetzung der Malinahmen
sowie aufgetretene Probleme dokumentiert sind, ist zu erstellen und der
zustandigen unteren und hoheren Naturschutzbehdrde sowie der

Planfeststellungsbehdrde hiernach vorzulegen.

27.Uber die Kompensations- und ArtenschutzmalRnahmen ist nach Abschluss der
Umsetzung ein Abnahmetermin mit der unteren Naturschutzbehorde

durchzufiihren.

MalRnahmen im Detalil

28.Im Hinblick auf die AusgleichsmalRhahme 15 A sind die Buhnen regelmaflig auf

ihre Wirksamkeit zu prifen bzw. zu unterhalten und sind ggf. zu korrigieren.

29.Bei der Mallnahme 13.4 A ist eine punktuelle Initialpflanzung vorzusehen.

30.Die Ergebnisse der boden- und abfalltechnischen Untersuchung im Bereich der
vorgesehenen AusgleichmalRnahmen 7.1 A und 15 A sind vor Baubeginn mit

der unteren Naturschutzbehodrde abzustimmen.

31.Um negative Beeintrachtigungen des Naturdenkmals Bruckenwasen aufgrund
einer veranderten Wasserzufuhr ausschliel3en zu kénnen, ist eine erganzende
Grundwassermessstelle sitdlich der Rampe Ost am Knoten West zu
installieren. Die konkrete Lage dieser Grundwassermessstelle (Pegel) stdlich
der Rampe Ost am Knoten West ist in Abstimmung mit der zustandigen
Behorde im Rahmen der ergdnzenden Baugrund- und

Grundwasseruntersuchungen festzulegen.
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32.Die Larmschutzwande an den Bruckenbauwerken sind so zu gestalten, dass

Vogelschlag entsprechend der BfN-Empfehlungen ausgeschlossen wird.

Landschaftspflegerische Ausfihrungsplanung

33.Der landschaftspflegerische Ausfiihrungsplan ist mit dem Landratsamt
Ludwigsburg — Fachbereich Umwelt abzustimmen.

34.Im landschaftspflegerischen  Ausfuhrungsplan sind die erforderlichen
Entwicklungs- und Dauerpflegemalinahmen fir die Kompensationsflachen
darzustellen. Hierbei sind die Vorgaben der DIN 18920 und RAS LG 4 zu

beachten.

35.Fur die Bepflanzungen (ausgenommen Obstbaume) und Ansaaten sind
autochthone heimische, standort- und landschaftsgerechte Gehdlze und
Saatgut aus demselben regionalen Herkunftsgebiet bzw. Naturraum
(siddeutsche Hugel- und Plattenregion Nr. 11 nach DBU 2009) eines
entsprechend zertifizierten Produzenten zu verwenden. Die Herkunft der
Pflanzen und Samen ist nachzuweisen. Anderweitige Ersatzvornahmen oder
Ersatzlieferungen sind bei der Bestellung auszuschlieBen. Fur die
Schwarzerlen ist vor Pflanzung ein Herkunftsnachweis vorzulegen, der friih

fruchtende Zuchtsorten ausschlief3t.

36.Bei Streuobstwiesen/Obstbdumen sind ausschlie3lich langlebige Hochstamme
(Stammhohe mind. 1,8 m) robuster Sorten (kreistypische Landsorten) auf

Samlingsunterlagen zu verwenden.
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Artenschutz

37.Die erteilten artenschutzrechtlichen Ausnahmen gelten ab dem Zeitpunkt ihrer
Bekanntgabe bis zum 31.12.2025.

38.Diese artenschutzrechtlichen Ausnahmen werden widerruflich erteilt.

39.Die Planfeststellungsbehorde behalt sich vor, in Abstimmung mit der héheren
Naturschutzbehorde nachtraglich weitere Nebenbestimmungen zu erlassen.
Dies gilt insbesondere zur Einleitung von erforderlich werdenden
Gegenmalinahmen bzw. zusatzlicher MaRnhahmen bei mangelndem Erfolg von
artenschutzrechtlichen Mal3Bnahmen.

40. Sofern aus betriebstechnischen Griinden Abweichungen von dem vorgelegten
Ausfuhrungsplan  erforderlich  werden, sind diese der hoheren
Naturschutzbehorde unverziglich anzuzeigen. Diese entscheidet, ob die
Anderungen als geringfiigig einzustufen sind und von dieser Entscheidung

abgedeckt werden.

41.Von der Ausnahme des Totungsverbotes darf nur insofern Gebrauch gemacht
werden, dass etwaige Tiere bis zum Baubeginn von den Vermeidungs- und

Minimierungsmafinahmen nicht erfasst worden sind.

42.Der Fang von Tieren darf nur durch eingewiesene Personen erfolgen. Vor
Aufnahme der Tatigkeit missen diese Personen auf den rechtlichen Schutz der
zu fangenden Tierarten als auch auf die hierzu erteilte Ausnahme und deren

Nebenbestimmungen hingewiesen werden

43.Nach vollstandiger Umsetzung der artenschutzrechtlichen MaRnahmen hat die
Antragstellerin eine  Abnahme mit der unteren Naturschutzbehdrde
durchzufiihren sowie der unteren und der héheren Naturschutzbehérde je einen

Abschlussbericht vorzulegen, in dem das Ergebnis der naturschutzfachlichen
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Baulberwachung und die Umsetzung der Mal3Bhahmen sowie aufgetretene

Probleme dokumentiert sind.

Spezielle Nebenbestimmungen fur Reptilien

44.Es ist sicherzustellen, dass

die fur die Reptilien geplanten MalRnahmen zwei Jahre vor Baubeginn
ausgefihrt werden;

bei der Verbringung von Mauer- und Zauneidechsen in das Ersatzhabitat
eine mdglichst gute natlrliche rdumliche Trennung durch Einnischung der
beiden Arten gewahrleistet wird;

im Steinbruch unterschiedliche Strukturen geschaffen werden, die auf die
Anspriche der Zauneidechse (hier v.a. Saumstrukturen) und der
Mauereidechse (hier v.a. hohere Freiflachenanteile) ausgerichtet sind.
Dabei ist das Konzept des Biiros GOG vom 03.05.2018 umzusetzen;
Strukturen fir die Zaun- respektive fur die Mauereidechsen raumlich
mdoglichst weit voneinander getrennt anzulegen sind: anstatt Steinhaufen
sind bei der Anlage von Habitatstrukturen Reisighaufen mit
unterschiedlichen Starken zu verwenden (Gré3e Uber 5 m2, feine und grobe
Aste, alle 3 bis 4 Jahre durch frisches Astmaterial zu erganzen);

ein alljahrliches Monitoring zur Uberpriifung der Funktionsfahigkeit der
Maflinahmen fir die Dauer von funf Jahren durchgefuhrt wird;

auf den Flachen zusétzlich im siebten und im neunten Jahr nach Umsiedlung
der Tiere ein Monitoring durchgefuhrt wird, um ggf. auftretende
Konkurrenzsituationen zwischen Zaun- und Mauereidechse dokumentieren
zu kénnen.

das Monitoring erst dann beendet wird, wenn am Aussetzungsort die Anzahl
der Individuen und die Populationsstruktur den Verhaltnissen am Fangort
entspricht. Als Zielbestand anzusetzen ist hierbei die Anzahl der
geschatzten Individuen bei der Erfassung, nicht die Anzahl der

umgesiedelten Individuen,;
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- das Monitoring frihestens nach drei Jahren beendet wird, falls sich der
Zielbestand bereits dann eingestellt haben sollte;

- bei einer schlechten Entwicklung der Zauneidechsenpopulation in
Abstimmung mit der hoheren Forstbehdrde geeignete MalRnahmen zur
weiteren Stltzung der Bestande zu ergreifen sind;

- nach Ablauf des Monitorings im neunten Jahr auf Grundlage der bis dahin
zusammengestellten Ergebnisse mit der hoheren Naturschutzbehdrde
abgestimmt wird, ob eine Fortsetzung des Monitorings erforderlich ist.

45.Um eine naturschutzwidrige Nutzung zu verhindern, ist ein Schutzzaun um die
CEF-Flachen und restlichen ND-Flachen fur die Zaun- und Mauereidechsen
sowie die Schlingnatter zu errichten, falls dies naturschutzfachlich erforderlich

werden sollen.

Spezielle Nebenbestimmungen zur Grinen Flussjungfer

46.Es ist sicherzustellen, dass
- zu den geplanten Vermeidungsmaflnahmen (MaRnahme 12 V) vor einem
Eingriff in das Gewasserbett das Substrat im Eingriffsbereich auf
Vorkommen von Larven der Grinen Flussjungfer untersucht wird (z.B. mit
einem SurberSampler);
- im Falle eines Larvenfundes die Larven in rAumlicher Nahe aufRerhalb des

Eingriffsbereichs umgesetzt werden.

Spezielle Nebenbestimmung zum Eremiten

47.Die im Erlauterungsbericht vom 24.02.2017 sowie in der erganzenden
Stellungnahme  vom  08.03.2018 zum Eremiten  beschriebenen
Vorgehensweisen sowie die dort beschriebenen Vermeidungs- und

Minimierungsmafl3nahmen sind einzuhalten und umzusetzen.
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48.Fur die Verpflanzung des Brutbaums des Eremiten sind neben den geplanten
neuen Weiden mit Durchmessern von 8 — 15 cm zusatzlich auch dickere neue
Weiden als Setzstangen oder geeignetes Baumschulmaterial —mit
Durchmessern von 20 — 25 cm sowie Durchmessern von 30 — 35 cm zu
pflanzen. Von diesen drei Gréf3enklassen sind jeweils funf Stiick mindestens

drei Jahre vor der Verpflanzung des Brutbaums neu zu pflanzen.

Forstwirtschaft

49.Die Waldumwandlung hat bis spatestens 31.05.2026 zu erfolgen.

50.Im Rahmen der Rodung und Bauausfihrung ist gré3tmaogliche Riucksichtnahme
auf die angrenzenden, verbleibenden Waldflachen zu nehmen. Bei den
Baumalnahmen sind die Vorschriften der DIN 18920 zum Schutz von B&dumen,
Pflanzenbestédnden und Vegetation einzuhalten. Vor diesem Hintergrund sind
die Arbeiten in Abstimmung mit der Ortlich zustandigen unteren Forstbehdrde

durchzufiihren.

51.Fur die ordnungsgemélie Durchfuhrung der Rekultivierungsarbeiten und die
Wiederaufforstung nach dem Stand der Technik ist die Antragstellerin bzw. ihr

Rechtsnachfolger verantwortlich.

52.Vor Beginn der Rekultivierung und Wiederaufforstung sind samtliche
zwischengelagerte Baustoffe restlos zu entfernen.

53.Soweit im Zusammenhang mit dem beantragten Vorhaben Schaden an
verbleibenden Waldwegen (inkl. Wasserableitungssystemen) entstehen, sind
diese nach Abschluss der Bauarbeiten unverzuglich in Abstimmung mit der

ortlich zustandigen unteren Forstbehdrde zu beheben.

54.Die Antragstellerin hat die Verkehrssicherheit der Waldbestande auf den

Maflinahmenflachen herzustellen und zu gewahrleisten und dartber hinaus die
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Verkehrssicherungspflicht sowohl in Bezug auf die B 10 als auch in Bezug auf

das Gewerbegebiet Brait wahrzunehmen.

Wasserwirtschaft

Erganzende Nebenbestimmung fur die erteilte wasserrechtliche Erlaubnis

55.Zur Durchfihrung der MaRnahme ist ein Grundwassermonitoring erforderlich.

Hierzu ist unter Einbeziehung aller vorhandenen und im Zusammenhang mit
der Baumalnahme stehenden Grundwassermessstellen ein Konzept zu
erstellen. Mindestens im Bereich sudlich der Rampe Ost, beim Knoten West, ist

dafur eine zusatzliche Grundwassermessstelle einzurichten.

56.Die Ausfuhrungsplane samtlicher GrindungsmafRnahmen und erforderlicher

Grundwasserhaltungs- sowie BaugrubensicherungsmafRnahmen sind der
unteren Wasserbehérde vor Baubeginn vorzulegen und abzustimmen. Diese
Malnahmen durfen erst begonnen werden, wenn die untere Wasserbehorde
die Baufreigabe hierfir erteilt hat. Im Vorfeld zur Ausfiihrungsplanung sind an
diesen Standorten erganzende Baugrund- und Grundwasseruntersuchungen

durchzufiihren.

57.Samtliche Eingriffe in das  Grundwasser  (VerbaumaRnahmen/

Tiefergrindungen) sind entsprechend zu dokumentieren. Dazu gehort
mindestens die Dokumentation von Ausfluhrungszeit, Eindringtiefen,
eingebrachtes Material in Gute und Menge, angetroffene Grundwasserstande.

Verbaukdorper sind, wenn mdaglich, grundsatzlich wieder zu entfernen.

58.Bei erforderlichen Grundwasserhaltungen sind standortbezogen die gepumpten

Wassermengen arbeitstaglich zu erfassen. Die Wasserhaltungen sind zeitlich
und mengenmalig auf ein Mindestmall zu beschranken und den

Baufortschritten anzupassen. Vor der Ableitung in ein Gewasser oder in einen
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Wassergraben ist ein entsprechend dimensioniertes Absetzbecken

vorzuhalten. Folgende Parameter sind dabei einzuhalten:

pH-Wert: 6,5 bis 8,5; absetzbare Stoffe: < 0,3 ml/l (nach 2 h im Imhofftrichter);

abfiltrierbare Stoffe: < 100 mg/l; Kohlenwasserstoffe gesamt < 20 mg/I.

Grundsatzlich ist die analytische Uberprifung dieser Parameter, einschlieRlich
Temperatur und Leitfahigkeit, in wochentlichen Abstanden vorzusehen. Eine
Ableitung von Wasser zur Versickerung UuUber naheliegende belebte
Bodenzonen sind nach Absprache mit dem Landratsamt denkbar. Je nach
Intensitat der Wasserhaltungen bleiben abweichende Regelungen vorbehalten
(z.B. zuséatzliche Grundwasserbeobachtungen oder Grundwasseranalysen).

59.Anfallendes Bohr- und Aushubgut ist fachgerecht zu entsorgen bzw. zu

verwerten.

60.Im Grundwasserschwankungsbereich darf nur unbelastetes Material nach
LAGA Z0 verwendet werden.

Die Verfullung von Arbeitsraumen, Gruben und Rohrgraben hat in Machtigkeit,
Material und Dichtigkeit/Durchlassigkeit grundsatzlich dem anstehenden Boden
zu entsprechen. Oberhalb des Grundwasserschwankungsbereichs kann nach
Absprache mit der unteren Wasserbehdrde entsprechendes RC-Material
eingebaut werden. Eine bevorzugte Versickerung von Oberflachenwasser ist zu

vermeiden.

61. Erforderliche Umlaufigkeitsmalinahmen unter oder um gré3ere Baukérper oder
Bauteile herum oder Durchgéangigkeitsmalinahmen bei querstehenden dichten

Verbaukorpern sind zuvor mit der unteren Wasserbehorde abzustimmen.

62.Die untere Wasserbehorde ist Uber den laufenden Baufortschritt zu unterrichten

(Baustellenprotokolle).
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63.Wahrend der Baumalnahme st sicherzustellen, dass keine
Grundwasserverunreinigungen (z.B. durch Erdaushub, Baustoffe, Mineraldl
oder andere wassergefahrdende Stoffe) oder sonstige nachteilige

Veranderungen der Wassereigenschaften oder des Wasserabflusses erfolgen.

64.Besonderheiten beim Bauablauf (z.B. unerwartete, starke Grundwasserzutritte,
wesentliche Anderungen in der Bauausfiihrung/Grundwasserbewirtschaftung,
etc.) sind unmittelbar der unteren Wasserbehérde zur Abstimmung des
weiteren Vorgehens mitzuteilen. Nicht mehr bendtigte
Pegel/Grundwasseraufschlisse sind nach Abstimmung mit der unteren

Wasserbehorde fachgerecht zu verschlie3en bzw. zurtickzubauen.

65.Die Arbeiten im Grundwasserbereich, die Protokolle und Aufzeichnung sowie
die Ergebnisse des Grundwassermonitorings sind vom verantwortlichen
Bauleiter zu bewerten und in einem abschlieRenden zusammenfassenden

Bericht der unteren Wasserbehorde zu Uibersenden.

Oberflachengewasser und Hochwasser

66.Um bei einem Unfall mit wassergefahrdeten Stoffen einen Austrag in die Enz

zu vermeiden, sind Notfallschieber zu installieren.

67.Wahrend der Baumafnahme st sicherzustellen, dass keine
Gewasserverunreinigungen (z.B. durch Erdaushub, Baustoffe, Mineraldl oder
andere wassergefahrdende Stoffe) oder sonstige nachteilige Veranderungen

der Wassereigenschaften oder des Wasserabflusses erfolgen.

68. Bei Betonierungsarbeiten ist sicherzustellen, dass keine Betonemulsionen oder

Beton in die Gewdasser gelangen.
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69.Die AusgleichmalRnahmen A 7, A 12, A 16 sind vor Baubeginn mit der unteren

Wasserbehorde abzustimmen.

70.Die Ausgleichsmalinahmen A7, A13, A1l5 A16 und alle weiteren
MaRnahmen am Gewasser sind mit der hdheren Wasserbehérde und dem

Landesbetrieb Gewasser beim Regierungsprasidium abzustimmen.

71.Die kunftige Unterhaltung am neuen Briickenbauwerk und unter der Briicke sind

mit der hoheren Naturschutzbehorde abzustimmen.

72.(Hochwasser)abflussrelevante  MafRnahmen sind mit der unteren

Wasserbehorde abzustimmen.

73.Innerhalb des Uberschwemmungsgebiets sind nur Stoffe zu lagern, welche bei
Hochwasser nicht fortgeschwemmt werden kdnnen bzw. sind die so zu sichern,

dass diese nicht fortgespult werden kdnnen.

74.Es ist sicherzustellen, dass der Pegel der Enz weder durch den Briickenneubau
noch durch die geplanten AusgleichsmalRnahmen an der Enz beeintrachtigt
wird.

Entwasserung

75.Die Entwasserung in den Wasserschutzgebieten ,Vaihingen® und ,Riexingen®

ist friihzeitig mit der unteren Wasserbehorde abzustimmen.

76.Einleitungsstellen mit den einzuleitenden Wassermengen sind mit der unteren

Wasserbehorde abzustimmen.
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MaRnahmen im Bereich der Enz

77.Im Bereich Bruckenwasen sind strukturfordernde MalRnahmen flr
stromungsliebende, kieslaichende Fischarten und fur Jungfische vorzusehen.
Diese sind beispielsweise durch die Schaffung von flach Uberstromten
Kieslaichplatzen und ufernahen stréomungsberuhigten Flachwasserbereichen
umzusetzen. Die Umsetzung ist in der Ausfihrungsplanung mit der zustandigen

Behorde abzustimmen.

78.Den fur die Revitalisierung der Enz vorgesehenen Malinahmen ist die
Landesstudie Gewasserokologie (LSGO) zugrunde zu legen. Fachliche
Grundlagen sind in der Handreichung ,Fischdkologisch funktionsfahige

Strukturen in FlieRgewassern“ (RP Tlubingen 2020) zusammengefasst.

Bodenschutz und Altlastenschutz

79.Zur Sicherstellung der Belange des Bodenschutzes bzw. zur Umsetzung und
Kontrolle der MaRnahmen zum Bodenschutz ist eine bodenkundliche
Baubegleitung ab dem Zeitpunkt der Ausfihrungsplanung vorzusehen. Ein
Bodenschutzkonzept ist zu erstellen.

80.Die Umsetzung der MaRBnahmen zum Schutz des Bodens sind zu

dokumentieren.

81.Ein Bericht Uber den Abschluss der MaRnahmen ist zu erstellen und der

zustandigen unteren Bodenschutzbehérde vorzulegen.

82.Bei Erdarbeiten ist gemaf DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial“ (Stand
Mai 1998) zu verfahren.

83.Die ,Regelungen zum Schutz des Bodens bei Bauvorhaben® sind bei der

Bauausfiihrung zu beachten und entsprechend umzusetzen.
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84.Sollten einzelne bodenschutzrechtliche MalRBnahmen nicht die ihnen
zugewiesene Funktionsfahigkeit erlangen, ist die untere Bodenschutzbehotrde
zu informieren. Die Festsetzung weiterer Nebenbestimmungen bzw. Auflagen

bleibt vorbehalten.

85.Erdarbeiten durfen zum Schutz der Bodenverdichtungen nur bei trockener

Witterung und tragfahigen Bodenverhaltnissen (ggf. Frost) stattfinden.

86.Vor Baubeginn sind Wiesen abzuméahen und die Mahd aus der Flache zu

entfernen bzw. vorhandene Kulturen abzuernten.

87.Die Erdmassenstrome sind im Rahmen eines Bodenmanagementkonzepts als
Abgrabungen/Auffulllungen/Bodenabfuhr/Bodenandienung zu quantifizieren
und die Verwertungswege von Uberschussmassen aufzuzeigen. Dabei ist zu
berticksichtigen, dass (Ober-)Bdden im Bereich der bestehenden B 10, im

Uberschwemmungsgebiet und seiner Altarme belastet sein kénnten.

88.Die Ausfuhrungsplanung zu den Ausgleichsmalinahmen A 7 (Bruckwasen),
A 12 (Tale) und A 16 (Strudelbach) ist rechtzeitig vor Baubeginn mit der unteren
Bodenschutzbehdrde abzustimmen, um notwendige Bodenuntersuchungen,
Zwischenlagerungen, Wiedereinbau/Entsorgung, die Bauabwicklung und

Baustelleneinrichtungen abzustimmen.

89.Bei Riuckbaumalnahmen von Stral3en und deren Nebenflachen sowie anderen
baulichen Anlagen sind
- die Versiegelungen vollstdndig — inklusive Unterbau — zu entfernen,
- Bodenverdichtungen des Unterbodens zu lockern, und
- die Vertiefung mit ortstypischen Erdmaterial inklusive humosem Oberboden

verdichtungsarm aufzufillen.
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90.Die untere Bodenschutzbehdrde ist Uber den Baubeginn der einzelnen

Maflinahmen vorzeitig zu informieren.

91.Im Vorfeld der geplanten Baumafnahmen sind weitere objektbezogene
Baugrunduntersuchungen durchzufihren, bei denen die geotechnischen
Hinweise aus der Stellungnahme des Landesamts fur Geologie, Rohstoffe und
Bergbau vom 23.10.2020 zu beachten sind.

92.Wahrend der Bauzeit hat eine den BaumalBhahmen angemessene
ingenieurgeologische Betreuung - inklusive der Ingenieurbauwerke -

stattzufinden.

Verkehr

93.Die Richtlinie fur die Anlage und den Bau von Stralen fur militéarische
Schwerstfahrzeuge RABS (ARS 22/1996) ist einzuhalten.

Offentliche Sicherheit

94.Die Antragstellerin hat rechtzeitig vor Beginn von jeglichen Baumal3nahmen auf
allen Bauflachen die nach MalRgabe des Kampfmittelbeseitigungsdienstes
erforderlichen Gefahrenverdachtserforschungs- und

Entmunitionierungsmaf3nahmen durchzufuhren.

95. Sollten Hinweise auf vorhandene Kampfmittel bekannt sein oder werden, sind
diese unverziuglich dem Kampfmittelbeseitigungsdienst (RPS — Referat 16)

mitzuteilen.

96.Der Einsatz von Feuerwehr und Rettungsdiensten muss auf allen Bauflachen

jederzeit sichergestellt sein.
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97.Sofern sich durch die BaumaRnahme Anderungen fir die Alarmierung, die
Anfahrt, die Zuganglichkeit oder den Einsatz von Feuerwehr und
Rettungsdienst ergeben, so sind entsprechende MalRnahmen rechtzeitig vor
Baubeginn mit der fur den Brandschutz zustandigen Dienststelle
(Kreisbrandmeister), der Feuerwehr Vaihingen und dem Rettungsdienst

abzustimmen.

98.Der Bauablauf ist auf Grundlage der ,Gemeinsamen Empfehlungen des
Ministeriums fir Inneres, Digitalisierung und Migration, des Ministeriums flr
Verkehr und des Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau zur
Errichtung von Rettungseinheiten und deren Zusammenarbeit mit den
Feuerwehren in Hohlraum und Tunnelbaustellen in Baden-Wdurttemberg“ zu
erstellen und mit dem Referat 16 des RPS und der Kreisbrandmeisterstelle des

Landratsamts Ludwigsburgs abzustimmen.

Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

99.Die Bauausfuhrenden haben sich unmittelbar vor Beginn der Arbeiten Uber die
Lage der zum Zeitpunkt  der Bauausfuhrung vorhandenen
Versorgungsleitungen bei den zustandigen Stellen der
Versorgungsunternehmen — u.a. Stadt Vaihingen, Zweckverband Bodensee-

Wasserversorgung, Netze BW, Telekom — zu informieren.

100. Bei der Bauausfuhrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der
vorhandenen Leitungen der Versorgungsunternehmen vermieden werden. Die

anerkannten Regeln der Technik sind einzuhalten.
Denkmalschutz
101. Beim Entdecken archaologischer Funde (Steinwerkzeuge, Metallteile,

Keramikreste, Knochen etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste,

Brandschichten, auffallige Erdverfarbungen) wahrend der Bauausfiihrung ist
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die Denkmalschutzbehérde (Landratsamt Ludwigsburg) oder die jeweilige
Gemeinde umgehend zu benachrichtigen. Die archaologischen Funde oder
Befunde sind bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der Anzeige in
unverdndertem Zustand zu erhalten, sofern nicht die zustandige

Denkmalschutzbehérde mit einer Verkirzung der Frist einverstanden ist.

102. Die Antragstellerin hat in der Ausfuhrungsplanung und in der
Bauausfiihrung die ausfiihrenden Baufirmen schriftlich Gber die Beachtung der
vorstehenden Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 101 sowie Uber die etwaige

Ahndung von Ordnungswidrigkeiten in Kenntnis zu setzen.

Arbeitsschutz

103. Die Antragstellerin hat dem Landratsamt Ludwigsburg spatestens zwei
Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Vorankindigung gemald der

Baustellenverordnung zu Gbermitteln.

104. Fur die Baustelle ist ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu
erstellen, der die einschlagigen Arbeitsschutzbestimmungen einschliel3lich der
speziellen Mal3nahmen bei besonders gefahrlichen Arbeiten nach Anhang Il der

Baustellenverordnung enthalt.
Sonstige Nebenbestimmungen
105. Die Antragstellerin hat die Planfeststellungsbehdrde unverziglich vom

Baubeginn und von der Fertigstellung des StralBenbauvorhabens zu

unterrichten.
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V.

Zusagen

Die Antragstellerin hat folgende Zusagen verbindlich abgegeben:

Immissionsschutz

1. Zur Absicherung eines ungestorten Betriebsablaufs fur die Betriebe in der Erich-

Blum-StralRe x wird Uber einen gewissen Zeitraum Uber die Inbetriebnahme der

Stral3e hinaus eine baugleitende Beweissicherung eingerichtet.

Natur und Landschaft

Fur die CEF-Flachen und restlichen ND-Flachen wird ein Schutzzaun installiert,
falls dieser kinftig erforderlich werden sollte, um naturschutzwidrige Nutzungen

zu unterbinden.

Notwendige Pflege- und UnterhaltungsmalBhahmen im Bereich des

Artenschutzes werden langfristig gesichert.

Um Florenverfalschungen im Sinne von 8§ 40 BNatSchG zu vermeiden, werden
wirksame Kontroll- und dauerhafte Gegenmafl3hahmen zur Unterdriickung von

Neophyten ergriffen und im Zuge der Baubegleitung durchgefihrt.

Die sichtbaren Betonflachen der Briickenbauwerke (Enz, Strudelbach) werden in
der landschaftlich besonders sensiblen mittleren Enzaue sowie der ostlichen
Enzaue am Strudelbach entsprechend der Ausfihrung der bestehenden

StraRenbriicken in Natursteinen verkleidet.

Der Fischereiverband wird rechtzeitig Uber die Dauer und den Ablauf der

Bauarbeiten informiert.
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Wasserwirtschaft

7. Bei Arbeiten im Gewasser wird auf ein mogliches Hochwasserereignis geachtet.

8. Auf dem Grundstlck Vaihinger StraRe x wird der funktionsfahige Erhalt bereits

vorhandener Abwasserkanéle und sonstiger Leitungsfiihrungen sichergestellt.

9. Auf die Laichzeiten der rheophilen Fischarten sowie deren Laichzeiten wird

Rucksicht genommen.

10.Vor Baubeginn wird im Enztalarm der Muschelbestand heimischer Arten gepruft

und ggf. geborgen.

11.Der Fischereiberechtigte wird friihzeitig Uber die Baumal3hahme informiert.

12.In der Ausfuhrungsplanung werden fur den Bereich Altarm Téale weitere
strukturférdernde Mallnahmen wie die Einengung des Flussquerschnitts bei
niedrigen Wasserstanden und die Schaffung von nicht vorhandenen
Schlusselhabitaten fur Fische fachlich geprift und umgesetzt. Dazu wird die
Ausfuhrungsplanung mit den zustéandigen Behdrden abgestimmt.

Landwirtschaft

13.Bodenlockerungen sowie der Schutz des Oberbodens werden ordnungsgemald

durchgefuhrt.

14. Abgeschnittene Dransysteme werden funktionsgerecht wiederangeschlossen

und abgeleitet.

15.FUr einen geregelten Ablauf von Oberflachenwasser wird Sorge getragen.
Vernassungen bei den umliegenden landwirtschaftlichen Nutzflachen werden

vermieden.
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16.Vorlubergehend in Anspruch genommene Flachen werden derart rekultiviert, dass
anschlieRend eine ordnungsgemale landwirtschaftliche Nutzung entsprechend
dem Zustand vor der Baumalinahme mdglich ist.

17.Es wird sichergestellt, dass bei Bodenverdichtungen Tiefenlockerungen
vorgenommen werden, damit nach Fertigstellung der Baumalnahme eine
ordnungsgemalfe landwirtschaftliche Nutzung entsprechend dem Zustand vor

Baubeginn mdglich ist.

Kommunales

18. Sollte die Baumalnahmen zeitlich mit den von der Stadt Vaihingen geplanten
UmbaumalBhahmen an der Klaranlage Strudelbach (Rampe Nord)
zusammenfallen, wird die Antragstellerin die Baumalnahmen mit der Stadt

Vaihingen abstimmen.

Verkehr

19.Sollte der Landkreis Ludwigsburg seine Ausbauplane fir eine durchgangige
Radwegeverbindung im Zuge der K 1685 in Richtung Unterriexingen bis zum
Baubeginn hinreichend konkretisiert haben, wird der bisher mit einer Breite von
2,0 m vorgesehenen Geh- und Radweg 6stlich der Rampe Nord entlang der
K 1685 in der Bauausfuihrung an die Plane des Landkreises angepasst.

20.Zur Aufrechterhaltung des StralR3enbetriebsdienstes wahrend der Bauphase flr
die B 10 Ortsumfahrung Enzweihingen sowie der am Standort Pulverdinger
Kreuzung neu zu errichtenden Strallenmeisterei werden die jeweiligen

Bauzeitenplane nach Moéglichkeit aufeinander abgestimmt.

21.Die Kostenaufteilung flir die UmbaumalRnahmen im Bereich des Knotenpunkts

Planckstral3e/K 1648 wird rechtzeitig mit der Stadt Vaihingen abgestimmt.
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Sicherheit

22.Falls das Brandschutzkonzept des Unternehmens in der Erich-Blum-Stral3e es
erfordert, wird auf dem Flurstick 531/1 ein Ldschwasserzugang zur Enz

sichergestellt.

23.Im Zuge der Ausfuhrungsplanung wird eine Anpassung der Planungshéhen im

Bereich der Stuttgarter StralRe x in Vaihingen an den Bestand erfolgen.

Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

24.Wéahrend der BaumalRnahme wird der Bestand und Betrieb der vorhandenen

Telekommunikationslinien gewahrleistet.

25.Die Verkehrswege werden so an die Telekommunikationslinien der Telekom

angepasst, dass diese nicht verandert oder verlegt werden mussen.

26.Grabarbeiten im Bereich der Erdkabelleitung werden in Handschachtungen
ausgefihrt.

27.Bei Kreuzungen wird ein Abstand von mindestens 0,5 m zum nachstliegenden

Kabel eingehalten.

28.Innerhalb des Schutzstreifens von mindestens 1 m rechts und links der
Leitungsachse werden keinerlei Bauwerke errichtet. Ferner wird das bestehende

Gelande in diesem Bereich nicht verandert.

29.Bei Bepflanzungen wird ein Abstand von mindestens 2,5 m rechts und links der

Leitungsachse eingehalten.
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30.Die Abmessungen von Schachten und anderen Bauwerken werden den 6rtlichen
Gegebenheiten so angepasst, dass die Leitung nicht bewegt oder tiberbaut und

die genannten Mindestabstande eingehalten werden.

31.Mindestens 14 Tage vor Beginn der Bauarbeiten wird das Auftragszentrum Mitte
der Netze BW verstandigt, damit vor Baubeginn eine Sicherheitsunterweisung

durchgefuhrt werden kann.
32.Tiefbauarbeiten, die eine Abschaltung des 110-kV-Kabels notwendig machen,
werden frihzeitig mit der Netze BW abgestimmt. Die Kosten etwaiger
Abschaltungen (Personal, Fahrzeuge) werden von der Antragstellerin getragen.
33.Die von der Netze BW gestellten Forderungen aus der Stellungnahme vom
01.08.2017 werden eingehalten. Wird eine Kollision mit der Kabeltrasse

unvermeidlich, wird das 110-kV-Kabel ggf. verlegt.

34.Die Mindestiuberdeckung von 60 cm der bestehenden Gashochdruckleitung HGD

200 St DP16 wird wahrend der BaumalRnahme nicht unterschritten.

35.Der Schutzstreifen an der Gashochdruckleitung von 2x3 m wird beachtet.

36.Die DGVW Richtlinien werden eingehalten.

37.Die Gashochdruckleitung wird mit schweren Gerat bei einer geringen Deckung

nur mit geeigneten Schutzvorkehrungen zur Lastverteilung tberfahren.

38.Im Bereich der Gashochdruckleitung erfolgt allein Handaushub.

39.Grund- oder Stitzmauern werden so angeordnet, dass sie die

Gashochdruckleitung nicht durch Kraftibertragung nachteilig beeinflussen

kénnen und beim Freilegen der Leitung in ihrem Bestand nicht gefahrdet werden.
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40.Bei Gasleitungen dirfen keine geschlossenen Raume tber dem Schutzstreifen

errichtet werden.

41.Die Kosten fur die vorhabenbedingte Umplanung der 110-kV-Erdkabelleitung
Riet-Vaihingen/Enz, LA 0220, werden von der Antragstellerin getragen, soweit

dies nach dem Regelungsverzeichnis vorgesehen ist.

42.Die Antragstellerin wird im Zuge der Verlegung der 110-kV-Erdkabelleitung im
Kreuzungsbereich der K 1648 eine neue Straliennutzungsvereinbarung mit dem

Landkreis Ludwigsburg abschliel3en.

43.Auf Grund der Eingriffe in das bestehende Straf3en- und Wirtschaftswegenetz
sowie in Versorgungs- und Entsorgungsanlagen werden BaumalRnahmen

frihzeitig mit der Stadt Vaihingen abgestimmt.

Private Rechte, insbhesondere Eigentum

Unternehmen Vaihinger Str. x

44.Die Antragstellerin erwirbt von der Eigentimerin die Teilflachen der Flurstiicke
589 und 590/1, die nordlich der Trasse liegen, sowie die unwirtschaftlichen
Restflachen auf den Flurstiicken 580 und 581.

45.Die zur Holzlagerung genutzte Rampe auf dem Flurstick 591 (ehemals 591/1)
wird nicht abgebrochen.

46.Anstelle der wegfallenden Umfahrungsmaoglichkeit wird von der Antragstellerin
der Bau einer Verbindung zwischen den beiden betriebsinternen Fahrstraf3en im

vorderen, sudlichen Bereich des Betriebsgrundstticks finanziert.

47.Die Antragstellerin unterstitzt die Eigentimerin des Gebaudekomplexes in der
Vaihinger Stral3e x bzw. die Mieterin von Teilgebaudekomplexen bzw. Teilflachen

bei erforderlich werdenden Zustimmungen anderer Behdrden fur die
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Holzverarbeitung und fir die Holzlagerung auf Interimsflachen wahrend der

Bauzeit.

48.Schaden an der Zufahrt, die durch die Befahrung mit schweren Baufahrzeugen

entstehen sollten, werden ersetzt.

49.Das Grundstuck in der Vaihinger Strale x wird durch Einfriedung in der
bestehenden H6he von 2 m gegen Diebstahl oder Vandalismus bzw. wahrend der

BaumaRnahme durch entsprechende Bauzaune geschitzt.

50.Wéhrend und nach der Durchfihrung der Baumafinahme wird die

Stromversorgung der Mieterin V-GmbH sichergestellt.

51.Der als Vereinsheim genutzte Gebaudeteil auf dem Flurstiick 590/1 wird nach
Abbruch des vorgesehenen Gebaudeteils so Instand gesetzt, dass er weiter fur
den bisherigen Zweck genutzt werden kann. Falls die Instandsetzung technisch

nicht moglich ist, wird eine angemessene Entschadigung geleistet.



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 35

V. Zurickweisung von Einwendungen

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die Bedenken
und Hinweise der weiteren Beteiligten werden, soweit sie nicht ausdriicklich
zurickgenommen oder gegenstandslos geworden sind oder ihnen durch Zusagen

oder durch diese Entscheidung entsprochen wird, zurtickgewiesen.

VI. Kostenentscheidung

Die Antragstellerin tragt die Kosten des Planfeststellungsverfahrens. Die den Ein-

wendern und Tréagern offentlicher Belange entstandenen Kosten sind nicht

erstattungsfahig. Diese Entscheidung ergeht gebuhrenfrei.
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B. Begrundung

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in Ausubung seines
Planfeststellungsermessens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den
genannten Nebenbestimmungen, Zusagen und Planédnderungen bzw. -ergdnzungen
festzustellen. Das Vorhaben ist im Hinblick auf die Zielsetzungen des
Bundesfernstral3engesetzes gerechtfertigt und steht im Einklang mit den gesetzlichen
Planungsleitsdtzen. Nachdem das Regierungsprasidium samtliche 6ffentlichen und
privaten Belange sorgfaltig gegen- und untereinander abgewogen hat, ist es zu der
Auffassung gelangt, dass das von der StraBenbauverwaltung geplante Vorhaben

verwirklicht werden soll.

l. Beschreibung des Vorhabens

Die Planung umfasst den Neubau der 2,6 km langen Ortsumgehung von
Enzweihingen als Ausbau der Bundesstral3e B 10. Die Strecke wird einbahnig mit zwei
Fahrstreifen auf einer Lange von rd. 2,6 km kreuzungsfrei gefiihrt. Der Abschnitt der
Bundesstralie fuhrt von der K 1648 zur K 1685 mit Briickenbauwerken tber die Enz
und den Strudelbach ndordlich um Enzweihingen. Die derzeitigen Anschliisse
B 10/K 1648 und B 10/K 1685 werden umgebaut. Dies erfordert eine Anschlusstrecke

von ca. zuséatzlichen 2,6 km.

Die Neubaustrecke der B 10 beginnt nordwestlich des Stadtteils Enzweihingen auf der
bestehenden B 10 vor der heutigen Einmindung der K 1648. Der Anschluss an die
K 1648 erfolgt kreuzungsfrei tber Ein- und Ausfadelungsstreifen und Rampen von und
zur neuen B 10 mit jeweils lichtsignalgeregelten Knotenpunkten. Die Verbindung der
K 1648 von Vaihingen nach Enzweihingen wird mit einem Briickenbauwerk Uber die
neue B 10 direkt neben der Bahntrasse sichergestellt. Im weiteren Verlauf verlasst die
Trasse die bestehende B 10 und quert die Enz mit einer 170 m langen Briicke und
fuhrt dann entlang der ndérdlichen Bebauung von Enzweihingen weiter tber das
Gelande der ehemaligen Firma Kienle & Spiel3 bis zum Strudelbach. Dieser wird mit

einer rund 180 m langen Brucke tberquert. Auf Hohe der heutigen Einmindung der
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K 1685 erfolgt die ebenfalls kreuzungsfreie Anbindung der neuen B 10 an die K 1685
Richtung Enzweihingen und Oberriexingen Uber Ein- und Ausfadelungsstreifen,
Verbindungsrampen und unsignalisierten Einmtindungen. In dem Zuge uberquert die
neue B 10 die K 1685 mit einem Briickenbauwerk und miindet anschliel3end wieder in

die bestehende B 10 im Bereich der ,Enzweihinger Steige“ ein.

Zur Einbindung der neuen Straf3e in Natur und Landschaft sind im Rahmen der
landschaftspflegerischen  Begleitplanung landschaftspflegerische  Mal3hahmen
vorgesehen, um Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben soweit wie mdglich zu
vermeiden bzw. zu minimieren und unvermeidbare Beeintrachtigungen zu
kompensieren. Hierzu gehoren z.B. der Ruckbau versiegelter Flachen, die
Revitalisierung der Enz und des Enzaltarms und die Férderung auetypischer
Lebensraume, Pflanzungen von Obstbaumen, die Schaffung eines Ersatzhabitats fir
Mauer- und Zauneidechsen, die Umsiedlung eines Vorkommens des Eremiten
(Juchtenkafer) und das Anbringen von Nisthilfen. Dabei befindet sich eine der
Maflinahmen auf dem Gebiet von Unterriexingen und damit auf der Gemarkung der

Stadt Markgréningen.

Baulasttrager des Vorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland als
Stral3enbaulasttrager der Bundesautobahnen. Der Neubau der Ortsumfahrung ist im
Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en enthalten. Dort ist die Verlegung der B10 in
Enzweihingen mit der laufenden Nummer 37 als ,vordringlicher Bedarf‘ ausgewiesen
(Anlage zu 8§ 1 Abs. 1 S. 2 FStrAbG).

Néhere Einzelheiten der Planung sind dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1b) und

den Ubrigen Planunterlagen zu enthehmen.

Il. Zustandigkeit und Verfahren

Die verfahrensrechtlichen Voraussetzungen fur die Planfeststellung sind erfullt.
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1. Zustandigkeit

Das Regierungsprasidium Stuttgart ist nach 8§ 17b Abs. 1 Nr. 2 S. 1 FStrG i.V.m. § 4
Abs. 1 der Verordnung der Landesregierung und des Ministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur Uber Zustandigkeiten nach dem BundesfernstralBengesetz und dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz vom 29. August 1988 die flir dieses StralRenbauvorhaben
zustandige Planfeststellungsbehorde. Aus 8§ 2 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 und 8§ 2 Abs. 2 des
Fernstral3e-Bundesamt-Errichtungsgesetzes (FStrBAG) ergibt sich nichts anderes, da
es sich bei dem Vorhaben um eine BundesfernstraBe und nicht um eine
Bundesautobahn handelt. Unabhangig davon treten die Wirkungen von § 2 Abs. 2
FStrBAG also ein Zustandigkeitswechsel auf das Fernstral3en-Bundesamt nach § 3
Abs. 3 S. 5 FStrBAG in Baden-Wurttemberg nicht ein. Das Land Baden-Wrttemberg
hat am 16.11.2019 einen Antrag auf Beibehaltung der Zustandigkeit fir Anhérung und
Planfeststellung fir Bundesautobahnen im Land gestellt (Az.: 2-0144.-IFG/11-). Der
Antrag wurde im Sinne von 8 3 Abs. 3 S. 3 FStrBAG am 30.09.2020 im Gemeinsamen
Amtsblatt von Baden-Wurttemberg veroffentlicht. Auch aus 8§ 2 Abs. 3 oder § 3 Abs. 3
Satze 7 bis 11 ergeben sich keine Anderung fir die Zustandigkeit des
Regierungsprasidiums. Auch eine Zustandigkeitsibertragung auf das FernstralRen-
Bundesamt im Sinne von 8§ 2 Abs. 3 FStrBAG hat nicht stattgefunden.

2. Verfahren

Die BundesstraRenbauverwaltung, vertreten durch die Abteillung 4 des
Regierungsprasidiums Stuttgart, beantragte mit Schreiben vom 03.05.2017 die
Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens B 10 OU Enzweihingen. Das
Regierungsprasidium Stuttgart, vertreten durch Referat 24 der Abteilung 2, leitete

daraufhin mit Verfigung vom 19.05.2017 das hiesige Planfeststellungsverfahren ein.

Zeit und Ort der Planauslage wurden am 01.06.2017 (Stadt Vaihingen an der Enz) und
02.06.2017 (Markgroningen) ortsublich bekannt gemacht. In der Bekanntmachung
wurde auch auf das Ende der Einwendungsfrist gemafl 8 73 Abs. 4 LVwWVIG
hingewiesen. Die Planunterlagen lagen gemafl § 73 Abs. 3 LVWV{G in der Zeit vom
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19.06.2017 bis 18.07.2017 zur Einsicht aus. Die betroffenen Kommunen, die
anerkannten Naturschutzverbénde sowie die weiteren Trager o6ffentlicher Belange

wurden mit Schreiben vom 12.06.2017 um Stellungnahme gebeten.

Fur das Vorhaben besteht nach den § 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. 88 3c UVPG a.F.
die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Aufgrund der
Ubergangsbestimmung des § 74 Abs. 2 Nr. UVPG war fiir den StraRenneubau die alte
Fassung des UVPG anzuwenden. Die Unterlagen nach 8§ 6 UVPG a.F. wurden der
Planfeststellungsbehoérde vor dem 16.05.2017 vorgelegt. Bei der B 10 Ortsumfahrung
Enzweihingen handelt es sich nach Nr. 14.6 der Anlage 1 zu 8 3 UVPG a.F. um eine
sonstige BundesstraBe. Gegenstand der Umweltvertraglichkeitsstudie mit LBP,
Artenschutzbeitrag und FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung ist die Untersuchung der
folgenden Schutzgiter: Mensch (einschlief3lich der menschlichen Gesundheit), Tiere,
Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur-
und sonstige Sachguter einschlie3lich der jeweiligen Wechselwirkungen, siehe § 2
Abs. 1 UVPG a.F. Die vorliegenden Unterlagen entsprechen den Anforderungen des
UVPG. Alle relevanten Umweltbelange wurden erhoben, geprift und bewertet. Die
Offentlichkeit hatte die Moglichkeit, sich tiber die Umweltauswirkungen des Vorhabens

zu informieren und wurde hierauf in der Bekanntmachung hingewiesen.

Im Rahmen des Anhorungsverfahrens kam es zu Plandnderungen und
Planergdnzungen. Die erste Planuberarbeitung beinhaltete Anpassungen der
technischen StraRenplanung. Eine vorhandene Busbucht nérdlich der K 1647
(Bau-km 0+160 bis 0+230) wurde mit einem Hinweiskastchen in den Unterlagen
nachrichtlich dargestellt. Bei Bau-km 255 wurde eine Leitungsbindelquerung verlegt.
Die Stutzmauer entlang der K 1648 (BW 7019715) wurde verkirzt und durch eine
Bdschung ersetzt. Aulerdem wurde die Zufahrtsituation im Bereich Enzbricke
aktualisiert. Die bisher vorgesehene Bdschung aus Bewehrter Erde (BW 7019 718)
entfallt zugunsten einer Stiitzmauer in Verlangerung der seitlichen Brickenfligelwand
(BW 7019 710), um die Durchfahrt fur Last- und Sattelziige zu gewdhrleisten. Flr
Unterhaltungszwecke an der seitlich verlangerten Brickenfligelwand bzw. der

aufgesetzten Larmschutzwand (BW 7019 719) wird ein Wegerecht in Form einer
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Grunddienstbarkeit zugunsten der Bundesstral3enverwaltung dauerhaft gesichert. Fur
die Baumafinahme werden nur die Flachen unterhalb des Briickenbauwerks dauerhaft
in Anspruch genommen, um die Bricke unterseitig unterhalten zu kénnen. Der ndrdlich
der B 10 geplante Wirtschaftsweg (Erdweg Achse 750) wird bis zum Widerlager der
Enzbricke (BW 7019 710) verlangert, sodass das Flst. 589 von Norden her
erschlossen ist und grundsatzlich eine Zufahrt zu Unterhaltungszwecken zur
Enzbriicke moglich ist. Die hinsichtlich der Uberarbeitung der Plane gemaR
8§73 Abs.8 S. 1 LVwVIG erforderlichen Einzelanhdérungen erfolgten ab dem
27.05.20109.

Die zweite PlanUberarbeitung bezog sich auf die landschaftsplanerischen Aspekte der
straRenplanerischen Anderungen sowie die Einarbeitung von neu erfassten Arten und
der Erarbeitung eines MalRRnahmenkonzepts. Die nach § 73 Abs. 8 S. 1 LVWVIG
erforderlichen Einzelanhérungen erfolgten ab dem 16.09.2019. Im Rahmen der
landesweiten Artenkartierung (LAK) — Amphibien und Reptilien der LUBW wurde auf
dem Flst. 1786/2 ein Vorkommen der streng geschutzten Schlingnatter erfasst. Des
Weiteren wurde in einem Teich im Gewann Metzelwiesen ein Vorkommen des
Springfrosches erfasst. Aufgrund der veranderten Datenlage wurde die
artenschutzrechtliche Betroffenheit der Arten gepruft und ein Ma3nahmenkonzept zur
Konfliktbewaltigung erarbeitet. Far den Springfrosch wurde die
VermeidungsmalRnahme V 10a erarbeitet. Fir die Schlingnatter wurde zur
Bewaltigung des artenschutzrechtlichen Konflikts u. a. die Umsiedlung des
Vorkommens aus dem Eingriffsbereich in ein entsprechend aufgewertetes
Ersatzhabitat vorgesehen (Mafinahme F 1). Des Weiteren wurde zur Reduzierung des
Konflikts das Baufeld im Bereich RUB Metzelwiesen verkleinert. Dariiber hinaus
entfallt der Anschnitt der Felswand am ehemaligen Steinbruch auf HoOhe
Bau-km 0+180. Es werden lediglich Schuttablagerungen am Ful3 der Felswand
abgegraben. Auf Grundlage der vor Ort festgestellten Biotoptypen, der Geodaten der
Forsteinrichtung und der Kontur des Ausbaus der B 10 wurde eine Neubilanzierung
der Waldflacheninanspruchnahme vorgenommen. Auf den zun&chst angedachten
zusatzlichen Stellplatzbereich im direkten Tankstellenbereich (Flst. 2396/1) wurde

aufgrund der Lage der Dom-Schéchte verzichtet. Anstelle des bisher zur Verfligung



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 41

stehenden Wirtschaftsweges entlang des Flurstick Nr. 1718 steht der neue
Wirtschaftsweg an der Einmindung der Rampe Ost in die K 1648 zur Verfugung (Ifd.
Nr. 1.119). Die Dole im Bereich des Wirtschaftsweges auf Hohe der kinftigen B 10
Bau-km 0+700 links entfallt. Zwischen dem Geh- und Radweg und der Trasse wird ein
Sicherheitsabstand von 0,75 m eingefligt. Aufgrund eines Flurneuordnungsverfahrens
der Stadt Vaihingen an der Enz - Enzweihingen (Kornberg) andert sich der Zuschnitt
eines Weges aul3erhalb des Planungsraumes und die zugehdrige Flursticknummer.
Die Umbenennung des entsprechenden Flurstiicks Nr. 624 in Nr. 8042 und Anderung
der GesamtflurstiickgréRe betraf die laufende Nr. 2.062 des
Grunderwerbsverzeichnisses und wurde in den Grunderwerbsunterlagen angepasst.
Im Zuge der Verlangerung des Wirtschaftsweges Achse 750 in der ersten
Plandnderung kam es zum Entfall eines Obstbaumes. Drei weitere Obstb&dume wurden
in diesem Bereich bereits durch die Bewirtschafter gerodet, so dass kein Neu-Verlust
durch die BaumaRRnahme entsteht. Dieser Konflikt beim Schutzgut Tiere und Pflanzen
kann durch Neupflanzung an anderer Stelle ausgeglichen werden, ein zusatzlicher

Flachenbedarf war dafiir nicht erforderlich.

Die Betroffenen wurden gemald § 73 Abs. 8 S. 1 LVWVfG zu den Plananderungen
gehort. Von einer erneuten Planauslage konnte gemaf 8 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m.
89 Abs. 1 S. 4 UVPG a.F. abgesehen werden, da keine zusétzlichen oder anderen

erheblichen Umweltauswirkungen auf Grund der Plan&dnderungen zu besorgen waren.

Der Erorterungstermin wurde gemafl § 73 Abs. 6 LVWVIG am 25.06.2020 und
26.06.2020 ortsublich in den amtlichen Bekanntmachungsorganen der Stadt
Vaihingen an der Enz und Markgroningen und offentlich am 26.06.2020 im
Staatsanzeiger Baden-Wirttemberg sowie den ortlich verbreiteten Tageszeitungen
bekannt gemacht. Die Kommunen, die Trager offentlicher Belange, die anerkannten
Umwelt- und Naturschutzvereinigungen wurden mit Schreiben vom 25.06.2020 vom
Erdrterungstermin benachrichtigt. Der Erorterungstermin wurde zudem im UVP-Portal

des Landes Baden-Wirttemberg aufgenommen.
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Am 28.07.2020 wurden die rechtzeitig gegen den Plan erhobenen Einwendungen
sowie die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen des Erdrterungstermins in der
Halle im See in Kleinglattbach mit der Antragstellerin, den Tragern 6ffentlicher Belange

sowie den anwesenden Einwendern und Betroffenen diskutiert.

Aufgrund der im Anhoérungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen und
Einwendungen nahm die Antragstellerin nach dem Ero6rterungstermin eine weitere
Planadnderung vor. Gegenstand der dritten Plananderung war der Verzicht auf die
zusatzliche Rampenzufahrt von der K 1648 (aus der Fahrtrichtung Enzweihingen) zum
Tankstellengelande und eine entsprechende Anpassung der Planung. Die nach § 73
Abs. 8 S. 1 LVwWVIG erforderlichen Einzelanhdrungen erfolgten ab dem 24.08.2020.
Die Planadnderung beinhaltete konkret den Entfall des HOhenplans zur
Tankstellenzufahrt (Entfall Unterlage 8.5 Blatt 1). AuRerdem wurde die Stitzmauer
BW 7019 715 entlang der K 1648 (BWVZ-Nr. 1.040) mit einer Hohe von h = 0,70 m bis
4,50 m in einer Lange von L = 96,93 m verlangert (vorher h = 0,70 m bis 2,00 m; L =
87 m). Der Boschungsverlauf mitsamt der Entwasserungsmulde am Bdschungsful3
(BWVZ-Nr. 1.093) wurde entsprechend verkirzt. Das Baufeld wurde aufgrund der
entfallenden = Rampe  angepasst und  entsprechend  verkleinert. Die
Entwasserungsleitung DN 300 ndérdlich der K 1648 (BWVZ-Nr. 1.087) verlauft kunftig
auf offentlichen Flachen sidlich der K 1648. Aufgrund von Auswirkungen auf das
landschaftspflegerische MalRnahmenkonzept wurden auch im Bereich der

Landschaftsplanung Anpassungen vorgenommen.

Um den speziellen Zielen und Grundséatzen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu
entsprechen, hat die Vorhabentragerin im weiteren Verlauf des Anhérungsverfahrens
einen sogenannten Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie erstellen lassen. Der
Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie gehort Zu den wesentlichen
entscheidungserheblichen Unterlagen nach 8§ 6 Abs. 2 UVPG a.F, der uber
8§ 74 Abs. 2 UVPG Ubergangsweise noch anwendbar ist. Die Unterlage war nach 9
Abs. 1b UVPG a.F. auszulegen. Zeit und Ort der Auslage des Fachbeitrags
Wasserrahmenrichtlinie wurden am 20.08.2020 in der Stadt Vaihingen und in

Markgroéningen in den amtlichen Bekanntmachungsorganen bekannt gemacht. In der
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Bekanntmachung wurde auch auf das Ende der AuRerungsfrist geman
§ 21 Abs. 2 UVPG hingewiesen. Zugunsten verbesserter Beteiligungsmdoglichkeiten
wurde auf die aktuelle Fassung des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung
zurUckgegriffen anstatt auf 8 9 Abs. 1 S. 2 a.F. i.v.m. 8§ 73 Abs. 4 LVwWV{G. Die
Planunterlagen wurden gemafl 8§ 73 LVwWVfG und dem PlanSiG in der Zeit vom
31.08.2020 bis 30.09.2020 auf der Internetseite der Regierungsprasidiums Stuttgart
veroffentlicht. Zusatzlich wurden die Planunterlagen im selben Zeitraum in der Stadt
Vaihingen und in Markgroningen unter Beachtung des dort erarbeiteten Schutz- und
Hygienekonzeptes sowie der in der Corona-Verordnung der Landesregierung
festgesetzten Vorgaben zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt. Die betroffenen
Kommunen, die anerkannten Naturschutzverbande sowie die weiteren Trager
offentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 24.08.2020 um Stellungnahme

gebeten.

Die Planfeststellungsbehérde hat auf die Durchfihrung eines weiteren
ErOrterungstermins im Zuge der dritten Plan&dnderung sowie der Auslage des
Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie verzichtet. Der Regelung des § 17a Nr. 2 FStrG
folgend kann im Falle einer Anderung eines ausgelegten Planes im Regelfall von der
Erorterung i.S.d. 8 73 Abs. 6 LVwWVfG abgesehen werden. Im Falle des Fachbeitrags
Wasserrahmenrichtlinie ist zusatzlich 8 9 Abs. 1 S. 4 UVPG a.F. zu beachten. Die
Planfeststellungsbehdrde hat insofern keine regelfallabweichende Entscheidung
getroffen. Die Anderungen im Rahmen der dritten Plananderung fallen weder raumlich
noch inhaltlich derart ins Gewicht, dass ein Erérterungstermin erforderlich geworden
ware. Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie hat ergeben, dass das Vorhaben mit
den Bewirtschaftungszielen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar ist. Es stand nicht
zu erwarten, dass die Durchfiihrung eines Erdrterungstermins substanziell neue
Erkenntnisse ergeben hatte. Auch die Auswertung der eingegangenen Einwendungen
und Stellungnahmen zur dritten Plandnderung und zum wasserrechtlichen
Fachbeitrag hat gezeigt, dass ein weiterer Erdrterungstermin keine substanziell neuen
Erkenntnisse bzw. keine zusatzliche Sachaufklarung hétte erwarten lassen. Die

Planfeststellungsbehorde hat daher im Zuge der Anhérung zu den Plananderungen
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sowie zum Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie von der Anberaumung eines

Erdrterungstermins gem. 8 17a Nr. 2 FStrG abgesehen.

Des Weiteren wurden im Jahr 2020 die natur- und artenschutzfachlich relevanten
Artvorkommen und Lebensraumtypen plausibilisiert sowie das Vorkommen des
GroRRen Feuerfalters in der Enzaue nadher untersucht. Insgesamt konnten keine
relevanten Veranderungen der Situation der Lebensraumtypen sowie fir die
Habitatstrukturen festgestellt werden. Die Ergebnisse, Bewertungen sowie
vorgesehenen MalRnahmen haben aus Sicht des Gutachters weiterhin Giltigkeit.
Aufgrund der zusatzlichen Nachweise der Schlingnatter im Steinbruch werden in
Abstimmung mit der hoheren Naturschutzbehérde die geplanten Entbuschungen
sowie die Anzahl der anzulegenden Habitatelemente fir die Reptilien im erforderlichen
Umfang vergroRRert. Im Hinblick auf den Grol3en Feuerfalter konnte ein Vorkommen
nachgewiesen werden. Die ermittelten Lebensstéatten des GroRen Feuerfalters werden
durch die Ortsumfahrung jedoch nicht tangiert. Nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdrde zeigen diese Ergebnisse, dass keine zusatzlichen
erheblichen bzw. anderweitigen Umweltauswirkungen - insbesondere fur die
zusatzlich nachgewiesenen Schlingnattern - zu beflirchten sind. Auf eine erneute
Planauslage konnte deshalb verzichtet werden. Den betroffenen Tragern offentlicher
Belange und den Naturschutzvereinigungen wurde mit Schreiben vom 30.11.2020

Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Zusatzlich wurde im Rahmen der vierten Plananderung die MaflRnahme 20.4V im
Bereich des ehemaligen Steinbruchs in Abstimmung mit der Forstverwaltung um
335m? im Anschluss an den bestehenden Sukzessionswald erweitert, damit
ausreichend Flache fur forstrechtlichen Ausgleich fur durch das Vorhaben entfallende
Waldflache entsteht. Der betroffene Eigentimer wurde ab dem 19.03.2021 nach § 73
Abs. 8 S. 1 LVWVIG angehort. Zusatzlich hatte er Gelegenheit sich zum erganzten
Ausgleichskonzept fir die Schlingnatter zu auf3ern, auch wenn ein Erwerb der
betroffenen Flachen auf dem Steinbruch ohnehin vorgesehen war und keine
zusatzliche Flacheninanspruchnahme durch das erganzte Ausgleichskonzept geplant

ist.
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Die zweiwochige Anhoérungsfrist konnte nicht verlangert werden, da sich der
Gesetzgeber trotz des Urteils vom Europaischen Gerichtshof vom 15.10.2015 - C-
137/14 - (juris) entschieden hat, die Vorschriften im Verwaltungsverfahrensgesetz
nicht zu andern.

Auch im Falle der vierten Plananderung war die Durchfihrung eines
Erérterungstermins nicht erforderlich. Es war davon auszugehen, dass sich dadurch
keine substanziell neuen Erkenntnisse ergeben. Die Anderungen waren weder
raumlich noch inhaltlich derart umfassend, dass ein weiterer Erdrterungstermin
substanziell neue Erkenntnisse bzw. zusatzliche Sachaufklarung hatte erwarten
lassen. Dies hat insbesondere die Auswertung der eingegangenen Einwendung

gezeigt.

Die fur das Planfeststellungsverfahren maRRgeblichen Verfahrensvorschriften wurden
somit eingehalten. Aus dem Umweltverwaltungsgesetz des Landes Baden-
Wirttemberg ergeben sich fur das vorliegende Verfahren keine weitergehenden

Anforderungen.

Il. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der

Umweltauswirkungen

Wie bereits oben ausgefiihrt besteht fir das Vorhaben nach den § 74 Abs. 2 Nr. 2
UVPG iV.m. 88 3c UVPG a.F. die Verpflichtung zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitspriufung. Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriufung werden
die Umweltauswirkungen des Vorhabens auf Menschen, einschliel3lich der
menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden,
Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kulturgiter und sonstige Sachguter sowie die
Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern ermittelt, beschrieben und
bewertet. Neben den Umweltauswirkungen werden auch die MalRhahmen, mit denen
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder ausgeglichen
werden, einschliel3lich der Ersatzmalinahmen bei nicht ausgleichbaren aber

vorrangigen Eingriffen, zusammenfassend dargestellt.
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Die in den eingereichten Unterlagen enthaltenen Angaben sind ausreichend, um auf
deren Grundlage — zusammen mit den eingegangenen behdrdlichen Stellungnahmen
und den AuRRerungen der betroffenen Offentlichkeit — sowie unter Einbeziehung der
Ergebnisse eigener Ermittlungen eine zusammenfassende Darstellung (I11.1) zu
erarbeiten und eine Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens (111.2) im
Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge i.S.d. 8 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m.
881, 2Abs. 1S.2und4 UVPG a.F. nach Mal3gabe der geltenden Gesetze vornehmen

zu kénnen.

1. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen richtet sich nach § 74
Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. 8§ 11 UVPG a.F. Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen
des Vorhabens lassen sich in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen
untergliedern, die neben den Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen

vor allem als Flachen- und Bodeninanspruchnahme charakterisiert werden kénnen.

Ausgehend von einer Beschreibung des Untersuchungsgebietes und einer daran
anknupfenden Konfliktanalyse wurden die von der StraBenbaumalRnahme
ausgehenden Auswirkungen auf die Schutzguter im Untersuchungsgebiet und die
MalRnahmen zur Vermeidung, Verminderung und zum Ausgleich bzw. zur
Kompensation der nachteiligen Umweltauswirkungen beschrieben. Die Antragstellerin
hat zu der vorliegenden Planung u.a. eine Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage
12.11.2) sowie einen landschaftspflegerischen Begleitplan erstellt (Unterlage 12.0b).
Hinzukommen weitere naturschutzfachliche Unterlagen. Die Auswirkungen der
MaRnahme auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft,
Landschaft und Kultur- und Sachguter einschliel3lich der jeweiligen Wechselwirkungen
werden dort zutreffend und nachvollziehbar in detaillierter Art dargestellt. Gleiches gilt
fur die vorgesehenen Malnahmen zur Vermeidung, zur Minimierung und zur

Kompensation nachteiliger Umweltauswirkungen.
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Die Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter i.S.d § 2 Abs. 1 UVPG
a.F., die Merkmale des Vorhabens und des Standortes sowie die Mal3hahmen, mit
denen erheblich nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden sollen, und die Ersatzmal3nahmen bei Eingriffen in Natur und
Landschaft, stellen sich im Wesentlichen wie folgt dar. Im Ubrigen wird insbesondere
im Hinblick auf die vorgesehenen, umfangreichen Kompensationsmalinahmen auf die

Darstellungen, Prifungen und Bewertungen im LBP fiir weitere Details verwiesen.

1.1Schutzgtter Mensch und Landschaft

Westlich von Enzweihingen verlauft die B 10 im weiten Bogen auf3erhalb der Enzaue
und ist teilweise durch &altere Hecken landschaftlich eingebunden. Richtung Vaihingen
schliel3t technisch Uberformtes Gelande an (Gewerbegebiet, Strallenmeisterei). Die
westliche Enzaue ist auf3er durch die Briicke der B 10 nicht zerschnitten. Gemeinsam
mit der mittleren Enzaue bietet sie das Bild einer harmonischen Wiesenaue, letztere
durchsetzt von zerstreuten Gehdlzbestanden. Im Norden schliel3en mit Kornberg und
Schelmenhalde Gebiete an, in denen sich mit kleinteiligem Nutzungsmosaik eine
historische Weinbaulandschaft der Steillagen weitgehend erhalten hat. Ostlich von
Enzweihingen wird die ehemalige Talraumsituation mit optisch dominierenden
Ufergehdlzen von Enz und Strudelbach, den Obstwiesen, Wiesen, Hecken sowie den
Feldgehdlzen an den Hangkanten stark von technischen Elementen (wie bspw. die
bestehende B 10 inkl. Anschlussstelle an die K 1685, drei parallelen Briicken tiber den
Strudelbach, landwirtschaftlichen Gebauden oder Viadukt der Schnellbahntrasse)

Uberpragt, zerschnitten oder in ihren Verbindungen untereinander gekappt.

Wichtige Gebiete fur die siedlungsnahe Kurzzeiterholung sind die Kleingarten am
Ostlichen Ortsrand, das Tiefe Tal, die Freizeiteinrichtungen in der Enzaue westlich
Enzweihingen, der Kornberg und die Schelmenhalde sowie die Wegebeziehungen in
der Enzaue westlich, nérdlich und 6stlich von Enzweihingen, die u.a. auch in das
Gebiet Kornberg/Schelmenhalde ausstrahlen (u.a. Enztalradweg). Westlich von
Enzweihingen besteht eine stark frequentierte Ful3- und Radwegeverbindung nach

Vaihingen. Sie fuhrt aus Richtung Enzweihingen nach Querung der Enz zun&chst
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durch die Enzaue, quert dann beim Knoten B 10/K 1648 die B 10 und erreicht
schlie3lich entlang der K 1648 Vaihingen.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und Landschaft. Durch
die Bautatigkeit wird die Erholungsnutzung (Enztalradweg, Parallelweg an der B 10,
Leinfelder StraRe, Garten) gestért. Im gesamten Baufeld entstehen voribergehende
Flachenveranderungen und visuelle Beeintrachtigungen. Das Landschaftsbild wird im
Westabschnitt durch die visuelle Wirkung der Anschlussstelle K 1648 (Stuttgarter
Stral3e) aufgrund der VergroRerung des vorhandenen Verkehrsraumes, der
Dammbdschungen und der Bricke Uber die B 10 sowie durch die Verluste
landschaftsgliedernder Gehdlzstrukturen (Baumhecken, Einzelb&dume) beeintrachtigt.
Landschaftsbild und Naherholungsraum in den Gebieten Enzaue und Kornberg
werden durch die Unterbrechung von Sichtbeziehungen aufgrund der Stral3enfiihrung
auf Dammbdschungen bzw. Bricken gestort sowie durch den Verlust
landschaftspragender und auetypischer Strukturen und Nutzungen (Auewiesen,
Obstwiesen, Auwaldstreifen von Enz und Strudelbach) beeintrachtigt. Im Ostabschnitt
entstehen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die visuelle Wirkung der
Anschlussstelle K 1685 (VergrolRerung des vorhandenen Verkehrsraumes, hohe
Damm- und Einschnittsbdschungen, hohe Stitzwande) sowie durch Verluste
landschaftsgliedernder Gehdlzstrukturen (Baumhecken, Einzelbaume) im Bereich der
Anschlussstelle K 1685 bis Bauende. Die Naherholungsrdaume Enzaue und Kornberg
sowie der nordliche Ortsrand von Enzweihingen (freizeitgenutzte Garten und Teile des
Wohnumfelds in Enzweihingen wie Vaihinger Stral3e, Erich-Blum-Strale) werden
dauerhaft verlarmt. Auch in den Einwendungen und Stellungnahmen wurde vielfach
eine Beeintrachtigung des Naherholungsraumes und des Landschaftsbildes gerugt.

Sudlich der Vaihinger StraBe und der Erich-Blum-Strale werden die
Schadstoffimmissionen sowie die Larmbelastung im Bereich der Ortsdurchfahrt
Enzweihingen erheblich verringert und eine geringere Trennwirkung erreicht. Um
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu vermeiden, ist unter anderem die
landschaftliche Einbindung der Trasse geplant (MaBhahmen 4V, 5V, 11.5V, 20 V).
Zudem ist mit der MalRBhahme 7 A die Revitalisierung der Enz sowie die Foérderung

auetypischer Lebensrdume in der Enzaue im Gebiet Bruckenwasen vorgesehen (fur
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weitere Details zu den vorgesehenen KompensationsmalRnahmen vgl.
Unterlage 12.0b).

Bei den ebenfalls untersuchten Kurztunnelvarianten sind baubedingt starke
Beeintrachtigungen entlang der Ortsdurchfahrt zu erwarten. Anlagenbedingt kommt es
im direkten Tunnelabschnitt zu einer deutlich starkeren Trennwirkung als zuvor. Zu
einer Verringerung der Zerschneidungswirkung fihrt die oberirdische Querung im
Bereich der Kleingarten durch die neue Fuldgdnger- und Radfahrerbriicke.
Betriebsbedingt werden bis zu 8,5 m Larmschutzwéande erforderlich. Innerorts werden
die Schadstoffimmissionen deutlich verringert. Zudem verringert sich die Trennwirkung
durch die sinkende Verkehrsbelastung. Im Vergleich zu der Antragstrasse sind
weniger Verluste an landschaftspragenden und -—gliedernden Strukturen zu

verzeichnen.

1.2 Schutzguter Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt

Der Untersuchungsraum ist von folgenden Biotoptypen gepragt:

- Mittlere und obere Hangzone im Siudosten sowie Flussterrassen (Galgenfeld,
Schochert, Ghai, Groninger Pfad): Ackerflur mit wenigen Gehdlzstrukturen,
Talhdange und Niederterrasse: Feldgeholze, Hecken, Obstwiesen auf
nordexponierten Hangen, Weinberge, Hecken, Gehdlzsukzessionen,
Obstwiesen auf sidexponierten Hangen,

- Enztalaue: Enz (abschnittsweise begradigt und mit Steinwurf befestigt) und
Strudelbach mit begleitenden Auwaldstreifen, denen haufig Hybridpappeln
beigemischt sind; von der Enz teilweise abgeschnittene ehemalige Laufbdgen
in den Gebieten Bruckenwasen und Tale mit Auwaldern; Be- und
Entwasserungsgraben in den Gewannen Metzelwiesen und Au; Teich im
Gewann Metzelwiesen; Wiesen-/ Obstwiesengebiete mit Uberwiegend
artenarmen Wirtschaftswiesen mittlerer Standorte; Acker, Siedlung und
Infrastruktur (Wohn- und Gewerbebebauung Vaihingen und Enzweihingen,

Klaranlage),
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- ehemaliger Steinbruch Enzweihingen: offene Felsbildungen (Schichten des
Oberen Muschelkalks) mit Feldhecken, Felsengebiischen sowie Fragmenten
von Trockenrasen und luckigen Kalk-Pionierrasen; mit nahrstoffreichem
Bodenmaterial aufgefillte Steinbruchsohle, grof3flachig in fortgeschrittener
Verbuschung bzw. im Stadium von Sukzessionswaldern aus Laubbaumen
(Weiden, Zitterpappel u. &a.) begriffen. Damit verzahnt sind

Ruderalgesellschaften im Ubergang zu Brombeer- und Kratzbeergestriippen.

Der Fachbeitrag Fauna (Unterlage 12.10) fasst die 2014 und 2015 durchgefiihrten
Erhebungen der Tierartengruppen Flederméuse, Voégel, Reptilien, Amphibien,
Tagfalter und  Totholzkafer zusammen. Die Prufung der speziellen
artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 (1) BNatSchG erfolgte in einem
gesonderten Gutachten (Unterlage 12.9). Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt
62 Vogel-, neun Fledermaus, vier Reptilien-, drei Amphibien-, 23 Tagfalterarten, und
Widderchen, die Griine Flussjungfer sowie sieben bewertungsrelevante Totholzkafer

nachgewiesen.

Die Vorbelastungen von Tieren und Pflanzen im Untersuchungsraum bestehen vor
allem durch intensive landwirtschaftliche Nutzung und Zerschneidung von
Lebensrdumen. Der Tausalzeintrag entlang der B 10 und der Kreisstral3en, haufiges
Befahren und die Pflege hat die Vegetation der StraRenrander (Bankette) linienférmig
entlang des Fahrbahnrandes verandert. Von der B 10 gehen zudem Wirkungen wie
Larm, Licht und visuelle Effekte aus, die neben den Schadstoffimmissionen die

vorkommende Fauna beeintrachtigen konnen.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie das
Schutzgut biologische Vielfalt. Im Baufeld und wahrend der Bauzeit kdnnen
artenschutzrechtliche Verbotstatbestadnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten, z. B.
durch Totung oder Verletzung von Fledermausen, Mauer- und Zauneidechsen,
Schlingnattern und des Eremiten (Juchtenkafer) oder durch Entnahme, Zerstérung
oder Beschadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten von Ho6hlenbritern, von

Mauer- und Zauneidechsen, von der Schlingnatter oder des Eremiten. Anlagebedingt
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kommt es zur Zerstérung eines Brutbaums des Eremiten unter der zukunftigen
Strudelbachbriicke und dadurch zu Verstdl3en gegen Verbote des § 44 Abs. 1 S. 1
bis 3 BNatSchG (Tétung/Verletzung sowie Entnahme, Zerstérung oder Beschadigung
von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten als auch erhebliche Stérung des Eremiten). Des
Weiteren kann es zur Tétung von Individuen des Eremiten in einem weiteren Brutbaum
im Bereich des Bauanfangs kommen. Ebenfalls anlagebedingt tritt ein Habitatverlust
fur Mauer- und Zauneidechsen sowie Schlingnattern ein. Dies fuhrt zum Verstol3
gegen das Verbot der Entnahme, Zerstérung oder Beschadigung von Fortpflanzungs-
oder Ruhestétten nach § 44 Abs. 1 BNatSchG. Schlief3lich kbnnen durch den Betrieb
der B 10 Individuenverluste von Flederméusen, Vogeln (Gansesager) und Libellen
(Grune Flussjungfer) durch Kollisionen mit Fahrzeugen eintreten, wodurch ebenfalls
artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde nach 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG hervorgerufen
werden. Zum Schutz der Tiere wurde ein umfangreiches MaRnahmenkonzept erstellt,
das unter anderem die Umsiedlung von Zaun- und Mauereidechsen sowie die
Schlingnatter in ein Ersatzhabitat (MalBnahme 10.1 Arcs und 23Arcs), die
Lebendverpflanzung eines Eremiten-Brutbaums (17 Arcs) sowie die Errichtung von
Kollisionsschutzwanden auf der Enzbriicke (Mal3nahme 12 V) vorsieht (vgl. detaillierte
Darstellung Unterlage 12.0b). Aufgrund eines verbleibendes Toétungsrisiko werden
dennoch Ausnahmen nach 8§ 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG erforderlich. In den
Einwendungen und Stellungnahmen wurde u.a. die Wirksamkeit der vorgesehenen
Malnahmen kritisiert. Zudem wurde vorgeschlagen, fir den GroRRen Feuerfalter ein

Malnahmenkonzept auszuarbeiten.

In den Einwendungen und Stellungnahmen wurde vielfach ein Eingriff in das vom
Vorhaben betroffene Natura 2000-Gebiet 7119-341 ,Strohgéau und unteres Enztal®
gerugt. In dem FFH-Gebiet sind spezielle Lebensraumtypen und Arten der FFH-
Richtlinie sowie ihrer Erhaltungsziele zu betrachten: Der Lebensraumtyp der
naturlichen nahrstoffreichen Seen, der FlieRgewasser mit flutender Wasservegetation,
der mageren Flachland-Mahwiesen sowie der Auenwalder mit Erle, Esche, Weide,
sowie die Arten Grol3es Mausohr, Bitterling, Groppe und Griine Flussjungfer.

Durch das Vorhaben sind laut FFH-Vertraglichkeitsstudie (Unterlage 12.7)
Uberwiegend geringe bis noch tolerierbare und damit nicht erhebliche
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Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme, Veranderung von
Habitatstrukturen und Standortfaktoren sowie Immissionen zu erwarten. Durch die
Verlagerung der Verkehrsstrome kommt es auch zur Entlastung von Teilflachen des
FFH-Gebiets. Hohe Beeintrachtigungen ergeben sich vor allem durch die geplante
Enzbriicke, die zu einer Zerschneidung von Teillebensrdumen fuhrt, sowie durch die
bauzeitliche Flacheninanspruchnahme. Um diese Beeintrachtigungen zu reduzieren,
sind als Schadensbegrenzungsmafinahmen die Festsetzung einer ausreichenden
lichten Hohe der Enzbriicke, eine Bauzeitenbeschrankung fir die Baufeldraumung, die
Errichtung von Kollisionsschutzwanden im Bereich der Enzquerung, Verwendung
standortgerechter Arten und gebietsheimischen Saatgutes bzw. gebietsheimischer
Geholze sowie eine Umweltbaubegleitung vorgesehen.

Fir die Ausgleichsmal3nahmen, die im oder im Umfeld des FFH-Gebiet vorgesehen
sind, wurde untersucht, ob sie erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
FFH-Gebiets hervorrufen kénnen. Als AusgleichsmalRnahmen sind unter anderem
umfangreiche Renaturierungsmafnahmen an der Enz in den Gebieten Bruckenwasen
und Tale sowie am Strudelbach (Mundungsbereich) vorgesehen. Diese Mal3hahmen
zielen auf eine Forderung auetypischer Lebensrdume und eine natirliche

Standortsentwicklung ab.

Im Baufeld und durch den Baubetrieb kommt es zum Verlust von Gehdlzstrukturen,
Wiesen und Hochstaudenfluren. Temporare Schad- bzw. Schwebstoffeintrage in Enz
und Strudelbach sind zu befurchten. Durch Baustellenbeleuchtung kénnen
phototaktische Insekten angelockt und geschadigt, in die Baustelle einwandernde
Amphibien konnen getotet werden. Zudem sind Individuenverluste besonders
geschutzter Arten (Totholzkafer) wahrscheinlich. Durch die Anlage entstehen entlang
der Baustrecke aul3erhalb der Enzaue auf ca. 3,2 ha Verluste artenarmer bis lokal
bedeutender Wiesen, Streuobstwiesen, Feldgehdlze und Hecken,
Bewasserungsgraben, Sdume und Ruderalfluren, die teilweise durch Stral3ennahe
(B 10) stark vorbelastet sind. In der Enzaue zwischen der Bahnlinie (bei der
StralRenmeisterei) und dem Gewerbegebiet Brait sowie im Gebiet des Strudelbachs
und der angrenzenden Streuobstwiesen treten auf ca. 2,8 ha Flachenverluste lokal

und regional bedeutender auetypischer Elemente (Wiesen, Streuobstwiesen,
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Auwaldstreifen, Hecken, Saume) ein. Die Lebensrdume in der Enzaue und ihre
funktionalen Beziehungen werden durch die Trasse voneinander getrennt und
entwertet. Verstarkte Trennwirkung tritt durch Verbreiterung des Stral3enraumes im
Bereich der Anschlussstelle der K 1685 ein. Auch fur diese Beeintrachtigungen wurde
ein MalRnahmenkonzept erstellt. Es sind unter anderem SchutzmalRnahmen fir
Gewasser und Gehdlze, die Pflanzung von Strauchhecken, Wiesen und Baumreihen
sowie umfangreiche Renaturierungen in der Enzaue sowie die Neuschaffung von

Biotopstrukturen und Biotopen geplant (vgl. Unterlage 12.0b).

Bei Umsetzung der Kurztunnelvarianten werden baubedingt teilweise wertvolle
Strukturen auf3erorts beansprucht. Zudem sind Stérungen empfindlicher Bereiche im
Umfeld bestehender Stral3en zu erwarten. Anlagebedingt kommt es aul3erorts zum
Verlust wertvoller, aber zumeist durch StralBennahe vorbelastete Flachen in einer
Grolke von 1,61 ha. Innerorts sind meist stark belastete oder isolierte Flachen
betroffen. Zwar werden keine neuen Zerschneidungen geschaffen, dennoch werden
bereits bestehende Zerschneidungen deutlich verstarkt (Enzaue, Gewasserguerungen
mit Bruckenverbreitungen, Abtrennung des Steinbruchs). Betriebsbedingt riicken

Belastungen etwas naher an das Gebiet Bruckenwasen heran.

1.3 Schutzgut Boden

Im Untersuchungsgebiet treten vorwiegend folgende Béden auf:

- Hochflachen und Hange: Pararendzinen; erodierte, z. T. tiefe Parabraunerden,;
bereichsweise Terra fusca-Parabraunerden.

- Mulden: Tiefe Kolluvisole. Westlich wie &stlich von Enzweihingen wurde
schluffiges und humoses Oberbodenmaterial aus oberen Hangbereichen im
Holoz&n (Nacheiszeit) dem Hanggefélle folgend verlagert, wodurch sich die
Kolluvisole der Hangmulden und in den Hangful3lagen der Enzaue bildeten und
sich durch eine etwas dunklere Farbgebung hervorheben.

- Steile Weinberghange: Rigosole, d.h. durch Bearbeitungsmalinahmen bis 6 dm

Tiefe veranderte Boden.
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- Steile Talhange (Tiefes Tal): Braune Rendzinen. Geringe Machtigkeit weisen
die Braunen Rendzinen der Steilhdnge auf. In diesen steilen Hangbereichen
(Strudelbach, B 10 auf Ho6he des Steinbruchs, K 1685) wechseln
Muschelkalkaufschlisse, die z. T. am Hangful3 von holozanem Hangschutt
bedeckt sind, und terrassierte Hangbereiche in einem kleinraumigen Mosalik.
Rendzinen und Syrosem-Rohbéden bilden in diesen Bereichen eine eng
verzahnte Bodengesellschatft.

- Enztalaue: Braune Auenbdden, im Bereich der ehemaligen Altarme
(Bruckenwasen) Auengley-Braune Auenbéden. In den tdber 10 dm machtigen
Auelehmen der Enz ist der Schluffanteil ebenfalls dominant. Bedingt durch die
Nahe zum Vorfluter kann die Korngr63e in den tieferen Horizonten der Braunen
Auenbotden-Auengleye zu sandigem Lehm wechseln. Der Grundwasserstand
in den Braunen Auenbdden und Braunen Auenbdden-Auengleyen der Enzaue
war zum Zeitpunkt der bodenkundlichen Aufnahme tiefer als 10 dm unter Flur.
Der mittlere scheinbare Grundwassertiefststand liegt bei den Auengleyen bei
8 —16 dm, bei den Braunen Auenbdden bei 16 —20 dm unter Flur.

Vorbelastungen fiir die betroffenen Bdden bestehen in den vorhandenen
Bodenversiegelungen durch  Verkehrswege und Siedlungen sowie den
verkehrstypischen Stoffeintragen. Im Uberflutungsbereich der Enz im Bereich der
Altarme Bruckenwasen und Tale wurden Schwermetalle in erhéhten Konzentrationen

festgestellt.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Boden. Durch die Ortsumfahrung
Enzweihingen entstehen Bodenverluste durch Versiegelung/Teilversiegelung auf
2,5ha sowie starke Bodenbeeintrachtigungen durch Bodenab- und -auftrag
(Erdwege, BoOschungen, Mulden u. 4&.) auf 7,0 ha. Neue Belastungen mit
verkehrsbirtigen Schadstoffen in bisher gering belasteten Bereichen treten auf 880 m
Streckenlange auf. Um diesen (unvermeidbaren) Eingriffen Rechnung zu
tragen, sieht die landschaftspflegerische Begleitplanung entsprechende

Kompensationsmalinahmen vor (z.B. MalRnahmen 6 A, 7.2 Aund 7.3 A).
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Baubedingt sind bei den Kurztunnelvarianten im Baufeld Uberwiegend Bdden der
Ortskerne und Verkehrswege mit grof3em Anteil an bereits gestdrten Boden betroffen.
Analagebedingt bleiben nach einem Ruckbau 2,02 ha neue Vollversiegelung
bestehen. Aul3erdem ist ein Verlust offener Boéden von 2,30 ha zu verzeichnen.
Betriebsbedingt entstehen in geringfigigem Umfang neue Belastungen mit

verkehrsbirtigen Schadstoffen in bisher gering belasteten Bereichen.

1.4 Schutzgut Wasser

Fur die Beurteilung der Grundwassersituation im Raum Enzweihingen sind zwei
Grundwasserstockwerke wesentlich. Ein oberes Stockwerk befindet sich in den
eiszeitlichen und nacheiszeitlichen Talablagerungen im Enztal
(Porengrundwasserleiter). Das untere Grundwasserstockwerk liegt in den geklifteten
und teilweise verkarsteten Trochitenkalken des Oberen Muschelkalks
(Karstgrundwasserleiter). Eine deutliche hydraulische Trennung zwischen beiden
Grundwasserstockwerken ist nicht anzunehmen. Beide Stockwerke werden genutzt,
der obere Grundwasserleiter durch zahlreiche private Brunnen fir Brauchwasser, zur
Gartenbewasserung und zur geothermischen Energiegewinnung, der ausgedehnte
Karstgrundwasserleiter ~ (unterer  Grundwasserleiter)  fur  die  Offentliche
Trinkwasserversorgung. Der Quelltopf der Neumuhlenquelle wird aus hangseitigem
Wasser aus einem hoéheren Niveau gespeist, das dem Grundwasser im Enztal mit
nach Norden gerichtetem Gefélle zustromt. Westlich der Bahnlinie liegen bindige und
gering wasserdurchlassige Deckschichten Gber dem Grundwasserleiter von tber 4 m
Méachtigkeit vor. Der Grundwasserspiegel liegt mehrere Meter unter Gelande. Die
Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung ist daher grof3. Auch im weiteren Verlauf
der Enzaue Richtung Osten liegt das Grundwasser mehrere Meter unter Gelande,
beispielsweise im Bereich des Strudelbachs zwischen B 10 und Enz bei 2,6 bis 6,4 m

unter der Gelandeoberkante.

Hinsichtlich der Oberflachenwasser wird der Untersuchungsraum von Enz und
Strudelbach gepragt. Der Ausbauzustand der Enz wechselt im Untersuchungsraum

aufgrund des Durchstichs zweier Laufbégen in den Gewannen Tale und



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 56

Bruckenwasen mehrfach. In diesen zwei begradigten Abschnitten wurde die Enz mit
Steinsatz am Ufer maRig ausgebaut. Die Sohle ist unverandert. Der untere befestigte
Abschnitt (Téle) reicht bis zum 6stlichen Ende der Klaranlage Enzweihingen. In den
dazwischen liegenden, unverbauten Abschnitten stellt die Enz einen naturnahen Fluss
mit weitgehend unbegradigtem Lauf und natirlicher Sohle sowie nur punktuell
befestigten Ufern (Bruickenbereiche) dar. Der Strudelbach ist im Abschnitt zwischen
B 10 und Enz maRig ausgebaut (unbegradigt, teilweise Uferbefestigungen und
Sohlenschwellen). Sudlich der B 10 stellt er durch die Wehranlage, die steile Rampe
und Ufermauern einen stark ausgebauten Bach dar. Kurz oberhalb der B 10-Briicke
flieBt ihm die Neumuhlenquelle zu. Wesentliche Vorbelastungen bestehen im
Untersuchungsraum durch bereichsweise intensive landwirtschaftliche Nutzung der
Aue sowie durch  Abwassereinleitungen (z.B. der Auslauf eines

Regenuberlaufbeckens kurz oberhalb der Enzbriicke in die Enz).

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser. Durch den Baubetrieb
sind temporare Schadstoffeintrage in das Grundwasser im Oberen Muschelkalk sowie
in die Enz und den Strudelbach mdglich. Durch die Anlage tritt eine Beeintrachtigung
des ortlichen Wasserhaushalts durch Neuversiegelung auf ca. 2,7 ha ein. Auf 260 m
Streckenlange werden die landschaftsokologischen Beziehungen zwischen Enz und
Enzaue (Wasserhaushalt) zerschnitten und der Abflussquerschnitt bei Ausuferung in
der Enzaue eingeengt. Aul3erdem gehen wertvolle Flachen fir die Wasserretention
(Landschaftswasserhaushalt) verloren. Eine Verschlechterung des 6kologischen und
chemischen Zustands der Oberflachenwasserkorper sowie des Grundwasserkorpers
ist nicht zu befirchten. Der Eingriff in das Schutzgut kann durch SchutzmalRnahmen
fur Grund- und Oberflachengewasser gemindert werden (vgl. Unterlage 13.3). Zum
Ausgleich von Verlusten wertvoller Flachen fir die Wasserretention sind Rickbau- und
Umwandlungsmaflinahmen vorgesehen. Die Zerschneidung der Enz/Enzaue wird
unter anderem durch RenaturierungsmafRnahmen sowie den Abbruch der
Strudelbachbriicke ausgeglichen (vgl. detailliert Unterlage 12.0b). Von der beteiligten
Offentlichkeit wurde insbesondere eine steigende Hochwassergefahr aufgrund des

Verlustes von Retentionsraums beflirchtet.
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Bei den Kurztunnelvarianten werden in der Bauphase die Gewasserufer an Enz und

Strudelbach beeintrachtigt.

1.5 Schutzgut Klima und Luft

Der Klimaatlas der Region Stuttgart bildet das Enztal im Untersuchungsraum als
umfangreiches Kaltluftsammel- und -abflussgebiet  ab. Die  durch
Simulationsrechnungen ermittelte Kaltluftmachtigkeit betragt 4 Stunden nach Beginn
der Kaltluftbildung tber 100-150 m (Enztalsohle) bzw. Uber 40-100 m (Enztalhénge).
Zu dieser Zeit ist also der Uberwiegende bis gesamte vertikale Talraum von Kaltluft
erfullt. Es ist deshalb zu erwarten, dass Stromungsbarrieren wie die Gebaude des
Gewerbegebietes Brait u.&. nach kurzer Zeit tberstromt werden. Speziell fur das
Gebiet der Stadt Vaihingen/Enz wurde 1994 eine klimadkologische Analyse erstellt.
Die Kaltluft im Enztal neigt demzufolge aufgrund des gewundenen Talverlaufs und des
geringen Gefélles zur Stagnation. Dies wirkt sich vor allem auf den westlich von
Enzweihingen gelegenen Talabschnitt aus, da durch die Talbebauung von
Enzweihingen, vor allem durch die grof3en Hallen im Gewerbegebiet Brait, die
Ventilation des Talraums deutlich geschwéacht wird und intensive Boden- und
Talinversionen vorkommen. Dabei wurde auch festgestellt, dass zwischen der
Schelmenhalde im Nordwesten des Untersuchungsraums und der Talaue stdlich der
B 10 sowie dem Gewann Galgenfeld im Siudwesten eine gelandeklimatische
Stromungsverbindung besteht. Durch diese Verbindung ergeben sich auch zusatzliche
Beluftungseffekte fur Vaihingen. Dies kommt dadurch zustande, dass in der zweiten
Nachthélfte die im Enztal stagnierende Talkaltluft meist durch regionale siiddstliche
Hohenstromungen (berlagert wird. Diese Hohenstromungen sinken in den
bodenndheren Luftraum ab, folgen dem Hang der Schelmenhalde als Leitlinie und
verfrachten so Talkaltluft aus dem Enztal talaufwérts Richtung Vaihingen in die
angrenzende Bebauung. In der klimadkologischen Analyse wurde deshalb gefordert,
dass insbesondere im Bereich der Tankstelle und der Strallenmeisterei nur noch
begrenzte Erweiterungen vorgenommen werden sollten. Diese Flachen werden durch
das hoher liegende Geldnde nach Nordosten hin abschirmt, wodurch sich zuktinftige

Bebauung nur als geringes Stromungshindernis auswirkt. Die zukilnftigen
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Gebaudehohen sollten allerdings nicht wesentlich Uber die nahe Hangzone
hinausragen. Aulerdem solle eine mindestens 50 m breite Freizone zwischen
Tankstelle und StraRenmeisterei erhalten bleiben. Ostlich von Enzweihingen herrscht
vermehrt talparallele, talabwarts gerichtete Stromung vor. In diesem Enztalabschnitt
treten aus den von Stiden her einmiindenden Télern des Strudelbachs und Tiefen Tals
Talabwinde bzw. gerichtete Kaltluftstrome in den Kaltluftabflussbereich des Enztals ein

und unterstitzen die dortige Beluftungswirkung des Enztals.

In Unterlage 11.2 (Luftschadstoffuntersuchung) wird die Hintergrundbelastung fir die
Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO2), Partikel (Ruf3, Asche, Abrieb; PM 10-Partikel =
Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser < 10 ym) sowie Benzol im
Untersuchungsraum dargelegt. Demzufolge liegt die Hintergrundbelastung im
Prognosejahr 2030 fiir NO2 bei 19 pg/m3, fur die PM 10-Partikel bei 21 ug/m? und flr
Benzol bei 1,1 pg/m?3.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima. Durch die
Verkleinerung kleinklimatischer Ausgleichsflachen (Enzaue) durch Versiegelung von
Oberflachen wird eine lokal begrenzte Erwarmung verursacht. Die Netto-
Neuversiegelung (Neuversiegelung abziglich der Riickbauflachen) ist im Verhéltnis
zur GrolRe der lokalklimatischen Ausgleichs- und Wirkungsrdume jedoch gering, so
dass die lokale Erwarmung nur zur untergeordneten Veranderung der lokalen
Kaltluftstromungen fuhrt. Die Schadstoffimmissionen im Bereich der Ortsdurchfahrt
Enzweihingen und der Neumuhle werden verringert, dadurch entsteht auch eine
geringere Schadstoffbelastung des Kaltluftstromes aus dem Rieter Tal, der durch
Enzweihingen in das Enztal abstromt. Zum Ausgleich sind unter anderem Ruckbau-

sowie die Umwandlungsmafl3nahmen vorgesehen (Mal3Bhahmen 6 A und 8 A).

Bei den Kurztunnelvarianten entstehen betriebsbedingt erhéhte Belastungen an den
Tunnelportalen. Diese bleiben allerdings deutlich unter dem Grenzwert sowie unter

den Bestandswerten.
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1.6 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachgiter

Im Trassenbereich und Umgebung sind einige vor- und frihgeschichtliche Fundstellen
zu verzeichnen. Im Bereich der Einmindung der K 1648 im Gewann Galgenberg
existiert eine bandkeramische Siedlung sowie ein vermuteter Grabhlgel der
Hallstattzeit stdlich der B 10. Im Bereich nordwestlich der Briicke Uber die Enz gibt es
eine latenezeitliche Siedlung, Reste eines romischen Gutshofes im Areal der
Stral3enmeisterei sowie weitere vorgeschichtliche Siedlungsfunde unbestimmter
Zeitstellung. Im Bereich des Gewanns Gewodlb und der Klaranlage Enzweihingen
sowie sind eine jungsteinzeitliche Siedlung sowie romische Siedlungsreste zu
verzeichnen. Im westlichen Untersuchungsraum verlauft auf der linken Talseite der
Enz ein durchgehender Graben zur Wiesenwasserung. Wegen seiner grof3en Lange
und seines noch weitgehend erhaltenen Verlaufs stellt er das Zeugnis einer

vergangenen Kulturlandschaft und Bewirtschaftungsweise dar.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiter und sonstige
Sachguter. Vermutlich noch im StraBenraum vorhandene vor- und frilhgeschichtliche
Fundstellen oder sonstige Kulturlandschaftszeugnisse werden zerstort. Zur
Vermeidung wird wéhrend der Bauphase die Sicherung bzw. Dokumentation von vor-
und fruhgeschichtlichen Funden sowie Kulturlandschaftszeugnissen ermoglicht
(MaRnahme 3 V). Das Landratsamt Ludwigsburg forderte in seiner Stellungnahme
vom 28.09.2017 die Beriucksichtigung zweier kulturlandschaftlicher und

kulturhistorischer Wiesenwésserungssysteme.

Bei den Kurztunnelvarianten liegen drei vor- und frihgeschichtliche Fundstellen, die

durch Baumalnahmen mdglicherweise gefahrdet sind.
1.7 Wechselwirkung zwischen den Schutzgutern
Im Untersuchungsraum sind vielfaltige Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

ausgebildet. Insbesondere im Naturhaushalt besteht ein dichtes Wirkgeflige zwischen

den einzelnen Bestandteilen Boden, Wasser, Luft, Klima, Tieren und Pflanzen.
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Dadurch kénnen sich neben den unmittelbaren auch mittelbare Auswirkungen des
Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter ergeben. Auch KompensationsmalRnahmen
zugunsten eines Schutzgutes konnen sich auf ein anderes Schutzgut negativ
auswirken. Beispielsweise kann die Lage der Trasse im Einschnitt, mit der das
Landschaftsbild geschont werden soll, zu Beeintrachtigungen des Grundwassers
fuhren. Larmschutzeinrichtungen, die den Menschen und sein Wohnumfeld schiitzen,

konnen das Landschaftsbild negativ beeinflussen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Die in § 11 UVPG a.F. fur UVP-pflichtige Vorhaben vorgeschriebene Bewertung dient
der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfahren - hier des Planfeststellungs-
beschlusses — im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge im Sinne der 88 1, 2
Abs. 1 S. 2 und 4 UVPG a.F. nach Mal3gabe der geltenden Gesetze. Sie erfolgt in
einem Prufungsvorgang getrennt von den ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht
umweltbezogener Art. Eine Abwagung mit aulerumweltrechtlichen Belangen findet an

dieser Stelle nicht statt.

Auf der Grundlage der summarischen und wertenden Betrachtung der
Umweltauswirkungen gemald 8§ 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. § 12 UVPG a.F.
einschliel3lich der vorgesehenen Vermeidungs- bzw. Minimierungs-, Gestaltungs- und
Kompensations- sowie (Larm-)SchutzmafRnahmen wird bei diesem Vorhaben nach
MaRgabe der geltenden Gesetze eine wirksame und ausreichende Umweltvorsorge
im Sinne der 88 1, 2 Abs. 1 S. 2 und 4 UVPG a.F. getroffen.

Durch den Neubau der Ortsumfahrung werden Schutzgiter des UVPG sowohl bau-,
und anlagen- als auch betriebsbedingt beeintrachtigt. Diese
Umweltbeeintrdchtigungen werden auf das unabdingbare Mal3 begrenzt. Die
verbleibenden nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen (vgl. die Ausfihrungen unten
B. V. 2.) werden insbesondere durch das landschaftspflegerische Malinahmenkonzept

kompensiert, vgl. das Kapitel zu Natur und Landschaft — B. IV. 4.2.



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 61

Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch Auslegung und Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze auf den
entscheidungserheblichen Sachverhalt. Mal3stab der Bewertung sind damit alle
Rechtsnormen sowie Verwaltungsvorschriften und technische Regelwerke, aus

welchen sich Bewertungskriterien fur Umweltauswirkungen ergeben.

Anhand der fachgesetzlichen Bewertungsmal3stdbe ergeben sich bei einer
Einzelbetrachtung nachteilige Auswirkungen auf die vorstehend genannten
Schutzguter. Insgesamt stehen die Auswirkungen einer Zulassung des Vorhabens

nicht entgegen. Fir die Schutzgiter bedeutet dies im Einzelnen:

2.1 Schutzgut Mensch und Landschaft

Bezogen auf den Menschen und das Landschaftsbild kbnnen Beeintrachtigungen nicht
vollstandig ausgeschlossen werden. Relevant sind vor allem die Stérung der
Erholungsnutzung wahrend der Bautatigkeit und nach Inbetriebnahme der Trasse
sowie eine Verlarmung der Naherholungsrdume Enzaue und Kornberg. Auch das
Landschaftsbild wird durch das Vorhaben beeintrachtigt. Der LBP sieht ein
umfangreiches Maflinahmenkonzept zur landschaftlichen Einbindung der Trasse vor.
Um die Verlarmung der Naherholungsraume Enzaue und Kornberg sowie des
ndrdlichen Ortsrandes von Enzweihingen zu reduzieren, wird ein Larmschutz auf der
Siudseite eingerichtet. Soweit anlage- und baubedingt weitere Larmimmissionen
auftreten, werden mogliche Beeintrachtigungen durch ein umfangreiches Konzept fur
Larmschutzmallinahmen gemindert (vgl. Unterlage 11.1). Die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wird so sichergestellt. Dartiber hinaus wurden
unter A.lll. Nr. 1-13 weitere Nebenbestimmungen zum Immissionsschutz festgesetzt.
Insgesamt werden durch das Vorhaben im Bereich der Ortsdurchfahrt Enzweihingen
und dem Gebiet Neumihle die Larm- und Schadstoffimmissionen verringert. Zudem
reduziert sich die innerortliche Trennwirkung. Aufgrund dieser Entlastungswirkung und
der die Beeintrachtigungen minimierenden und kompensierenden MalRnahmen und

Regelungen sowie den festgesetzten Nebenbestimmungen stellen sich die
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Auswirkungen auf den Menschen und auf die Landschaft in ihrem Ausmal} als nicht

mehr erheblich dar.

2.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie biologische Vielfalt

Durch das Vorhaben sind insbesondere Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Tiere
und Pflanzen sowie biologische Vielfalt zu erwarten. Diese Eingriffe in den
Naturhaushalt in seiner Lebensraumfunktion fur Tiere und Pflanzen sind vor dem
Hintergrund der Eingriffsregelung des BNatSchG und des NatSchG zu sehen. Danach
werden die vorhandenen Eingriffe durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen
MaflRnahmen  konkretisiert durch die in diesem Beschluss verflgten
Nebenbestimmungen (insbesondere A.lll. Nr. 19-36) vermieden bzw. ausgeglichen.

Im Bereich des Artenschutzes sieht der LPB umfangreiche Malinahmen vor, um
Habitatverluste, Zerstérungen von Fortpflanzungsstatten oder Tétungen zu vermeiden
oder durch (vorgezogene) Ausgleichs- und Monitoringmal3hahmen auszuschliel3en.
Fur ein (verbleibendes) To6tungsrisiko bei der Umsiedlung von Eidechsen und
Schlingnattern in die Ersatzhabitate und fur im Baufeld verbleibender Einzeltiere, durch
die Lebendverpflanzung des Eremitenbrutbaums und von einzelnen
Entwicklungsformen der Grinen Flussjungfer durch die Umsetzung der
gewasserokologischen AusgleichsmalBhahmen wurden in Abstimmung mit der
héheren Naturschutzbehérde artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigungen nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG erteilt (vgl. 1V.4.2.4.2). Denn von den Verboten des § 44
BNatSchG konnte unter der Berucksichtigung der umfangreichen LPB-MalRnahmen
sowie den unter A.lll. Nr. 37-48 festgesetzten Nebenbestimmungen ausnahmsweise
abgewichen werden. Das Vorhaben verst63t deshalb nicht gegen Verbote des

europaischen und nationalen Artenschutzrechts.

Im Ergebnis der Erheblichkeitsbeurteilung vorhabenbedingter Beeintrachtigungen
wurde das Vorhaben hinsichtlich der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets "Strohgau und
Unteres Enztal" als vertraglich klassifiziert. Hinzukommen zahlreiche Mal3nahmen, die

die Beeintrdchtigung des FFH-Gebiets durch den Bau des Stralenvorhabens
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kompensieren. Trotz des zu erwartenden Eingriffs durch die im oder im Umfeld des
FFH-Gebiets vorgesehenen Ausgleichsmal3nahmen, dienen sie den Erhaltungszielen
des FFH-Gebiets, da die betroffenen Lebensraumtypen und Lebensrdume mittel- bis
langfristig gefordert und verbessert werden. Insgesamt werden die Erhaltungsziele des
Schutzgebiets nicht erheblich beeintrachtigt, so dass die zu erwartenden
Beeintrachtigungen eine Zulassung des Vorhabens nicht von vornherein

ausschliefen.

Unter Beachtung der in diesem Beschluss enthaltenen Nebenbestimmungen sowie
der im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Vermeidungs- und
AusgleichsmalBnahmen verbleiben auch fir die Landschaftsschutzgebiete ,Enztal
zwischen Vaihingen-Roiwag und dem Leinfelder Hof* und ,Tiefes Tal* keine

erheblichen Beeintrachtigungen.

2.3 Schutzgut Boden

Beeintrachtigung des Schutzguts Bodens treten insbesondere aufgrund der
Bodenverluste  durch  Versiegelung bzw. Teilversiegelung auf. Starke
Beeintrachtigungen sind auch durch Bodenab- und -auftrag zu erwarten. Diese
Beeintrachtigungen werden u.a. durch Entsiegelungen nicht mehr bendtigter Flachen
ausgeglichen. Im Verbund mit den Ubrigen Bodenschutz- und sonstigen
AusgleichsmalRnahmen sind diese geeignet, den Eingriff vollstandig zu kompensieren
(vgl. Unterlage 12.0b). Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Maflinahmen sowie
der festgesetzten Nebenbestimmungen A. lll. Nr. 79 — 92 ist das planfestgestellte
Vorhaben mit den bodenschutzrechtlichen Vorschriften vereinbar ist, so dass sich die

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden als nicht erheblich darstellen.
2.4 Schutzgut Wasser
Auch die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser stehen einer Zulassung des

Vorhabens nicht entgegen. Den Auswirkungen auf das Schutzgut wird durch ein

umfangreiches MalRnahmenkonzept Rechnung getragen (vgl. u.a. Unterlagen 12.0b,
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13.3). Fur kleinraumige Eingriffe in das Grundwasser, die im Zusammenhang mit
Widerlagern bzw. Tiefgrindungen der Brickenbauwerke entstehen kdnnten, wurde
dariiber hinaus in Abstimmung mit der unteren Wasserbehorde unter Festsetzung der
Nebenbestimmungen A.lll. Nr. 55 - 65 eine wasserrechtliche Erlaubnis nach
88 8, 9 WHG erteilt.

2.5 Schutzgut Klima und Luft

Auch fur das Schutzgut Klima und Luft sind die Auswirkungen nicht als erheblich
einzustufen. Denn zum einen wird die Verkleinerung kleinklimatischer
Ausgleichsflachen durch die Versiegelung von Oberflachen vollstandig kompensiert.
Zum anderen wirkt sich das Vorhaben im Bereich der Ortsdurchfahrt und der
Neumiuhle entlastend aus. Hierdurch entsteht eine geringere Schadstoffbelastung des

Kaltluftstromes aus dem Rieter Tal, der durch Enzweihingen in das Enztal abstromt.

2.6 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachguter

Bei Beachtung der in den durch diesen Beschluss festgestellten Planunterlagen sowie
den entsprechend verfiigten Nebenbestimmungen (A.lll. Nr. 101 und 102) sind auch
keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Kulturgiter und sonstige

Sachgiter zu erwarten.

2.7 Wechselwirkung

In Bezug auf eventuelle Wechselwirkungen ist nicht erkennbar, dass sich die
Umweltauswirkungen gegenseitig in einer Weise beeinflussen, dass Art und Umfang
zu einer neuen Qualitdt der Beeintrachtigung bzw. einer unverhaltnismagig

gesteigerten Beeintrachtigung fuhren.

Die nachteiligen umweltbezogenen Auswirkungen auf die Schutzglter nach dem
UVPG werden im Einzelnen noch bei der Prifung der fachgesetzlichen

Voraussetzungen im Rahmen der Abwagung nach 8 17 Abs. 1 S. 2 FStrG eingestellt.
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Bei der Prifung der vorstehend beschriebenen Auswirkungen des Vorhabens auf die
verschiedenen umweltbezogenen Schutzgiiter haben sich keine Erkenntnisse

ergeben, die die Zulassung des Vorhabens von vornherein ausschliel3en.
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V. Rechtliche Wirdigung

Gemal 8§ 17 FStrG bedarf das Vorhaben der Antragstellerin der Planfeststellung. Im
Rahmen der Abwagung wurden die von dem Vorhaben berthrten offentlichen und
privaten Belange von der Planfeststellungsbehtérde gepruft und bewertet. Die
eingehende Prifung kommt zum Ergebnis, dass die fur die Planfeststellung des

Vorhabens erforderlichen Voraussetzungen erfullt sind.

1. Planrechtfertigung

Der Neubau der B10 als Ortsumfahrung von Enzweihingen ist planerisch
gerechtfertigt.

1.1 Gesetzliche Planrechtfertigung

Die planerische Rechtfertigung der vorliegenden Stral3enbaumal3nahme ergibt sich
bereits aus deren Aufnahme in den Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en. Dort ist die
Verlegung der B10 in Enzweihingen mit der laufenden Nummer 37 als ,vordringlicher
Bedarf* ausgewiesen (Anlage zu 8 1 Abs. 1 S. 2 FStrAbG). Nach 8§ 1 Abs. 2 S. 1
FStrAbG entsprechen die in den Bedarfsplan aufgenommenen Bau- und
Ausbauvorhaben den Zielsetzungen des 81 Abs. 1 FStrG. Damit bringt der
Gesetzgeber zum Ausdruck, dass die Bedarfsplanung nicht lediglich ein Instrument
der Finanzplanung ist und fur die Frage der Planrechtfertigung nur indizielle Bedeutung
hat. Vielmehr konkretisiert der Gesetzgeber den Bedarf im Sinne der
Planrechtfertigung fur die in den Bedarfsplan aufgenommenen Vorhaben verbindlich
auch fur die Planfeststellung nach § 17 FStrG, siehe § 1 Abs. 2 S. 2 FStrAbG. Mit der
Aufnahme des Vorhabens in den Bundesverkehrswegeplan und der Einstufung
,vordringlicher Bedarf“ hat der Bundesgesetzgeber zum Ausdruck gebracht, dass er
den Ausbau trotz der festgelegten Klimaschutzziele fir erforderlich halt.
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1.2 Inhaltliche Planrechtfertigung

Das planfestgestellte Vorhaben ist aber auch - wunabhangig von der
gesetzgeberischen Bedarfsfeststellung — aus sachlichen Grinden gerechtfertigt. Dem
als ungeschriebenes Tatbestandsmerkmal in 8§ 17 FStrG enthaltenen Gebot der
Planrechtfertigung wird im Rahmen der vorliegenden stralenrechtlichen Planung dann
Rechnung getragen, wenn das beabsichtigte Vorhaben nach MalRgabe der vom FStrG
allgemein verfolgten Ziele ,vernunftigerweise geboten® ist (vgl. u.a. BVerwG, Urteil v.
07.06.1978 - 7 C 5/78 -, BVerwGE 56, 71). Nach § 3 Abs. 1 S. 2 FStrG haben die
Trager der StralRenbaulast die Bundesfernstraf3en in einem dem regelmaligen
Verkehrsbedurfnis gentigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder
sonst zu verbessern; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlief3lich des
Umweltschutzes zu berticksichtigen. Als weiteres Ziel nennt das Fernstral3engesetz
die Bildung eines zusammenhdngenden Verkehrsnetzes fir den weitrdumigen
Verkehr sowie die Forderung der Verkehrssicherheit (88 1 und 4 FStrG).

Das planfestgestellte Vorhaben wird diesen Erfordernissen gerecht. Fur die
Ortsumfahrung Enzweihingen besteht unter Zugrundelegung der allgemeinen Ziele
des FernstralRengesetzes und daran gemessen ein dringendes Bedurfnis. Die mit der
Planung verfolgten Zielsetzungen rechtfertigen die Planung. Der Ausbau der
planfestgestellten Trasse stellt eine wichtige Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
dar. Der vorhandene Zustand gentgt schon der heutigen Verkehrsbelastung nicht und
auch nicht den fur das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsmengen. Dies belegt das
Verkehrsgutachten (Unterlage 16). Dort wird fur den Prognosefall 2030 nachgewiesen,
dass die geplante Ortsumfahrung Enzweihingen kinftig mit ca. 25.650 Kfz/24 h
(DTVws) belastet sein wird, bei einem Anteil des Schwerverkehrs von ca. 18 %.
Unabhéangig davon ist bereits im Bestand eine Situation gegeben, die Abhilfe erfordert.
Die Verkehrserhebung aus dem Jahre 2011 (Neubau Bundesstralle B10 -
Ortsumfahrung Enzweihingen) ergab eine Querschnittsbelastung auf der B10 in der
Ortsdurchfahrt von Enzweihingen von bis zu 28.850 Kfz/24 h (DTVws). Dabei war ein
zunehmender Schwerlastanteil von tber 12 % zu verzeichnen. Bereits aufgrund der

fur den Prognose-Nullfall angenommenen Steigerung wird Handlungsbedarf
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begriindet. Aufgrund des Anstiegs der Verkehrszahlung wird fir das Prognosejahr
2030 mit einer weiteren Verscharfung der Verkehrssituation gerechnet. Die
vorhandene Ortsdurchfahrt Enzweihingen ist der Verkehrsbelastung nicht gewachsen.
Die Umfahrung bewirkt in der Ortsdurchfahrt Enzweihingen eine enorme
Verkehrsentlastung, je nach betrachtetem Abschnitt zwischen ca. 72 % und ca. 77 %
(absolut: ca. 21.700 Kfz/24 h bis 22.700 Kfz/24 h). Beim Schwerverkehr > 3,5 t ist die
Entlastungswirkung mit ca. 92 % bis ca. 94 % noch hoher.

Auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit weist die vorhandene Trasse bei
Bertcksichtigung der hohen Verkehrsbelastungen Defizite auf. In den Jahre 2013-
2015 sind fur den gesamten Streckenabschnitt insgesamt 47 Verkehrsunfalle mit
Personenschaden registriert. Bei acht Unféallen waren Schwerverletzte zu beklagen,
bei den Ubrigen 39 Unfallen kam es zu leichten Verletzungen bei den Unfallopfern.
Hinzu kommen noch Unfélle ohne Personenschaden. Um diesen Missstdnden
entgegenzuwirken und sowohl die Leistungsfahigkeit als auch die Verkehrssicherheit
zu verbessern, ist die Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Ortsdurchfahrt
Enzweihingen auf die Ortsumfahrung erforderlich. Neben der Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir die Benutzer der BundesstralRe erfahren auch die motorisierten
und nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer im Bereich der Ortsdurchfahrt eine hohere
Verkehrssicherheit durch die Reduzierung der Verkehrsmenge (insbesondere beim
Schwerverkehr) und dadurch verbesserte innerértliche Querungsmdoglichkeiten.
Demnach wird das gewinschte MalR an Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitét

erreicht. Das Vorhaben ist also ,vernunftigerweise geboten®.

Ein Verkehrsanstieg durch den Ort aus Richtung Riet/Aurich kommend ist nicht zu
befirchten. Im Gegenteil weisen die Verkehrsumlegungsberechnungen zum
Planungsfall ,Variante Amod (Prognose 2030) fiir die K 1688 (Rieter StraRe) sudlich der
Karl-Blessing-StralRe eine Entlastung von ca. 800Kfz/24h im Vergleich zum
Planungsfall 0 aus (Verkehrsuntersuchung Unterlage 16, Plan 5615-09). Grund hierfur
sind Verkehrsverlagerungen aus dem Bereich Hochdorf/Enz und Hemmingen. Kinftig

werden Fahrtrouten Uber die B 10 und die Ortsumfahrung gewahlt und nicht die K 1688
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befahren. Ebenso werden in der Relation Bereich Aurich und im Bereich K 1685

(Oberriexingen) vermehrt Fahrtrouten tber die Ortsumfahrung Enzweihingen gewahlt.

Der innerdrtliche Verkehr wurde korrekt erfasst. Wie aus Plan 4994-02 der
Verkehrsuntersuchung (vgl. Unterlage 16) ersichtlich ist, orientieren sich am
Knotenpunkt 01: B 10-West/K 1648 (Stuttgarter StralRe) die Verkehrsstréme in und aus
Richtung der Kernstadt Vaihingen zum gréf3ten Teil von/nach Osten (von/nach
Richtung Enzweihingen). Die Analyse 2011 weist ca. 15.950 Kfz/24h im
durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen aus, die auf die B 10-Ost
ausgerichtet sind und damit auch die Ortsdurchfahrt Enzweihingen befahren. Ein Tell
dieser Verkehrsmenge ist dem Ziel- und Quellverkehr Enzweihingen zuzuordnen. Der
weitaus grofRere Anteil ist dem Durchgangsverkehr Enzweihingen zuzurechnen.
Ostlich von Enzweihingen gibt es keine automatische Zahistelle des Landes Baden-
Wairttemberg. An der Zahlstelle ,Vaihingen (Enz)“ an der B 10 westlich der Kernstadt
Vaihingen an der Enz wird der Verkehr das ganze Jahr (365 Tage/24 h) erfasst. Ein
Vergleich waére lediglich mit der Zahistelle des Verkehrsmonitoring Baden-
Wirttemberg mdglich, die am 6stlichen Ortsrand von Enzweihingen (B 10
Schwieberdinger StrafRe) und westlich der K 1685 liegt (Zahlstellen-Nr.: 81420, TK-
Zahlstelle: 7019/1100). An den Monitoring-Z&ahlstellen wird die Verkehrsnachfrage
ublicherweise zweimal im Jahr Uber jeweils 14 Tage durchgehend gezahlt und
anschlieBend auf Jahresdurchschnittswerte hochgerechnet. Fir das Jahr 2011
(Verkehrsanalyse) wurde fir die B 10 an dieser Monitoring-Zahlstelle eine
Verkehrsbelastung im Durchschnittlichen Téaglichen Verkehr an Werktagen (DTVw)
von 25.335 Kfz/24 h (Schwerlastverkehr > 3,5 t von 3.323 Kfz/24 h) angegeben. Diese
Verkehrsbelastung korrespondiert mit den Ergebnissen einer von der Antragstellerin
am 18.10.2011 am gleichen Querschnitt durchgefuhrten Tageszahlung, bei der eine
Verkehrsnachfrage von 25.978 Kfz/24 h mit einem Anteil des Schwerverkehrs > 3,5 t
von 3.798 Kfz/24 h ermittelt wurde (vgl. Unterlage 16, Kapitel 3.4). Fur das Jahr 2019
wird im Monitoring fur diese Z&ahlstelle eine Verkehrsbelastung im DTVw von 24.743
Kfz/24 h (Schwerverkehr > 3,5 t: 2.916 Kfz/24 h) ausgewiesen. Dies bedeutet einen
leichten Rickgang im Gesamtverkehr von ca. 2 % gegeniber dem Jahr 2011. Beim

Schwerverkehr > 3,5 t ist ein Rickgang von ca. 12 % zu verzeichnen. Dieser leichte
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Verkehrsriickgang auf der B 10 im Bereich der Stadt Vaihingen ist mutmallich auf den
fertiggestellten sechsstreifigen Ausbau der BAB A 8 zwischen dem Autobahndreieck
Leonberg und der Anschlussstelle Pforzheim-Std zurlckzufihren. Dennoch sind die
Verkehrsbelastungen an der Zahlstelle 81240 trotz eines zwischen 2011 und 2019

festgestellten leichten Ruckgangs auf konstant hohem Niveau.

Die der Verkehrsprognose zugrunde gelegten Analysewerte 2011 sind weiterhin als
relevant anzusehen. Die Daten der automatischen Dauerzahlstelle auf der B 10 auf
Hohe Vaihingen/Enz haben keine nennenswerten Veranderungen der
Belastungswerte zwischen 2010 und 2015 gezeigt. Bauliche Entwicklungen im
engeren und weiteren Untersuchungsgebiet sind in der Verkehrsprognose
bertcksichtigt worden. Fur die Verkehrsprognose wurden die zum Zeitpunkt der
Erstellung malRgebenden Einflussgro3en aus struktureller Entwicklung wie Einwohner-
und Arbeitsplatzentwicklung sowie Motorisierungs- und Mobilitatsentwicklung
berucksichtigt. Zur Fortschreibung der Verkehrsprognose 2025 auf den
Planungshorizont 2030 wurden die Daten aus der Flachennutzungsplanung und um
neuere Entwicklungen erganzt. Aufllerdem wurden Strukturdaten und aktuelle
Entwicklungsabsichten der umliegenden Kommunen (z.B. Eberdingen, Bietigheim-
Bissingen, Oberriexingen, lllingen, Muhlacker, Otisheim, Pforzheim) aktualisiert. Auch
die aktuellen Daten des Statistischen Landesamtes zur demografischen Entwicklung
des Landes Baden-Wirttemberg wurden einbezogen. Durch die von den Kommunen
geplanten kinftigen Wohn- und Gewerbegebiete wird ein Fahrtenaufkommen erzeugt,
das den einzelnen Verkehrsbezirken des Verkehrssimulationsmodells zugewiesen
und entsprechend den bestehenden Verkehrsbeziehungen der Verkehrsbezirke
verteilt wurde. Zur Entwicklung der Motorisierung und der spezifischen Pkw-
Fahrleistung wurde auf die neueste Shell-Prognose ,Shell Pkw-Szenarien bis 2040
zuruckgegriffen. Angaben zu allgemeinen Entwicklungstrends wie beispielsweise des
Motorisierungsgrades (Pkw-Besitz) und der spezifischen Fahrleistung (Pkw und Lkw)
aus entsprechenden Verdffentlichungen wurden beriicksichtigt. Weiterhin wurden fur
die Verkehrsprognose planungsrechtlich verfestigte Mal3nahmen im
Untersuchungsgebiet vorausgesetzt. Hierbei handelt es sich unter anderem um den

sechsstreifigen Ausbau der BAB A 8 zwischen den Anschlussstellen Pforzheim Sid
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und Pforzheim Nord (vgl. Unterlage 16, Kapitel 5.2). Trotz der an der automatischen
Zahstelle 81420 verzeichneten leichten Verkehrsrickgdnge ist angesichts der
konstant hohen Verkehrsbelastungen eine Entlastung der Ortsdurchfahrt
Enzweihingen angezeigt. Aus der Verkehrsprognose 2030 und den zugehérigen
Verkehrsumlegungsberechnungen zum Planungsfall 0 (ohne Ortsumfahrung)
resultieren in der Ortsdurchfahrt Enzweihingen Verkehrsnachfragewerte zwischen
ca. 28.650 Kfz/24 h und ca. 32.250 Kfz/24 h. Der Bedarf fir eine Ortsumfahrung zur
Entlastung der Ortsdurchfahrt ist also gegeben. Einen Einfluss auf die
Verkehrsprognose 2030 hat der an der Zahistelle 81420 verzeichnete, leichte
Verkehrsriickgang nicht, da diese als Strukturdatenprognose angelegt wurde. Die im
Rahmen der Verkehrsuntersuchung erstellte Verkehrsprognose 2030 hat demnach
unabhangig von frilheren oder heutigen Belastungsschwankungen der B 10 im Bereich

Vaihingen an der Enz/Enzweihingen Giltigkeit.

Die durchgefuhrten Erhebungen und Analysen orientieren sich an den anerkannten
Methoden und Ublichen Standards. Die Verkehrsumlegungen wurden mit der
Planungssoftware PTV Visum durchgefuhrt. PTV Visum ist eine verlassliche, weltweit
anerkannte Verkehrsplanungssoftware auf hohem, stets aktuellstem fachtechnischen
Niveau. Fir die Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der B 10 wurde ein gro3raumiges
und feindifferenziertes Stral3ennetzmodell verwendet, das auch die Autobahnen A 5,
A 6, A8 und A 81 zwischen den Autobahnkreuzen Walldorf und Weinsberg und den
Autobahndreiecken Leonberg und Karlsruhe enthalt. Die Ausbauwirkung wurde somit
in groBem Raumzusammenhang betrachtet. Neben der Verlagerungs- und
Bindelungsfunktion des Ausbaus der B 10 wurden im Rahmen der Verkehrsprognose
2030 auch neue, Verkehr erzeugende Strukturentwicklungen berucksichtigt. Das
derzeit bestehende LKW-Durchfahrtsverbot fir Schwerlastverkehr tiber 12 t hat keine
relevante Auswirkung. Der Erhebungskorridor entspricht den ,Empfehlungen fir
Verkehrserhebungen — EVE 2012% Dort ergibt sich der Planungsraum und das
Untersuchungsgebiet fur die Aufgabenstellung (Kapitel 1.5). Aufgabe der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung war die Bestimmung der verkehrlichen Wirkung der geplanten
Ortsumfahrung zum Planungshorizont 2030 (malRnahmenbedingte

Wirkungsbestimmung). Deshalb war es ausreichend, die Verkehrsbeziehungen der
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Bundesstral3e B 10 im Bereich des Stadtteils Enzweihingen der Stadt Vaihingen zu
Grunde zu legen. Verkehr aus den anderen Stadtteilen, den umliegenden Kommunen
oder auch regionaler Verkehr, dessen Fahrtziel bzw. dessen Fahrtquelle nicht in
Enzweihingen liegt, wird den Stadtteil nur durchfahren und ist deshalb als
Durchgangsverkehr zu werten. Das Untersuchungsgebiet wird durch das fur die
Verkehrsumlegungsberechnungen verwendete grol3rdumige Stral3ennetzmodell
umfassend abgebildet. Die Ausbauwirkungen wurden in ausreichend grol3em

Raumzusammenhang betrachtet.

Die Methodik des BVWP 2030 ist geeignet, den Nutzen der Ortsumfahrung umfassend
zu quantifizieren. Die Ergebnisse sind plausibel und nachvollziehbar. Die Methodik des
BVWP 2030 ist im offentlich zuganglichen ,Methodenhandbuch zum
Bundesverkehrswegeplan 2030“ (BMVI, Mai 2016) erlautert. Danach resultiert der
Nutzen der Stral3e aus einer gegeniuber dem Bezugsfall veranderten Netzkonstellation
und der mit Hilfe der Modellierung ermittelten veranderten Belastung der Infrastruktur.
Bei der Ermittlung des Nutzens werden also nicht nur die Fahrzeitgewinne des von der
Ortsdurchfahrt auf die Ortsumgehung verlagerten Verkehrs betrachtet, sondern alle
Fahrzeitgewinne, die im Verkehr des gesamten Stral3ennetzes durch Entlastung von
auf die Ortsumgehung verlagertem Verkehr erreicht werden. Die Methodik des BVWP
2030 betrachtet umfassend die zeitsegmentierte Netzbetrachtung. Aulier
Zeitersparnissen im Pkw-Verkehr betrachtet die Methodik des BVWP 2030 zudem
zahlreiche andere Nutzen insbesondere aus dem sehr viel kostenintensiveren
Guterverkehr sowie der stadtebaulichen Trennwirkung und Verminderung von

Emissionen.

Die Entwurfsgeschwindigkeit mit Ve=80 km/h ergibt sich nach den Richtlinien fur die
Anlage von Stral3en, Teil: Linienfuhrung (RAS-L) mit der Einstufung der geplanten
Umfahrung in Kategorie All. Bei der aktuellen Richtlinie fur die Anlage von
LandstralRen (RAL) sind mit  jeder Entwurfsklasse (EKL) alle
geschwindigkeitsrelevanten Entwurfs- und Betriebsmerkmale festgelegt, damit
Stral3en mit einer der Netzfunktion angemessenen Geschwindigkeit befahren werden

(Planungsgeschwindigkeit). Unabhéngig davon bleibt die Festlegung von
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Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

nach der StraRenverkehrsordnung bei der zustandigen Verkehrsbehdrde.

Die B 10 wird entlang der Neubaustrecke fiir den Gemeingebrauch beschrankt und als
Kraftfahrstral3e ausgewiesen, die ausschlieRlich fur Kraftfahrzeuge bestimmt ist, deren
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit 60 km/h {bersteigt. Durch den Bau der
Ortsumfahrung mit einer einheitlichen Streckencharakteristik sowie der vorgesehenen
Ausweisung als Kraftfahrstral3e kénnen sowohl die Verkehrssicherheit als auch der
Verkehrsfluss erheblich verbessert werden. Etwaige hohere Belastungen der Umwelt
durch Geschwindigkeiten tber 60 km/h sind aus diesen Grinden hinzunehmen. Fur
Bundesstrallen aullerhalb geschlossener Ortschaften gilt grundsétzlich eine
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (8 3 Abs. 3 lit. ¢ S. 1 StVO). Die Festlegung der

zulassigen Hochstgeschwindigkeit obliegt der zustéandigen Verkehrsbehorde.

Die Corona-Pandemie hat nach neuester Erkenntnis keine dauerhaften Auswirkungen
auf die Verkehrsbelastung. Aus einer Untersuchung des Verkehrsministeriums Baden-
Wirttemberg vom 23.08.2020 (Studie MOBICOR) geht hervor, dass der
StralRenverkehr auf den Fernstra3en schon heute fast wieder das alte Niveau erreicht
habe (vgl. Pressemitteilung vom 23.08.2020). Bereits im Mai/Juni 2020 sei der
Autoverkehr wieder bei 80% gewesen. Hierbei ist auch zu beachten, dass es sich bei
Verkehrsprognosen um sogenannte Punktprognosen handelt, die nur den Zustand
zum Prognosejahr beschreiben. Sie sagen nichts darlber aus, ob die Entwicklung
zwischen dem Analysejahr und dem Prognosejahr stetig oder mit grofRen
Schwankungen verlauft. Aus einer aktuellen Situation heraus kann eine Anderung von
Punktprognosen nicht angenommen werden. Es kann allein betrachtet werden, ob
Sondereinfliisse wie die Corona-Pandemie auf das Prognosejahr durchschlagen oder
Uberwunden sind. Die Prognosen bezuglich des wirtschaftlichen Riickgangs aufgrund
der Pandemie beziehen sich auf den Zeitraum von 2021 bis 2022 oder 2023. Die
Wirtschaft geht davon aus, dass sie sich in drei bis funf Jahren wieder normal
entwickelt. Die Randbedingungen, die bisher fur 2030 angenommen worden sind,

haben mithin weiterhin Giltigkeit.
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2. Variantenwahl

Die Planfeststellungsbehoérde hat geprift, ob es im Vergleich zum planfestgestellten
Vorhaben eine bessere Losung fur die zu bewaltigende Aufgabe gibt oder ob eine
genauso geeignete Variante moglich wéare und diese Losung in geringerem Malde
entgegenstehende o6ffentliche oder private Interessen beeintrachtigen wirde. Die
Untersuchungen haben gezeigt, dass sich gegenuber dem jetzt planfestgestellten
Vorhaben gemessen an den Planungszielen und -grundsatzen eine bessere Losung

jedenfalls nicht aufdrangt.

Im Verlauf der Planung wurden von der Antragstellerin, unter anderem auf Anregungen
im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung hin, diverse Varianten aufgegriffen
und auf deren Vereinbarkeit mit den Planungsgrundsatzen und —zielen hin untersucht,
um schliel3lich eine Antragstrasse herauszuarbeiten. Den Antragstellern steht hierbei
ein gewisser planerischer Gestaltungsspielraum zu. Die Grenzen dieser planerischen
Gestaltungsfreiheit sind erst dann Uberschritten, wenn eine andere Linienfuhrung
eindeutig besser geeignet ware. Dies ist nicht schon der Fall, wenn eine verworfene
Variante ebenfalls mit guten Grinden vertretbar gewesen ware, sondern erst dann,
wenn sich eine andere als die gewahlte Variante unter Bericksichtigung aller
abwagungserheblichen Belange - o6ffentlich und privat - insgesamt schonendere
Variante darstellen wirde und sich diese Lésung somit regelrecht hatte aufdrangen
missen. Die Auswahl der Antragstrasse erfolgte nach nachvollziehbaren, objektiven

Kriterien.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt nach Prifung der vorgelegten und sonstigen in
das Verfahren eingebrachten Varianten in Ausibung ihres
Planfeststellungsermessens zum selben Ergebnis wie die Antragstellerin. Varianten,
die sich gegenuber der beantragten Trasse so aufdrangen, dass sie die vorliegende
Planung als Fehlplanung erscheinen liel3en, sind nicht ersichtlich.

Nachfolgend wird zunachst auf die Varianten eingegangen, die im Laufe der Planung

unter anderem von Einwendern oder Tragern offentlicher Belange gefordert und im
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Rahmen der Abwagung von der Antragstellerin untersucht wurden (2.1 Varianten). Im
Anschluss wird im Rahmen der Variantenabwagung dargestellt, warum es aus Sicht
der Planfeststellungsbehérde keine bessere Variante als die Antragstrasse gibt (2.2
Variantenabwagung).

2.1 Varianten

Bei den Varianten kann zwischen den friihzeitig ausgeschiedenen (2.1.1), den von der
Antragstellerin untersuchten Varianten (2.1.2) sowie den Varianten, die im Rahmen

des Anhorungsverfahrens vorgebracht werden (2.1.3), unterschieden werden.

2.1.1 Fruhzeitig ausgeschiedene Varianten

Frihzeitig ausgeschieden und deshalb nicht weiter zu bertcksichtigende Varianten
sind die Nullvariante als das Beibehalten des aktuellen Zustands (2.1.1.1) sowie eine
Sudumfahrung des Ortskerns von Enzweihingen (2.1.1.2).

2.1.1.1 Nullvariante

In Ubereinstimmung mit der Antragstellerin geht die Planfeststellungsbehérde davon
aus, dass eine sogenannte Nullvariante nicht als ernsthaft weiter zu untersuchende
Variante in Betracht kommt. Das Beibehalten des aktuellen Status quo, also eines
Verzichts auf den Ausbau (sog. Nullvariante) wirde den genannten Zielen der Planung
nicht gerecht und den bisher gegebenen nicht ausreichenden Zustand verfestigen. Die
Beibehaltung des bisherigen Ausbaustandards widerspricht der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs, da die Kapazitatsgrenzen nach der Prognose Uberschritten
werden. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung von 32.250 Kfz/24 h (DTVws) und
einem Schwerverkehrsanteil von Uber 15 % wirde die Nullvariante keine Alternative
darstellen. Zwar liel3en sich bei der Nullvariante Eingriffe in Natur und Landschaft,
Landwirtschaft und Privateigentum vermeiden, doch sind diese Eingriffe im Interesse
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im offentlichen Interesse hinzunehmen.

Ferner entspricht die Nullvariante nicht dem gesetzlichen Bedarfsplan und kdme einem
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Verzicht auf alle fir das Vorhaben streitenden verkehrlichen und raumordnerischen
Zielsetzungen und damit der Ablehnung des Vorhabens gleich. Die Nullvariante ist

daher als Variante untauglich.

2.1.1.2 Sudumfahrung von Enzweihingen

Auch eine Sudumfahrung von Enzweihingen ist zurecht frihzeitig als Variante
ausgeschieden, denn die Trasse ware mit einer Gesamtlange von ca. 5 km wesentlich
umwegiger als die restlichen untersuchten Varianten und aufgrund dieses
gravierenden Nachteils nicht vorzugswiirdig. Nach Uberquerung der Enz mit einer
neuen Enzbriicke misste der Bergriicken sidlich von Enzweihingen aufgrund der
Topographie und der Bebauung auf kurzer Strecke erreicht werden. Hierbei wéren ca.
60 Hohenmeter innerhalb eines Kilometers zu bewaltigen. Zudem ware die Anlage
eines Zusatzfahrstreifens an der Steigungsstrecke erforderlich. Es waren Talbriicken
uber das Kreuzbachtal und das Strudelbachtal mit einer Lange von jeweils ca. 500 m
und einer Hohe von ca. 40 m zur Uberquerung der Taler notwendig. Eine Anbindung
der KreisstralBen K 1649 und K 1688 ware infolge der Topographie nur schwierig

maoglich.

2.1.2 Von der Antragstellerin untersuchte Varianten

In der Vergangenheit wurden zahlreiche Varianten untersucht, um den Ortskern von
Enzweihingen zu entlasten. Das von der Antragstellerin untersuchte Gebiet umfasst
den Bereich zwischen den Auslaufern des Strombergs im Norden und dem Strohgau
im Suden von Enzweihingen. Innerhalb des untersuchten Gebietes liegt die Enz, die
Bestandteil des Fauna-Flora-Habitat-Gebietes (FFH-Gebiet) ,Strohgau und Unteres
Enztal“ (DE 7119-341) ist. Im Untersuchungsgebiet sind zwei Wasserschutzgebiete
der Zone Il (Trinkwasserschutzgebiet Riexinger Tal Zone 1l A,
Trinkwasserschutzgebiet Vaihingen an der Enz Zone Il B), das
Landschaftsschutzgebiet ,Enztal zwischen Vaihingen-RoRBwag und dem Leinfelder
Hof“, mehrere nach § 33 NatSchG geschltzte Biotope, sowie Naturdenkmale und

Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen. Neben der Bestandstrasse wird das
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Untersuchungsgebiet im Stden von Enzweihingen durch die vorhandene Bebauung
und im Norden durch die Topographie (Hanglage) begrenzt. Der siidliche Bereich des
Enztales dient der Naherholung und hat eine Schutzfunktion fir die dort typische Tier-
und Pflanzenwelt (vgl. Unterlage 12.0b, Kapitel 2).

Aus den Varianten, die zwischen 1976 und 2007 vorgeschlagen und naher
ausgestaltet wurden, wahlte die Antragstellerin unter Bericksichtigung der
raumstrukturellen Wirkung, der  verkehrlichen, entwurfs- und der
sicherheitstechnischen Beurteilung sowie der Wirtschaftlichkeit die Enzauevariante A
(Variante 7) aus. Zur gewahlten Linie innerhalb der historischen Varianten 1- 9 wird
auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1b, dort Kapitel 3.2.2.3) verwiesen. Varianten
1 und 2 (Wabhllinie I (1976)) und Wabhllinie Il (1985)) scheiden insbesondere aufgrund
ihrer sehr hohen Kosten der sowie ihrer erheblichen Zerschneidungswirkung aus.
Variante 3 (Wahllinie (1985)) konnte aufgrund des enormen Eingriffs in Schutzgebiete
sowie eines negativ zu bewertenden Flachenbedarfs abgelehnt werden. Die
Tunnelvarianten 4 bis 6 (Tunneltrasse (1987), Tunneltrasse (1995) und Tunneltrasse
(2004) sind mit erheblichen Eingriffen in die bestehende Bebauung verbunden.
Zusatzlich ist mit starken Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase zu rechnen. Sie
sind deshalb abzulehnen. Die Varianten 8 und 9 (Enzauevariante B (2007) und
Enzauevariante C (2007)) sind abzulehnen, weil sie Umwegigkeiten fur den Ziel- und
Quellverkehr bedeuten, Eingriffe in die bestehende Bebauung zu erwarten sind und
mit Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase zu rechnen ist. Die Enzauevariante A
(Variante 7 - 2007) erweist sich aus den in der Vergangenheit untersuchten Varianten
als die beste Losung.

Im aktuellen Planungsprozess kamen fur die Trassenfindung drei Varianten in die
engere Auswahl. Die Enzauevariante A wurde innerhalb des Planungsprozesses zur
modifizierten Enzauevariante Amod (2009): 2-streifig (Variante 10) entwickelt. Im
Vergleich zur urspringlichen Enzauevariante A wurde mit der Variante 10 der Eingriff
in Schutzgebiete, Gewasser und private Flachen verringert und um Maflinahmen in der
Landschaftsplanung erweitert. Zusatzlich zur Enzauevariante Amod (Variante 10)

wurden von der Antragstellerin noch zwei Kurztunnelvarianten untersucht — die
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Variante 11 ,Kurztunneltrasse mit Tunnellange L=395m: 2-streifig“ und die Variante 12
.Kurztunneltrasse mit Tunnellange L=545m: 2-streifig“. Die Tunnelvarianten wurden
2011 von der Schutzgemeinschaft Mittleres Enztal vorgeschlagen und wurden von der

Antragstellerin n&her ausgestaltet und untersucht.

Im Folgenden werden die von der Antragstellerin in der engeren Auswahl untersuchten
einzelnen Varianten beschrieben. Hinsichtlich n&herer Details wird auf die
Planunterlagen (vgl. Unterlage 1b) verwiesen. Eine Auseinandersetzung mit den Vor-

und Nachteilen der einzelnen Varianten erfolgt unter 2.2.

2.1.2.1 Variante 10 ,,modifizierte Enzauevariante Amod (2009): 2-streifig

Die Antragstrasse Variante 10 ,Enzauevariante Amod“ wurde aus der historischen
Variante 7 (vgl. Unterlage 1b) heraus entwickelt. Die Eingriffe in Schutzgebiete,
Gewasser und private Flachen wurden im Gegensatz zur Enzauevariante A (2007)
verringert und die landschaftsplanerischen MalRnahmen wurden verstarkt.
Insbesondere der Eingriff in das FFH-Gebiet entlang der Enz konnte durch den
Verzicht auf einen Fahrstreifen und die Anpassungen der Bricken tber die Enz und
den Strudelbach in Bezug auf die Variante 7 (Enzauenvariante A) weiter reduziert

werden.

Die Variante sieht den Neubau einer ndrdlichen Umfahrung des Stadtteils
Enzweihingen der Stadt Vaihingen/Enz im Zuge der B 10 vor. Die Strecke wird
einbahnig mit zwei Fahrstreifen auf einer L&nge von rund 2,6 km kreuzungsfrei gefuhrt.
Die Neubaustrecke der B 10 beginnt nordwestlich des Stadtteils Enzweihingen auf der
bestehenden B 10 vor der heutigen Einmindung der K 1648. Der Anschluss an die
K 1648 erfolgt kreuzungsfrei Uber Ein- und Ausfadelungsstreifen und Rampen von und
zur neuen B 10 mit jeweils lichtsignalgeregelten Knotenpunkten. Die Verbindung der
K 1648 von Vaihingen nach Enzweihingen wird mit einem Briickenbauwerk tber die
neue B 10 direkt neben der Bahntrasse sichergestellt. Im weiteren Verlauf verlasst die
Trasse die bestehende B 10 und quert die Enz mit einer 170 m langen Bricke und

fuhrt dann entlang der nérdlichen Bebauung von Enzweihingen weiter Gber das
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Gelande der ehemaligen Firma Kienle & Spiel3 bis zum Strudelbach. Dieser wird mit
einer rund 180 m langen Bricke tberquert. Auf Hohe der heutigen Einmindung der
K 1685 erfolgt die ebenfalls kreuzungsfreie Anbindung der neuen B 10 an die K 1685
Richtung Enzweihingen und Oberriexingen uber Ein- und Ausfadelungsstreifen,
Verbindungsrampen und unsignalisierten Einmindungen. In dem Zuge uberquert die
neue B 10 die K 1685 mit einem Briickenbauwerk und mindet anschlie3end wieder in

die bestehende B 10 im Bereich der ,Enzweihinger Steige” ein.

2.1.2.2 Variante 11 - ,,Kurztunneltrasse mit Tunnellange L=395 m: 2-streifig“

Bei der Variante 11 schliel3t die Trasse im Westen an die aus Richtung Muhlacker
2-streifig ankommende B 10 an. Der bestehende, plangleiche Knotenpunkt
B 10/ K1648 wird ausgebaut. Fir den Linkseinbieger von der K 1648 (aus Richtung
Vaihingen an der Enz) auf die B 10 (in Richtung Enzweihingen) und fir den
Geradeausstrom von der B 10 (aus Richtung Enzweihingen, in Richtung Muhlacker)
sind jeweils ein zweiter Fahrstreifen erforderlich. In einem Abstand von ca. 275 m liegt
der Knotenpunkt B 10/Zufahrt StralRenmeisterei. Die Lichtsignalsteuerung der beiden
benachbarten Knotenpunkte wird koordiniert. Aus diesem Grund ist zwischen den
Knotenpunkten der 4-streifige StralRenquerschnitt durchzuziehen. Das Westportal des
Tunnelbauwerks liegt ca. 50 m westlich der Einmindung der Karl-Blessing-Stral3e. Fur
die Ein- und Ausfahrbereiche an der B10 sind 150m lange Ein- und
Ausfadelungsstreifen sowie Parallelrampen neu anzulegen. Dadurch wird ein zweites
Bruckenbauwerk tber die Enz erforderlich, das westlich der bestehenden Enzbricke
geplant ist, da auf der Ostseite die Bahnbrlicke erhalten werden soll. Mit der zweiten
Enzbricke wird in das FFH-Gebiet ,Strohgau und Unteres Enztal® eingegriffen. Der
Tunnel hat eine Lange von 395 m und ist mit einem 2-streifigen Querschnitt geplant.
Das Ostportal liegt ca. 50 m dstlich der Einmindung der Poststral3e. Der gesetzliche
Anspruch auf Larmvorsorge hat durchgangige, stra3enbegleitende Larmschutzwande
zur Folge. Eine direkte Anbindung des Sportplatzes an die B 10 ist daher nicht mdglich.
Die Sportplatzzufahrt erfolgt in Verlangerung der Sudetenstralie mit einer

Langsneigung von 13,5 %. Im Osten erfolgt die Verknupfung der B 10 mit der K 1685
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(nach Oberriexingen) als planfreier Knotenpunkt. Die Gesamtlange der Tunnelvariante
L=395 m betragt ca. 2,54 km.

2.1.2.3 Variante 12 - ,,Kurztunnel mit Tunnellange L=545m: 2-streifig“

Die Variante 12 entspricht im Wesentlichen der unter 2.1.2.2 dargestellten
Kurztunnelvariante 11. Daher gelten die Ausfuhrungen zur Kurztunnelvariante mit
einer Lange von 345 m. Unterschieden zwischen den Varianten bestehen in der
Tunnellange sowie beim 6stlichen Tunnelprotal. Bei der Variante 12 hat der Tunnel
eine Lange von 545 m und das Ostportal liegt ca. 200 m 6stlich der Einmindung der

Poststralle.

2.1.3 Varianten aus dem Anhérungsverfahren

Im Anhoérungsverfahren wurden weitere Varianten eingebracht. Teilweise bezogen
sich diese Vorschlage auf Varianten, die die Antragstellerin bereits in der
Vergangenheit untersucht hat. Dies gilt fur die unter 2.1.3.1 dargestellten
Langtunnelvariante. Aul3erdem wurde vom privaten Naturschutz eine abgewandelte

Nullvariante mit einem Tempolimit auf 30 km/h vorgeschlagen (2.1.3.2).

2.1.3.1 Langtunnelvariante

Im Erdrterungstermin wurde vom NABU der Bau eines Langtunnels gefordert. Von
dem privaten Naturschutzverband wurde im Verfahren nicht weiter ausgefuhrt, wie
eine Langtunnelvariante konkret ausgestaltet sein soll bzw. auf welche in der
Vergangenheit untersuchte Langtunnelvariante sich die Forderung bezieht. Die
Antragstellerin hat in ihrer Variantenuntersuchung auch die in der Vergangenheit
ausgearbeiteten Langtunnelvarianten betrachtet (vgl. Unterlage 1b). Im Folgenden
werden die untersuchten Langtunnelvarianten aus den Jahren 1987, 1995 und 2004

kurz beschrieben.
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2.1.3.1.1 Variante 4 - Tunneltrasse (1987): Bestandsausbau der B 10

Bei dieser Variante ist eine Umsetzung in zwei Ausbaustufen vorgesehen. Die
Ausbaustrecke in der ersten Ausbaustufe beginnt westlich von Enzweihingen vor der
bestehenden Enzbricke und endet 6stlich der Einmindung B 10/K 1685. Die
Ortsdurchfahrt wird mit einem Tunnel unterquert, welcher ca. 200 m &stlich der
Enzbricke beginnt und 685 m lang ist. Fir den Tunnel ist der Querschnitt RQ 12t
vorgesehen. Die Lange der Trasse betragt in der ersten Ausbaustufe 1,9 km. In einer
zweiten Ausbaustufe ist der zweibahnige Ausbau auf 3,5 km Lange mit einem
Tunnelausbauquerschnitt RQ 26 t vorgesehen. In dieser Ausbaustufe wird ergéanzend
zur ersten Ausbaustufe der Knotenpunkt B 10/K 1648 als planfreier Vollanschluss
ausgebildet (Altarm der Enz wird tangiert). Dazu muss neben der vorhandenen
Enzbricke ein zuséatzliches Brickenbauwerk mit einer Lange von 90 m erstellt werden.
Ebenso muss mit dem Bau einer zweiten Fahrbahn voraussichtlich ein Wohnhaus
sowie eine Tankstelle am Knoten West abgebrochen werden. Im Rahmen dieser
Variante ist geplant, die zukinftige Ortsverbindungsstrale mit plangleichen
Anschlissen im Zuge der Karl-Blessing-Stral3e, Vaihinger Stral3e sowie der verlegten
K 1685 tber dem Tunnel verlaufen zu lassen. Der Anschluss B 10/K 1685 wird in die
Ortsmitte als plangleicher oberirdischer Anschluss verlegt. Hier wird zusatzlich das
Industriegebiet ,Brait® angebunden. Die geplante Anschlussstelle Ost wird als
planfreier Halbanschluss mit Parallelrampen ausgefiihrt. Wegen der erforderlichen
Gradientenabsenkung fur die geplante Tunnellésung ist eine Verlegung des
Strudelbaches um ca. 50 m nach Osten notwendig. Aufgrund der zu erwartenden Lage
des Tunnels im Grundwasser werden entsprechende Anforderungen an die
Auftriebssicherheit und Dichtigkeit gestellt und in Teilabschnitten ggf. die Ausbildung

einer Grundwasserwanne erforderlich werden.
2.1.3.1.2 Variante 5 - Tunneltrasse (1995): Bestandsausbau der B 10
Auch bei der Langtunnelvariante aus dem Jahr 1995 ist eine Umsetzung in zwei

Ausbaustufen vorgesehen. Die Ausbaustrecke im Zuge der B 10 beginnt ca. 450 m

westlich der Einmindung der K 1648 und endet Ostlich der Einmundung der
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B 10/K 1685. Der Streckenverlauf sieht eine 95 m lange neue Enzbricke mit einem
zunachst einbahnig anschlieBenden, ca. 900 m langen Tunnel mit dem Querschnitt
RQ 12 t vor, der unter der Bestandstrasse gefuhrt wird. In einer zweiten Ausbaustufe
erfolgt die Anlagerung einer zweiten Richtungsfahrbahn mit einer zweiten Tunnelrdhre.
Die Lange der Haupttrasse betragt 3,1 km. Es sind entsprechende plangleiche
Anschlisse an die Karl-Blessing-StralRe, Vaihinger Stral3e, Hindenburgstral3e sowie
der Leinfelder StralRe (Gewerbegebiet ,Brait“) vorgesehen. Die Anschlussstellen der
B 10/K 1648 als auch der B 10/K 1685 werden als planfreie Anschlisse mit
Parallelrampen ausgefuhrt. In dem Zuge sind Brickenneubauten als auch bedingt
durch die zweite Ausbaustufe Umbauarbeiten erforderlich. Die Einmindung der
K 1685 wird um ca. 150 m nach Osten verlegt. Die Gradiente wird im Bereich des
Ostportals so weit angehoben, dass die Verlegung des Strudelbaches entféllt. Die
Gradiente der B 10 wird aus dem 6stlichen Tunnelmund heraus angehoben, um die
vorhandene Steigung von 6 % abzuflachen und um die K 1685 in der kreuzungsfreien
Parallelrampenform anbinden zu kénnen. Die beiden Parallelrampen in bzw. aus
Richtung Stuttgart erhalten eine Neigung von 7,8%. Die Trassenlage dieser Variante
erfordert den Abbruch eines Wohngebaudes, eines landwirtschaftlichen Silos und
einer Tankstelle am Knoten West. Zudem ist die Verlegung eines unterirdischen

Regenulberlaufbeckens sidlich der Einmindung der K 1648 in die B 10 notwendig.

2.1.3.1.3 Variante 6 - Tunneltrasse (2004): Bestandsausbau der B 10

Diese Variante sieht vor, dass die Ausbaustrecke ca. 200 m westlich der Einmiindung
der K 1648 beginnt und ca. 450 m oOstlich der Einmindung der K 1685 endet. Der
Streckenverlauf sieht eine 90 m lange neue Enzbriicke mit einem einbahnig
anschlieBenden, ca. 900 m langen Tunnel mit dem Querschnitt RQ 10,5 t vor, der unter
der Bestandstrasse gefuhrt wird. Die LAnge der Haupttrasse betragt 2,6 km. Es sind
entsprechende plangleiche Anschlisse an Ortsstralen vorgesehen. Die
Anschlussstelle der B 10/K 1648 wird als plangleicher Anschluss, die Anschlussstelle
der B 10/K 1685 als planfreier Anschluss ausgefiihrt. Die Einmindung zur K 1685 wird
um ca. 40 m nach Osten verlegt. Aufgrund der zu erwartenden Lage des Tunnels im

Grundwasser werden entsprechende Anforderungen an die Auftriebssicherheit und
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Dichtigkeit gestellt. Im Rahmen der Malinahme ist die Verlegung eines unterirdischen

Regenuberlaufbeckens siudlich der Einmindung der K 1648 in die B 10 notwendig.

2.1.3.2 Nullvariante mit Verkehrsbeschrankung auf Tempo 30

Vom  Landesnaturschutzverband  wurde  eine  Nullvariante  mit  einer
Verkehrsbeschrankung auf das Tempo 30 gefordert. Zur weitrdumigen Entlastung des
Ortskerns sei eine durchgehende Geschwindigkeitsabsenkung auf der gesamten
bestehenden B 10 geeignet. Hierzu wurden eine Absenkung der Geschwindigkeit im
angebauten Bereich in Ortsdurchfahrten (z.B. Enzweihingen) auf Tempo 30, im nicht
angebauten Bereich in Ortsdurchfahrten (z.B. Zuffenhausen) auf Tempo 50, im
Nahbereich von Siedlungen auf Tempo 60 und auf den tbrigen eine Geschwindigkeit

von max. 80 km/h gefordert.

2.2 Variantenabwagung

Die Variantenuntersuchung hat gezeigt, dass bei gesamtsaldierender Betrachtung die
Wahl der Variante Amod (2009):  2-streifig  vorzugswirdig ist. Die
antragsgegenstandliche Variante 10 ist eine ausgewogene Losung fur eine Entlastung
des Ortskerns von Enzweihingen. Die Untersuchungen haben ergeben, dass sich
gegenuber dem jetzt planfestgestellten Vorhaben gemessen an den Planungszielen

und —grundsétzen eine bessere Ldsung jedenfalls nicht aufdrangt.

Die vom privaten Naturschutz vorgeschlagene Langtunnelvariante sowie eine
abgewandelte Nullvariante stellen aus Sicht der Planfeststellungsbehorde keine
insgesamt  vorzugswuirdige Variante dar. Die Langtunnelvariante scheidet
insbesondere aus Kostengrinden aus (vgl. 2.2.1) und die Nullvariante verfehlt die

wesentlichen Planungsziele (vgl. 2.2.2).

Die von der Antragstellerin vertieft untersuchten Kurztunnelvarianten 11 und 12 stellen
sich unter Berucksichtigung aller abwagungserheblichen Belange nicht als insgesamt

schonendere Variante dar; schon gar nicht drédngen sie sich als bessere auf
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(vgl. 2.2.3). Die Antragstrasse ist unter Beriicksichtigung aller abwagungserheblichen
Belange die vorzugswirdigste Variante (vgl. 2.2.4). Die drei von der Antragstellerin
vertieft untersuchten Varianten (vgl. 2.1.2) wurden nach den Kriterien ,raumstrukturelle
Wirkung®, ,verkehrliche Beurteilung®, ,Entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung®, ,Umweltvertraglichkeit” und ,Wirtschaftlichkeit ausfuhrlich miteinander
verglichen (vgl. Unterlage 1b). Dabei wurde festgestellt, dass die Umfahrungsvariante
deutliche Vorteile gegenuber den Tunnelvarianten aufweist. Die
Planfeststellungsbehorde kommt zum selben Ergebnis. Mit Blick auf die verkehrliche
Wirksamkeit sind alle drei Varianten als sehr gut zu beurteilen. Zwar schneiden die
Kurztunnelvarianten  im  Vergleich  zur  Umfahrungsvariante  bei  den
naturschutzfachlichen Aspekten (Artenschutz, Flachenbedarf,
Zerschneidungswirkung im Bereich der Enzaue) besser ab, dennoch weist die
Umfahrungsvariante bei den Umweltschutzkriterien Larmschutz,
Luftschadstoffbelastung und Eingriff in das Grundwasser Vorteile auf. Die
Ortsumfahrung weist auf3erdem insbesondere im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit
Vorteile auf.

2.2.1 Keine Vorzugswdurdigkeit der Langtunnelvariante

Die Langtunnelvarianten kommen aus Kostengrinden nicht als verninftige
Planungsvariante in Betracht und mussten daher von der Antragstellerin nicht
weiterverfolgt werden. Bei den Langtunnelvarianten kann nicht mehr von einer
vernunftigen Alternative zur Antragstrasse gesprochen werden. Denn zu den von dem
Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten Belangen gehort auch das Interesse an
einer kostengunstigen Losung (BVerwG, Urteil vom 31.01.2001 - 11 A 6.00 - Buchholz
316 8§ 74 VwWVIG Nr. 56 S. 24). Bei der Entscheidung fiir die eine oder andere
Planungsvariante dirfen Kostengesichtspunkte sogar den Ausschlag geben (stRspr,
BVerwG, Urteile v. 23.02.2005 - 4 A 4.04 -, BVerwGE 123, 37 <43 f.>, vom 28.01.1999
-4 CN 5.98 -, BVerwGE 108, 248 <254> m.w.N. und vom 29.06.2017 - 3 A 1/16 -, juris
Rn. 154). Fiur die Langtunnelvarianten wurden bereits in der Vergangenheit Kosten
von bis zu 70,6 Mio. EUR (Variante 6 Tunneltrasse 2004 41 Mio. EUR) veranschlagt.

Hinzukommen noch Baupreissteigerungen, und auch die baulichen Anforderungen an
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Tunnelbauwerke sind gestiegen, was wiederum hdhere Kosten verursacht. Fur die
Kurztunnelvarianten wurden 2008 Investitionskosten von 74,1 Mio. EUR bzw.
77,1 Mio. EUR veranschlagt. Hierzu hinzuzurechnen sind Baupreissteigerungen bis
2020 von plus 23%. Bei den Langtunnelvarianten ist insgesamt mit deutlich héheren
Kosten zu rechnen als bei den Kurztunnelvarianten. Die Langtunnelvarianten scheiden
folglich schon aus Grinden der Wirtschaftlichkeit aus (vgl. 2.2.1). Gegen die
Entscheidung der Antragstellerin die Langtunnelvarianten aus Kostengriinden nicht
weiter zu verfolgen, bestehen demnach keine Bedenken.

2.2.2 Keine Vorzugswdurdigkeit der Nullvariante mit Verkehrsbeschrankungen

Auch die vom privaten Naturschutz vorgebrachte sogenannte Nullvariante mit
Verkehrsbeschrankung auf Tempo 30 fur alle Fahrzeuge ist keine Variante, die sich
als insgesamt vorzugswurdige héatte aufdrangen mussen. Sie verfehlt wesentliche
Planungsziele. Zu den wesentlichen Planungszielen der Ortsumfahrung zahlen die
Verbesserung der Verkehrsqualitat auf der B 10 gemafd RIN 2008, die Entlastung der
Anwohner von Larm und Abgasen und die Aufhebung der stadtebaulichen
Trennwirkung der B 10 durch die Ortsdurchfahrt. Mit dem Vorschlag des BUND
(Nullvariante mit Tempo 30) kann keines dieser Ziele erreicht werden. Die B 10 ist
nach RIN 2008 der Verbindungskategorie LS Il (Uberregionalstrale) zuzuordnen. Die
dafur angestrebte Pkw-Fahrgeschwindigkeit liegt nach RIN 2008 bei 60-70 km/h. Auf
der Ortsumgehung kann die durchschnittiche Fahrgeschwindigkeit in der
Bemessungsstunde nach HBS 2015 auf 51 km/h gesteigert werden, auf3erhalb der
Spitzenzeiten sind noch héhere Fahrgeschwindigkeiten mdglich. In der Spitzenstunde
bendtigt der Verkehr in der heutigen Ortsdurchfahrt rund sieben Minuten
(Durchschnittsgeschwindigkeit 21 km/h). Die Strecke kann auRerhalb der
Spitzenstunden mit bis zu 50 km/h befahren werden. Beim Vorschlag des privaten
Naturschutzes verbliebe es bei den geringen Durchschnittsgeschwindigkeiten im
Spitzenverkehr. Im Normalverkehr kdnnte die Strecke nur mit 30 km/h befahren
werden, was noch grol3ere Zeitverluste als heute zur Folge hatte. Die Entlastung vom
Larm der Anwohner der Ortsdurchfahrt ist bei der Umfahrungsvariante am héchsten:

Dies kann beispielsweise des am zur B 10 nachstgelegenen Gebaudes
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Schwieberdinger Stral3e 1 gezeigt werden. Mit der Ortsumfahrung kann an diesem
Gebaude der der nachtliche Immissionswert von heute gesundheitsgefahrdenden
64,8 dB (A) auf 60,3 dB (A) gesenkt werden. Bei der Nullvariante Tempo 30 verblieben
die LA&rmimmissionen bei 62,1 dB (A) weit im gesundheitsgefahrdenden Bereich. Die
Trennwirkung der Ortsdurchfahrt kann nur mit einer deutlichen Reduktion der
Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt erreicht werden. Dies ist ausschliel3lich mit

der Umfahrungsvariante der Fall.

Im Ubrigen obliegt die Regelung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten nicht der
Antragstellerin, sondern liegt im Zustandigkeitsbereich der StralRenverkehrsbehdrden

und ist somit nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

2.2.3 Keine Vorzugwdurdigkeit der Kurztunnelvarianten

Auch die Kurztunnelvarianten drangen sich nicht als insgesamt vorzugswurdige

Varianten auf.

Die Kurztunnelvarianten kbnnen zwar im Bereich des Naturschutzes Uberzeugen, da
das Konfliktpotenzial hinsichtlich des Artenschutzes geringer ist als bei der
Umfahrungsvariante, weniger bisher gering belastete Boden in Anspruch genommen
werden und die Beanspruchung wertvoller Flachen fur Tiere und Pflanzen geringer
ausfallt. In der Gesamtabwagung fihren aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde diese
Vorteile jedoch nicht dazu, dass die Kurztunnelvarianten als deutlich bessere
Varianten vorzugswurdig waren. Im Gegensatz zu den Vorteilen der Tunnelvarianten
bei den naturschutzfachlichen Kriterien sind andere gewichtige Nachteile zu
verzeichnen. Die Tunnelvarianten sind mit erheblichen Eingriffen in das Grundwasser
verbunden. Bei beiden Varianten wird durch das Tunnelbauwerk als auch durch die
beidseits daran anschlieenden mehrere hundert Meter langen Rampen in beide
Grundwasserstockwerke eingegriffen. Durch einen massiven Eingriff in das
Grundwasser im Bauverfahren liegt ein erhebliches Gefahrenpotential im Hinblick auf
eine Aufrechterhaltung der getrennten Grundwasserstockwerke. Zudem besteht die

Gefahr von Gebaudesetzungen durch eine Absenkung des Grundwassers auf3erhalb
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der Baugrube. Nachteilig ist auch die Wirtschaftlichkeit der Tunnelvarianten zu
bewerten. Die Investitionskosten fir die Tunnelvariante 11 mit einer Lange von 345 m
betragen 74,1 Mio. EUR, fur die Tunnelvariante 12 mit einer Lange von 545 m sogar
77,1 Mio. EUR Hinzuzurechnen sind noch Baupreissteigerungen bis 2020 von plus
23%. Auch die jahrlichen Betriebs- und Unterhaltungskosten fallen bei den
Tunnelvarianten deutlich héher aus als bei der Umfahrungsvariante. Dariiber hinaus
ist bei den Tunnelvarianten eine schlechtere stadtebauliche Entwicklung zu erwarten.
Aufgrund der an die Tunnelbauwerke anschlieBende Rampen und der damit
verbundenen Verbreiterung der Verkehrsschneise haben die Tunnelvarianten
innerhalb der Ortslage eine grofRe visuelle Zerschneidung zur Folge. Auch wenn mit
den Tunnelvarianten eine sehr gute Entlastungswirkung erzielt werden kann, ist die
verkehrliche Entlastung fur den Ortskern von Enzweihingen durch die Ortsumfahrung
insgesamt besser zu bewerten. Ferner sind die Tunnelvarianten unter dem
Gesichtspunkt des Larmschutzes deutlich schlechter zu bewerten. Die Betroffenheiten
sind etwa dreimal so hoch wie der Umfahrungsvariante und auch die bis zu 8,5 m
hohen Larmschutzwande an den Portalbereichen der Tunnel bewirken eine erhebliche
Trennwirkung und Zerschneidung innerhalb der Ortslage. Zu beachten ist auch die
wesentlich schlechtere Verkehrssicherheit, die mit den Tunnelvarianten einhergeht.
Insbesondere bei der Einfahrt in Tunnel kommt es haufiger zu Verkehrsunfallen.
Schlechter sind auch die Stickstoffbelastungen zu bewerten, auch wenn bei allen

Varianten die Grenzwerte eingehalten werden kénnen.

Im Ergebnis stellen die Kurtunnelvarianten trotz der fur die Tunnelldsungen streitenden
Vorteile keine vorzugswurdigen Alternativen dar. Auch wenn sich die verworfene
Varianten wie hier mit guten Grinden vertreten lie3en, drdngen sie sich nicht derart
auf, dass sie die stattdessen beantragte Variante als Fehlplanung erscheinen liel3e.
Entscheidend ist dabei nicht die blof3e Anzahl an Vorteilen, die fur die verworfene
Variante sprechen, sondern das Gewicht, welches ihnen beizumessen ist. Im
vorliegenden Fall konnen die Vorteile der Tunnelvarianten aus den oben genannten
Grunden jedoch nicht als derart gewichtig eingestuft werden, als dass sich diese
Varianten trotz ihrer erheblichen Mehrkosten und der gewichtigen Nachteile als

vorzugswaurdig gegeniber der Antragstrasse aufdrangen.
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2.2.4 Auswahl Enzauevariante Amod

Insgesamt ist die Umfahrungsvariante Enzauevariante Amod (Variante 10) aus Sicht
der Planfeststellungsbehérde die am besten geeignete Variante. Sie schneidet
hinsichtlich der Kriterien Verkehrssicherheit sowie den Umweltschutzkriterien

Larmschutz, Luftschadstoffbelastung und Eingriff in das Grundwasser am besten ab.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt hierbei nicht, dass bei der Antragstrasse im
Hinblick auf das Kriterium Umweltvertraglichkeit im Vergleich zu den Tunnelvarianten
auch nachteilige Aspekte zu verzeichnen sind. Sie bieten insbesondere im Bereich des
Naturschutzes Vorziuge. Diese fuhren jedoch wie bereits unter 2.2.3 ausgefuhrt nicht
dazu, dass sich die Tunnelvarianten als insgesamt vorzugswuirdige Varianten
aufdrangen. Mit der Verwirklichung der Umfahrungsvariante ist insbesondere eine
visuelle und linienférmige Zerschneidung der Enzaue verbunden. Dadurch werden
auch die Sichtbeziehungen zwischen den Naherholungsraumen Enzaue und Kornberg
gestort. Auch im Bereich des Artenschutzes ist bei der Umfahrungsvariante mit einem
deutlich gréReren Konfliktpotenzial zu rechnen. Bei Betrachtung der Vermeidung und
Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen bei der Variante 10 ist der Umfang der
MaRnahmen zur Eingriffskompensation im Vergleich zu den beiden Tunnelvarianten
groRer, da bei der Umfahrungsvariante mehr Flachen beansprucht werden. Die
groten Eingriffe finden im Bereich der Enzaue statt. Hier werden im Rahmen des
Kompensationskonzepts umfangreiche Vermeidungsmal3nahmen und umfassende
MalRnahmen zur Revitalisierung der Enz und Férderung auetypischer Lebensrdume in
der Enzaue notwendig. Bei der Umfahrungsvariante ist der Gesamtflachenbedarf um
2,1 ha bzw. 2,6 ha grof3er als bei den Kurztunnelvarianten. Insgesamt erfolgt dabei
auch eine grofRere Inanspruchnahme bisher gering belasteter Boden. Bei der
Umfahrungsvariante werden 2,6 ha wertvoller Flachen fur Tiere und Pflanzen mehr
beansprucht als bei den Tunnelvarianten. Zudem ist die Belastung bisher nur gering

belasteter Boden grol3er als bei den Tunnelvarianten.
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Die Umfahrungsvariante kann im Bereich Umweltvertraglichkeit jedoch mit anderen
Kriterien Uberzeugen. Vorzige weist sie vor allem bei den Umweltschutzkriterien
Larmschutz, Luftschadstoffbelastung und Eingriff in das Grundwasser auf. Im Hinblick
auf die Belastung des Untersuchungsgebiets mit Luftschadstoffen wird der Grenzwert
von 40 ug/m? bei allen detaillierter Varianten unterschritten. Die Umfahrungsvariante
schneidet hierbei mit maximalen NO2-Belastungen von bis zu 27 uyg/m*® jedoch am

besten ab. Bei den Tunnelvarianten mit einer Lange von 395 m bzw. 545 m ist die

Luftschadstoffbelastung mit 6 pg/m* bzw. 10 pg/m* signifikant groRer als bei der

Umfahrungsvariante. Beim Kriterium Grundwasser sind bei den Tunnelvarianten im
Vergleich zu der Umfahrungsvariante aus hydrogeologischer Sicht Nachteile zu
verzeichnen. Bei der Umfahrungsvariante wird nur im Zuge der Brickengrindungen
kleinraumig in das Grundwasser eingegriffen, wahrend bei den Tunnelvarianten
massiv in die beiden Grundwasserleiter eingegriffen wird und auch mit dem Tunnelbau
Risiken zur Aufrechterhaltung der Trennung der beiden Grundwasserstockwerke
verbunden sind. Betrachtet man die erforderlichen Larmschutzmal3nahmen, ist die
Umfahrungsvariante auch unter diesem Gesichtspunkt vorteilhafter zu bewerten als
die beiden Kurztunnelvarianten. Zum einen sind die Betroffenheiten bei den
Tunnelvarianten etwa dreimal so hoch als bei der Umfahrungsvariante, weil nach
Abwagung zwischen aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen bei der
Umfahrungsvariante sieben Geb&ude und bei den Tunnelvarianten 13 bzw. 14
Gebaude Anspruch auf zusatzlichen passiven Larmschutz haben. Zum anderen tritt
eine bereits unter 2.2.3 ausgefuhrte Zerschneidungswirkung durch die hohen

Larmschutzwande an den Tunnelportalen ein.

Alle drei Varianten sind mit Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,Strohau und Unteres
Enztal* verbunden, wobei die Umfahrungsvariante im Bereich des Gewerbegebiets
Brait nahe an die Enzaue heranrickt. Allerdings ist nach Umsetzung von
Vorhabensoptimierungen und von Mal3Bhahmen zu Schadensbegrenzung bei keiner
der Varianten davon auszugehen, dass die Erheblichkeitsschwelle tberschritten wird
bzw. erhebliche Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebiets eintreten. Die
Querung bzw. die Beanspruchung des FFH-Gebietes erfolgt bei allen drei Varianten

an Stellen, an denen mit der Betroffenheit von zwei Lebensraumtypen (prioritarer
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Auwald mit Erle, Esche und Weide sowie FlieRgewasser mit flutender
Wasservegetation) sowie drei Arten (Groppe, Grine Flussjungfer und GroRRes
Mausohr) zu rechnen ist. Alle drei Varianten greifen infolge eines Flachenverlusts bzw.
einer randlichen Tangierung in das Landschaftsschutzgebiet ,Enztal zwischen
Vaihingen-RoRwag und dem Leinfelder Hof‘, in nach § 33 BNatSchG geschitzte
Biotope, in  Naturdenkmale, in  Wasserschutzgebiete der Zone i
» 1 rinkwasserschutzgebiet Riexinger Tal, Zone Il A* und ,Trinkwasserschutzgebiet
Vaihingen an der Enz, Zone Il B* und in Uberschwemmungsgebiete ein. Bei der
Umfahrungsvariante wird inshesondere in das Landschaftsschutzgebiet in gro3em
Umfang eingegriffen und es werden dabei neue Raume durchschnitten. Bei allen drei
Varianten findet eine Beanspruchung von nach 8 33 BNatSchG geschutzten Biotopen
in &hnlichem Ausmal statt. Im Hinblick auf den Bereich flachenhafter Naturdenkmale
beansprucht die Umfahrungsvariante die gréf3ten Flachenanteile (Naturdenkmal
ehemaliger Steinbruch). Bei den Tunnelvarianten werden flachenhafte Naturdenkmale
teilweise beansprucht. Alle Varianten verlaufen vollstandig in den beiden
Wasserschutzgebieten und teilweise innerhalb von Uberschwemmungsgebieten.

Aus wirtschaftlicher Sicht hat die Umfahrungsvariante erkennbare Vorteile gegeniber
den Tunnelvarianten. Die Kostenschatzung der Umfahrungsvariante betragt
ca. 32,1 Millionen EUR, die Kostenschatzungen der Tunnelvarianten liegen bei
74,1 Millionen EUR bzw. 77,1 Millionen EUR. Bei den Tunnelvarianten stellen die
aufwendige sowie abschnittsweise Herstellung der Tunnelbauwerke inklusive den
Rampen im Grundwasser und die Ausstattung der Tunnel mit 42,0 Millionen EUR bzw.
47,2 Millionen EUR die grof3ten Kostenanteile dar. Hinzu kommen die deutlich héheren
jahrlichen  Unterhaltungskosten der  Tunnelvarianten im  Vergleich  zur

Umfahrungsvariante.

Zusammenfassend haben die Tunnelldsungen zwar Vorteile im Hinblick auf die
naturschutzfachlichen Belange, schneiden bei anderen Umweltaspekten aber
schlechter ab als die Umfahrungsvariante. Auch wenn alle Varianten mit einer
deutlichen Verkehrsentlastung verbunden waren, gibt es Vorteile bei der

Umfahrungsvariante im Hinblick auf eine Entlastungswirkung fur den Ortskern von
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Enzweihingen. Der Entlastungswirkung wird als wesentlichen Planungsziel ein
erhebliches Gewicht im Rahmen der Abwagung beigemessen. Vorteilhaft sind die im
Vergleich zu den Tunnelvarianten wesentlich geringeren Kosten der
Umfahrungsvariante zu bewerten. Bei der Entscheidung fir die eine oder andere
Planungsvariante dirfen Kostengesichtspunkte sogar den Ausschlag geben (stRspr,
BVerwG, Urteile vom 23. 02.2005 - 4 A 4.04 - BVerwGE 123, 37 <43 f.>, vom
28.01.1999 - 4 CN 5.98 - BVerwGE 108, 248 <254> m.w.N. und vom 29.06.2017 - 3
A 1/16 -, juris Rn. 154). In der Gesamtabwagung und bei Berilcksichtigung aller
abwagungserheblichen Belange ist die Auswahl der Antragstrasse gerechtfertigt. Die
Umfahrungsvariante stellt sich als insgesamt beste Loésung dar. Die

Kurztunnelvarianten drangen sich jedenfalls nicht als bessere Varianten auf.

2.3 Einwendungen und Stellungnahmen

2.3.1 Nichtbertucksichtigung von weiteren Alternativen

Im Anhdrungsverfahren wurden von den Einwendern weitere Losungen
vorgeschlagen, um dem Verkehrsproblem in Enzweihingen beizukommen. So wurde
vorgeschlagen, zur verkehrlichen Entlastung sei ein Riickbau der bestehenden Trasse
geeigneter als ein Neubau. Dies ist zuriickzuweisen. Die verfolgten Planungsziele
konnen auf diese vorgeschlagene Weise nicht erreicht werden. Der vorhandene
Zustand genugt schon der heutigen Verkehrsbelastung nicht und erst recht nicht den
fur das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsmengen. Aufgrund des Anstiegs der
Verkehrsmengen wird fur das Prognosejahr 2030 mit einer weiteren Verscharfung der
Verkehrssituation gerechnet. Ein Rickbau wird weder den jetzigen noch den
prognostizierten Verkehrsmengen gerecht. Im Ubrigen bleibt auch unklar, wie sich ein

Ruckbau konkret gestalten sollte.

Einwenderseits wurde auch eingebracht, die Trasse weiter nérdlich zu fihren, um
unter anderem das FFH- sowie das Hochwassergebiet auszusparen. Auch diesem
Vorschlag kann nicht gefolgt werden. Eine Verschiebung der Trasse ist aufgrund der

beengten Platzverhaltnisse nicht moglich (vgl. Unterlage 1b). Im Grund- und Aufriss
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bestimmen Zwangspunkte die Trassierung, die eine ndrdliche Verschiebung
verhindern. Bei den Zwangspunkten handelt es sich um die Enzaue mit
Retentionsgebieten-auf der gesamten Lange, den Bauanfang mit bestehender B 10,
den Anschluss an die K 1648, die bestehende Tankstelle, das bestehendes
Regenriuckhaltebecken der Stadt Vaihingen/ Enz, die Querung der Eisenbahnstrecke,
das Enzvorland, die bestehenden Werkhallen, das Vorland Strudelbach, die
bestehende Klaranlage und der bestehende Steinbruch sowie das Bauende mit dem
Anschluss an die bestehende B 10 (vgl. Unterlage 1b).

Soweit vom NABU und Mitgliedern der Schutzgemeinschaft Mittleres Enztal
eingewandt wurde, man habe die Langtunnelvarianten nicht ausreichend untersucht,
so ist dem entgegenzuhalten, dass die Antragstellerin bei der Variantenuntersuchung
nach dem Grundsatz der abgeschichteten Planung verfahren kann.
Planungsalternativen, die nach einer Grobanalyse in einem friiheren Planungsstadium
nicht in Betracht kommen, dirfen fur die weitere Untersuchung ausgeschlossen
werden. Zu den vom Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belangen gehort
auch das Interesse an einer kostengunstigen Losung (BVerwG, Urteil v. 31.01.2001
-11 A 6.00 -, juris). Fur die Langtunnelvarianten wurden bereits in der Vergangenheit
Kosten von bis zu 70,6 Mio. EUR (Variante 6 Tunneltrasse 2004 41 Mio. EUR)
berechnet. Hinzukommen noch Baupreissteigerungen und hohere bauliche
Anforderungen beim Bau von Tunnelbauwerken, durch die Baukosten weiter
ansteigen. Die Langtunnelvarianten scheiden folglich schon aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit aus (vgl. 2.2.1), so dass eine vertiefte Untersuchung der

Langtunnelvarianten nicht weiter angezeigt war.

Vorgeschlagen wurde auch, die Trasse ganzlich geradlinig zu fihren, um einen guten
Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Dazu ware laut eines Einwenders eine
Trassenfuhrung parallel zur Bundesbahntrasse geeignet gewesen, die auch eine
weitrdumige Umgehung darstellen wiirde. Diesem Einwand kann nicht gefolgt werden.
Der Vorschlag bleibt unsubstantiiert. Im Ubrigen wurde bei der StraBenplanung die
aktuelle Richtlinie fur die Anlage von Landstralien RAL angewandt. Nach dieser sind

mit jeder Entwurfsklasse (EKL) alle relevanten Entwurfs- und Betriebsmerkmale
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festgelegt, damit Stralen mit einer der Netzfunktion angemessenen Geschwindigkeit
(Planungsgeschwindigkeit) befahren werden kénnen. Danach kann einer geradlinigen

Trassierung und vier Fahrstreifen nicht entsprochen werden.

Zudem gab es den Einwand, dass Ziele zur Klimarettung nur durch Verlagerung von
Stral3enverkehr auf die Schiene erreicht werden kénnten. Nur ein vierspuriger Ausbau
auf der bisherigen Trasse mit zwei oberirdischen Spuren und zwei abgesenkten
Spuren mit Galerie fur die oberirdischen Spuren und kurzem Tunnel bei gleichzeitiger
Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Vaihingen-Enzweihingen sei sinnvoll. Dieser
Einwand schlagt nicht durch. Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ist eine
Erweiterung der B 10 auf vier Fahrstreifen nur im angrenzenden Abschnitt der B 10
zwischen Enzweihingen und der AS Stuttgart-Zuffenhausen im vordringlichen Bedarf
vorgesehen. Die B 10 Ortsumfahrung Enzweihingen ist im vordringlichen Bedarf als 2-
streifige NeubaumafRnahme enthalten. Fir den Abschnitt weiter nach Illingen ist kein
Ausbau mehr geplant. Soweit vorgebracht wird, die Bahntrasse solle wieder in Betrieb
genommen werden, ist dem entgegenzuhalten, dass etwaige Bahnverbindungen nicht
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens sind. Auch im Ubrigen kann dem
Einwand nicht gefolgt werden. Eine Tunnellésung - auch in Form einer
Kurztunnelvariante - ist aus den oben bereits dargestellten Grinden nicht
vorzugswaurdig (vgl. 2.2 Variantenwahl).

Vereinzelt wurde gefordert, das Vorhaben als sogenannte groRe Tunnellésung parallel
zum Enztal-Viadukt zu realisieren. Diese grof3e Tunnellésung sieht eine gro3raumige
Umfahrung von Enzweihingen und Vaihingen/ Enz mittels einem tber 5 km langen
Tunnel plus Enztalviadukt vor. Diese Losung stellt jedoch keine realistische Variante
zu den bereits untersuchten Varianten dar, da sie insbesondere aus Kostengriinden

nicht zu verwirklichen sein wirde.

AulRerdem wurde vorgeschlagen, die B 10 talabwarts in Richtung Enzweihingen nur
einspurig zu fuhren und an der Kreuzung nach Oberriexingen (B 10/K 1685) einen
Kreisverkehr vorzusehen. Auch fur die Gegenrichtung sei ein Kreisverkehr zu

errichten. Der Vorschlag bezieht sich teilweise auf Bereiche aul3erhalb des
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Planungsgebiets und ist insoweit fir das hiesige Planfeststellungsverfahren nicht
relevant. Der zweispurige Ausbau zwischen Enzweihingen und der Anschlussstelle
Zuffenhausen ist nach Einstufung des Bundesverkehrswegeplans im vordringlichen
Bedarf vorgesehen und befindet sich geman erster Stufe der Umsetzungskonzeption
bereits in Planung. Zur Einfihrung von Kreisverkehren an den Knotenpunkten wird auf
die Ausfiihrungen unter 1V.3.2 verwiesen. Im Ubrigen wird die Neubaustrecke ab dem
Knotenpunkt Ost in Richtung Zuffenhausen in beide Fahrtrichtungen kurzzeitig

zweispurig gefuhrt, um einen reibungslosen Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

Soweit aul3erdem vorgetragen wurde, die bestehende Enzbriicke Richtung Vaihingen
sei 3-spurig unter Einfihrung von Kreisverkehren an Knoten West und Ost
herzustellen, ist diesem Vorschlag nicht zu folgen. Ziel der Umfahrung von
Enzweihingen ist es, den Ortskern mal3geblich vom Verkehr zu entlasten. Fur die
Bewohner von Enzweihingen entsteht im Hinblick auf Larm- und Abgasemissionen
eine wesentliche Entlastung. Diese Entlastungswirkung stellt sich bei Beibehaltung der
aktuellen Trassenfuhrung— auch unter Beriicksichtigung eines etwaigen Ausbaus der
bestehenden Enzbriicke sowie der Einrichtung von Kreisverkehren - nicht ein, da die

Ortsdurchfahrt im Wesentlichen erhalten bleibt.

2.3.2 Sonstige Einwendungen

Teilweise wurde von Einwenderseite Kritik an der Variantenuntersuchung der
Antragstellerin getibt. Dem Variantenvergleich fehle es an einer konkreten Zielsetzung.
AulRRerdem bliebe die Argumentation pauschal und fuhre insbesondere fur die
Tunnelvarianten angebliche Nachteile auf. Es sei zudem nicht nachvollziehbar, warum
der Bauablauf sowie die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung in den
Variantenvergleich mit eingeflossen seien.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde sind die genannten Kriterien zurecht
in die Variantenuntersuchung eingeflossen. Im Rahmen ihres Planungsermessens
darf die Antragstellerin die Kriterien mit in die Variantenprifung einbeziehen, die aus
ihrer Sicht sinnvoll sind, um eine ausreichend Grundlage flr die Entscheidung fur eine

Antragstrasse zu treffen. Grundsatzlich werden im Bereich der Stral3enplanung
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Entwurfsunterlagen in drei Stufen des Planungsprozesses (Voruntersuchung,
Vorentwurf, Feststellungsentwurf) nach den Richtlinien zum Planungsprozess und fir
die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Stralenbau (RE) erstellt. Die
Regelungen der RE wurden der vorliegenden Planung zugrunde gelegt. Auch aus
Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind die Punkte Bauablauf und Schallschutz
relevante Punkte, die als entscheidungserhebliche Kriterien sogar mit in die
Variantenuntersuchung einflieen mussen. Denn sie wirken sich gewichtig auf die
Kriterien verkehrliche Beurteilung, Umweltvertraglichkeit sowie Wirtschaftlichkeit aus.
Diese Kriterien sind fir eine ausgewogene Variantenwahl unabdingbar. Zum einen ist
es aufgrund von Umweltauswirkungen sowie Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten
wichtig, zu untersuchen, inwieweit sich durch die unterschiedlichen Varianten
Larmbetroffenheiten ergeben. Zum anderen ist es aus umweltfachlicher Sicht sowie
fur die verkehrliche und wirtschaftliche Beurteilung relevant, bei der Auswahl einer

Trasse auch den Bauablauf zu betrachten.

AulRRerdem wurde von einer Einwenderin vorgetragen, die 2011 von der Burgerinitiative
Schutzgemeinschaft Mittleres Enztal vorgeschlagene Kurztunnelvariante sei nicht
ausreichend gepruft worden. Diesem Einwand ist entgegenzutreten. Der Vorschlag der
Burgerinitiative wurde von der Antragstellerin aufgenommen und richtlinienkonform in
zwei Untervarianten mit 395 m bzw. 545 m Lange umgesetzt (vgl. Unterlage 1b). In
einer umfangreichen Darstellung wurden die raumstrukturellen Wirkungen, die
verkehrliche und die entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung, die
Umweltvertraglichkeit sowie die Wirtschaftlichkeit beider Kurztunnelvarianten sowie
der Antragstrasse miteinander verglichen. Im Ubrigen ist die Einwendung insgesamt
pauschal gehalten. Es bleibt offen, an welcher Stelle unzureichende Untersuchungen
stattgefunden haben sollen. Auch von Seiten der Schutzgemeinschaft wurde eine

unzureichende Untersuchung der Kurztunnelvariante nicht kritisiert.

Vielfach wurde vorgetragen, dass die Umfahrungsvariante mit einer grof3eren - auch
von bisher nicht vorbelasteten Flachen - Flacheninanspruchnahme verbunden sei,
obwohl der Trassenauswahl ein flachensparender Umgang mit Grund und Boden

zugrunde gelegt werden sollte. Die Tunnelvarianten seien deshalb zu beflrworten.
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Auch diesem Einwand kann nicht gefolgt werden. Richtig ist, dass der
Gesamtflachenverbrauch ein gewichtiges Merkmal innerhalb der
Variantenuntersuchung darstellt. Dennoch sind bei der Variantenwahl samtliche
andere Abwagungskriterien betrachtet werden. Der Variantenvergleich hat gezeigt,
dass eine Verwirklichung der Tunnelvarianten zwar insgesamt mit einer geringeren
Inanspruchnahme von Flachen verbunden ware, bei der Flachenbilanz allerdings auch
Nachteile mit sich bringt. So waren beim Bau eines Tunnels grof3ere Flachen neu zu
versiegeln als bei der Umfahrungsvariante (vgl. Unterlage 1b, Kapitel 3.3.3.4). Dies
liegt daran, dass mit der Umfahrungsvariante mehrere Bereiche mit bereits
versiegelten Flachen durchfahren werden. Denn die Trasse verlauft durch das
Gelande der StralRenmeisterei, das Gewerbegebiet Brait und am nérdlichen Teil des
ehemaligen Steinbruchs mit seinen Gebaude- und Hofflachen. AulRerdem ist bei der
Umfahrungsvariante an verschiedenen Stellen (Bereich der Tankstelle und alter B 10-
Trasse, Gewerbegebiet Brait, nordliche Strudelbachbrticke) groR3flachiger Riickbau
maoglich und sinnvoll. Bei den Tunnelvarianten hingegen gibt es groRRere
Ruckbaumadglichkeiten nur im Bereich der Tankstelle und der StralRenmeisterei.

Im Anhdrungsverfahren wurde aul3erdem kritisiert, dass dem Naturschutz im Rahmen
des Variantenvergleichs nicht ausreichend Rechnung getragen wurde. Die
Verwirklichung des nun planfestgestellten Vorhabens habe einen starkeren Eingriff in
Schutzgebiete - darunter insbesondere das FFH-Gebiet - zur Folge. Das
Landschaftsbild werde - insbesondere durch den Bau der Briickenbauwerke im
Bereich der Enzaue - mit der Umfahrungsvariante zerstort und der Verkehr auf der
Trasse beeintrachtige die Naherholungsfunktion. Auch der Artenschutz komme zu
kurz. Das Vorhaben durfe nur genehmigt werden, wenn andere zumutbare
Alternativen auch unter etwaigen Abstrichen am Grad der Zielerreichung nicht
gegeben seien. Diesem Vorbringen kann nicht gefolgt werden. Zwar kommt dem
Naturschutz innerhalb der Variantenwahl erhebliche Bedeutung zu und die
Tunnelvarianten schneiden aus naturschutzfachlicher Sicht tatsachlich besser ab als
die Umfahrungsvariante. Jedoch darf dieser Punkt nicht géanzlich gesondert von
anderen fur die Trassenauswahl entscheidenden Kriterien betrachtet werden.

Vielmehr sind s&mtliche Abwagungskriterien bei der Trassenwahl miteinzubeziehen.
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Die Tunnelvariante ist vorzugswaurdig, was den Naturschutz angeht. Bei den weiteren
Umweltschutzkriterien Larmschutz, Luftschadstoffbelastung, Eingriff in das
Grundwasser uberzeugt jedoch die Umfahrungsvariante. Abgesehen von der
Umweltvertraglichkeit ist die Tunnelvariante auch vorteilhaft bei Wirtschaftlichkeit und
im Rahmen der Verkehrssicherheit. Der Naturschutz ist somit nur ein — wenn auch

sehr gewichtiger — Abwagungsbelang unter mehreren.

Von den privaten Naturschutzverb&nden wurde unter Verweis auf die Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.05.2002 (BVerwG, Urteil vom 17.05.2002 - 4
A 28/01 -, juris) vorgetragen, die Abwagung musse unter Betrachtung der relativen
Vorteile der Vorzugstrasse bei Erreichung der Planungsziele mit relativen Nachteilen
im Hinblick auf die Betroffenheit geschutzter Habitate und Arten erfolgen. Die zitierte
Rechtsprechung bezieht sich auf ein Vorhaben, bei dem im Rechtssinne in ein FFH-
Gebiet eingegriffen wurde. Dies ist bei der nun planfestgestellten Trasse gerade nicht
der Fall, so dass die von der Rechtsprechung in dieser Entscheidung aufgestellten
Grundsatze nicht greifen. Aus der Umweltvertraglichkeitsstudie ergibt sich, dass die
Auswirkungen des Vorhabens insgesamt noch tolerierbar sind (vgl. Unterlage 12.7).
Die am Bewertungsmalf3stab geltend gemachte Kritik, die Kategorie ,noch tolerierbar*
sei kein zulassiger Bewertungsmalistab und jede Beeintrachtigung in ein FFH-Gebiet
sei erheblich, schlagt nicht durch. Denn die Umweltvertraglichkeitsstudie verwendet
den Begriff der Beeintrachtigung im Sinne des Leitfadens zur Vertraglichkeitsstudie als
zu erwartende Auswirkung, wohingegen die privaten Naturschutzverbande den Begriff
falschlicherweise als eine Beeintrachtigung im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes
und der FFH-Richtlinie 92/43/EWG vom 21.05.1992 interpretieren.

Vom privaten Naturschutz wurden in diesem Zuge pruffahige Unterlagen gefordert, die
aufzeigen, aus welchem Grund die urspriinglich vorgesehene Tunnellésung von der
Antragstellerin verworfen wurde. Hierbei misste insbesondere dargelegt werden,
warum durch die Tunnelléssung mit einem erheblichen Eingriff in den
Grundwasserbestand zu rechnen sei. Dieser Forderung musste die Antragstellerin
nicht nachkommen. Im Erlauterungsbericht (Unterlage 1b) ist umfangreich die Historie

der Wahl der Linie und der Variantenvergleich der Antragstellerin abgebildet (vgl. Kap.
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3.2 und Kap. 3.3). Auch das gewichtige Umweltschutzkriterium Eingriff ins
Grundwasser wird im Kapitel 3.3.4.8 abgehandelt. Die zu erwartenden Aufwendungen
fur die Tunnelvarianten wahrend der Bauzeit wurden im Rahmen des
Erorterungstermins von der Antragstellerin dargelegt. Die Standards beim Bau von
Tunneln sind massiv gestiegen. Beim Bau und beim Betriebs muissen zwei
unterschiedliche Grundwasserleiter getrennt gefiihrt werden. Dazu ist unter anderem

ein aufwandiges und kostenintensives Grundwassermanagement notwendig.

Insofern geht auch der Einwand der privaten Naturschutzverbéande fehl, durch die
Tunnelvarianten seien bei Einhaltung der RistWag keine negativen Auswirkungen auf
das Grundwasser zu befirchten. Im Erlauterungsbericht (Unterlage 1b, Kapitel 3.3.4.8)
wird ausfuhrlich beschrieben, dass bei beiden Tunnelvarianten (L=395m und L= 545m)
sowohl durch das Tunnelbauwerk als auch durch die beidseits daran anschlieRenden
mehrere hundert Meter langen Rampen (GW-Wannen) erheblich in die beiden
vorhandenen Grundwasserleiter eingegriffen wird (bei der Tunnelvariante L=545 m auf
einem 70 m langeren Streckenabschnitt und bis zu 1,0 m tiefer). Als Bauverfahren ist
daher nur eine aufwendige abschnittsweise Dockenherstellung in Langen von ca. 80
bis 100 m mdglich. Durch die massiven Eingriffe in die Grundwasserstockwerke im
Bauzustand liegt ein erhebliches Gefahrenpotential  hinsichtlich  einer
Aufrechterhaltung der getrennten Grundwasserstockwerke vor. Durch eine
Grundwasserabsenkung aufRerhalb der Baugrube besteht zudem die Gefahr von
Gebaudesetzungen. Dieser Eingriff bedingt hohe Aufwendungen bei der
Bauausfuihrung (s.o0.). Der Tunnel gemal3 genehmigtem RE-Vorentwurf zur optimierten
Tunneltrasse 2006 kommt auf 2/3 der Lange im Grundwasser zum Liegen. Auch hier
wurden Aufwendungen fur entsprechende Auftriebssicherungen und Abdichtungen
berticksichtigt und Anforderungen an die Bauausfuhrung gestellt. Im Gegensatz dazu
wird bei der Umfahrungsvariante (vgl. Unterlage 1b, Kapitel 4.11) nur im Zuge der
Bruckengrindungen kleinrAumig in das Grundwasser eingegriffen (ein ahnlicher

Eingriff ist bei den Tunnelvarianten durch die zweite Enzbriicke gegeben).

Soweit vorgetragen wurde, dass die Umfahrungsvariante insbesondere aufgrund der

Brickenbauwerke mit einer erheblichen Zerstérung des Landschaftsbildes und
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Zerschneidungswirkung verbunden wére und eine Tunnelldésung deshalb
vorzugswaurdig sei, schlagt dieser Einwand nicht durch. Dieser zwar wichtige Belang
ist nur einer von vielen Aspekten, die in den Variantenvergleich einflieen und im
Abwagungsprozess bewertet werden mussen. Zudem hat die Antragstellerin neben
einer flachensparenden Trassierung ein besonderes Augenmerk auf die
landschaftliche Einbindung der Trasse gelegt. Hierzu wurden zahlreiche
Vermeidungsmaflnahmen konzipiert (vgl. Unterlage 12.0b, MaRnahmen 4 V, 5V und
11 V). Im Zusammenwirken aller vorgesehenen Mafinahmen sind nach deren
Umsetzung die durch die Ortsumfahrung Enzweihingen im Zuge der B 10
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts wiederhergestellt bzw. in gleichartiger
Weise ausgeglichen. Auch das Landschaftsbild kann auf diese Weise
wiederhergestellt bzw. landschaftsgerecht neugestaltet werden. Im Ubrigen ist zu
beachten, dass bei den Tunnelldsungen bis zu 8,5 m hohe Larmschutzwande an den
Protalbereichen errichtet werden mussten, die eine erhebliche Trennwirkung und
Zerschneidung innerhalb der Ortslage darstellen wirden. Folglich wirken auch die

Tunnelvarianten — wenn auch in anderer Lage — zerschneidend fir das Ortsbild.

Vom privaten Naturschutz wurde aufl3erdem vorgetragen, dass die Tunnelvarianten
auch mit Blick auf den Hochwasserschutz vorzugswurdig gewesen waren. Denn dort
traten keine Probleme im Zusammenhang mit Hochwasser auf. Dieser Einwand ist
unzutreffend, da sich auch bei den Tunnelvarianten Probleme beim Thema
Hochwasser ergaben. Die Fahrbahnhdhe der untersuchten Tunnelvarianten liegt am
ostlichen Tunnelmund immer unterhalb des HQioo. Der Kreuzungsbereich der
Leinfelder Stral3e wirde durch den Riickstau des Strudelbaches beim HQuo0 Gibersplilt.
Mafllnahmen zum Hochwasserschutz entlang der B 10 waren demnach bei beiden

Tunnelvarianten erforderlich.

DarUber hinaus wurde vorgebracht, dass bei der Variantenwahl das Kriterium der
Raumplanung nicht ausreichend bertcksichtigt worden sei. Die Umfahrungsvariante
tangiere raumplanerische Vorgaben im starkerem Mal3e. Auch die Raumplanung ist
ein gewichtiges Kriterium im Bereich der Variantenwahl. Doch auch dieser Punkt muss

unter Berlcksichtigung aller anderen Abwagungskriterien betrachtet werden. Die
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Planfeststellungsbehdrde hat im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses eine
Ausnahmeerteilung nach § 6 Abs. 2 ROG (8 11 ROG a.F.) i.V.m. § 24 LplG erteilt. Der
Ausnahmetatbestand fir die Grinzasur 2102 nach Plansatz 3.1.2 (2) war hier erfullt,
weil die Abweichung unter raumordnerischen Gesichtspunkten vertretbar ist und keine
Grundzuge der Planung berthrt werden (vgl. dazu detailliert 4.10). Auch wenn von der
Umfahrungsvariante die Griinzasur im Bereich des Knotenpunkts West tangiert wird,
so konnte diesem Belang durch eine Zielabweichungsentscheidung Rechnung
getragen werden.

Auch an den Kostenansatzen und Kostenschéatzungen gab es Kritik von Einwendern
und Verbanden. Diese seien nicht belegt oder dokumentiert und damit nicht
uberprufbar. Insbesondere die Kosten fir die Tunnelvarianten seien im Vergleich zur
Vergangenheit deutlich hdher angegeben, ohne nachvollziehbare Grinde zu nennen.
Fur die Ortsumfahrung seien die Kosten fur den Abbruch und Neubau der
Stralenmeisterei nicht enthalten. Auch die Preise fur den Aufkauf der in Anspruch zu
nehmenden Grundstticke und die damit zusammenhangenden Personalkosten seien
in der Kostenkalkulation nicht enthalten. Dieser Einwand ist zurlickzuweisen. Die
Kurztunnelvarianten und die Umfahrungsvariante wurden von der Antragstellerin

gleichberechtigt gepruft.

Die Antragstellerin konnte unter anderem im Er6rterungstermin nachvollziehbar
darlegen, dass die Kosten fur Tunnelvarianten im Vergleich zu der am 14.08.2006
genehmigten Tunneltrasse aus dem Jahr 2004 RE-Vorentwurf gestiegen sind. Dem
Kostenanstieg liegt die zum Zeitpunkt der urspringlichen Kostenschatzung fur die
2004 geplante Tunnelvariante (vgl. Unterlage 1b) noch nicht eingefihrte Richtlinie far
die Ausstattung den Betrieb von Stral3entunneln (RABT 2006) zugrunde. Deren
Bestimmungen begriinden die Kostensteigerung. Hohe Kosten entstehen bei den
Tunnelbauwerken durch deren aufwéandige Herstellung sowie durch die Ausfuhrung

der durch das Grundwasser bedingten Rampen.

Im Nachgang zum Erdrterungstermin wurden vom NABU prifbare Kostenansatze

gefordert. Von der Antragstellerin sei fur die Baukosten nur eine Zusammenstellung
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der Gesamtbetrage fir die jeweiligen Varianten zur Verfigung gestellt worden. Auch
eine Darlegung der Lebenszeitgesamtkosten sei bislang unterblieben. Trotz dieser
Forderung musste Antragstellerin  weitere  Unterlagen nicht beibringen.
Kostenunterlagen wie Kostenermittlungen und Kostenfortschreibungen sind auf der
entsprechenden Planungsstufe nach den Regelungen der AKS 85 bzw. AKVS 2014
zu erstellen. GemalR der RE 2012 ist eine Kostenermittlung nicht Bestandteil des
Feststellungsentwurfs. Im Rahmen des Vorentwurfes aus dem Jahr 2008 belaufen sich
die genehmigten und mit Gesehenvermerk versehenen Gesamtkosten auf
32,275 Mio. EUR und setzen sich aus 29,809 Mio. EUR Baukosten und
2,466 Mio. EUR  Grunderwerbskosten zusammen. Darin enthalten ist eine
Kostenbeteiligung der Stadt Vaihingen/Enz und des Landkreises Ludwigsburg in Hohe
von 404.000 Euro im Bereich des Knotenumbaus der Planckstral3e an die K 1648.
Damit belaufen sich die Gesamtkosten flr den Baulasttrager Bund auf
31,871 Mio. EUR. Zur Fortschreibung der Kosten auf den heutigen Stand gegenuber
dem Planungsstand von 2008 wurde die allgemeine Baupreisentwicklung angesetzt.
Der Baupreisindex des Statistischen Bundesamts Deutschland ist wie im
Erérterungstermin von der Antragstellerin dargestellt um ca. 36 % gestiegen. Auch fur
die Kurztunnelvarianten wurden 2013 umfangreiche Fachuntersuchungen zur
richtlinienkonformen Umsetzung und Gegenuberstellung durchgefihrt. Die in diesem
Zuge erstellte Kostenschatzung baut u.a. auf Erfahrungswerten aus alternativen
Tunnelbauprojekten auf und liegt bei 74,1 bzw. 77,1 Mio. EUR (vgl. Unterlage 1b,
Kapitel 3.3.5). Mit der analogen Bericksichtigung der allgemeinen
Baupreisentwicklung von ca. 23 % fallen die Tunnelvarianten somit mindestens
doppelt so teuer aus. Hinzu kommen die deutlich hoéheren jahrlichen

Unterhaltungskosten der Tunnelvarianten im Vergleich zur Umfahrungsvariante.

Soweit vorgebracht wird, dass die Investitionen flr die neue Stralienmeisterei nicht
enthalten seien, trifft dieser Einwand zu. Allerdings waéren auch fir eine etwaige
Erneuerung der aus den 30-er Jahren stammenden StralRenmeisterei ohnehin Kosten
angefallen. Dazu fuhrte ein Vertreter des Landkreises Ludwigsburg im
Erdrterungstermin aus, dass sich die Strallenmeisterei in einem ausgesprochen

schlechten Zustand befande und komplett erneuert werden misste. Auch der Standort
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— unabhangig vom StralRenbauvorhaben - solle optimiert werden. Derzeit handle es
sich noch um eine Bundesmeisterei (Anmerkung: in Zukunft Stral3enmeisterei des
Landkreises Ludwigsburgs). Mit Blick auf die in Aussicht stehende Ortsumfahrung sei
lange nicht investiert worden. Festzuhalten ist, dass die Verlegung der
Stral3enmeisterei keine unmittelbare Folge der nun festgestellten Ortsumfahrung ist.
Eine Standortverlegung bzw. eine komplette Erneuerung der Stral3enmeisterei sind
unabhangig vom Bau der Trasse geplant worden. Deshalb ist es aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde auch nicht zu beanstanden, dass die Kosten fir die
Meisterei nicht in die Kostenkalkulation eingeflossen sind. Im Ubrigen ist darauf
hinzuweisen, dass mit sehr grol3er Wahrscheinlichkeit auch bei einer Entscheidung fur
die Tunnellésung der Knotenpunkt West aufgrund besserer Leistungsfahigkeit als
planfrei ausgestaltet worden ware (vgl. detailliert zur Leistungsfahigkeit 3.

Dimensionierung).

Die Kosten fir den Grunderwerb wurden in die Kostenkalkulation sowohl bei den
Tunnelvarianten als auch bei der Umfahrungsvariante beriicksichtigt. Grundlage fur
den Grunderwerb bilden die aktuell giltigen Richtwerte des Gutachterausschusses der
Gemeinden. Im Rahmen der Kostenschatzung wurden Verwaltungskosten nicht
abgebildet. Der Anteil der Grunderwerbskosten an den Gesamtkosten liegt am Beispiel
der Umfahrungsvariante unter 8 %. Im Hinblick auf die der Auswertung im
Variantenvergleich ist diesem Anteil daher nur ein geringes Gewicht beizumessen.
Richtig ist, dass Verwaltungskosten fur den Grunderwerb nicht in die
Kostenschatzungen eingeflossen sind. Dies ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde
auch wenn der Flachenbedarf bei der Umfahrungsvariante hoher ausfallt als bei den
Tunnelvarianten nicht erforderlich und nicht tblich.

AulBerdem wurde kritisiert, dass die Eigentumsbelange nur unzureichend in den
Variantenvergleich eingeflossen seien. Individuelle 6konomische Interessen seien
nicht ausreichend gewidrdigt worden. Dieser Einwand schlagt nicht durch. Die
Antragstellerin geht im Erlauterungsbericht unter Ziffer 3.3.1.4 (Unterlage 1b) auf die
Betroffenheit von Eigentumsverhaltnissen ein. Der Variantenvergleich hat gezeigt,

dass bei der Tunnelvariante mit einer Lange von 395 m sieben Gebaude (davon vier
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Wohnhauser) abgebrochen werden mussten. Bei der Tunnelvariante mit einer Lange
von 545 m ware kein Gebaudeabbruch erforderlich. Bei der Umfahrungsvariante sind
11 Gebaude abzubrechen (davon ein Wohnhaus). Die planfestgestellte Variante
wurde unter Einbeziehung samtlicher Abwagungskriterien ausgewahlt. Die
Eigentumsbelange sind somit nur ein — wenn auch sehr gewichtiger -
Abwagungsbelang unter mehreren. Auch die Tunnelvarianten sind aus den oben
bereits aufgefuhrten Grinden mit vielfaltigen Nachteilen verbunden. Die gewichtigen
Eigentumsbelange Uberwiegen im Rahmen der Abwéagung nicht die Vorteile, die mit
der Antragstrasse verbunden sind. Das 6ffentliche Interesse an der Realisierung des

Stral3enbauprojekts ist im vorliegenden Fall gewichtiger.

Die privaten Naturschutzverbénde tGiben Kritik daran, dass die netzstrukturelle Wirkung
als Unterziel nicht berlcksichtigt werden dirfe, weil die Hochstgeschwindigkeiten bei
der Umfahrungsvariante zu hoch angesetzt worden seien. Es konne deshalb allenfalls
eine geringfugig schlechtere Zielerreichung bei den Tunnelldsungen erreicht werden.
Dieser Einwand ist zuruckzuweisen. Die Festlegung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
nach Stral3enverkehrsordnung ist Sache der Verkehrsbehérde. Fir die netzstrukturelle
Wirkung ist trotzdem die zulassige Hochstgeschwindigkeit nach
Stral3enverkehrsordnung von 100 km/h anzusetzen, da diese durch den Kraftfahrer
erreicht werden kann. Im Fall der Tunnelvarianten liegt der Tunnel innerhalb der
Ortslage, fur die die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt. Die
angesetzten Hochstgeschwindigkeiten sind auch die Grundlage fir die
Schalluntersuchung.

Insgesamt schlagen die vorgebrachten Einwande gegen die Trassenauswahl nicht
durch. Die Umfahrungsvariante stellt sich unter Berlcksichtigung aller
abwagungserheblichen Belange als die beste Lésung dar.
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3. Dimensionierung

Die Planfeststellungsbehdrde hélt die in den Planunterlagen festgelegte
Dimensionierung des Vorhabens im Hinblick auf dessen Funktion und das heutige wie
erst recht auch fur das Prognosejahr 2030 prognostizierte Verkehrsaufkommen von
ca. 32.250 Kfz/24 h nach Abwagung aller Belange fiir angemessen. Eine geringerer
als der zweistreifige Neubau der Trasse wirde der starken Verkehrsbelastung nicht
gerecht. Bereits wegen des aktuellen und noch mehr wegen des fur das Prognosejahr
2030 vorausgesagten Verkehrsaufkommens ist der zweistreifige Neubau der Trasse
geboten. Der 2-streifige Ausbau ist auch geeignet, den prognostizierten Bedarf unter
Beachtung des kiinftig groRrdumigen Verkehrsgeschehens gerecht zu werden (3.1).
Dabei ist auch die planfreie Ausgestaltung der beiden Knotenpunkte unter

Bertcksichtigung aller abwagungsrelevanten Belange nicht zu beanstanden (3.2).

3.1 2-Streifigkeit

Die Dimensionierung des Vorhabens entspricht dem prognostizierten Bedarf und
begegnet auch mit Blick auf das kinftige groR3raumige Verkehrsgeschehen keinen
durchgreifenden Bedenken. Die Antragstellerin hat den kinftigen Ausbau auf weiteren
Trassen in der Planung bertcksichtigt und so auch eine zukiinftige Mehrbelastung auf

der Neubaustrecke in die Planung einbezogen (vgl. Unterlage 16).

Die B 10 Ortsumfahrung Enzweihingen ist in den seit 2016 gultigen Bedarfsplan der
Anlage zum 6. Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetztes zum
Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf mit der laufenden Nr. 37
aufgenommen. Fur die Verkehrsuntersuchung wurde die Umsetzung von weiteren
PlanungsmalRnahmen vorausgesetzt, die bis zum Prognosehorizont als gesichert
angesehen werden. Beriicksichtigt wurden der 6-streifige Ausbau der BAB 8 zwischen
den Anschlussstellen Pforzheim Sidd und Pforzheim Nord, die temporare
Seitenstreifenfreigabe auf der BAB A 81 zwischen den Anschlussstellen Ludwigsburg

Nord und Zuffenhausen sowie die Verkehrsbeeinflussungsanlage auf der BAB 81
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zwischen dem Autobahndreieck Leonberg (BAB 8/BAB 81) und der Anschlussstelle
lIsfeld.

Nicht in die Verkehrsprognose eingeflossen ist der 4-streifige Ausbau der B 10 bis zur
AS Zuffenhausen. Dieser ist seit 2016 im gultigen Bedarfsplan der Anlage zum
6. Gesetz zur Anderung des FernstralRenausbaugesetzes zum
Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf mit der laufenden Nr. 38
enthalten. Der 4-streifige Ausbau der B 10 zwischen Schwieberdingen und
Enzweihingen war vor der Aufnahme in den vordringlichen Bedarf nur im weiteren
Bedarf enthalten, so dass erst 2019 mit einer Planung des 4-streifigen Ausbaus
begonnen wurde. Grundsatzlich soll die MalRnahme im Geltungszeitraum des
Bedarfsplans bis zum Jahr 2030 umgesetzt oder zumindest mit dem Bau begonnen
werden. Deshalb sind auch die verkehrlichen Auswirkungen und ein etwaiger
Mehrverkehr durch diesen geplanten Ausbau bei der Dimensionierung der

Antragsplanung zu beachten.

Auf entsprechende Nachfrage konnte die Antragstellerin nachvollziehbar darlegen,
dass die vorgesehene Dimensionierung auch mit dem kunftigen Ausbau der B 10
zwischen Enzweihingen und Zuffenhausen vereinbar ist. Aufgrund des derzeitigen
Planungsstandes (frihes Stadium der Vorplanung) ist davon auszugehen, dass mit
dem 4-streifigen Ausbau frihestens im Jahr 2030 begonnen werden kann. Derzeit wird
von einer geschatzten Bauzeit von ca. drei bis vier Jahren ausgegangen. Daher wurde
diese Malnahme zum damaligen Zeitpunkt nicht in die Prognose 2030 der
Verkehrsuntersuchung zur  Antragstrasse aufgenommen. Der derzeitige
Planungsstand im frihen Stadium lasst noch keine die ortlichen Besonderheiten
berticksichtigenden Prognoseberechnungen zu, aus denen denkbare Auswirkungen
des 4-streifigen Ausbaus auf die Ortsumfahrung abgeleitet werden kdnnen. Hilfsweise
wurde von der Antragstellerin deshalb eine sehr grobmaschige Verkehrsprognose des
Bundes zum Bundesverkehrswegeplan 2030 aus dem Jahr 2015 herangezogen
(Projektinformationssystem - PRINS), die bei Realisierung des
4-streifigen Ausbaus der B 10 6stlich von Enzweihingen fir das Prognosejahr 2030 flr

die B 10 6stlich von Enzweihingen eine Mehrbelastung von DTVw=1.000 Kfz/24h



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 106

ausweist. Auf dieser Basis wurden die méglichen Auswirkungen auf die Ortsumfahrung
von Enzweihingen in Hinblick auf die Verkehrsanlagen von der Antragstellerin

bemessen.

Im Hinblick auf die Beurteilung der Streckenleistungsfahigkeit der Antragstrasse
infolge der zusatzliche Verkehrswirkung durch den geplanten 4-streifigen Ausbau
ergibt sich keine wesentliche Veranderung. Die Antragstellerin konnte auch
nachvollziehbar darlegen, dass die zusatzlich prognostizierte Verkehrswirkung keine
signifikante Anderung der Leistungsfahigkeit der anschlieRenden Knotenpunkte
bewirkt. An dem Knotenpunkt K 1648/Rampe Nord der B 10 neu/B 10 alt
Enzweihingen/Ausfahrt Tankstelle ergibt sich eine zusatzliche stindliche Belastung
von 18 Kfz/h. Am Knotenpunkt K 1648/Rampe Sud der B10 neu/B10 alt
Enzweihingen/landwirtschaftlicher Weg ist mit einer Mehrbelastung von 8 Kfz/h zu
rechnen. Mit diesen Mehrbelastungen werden an beiden Knotenpunkten die gleichen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erreicht, die schon in der Verkehrsuntersuchung
(vgl. Unterlage 16) ausgewiesen wurden. Unter Berlcksichtigung der ermittelten
Mehrbelastung am Kreuzungspunkt K 1648/Rampe Nord der B 10 neu/B 10 alt
Enzweihingen/Ausfahrt Tankstelle bleibt es bei der Qualitatsstufe D fur Kfz und F far
FuRganger. Am Kreuzungspunkt K 1648/Rampe Sud der B 10 neu/B 10 alt
Enzweihinger/landwirtschaftlicher Weg werden weiterhin die Qualitatsstufen B fur Kfz

und C fur FuRganger erreicht.

Neben der Verkehrsprognose des Bundes, die insbesondere das grof3raumige
Verkehrsgeschehen abbildet, liegt auch die Verkehrsprognose aus dem
Regionalverkehrsplan des Verbands Region Stuttgart vor. Dieser bildet das Mobilitats-
und Verkehrsgeschehen in der Region Stuttgart im Analysejahr 2010 fur den

Prognosehorizont 2025 ab.

Der Regionalverkehrsplan weist héhere Verkehrsbelastungen auf dem betrachteten
Ausbauabschnitt der B 10 und auf der Ortsumfahrung Enzweihingen aus als die
Verkehrsprognose des Bundes. Dies ist mit den unterschiedlichen

Betrachtungsraumen fur die Malinahmen und deren Wirkungsbereich zu erklaren. Die
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Maflinahmen im Regionalverkehrsplan beziehen sich nur auf die Region Stuttgart, die
Bundesprognose 2030 bildet die groRrdumigen Verkehrsverhaltnisse ab. Dies hat
Auswirkungen auf die Verkehrswegewahl des grof3raumigen Verkehrs. Deshalb ist die
die Bundesprognose bezuglich der Verkehrsbelastung des ausgebauten Abschnitts
von der Anschlussstelle Zuffenhausen bis Enzweihingen vorzugswirdig. Sie wurde
daher richtigerweise den weiteren Betrachtungen zugrundgelegt. Im Falle der B 10
wirken sich die unterschiedlichen Verkehrsbelastungen zwischen einer ausgebauten
B 10 zwischen der BAB 81 und Enzweihingen und den im selben Prognosezeitraum
bis 2030 leistungsfahig ausgebauten BAB 8 zwischen Stuttgart und Karlsruhe und der
BAB 6 zwischen Weinsberg und Walldorf aus. Diese sind als indisponible Mal3hahmen
im Basisfall der Bundesprognose bereits enthalten. Folglich wird die ausgebaute B 10
in der Bundesprognose geringer belastet als dies im Regionalverkehrsplan der Fall ist.

Auch das Basisjahr 2010 hat fur eine Verkehrsprognose weiterhin Bestand, da sich
das Mobilitatsverhalten seit dem Jahr 2010 nicht ge&ndert hat. Verkehrserzeugende
und verkehrslenkende MalRnahmen zwischen dem Basisjahr 2010 und heute sind in
der Verkehrsprognose 2030 abgebildet. Bei den beiden Prognosen handelt es sich -
wie in der Verkehrswissenschaft Ublich - um sogenannte Punktprognosen fur das

Prognosejahr.

Der 2-streifige Ausbau der Ortsumfahrung ist zur Aufnahme der prognostizierten
Verkehrsmenge ausreichend. Er gewahrleistet einen homogenen Verkehrsfluss durch
die planfreie Ausgestaltung der Knotenpunkte sowohl im Osten als auch im Westen.
Im Osten wird die B 10 nach dem Ausbau von der Anschlussstelle Zuffenhausen nach
Enzweihingen 4-streifig. Der Verkehrsfluss bleibt trotz des Ubergangs auf die 2-
streifige Trasse durch die planfreie Ausgestaltung des Knotenpunkts gewahrt. Auch
beim Knotenpunkt West fliel3t der Verkehr durch die planfreie Ausgestaltung homogen,

so dass Ruckstau in beide Richtungen vermieden wird.

Teilweise wurde vorgebracht, dass die Mehrverkehre durch den 4-streifigen Ausbau
der B 10 zwischen Enzweihingen und Zuffenhausen in den Antragsunterlagen nicht

erfasst und ausgewiesen worden seien. Deshalb kénnten
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Leistungsfahigkeitsprobleme im Regelquerschnitt RQ 10,5 nicht ausgeschlossen
werden. Der Neubau der B 10 solle so erfolgen, dass ein Ausbau der Trasse kunftig
ohne groRen Mehraufwand mdglich sei. Dies betreffe allen voran die Knotenpunkte
zur Anbindung K 1648 und K 1685 an die neue B 10. Diese sollten so gestaltet sein,
dass ein Ausbau der B 10 ohne Knotenpunktumbau realisiert werden kénne. Diesem
Vorbringen lasst sich entgegenhalten, dass durch den geplanten Ausbau mit keiner
zusatzlichen, erheblichen Verkehrswirkung zu rechnen ist (s.0.). Deshalb sind auch
die Knotenpunkte in ihrer beantragten und nunmehr planfestgestellten Ausgestaltung
ausreichend leistungsfahig. Auch dass sich der Verkehr von Stuttgart kommend kiinftig
— nach Fertigstellung des 4-streifigen Ausbaus der B 10 zwischen Zuffenhausen und
Enzweihingen — am Ortsrand von Enzweihingen von vier auf zwei Streifen reduziert,
schadet deshalb unter Berucksichtigung des zu erwartenden Mehrverkehrs nicht. Die

Qualitatsstufen der Verkehrsbelastung @ndern sich nicht.

Von der Stadt Markgroningen wurde vorgebracht, dass das zu erwartende
Verkehrsaufkommen nicht richtig berticksichtigt worden sei. Es sei zu befiirchten, dass
in Markgroningen und Unterriexingen mit Ausweichverkehr zu rechnen sei. Deshalb
misse die Planung mit den Annahmen des Szenarios G im Entwurf des
Regionalverkehrsplan vom 23.12.2016 Uberprift werden. Dieser Einwand ist
zurickzuweisen. Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist eine malinahmenbedingte
Wirkungsbestimmung. Die Auswirkung des 4-streifigen Ausbaus zwischen
Enzweihingen und AS Zuffenhausen ist wie oben bereits ausgefihrt nur gering.
Deshalb ist auch eine Ableitung von Ausweichverkehren in Markgroningen und
Unterriexingen aufgrund eines 4-streifigen Ausbaus der Bundesstral3e B 10 zwischen
Zuffenhausen und Enzweihingen nicht zu erwarten. Unabhangig davon wird die Stadt
Markgroéningen nach dem Differenzplan zum Szenario G (Abbildung 24 auf Seite 62

des Regionalverkehrsplans) durch den Ausbau der B 10 entlastet.

3.2 Ausgestaltung der Knotenpunkte

Der Knotenpunkt West B 10/K 1648 wird wie beantragt planfrei festgestellt. Die

planfreie Ausgestaltung des Knotenpunkts West stellt sich als die insgesamt beste
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Losung dar. Die Feststellung der planfreien Ausgestaltung ist deshalb gerechtfertigt.
Ausschlaggebend war insbesondere, dass mit dieser Losung ein deutlich besserer

Verkehrsfluss erreicht werden kann als bei einer plangleichen Ausgestaltung.

Mit der planfreien Ausgestaltung der Knotenpunkte sowohl im Osten als auch im
Westen kann bei zwei Fahrstreifen eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet
werden. Die freie Strecke wird durch die Knotenpunkte méglichst wenig beeinflusst.
So kann sich auch in Spitzenverkehrszeiten ein homogener Verkehrsfluss einstellen.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt dabei nicht, dass auch eine plangleiche
Ausbildung des Knotenpunkts West bestimmte Vorzige aufweist. So ware das
Landschaftsbild weniger beeintréchtigt und auch ein geringer Flachenverbrauch zu
verzeichnen. Eine plangleiche Ausgestaltung des Knotenpunktes West ware flr die
prognostizierten Verkehrsmengen auch ausreichend gewesen. Trotz der fir eine
plangleiche Ausgestaltung streitenden Vorteile ist eine planfreie Ausfuhrung
erforderlich. Denn sie verwirklicht das wesentliche Planungsziele der Verbesserung
der Verkehrsqualitat auf der B 10 auf bessere Weise. Auf die Weise bleibt auch in
Spitzenverkehrszeiten ein  homogener Verkehrsfluss bestehen und es st

anzunehmen, dass das Risiko von Verkehrsunféllen weiter reduziert werden kann.

Die planfreie Ausgestaltung des Knotenpunktes ist im Vergleich zum plangleichen
Knotenpunkt hinsichtlich verkehrlicher Belange vorzugswiurdig. Auf der B 10 wird mit
dieser Ausgestaltung die Verkehrsqualitat insgesamt starker verbessert. Denn mit
einem planfreien Knotenpunkt wird unter Beriicksichtigung naturschutzfachlicher
Belange — hier inshesondere eines madglichst gering zu haltenden Eingriffs in das von
der MalRBnahme betroffenen FFH-Gebiet ,Strohgau und Unteres Enztal“ — durch einen
besseren Verkehrsfluss eine ausreichende Verkehrsqualitdt gewdahrleistet. Zwar
haben die Untersuchungen der Antragstellerin ergeben, dass auch ein plangleicher
Knotenpunkt ausreichend leistungsfahig ware. Die von der Antragstellerin in Auftrag
gegebenen ergdnzenden Berechnungen des Ingenieurblros fir Verkehrstechnik,
Verkehrsplanung und StraRenplanung Thomas und Partner (vgl. Gutachten
Ausbildung Knotenpunkt B 10/K 1648 ,Knoten West* vom 02.12.2019) haben aber
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gezeigt, dass unter Berlcksichtigung einer plangleichen Ausfihrung des
Knotenpunkts West die nach RIN angestrebte mittlere PKW-Fahrgeschwindigkeit fur
die vorliegende Stral3enkategorie LS 1l von 60-70 km/h mit einer mittleren
Fahrgeschwindigkeit von 41,5 km/h im Vergleich zur planfreien Variante von
50,33 km/h weit wesentlicher unterschritten wird. Mit der Wahl einer planfreien
Ausgestaltung wird die freie Strecke moglichst wenig durch die Knotenpunkte
beeinflusst. So kann auch in Spitzenverkehrszeiten ein mdoglichst homogener
Verkehrsfluss ermdglicht werden. Die Qualitatsstufe fur den Knotenpunkt
K 1648/Rampe Sud der B 10/B 10 alt/landwirtschaftlicher Verkehr betragt Stufe B.

Auch mit Blick auf die Verkehrssicherheit weist diese Variante Vorteile auf. Mit der
Entscheidung fur plangleiche Anschlisse der K 1648 und der K 1685 an die B 10
entfallen zusatzlich die Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle an den Verknipfungsstellen. Die
Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 10 ermdglichen eine geordnete Ein- und
Ausgliederung des Verkehrs von und zur K 1648 bzw. K 1685 und damit sichere
Fahrverlaufe. Die signalisierten Rampeneinmiindungen im Knotenpunktbereich der
K 1648 tragen ebenfalls in groBem MalRe zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.
Durch die Verbesserung des Verkehrsflusses ist auch anzunehmen, dass die Anzahl
von Verkehrsunféllen insbesondere in Spitzenverkehrszeiten sinken wird. Dies fuhrt
nachhaltig dazu, die Verkehrsqualitat auf der B 10 zu verbessern. Damit tragt diese

Lésung entscheidend zu einem wesentlichen Planungsziel bei.

Die planfreie Ausbildung des Knotenpunkts West ist mdglichst flachensparend
trassiert. Die Planung zum Knoten West erfolgte unter Berlcksichtigung giltiger
Richtlinien (Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen — RAA, Richtlinie fir die Anlage
von LandstraRen — RAL und Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en — RASt06) und
unter Berlcksichtigung aller die Planung betreffenden Belange. Zu bertcksichtigen
waren dabei die Zwangspunkte, die die Trassierung der Ortsumfahrung bzw. des
Knoten West im Grund- und Aufriss bestimmt haben und die zu der
auseinandergezogenen Knotenpunktform gefuhrt hat. Zu beachten waren aul3erdem
der Bauanfang mit der bestehenden B 10, der Anschluss an die K 1648 Richtung
Vaihingen/Enz bzw. die B10 alt nach Enzweihingen (Enzbriicke), der Erhalt der
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Anbindung der Tankstelle am Knotenpunkt West sowie das bestehende
Regenriickhaltebecken der Stadt Vaihingen/Enz (RUB ,Metzelwiesen®). SchlieRlich
musste eine mdogliche Wiederaufnahme eines Bahnbetriebes auf der Bahnstrecke
Vaihingen/Enz — Enzweihingen eingeplant werden. Zudem sollte der Eingriff in die
Natur und Landschaft wie die Enzaue mit Retentionsgebieten so gering wie méglich
gehalten werden. Auch die Anordnung eines Hochwasserschutzes zur Verringerung
der Wirkungen bei Hochwasser (HQ100) auf die B 10 und die nachliegende Bebauung

war umzusetzen.

Dartber hinaus wurden auch die naturschutzfachlichen Belange sowie die
Eigentumsbelange bei der Trassierung und Ausbildung der Knotenpunkte ausreichend
beachtet. Denn um die Eingriffe in Natur und Landschaft zu minimieren und die Flache
der Tankstelle grof3tmoéglich zu erhalten, wurde die K 1648 und die B 10 in einem
Korridor zwischen dem RUB ,Metzelwiesen“ und der Tankstelle gebiindelt. Im Bereich
der Engstelle wurde die K 1648 eng an die B 10 herangeruckt. Die Trassierung der
B 10 erfolgt in der Enzaue mit mdglichst groliem Abstand zur Enz und mdglichst
steilem Kreuzungswinkel zwischen der Enz und der B 10, um den Eingriff in das FFH-
Gebiet entlang der Enz zu reduzieren und das zu ersetzende Retentionsvolumen
gering zu halten. Auch die Rampen sind so angeordnet, dass wenig Flache im Bereich
der Enzaue in Anspruch genommen wird. Die Rampen liegen zum grof3ten Teil
aulRerhalb des HQ100. Der Rampenkopfpunkt der 6stlichen Rampe des planfreien
Knotenpunkt B 10/K 1648 (Knoten West) wurde weit nach Norden an die zuklnftige
Bahnbriicke verschoben, um maéglichst wenig in das FFH-Gebiet einzugreifen und um
mit einem stumpfen Winkel an die K 1648 anzuschlie3en. Dies wird dadurch erreicht,
dass die zulassigen Ein- und Ausfahrtsradien der Rampen nach den lber Kapitel
6.3.3.2 der Richtlinie fur die Anlage von LandstraRen (RAL 2012) - einem technischen
Regelwerk fur den Entwurf von Landstraf3en - anwendbaren Richtlinien fur die Anlage
von Autobahnen (RAA) — einem technischen Regelwerk zur Planung und zum Entwurf
von Autobahnen - jeweils nur fur den Aul3enradius der Fahrstreifen eingehalten
werden, nicht fir den Innenrand. Eine Ausnahme von der im Dezember 2014
eingefiihrten RAL ist vorliegend zulassig. Der Bund hat unter Ziffer 1 seines

Einfihrungsschreibens zu RAL vom 16.05.2013 ausdriicklich Ausnahmen von den
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Vorgaben der RAL flr weit fortgeschrittene Planungen in Abstimmung mit dem Bund
zugelassen. Fir die Antragstrasse hat der Bund im Jahr 2015 ausdriicklich gefordert,
den Knoten West entsprechend dem mit Gesehensvermerk versehenen RE-
Vorentwurf auszufthren. Die Lage des westlichen Rampenkopfpunktes orientiert sich
an der Zufahrt zur Tankstelle und zum Schnellrestaurant. Eine Verschiebung des
Rampenkopfpunktes entlang der K 1648 in Richtung Nordwesten wirde dazu fihren,
dass die Tankstelle und das Schnellrestaurant nur aus der Fahrtrichtung Enzweihingen
angefahren werden konnten. Auch hier wurde der zulassige Scheitelradius der
Rampen ebenfalls auf die Aul3enseite der Rampenfahrbahnen gelegt, was ebenfalls

zu einer geringeren Flacheninanspruchnahme fihrt.

Um die Eingriffe in Natur und Landschaft zu minimieren und die Flache der Tankstelle
groRtmoglich zu erhalten, wurden die K 1648 und die B 10 in einem Korridor zwischen
dem RUB ,Metzelwiesen“ und der Tankstelle gebiindelt. Im Bereich der Engstelle
wurde die K 1648 eng an die B 10 herangeriickt. Eingriffe in das RUB ,Metzelwiesen*
sudlich der Trasse sollten dabei moglichst minimiert werden. Durch die Trassierung
der B 10 im unteren Radienbereich der zulassigen Radien nach den Richtlinien fur die
Anlage von Strafl3en (RAL; R = 300 m) wird dies sichergestellt. Die Elementlangen der
Bogen, Ubergangsbdgen und Geraden wurden dabei mit gleichen Elementlangen
geplant, um eine stetige Fahrweise zu erreichen. Die K 1648 entspricht im Bereich der
Tankstelle dem Charakter einer anbaufreien Hauptverkehrsstrale. Die Trassierung
erfolgte deshalb nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASTO06)
- einem technischen Regelwerk zum Entwurf von Stadtstra3en - fur eine zulassige
Geschwindigkeit von 50 km/h. Der verwendete Kurvenradius liegt mit R = 100 m
oberhalb des Mindestwertes von R = 80 m nach Tabelle 20 der RASt06.

Soweit einwenderseits vorgebracht wurde, die planfreie Ausgestaltung des
Knotenpunkts West sei mit einer erheblichen Flacheninanspruchnahme verbunden
und auch private Flachen wirden UbermaRig beansprucht, fuhrt dieser Einwand im
Ergebnis nicht dazu, dass die Antragstellerin sich fur eine plangleiche Ausbildung des
Knotenpunkts  hatte  entscheiden missen. Flachen  sind bei  der

Vorhabensverwirklichung insgesamt moglichst schonend in Anspruch zu nehmen.
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Dies gilt aufgrund der hohen Wertigkeit von Eigentumsbelangen insbesondere fir
private Flachen. Bei Flachenverbrauch und Eigentum handelt es sich allerdings um —
wenngleich sehr gewichtige — Belange, die in der Abwagung unter Berticksichtigung
samtlicher anderer abwagungsrelevanten Kriterien zu betrachten sind. Das Interesse
an einem homogenen Verkehrsfluss auf der B 10 und damit an der Verwirklichung
eines wesentlichen Planungszieles Uberwiegt vorliegend jedoch das Interesse am

Erhalt des Eigentums.

Deshalb kann auch dem Einwand, die Knotenpunkte — insbesondere der Knotenpunkt
am Anschluss B 10/K 1648 — seien Uberdimensioniert, nicht gefolgt werden. Die
plangleichen Knotenpunkte sind zwischen naturschutzfachlichen Belangen, moglichst
geringem Flachenverbrauch, geringer Inanspruchnahme von Privateigentum und den

verkehrlichen Belangen angemessen ausgestaltet.

Von Einwenderseite wurde vorgetragen, dass die Auf- und Abfahrten eine physische
und optische Barriere und Umwege fiur Radfahrer und Wanderer bedeuteten. Wie oben
bereits ausgefihrt ist auch die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ein Belang, der
bei der Dimensionierung der Knotenpunkte bertcksichtigt werden muss. Auch die
Wege von Ful3gangern und Radfahrern wurde in die Planung zur Ausgestaltung der
Knotenpunkte miteinbezogen und aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ausreichend
berticksichtigt. Im Bereich des Knoten K 1648/Rampe Ost/Wirtschaftsweg befinden
sich FuRganger- und Radwegquerungen an der Rampe Ost und am Ast aus Richtung
Vaihingen. Im Bereich des Knotens Ost kénnen Ful3génger- und Radverkehr aus
Enzweihingen in Richtung Oberriexingen die Zufahrt zur Klaranlage nutzen, die nach
der bestehenden Strudelbachiberquerung im Zuge der heutigen B 10 beginnt. Die
Zufahrt zur K 1685 liegt kiinftig zwischen dem Knoten Ost und der Klaranlage, wo nach
einer kurzen Rampe durch Benutzung einer Querungshilfe die K 1685 gequert und ein
bestehender begleitender Weg in Richtung Oberriexingen erreicht werden kann.
Soweit Ful3géangern und Radfahrern durch diese Trassierung Umwege entstehen, sind
diese allenfalls kleinrAumig zu bewerten. Deswegen sind sie in ihrer Gewichtigkeit
geringer zu werten als andere zu betrachtende Aspekte — wie hier insbesondere der

ausreichend sicherzustellende Verkehrsfluss.
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Vielfach wurde vorgebracht, bei der Blrgerbefragung des Stadtteils Enzweihingen im
Jahr 2013 sei eine plangleiche Lésung zugrunde gelegt worden. Wenn die Befragten
damals gewusst héatten, dass die Antragstellerin eine planfreie Ausgestaltung der
Knotenpunkte beabsichtigen wirde, hatte man sich gegen eine Ortsumfahrung und fr
eine Tunnelldsung entschieden. Diesem Einwand ist entgegenzuhalten, dass es sich
bei der stattgefundenen Buirgerbefragung weder um einen verbindlichen
Verfahrensschritt im Rahmen des Planfeststellungsverfahren noch um ein auf
kommunaler Ebene mdgliches Birgerbegehren oder moglichen Burgerentscheid im
Sinne von § 21 Gemeindeordnung handelt. Die Antragstellerin ist an die damals zur
Auswahl stehenden Trassenvarianten nicht gebunden. Die Befragung ist lediglich als
vom Planfeststellungsverfahren losgeldstes Angebot der Antragstellerin zur Einholung
eines Meinungsbildes anzusehen. Es bleibt der Antragstellerin vorbehalten, im Laufe
des Planungsprozesses verschiedene Trassenvarianten oder Trassenabschnitte zu

verandern und weiterzuentwickeln.

Einwenderseits wurde vorgeschlagen, anstatt der planfreien Knotenpunkte
Kreisverkehre an den Knotenpunkt West und Ost vorzusehen. Die vorgeschlagene
Losung ist allerdings nicht ausreichend leistungsféahig. Die in den Kreis einfahrenden
Fahrzeuge aus dem nachgeordneten Netz konnten kaum in die Kreisverkehre
einfahren, so dass sich lange Riuckstaus bilden wirden. Im Ubrigen sind
Verkndpfungen mit dem nachgeordneten Stral3ennetz mit Kreisverkehren in der

vorliegenden Entwurfsklasse nicht vorgesehen.

Zudem wurde gefordert, die Achsen 500 und 100 im Bereich des Vaihinger Ecks nach
Suden und Westen zu verschieben. Diesem Einwand ist entgegen zu treten. Zur
Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsqualitat auf der Strecke und zugunsten
eines moglichst kleinen Eingriffs in das von der Maflinahme betroffenen FFH-Gebiet
~otrohgau und Unteres Enztal“ sind die Knotenpunkte planfrei auszugestalten. Auch
gutachterlich wurde bestatigt, dass die die freie Strecke so mdglichst wenig durch die
Knotenpunkte beeinflusst und auch in Spitzenverkehrszeiten ein méglichst homogener

Verkehrsfluss ermoglicht wird (vgl. dazu unten ausfuhrlich 3.2).
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Weiter wurde von einer Einwenderin eingewandt, die K 1648-Schleife (Achse 500)
sudlich der B 10 konnte verlegt werden. Dagegen spricht, dass bei einer Verlegung
der Schleife die K 1648 mit einer starken Steigung angehoben werden misste, um die
B 10 zu Uberqueren. Eine weitere Absenkung der B 10 kommt wegen der bestehenden
stadtischen Entwasserungsanlagen und dem Hochwasserschutz nicht in Frage. Um
diese Anhebung zu erreichen wirde aul3erdem die Zufahrt zum Schnellrestaurant und
zur Tankstelle von der K 1648 abgehangt. Die K 1648 lage dann vollstandig auf dem
Gewann ,Metzelwiesen®. Die Rampe von der K 1648 zur B 10, Fahrstreifen Richtung
Stuttgart, befande sich dann in der Enzaue auf der Flache ,Unter dem Kornberg®. Der
Anschluss lage héhengleich mit der Bahnlinie und wirde eine kinftige Nutzung durch
den Bahnbetrieb verhindern. Auch der Anschluss der Tankstelle ware dann
ausschlief3lich Uber die Fahrtrichtung Vaihingen/Enz der B 10 mdglich. Die Anordnung
eines Linksabbiegestreifens zur Befahrung des Tankstellengeléandes kénnte aufgrund
des Interesses an einem sicheren und ungestorten Verkehrsablauf nicht vorgesehen
werden. Der Verkehr aus Richtung Vaihingen/Enz (B 10 sowie Stuttgarter Stral3e)

hatte keine Méglichkeit mehr, das Tankstellengelande zu erreichen.

Einwenderseits wurde auch vorgebracht, dass beim Knotenpunkt West eine versetzte
plangleiche Kreuzung mit Ampellage ausreichend leistungsfahig gewesen ware. Auch
dieser Einwand schlagt nicht durch. Fir die Variante Amod (2013) ware zwar aufgrund
der Ergebnisse der aktualisierten Verkehrsuntersuchungen am Knotenpunkt
B 10/K 1648 auch ein plangleicher Knotenpunkt ausreichend leistungsfahig gewesen
und ist in dieser Form auch in den Variantenvergleich eingeflossen. Die Antragstellerin
hat sich jedoch entschieden, aus Leistungsfahigkeitsgriinden fir den Knotenpunk
B10/K1648 einen planfreien Anschluss im Zuge der aktuellen Antragstrasse Amod

vorzusehen (vgl. Unterlage 1b, Kap. 3.4).

AulRRerdem wurde von einer Einwenderin vorgeschlagen, den Anschluss der K 1648 an
die B 10 als Kreisverkehr in zweiter Ebene auszufuhren. Auch diesem Vorschlag
musste die Antragstellerin nicht entsprechen. Der Anschluss der K 1648 an die B 10

wurde im Rahmen der Erstellung des Vorentwurfes nach RE in mehreren Varianten
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von der Antragstellerin vertieft untersucht. Dabei galt es vor allem die bestehende
Infrastruktur einzubinden - beispielsweise die Zufahrt zum Schnellrestaurant und zur
Tankstelle - sowie bestehende Ingenieurbauwerke zu erhalten (RUB der Stadt
Vaihingen). Auf Initiative der Stadt Vaihingen wurde auch eine Variante mit
Kreisverkehr Uber der in einer Grundwasserwanne verlaufenden B 10 vertieft
untersucht. Diese Variante stellt eine Alternative zum daritiber hinaus untersuchten
hochliegenden Kreisverkehr dar, bei der betrachtliche Teile des Tankstellengel&ndes
beansprucht wiirden und deshalb erheblich in die bestehende Infrastruktur eingegriffen
wirde. Bei der von der Stadt Vaihingen vorgeschlagenen Ausgestaltung des
Anschlusses B 10/K 1648 mit einem Kreisverkehr Uber der in einer
Grundwasserwanne verlaufenden B 10 Uberschnitten sich die Hauptverkehrsstrome
nicht, allerdings wére die Verkehrsbelastung des Kreisverkehrs sehr hoch. Zur
Herstellung der Hochwasserfreiheit ware die B 10 unter die Hochwasserlinie
abzusenken. Die Trasse erhielte deshalb eine Grundwasserwanne. Gegenuber der
Ausgestaltung mit einem hochliegenden Kreisverkehr wurden die Mehrkosten bereits
damals — also ohne Berucksichtigung von Baupreissteigerungen - mit ca. 3 Mio. €
beziffert. Zu den hoheren Baukosten ka&me aullerdem ein erhohter
Unterhaltungsaufwand Gber die gesamte Nutzungsdauer hinzu. Aufgrund der
dargestellten Nachteile musste die Antragstellerin eine solche Ausgestaltung des
Anschlusses K 1648 an die B 10 nicht weiterverfolgen.

4. Vereinbarkeit des Vorhabens mit den betroffenen oOffentlichen und

privaten Belangen

4.1 Immissionen

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar.

4.1.1 Betriebsbedingte La&rmimmissionen

Das Vorhaben tragt den Belangen der betroffenen Anlieger im Hinblick auf die

Belastung durch Verkehrsgerdusche in gebotenem Malie Rechnung. Dem
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Planungsgrundsatz des § 50 S.1 BImSchG, schadliche Umwelteinwirkungen auf
Wohngebiete und schutzwiirdige Gebiete mdglichst zu vermeiden, wurde so weit wie

moglich Rechnung getragen.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Stral3en sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Schadliche Umwelteinwirkungen in diesem Sinne sind nach § 3 Abs.
1 BImSchG solche Verkehrsgerauschimmissionen, die nach Art, Ausmald oder Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren. Die Zumutbarkeit der
Immissionen bestimmt sich nach der auf Grund von § 43 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG
erlassenen 16. BImSchV. Der Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist vorliegend
ero6ffnet. Gemal § 1 Abs.1 der 16. BImSchV gilt die Verordnung fir den Bau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen.

Da das Vorhaben dem Anwendungsbereich der 16. BImSchV unterfallt, ist die
Antragstellerin verpflichtet sicherzustellen, dass die in § 2 der 16. BImSchV genannten
Immissionsgrenzwerte  zum  Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch die ermittelten Beurteilungspegel nicht Uberschritten
werden. Die Beurteilungspegel berechnen sich nach den vom zu beurteilenden
Verkehrsweg ausgehenden Gerduschimmissionen. Dabei kommt es allein auf den
Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden oder zu andernden Verkehrsweg ausgeht
(vgl. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 -, juris). Die 16. BImSchV sieht fur
ihren Anwendungsbereich folgende, nach der Schutzwirdigkeit der Baugebiete

abgestufte Immissionsgrenzwerte vor:

Immissionsgrenzwerte in dB (A)

Zeile Anlagen und Gebiete

Tag Nacht
6 Uhr bis 22 Uhr |22 Uhr bis 6 Uhr
1 Krankenh&auser 57 47
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Schulen
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete
2 Allgemeine Wohngebiete 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete
3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete

Gewerbegebiete

Die Art der bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen der
Art der baulichen Nutzung in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen
bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr.
1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen, siehe § 2 Abs. 2 der
16. BImSchV. Den mal3geblichen Anknupfungspunkt bildet die tatsachlich vorhandene
Bebauung. Wohngebaude im AuRenbereich werden gemald 8 2 Abs. 2 S. 2 der 16.
BImSchV nur nach den fur Kern-, Dorf- und Mischgebieten vorgesehenen
Grenzwerten geschitzt werden (64 dB (A) tags und 54 dB (A) nachts). Wird die zu
schitzende Nutzung nur am Tag oder nur wahrend der Nacht ausgeubt, so ist gemaf}
8§ 2 Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum

anzuwenden.

Wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bei einer Wohneinheit tiberschritten
werden (sog. Schutzfall), haben die Betroffenen grundsatzlich einen Anspruch auf
aktiven Larmschutz, § 41 Abs. 1 BImSchG. In Betracht kommen Mal3ihahmen wie
Larmschutzwande, larmmindernder Fahrbahnbelag oder Larmschutzwélle. Als
passiven Larmschutz bezeichnet man eine LarmschutzmalRnahme an der baulichen
Anlage, wie z.B. Larmschutzfenster. Stehen die Kosten der SchutzmalRnahme aul3er
Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck, kann von dem Grundsatz aktiver

Larmschutz vor passivem Larmschutz abgewichen werden, siehe § 41 Abs. 2
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BImSchG. In diesem Fall kommt eine angemessene Entschadigung, insbesondere

durch die Gewéahrung passiven Larmschutzes nach § 42 BImSchG, in Betracht.

Der grundsatzliche Vorrang des aktiven Larmschutzes vor dem passiven Larmschutz
hat zur Folge, dass Betroffenen prinzipiell ein Anspruch auf sog. Vollschutz, d.h. die
Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht durch aktive
SchutzmalRnahmen, zusteht. Erweisen sich die Kosten des Vollschutzes jedoch als
unverhaltnismafig, sind nach Mal3gabe des § 41 Abs. 2 BImSchG Abstriche méglich.
Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehdrde durchzufihrenden Abwagung ist
zu priufen, ob mit Blick auf den Verhaltnismafigkeitsgrundsatz ein Abweichen von dem
grundséatzlich  gebotenen  Vollschutz  gerechtfertigt erscheint. Bei  der
Verhaltnismafigkeitsprufung sind in erster Linie die Kosten im Verhaltnis zur
Verringerung der Larmbelastung mafl3gebend, wobei die Anzahl der jeweils
Larmbetroffenen von Bedeutung ist (vgl. VGH Bayern, Urteil v. 23.02.2007
- 22 A 01.40089 -, juris). Die Unverhaltnismafigkeit der Kosten aktiven Larmschutzes
darf nicht bereits aus dem bloRen Umstand hergeleitet werden, dass die nach
8 42 BImSchG zu leistenden Entschadigungen fir passiven Larmschutz — wie
regelmanig — erheblich gunstiger waren. Vielmehr ist zunéchst zu untersuchen, welche
MalRnahmen beim Vollschutz zu ergreifen wéren. Sollte sich der Aufwand fir den
Vollschutz als unverhaltnismafiig erweisen, sind ausgehend von diesem schrittweise
Abschlage vorzunehmen, um so die mit noch verhaltnismaiigem Aufwand zu leistende
maximal mogliche Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln (vgl. BVerwG, Urteil v.
21.04.1999 - 11 A 50/97 -, juris). Allerdings kann auch ein offensichtliches
Missverhaltnis zwischen den Kosten fir den aktiven und den passiven Schallschutz
nur ein Indiz fir die Unverh&ltnismaRigkeit im Sinne des § 41 Abs. 2 BImSchG
darstellen. Ausschlaggebend muss vielmehr sein, ob bei einer wertenden Betrachtung
der Gesamtumstande das Larmschutzkonzept dem Vorrang des aktiven
Larmschutzes in ausgewogener Weise Rechnung tragt (vgl. BVerwG, Urteil v.
15.03.2000 - 11 A 42/97 -, juris). Neben den Kosten sind u.a. die Anzahl der
Larmbetroffenen und das AusmaR der Uberschreitung der Grenzwerte zu betrachten.
Gegen weitergehende LarmschutzmalRnahmen kann sprechen, dass hohe

Mehrkosten anfallen wirden, ohne dass sich die Larmbelastung noch angemessen



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 120

verringern wirde. Daneben kénnen weitere Gesichtspunkte, z.B. stadtebauliche

Belange, ins Gewicht fallen.

Auch die Larmvorbelastung spielt bei der Immissionsbetrachtung eine Rolle; diese
kann sich im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung und in Abhéngigkeit von ihrer
Hohe schutzmindernd auswirken. Dies gilt insbesondere dann, wenn die Grenzwerte
der 16. BImSchV zwar nicht eingehalten werden kénnen, es durch die projektierte
Planung aber splrbar leiser wird als bisher. Die Schutzbedurftigkeit und die
Schutzwirdigkeit der Anlieger werden also durch eine Larmvorbelastung gemindert,
die von einer bereits vorhandenen StralR3e ausgeht — Larmbetroffene kdnnen demnach
nicht aus Anlass der Anderung einer Strae deren ,Ldrmsanierung® verlangen, es sei
denn die Grenze des Grundrechtseingriffs ist Uberschritten (vgl. BVerwG, Urteil v.
22.03.1985 — 4 C 63/80).

Die vorliegende Larmschutzplanung wird diesen Mal3stdben gerecht.

Die Auswirkungen durch Verkehrslarm im Einwirkungsbereich des planfestgestellten
Vorhabens wurden in der Schalltechnischen Untersuchung von August 2016
(Unterlage 11.1) sowie einer erganzenden Berechnung von Dipl.-Ing. Manfred
Schwarz vom 11.01.2018 aufgrund der Beurteilung einer verkehrlichen Mehrbelastung
durch den 4-streifigen Ausbau der B 10 zwischen Zuffenhausen und Enzweihingen
ermittelt. Die Untersuchungen des Gutachterbiiros BIT Ingenieure - Ohringen beruhen
auf korrekten methodischen Anséatzen und Annahmen. Der Beurteilungspegel wurde
nach den Vorgaben der Anlage 1 der 16. BImSchV und der ,Richtlinie fir den
Larmschutz an StralRen” (RLS-90) ermittelt. Die RLS-90 konnte weiter angewandt
werden. Mit Inkrafttreten der Zweite Verordnung zur Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) zum 01.03.2021 ist fur den Geltungsbereich der 16. BImSchV das
Berechnungsverfahren der neuen RLS-19 anzuwenden. Fur Falle, fir die wie
vorliegenden vor dem 01.03.2021 ein Antrag auf Durchfihrung des
Planfeststellungsverfahrens gestellt wurde, gilt die alte Rechtslage. Die Berechnungen
erfolgten mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.4/5/.

Dabei wurden die Emissionspegel des Stralenverkehrslarms im Nullfall 2030
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(vorhandene B 10 im Jahr 2030) mit der Situation im Planfall 2030 ohne
LarmschutzmalBhahmen sowie im Planfall 2030 mit den vorgesehenen
LarmschutzmalBnahmen verglichen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte
stockwerkscharf an allen Fassaden schutzbedurftiger Gebaude, die innerhalb eines
Korridors mit moglichen Uberschreitungen der maRgebenden Grenzwerte der 16.
BiImSchV liegen. Ausgehend von den Verkehrsmengen der der Planung
zugrundeliegenden Verkehrsuntersuchung von August 2016 (Unterlage 16) fur das
Prognosejahr 2030 wurden insbesondere auch die Geschwindigkeiten der PKW's und

LKWSs sowie die StralRenoberflache und Steigungen der Trasse berticksichtigt.

Das vorliegende Larmschutzkonzept wurde methodisch richtig ermittelt. Bereiche mit
schutzbedurftiger Bebauung sind in raumlich-abgrenzbare Schutzabschnitte unterteilt

worden.

Aufgrund der vom Antragsteller im planfestgestellten Vorhaben vorgesehenen aktiven
und passiven Larmschutzmal3nahmen ist sichergestellt, dass die in 8§ 2 Abs. 1 der
16. BImSchV vorgeschriebenen Grenzwerte eingehalten werden. Die Antragstellerin
muss die vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen nicht noch grofRzugiger
dimensionieren. Noch grof3zuigigere bzw. zusatzliche Larmschutzmalinahmen kénnen
der Antragstellerin nicht abverlangt werden, da diese mit weiteren erheblichen Kosten,
mit weiterem Flachenverbrauch sowie mit nicht vertretbaren Auswirkungen auf das

Landschafts- und Stadtebild verbunden waren.

Hierzu wird im Folgenden die Antragstrasse ohne (4.1.1.1) und mit
Schallschutzmaf3nahmen (4.1.1.2) betrachtet. Ferner wird dargelegt, warum weitere
als die vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen im Einzelnen von der Antragstellerin
nicht gefordert werden kénnen (4.1.1.3). Schlie3lich wird kurz darauf eingegangen,
inwieweit der vorgesehene 4-streifige Ausbau der B 10 zwischen Zuffenhausen und
Enzweihingen Auswirkungen auf die betriebsbedingten Larmimmissionen hat
(4.1.1.4).
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4.1.1.1 Antragstrasse ohne SchallschutzmalRnahmen

Ohne Larmschutzmallnahmen sind durch die neue Umfahrungstrasse im
Prognosejahr 2030 an 20 Gebauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor
allem nachts, an wenigen Gebauden auch tags Uberschritten (vgl. Unterlage 11.1).
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte treten vor allem in der Vaihinger Strale
und der Erich-Blum-Stral3e auf sowie an einzelnen Wohnh&ausern auf3erhalb des
Ortskerns (Stuttgarter Strale 123 und 131, Schlimmer 1 und 2, Schwieberdinger
Stral3e 46 und Tiefes Tal 2 und 4).

4.1.1.2 Beschreibung aktive SchallschutzmafRnahmen

Aufgrund der festgestellten Grenzwertiiberschreitungen wurden umfangreiche
SchallschutzmalRnahmen konzipiert, die wie im Gutachten beschrieben umzusetzen

sind.

Die Antragstellerin plant fir den Ausbauabschnitt auf der gesamten Baustrecke den
Einbau eines larmarmen Splittmastixasphalts (SMA). Bei Geschwindigkeiten gré3er
60 km/h ist der Emissionspegel um 2 dB(A) niedriger im Vergleich zu einem
herkdbmmlichen Belag aus Asphaltbeton. Auflerdem hat die Antragstellerin die
Errichtung von Larmschutzwénden vorgesehen. Die Larmschutzwand (Hohe 2 m Gber
Gradiente), die auf der sudlichen Briickenkappe der neuen Enzbricke errichtet werden
soll, dient bereichsweise auch als Basis fur den hier erforderlichen Kollisionsschutz fur
Fledermause. Im Anschluss Richtung Osten wird eine 2,0 bis 2,5 m (u. Grad.) hohe
Wand konzipiert. Zwischen Bau-km 1+200 und 1+330 ist gentigend Raum vorhanden
fur eine Wall-Wand-Kombination (Hohe 2 m Wall mit aufgesetzter 1,5 m hoher Wand,
d. h. Oberkante 3,5 m Uber Gradiente). Es schliel3t eine Wand auf 20 m Lange mit
einer Hohe von 3,5 m an. Von 1+350 bis 1+550 betragt die Héhe der Larmschutzwand
3,0 m. Ab hier erfolgt eine abschnittsweise Reduzierung der Wandhdhen in 0,5m-
Schritten. Die Larmschutzwand endet im Osten mit einer Hohe von 1,5 m Uber
Gradiente bei Station 1+790 auf der Strudelbachbriicke. Die Larmschutzwande

werden stral3enseitig in absorbierender Ausfiihrung konzipiert (Absorptionsgrof3e
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4 dB(A) auf Brucken, sonst 8 dB(A)), um unerwinschte Schallreflexionen zu
minimieren. Sie sollen in der Regel an der Bankettaul3enkante im Abstand von 2,50 m
vom Fahrbahnrand errichtet werden. Im Bereich der Aral-Tankstelle wird die
Absturzsicherung zwischen Geh- und Radweg entlang der K 1648 und der tiefer
liegenden neuen B 10 als Larmschutzwand ausgebildet. Mit einer Hoéhe von 1,30 m
am Gehwegrand werden an den Gebduden Schlimmer 1 und 2 die Tag-

Immissionsgrenzwerte eingehalten.
Die Gesamtlange der geplanten Larmschutzwande betragt rund 950 m, die
Gesamtflache betragt rund 2.100 m?. Die Baukosten betragen ca. 685.000 € brutto

(Kostenansatz gem. BMVI — Statistik/7/ des Larmschutzes).

Tabelle 3: Geplante Larmschutzbauwerke

von bis . . i
. . Linge | Hohe (m) iiber
Zeile Bau-km Bau-km | LarmschutzmaBnahme .
(m) Gradiente B10
B10 B1D

Absturzsicherung Stiitzwand an
K1648 bei Aral-Tankstelle

1 0+408 0+478 Larmschutzwand kombiniert mit 70 1,30 tber
Absturzsicherung / Blendschutz auf Gehweg an
Stutzwand zwischen K1648 und B10 ribds
B10 Ortsumfahrung Sidseite

2 0+910 1+100 Wand auf Enzbricke 190 2.0

3 1+100 1+160 Wand 60 2,0

4 1+160 1+200 Wand 40 2.5

5 1+200 1+330 Wall-Wand-Kombination 130 2+1,5

b 1+330 1+350 Wand 20 3.5

7 1+350 1+550 Wand 200 R

8 1+550 1+690 Wand 140 2.5

9 1+690 1+740 Wand 50 2.0

10 1+740 1+790 Wand auf Strudelbachbricke 50 15




124

Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen

4.1.1.3 Erforderlichkeit von weiteren LarmschutzmaRnahmen

Das diesem Planfeststellungsbeschluss zugrunde liegende aktive Larmschutzkonzept
2030

Tagesgrenzwertiberschreitungen. Zukunftig verbleiben nur noch an 2 Geb&uden

l6st  weitestgehend die im Planfall ohne Larmschutz ermittelten

Uberschreitungen des Tagesgrenzwertes. Des Weiteren 16st das aktive
Larmschutzkonzept einen Grof3teil der im Planfall 2030 ohne Larmschutzmal3nahmen
ermittelten Nachtgrenzwertliiberschreitungen, d.h. es kommt an 7 Gebauden zu
Uberschreitungen des Nachtgrenzwertes. Diese Uberschreitungen liegen zwischen
lund 7 dB (A). An den Gebauden, die durch aktive Larmschutzmalinahmen nicht
ausreichend geschutzt werden kénnen (siehe Unterlage 11.1 — Anlage 3), ergibt sich
ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach. Die Anforderungen an

passive LarmschutzmalRnahmen ergeben sich aus der 24. BImSchV.

Tabelle 4: Gebdude mit Grenzwertliberschreitungen nach 16. BimSchV
Hochste Immissionsgrenzwert
Lfd. . i i
N Gebaude (betroffene Stockwerke) Beurteilungspegel nach 16. BlmSchy
dB(A) dB(A]
Tag Nacht Tag Nacht
6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
1 Stuttgarter Str. 123 (DG) 66 60 69 59
2 Stuttgarter Str. 131 Burger King (EG) 66 60 69 59
Schutzanspruch nur falls ein Schlafraum betroffen ist
3 | Schlimmer 1 (EG, OG, DG) 64 58 64 54
4 Schlimmer 2 (EG, OG) &4 57 64 54
Schwieberdinger 5tr. 46 (EG, OG, DG)
g Zur Dimensionierung der SchutzmaBnahmen ist die 66 60 64 54
Verkehrsstarke der B10 alt auBerhalb des Ausbauab-
schnitts mit berlcksichtigt
6 | Tiefes Tal 2 (EG, OG, DG) 67 61 64 54
7 | Tiefes Tal 4 (DG} b1 55 64 54
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Zur Gewabhrleistung der dauerhaften Larmminderungswirkung ist unter A) Ill. Nr. 1a)
als Auflage festgeschrieben, dass der bei der Larmberechnung bertcksichtigte
Splittmastixasphalt oder ein Fahrbahnbelag, fir den mindestens die gleiche dauerhafte
Larmminderung nachgewiesen ist, verwendet werden muss. Die umfangreichen
Variantenuntersuchungen orientierten sich an der sog. Schutzfallmethode des
Bundesverwaltungsgerichts. Es hat sich gezeigt, dass die vorgesehenen
Larmschutzwande und deren Hohen angemessen sind und dem
VerhaltnismaRigkeitsmalistab gerecht werden. Das Ergebnis der durchgefiihrten
Variantenuntersuchung unter  Zugrundelegung der zum  Zeitpunkt des
Planfeststellungsbeschlusses anzusetzenden Dampfungswirkung von DStrO — 2
dB (A) ist plausibel und Uberzeugend. Grundsatzlich haben Betroffene einen Anspruch
auf aktiven Larmschutz. In Betracht kommen MalRnahmen wie Larmschutzwande oder
Larmschutzwalle. Als passiven Larmschutz bezeichnet man eine
Larmschutzmalinahme an der baulichen Anlage, wie z.B. Larmschutzfenster. Der
Vorrang des aktiven Larmschutzes vor dem passiven Larmschutz hat zur Folge, dass
Betroffenen prinzipiell ein Anspruch auf sog. Vollschutz, d.h. die Einhaltung der
Grenzwerte durch aktive Schutzmalinahmen, zusteht. Stehen die Kosten der
Schutzmalinahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck, kann von dem
Grundsatz aktiver Larmschutz vor passivem Larmschutz abgewichen werden. Dies

bedeutet fur die betroffenen Gebaude im Einzelnen folgendes:

Stuttgarter Stral3e 123

An den diesem Gebaude werden im 2. Obergeschoss (DG) an der Westfassade
nachts die Immissionsgrenzwerte um 1 dB(A) trotz der vorgesehenen
LarmschutzmalRnahmen Uberschritten. Es besteht daher grundsatzlich Anspruch auf
passive Schallschutzmaflinahmen bzw. es sind passive SchallschutzmalRnahmen dem

Grunde nach vorzusehen.

Das Gebaude liegt im Gewerbegebiet Flosch. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden fur den Tagbereich (6-22 Uhr) unterschritten. Dabei wurde der
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rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel von 59,1 dB(A) nachts nach den Regelungen
der 16. BImSchV auf volle Dezibel aufgerundet. Wollte man das Gebaude
ausschlieBlich mit aktiven Maflinahmen schitzen, so ware fir den Schutz des
Gebéaudes Stuttgarter Str. 123 eine Larmschutzwand von 20 m Lange und 2 m Hohe
erforderlich. Der finanzielle Aufwand fur den Vollschutz des Geb&audes durch aktive
Maflinahmen liegt basierend auf einer groben Kostenschéatzung bei rund 13.040 EUR.
Bei der Abschatzung der Aufwendungen fir passive Schallschutzmal3inahmen
(= Schallschutzfenster) wird davon ausgegangen, dass bei jedem zu
berticksichtigendem  Fenster  Schalldammlifter — aufgrund  der  Nutzung
(Schlafzimmer/Kinderzimmer) erforderlich sind. Der finanzielle Aufwand fir den
Vollschutz des Gebaudes durch passive Mal3nahmen liegt basierend auf einer groben
Kostenschéatzung bei rund 2.435 EUR. Die Kosten fur den aktiven Schallschutz liegen
also rund um das 5,4-fache hoher als die Kosten flr den passiven Schallschutz.
Hinzukommt, dass die Wirkung einer Wand mit einer Pegelminderung von 1 dB(A)
kaum wahrnehmbar ist. Fir das Dachgeschoss besteht daher Anspruch auf passive
Schallschutzmaf3nahmen. Weitere aktive Larmschutzmal3nahmen kénnen aus den
oben bereits ausgefuhrten Grinden jedoch nicht von der Antragstellerin verlangt
werden, auch wenn sich eine Anliegerin aus der Stuttgarter Str. 123 gegen

zunehmenden Verkehrslarm wehrt.

Stuttgarter Stral3e 131

An den diesem Geb&ude werden im Erdgeschoss nachts die Immissionsgrenzwerte
um 1 dB(A) trotz der vorgesehenen Larmschutzmalinahmen tberschritten. Es besteht
daher grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmal3hahmen bzw. es sind
passive SchallschutzmalBnahmen dem Grunde nach vorzusehen, falls am der

Westfassade ein Schlaf- oder Wohnraum liegt.

Das Gebaude Stuttgarter Strale 131 liegt im Gewerbegebiet Flosch. Die
Immissionsgrenzwerte fur den Tagbereich sind eingehalten. Nachts werden sie
stral3enseitig um 1 dB(A) Uberschritten. Ein Schutzanspruch entsteht, falls an der

Westfassade ein Schlaf- oder Wohnraum liegt. Aktive Schallschutzmaflinahmen sind
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beim Gebaude Stuttgarter StraRe 131 nicht sinnvoll. Fir einen aktiven Schutz wére
eine Wand am Fahrbahnrand der Stuttgarter Stral3e mit einer Lange von 20 m und
einer Hohe von 2 m erforderlich. Die Kosten hierfir in Hohe von 185.820 EUR sind im
Vergleich zu den Kosten fir passive Schallschutzmal3hahmen in Hohe von 7.918 EUR
um das 23,5-fache héher. Hinzukommt eine kaum wahrnehmbare Pegelminderung bei
einem 1 dB(A). Zudem wirde die Wand stral3enseitig die Sicht auf die Gaststatte
verdecken. Es besteht daher Anspruch fir das Gebaude in der Stuttgarter Straf3e 131
Anspruch auf passiven Larmschutz.

Schlimmer 1 und 2

An diesen Gebauden sind nachts an den sudlichen Fassaden im Erdgeschoss
Uberschreitungen von 2 dB(A) und im Obergeschoss von 3 dB(A) zu erwarten. Am
Dachgeschoss Schlimmer 1 ist der Grenzwert nachts um 4 dB(A) Uberschritten. An
diesem Gebaude werden im 2. Obergeschoss (DG) an der Westfassade nachts die
Immissionsgrenzwerte um 1 dB(A) trotz der vorgesehenen Larmschutzmal3nahmen
Uberschritten. Es besteht daher grundsatzlich Anspruch auf passive
SchallschutzmafRnahmen bzw. es sind passive SchallschutzmalRhahmen dem Grunde

nach vorzusehen.

Die beiden Gebaude liegen im Sondergebiet fir Vereine. Die Immissionsgrenzwerte
fur Mischgebiet tags werden eingehalten. Nachts sind an den sudlichen Fassaden im
Erdgeschoss Uberschreitungen von 2 dB(A) und im Obergeschoss von 3 dB(A) zu
erwarten. Am Dachgeschoss Schlimmer 1 ist der Immissionsgrenzwert nachts um
4 dB(A) uberschritten. Der Gutachter hat nachvollziehbar dargestellt, dass infolge der
unglnstigen  Topografie die Grenzwerte nur mit sehr aufwandigen
Larmschutzbauwerken beidseits der K 1648 einzuhalten waren. Dazu musste im
Bereich der Tankstelle eine Larmschutzwand von 30 m Lange und 4 m Hohe auf der
Oberkante der Boéschung entlang der B 10 errichtet werden. Zusatzlich ware eine
Wand mit einer Lange von 90 m und Hohe von 2 — 6 m an der Nordseite der K 1648
im Bereich der Zufahrt zu Tankstelle zu errichten. Die vorgesehene Absturzsicherung

von 1,2 m entlang des Gehwegs der K 1648 misste zusatzlich noch um ein bis vier
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Meter erhéht werden. Gegenuber der geplanten Losung werden die Mehrkosten fir
die zusatzliche Wandflache von ca. 570 m2 auf rund 186.000 EUR brutto geschatzt bei
einem Kostenansatz von 326 EUR/mM2 brutto Wandflache. Fur die passiven
Maflnahmen (ggf. Schallschutzfenster und Schalldammlifter) an den stral3enseitigen
Fassaden der beiden Gebaude Schlimmer 1 und 2 werden rund 8.000 EUR brutto
veranschlagt, falls im schlechtesten Falle alle Fenster ausgetauscht werden missen
(Kostenansatz 613 EUR brutto/m? fur Schallschutzfenster und 596 EUR pro
Schalldammlufter). Das Verhaltnis der Kosten fur Passiv- zu Aktiv-MalRnahmen liegt
bei 1:23,5. Es besteht daher angesichts der unverhaltnismaRigen Kosten fur aktiven
Schallschutz ein Anspruch auf passiven Larmschutz fur die Gebdude Schlimmer 1
und 2.

Schwieberdinger Stral3e 46

Bei diesem Geb&ude werden die Immissionsgrenzwerte an Nord- und Ostfassade in
allen Geschossen uberschritten, im Tagbereich bis 2 dB(A) und nachts bis 6 dB(A). Es

besteht daher grundsatzlich Anspruch auf passive SchallschutzmafRnahmen.

Das 3-geschossige Gebaude liegt an der Sudseite der alten B 10 im Auf3enbereich.
Fur die Dimensionierung der Schutzmal3inahmen wurde die Verkehrsstarke der alten
B 10 miteinberechnet. Die Immissionsgrenzwerte werden an Nord- und Ostfassade in
allen Geschossen uberschritten, im Tagbereich bis 2 dB(A) und nachts bis 6 dB(A).
Zur aktiven Schutz misste auf der Strudelbachbriicke eine 130 m lange
Larmschutzwand mit 2 m Hohe und am Fahrbahnrand der B 10 alt eine Wand mit 60 m
Lange und 5 m HOhe gebaut werden. Eine Wand mit Hohe des Obergeschosses vor
dem Gebdude ware stadtebaulich nicht vertretbar. Die Kosten fir die aktiven
SchutzmalRnahmen betragen rund 183.000 EUR brutto. Damit liegt das Verhaltnis
Passiv- zu AktivmalRnahmen bei 14:1. Angesichts der unverhaltnismafliigen Kosten
und der stadtebaulichen Problematik besteht fur das Geb&aude in der Schwieberdinger

Stral3e 46 ein Anspruch auf passive Larmschutzmal3nahmen.
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Tiefes Tal 2 und 4

Fur diese Gebaude sind ohne aktive MalRnahmen die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiet bei Geb&ude Tiefes Tal 2 in allen Geschossen tags und nachts
Uberschritten. Im Dachgeschoss liegt der Beurteilungspegel nachts 7 dB(A) Uber dem
Grenzwert. Am Gebaude Tiefes Tal 4 ist nachts eine Uberschreitung um 1 dB(A) im

obersten Geschoss (1 Fenster) zu erwarten.

Die Gebaude liegen im Aul3enbereich nahe der Rampe Sud des Knotens B 10/K 1685
und zusatzlich im Einwirkungsbereich der Larmpegel der Umfahrung und der alten
B 10. Die Grenzwerte fur Tag- und Nachtbereich (Vollschutz) waren nur mit
umfangreichen MalRnahmen einzuhalten: Dazu gehdren eine Larmschutzwand an der
Sudseite der Umfahrung Lange 160 m Hohe 3,0 — 5,0 m, eine Larmschutzwand an der
Sudseite der B 10 alt LAnge 70 m Hohe 3,5 — 5,0 m mit geschatzten Baukosten von
rund 331.00 EUR brutto. Fur den Passivschutz (Larmschutzfenster und
Schalldammlufter) wurden vom Gutachter rund 16.500 EUR veranschlagt. Das
Verhéltnis der Schutzkosten liegt bei passiviaktiv = 1:20. Es besteht daher ein
Anspruch auf passive Larmschutzmafnahmen. Die von den Eigentimern geforderte
zusatzlichen aktiven SchallschutzmaRnahmen konnen von der Antragstellerin

angesichts der 20-fach hoheren Kosten nicht verlangt werden.

Der Forderung einer moglichst tiefen Gestaltung des Hohenprofils der Neubaustrecke
sowie eine Umplanung des Wirtschaftswegenetzes fur eine Verringerung der
Larmbelastigung und einen Erhalt der freien Sicht im Bereich Tiefes Tal 2 und 4 kann
nicht entsprochen werden. Die Belastungen fir das Anwesen Tiefes Tal 2 werden sich
durch ein Abricken der Trasse und die starke verkehrsentlastende Wirkung der

nunmehr planfestgestellten B 10 verringern (Unterlage 16).

Die Schallschutzklassen der Fenster bzw. die Erfordernisse von Schalldammliftern
sind  entsprechend der 24. BImSchV  festzulegen. Bei passiven
SchallschutzmalBhahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der

Umfassungsbauteile, wie z.B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen, wenn die
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vorhandenen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen
entsprechen. Hierzu wird eine Uberprifung vor Ort durchgefihrt. In der Regel erfolgt
bei unzureichendem Schalldamm-Mal3 der Einbau von Schallschutzfenstern. In
Einzelfallen kann die Verbesserung des Schalldamm-Mafies aller AulRenbauteile
notwendig sein (z.B. Fenster/Wand/Dach). Zu den passiven Schallschutzmal3nahmen
gehort weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die vorwiegend
zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z.B.
Einzel6éfen) ausgestattet sind. Die Uberprifung der Geb&ude mit ,Anspruch auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach® und die Umsetzung passiver
SchallschutzmafRnahmen nach der 24. BImSchV erfolgt nach Beendigung des

Planfeststellungsverfahrens.

4.1.1.4 Auswirkungen 4-streifiger Ausbau B 10 Zuffenhausen-Enzweihingen

Auch aufgrund des 4-streifiges Ausbaus der B 10 zwischen Zuffenhausen und
Enzweihingen kénnen von der Antragstellerin keine weiteren Larmschutzmal3nahmen
gefordert werden. Wie oben bereits ausgefihrt wird innerhalb des
Projektinformationssytems (PRINS) des Bundes zum Bundesverkehrswegeplan 2030
fur den Bereich Enzweihingen als Folge der Mallnahme ,B10-G40-BW*“ eine
zusatzliche Verkehrswirkung von 1.000 Kfz/24 h ausgewiesen. Diese zusatzliche
Verkehrswirkung wurde vom Gutachter im Rahmen der Schalluntersuchung in einem
weiteren Planungsfall berechnet. Im Ergebnis kommt es lediglich am Gebéaude
Schlimmer 1 zu einer weiteren Uberschreitung der Grenzwerte und zwar tags im
Dachgeschoss (Dachfenster). Da aber hier schon ein passiver Schutz der niedrigeren
Nachtgrenzwerte vorgesehen ist (vgl. Ausfuhrungen oben), erlibrigen sich weitere

MalRnahmen.
4.1.1.5 Einwendungen
Von der Eigentimerin des Gebaudes von Schlimmer x wurden weitere

LarmschutzmalRnahmen gefordert. Es sei nicht nachvollziehbar, warum die

schalltechnische Untersuchung zum Ergebnis gelange, dass bei den Gebauden
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Schlimmer 1 und 2 passive Schallschutzmalinahmen vorgesehen seien und beim

Gebéaude Schlimmer x nicht.

Passive Larmschutzmal3nahmen am Gebaude Schlimmer x sind nicht erforderlich,
denn die Grenzwerte der 16. BImSchV werden eingehalten. Die Berechnung der
Beurteilungspegel an den Immissionsorten erfolgte nach den vorgeschriebenen
Rechenregeln der 16. BImSchV bzw. den RLS-90 und ist rechtlich nicht zu
beanstanden. Die Gebaude Schlimmer 1 und 2 befinden sich 50 m von der Mitte der
nachstgelegenen Fahrbahn der neuen Trasse der K 1648 entfernt, wahrend das
Gebaude Schlimmer 3 bereits 78 m entfernt liegt. Mit zunehmendem Abstand
verringern sich die Schallpegel. Des Weiteren wirken Tankstellendach und —gebaude
sowie die beiden Gebaude Schlimmer 1 und 2 larmabschirmend und bieten einen
(Teil-)Schallschutz fir das Wohnhaus Schlimmer x. Die Differenz von 3-4 dB(A) zu den
Pegeln an Schlimmer 1 und 2 (s. Unterlage 11.1 Anlage 2.1) sind aus Sicht der
Planfeststellungsbehoérde plausibel und nachvollziehbar. Im Ubrigen fallt eine
Bepflanzung im Hinblick auf eine etwaige Schallisolierung nicht ins Gewicht.

Auch der in diesem Zusammenhang vorgebrachte Einwand, die
Verkehrsuntersuchung differenziere nicht ausreichend zwischen Verkehrszunahme im
Planfall O und verkehrsanziehender Wirkung des Ausbaus, tragt nicht. Die
verkehrlichen Wirkungen des Planungsfalles ,Variante Amod, der den Neubau der B 10
voraussetzt, im Vergleich zum Planungsfall 0 (ohne Ortsumfahrung) sind in Form eines
Differenzplanes auf Plan 5615-09 der Verkehrsuntersuchung dargestellt (vgl.
Unterlage 16). Die in diesem Plan gezeigten Differenzen der Verkehrsnachfrage
beruhen auf der Wirkung der vorausgesetzten Ortsumfahrung.

Von den Eigentimern des Gebaudes Erich-Blum-Stral3e x wurde kritisiert, dass kinftig
mit einer zunehmenden Larmbelastigung zu rechnen sei, was die Wohn- und
Arbeitsplatzqualitat mindern werde. Diesem Einwand ist nicht zu folgen. Das Gebaude
liegt im Gewerbegebiet Brait. Die mal3geblichen Werte der 16. BiImschvVO werden
bereits ohne die geplante Larmschutzwand an der Umfahrungstrasse an der
Nordostseite des Gebaudes unterschritten. Mit der vorgesehenen Larmschutzwand

werden tags Vorsorgegrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete und nachts die
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Grenzwerte fur Mischgebiete deutlich unterschritten (vgl. Unterlage U11.1 Anlage 2-2,
Seite 2). Aus den Untersuchungen ergibt sich insgesamt sogar eine Verbesserung der
Gesamtlarmsituation um bis zu rd. 3 dB(A) am betreffenden Geb&ude (vgl. Unterlage
U11.1 Anlagen 6-n und 6-t).

Auch zwei Einwenderinnen aus der Vaihinger Straf3e x wenden ein, es sei mit einer
Zunahme von Stral3enverkehrslarm zu rechnen. Dieser Einwand schlagt nicht durch.
Das Burogebaude auf Flurstiick 590/1 liegt im Mischgebiet. Die Werte werden im
Prognosefall 2030 ohne geplante Larmschutzwand an der Umfahrungstrasse an der
Gebaudeostseite Uberschritten, deshalb sind Larmschutzmalinahmen vorgesehen.
Mit der geplanten Larmschutzwand werden tags und nachts die Vorsorgegrenzwerte
fur Mischgebiete eingehalten (vgl. Unterlage U11.1, Anlage 2-2). Zusatzlich wird wie
oben bereits dargelegt auf der gesamten Baustrecke der neuen B10 und den
Anschlussstrecken ein larmmindernder Fahrbahnbelag aus Splittmastix eingebaut.
Beim Gebaude auf Flurstick 591/2 (Vaihinger Str. 38) handelt es sich laut
Liegenschaftskataster 2016 um ein Lagergebaude. Fiur Birordume sind lediglich die
Taggrenzwerte maf3geblich. An beiden angrenzenden Wohnhéausern Vaihinger Stral3e
36 und 40 sind an der Nordfassade die Tag-Grenzwerte der 16. BImSchV um 5 dB(A)
unterschritten. Es ist davon auszugehen, dass an den Fassaden des Blrogebaudes
keine h6heren Immissionspegel auftreten. Rein vorsorglich hat die Antragstellerin an
der nordlichen Fassade eine Berechnung durchgefuihrt. Der Immissionspegel tags liegt
bei 61 dB(A). Somit besteht kein weiterer Anspruch auf weitere passive
Schutzmaflinahmen, da die maf3geblichen Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV nicht
uberschritten werden. Zusatzlich wurde kritisiert, dass die Larmschutzwand zu
Sichteinschréankungen fuhren wirde. Dieser Einwand ist angesichts der Lage der

Birogebaude zur Larmschutzwand nicht nachvollziehbar.

Ein Anspruch auf weitergehende LarmschutzmalRnahmen ergibt sich auch nicht far
den Anwohner der Vaihinger Stral3e x, der ebenfalls eine La&rmzunahme durch den
kiunftigen Verkehr flirchtet. Die Wohnung in der Vaihinger Stral3e x liegt im
Mischgebiet. Fir Mischgebiete sind gem. 16. BiImschV die Immissionsgrenzwerte von

tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A) einzuhalten. Diese Werte werden im Prognosefall
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2030 ohne die geplante Larmschutzwand an der Umfahrungstrasse der B 10 an der
Nordseite des Gebaudes Uberschritten. Deshalb sind im Rahmen der Larmvorsorge
Larmschutzmalinahmen geplant. Mit der vorgesehenen aktiven La&rmschutzwand
werden tags und nachts die Vorsorgegrenzwerte fur Mischgebiete eingehalten
(Unterlage Ul1l.1, Anlage 2-2 Seite 6). Die Antragstellerin muss keine weiteren

SchallschutzmalRnahmen am Standort verwirklichen.

Auch ein Bewohner des Heidenrings beflrchtet eine Zunahme der Larmbel&stigung.
Dies ist nicht zutreffend. Die Stral3e befindet sich am sudlichen Ortsrand. Die
Differenzlarmkarte zeigt, dass kinftig alle Wohngebiete stdlich der Ortsdurchfahrt
durch die die abgerickte Trasse der B 10 von Verkehrslarm entlastet werden (vgl.
Unterlage 11.1 Anlage 6-n und 6-t). Teilweise wurde dartber hinaus kritisiert, dass
durch den Neubau gro3e Teile von Enzweihingen stéarker durch baubedingten Larm
beeintrachtigt wirden. Dies sei auch auf eine Prallwirkung durch den Kornberg
zurickzufihren. Auch diesen Einwanden kann nicht gefolgt werden. Aus der
schalltechnischen Untersuchung ergibt sich nahezu fir die gesamte Ortslage eine

Entlastung vom Verkehrslarm (s. Unterlage 11.1, Anlage 6-n und 6-t).

Daruiber hinaus wurde vorgebracht, dass insbesondere in hoheren Wohnlagen mit
einer gesteigerten L&rmbelastigung zu rechnen sei. Eine zusatzliche starkere
Larmentwicklung in héheren Wohnlagen ist jedoch nicht nachweisbar. Dies gilt auch
fur das Gebaude in der Klaiberstral3e x am stdwestlichen Ortsrand. Das Wohnhaus
befindet sich rund 900 m entfernt von den Larmschutzwanden auf der neuen
Enzbricke. Bei freier Schallausbreitung reduziert sich der Schallpegel allein aufgrund
des grof3en Abstandes um rund 20 dB(A). Die Wirkung von Larmschutzwanden ist bei
derart groRen Abstdnden verschwindend gering. Die gesamte Bebauung des
Wohngebiets ,Steine“ wirkt bereits abschirmend. Auch die Behauptung, dass
Larmschutzwande den Schall so ,ableiten®, dass an der schallabgewandten Seite eine

Erhdhung von Schallpegeln erfolgt, ist nicht zu belegen.

Am Gebaude Vaihinger Stral3e x sind die Larmschutzgrenzwerte eingehalten. Es

besteht kein Anspruch auf weitere Larmschutznahmen. Das Gebaude auf Flurstiick
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522/1 des Einwenders liegt im Mischgebiet. Fir Mischgebiete sind gemafld 16.
BimschV die Immissionsgrenzwerte von tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A)
einzuhalten. Diese Werte werden im Prognosefall 2030 ohne die geplante
Larmschutzwand an der Umfahrungstrasse der B 10 an der Nordseite des Gebaudes
Uberschritten. Es besteht daher Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen im Rahmen der
Larmvorsorge. Mit der vorgesehenen Larmschutzwand werden tags und nachts die
gesetzlichen Vorsorgegrenzwerte  fur Mischgebiete eingehalten (vgl.
Schalluntersuchung Unterlage 11.1, Anlage 2-2 Seite 5).

Vom Bauernverband Heilbronn-Ludwigsburg wurden Larmbelastungen an
landwirtschaftlichen ~Wohngeb&uden angemahnt. Pauschal wurden aktive
LarmschutzmalRnahmen gefordert. Auch die privaten Naturschutzverbande kritisieren,
dass zahlreiche Wohngebaude bei der schalltechnischen Untersuchung nicht
bertcksichtigt worden seien und Berechnungen fehlten. Dies gelte unabhangig davon,
ob gesetzliche Immissionsgrenzwerte erreicht wirden oder nicht. Dem Vorbringen ist
nicht zu folgen. Auch L&armeinwirkungen unterhalb der Schwelle der in der 16.
BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte kdonnen als beléastigend empfunden
werden. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. Beschlisse
v. 05.10.1990 - 4 B 249/89 -; und v. 31.01.2011 - 7 B 55/10 -) stellt das Interesse, von
zusatzlichem Verkehrslarm verschont zu Dbleiben, jedenfalls dann einen
abwagungserheblichen Belang dar, wenn die planbedingte Verkehrslarmzunahme die

Geringfugigkeitsschwelle tberschreitet.

Selbst vor diesem Hintergrund besteht jedoch keine Verpflichtung der Antragstellerin
zur Schaffung weitergehender Schutzmal3nahmen. Die Planfeststellungsbehérde hat
geprift, ob es besonders gelagerte Falle gibt, die es erforderlich machen kénnten, Uber
das Larmschutzkonzept hinausgehend weitere Mal3hahmen vorzusehen. Vorliegend
sind keinerlei Anhaltspunkte flr eine derartige, im Hinblick auf die Aussagekraft der
Larmgrenzwerte der 16. BImSchV atypische Konstellation erkennbar. Zu
beriicksichtigen ist hierbei, dass sich durch die Malinhahme und insbesondere durch
die angeordneten aktiven und passiven Schallschutzmaflinahmen die Larmsituation in

weiten  Gebieten grundlegend verbessert und dass weitere aktive
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SchallschutzmalRnahmen — wie oben dargelegt — unverhéltnismafiig sind. Etwas
anderes ergibt sich auch nicht unter Bertcksichtigung der enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle bzw. der Gesundheitsschwelle des Art. 2 Abs. 2 S. 1 GG.

Des Weiteren befiirchten viele Einwender eine larmbedingte Wertminderung ihrer
Immobilie, wie Mietminderung oder schwere Vermietbarkeit des Gebaudes und fordern
deshalb Entschadigung. Aufgrund der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte der 16.
BiImSchV usw. (alle einschlagigen gesetzlichen Regelungen) ist eine derartige

Wertminderung der Immobilien nicht erkennbar.

Teilweise wurde kritisiert, dass die planfreie Ausgestaltung des Knotenpunktes West
zu einer grol3eren Verlarmung fihren wirde als eine plangleiche Ausgestaltung. Zur
Beurteilung einer héheren Verlarmung kann die schalltechnische Untersuchung zum
Variantenvergleich herangezogen werden, da dort ein plangleicher Knotenpunkt im
Westen die Grundlage war. Im Einflussbereich des Knotens B 10/K 1648 sind die
Gebaude Schlimmer 1 bis 3, die Tankstelle und Stuttgarter Str. 131 zu betrachten. Bei
der plangleichen Knotenldsung konnte das Gebiet nordlich der Tankstelle mit den 3
Wohnhausern Schlimmer 1, 2 und 3 durch eine Larmschutzwand aktiv geschutzt
werden. Diese ist bei der planfreien Knotenform durch die Weiterfihrung der K 1648
entlang der Tankstelle nicht mehr vorgesehen. Es treten an den Gebauden nordlich
der Tankstelle hohere Beurteilungspegel auf. Am Gebaude in der Stuttgarter Stral3e
131 fuhrt die geanderte Lage der Lichtsignalanlage deshalb zu einem weiteren
Larmvorsorgeanspruch. Hier besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven
Larmschutz, falls ein Schlafraum betroffen ist (vgl. 4.1.1.3). Durch die Zuschlage fur
Immissionsorte im Einwirkungsbereich lichtzeichengeregelter Knoten (erhéhte
Storwirkung) erhéhen sich die Beurteilungspegel um rund 3 dB(A). Der Maximalwert
liegt nachts um 0,3 dB(A) Uber dem Immissionsgrenzwert. Bei den Gebauden
Schlimmer 1 bis 3 und der Tankstelle kommt es zu keiner Anderung des
Larmvorsorgeanspruchs. Im Ergebnis werden unter Berlcksichtigung der
vorgesehenen aktiven Schallschutzmal3inahmen nur am Gebaude in der Stuttgarter
StraRe 131 die Immissionsgrenzwerte (iberschritten. Diese Uberschreitung wird durch

einen grundsatzlichen Anspruch auf passive Larmschutzmallinahmen am Standort
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aufgefangen. Sie fuhrt im Ergebnis nicht dazu, dass die Entscheidung fiir die planfreie
Ausgestaltung des Knotenpunkts West nicht mit den immissionsschutzrechtlichen
Belangen vereinbar wére. Hier Uberwiegen die verkehrlichen Belange, weil ein
besserer Verkehrsfluss erreicht wird und der Ortskern von Enzweihingen stérker

entlastet werden kann.

Soweit eine Verlarmung der Natur bzw. des Naherholungsgebiets oder des Kornbergs
befurchtet werden und vom Landratsamt Ludwigsburg die Realisierung von
gekrimmten Larmschutzwénden gefordert wurde, kann diesem Vorbringen nicht
gefolgt werden. Die Planfeststellungsbehérde erkennt zwar die Wichtigkeit des Erhalts
des Naherholungsgebietes an. Im Vergleich zur erheblichen verkehrlichen und damit
auch larmbedingten Entlastungswirkung, die durch den Neubau entsteht, missen
naturschutzfachliche Belange jedoch zurlickstehen. Fur die Bewertung der
Erheblichkeit von larmbedingten Beeintrachtigungen der Landschaft bzw. des Natur-
und Landschaftserlebens und der landschaftsbezogenen Erholung bestehen keine
eindeutig definierten Normen. MaR3geblich fur die nunmehr planfestgestellte Planung
sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Dort gelten fir Bebauung
(Wohngebaude) im AuRenbereich die Grenzwerte tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A).
Im Gebiet des Enztals nordlich Enzweihingens (nérdlich des Neubaus) bzw. ndrdlich
des Kornbergs ist keine solche Bebauung gemald der Gebietsfestlegung in der
Bauleitplanung gegeben. Insofern gelten diese Grenzwerte flr den Kornberg und die
Enzaue nicht. Im fraglichen Gebiet werden im Bestand (Nullvariante) 40 bzw. 45 dB(A)
uberall Uberschritten (Unterlage 11.1, Anlage 8-0). 55 dB(A) werden nur in kleinen
Teilraumen erreicht. Im Planfall werden die Enzaue sowie grol3e Teile des Steilhangs
und des Oberhangs mit Uber 55 dB(A) beschallt. Dadurch wird eine erhebliche
Beeintrachtigung hervorgerufen (vgl. Konflikt ML 5 in Unterlage 12.0, S. 96). Dem
gegeniber stehen die LarmschutzmalRnahmen fur den zukinftig mehr belasteten
ndrdlichen Ortsrand von Enzweihingen sowie die erheblichen Entlastungen entlang
der Ortsdurchfahrt der B 10 in Enzweihingen. Im Ubrigen ist festzuhalten, dass eine
Larmschutzwand an der Nordseite der Trasse der neuen B 10 zwar die Talaue
entlasten wirde, sie fur das ansteigende Gelande am Kornberg jedoch durch die

ungunstige Topografie verhaltnismalig wenig Larmschutz bieten wirde.
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Larmschutzwéande wirken am besten nahe am Larmschirm. Hinter der Wand bildet sich
ein ,Schallschatten” aus, der jedoch durch Beugung an den Kanten gemindert wird.
Mit zunehmendem Abstand des Immissionsorts vom Schirm nimmt die
Pegelminderung ab. Bei Abstanden Uber 400 m ist die Wirksamkeit nur noch sehr
gering. Somit ist eine wirksame Entlastung des Gebietes ,Kornberg“ durch eine
Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall kaum zu erzielen. AuRerdem wird zur
Minderung von Schallimmissionen auf der gesamten Baustrecke der neuen B 10 und
den Anschlussstrecken ein larmmindernder Fahrbahnbelag aus Splittmastix
eingebaut. Die Planfeststellungsbehtérde halt die Entscheidung gegen weitere
Larmschutzwande auch in Bezug auf das zukiinftige Entwicklungspotenzial des FFH-
Gebietes fur rechtlich einwandfrei. AulRerhalb der Gebietskulisse liegende Flachen
fallen zwar unter den Schutzstatus der FFH-Richtlinie, wenn diese Uber eine
essentielle Habitatfunktion fur Vorkommen innerhalb der Kulisse verfligen
(beispielsweise Nahrungshabitate). Der Schutz gilt jedoch nicht fir reine
Potenzialflachen aufRerhalb der ausgewiesenen Gebiete, so dass hieraus kein
Erfordernis fur die Errichtung der das Landschaftsbild beeintrachtigenden

Larmschutzwande abgeleitet werden kann.

4.1.2 Gesamtlarm

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach § 41 BImSchG und der
16. BImSchV keine Berucksichtigung, da fur diese nur der vom neu hinzukommenden
oder wesentlich geanderten Verkehrsweg ausgehende Larm maf3geblich ist. Eine
vorhandene Vorbelastung durch den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen
Immissionsort einwirkenden Larmquellen wird grundséatzlich nicht im Sinne eines
Summenpegels bericksichtigt. Eine Ausnahme von diesem Grundsatz kommt nur in
Betracht, wenn die Gesamtlarmbelastung fiir den Betroffenen den Grad einer mit der
Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2 S. 1 GG unvereinbaren Gesundheitsgefahrdung erreicht
oder in die Substanz des Eigentums i.S. des Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG eingreift. Die
Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bei 70 db (A) am
Tag und 60 dB (A) in der Nacht (BVerwG, Urteil von 15.12.2011 - 7 A 11/10 -)
Uberschritten. Ein Anspruch auf Larmvorsorge aus Art. 2 Abs. 2 S. 1 GG oder Art. 14
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Abs. 1 S. 1 GG setzt neben dem Vorliegen dieser Larmwerte zuséatzlich voraus, dass

das geplante Vorhaben einen zuséatzlichen kausalen Larmerhéhungsbeitrag leistet.

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Unterlage 11.1 dargestellt. Insgesamt
kommt die schalltechnische Untersuchung zu dem plausiblen Ergebnis, dass sich aus
der Veranderung der Gesamtlarmsituation kein Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen
ableiten lasst. Fur die Anwohner an der Ortsdurchfahrt ergibt sich eine
Entlastungswirkung von bis zu 9 dB(A). Trotz dieser umfassenden Verbesserungen
ergeben sich an zwei Gebauden Gesamtlarmerhéhungen oberhalb der maf3geblichen
Schwellenwerte. Bei den Gebauden in der Schwieberdinger Str. 46 und Tiefes Tal 2
liegt im Zeitbereich nachts der Beurteilungspegel bei >= 60 dB(A) (vgl. Unterlage 11.1
Anlage 5-n). Die Planung sieht fur diese Geb&ude passive Larmschutzmal3nahmen
nach Mal3gabe der 24. BImSchV vor. Es ergibt sich demnach kein weiterer Anspruch
auf (erganzende) LarmschutzmalBnahmen. Neben diesen Gebauden ist an der
Sudfassade der Schwieberdinger Straf3e 17 der hochste Beurteilungspegel zu finden.
Hier konnte der Gutachter jedoch nachweisen, dass auch der Schienenlarm der in die
Untersuchung einbezogene Larmquelle Schnellbahntrasse Mannheim-Stuttgart nicht
zu Gesamtpegelwerten von >= 70 dB(A) tags, bzw. 60 dB(A) nachts beitragt.
Insgesamt lasst sich aus der Verdnderung der Gesamtlarmsituation kein Anspruch auf

(ergdnzende) LarmschutzmalRnahmen ableiten.

4.1.3 Fernwirkung

Die Regelungen des § 41 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV gelten nur fir den Larm,
der vom neu hinzukommenden oder wesentlich geanderten Verkehrsweg ausgeht.
Besteht zwischen der geplanten StraRenbaumafRhahme und den zu erwartenden
Verkehrszunahmen auf anderen Stral3en ein eindeutiger Ursachenzusammenhang
und sind die hiervon ausgehenden Larmzuwachse nicht unerheblich, sind diese im
Rahmen der Abwagung nach § 17 Abs. 1 S. 2 FStrG in der LArmuntersuchung zu
beriicksichtigen, sog. Fernwirkung (BVerwG, Urteil von 17.05.2005 - 4 A 18/04 -, juris).
Ferner hat das Bundesverwaltungsgericht in dieser Entscheidung festgestellt, dass bei
Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete (64 /
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54 dB (A) tags / nachts) im Regelfall in den angrenzenden Wohngebieten gesunde
Wohnverhéaltnisse gewahrt sind. Ist dies der Fall, dann vermittelt auch das
Abwagungsgebot  keinen Rechtsanspruch  auf die  Anordnung  von

Larmschutzmalnahmen.

Die Schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass folgende
Strallenabschnitte innerhalb  bzw. entlang bebauter Wohngebiete von
vorhabenkausalen Verkehrszunahmen und hiervon ausgehenden Larmzuwéchsen

betroffen sind:

- B 10 Richtung lllingen: Zunahme des DTV alle Tage um ca. 13 % von 15.100
auf 17.000 Kfz/24h

- B 10 Richtung Schwieberdingen: Zunahme des DTV alle Tage um ca. 6 %
von 22.900 auf 24.300 Kfz/24h

- K 1648 Stuttgarter Strafe: Zunahme des DTV alle Tage um ca. 4 % von
19.850 auf 20.700 Kfz/24h

- K 1688 Vaihinger Strafie: Zunahme des DTV alle Tage um ca. 5 % von 8.700
auf 9.150 Kfz/24h.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zum nicht zu beanstandenden Ergebnis,
dass im vorliegendem Fall aufgrund der geringen Verkehrserhéhung entlang der B 10
von max. ca. 13 % keine Erhéhung um mehr als 2,1 dB(A) eintritt. Die Berechnung der
Zunahme der Emissionspegel mit den aus Anlage 9 zu Unterlage 11.1 zugrunde
gelegten Verkehrsdaten fur Tag- und Nachtzeitbereich getrennt ergibt eine maximale
Erhdhung von 0,3 dB(A). Die Erheblichkeitsschwelle von 3dB (A) — mit
Rundungsregel >= 2,1 dB (A) — wird in allen genannten StralRenabschnitten demnach
nicht Uberschritten. Somit ergibt sich auch aus dem Abwagungsgebot kein

Rechtsanspruch auf Anordnung von Larmschutzmaf3nahmen.
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4.1.4 Baubedingte La&rmimmissionen

Im Planfeststellungsverfahren ist auch Uber die Vereinbarkeit des beantragten
Vorhabens im Hinblick auf baubedingte L&rmimmissionen zu entscheiden. Die
Anwohner beflrchten Beeintrachtigungen durch den Baustellenlarm. Die entlang der
Ausbaustrecke in unmittelbarer Nahe liegenden Baugebiete werden unweigerlich von
Baularm betroffen sein. Beim etwa drei Jahre dauernden Ausbau der Neubaustrecke
ergibt sich Baustellenlarm durch die oberirdischen BaumalRnahmen, insbesondere bei
den Unter- und Uberfiihrungsbauwerken, durch die Errichtung des Larmschutztunnels
sowie bei der Errichtung der Larmschutzwande, den Baustelleneinrichtungsflachen
und den Logistikbewegungen. Baustellenlarm beurteilt die Planfeststellungsbehdrde
auf der Grundlage des § 17 Abs. 1 S. 3 FStrG i.V.m. § 74 Abs. 2 S. 2 LVWV{G nach
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV-Baularm).
Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte festgelegt, bei deren Einhaltung von
einer zumutbaren Larmbelastigung ausgegangen werden kann. Umgekehrt wird bei
der Uberschreitung der Richtwerte um mehr als 5 dB (A) (vgl. Ziffer 4 der AVV-
Baularm) die Unzumutbarkeit der Beeintrdchtigungen durch Baustellenlarm
angenommen und es muissen entsprechende SchutzmalRhahmen vorgesehen

werden.

Die Planfeststellungsbehdérde verkennt nicht, dass es sich um Baustellentatigkeiten in
groem Ausmald handeln wird. Sie ist sich auch bewusst, dass der Baularm von den
Anwohnern im Einzugsbereich als stérend empfunden wird. Andererseits muss
bertcksichtigt werden, dass Teile des Ausbaubereichs von einer Vorbelastung durch
den bestehenden Verkehrslarm gepragt sind. Aul3erdem ist die voribergehende
Bautatigkeit ein notwendiger Zwischenschritt flr eine sich im Anschluss ergebende

dauerhafte Verbesserung der Larmsituation.

In dem von der Antragstellerin zu erstellenden Gesamtkonzept zum Bauablauf und zur
Vermeidung bzw. Minimierung der Larmimmissionen werden Maflinahmen zum Schutz
der Anwohner festgelegt. Die Detaillierung des Gesamtkonzepts wird im Zuge der

Ausfuihrungsplanung in Kenntnis der genauen Bauablaufe erfolgen. Zu diesem
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Zeitpunkt lassen sich der Bauablauf und insbesondere die Zahl, die Art und die
jeweilige Verteilung der eingesetzten Baumaschinen sowie die Bauverfahren in ihren
spezifischen Einzelheiten ausgestalten. Dies wurde der Antragstellerin auch als
Verpflichtung aufgegeben. In der Nebenbestimmung A. lll. Nr. 4 ist der Antragstellerin
auferlegt worden, spatestens bis sechs Wochen vor Beginn der Bauarbeiten ein mit
der unteren Immissionsschutzbehérde abgestimmtes detailliertes Gesamtkonzept
zum Bauablauf und zur Vermeidung bzw. Minimierung der Larmimmissionen und ggf.
erforderlicher Schutzmal3inahmen der Planfeststellungsbehérde vorzulegen. Dieses
Konzept wird bei Bedarf auch eine baubegleitende Uberwachung und Beratung durch
Sachverstandige umfassen. Die betroffenen Anwohner und die zustéandigen Behérden
werden regelmaflig und rechtzeitig vor der Durchfihrung von besonders
larmintensiven Bauarbeiten unterrichtet. Sollte in Einzelfallen eine Uberschreitung der
Richtwerte unvermeidbar sein, hat die Antragstellerin entsprechend geeignete
SchutzmaRnahmen zu treffen. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm tagsiber und nachts um mehr als 5 dB (A) sind die Bauarbeiten einzustellen
(s. Nebenbestimmung unter A. Ill. Nr. 6) Die Baueinstellung kann nur aufgehoben
werden, wenn nachgewiesen wird, dass geeignete Malinahmen zur Larmreduzierung
auf die vorgeschriebenen Immissionsrichtwerte durchgefuhrt werden oder eine
Larmreduzierung auf die mafRgeblichen Immissionsrichtwerte nach dem Stand der
Technik auch bei Ausschopfung aller Malinahmen nach Nr. 4.1 der AVV Bauldrm
i.V.m. Anlage 5 unvermeidbar ist. In diesem Fall haben Betroffene gemaf 8 17 Abs. 1
S. 4 FStrG i.V.m. 8§74 Abs.2 S. 3 LVWVIG einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld. Die Entscheidung Uber die Hohe einer Entschadigung ist
einem gesonderten Entschadigungsverfahren vorbehalten, siehe § 19a FStrG.

Vor diesem Hintergrund erachtet es die Planfeststellungsbehorde fir erforderlich aber
auch ausreichend, dass der Antragstellerin die Beachtung der Vorgaben der AVV
Baularm und die Einhaltung spezieller Minimierungsbote auferlegt wird, vgl. A. IIl.
Nr. 3 bis 13. Die unter Beachtung der Auflagen verbleibenden Immissionen durch den

Bau sind den Anwohnern nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde zuzumuten.
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Der mehrfach geédulRerten Kritik der Anwohner, wéahrend der Bauphase einer
zusatzlichen Belastung durch Larm, Schmutz und Feinstaub ausgesetzt zu werden,
kann zumindest teilweise begegnet werden. Teilweise wurden auch zusatzliche
Schutzvorkehrungen wahrend der Bauzeit gefordert. Wie bereits oben dargelegt,
wurde der Antragstellerin die Fertigung eines Gesamtkonzeptes auferlegt, welches
erforderlichenfalls auch technische oder organisatorische Mal3hahmen zum (L&rm-)
Schutz der Anwohner beinhalten wird. Die Planfeststellungsbehdrde ist sich bewusst,
dass die Anwohner in Abhangigkeit zu ihrer Entfernung zur Baumalnahme
unterschiedlichen Baularmbelastungen ausgesetzt sein werden, geht zugleich aber
auch davon aus, dass sich deren Belastungsintensitaten bei Beachtung der Vorgaben

der AVV Baularm und der Gbrigen Auflagen als hinnehmbar erweisen.

4.1.5 Luftschadstoffimmissionen

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Luftqualitat vereinbar.

Gemall § 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG ist der Anwendungsbereich des BImSchG fir
offentliche StraRen auf die 88 41 — 43 BImSchG beschrankt, d.h. die Verpflichtung zur
Einhaltung bestimmter Luftschadstoffgrenzwerte ist im Immissionsschutzrecht nicht
geregelt. Rechtsgrundlage fur die Beurteilung der mit dem Vorhaben verbundenen
Beeintrachtigungen der Luftqualitat ist daher 8 17 Abs. 1 S. 3 FStrG i.V.m. 8§ 74 Abs.
2 S. 2 LVwWVIG und das planungsrechtliche Abwégungsgebot. Die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Luftqualitat sind in der Planfeststellung zu bertcksichtigen (vgl.
BVerwG, Urt. v. 09.06.2010 - 9 A 20/08 -). Die Einhaltung der in der 39. BImSchV
normierten Immissionsgrenzwerte fur Luftschadstoffe ist fur die Planfeststellung eines
Stral3enbauvorhabens zwar keine zwingende RechtméaRigkeitsvoraussetzung, kann
aber zur prognostischen Beurteilung gesundheitlicher Beeintrdchtigungen
herangezogen werden. Die Aufgabe, die Einhaltung der Grenzwerte sicherzustellen,
besteht nicht vorhaben-, sondern gebietsbezogen. Die Planfeststellungsbehdrde hat
zu beurteilen und im Rahmen der ihr obliegenden Abwégung zu bertcksichtigen, ob
die Verwirklichung des Vorhabens die Moglichkeit ausschlief3t, die Einhaltung der

Grenzwerte mit den Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern. Dies kann
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insbesondere dann gegeben sein, wenn die von der planfestgestellten Stralle
herrihrenden Immissionen bereits fur sich genommen die maf3geblichen Grenzwerte
uberschreiten (vgl. BVerwG, Urt. v. 10.10.2012 - 9 A 19/11 -).

Die Planfeststellungsbehérde hat im vorliegenden Fall keinen Anlass zur Annahme,
dass die Verwirklichung des Vorhabens die Méglichkeit zur Einhaltung der Grenzwerte
mit Malinahmen der Luftreinhalteplanung ausschlief3t. Das Luftschadstoffgutachten
(Unterlage 11.2) weist nach, dass fur das Untersuchungsgebiet im Planfall 2030 keine
Uberschreitung der geltenden Grenzwerte zu erwarten ist. Fir die Ortsumfahrung der
B 10 wurde die Luftschadstoffsituation im Prognosejahr 2030 untersucht. Das
Gutachten weist weder erkennbare Mangel oder Widersprichlichkeiten auf, noch geht
es von unzutreffenden sachlichen Voraussetzungen aus. Im Gutachten wurden die
Stickstoffdioxid- (NO2) und Feinstaub- (PMio und PMz;s), sowie Benzolimmissionen
berticksichtigt. Die Belastung durch Luftschadstoffe im Trassenbereich wird als maRig
bis gering eingeschatzt. Im Ortskern von Enzweihingen wird im Bereich der
Schwieberdinger Straf3e im Prognosejahr 2030 ein merklicher Rickgang der Kfz-
Schadstoffbelastung erwartet. Die Berechnungen weisen nach, dass in allen
bewohnten Bereichen bzw. an Stellen, an denen sich Personen mehr als
vorubergehend aufhalten werden, die Einhaltung bzw. eine deutliche Unterschreitung
der Grenzwerte der 39. BImSchV gewahrleistet ist. Im Ortskern von Enzweihingen wird
an der B 10-alt/Schwieberdinger Stral3e im Prognosejahr 2030 ein merklicher

Ruckgang der Kfz-Schadstoffbelastung erwartet.

Zusatzlich wurden ein Gutachten zur Ermittlung der Stickstoffdeposition durch
Stickoxid- und Ammoniakemissionen aus dem Kfz-Verkehr in dem nahe der geplanten
Ortsumfahrung gelegenen FFH-Gebiet (Unterlage 11.2 Blatt 2) erstellt. Die Ergebnisse

der Untersuchung sind unter 4.2.3 dargestellt.

Vom Landratsamt Ludwigburg wurde angeregt, das Stickstoffgutachten um eine
Untersuchung zu ergédnzen, ob sich stickstoffempfindliche Lebensraume (bspw.
Biotope) im Einwirkungsbereich der Neubautrasse befinden. Die

Planfeststellungsbehorde hélt eine erganzende Untersuchung nicht fir erforderlich, da
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deren Ergebnis nicht den Zielen des Stickstoffgutachtens entsprache. Die
Einwirkungen der  Stickstoffdepositionen sind gesondert in der FFH-

Vertraglichkeitsstudie abgehandelt (s. Unterlage 12.7).

Vom privaten Naturschutz wurde vorgetragen, bei den angestrebten hohen
Fahrgeschwindigkeiten sei der Verwirbelungseffekt fir Reifen- und StralRenabrieb sehr
hoch. Dadurch kénne Staub ungehindert in Enz und Enzaue gelangen, was zu einer
Beeintrachtigung der Fischgewédsser und des FFH-Lebensraum fuhre. In den
Unterlagen seien auch die Mikroplastikemissionen darzustellen. Diesem Einwand ist
nicht zu folgen. Die malRgeblichen Grenzwerte der 39. BIMSchV auch im Hinblick auf
die Schadstoffgruppe der partikelférmigen Emissionen wurden unterschritten. Im
Luftschadstoffgutachten (vgl. Unterlage 11.2) wurde die Luftschadstoffsituation im
Prognosejahr 2030 untersucht. Neben den typischen kraftfahrzeugbedingten
Schadstoffkomponenten wurde auch die Schadstoffgruppe der partikelférmigen
Emissionen untersucht (PM10-Partikel und PM2,5-Partikel). Partikel werden einerseits
als Verbrennungsprodukte aus dem Motor (Ruf3, Asche), andererseits als Abrieb z.B.
von Fahrzeugkomponenten wie Brems- und Kupplungsbelage, bzw. durch Abrieb von
Reifen und StralRenbelag freigesetzt. Die Belastung durch Luftschadstoffe im
Trassenbereich wird als maRig bis gering eingeschatzt. Im Ergebnis wird gezeigt, dass
in allen bewohnten Bereichen bzw. an Stellen, an denen sich Personen mehr als
vorubergehend aufhalten werden, die Einhaltung bzw. eine deutliche Unterschreitung
der Grenzwerte der 39. BImSchV gewahrleistet ist. Auch fir eine Beeintrachtigung des

Fischgewassers und des FFH-Lebensraumes liegen keine Anhaltspunkte vor.

Im Nachgang zum Erorterungstermin wurde vom NABU eine Uberarbeitung der Schall-
und Abgasuntersuchung gefordert. Unter anderem muisse der Prognosehorizont auf
das Prognosejahr 2035/2040 angepasst werden. Dieser Einwand ist zuriickzuweisen.
Ein Prognosehorizont zwischen 10 und 15 Jahren wird in der standigen
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts in  Zusammenhang mit
Verkehrsprognosen als sachgerecht angesehen (vgl. BVerwG Urt. v. 10.04.2019 — 9
A 22/18 -, juris). Daher wurde in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung der

Planungshorizont 2030 gewahlt (vgl. dazu ausfuhrlich Punkt B. IV. 4.8). Darauf
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aufbauend erfolgte in nicht zu beanstandender Wiese die Prufung des
Larmvorsorgeanspruchs wie auch die Auswirkung der aktuellen Planung auf die

Luftschadstoffsituation fir den Planungsfall Umfahrung fur das Prognosejahr 2030.

Die Emissionsberechnung zu den Luftschadstoffen erfolgt auf Basis des ,Handbuches
fur Emissionsfaktoren des Stralkenverkehrs® (= HBEFA), Version 3.2 (vgl. dazu
Unterlage 11.2). Die Antragstellerin hat gutachterlich nachgewiesen, dass sich auch
aufgrund des aktuellem ,Handbuches fur Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs®
(Version 4.1) keine Veréanderung hinsichtlich der
Emissionsberechnungsberechnungen ergeben. Die Umfahrungsmafnahme wird nach
den Vorgaben des BVWP umgesetzt. In den Bewertungen des BVWP werden neben
den Aspekten der Verkehrssicherheit sowie des Umwelt- und Larmschutzes auch
Aspekte des Klimaschutzes abgebildet. Durch die Mal3nahme wird ein Umweltbeitrag
zugunsten des Klimas mit einer u.a. wesentlichen Einsparung an Kohlendioxid-
Emissionen (CO2) mit -2.589,78 t/a prognostiziert (Quelle: Projektinformationssystem
BVWP 2030 zur B 10 Ortsumfahrung Enzweihingen).

Teilweise wurde eingewandt, dass Larm und Gestank durch die Neubautrasse von der
Ortsmitte in die Natur verlagert wirden. Tatséchlich werden durch das nunmehr
planfestgestellte Vorhaben bisher weniger vorbelastete Gebiete starker beeintrachtigt.
Dem steht jedoch das offentliche Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens
gegenuber. Ziel der Umfahrung von Enzweihingen ist, den Ortskern maf3geblich vom
Verkehr zu entlasten. Fur die Bewohner von Enzweihingen entsteht bezuglich Larm-
und Abgasemissionen eine wesentliche Entlastung. Landschaftspflegerische
Maflinahmen sind vorgesehen, um Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben soweit
wie moglich zu vermeiden bzw. zu minimieren und unvermeidbare Beeintrachtigungen

zu kompensieren.

Der Bauernverband forderte Maflinahmen zur Reduzierung der Emissionen bei den
landwirtschaftlichen Wohngebauden. Auch viele Einwender beftirchten eine Erh6hung
von Luftschadstoffbelastungen durch den Bau der Trasse und eine damit

einhergehende Entwertung der Wohnqualitat und verlangen Schutzvorkehrungen.
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Diesen Forderungen kann nicht entsprochen werden Die Planfeststellungsbehdrde
kommt in Ubereinstimmung mit der Antragstellerin und dem Gutachter zum Ergebnis,
dass die Belastung durch Luftschadstoffe im Trassenbereich als mafiig bis gering
einzuschatzen ist. Um die Auswirkung der Planung zur Ortsumfahrung in
Enzweihingen beurteilen zu konnen, wurde die Luftschadstoffsituation im
Prognosejahr 2030 untersucht. Die Berechnungen weisen nach, dass in allen
bewohnten Bereichen bzw. an Stellen, an denen sich Personen mehr als
vorubergehend aufhalten werden, die Einhaltung bzw. eine deutliche Unterschreitung
der Grenzwerte der 39. BImSchV gewahrleistet ist. Im Ortskern von Enzweihingen wird
an der B 10-alt/Schwieberdinger Stral3e im Prognosejahr 2030 sogar ein merklicher

Ruckgang der Kfz-Schadstoffbelastung erwartet (Unterlage 11.2).

Die Eigentimerin des Gebaudes Schlimmer x beflirchten Beeintrachtigungen durch
Luftschadstoffe wahrend der Bauzeit. Diesem Anliegen wurde im Rahmen dieses
Verfahrens insoweit entsprochen, als die Antragstellerin im Zuge der
Ausfuihrungsplanung ein detailliertes Konzept zur Vermeidung bzw. Minimierung der

baubedingten Luftschadstoffe zu erstellen hat, vgl. Nebenbestimmung A. 1ll. Nr. 14.

Von einem Mieter in der Vaihinger Stral3e x in Enzweihingen wurde eingewandt, dass
landwirtschaftliche Flachen und Weinbaugebiete durch Schadstoffe zerstort wirden.
Allerdings hat das Gutachten nachgewiesen, dass die Belastungen durch Schadstoffe
im Trassenbereich insgesamt als nicht erheblich einzustufen sind. Die
Beeintrachtigungen durch Schadstoffe werden im landschaftspflegerischen
Begleitplan (Unterlage 12.0a) im Rahmen der Konfliktanalyse/Eingriffsermittiung
dargestellt (vgl. dort Kapitel 6, Seite 79 ff.). Da zwischen den (genutzten) Boden und
den Fahrbahnrandern durch Parallelwege, breite Boschungen und Stitzmauern ein
Abstand von dber 10 m liegt, wird der Einfluss betriebsbedingter Schadstoffe (z. B.
Schwermetalle und organische Verbindungen) als nicht erheblich eingestuft. Innerhalb
des 10 m-Streifens sind auf den am starksten belasteten ersten Metern tberwiegend
StralRennebenflachen betroffen. In Bezug auf Luftschadstoffe zeigt das
Immissionsgutachten  (Unterlage 11.2), dass die Gesamtbelastung an

Luftschadstoffen die Hintergrundbelastung nur wenig bis maRig tubersteigt und sich ab
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ca. 100 m Entfernung vom Fahrbahnrand der Hintergrundbelastung annahert. Auf der
Sudseite der Trasse wird die Schadstoffausbreitung zwischen 0+910 und 1+790 durch

die Larmschutzwand eingedammt.

4.1.6 Erschitterungen

Der Planfeststellungsbeschluss tragt auch den Belangen des Erschitterungsschutzes
Rechnung. Zum einen wurde wunter A. 1ll. Nr. 15 angeordnet, dass
erschitterungsintensive Bauverfahren bzw. Baumaschinen nur eingesetzt werden
darfen, wenn dies bautechnisch erforderlich ist und sie nicht mit zumutbarem Aufwand
durch ebenso geeignete erschitterungsarmere Verfahren bzw. Maschinen ersetzt
werden kdnnen. Zum anderen wurde festgelegt, dass ein Beweissicherungsverfahren
durchzufihren ist, sofern im Zuge der Bauausfihrung unvermeidbare
erschitterungsintensive BaumaRnahmen durchgefuhrt werden, vgl. A. lll. Nr. 16. Die
Regelungen der DIN 4150 -3 (Erschitterungen im Bauwesen - Teil 3: Einwirkungen
auf bauliche Anlagen) werden eingehalten, vgl. A. lll. Nr. 17.

Zur Absicherung eines ungestdrten Betriebsablaufs fur den Betrieb in der Erich-Blum-
Stral3e x hat die Antragstellerin zusatzlich zugesagt, die Beweissicherung noch tber
einen gewissen Zeitraum uber die Inbetriebnahme der Stral3e hinaus einzurichten. Das

gleiche gilt fiir den Schleifereibetrieb, der in der Erich-Blum-Strafl3e x, Raume anmietet.

4.1.7 Licht

Der Forderung des NABU, ein ergdnzendes Gutachten zur Immissionswirkung von
Licht beizubringen, musste die Antragstellerin nicht nachkommen. Ein solches
Gutachten ist nicht erforderlich. In den landschaftspflegerischen Unterlagen wurden
die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des geplanten Vorhabens (hierzu
gehdren u. a. auch La&rm- und Lichtemissionen) umfangreich betrachtet und
planerische Konsequenzen abgeleitet (z. B. Lichtschutzpflanzungen). Im Rahmen der

speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage 12.9) wurden auch mdogliche
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Auswirkungen durch Lichtemissionen fur die Fauna ausfuhrlich und einzelartbezogen

dargestellt.

Der Schreinerbetrieb in der Erich-Blum-StraRe x befurchtet, dass durch die
nahgelegene Larmschutzwand vor den Birofenstern in Héhe von 5m nur
eingeschrankt Tageslicht vorhanden sein wirde und dadurch die Arbeitsqualitat
beeintrachtigt werde. Tats&chlich wird im Bereich des Gebaudes in der Erich-Blum-
Stral3e x auf Hohe Bau-km 1+400 bis km 1+420 eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 3,0 m Uber der Gradiente errichtet. Sie verlauft im Abstand von ca. 10 m bis 15 m
von dem besagten Burogebaude. Vor dem Hintergrund des recht grof3en Abstands zur
Larmschutzwand und threr  deutlich niedrigeren Hohe halt  die
Planfeststellungsbehdrde eine Beeintrdchtigung der Lichtverhéltnisse in den
Blarordumen fur zumutbar. Das offentliche Interesse an der Verwirklichung des
Stral3envorhabens Uberwiegt hier gegeniber den wenn Uberhaupt nur gering
einzuschatzenden Beeintrachtigungen der Lichtverhaltnisse. Hierbei war auch zu
beachten, dass nach § 8a Abs. 7 FstrG fir einen dauerhaften Entzug bzw. dauerhafte
Beeintrachtigung beim Zutritt von Licht oder Luft zu einem Grundstick eine
Entschadigung moglich ist. Eine mdgliche Entschadigung bleibt allerdings ein dem

Planfeststellungsverfahren nachgelagerten Verfahren vorbehalten.

Ein Anwohner der Vaihinger StraRe x gibt zu bedenken gibt, dass aufgrund der ca.
90 m weit entfernten Larmschutzwand auf der Enzbrticke kinftig morgens von Osten
keine Sonne mehr zu sehen sei. Auch diese Beeintrachtigungen sind hinzunehmen,
da das offentliche Interesse am Bau der Malinahme vorliegend Uberwiegt. Dies gilt
insbesondere vor dem Hintergrund, dass eine Beeintrachtigung vom Einwender nur in
den Morgenstunden — und damit nicht entsprechend 8§ 8a Abs. 7 FStrG dauerhaft —
befurchtet wird. Auch in diesem Fall bleibt eine etwaige Entschadigung einem

nachgelagerten Verfahren vorbehalten.



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 149

4.2 Natur und Landschaft

Die vorliegende Planung verletzt keine naturschutzrechtlichen Vorschriften. Das
planfestgestellte Vorhaben stellt einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff dar.
Soweit nicht vermeidbare Beeintrachtigungen verbleiben, kdnnen diese durch
Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen kompensiert werden. Die erforderlichen
Befreiungen und Ausnahmen von gesetzlich geschitzten Biotopen und
Schutzgebieten werden erteilt. Dem speziellen Artenschutz nach 88§ 44 ff. BNatSchG

wird angemessen Rechnung getragen.

4.2.1 Eingriff in Natur und Landschaft

Mit Realisierung des ca. 2,6 km langen Bauvorhabens geht eine Flachenversiegelung
von insgesamt ca. 7,31 ha und einer nach dem Rickbau verbleibenden

Nettoneuversiegelung von ca. 2,48 ha einher.

Eingriffe sind gemal 8§ 14 Abs.1 BNatSchG Veranderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in
Verbindung stehenden  Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich
beeintrachtigen kénnen. Das planfestgestellte Vorhaben stellt damit zweifellos einen
naturschutzrechtlich relevanten Eingriff in Natur und Landschaft dar. Die Erheblichkeit
des Eingriffs ergibt sich daraus, dass Flachen in einer Weise in Anspruch genommen
werden, dass ihre 6kologische Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben bzw. reduziert
ist. Aulerdem werden auch das Landschaftsbild sowie die Naherholungsraume
Enzaue und Kornberg beeintrachtigt. Verursacht wird diese Beeintrachtigung
insbesondere durch die visuelle Wirkung der Anschlussstellen B 10/K 1648 und
B 10/K 1685, durch den Verlust landschaftsgliedernder Gehélzstrukturen, durch die
Storung von Sichtbeziehungen (Trennwirkung) infolge der StraBenfuhrung auf
Dammboschungen bzw. Bricken, durch den Verlust landschaftsprdgender und
auetypischer  Strukturen und Nutzungen sowie durch Verlarmung der

Naherholungsraume Enzaue und Kornbergs und des nérdlichen Ortsrandes von
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Enzweihingen. Im LBP (Unterlage 12.0b) sind die fir den Naturhaushalt, seine
einzelnen Schutzguter (Flora und Fauna, Boden, Wasser, Klima und Luft) und die fur
das Landschaftsbild zu erwartenden Beeintrachtigungen im Einzelnen beschrieben.
Die durchgefuhrten Erhebungen und Analysen orientieren sich an den anerkannten
Methoden wund Ublichen Standards und werden auch dem vorliegenden
projektbezogenen Einzelfall gerecht. Die Antragstellerin hat alles unternommen, um
die vorhabenbedingten Umweltauswirkungen ausreichend zu ermitteln und zu
bewerten, um auf dieser gesicherten Grundlage die geeigneten Malinahmen treffen

zu kdnnen.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden soweit wie mdglich vermindert und
minimiert, womit dem gesetzlichen Vermeidungsgebot des § 15 Abs. 1 BNatSchG
entsprochen wird. Nach § 15 Abs. 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs
verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen. Das Vermeidungsgebot ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand der
fachplanerischen Abwagung (vgl. BVerwG, Beschl. v. 30.10.1992 - 4 A 4/92 -, juris).
Die Vermeidbarkeit bezieht sich immer auf die Frage, ob bei der Verwirklichung des
Vorhabens an der vorgesehenen Stelle erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft vermieden oder zumindest vermindert werden koénnen. Das Verbot
vermeidbarer Beeintrachtigungen ist daher darauf gerichtet, den Eingriff an Ort und
Stelle so gering wie mdglich zu halten. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen, die
zum Erreichen eines planerisch gewollten Zieles nicht erforderlich sind, vermieden
werden missen. Diese Vorgaben werden im vorliegenden Fall erfullt. Die
vorgesehenen Vermeidungs- und Minimierungsmal3inahmen sowie die ubrigen
Ausfuhrungsmodalitaten stellen sicher, dass Natur und Landschaft nur in einem
unerlasslichen Umfang in Anspruch genommen werden. Die dennoch verbleibenden
unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden in Anbetracht der vorgesehenen
landschaftspflegerischen KompensationsmalRnahmen und dem Uberwiegenden

offentlichen Interesse an der Realisierung der Mal3nahme zugelassen.

Geplante Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen sind im LBP (Unterlagen

12.0b) - dort insbesondere Anhang | - dargestellt. Eingriffe in Natur und Landschaft
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werden unter anderem durch Baufeldbeschrankungen, Schutzmal3hahmen flr
Gewasser, Geholze und Tiere sowie Baufeldraumung und Erdarbeiten an Gewassern
(MalRnahme 1 V) vermieden bzw. minimiert. Des Weiteren ist eine Strauchpflanzung
zum Schutze des Eremiten vor Scheinwerferlicht vorgesehen (MalRnahme 2 V).
Wahrend der Bauphase wird die Sicherung bzw. Dokumentation von vor- und
frihgeschichtlichen Funden sowie sonstigen Kulturlandschaftszeugnissen ermdglicht
(Manahme 3V). AuBBerdem wird die B 10 einschlieBlich der Knotenpunkt
B 10/K 1648 und B 10/K 1685 unter anderem durch die Pflanzung von Strauchhecken
und Baumreihen landschaftlich eingebunden (MaRnahmen 4V, 5V, 11V und 20 V).
Das Konzept sieht auch die Umsiedlung von Individuen der Zaun- und Mauereidechse
und der Schlingnatter aus dem Baugelande in das Ersatzhabitat im Steinbruch vor
(MalBnahme 10.2 V). Dartber hinaus werden auf der Enzbricke zur Verringerung des
Kollisionsrisikos fur Flederméuse, Gansesager und Grine Flussjungfer beidseitig
Kollisionsschutzwande angebracht (MaRnahme 12 V). Des Weiteren wird der Ober-
und Unterboden fachgerecht zwischengelagert und anschlieRend wiedereingebaut,
um die Bodenfunktion auf Mulden, Bdschungen wund den sonstigen
Stral3ennebenflachen sowie im Baufeld mdglichst wiederherzustellen (MaRnahme
21V). SchlieBlich tragt zur Vermeidung bzw. Minimierung des Eingriffs die
Wiederherstellung der Geholze, Wiesen, Acker und Garten im Baufeld und auf den
Baustelleneinrichtungsflachen bei (MaZnahme 22 V).

Auch um die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes zu vermeiden bzw. zu
minimieren, sieht die landschaftspflegerische Begleitplanung umfangreiche
Maflinahmen vor. Zur landschaftlichen Einbindung werden umfangreiche Begrinungen
der Trasse vorgenommen. Im Einzelnen handelt es sich um die Malinhahmen 4V, 5V,
11V, 20V, die die Pflanzung von Strauchhecken und Baumreihen, die Ansaat von
Wiesen, Wandbegrinungen sowie die naturnahe Gestaltung der
Entwasserungsgraben beinhalten und die Malinahme 22 V, die die Wiederherstellung
der Geholze, Wiesen, Acker und Garten im Baufeld vorsieht. Um die verbliebenen,
unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen auszugleichen, werden ausgedehnte
und umfassende Malinahmen zur Revitalisierung der Enz und der Forderung

auetypischer Lebensrdaume in der Enzaue durchgefuhrt. Die vorgesehenen
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Malinahmen dienen gleichzeitig dem Landschaftsbild. Sie haben Uber ihre eigene
FlachengroRe sowie Uber den Wirkraum des StralBenbauvorhabens hinaus
weitreichende giinstige Auswirkungen auf das Landschaftsbild sowie das Okosystem
der Enz und ihrer Aue.

Zur Vermeidung der Beeintrachtigung der Naherholungsraume Enzaue und Kornberg
sind ebenfalls umfassende Vermeidungsmal3Bhahmen vorgesehen. So sind
umfangreiche  Begrinungsmalnahmen auf den  StralRenbdschungen  zur

landschaftsgerechten Einbindung beabsichtigt.

4.2.2 Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen

Die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen konnen durch die
vorgesehenen landschaftspflegerischen Maflinahmen (Ausgleichs-, CEF-, FCS- und

Ersatzmalinahmen) kompensiert werden (vgl. u.a. Unterlage 12.0b).

Ausgleichsmal3nahmen im Sinne des § 15 Abs. 2 S.2 BNatSchG mussen so
beschaffen sein, dass die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wiederhergestellt werden. Da sich unvermeidbare
Beeintrachtigungen im Sinne eines Okologischen Status quo nicht tats&chlich
ausgleichen lassen, ist auch hier eine wertende Betrachtung erforderlich.
AusgleichsmalRnahmen missen so beschaffen sein, dass in dem betroffenen
Landschaftsraum ein Zustand herbeigefuhrt wird, der den friheren Zustand in der
gleichen Art und mit der gleichen Wirkung fortfuhrt. Dies erfordert zwar nicht die
Ausfihrung am unmittelbaren Ort des Eingriffs, die AusgleichsmalRnahmen missen
sich aber dort, wo die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintréachtigungen auftreten,
noch auswirken. Dies ist der Fall, wenn zwischen ihnen und dem Eingriffsort ein
rdumlich-funktionaler Zusammenhang besteht (vgl. BVerwG, Urt. v. 23.08.1996 - 4 A
29/95 -).

Die landschaftspflegerische Mal3nahmenplanung sieht folgende

AusgleichsmalBnahmen vor: Fur die Kompensation des Eingriffs ist im
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Planungsbereich unter anderem der Ruckbau nicht mehr bendtigter voll- und
teilversiegelter Flachen aufRerhalb der Baugrenzen einschlie3lich der nérdlichen
Strudelbachbriicke vorgesehen (MaRnahme 6 A). AuRerdem wird die Enz revitalisiert
und es werden auetypische Lebensrdume in der Enzaue im Gebiet Bruckenwasen
gefordert (MaRnahme 7 A). Im Gewann Metzelwiesen wurde bereits im Jahr 2008
Ackerland in eine zweischurige Wiese umgewandelt (8 A CEF). Hierbei handelt es sich
um vorgezogene MalRBhahmen nach § 44 Abs. 5 BNatSchG (sog. CEF-MalRnahmen).
Im Bereich der K 1648 (Bau-km 0+470 bis 0+580) ist eine magere Flachlandmahwiese
(FFH-LRT 6510) vorgesehen, und auf dem Flurstiick 593/1 in der Enzaue wird ein
Streuobstbestand mit Obstbaumhochstdmmen regionaler Sorten auf den bestehenden
Wiesen gepflanzt (MaBnahme 9 A). Im ehemaligen Steinbruch von Enzweihingen ist
ein Ersatzhabitat fir Zaun- und Mauereidechsen sowie Schlingnattern im ehemaligen
Steinbruch im Umfang der in Anspruch genommenen Habitatflache vorgesehen, in das
die Tiere aus dem Bahngeldnde umgesiedelt werden sollen (Mallnahme 10.1 Arcs).
Fur die Schlingnatter wird ein zusatzliches Ersatzhabitat auf einem Teil des Gelandes
der Strallenmeisterei im Umfang der in Anspruch genommenen Habitatflache im
nordlichen Teil des Steinbruchs in Verbindung mit MaRnahme 10.1 Arcs errichtet
(MaBnahme 23 Arcs). Hierbei handelt sich um vorgezogene MalRnahmen zur
Vermeidung des Eintritts von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG. Durch
die MaBnahmen 13 A und 14 A werden auetypische Lebensrdume zwischen dem
Gewerbegebiet Brait und der Enz westlich der Leinfelder Bricke sowie zwischen der
Leinfelder StralRe, dem Strudelbach und der Enz gefdrdert, indem unter anderem
Gelandeauffullung abgetragen, die B 10 durch Strauchhecken eingebunden, Wiesen
gesat, Solitarbaume gepflanzt werden und der Auwaldstreifen der Enz durch natirliche
Sukzession verbreitert wird. Im Gebiet Tale wird durchgehend ein Altarmgerinn
ausgehoben und durch den Bau von Buhnen, den Riickbau einer Ufersicherung der
Enz und Strukturanreicherungen im Enzbett eine permanente Durchstromung initiiert
(MaBnahme 15 A). Durch die Anlage eines neuen Strudelbacharms wird das
Strudelbach-Miindungsbereich naturnah umgestaltet (Malinahme 16 A). Im Hinblick
auf das Eremitenvorkommen wird der betroffene Baum an einem Ersatzstandort
(Gewann Taubenwiesen in Markgroningen-Unterriexingen) umgesiedelt und

begleitend Aufwertungsmal3nahmen zur Stutzung der Metapopulation vorgenommen
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(17 A rcs). Des Weiteren wird die Uferbdschung des Strudelbachs neugestaltet und
bepflanzt (MalBhahme 18 A). Hierzu wird die nordliche Strudelbachbriicke
abgebrochen. Im Gewann Malerwiesen werden Stammabschnitte von Brutbaumen
des Grof3en Goldkafers gesichert, Obstbaumhochstdmme regionaler Sorten gepflanzt

und Nistkasten an bereits vorhandenen Obstbaumen angebracht (MaRnahme 19 A).

Zum Ausgleich der Beeintrachtigung der Naherholungsrdume Enzaue und Kornberg
sind ebenfalls umfassende AusgleichsmalRnahmen vorgesehen. Die Mal3nhahmen (7
A, 8 A 13 A, 14 A, 15 A, 16 A, 18 A) beinhalten unter anderem
Gewasserrenaturierungen  und  Nutzungsumwandlungen in  der Enzaue
(Bruckenwasen, Metzelwiesen, Bereich Gewerbegebiet Brait, Tale, Strudelbach),
wodurch eine Aufwertung der Landschaftsraume auch fir das Landschaftsbild und die
naturbezogene Erholungsnutzung erzielt wird. Zusatzlich entstehen im Bereich der
Ortsdurchfahrt Entlastungen fir die Bevoélkerung durch erhebliche Verringerung der
Verlarmung, Trennwirkungen und Schadstoffimmissionen. Im Zusammenwirken aller
vorgesehenen Malinahmen sind nach deren Umsetzung die durch die Ortsumfahrung
Enzweihingen im Zuge der B 10 beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
wiederhergestellt bzw. in gleichartiger Weise ausgeglichen und das Landschaftsbild

wiederhergestellt oder landschaftsgerecht neugestaltet.

Beeintrachtigungen wie Flachenverbrauch und zuséatzliche Bodenversiegelung im
Gebiet der Flussaue werden durch das umfangreiche MalRhahmenkonzept zum
Ausgleich gebracht. Die Beeintrachtigungen wurden in den naturschutzfachlichen
Unterlagen detailliert nach Lage, Umfang und Intensitat hinsichtlich der verschiedenen
Schutzguter untersucht. Tatsachlich ist in der Flussaue mit mehr Beeintrachtigungen
zu rechnen als au3erhalb, da hier die Dichte wertvoller Landschaftsbestandteile grol3er
ist. Bei der Bewertung der Beeintrachtigungen sind allerdings die in § 15 BNatSchG
normierten Begriffe des Eingriffs und Ausgleichs zugrunde zu legen. Nach 8§ 15 Abs. 2
BNatSchG kénnen auch unvermeidbare Beeintrachtigungen ausgeglichen werden.

Alle AusgleichsmalRnahmen sind geeignet und auf Flachen vorgesehen, die

aufwertungsbedurftig und -fahig sind. Die jeweilige Okologische Eignung und die
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Zuordnung zu den Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzgiter sind im LBP
nachvollziehbar beschrieben. Die Antragstellerin war bei der Konzeptionierung ihrer
Ausgleichsplanung bestrebt, die planungsbedingten Eingriffe in Privatflachen so
gering wie mdglich zu halten. Der Eingriff wird durch die AusgleichsmalRnahmen im
Sinne von 8 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG nicht vollstandig ausgeglichen. Deshalb bedarf
es Ersatzmallinahmen, d.h. MalRnahmen, die gemaR § 15 Abs. 2 S. 3 BNatSchG
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise herstellen und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestalten. Die MaRnahmen 7.2 A, 7.3 Ackr,
8 Acer, 13 A und 14 A werden beim Schutzgut Boden als Ersatzmalinahmen
angerechnet, da die beeintrachtigten Funktionen in diesem Fall in gleichwertiger Weise
wiederhergestellt werden. Die im Zuge der MalRnahmen vorgesehenen
Extensivierungen sind in erster Linie anderen Schutzgltern zuzuordnen.
Schutzguttibergreifend weisen sie allerdings positive bzw. entlastende Wirkungen auf

die Bodenfunktionen auf.

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass die angeordneten
MaRnahmen umgesetzt werden konnen. Uber den Erwerb bzw. die dingliche
Sicherung der hierfur  erforderlichen Flachen ist nicht in diesem
Planfeststellungsverfahren zu befinden. Dies ist Spateren
Grunderwerbsverhandlungen bzw. ggf. erforderlich werdenden Enteignungs- und

Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Den Anregungen des Landratsamts Ludwigsburg zur landschaftspflegerischen
Ausfuhrungsplanung, zur 0Okologischen Baubegleitplanung und zu einem
Abnahmetermin fur die vorgesehenen Kompensations- und Artenschutzmal3nahmen
mit der unteren Naturschutzbehérde wurden durch die Antragstellerin zugestimmt; sie
wurden als Nebenbestimmungen bzw. Zusagen in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen. Zur Gestaltung der Briickenbauwerke hat die Antragstellerin zugesagt,
die sichtbaren Betonflachen der Bruckenbauwerke (Enz, Strudelbach) in der
landschaftlich besonders sensiblen mittleren Enzaue sowie der 6stlichen Enzaue am
Strudelbach entsprechend der Ausfuhrung der bestehenden Stral3enbricken in

Natursteinen zu verkleiden (vgl. A. IV. Nr. 5). Durch eine entsprechende Gestaltung
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der Larmschutzwande an den Briickenbauwerken wird Vogelschlag entsprechend der

BfN-Empfehlungen ausgeschlossen (vgl. Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 32).

Der Anregung des Landratsamts Ludwigsburg zur Mafinahme 15.1 A konnte durch die
Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 28 entsprochen werden. Der Antragstellerin wurde
auferlegt, die Wirksamkeit der Buhnen regelmaf3ig zu tberprifen. Dies gilt auch far
den Vorschlag einer punktuellen Initialpflanzung bei der MalBhahme 13.4 A (s.
Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 29).

Der Regionalverband Stuttgart hat eine fachgerechte Durchfihrung der
Vermeidungs-, Minimierungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen sowie der CEF-
MalRnahmen gefordert. Dieser Anregung konnte durch die Nebenbestimmung

A. lll. Nr. 23 entsprochen werden.

Das Landratsamt Ludwigsburg und das Landesamt fur Geoinformation und
Landentwicklung haben angeregt, den vertraglich geregelten Ersatz fir die Rodung
der Obstbdume auf dem vom Flurbereinigungsverfahren der Stadt Vaihingen
betroffenen Flurstick 625 gleichwertig umzusetzen. Diesem Vorschlag ist die
Antragstellerin beigekommen. Der Verlust der als Ausgleichsflache fur die
Flurbereinigung Kornberg neu begrindeten Streuobstwiese auf dem Flurstick 625
wird im Rahmen der Eingriffsregelung im LBP behandelt (Konflikt B 9). Zur
Kompensation der Obstbaumverluste wurde MalRBhahme 9.2 A konzipiert, welche die
Pflanzung eines Streuobstbestandes mit Obstbaumhochstammen regionaler Sorten
auf Flurstick 593/1 in der Enzaue (Hohe km 1+370 bis 1+440 links) vorsieht. Da sich
aus der Ansaat auf der Ausgleichsflache fir die Flurbereinigung Kornberg aul3erdem
der FFH-LRT 6510 (Magere Flachland-Mahwiese) entwickelt hat, ist zuséatzlich
Mal3nahme 9.1 A vorgesehen, mit der der entsprechende LRT auf dem Gelande der
zukUnftig rekultivierten Strallenmeisterei (K 1648: 0+470 bis 0+580) entwickelt wird.

Vereinzelt wurde gefordert, den derzeitig bestehenden Baumbestand mit den
geplanten Abholzungen zu vergleichen. Dieser Anregung ist die Antragstellerin bereits

nachgekommen. In den Unterlagen der Landschaftsplanung ist ein
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Bestandsubersichtsplan (Unterlage 12.1 Blatt 1a) enthalten. Dieser bildet u. a. auch
die Ist-Situation des Baumbestandes ab. Auf den Bestands- und Konfliktplanen
(Unterlage 12.2 Blatt 1-3a) ist auRerdem dargestellt, welche Baume durch die geplante

BaumalRnahme entfallen.

Einwéande

Vom Landratsamt Ludwigsburg und den privaten Naturschutzverb&nden wurde die
Realisierbarkeit der AusgleichsmalBnhahmen 7.1 A und 15 A aufgrund madglicher
Bodenbelastungen angezweifelt. Von gutachterlicher Seite wurde bereits vorab
bestéatigt, dass die Umsetzbarkeit der MalRnahmen durch vorkommende
Bodenbelastungen nicht gefahrdet sei. Eine von der Antragstellerin beauftragte boden-
und abfallrechtliche Untersuchung fand im November 2020 statt. Die Ergebnisse
wurden im Gutachten ,Orientierende abfallrechtliche Untersuchung fir den Neubau
der B 10 Ortumfahrung in 71655 Enzweihingen“ der Geotechnik Sudwest vom
02.02.2021 festgehalten. Alle  Oberbodenmischproben Uberschreiten die
Vorsorgewerte der BBodSchV. Die durch Schwermetalle und PAK-Gehalte zustande
kommenden Uberschreitungen waren aufgrund der Genese (Flussaue, Altarm) durch
oberstromige Schadstoffquellen und deren Eintrag bei Hochwasser zu erwarten. Die
festgestellten Uberschreitungen stehen einer Verwirklichung der
AusgleichsmalRnahmen nicht entgegen. Die Antragstellerin hat die Ergebnisse der
boden- und abfalltechnischen Untersuchung im Bereich der vorgesehenen
Ausgleichmalinahmen 7.1 A und 15A vor Baubeginn mit der unteren

Naturschutzbehorde abstimmen (vgl. A. Ill. Nr. 30).

Das Landratsamt Ludwigsburg bemangelt fur die MalBnahme 15.1 A aul3erdem
fehlende Angaben zu Ablagerungen im Randbereich des Altarmprofils. Negative
Auswirkungen auf das Ziel Auwaldentwicklung oder zusatzliche und vermeidbare
Eingriffe in den Auwald- und Baumbestand konnten deshalb nicht eingeschétzt
werden. Zudem sei zu priufen, ob durch nicht verfestigte schlammige Ablagerungen im

Hochwasserfall das MalRnahmeziel gefahrdet sei.
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Die MaRnahme 15 A ist rechtlich einwandfrei. Bei dem fir das Primargerinne
auszuhebenden Bodenmaterial handelt es sich um die seit Korrektur der Enz
naturlicherweise bei Hochwasser eingetragene Schwebstofffracht. Anthropogene
Auffullungen erfolgten alleine oberstrom am ehemaligen Beginn des heutigen Altarms,
um denselben damals zu verschliel3en. Dafir wurde das Aushubmaterial des neuen
Enzbettes verwendet, also keinerlei Fremdmaterial eingebracht. Die Antragstellerin
hat mit den Fachbehdrden vereinbart, dass zur Forderung der Dynamik nur ein
Priméargerinne ausgehoben werden soll und das von der Enz hier selbst sedimentierte
Aushubmaterial weitestgehend vor Ort belassen wird. Somit kann die MalRhahme
umweltschonend und wirtschaftlich durchgefuhrt werden. Maschinenarbeit und
Materialtransporte/-entsorgung auf Deponien werden minimiert. Da die Enz heute
naturlicherweise mit dem vorhandenen Sedimentmaterial bei jedem starken
Hochwasser im Altarm dieselben Umlagerungen vornimmt, kann das Aushubmaterial
fur das Primargerinne in demselben verbleiben. Daher und weil die Flachen fir den
Einbau des Bodenmaterials nicht auf Bestandsflachen mit Auwaldgeholzen liegen,
wird das Ziel der Auwaldentwicklung gefdrdert statt verringert. Die mit Aushubmaterial
modellierten  Flachen werden mit einem Gerist aus Totholzmaterial
(ingenieurbiologische Bauweise “Gitterbuschbau®) verfestigt, so dass keine

nennenswerten Bodenmengen in das Primargerinne zurtckrutschen kdnnen.

Der Forderung einer Uberschlagigen quantitativen Bilanzierung des Landratsamts
Ludwigsburg und der privaten Naturschutzverbénde insbesondere im Hinblick auf die
Schutzguter Arten und Biotope sowie Boden entsprechend den fachlichen Standards
der Okokonto-VO musste die Antragstellerin nicht nachkommen. Der LBP muss
inhaltlich den Anforderungen den Richtlinien fir die landschaftspflegerische
Begleitplanung im StraRenbau (RLBP 2011) entsprechen. Das bedeutet, dass die
Herleitung der landschaftspflegerischen MalRnahmen grundsatzlich verbal
argumentativ erfolgt. Rechnerische Verfahren zur Ermittlung des
Kompensationsumfangs kénnen laut RLBP zusatzlich angewendet werden. Ein
bestimmtes quantitatives Bewertungsverfahren ist jedoch nicht erforderlich und auch
nicht gesetzlich vorgeschrieben - weder nach 8 15 BNatSchG noch nach dem

Naturschutzgesetz des Landes Baden-Wirttemberg. Auch im Einflihrungserlass des



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 159

Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur zum Leitfaden ,Das Schutzgut Boden in der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung” wird darauf hingewiesen, dass es keine
rechtliche Verpflichtung gibt, ein bestimmtes Bewertungsverfahren in der
Eingriffsregelung anzuwenden. In dem Erlass wird es den Regierungsprasidien zudem
ausdriicklich freigestellt, die Bewertungsregelungen der Okokontoverordnung
anzuwenden. Eine Verpflichtung zur Anwendung dieser Bewertungsregelungen
besteht nur in den Fallen, bei denen zukiinftige OkokontomafRnahmen oder Okopunkte
zur Eingriffskompensation eingesetzt werden sollen. Diese sind bei der vorliegenden

Antragstrasse nicht vorgesehen.

Soweit durch das Vorhaben in bereits ausgewiesene und zugeordnete
Ausgleichsflachen eingreift, werden diese ausgeglichen. Von der Baumal3nahme
betroffen sind die Streuobstwiesen fur die Flurbereinigung Kornberg, die
Streuobstwiesen Gewann Breite, die Streuobstwiesen Gewann Malerwiesen sowie
das Geholz an Béschung (DB-Flurbereinigung Vaihingen/Enz). Dazu ist im Einzelnen

folgendes auszufihren:

Streuobstwiese flr Flurbereinigung Kornberg:

Diese Flache ist auf zwei Wertebenen betroffen: 1. Funktion als
Ausgleichsflache sowie 2. derzeitiger Bestand. Der Flachenverlust der Flache
als Ausgleichsflache ist unter Konflikt B 9 erfasst. Der Verlust des aktuellen
Bestands und die Entwertung durch die Nahe zur B 10 neu sind unter Konflikt
B 10 erfasst. Fur den Ausgleich sind somit folgende Gesichtspunkte zu
berucksichtigen: Verlust des aktuellen Bestands, Entwertung sowie zuséatzlicher
Verlust der Ausgleichsfunktion. Durch die nunmehr planfestgestellte Trasse
entstehen folgende quantitativen Verluste: Streuobstwiese aus 12 Obstbaumen

auf 1.525 m2 magerer Flachlandmé&hwiese, 2009 neu begrindet.

1. Ausgleich der entfallenden Funktion als Ausgleichsflache:

Vorgesehen sind:
e MalRnahme 9.2 A: 15 Obstbaume, zu pflanzen auf 2.075 m2 bestehender

Fettwiese mittlerer Standorte (Uberwiegend auf Flst. 593/1) sowie
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e MalRnahme 9.1 A: FFH-LRT 6510 (Magere Flachlandmahwiese)
anzulegen auf 2.735 m? Flache (derzeitige Stral3enmeisterei).

Der Abstand der aufgewerteten Streuobstwiesenflache (9.2 A) zur B 10 neu
betragt 45-70 m und ist damit in etwa vergleichbar mit dem Abstand der
derzeitigen Ausgleichsflache zur B 10 alt, zumal die sudliche bestehende
Teilflache der Ausgleichsflache (Fist. 595, 596, 597) bis ca. 20 m an die B 10
heranreicht. Dort entstehen Entlastungen durch die Verkehrsabnahme auf der
B 10 alt. Die Nahe der Ausgleichsflache fir den FFH-LRT 6510 (MalRnahme
9.1 A) zur zukunftigen B 10 alt/K 1648 ist nicht wertmindernd. Im Vergleich zur
Verlustflache wird eine um 25-30 % gr6RRere Ausgleichsflache bzw. hohere
Anzahl der Obstbdume geschaffen. Dadurch wird der Zeitverzug der
Entwicklung der neuen Malnhahmen im Vergleich zum verlorengehenden
Bestand kompensiert; die auf der Eingriffsflache verlorene Ausgleichsfunktion
wird deshalb in vollem Umfang tibernommen. Der Ansatz eines Zielwertes (z.B.
ausgereifte Streuobstwiese) fur die Festlegung des Ausgleichsumfangs ist

deshalb nicht gerechtfertigt.

2. Ausqleich fur Flachenverlust und Entwertung:

Der Flachenverlust und die Entwertung sind durch den Konflikt B 10 erfasst und
durch das Zusammenwirken verschiedener MalRnahmen gleichartig
wiederhergestellt oder gleichwertig hergestellt (7 A) bzw. gemindert (11 V). Die
Enzaue in diesem Bereich wurde hinsichtlich der Konflikte und der
Kompensation zusammengefasst behandelt. Somit werden auch Verluste von
Streuobstwiesen ausgeglichen oder ersetzt, auch wenn sie als Biotoptyp nicht
wiederhergestellt werden.

Fir die Beeintrachtigungen der Enzaue im Abschnitt 0+720 (Weg Flst. 624) bis
1+440 (Gewerbegebiet Brait) sind dies: 7.1 A - 12.750 m2 Enzrenaturierung,
7.2 A - 3.360 m? Auwald, 7.3 A - 13.890 m? (Umwandlung Acker in Wiese)
verschiedene Wiesenfluren und Gehdlzpflanzungen auf den
Strallenbdschungen (z. T. auch auf den direkt angrenzenden Flachen): 4.975

m? Geholz- und Sukzessionsflachen, 5.170 m2 Wiesen (vgl. Unterlage 12.0a -
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Tab. A1l in Anhang IlI; Vergleichende Gegenuberstellung Eingriff/
Kompensation).

Fur den Bereich zwischen der Bahnlinie und der geplanten Enzbriicke wurden
keine erheblichen Trennwirkungen konstatiert. Im Fachbeitrag Fauna
(Unterlage 12.10) wird in der tabellarischen Wirkungsprognose zur Teilflache 9
auf Seite 51 von einer geringen Betroffenheit im Falle der Artengruppe der
Vogel und von einer mittleren Betroffenheit im Falle der Tagfalter ausgegangen,
was insgesamt keine Erheblichkeit bedeutet. Zu beriicksichtigen ist, dass
aulRerhalb des Auwaldbestandes hier nur auf3erst wenig wertgebende Arten

nachgewiesen wurden.

Eine hohe Empfindlichkeit kann auf Grund der Mobilitat der Arten
ausgeschlossen werden. Erhebliche Trennwirkungen in der Enzaue wurden
anhand der artenschutzrechtlichen Untersuchungen zwischen 0+945 (Beginn
Enzbricke) und 1+380 (Hohe Gewerbegebiet Brait) sowie im Bereich der
Strudelbachbriicke festgestellt (Konflikt B 12). Der Bereich zwischen Bahnlinie
und Weg Flst. 624 (Garten, Acker) ist im Konflikt B 8 enthalten.

Streuobstwiesen Gewann Breite

Hier sind die Flachenverluste und die Entwertung unter Konflikt B 10 erfasst.
Insgesamt wird ein Verlust an Streuobstwiesen von 5.335 m2 veranschlagt. Der
Flachenverlust und die Entwertung sind durch den Konflikt B 10 Enzaue im
Abschnitt 0+720 (Weg Flst. 624) bis 1+440 (Gewerbegebiet Brait) erfasst und
durch das Zusammenwirken verschiedener Maflinahmen gleichartig
wiederhergestellt (7 A) oder gleichwertig hergestellt bzw. gemindert (11 V). Die
Enzaue in diesem Bereich wurde hinsichtlich der Konflikte und der

Kompensation zusammengefasst behandelt (EinzelmalRnahmen und Flachen).

Streuobstwiesen Gewann Malerwiesen

Im Gewann Malerwiesen gehen 995 m?2 an Streuobstwiesen verloren. Der
Flachenverlust und die Entwertung sind durch den Konflikt B 10 Enzaue im
Abschnitt 1+780 (Strudelbach) bis 1+960 (Ende des Streuobstgebiets in der
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Enzaue) erfasst und durch das Zusammenwirken verschiedener Malihahmen
(15.1 A, 19.2 A) gleichartig wiederhergestellt oder gleichwertig hergestellt. Die
Enzaue in diesem Bereich wurde hinsichtlich der Konflikte und der
Kompensation zusammengefasst behandelt. Fur die Enzaue im Abschnitt
1+780 bis 1+960 sind dies: 15.1 A (Revitalisierung Altarm Tale: 8.000 m?2),
19.2 A (Pflanzung Obsthochstamme: 10 St.).

Gehdlz an Béschung (DB-Flurbereiniqung Vaihingen/ Enz):

Zwischen der landschaftspflegerische MalBnahme L 899 auf FIst. 6551 im
Gewann Frauenrain It. Karte Neuer Bestand/Landschaftspflegemal3hahmen
vom 04.07.2006 der Flurbereinigung Vaihingen an der Enz und zum
antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht keine Verbindung. Dieses

Flurstiick ist durch das Vorhaben nicht betroffen.

Einwenderseits wurde auch vorgebracht, dass die Artenvielfalt beeintrachtigt bzw.
Pflanzen, Tiere und die biologische Vielfalt bedroht sei. Die Auswirkungen auf Flora
und Fauna (Verluste wertvoller Biotopflachen, Trenneffekte, randliche Stérungen u. a.)
werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.0a) und den
artenschutzrechtlichen sowie faunistischen Gutachten ausfiihrlich dargestellt. Die
erforderlichen Mafinahmen zur Vermeidung und Kompensation werden in Text und
Karte ausfluihrlich hergeleitet und nachvollziehbar dargestellt. Im Zusammenwirken
aller vorgesehenen MalRnahmen sind nach deren Umsetzung die durch die
Ortsumfahrung Enzweihingen im Zuge der B 10 beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts ausgeglichen bzw. in gleichwertiger Weise hergestellt und das
Landschaftsbild wiederhergestellt oder landschaftsgerecht neugestaltet.

Von den privaten Naturschutzverbanden wurde Kritik an den naturschutzfachlichen
Unterlagen getbt. Insbesondere die Umweltvertraglichkeitsstudie aus dem Jahr 2013
(Unterlage 12.11 Blatt 2) entspreche nicht dem aktuellen Stand.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie wurde in rechtlich nicht zu beanstandender Weise
richtlinienkonform als Entscheidungsgrundlage im Zuge der Vorentwurfsplanung

erstellt. Auch die Naturschutzbeh6rden haben die Aktualitdit der Studie nicht
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angezweifelt. Tatséchlich stammt die Umweltvertraglichkeitsstudie aus dem Jahr
2013. Deshalb entspricht sie auch nicht mehr in allen Aussagen der aktuellen Planung.
Es bestehen Unterschiede bei der Neuversiegelung, beim Gesamtflachenbedarf, bei
der Hohe der Enzbricke sowie bei den prognostizierten Verkehrsmengen. Der
Gesamtflachenbedarf erhoht sich auf 14,84 ha (urspringlich 12,68 ha). Anstatt
ursprunglich 2,01 ha werden aul3erdem 2,13 ha neuversiegelt. Die lichte H6he der
Enzbricke reduziert sich von 8,20m auf 6,50m. Da der Planung eine
Verkehrsprognose fur 2030 und der Umweltvertraglichkeitsstudie eine
Verkehrsprognose fur 2025 zugrunde gelegt wurde, gibt es auch Unterschiede bei den
errechneten Verkehrsmengen. Hier ergeben sich teilweise erhohte, teilweise
verringerte  Werte. Keine Unterschiede ergeben sich im Hinblick auf
Dammhohe/Einschnittshohe sowie eine vorhabenbedingte Zerschneidungs- und

Trennwirkung.

Die Aussagen zur Umweltvertraglichkeit haben nach wie vor Bestand. Dies konnte die
Antragstellerin plausibel und nachvollziehbar darlegen, nachdem die erfolgten
Anderungen der Planung auf Auswirkungen auf die Umweltvertraglichkeitsstudie hin
Uberpruft wurden. Die entscheidungserheblichen Grundzige der Planung sind mit
Ausnahme der Anschlussstelle der K 1648 (Stuttgarter Straf3e) nicht wesentlich
verandert. Die gré3ere Neuversiegelung und der erhohte Gesamtflachenbedarf Stand
2017 gegenuber 2013 entsteht durch die Umplanung der Anschlussstelle K 1648 nach
Vaihingen. Diese Umplanung geht mit einem groReren Flachenbedarf einher.
Betroffen davon sind Uberwiegend Flachen im Siedlungsbereich bzw. auf
Ackerflachen. Fir diesen Flachenbedarf sind umfangreiche Ausgleichsmalinahmen
vorgesehen. Die Enzbriicke quert die Enz 2017 gegenuber 2013 in einem etwas
steileren Winkel, was sich fur diesen Bereich insgesamt umweltschonender auswirkt.
Auch die HoOhenanpassungen der Enzbricke bewirken eine geringere
Beeintrdchtigung des Landschaftsbilds. Auf3erdem werden statt 5m hohen
Larmschutzwanden lediglich 3,5 m hohe Larmschutzwénde erforderlich.

Der NABU kritisiert dariiber hinaus, dass die vorgesehenen gewasserdkologischen

Malnahmen (,Insel im Fluss®; ,Naherholungshotspots®) vorrangig dem Menschen
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dienten. Hier missten Verhaltensédnderungen einbezogen werden. Die
Planfeststellungsbehdrde  teilt  die  gedufRerten  Bedenken  nicht.  Die
gewasserokologischen Maflinahmen wurden von den zustandigen Fachbehorden
beflrwortet. Die sehr umfangreichen Mal3hahmenkomplexe dienen der Kompensation
verschiedener Konflikte im Bereich der Schutzgiter Tiere & Pflanzen, Boden, Wasser,
Klima/Luft, Mensch & Landschaft. Der Fokus bei der MalRnahmenkonzeption liegt
insbesondere darauf, das FFH-Gebiet aufzuwerten und die Ziele der
Wasserrahmenrichtlinie zu erreichen. Dies ist detailliert und nachvollziehbar in den
Malnahmenblattern aufgezeigt (Unterlage 12.0b). Durch die Umsetzung der
Malinahmen werden ferner auch Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der
Naherholungsraume ausgeglichen (s. Konflikt Mensch & Landschatft). Inwieweit dies
der Erfullung der anderen MalRnahmenziele entgegensteht, ist nicht nachvollziehbar.
Eine UbermaRige Freizeitnutzung ist meist nur dann zu erwarten, wenn
Ausgleichsflachen explizit fir den Menschen erschlossen werden (durch Wege,
Grillstellen, Sitzmdglichkeiten etc.). Dies istim Rahmen der Planung nicht vorgesehen.
Auch inwieweit eine eventuell geanderte Freizeitnutzung durch die ,zwischenzeitliche

Seuchenlage” dem Malinahmekonzept zuwiderlaufen sollte, ist nicht aufgezeigt.

Das Vorhaben beeintrachtigt im Bereich des Grundstiicks Flurstiick 2408 nicht den
Kaltluftabfluss, sondern es ergibt sich sogar eine Verbesserung der Situation
gegenluber dem derzeitigen Zustand. Die neue Trasse der K 1648 steigt vom Bereich
der Tankstelle vom derzeitigen Gelandeniveau auf ca. 6 m Uber derzeitigem Gelande
in der Nahe der zukiinftigen Uberfiihrung tiber die B 10 an. Die vorhandenen Geb&ude
der StralRenmeisterei bilden durchweg hdhere Riegel quer zur Luftstromrichtung aus.
Da die Gebaude abgerissen werden sollen und das Gelande zukinftig rekultiviert

werden soll, wird der Luftaustausch insgesamt verbessert.

Einwenderseits wurde kritisiert, dass das die mit dem Vorhaben einhergehende
zusatzliche Versieglung die Verdunstungsrate der Strahlungsverhaltnisse und die
klimatischen bzw. lufthygienischen Funktionen beeintrachtige. Ebenso seien negative
Auswirkungen fur die Grundwasserneubildung und fur wertvolle Retentionsflachen zu

befurchten. Diese Aspekte, ihre Auswirkungen und die Konsequenzen fir die Planung
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werden im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.0b) dargelegt.
Versiegelung und Verkleinerung der kleinklimatischen Ausgleichsflachen (Konflikt K 1)
fuhren beim Schutzgut Klima/Luft nur zu geringen bzw. untergeordneten
Veranderungen der lokalen Kaltluftstromungen. Die Zunahme der Versiegelung wird
durch Entsiegelung von Flachen aufRerhalb der Umfahrungstrasse im Umfang von
ca. 0,56 ha auf ca. 2,13 ha verringert. Die verbleibenden Beeintrachtigungen werden
durch Nutzungsextensivierungen in der Enzaue (Umwandlung von Acker in Wiesen,
Hecken und Auwald auf 3,41 ha zur Starkung der klimatischen und lufthygienischen
Funktionen) vollstandig ausgeglichen. Zusatzlich werden ca. 0,26 ha teilversiegelte
Flache entsiegelt. Die Verluste wertvoller Flachen fir die Wasserretention
(einschlieB3lich der Wirkungen auf die Grundwasserneubildung) werden durch diese
Nutzungsextensivierungen ausgeglichen. Die verlorengehenden Uberflutungsflachen
werden durch Erhéhung des Retentionsvolumens um 35.700 m3 vorwiegend
oberstrom der neuen Enzquerung Gberkompensiert (vgl. Unterlage 13.2). Stellenweise

wird der Hochwasserschutz dadurch erhoht.

Teilweise wurde kritisiert, dass durch die Planung gegen Klimaschutz und Okologie
verstoBen werde. Da das Vorhaben mit Abholzungen verbunden sei, kénne die
angestrebte COg2-Verringerung nicht erreicht werden. Dies ist unzutreffend. Die
Themen Klimaschutz und Okologie werden im Rahmen des landschaftspflegerischen
Begleitplans (Unterlage 12.0b) anhand der Naturguter Boden, Wasser, Klima/Luft,
Pflanzen- und Tierwelt und Landschaftsbild betrachtet. Dabei wurden die geltenden
Gesetze und Richtlinien in nicht zu beanstandender Weise zugrunde gelegt. Das
Themenfeld ,Klima/Luft® wird im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage
12.0b, Seite 44 ff.) detailliert betrachtet. In der Konfliktanalyse (ab Seite 93) werden fur
das Schutzgut ,Klima/Luft* auf der Basis der bau-, anlage- und betriebsbedingten
Wirkfaktoren Konflikte abgeleitet. Auf Seite 194 wird dargestellt, mit welchen
MaRnahmen den Konflikten begegnet wird (u. a. Rickbau versiegelter Flachen,
Revitalisierung der Enz und Férderung auetypischer Lebensraume, Extensivierung).
Fur die entfallenden Badume sind im Rahmen des Ausgleichskonzeptes zahlreiche

Neupflanzungen vorgesehen.
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4.2.3 Schutzgebiete und Biotope

4.2.3.1 FFH-Gebiete

Der geplante Neubau der B 10 fiihrt zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen von
Teilflachen des Natura-2000-Gebiets (FFH-Gebiets) Nr. 7119-341 ,Strohgédu und

unteres Enztal®.

Die Trasse quert mit der neuen Enzbriicke die Enz und verlauft somit teilweise tber
das FFH-Gebiet. Teilweise verlauft sie in unmittelbarer Néahe zu FFH-Gebietsflachen.
Zulassig ist ein Vorhaben im Geltungsbereich eines FFH-Gebiets grundséatzlich nur
dann, wenn die Auswirkungen nicht erheblich sind, siehe 8§ 34 Abs. 2 BNatSchG. Im
Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 12.7) wurde deshalb
untersucht, ob erhebliche vorhabensbedingte Beeintrachtigungen von Teilflachen des
FFH-Gebiets ,Strohgau und mittleres Enztal® zu erwarten sind. Die FFH-
Vertraglichkeitsprifung kommt zusammengefasst zu dem Ergebnis, dass der geplante
Neubau der B 10 weder durch Flacheninanspruchnahme, Zerschneidungseffekte oder
Verschattung, noch durch Verlarmung oder Schadstoffimmissionen zu erheblichen
Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets bzw. seiner maf3geblichen Bestandteile und der
entsprechenden Erhaltungsziele fuhrt. Durch umfangreiche
Schadensbegrenzungsmaflinahmen koénnen die Beeintrachtigungen auf ein
unerhebliches Mal} reduziert werden. Vorgesehen sind unter anderem die Festsetzung
einer ausreichenden lichten H6he der Enzbriicke, eine Bauzeitenbeschrankung fur die
Baufeldrdumung, die Errichtung von Kollisionsschutzwdnden im Bereich der
Enzquerung, die Verwendung standortgerechter Arten und gebietsheimischen
Saatgutes bzw. gebietsheimischer Gehdlze sowie eine Umweltbaubegleitung. Mit
Blick auf den Gebietsschutz wurden im LBP umfangreiche
Renaturierungsmaflnahmen an der Enz in den Gebieten Bruckenwasen und Tale
sowie am Strudelbach (Mindungsbereich) vorgesehen (Mafinahmen 7 A und 15 A).
Die FFH-Vertraglichkeitsprifung ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde
schlussig und entspricht den fachlichen und rechtlichen Anforderungen. Das Vorhaben

ist somit unter FFH-Gesichtspunkten zulédssig. Danach ist das Vorhaben nach der
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Erheblichkeitsbeurteilung vorhabenbedingter Beeintrachtigungen hinsichtlich der
Erhaltungsziele des FFH-Gebiets ,Strohgau und Unteres Enztal“ als vertraglich zu
klassifizieren. Hinsichtlich der Einzelheiten wird auf die Darstellung in Unterlage 12.7

verwiesen.

Zusatzlich wurden im Gutachten zur Ermittlung der Stickstoffdeposition durch
Stickoxid- und Ammoniakemissionen aus dem Kfz-Verkehr in dem FFH-Gebiet
(Unterlage 11.2 Blatt 2) untersucht. In der Untersuchung sind keine Mangel oder
Widerspruchlichkeiten zu erkennen. Der Gutachter kommt in nicht zu beanstandender
Weise zum Ergebnis, dass es im Bereich der Enz in Trassennéhe zu einem verstéarkten
Stickstoffeintrag in Boden und Gewasser kommt, andererseits Teile des FFH-Gebiets,
die derzeit durch den Verkehr auf der B 10 alt durch Stickstoffeintréage belastet werden,
durch die Ortsumfahrungstrasse entlastet werden. Im Planfall werden die durch den
Verkehr auf der B 10 neu induzierten Stickstoffeintrage in das FFH-Gebiet auf dem
Uberwiegenden Teil der Flache 1 - 2 kg/ha.a betragen. Einschlie3lich der
Vorbelastung lauten die entsprechenden Werte der Gesamtdeposition 10 kg/ha.a bis
11 kg/ha.a. Der hochste Stickstoffeintrag wird im Bereich der neuen Enzbricke mit 3
kg/ha.a (bzw. 12 kg/ha.a Gesamtdeposition) im Uferbereich der Enz erwartet. Daraus
ist zu schlieRen, dass fiir die Stickstoffdepositionen keine Uberschreitung der critical
loads der FFH-Lebensraumtypen prognostiziert werden. Im Falle der Ortsumfahrung
liegt die maximale Stickstoff-Gesamtbelastung (im Bereich der Enzbricke) bei 13 kg
N/ha*a. Der zu betrachtende Critical Load fur den FFH-Lebensraumtyp Auwald,
welcher hier malR3geblich betrachtet werden muss (vgl. Unterlage 12.7), liegt zwischen
14 und 17 kg N/ha*a. Somit liegt die errechnete Stickstoff-Gesamtbelastung unter dem
Critical Load.

4.2.3.2 Landschaftsschutzgebiete

Vom geplanten Vorhaben ist ferner das Landschaftsschutzgebiet Nr. 49 (1.18.089):
,Enztal zwischen Vaihingen-RofRwag und dem Leinfelder Hof* betroffen. Infolge der
Konzentrationswirkung ersetzt der Planfeststellungsbeschluss die fur das Vorhaben
erforderliche Befreiung i.S.v. 8 67 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. § 54 Abs. 3 NatSchG.



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 168

Eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG von der Verordnung des Landratsamts
Ludwigsburg Uber die Landschaftsschutzgebiete ,Enztal zwischen Vaihingen-RolRwag
und dem Leinfelder Hof* vom 23.03.1990 kann aufgrund des ulberwiegenden
offentlichen Interesses an der Verwirklichung des Strallenbauvorhabens erteilt
werden. GemalR 8 4 der o0.g. Landschaftsschutzgebietsverordnung sind im
Landschaftsschutzgebiet ,Enztal zwischen Vaihingen-RoRwag und dem Leinfelder
Hof* grundsatzlich alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebiets
verandern oder dem besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen. Die Trasse verlauft mit
einer Lange von ca. 350 im Landschaftsschutzgebiet "Enztal zwischen Vaihingen-
RoBwag und dem Leinfelder Hof" und nimmt dabei ca. 1ha Flache des
Landschaftsschutzgebiets in Anspruch. Hinzu kommt ein ErschlieRungsfeldweg mit
ca. 0,12 ha Flacheninanspruchnahme. Neben der reinen Flacheninanspruchnahme
geht mit dem Neubau insbesondere auch eine Zerschneidungswirkung einher.
Zusatzlich kommt insbesondere eine Verlarmung durch den Verkehrslarm hinzu. Trotz
dieser dem Charakter des Landschaftsschutzgebietes widersprechenden
Beeintrachtigungen liegen die Voraussetzungen von 8 67 BNatSchG vor. Das
Vorhaben dient der Bewadltigung des hohen Verkehrsaufkommens sowie den
erheblichen L&armbelastungen im Ortskern von Enzweihingen und leistet damit
zugleich einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.
AuRerdem ist festzustellen, dass der hier zu beurteilende Ausbau nur eine
vergleichsweise geringe Flache des gesamten Landschaftsschutzgebiets in Anspruch
nimmt, das insgesamt 6,44 ha misst. Der Zerschneidungswirkung wird durch
umfangreiche landschaftspflegerische Maflinahmen beigekommen, die eine
landschaftliche Einbindung der Neubautrasse gewahrleisten. Diese Griunde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses rechtfertigen vorliegend die Erteilung einer
Befreiung. Soweit insbesondere ndordlich der Enz mit einer Verlarmung der
Hohenlagen zu rechnen ist, ist dieser Konflikt (ML 5) im LBP dargestellt. Die
Larmbelastungen, den durch die vorgesehenen Mal3nahmen nicht ausgeglichen
werden konnen, sind mit Blick auf die erhebliche Entlastungswirkung fir den

Ortsbereich hinzunehmen.



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 169

Das Landschaftsschutzgebiet Nr. 5 (1.18.043) ,Tiefes Tal“ ist nur sehr kleinraumig
betroffen. Eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG ist nicht erforderlich. Nach 8 5 Abs. 2
Nr. 6 der Verordnung des Landratsamts Ludwigsburgs ,Tiefes Tal® vom 02.01.1982
kann vorliegend eine Erlaubnis fur den Bau des Stra3enbauvorhabens gewéhrt
werden, da durch die StralRenbaumalRnahme weder der Charakter des
Landschaftsschutzgebiets veréndert noch der besondere Schutzzweck unterlaufen
wird. Durch die Rampe Sud des Knotenpunkts Ost wird das Landschaftsschutzgebiet
am nordlichen Zipfel zwischen Bau-km 0+020 und 0+040 nur auf3erst kleinraumig
gestreift. Trasse und Boschung liegen auflerhalb des Landschaftsschutzgebietes.
Flachenmafig wird nur minimal durch eine rein randliche Tangierung in das
Landschaftsschutzgebiet eingriffen. Ferner sind im Bereich auch Larmschutzwande
vorgesehen, die larmabschirmend fur das Schutzgebiet wirken.

4.2.3.3 Biotope

Zwar fuhrt der Neubau der Ortsumfahrung Enzweihingen zu teils erheblichen
Beeintrachtigungen einzelner nach § 30 Abs. 1 BNatSchG, § 33 Abs. 1 NatSchG und
nach 8§830a LWaldG geschitzter Biotope. In Anbetracht der vorliegenden
Gegebenheiten und der mit dem Vorhaben intendierten Zielsetzungen wird jedoch eine
Ausnahme vom grundsatzlichen Verbot solcher Beeintrachtigungen gemal § 30 Abs.
2i.V.m. 8 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen.

Die Voraussetzungen des 8 30 Abs. 3 BNatSchG sind vorliegend gegeben. Im
Rahmen des landschaftspflegerischen Kompensationskonzepts wird neben einer
groRtmdaglichen Vermeidung bzw. Minimierung von Eingriffen in geschitzte Biotope
auch der Verlust bzw. die Beeintrachtigung der betroffenen gesetzlich geschiitzten
Biotope ausgeglichen. Die Flachenverluste bei den Biotopen werden durch
gleichartige Neupflanzungen ausgeglichen, die in Unterlage 12.0b in den
Malnahmenbléattern detailliert erlautert werden. Es werden gleichartige Biotope
geschaffen, die mit den beeintrachtigten Biotopen im Wesentlichen Ubereinstimmen
und in raumlichem Bezug stehen. Fir weitere Details wird auf die Mal3hahmenblatter

(Unterlage 12.0a) verwiesen. Diese MalRnahmen sowie die mit der Planung verfolgte
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und im Allgemeinwohlinteresse liegende Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse

rechtfertigen die Erteilung einer Ausnahme im vorliegenden Fall.

Soweit vom Landratsamt Ludwigsburg nach Klarung der Biotopseigenschaft der
Felswand am Steinbruch angeregt wurde, die Planunterlagen zu aktualisieren, konnte
diesem Vorschlag entsprochen werden. Auf den Anschnitt der Felswand wurde durch
Anpassung des Baufelds im Rahmen der 2. Plandnderung verzichtet. Bei der
Felsbildung mit 25 m2 handelt sich um eine anthropogene Felsbildung (Typ 21.12).
Dies wurde in der offiziellen Kartierung aus dem Jahr 2000 auch so dargestellt. Jedoch
fehlen wichtige wertgebende Elemente (charakteristische Pflanzenarten). Die

Felsinsel wird daher als stark beeintrachtigter Biotoptyp 21.12 eingestuft.

Einwéande

Insbesondere von den privaten Naturschutzverbanden wurden mit dem Vorhaben
verbundene erhebliche Beeintrachtigungen fir das FFH-Gebiet ,Strohgau und unteres
Enztal® angemahnt. Es werde erheblich in Lebensrdume und die Artenvielfalt
eingegriffen und Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG wuirden erforderlich. Vor
allem durch den Bau der neuen Enzbricke werde in den Uferbereich und dessen
Vegetation sowie dessen Gewasserlauf eingegriffen. Gleiches gelte fur die
Trassenfuhrung in der Enzaue in unmittelbarer Nahe zum Uferbereich und zu den
dortigen geschitzten Habitaten. Auch die vorgesehenen
Schadensbegrenzungsmalnahmen triigen nicht zu einer Eingriffsverringerung bei.
Dem ist entgegenzuhalten, dass ein direkter Eingriff in das Gewasser durch das
Vorhaben nicht stattfindet. Die Planung bericksichtigt die hohe Wertigkeit des
Flusslaufes sowie seine Empfindlichkeit und sieht die Grindung der Brickenpfeiler auf
Grund dessen aul3erhalb des Gewassers und des unmittelbaren Uferbereichs vor. In
den von Eingriffen betroffenen Bereichen befinden sich keine FFH-Lebensraumtypen.
Die mit dem Heranriicken der Trasse an das FFH-Gebiet verbundenen Wirkungen

werden in der Unterlage 12.7 ausfihrlich thematisiert (vgl. z. B. S. 66, S. 76 1.).
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Laut den privaten Naturschutzverbanden werde in der FFH-Vertraglichkeitsstudie von
einem falschen Mal3stab hinsichtlich der Abwagung der Umweltauswirkungen und
Realisierung des Vorhabens ausgegangen. Ausgleichsmal3nahmen durften bei
Beeintrachtigungen nicht beriicksichtigt werden, nur Vermeidungsmaflnahmen.

Die Feststellung, dass auch trotz Vermeidungsmalinahmen von erheblichen
Beeintrachtigungen durch das Vorhaben auszugehen ist, trifft zu und wurde im LBP in
Kapitel 8 dargestellt. Die Abarbeitung der Eingriffsregelung erfolgte nach den
Vorgaben der Richtlinien fir die landschaftspflegerische Begleitplanung im
Stral3enbau von 2011 (RLBP) und ist nicht zu beanstanden.

Der private Naturschutz bewertet die Betrachtung von Stoffeintrdgen in der FFH-
Vertraglichkeitsstudie als fehlerhaft. Dieser Einwand ist zurlickzuweisen. Die
Vorhabenplanung bericksichtigt die Notwendigkeit einer Minimierung von
Stoffeintragen durch die vorgesehenen Klarbecken fir die anfallenden
Strallenabwasser. Dies wird differenziert in Unterlage 13.1 dargestellt. Durch eine
Passage des Abwassers durch abschnittsweise offene Grdben ist eine weitere
Minimierung von Belastungen fur die Enz gewahrleistet. FUr bauzeitig anfallende
Wasser ist ebenfalls eine Vorklarung vorgesehen. Eine Einleitung des Wassers in die
Enz wird nur erfolgen, wenn die vorgesehene chemische Analyse eine entsprechende
Unbedenklichkeit des Wassers gewahrleistet (vgl. Unterlage 12.9, Seite 58). Im
Hinblick auf die vom privaten Naturschutz benannten Streusalzeintrage wird auf diese
Thematik in Unterlage 12.7 eingegangen. Danach kann unter Berlcksichtigung der
Grol3e des betroffenen Gewéssers und den damit verbundenen Verdiinnungseffekten
davon ausgegangen werden, dass gro3raumige, negative Effekte durch die mit dem
Schmelzwasser transportierte Salzfracht nicht zu erwarten sind (vgl. hierzu auch
Unterlage 13.3). Weiterhin ist zu bertcksichtigen, dass auch heute bereits grof3e Teile
der Uberplanten Stral3enabschnitte in die Enz entwassern. Die Antragstellerin konnte
nachvollziehbar darlegen, dass durch die geplante Passage durch Regenklarbecken
eine Verbesserung der Situation zu erwarten ist. Insgesamt koénnen unter
Beriicksichtigung der beschriebenen MinimierungsmalRihahmen Beeintrachtigungen

des FFH-Gebiets ausgeschlossen werden.
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Von den privaten Naturschutzverbanden wurde aul3erdem kritisiert, dass das
LRT 91EO* fehlerhaft betrachtet worden sei. Es seien zu Unrecht Habitatsflachen
verrechnet und Bestande im Trassenverlauf tbersehen worden. Auch die Bestimmung
optischer Storungen sei fehlerhaft erfasst und das Kollisionsrisiko auf3er Acht gelassen
worden. Schliel3lich sei auch der Managementplan fir den Lebensraumtyp 91EO*

(LRT) Ubersehen worden.

Der Einwand schlagt nicht durch. In Bezug auf die geplante Enzquerung ist zwar zu
berticksichtigen, dass diese nun etwa 70 m von Flachen des LRT 91EO0* entfernt liegt.
Die alte Querung im unmittelbaren Anschluss an die LRT-Flachen liegt allerdings im
Bereich Bruckenwasen. Insofern ist von einer Entlastung des Bereichs auszugehen.
Weiterhin ist festzuhalten, dass sich norddstlich von Enzweihingen im Bereich ,Tale*
zwar Auwaldbestdnde mit einem guten Erhaltungszustand befinden, diese aber
ebenfalls etwa 70m von der geplanten StralBentrasse entfernt auf der
gegenuberliegenden Enzseite liegen, so dass von einer Abschirmung durch die
Baumbestande am anderen Enzufer sowie durch die im Rahmen der LBP-
AusgleichsmalRnahme 14 A vorgesehenen Gehoélzpflanzungen ausgegangen werden
kann. Unzutreffend ist die Aussage, es handle sich hierbei um die allein besten
Vorkommen des LRT. Denn auch der Bestand im Bereich Bruckenwasen, fir den
durch die neue Enzquerung mit einer Entlastung zu rechnen ist, wurde mit einem guten
Erhaltungszustand kartiert. Zur Einschatzung des Kollisionsrisikos fur Fledermause,
Vogel und der Grunen Flussjungfer hat die Antragstellerin die Aktivitatsschwerpunkte
der vorkommenden Arten im Umfeld der Trassenplanung bewertet. Ein erhdhtes
Totungsrisiko ist demnach einzig im Bereich der geplanten Enzquerung zu erwarten,
welchem mit entsprechenden Maflinahmen zur Risikominimierung begegnet wird (vgl.
Unterlage 12.7, Seite 76). Dieser Einschatzung schliet sich die
Planfeststellungsbehdrde an.

In Bezug auf die Lichteinstrahlung ist darauf hinzuweisen, dass Vorkommen des LRT
91EO0* innerhalb des FFH-Gebietes zwischen Strudelbach und Klaranlage am
sudlichen Enzufer und auferhalb der Gebietskulisse am Strudelbach zwischen
bestehender B 10 und Enz vorkommen. Da die Trasse weder in Fahrtrichtung Ost

noch in Fahrtrichtung West hier unmittelbar auf nicht baubedingt entfallende Bestande
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zufuihrt, kann eine Beeintrachtigung durch verkehrsbedingte Lichteinstrahlungen
ausgeschlossen werden. Die LRT-Bestdnde am ndrdlichen Ufer werden durch den
vorhandenen Baumbestand von Einstrahlungen abgeschirmt. Dies kann auch durch
den im Managementplan vorgesehenen Umbau mit einer Entnahme biotopfremder
Geholze nicht in Abrede gestellt werden. Insgesamt ist von einer sukzessiven
Forderung des entsprechenden Arteninventars - in Teilen vor Ort bereits vorhanden -
und einer vereinzelten Entnahme standortfremder Gehdlze auszugehen. Zudem kann
auf die zusatzliche Abschirmung durch die im Rahmen der Malinahmen 14 A und 16 A
geplanten Gehdlzpflanzungen hingewiesen werden, welche Lichteinstrahlungen

ebenfalls deutlich minimieren werden (vgl. Unterlage 12.4).

In der von den privaten Naturschutzverb&dnden angefiihrten Untersuchung von Dr.
Caspari vom 22.04.2019 bzw. 04.11.2019 wird angemahnt, dass nordwestlich der Enz
und im mittleren Teil des Untersuchungsgebiets Ostlich der Enz Flachen, die den
Kriterien des FFH-LRT 6510 (Magere Flachland-Mahwiese) entsprechen, nichtim LBP
erfasst worden seien. Dies trifft nicht zu. In Unterlage 12.7 werden die betroffenen
Lebensraumtypen erfasst und dargestellt. Zur Vermeidung von erheblichen
Auswirkungen auf die LRT-Flache im Westen des Untersuchungsgebiets im Bereich
des Bruckenwasens werden Schadensbegrenzungsmal3nahmen festgesetzt (vgl.
Unterlage 12.7, S. 92). Die Betrachtung der Lebensraumtypen auf3erhalb der FFH-
Gebietskulisse erfolgte im Rahmen der Umweltschadensprifung (vgl. Unterlage 12.9,
S. 71 ff.). Es wird klargestellt, dass der Lebensraumtyp 6510 Gegenstand dieser
Untersuchungen war (vgl. Unterlage 12.9, S. 79). Aufgrund einer festgestellten
Betroffenheit im Zuge der Ortsumfahrung werden fir den Lebensraumtyp 6510
Maflinahmen wie das Aufstellen von Schutzzaunen, Schaffung neuer LRT 6510-Flache
sowie eine Umweltbaubegleitung festgesetzt, die die Wiederherstellung eines
gunstigen Erhaltungszustands der Mageren Flachland-Mahwiese gewahrleisten (vgl.
Unterlage 12.9, S. 86). Bei der in der Umweltschadensprifung betroffenen Flache
handelt sich in der vom privaten Naturschutz vorgelegte Untersuchung um die mit dem
Erhaltungszustand (B) bewertete Magere Flachland-Mahwiese. Im Unterschied zur
vorliegenden Abgrenzung setzt sich die in der Umweltschadensprifung betrachtete

Flache nach Osten weiter fort. Die innerhalb des FFH-Gebiets liegende
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Méahwiesenflache im Bereich Bruckenwasen, die in der Studie zur Natura 2000-
Vertraglichkeit betrachtet wird (Abgrenzung aus dem Managementplan), fehlt in den
Ergebnissen der vorgelegten Untersuchung. Bei den in der Untersuchung erfassten
LRT 6510-Flachen der Kategorie C, die weder im Zuge der Umweltschadensprifung
noch im Zuge der Studie zur Natura 2000-Vertraglichkeit betrachtet wurden, handelt
es sich durchweg um artenarme Mahwiesen, die nicht die Merkmale des FFH-
Lebensraumtyps 6510 aufweisen. Im Ubrigen sind Mahwiesenflachen in Flussauen
nicht selten unter der Erfassungsgrenze des Lebensraumtyps ausgepragt und damit

keine FFH-Mahwiesentypen.

In der Untersuchung wird dartber hinaus kritisiert, dass der Flussuferwald ostlich der
Enz als LRT 91EO0 (Weiden-Auenwald — Erhaltungsgrad C), der vollstandig im FFH-
Gebiet liegt, nicht im LBP enthalten ist. Auch dieser Einwand geht fehl. Die
Auswirkungen der Ortsumfahrung Enzweihingen auf den Lebensraumtyp 91EO*
innerhalb und auf3erhalb des FFH-Gebiets wurden in den oben genannten Unterlagen
(Studie zur Natura 2000-Vertraglichkeit - Unterlage 12.7; Umweltschadensprifung -
Unterlage 12.9) von der Antragstellerin umfangreich geprift. Um erhebliche
Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps 91EO0* innerhalb des FFH-Gebiets zu
vermeiden, wurden auch far diesen Lebensraumtyp
Schadensbegrenzungsmaflinahmen festgesetzt (vgl. Unterlage 12.7, S. 92 f.). Unter
Berlcksichtigung von den festgesetzten Vermeidungsmaflinahmen und der geplanten
Neuentwicklung von mehreren 1.000 m2 Auwaldflache im Zuge naturschutzrechtlichen
KompensationsmalRnahmen sind zudem auch fur LRT 91E0*-Flachen auf3erhalb des
FFH-Gebiets erhebliche Beeintrachtigungen auszuschlie3en (vgl. Unterlage 12.9, S.
84). Grundlage fir die Abgrenzung des Lebensraumtyps 91EO0* Auwalder mit Erle,
Esche, Weide der Unterlagen 12.7 und 12.9 bildet die Abgrenzung des
Managementplans zum FFH-Gebiet Strohgau und unteres Enztal und die
Biotoptypenkartierung des Landschaftspflegerischen Begleitplans. Die vorgelegte
Untersuchung hingegen bericksichtigt die Daten des Managementplans unzureichend
und umfasst zudem insgesamt deutlich weniger Flache als die zur Bewertung

herangezogene LRT-Flache.
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Vom Landratsamt Ludwigsburg werden im Bereich des Naturdenkmals 38/40
Wasserspiegelabsenkungen infolge von Oberflachenversiegelungen befilrchtet.
Deshalb wurde ein Gutachten zur Untersuchung und eine erganzende Darstellung in
der FFH-Vertraglichkeitsstudie sowie im LBP vom Landratsamt gefordert. Um negative
Beeintrachtigungen des Naturdenkmals Bruckenwasen aufgrund einer verénderten
Wasserzufuhr ausschlieen zu konnen, wurde festgelegt, eine erganzende
Grundwassermessstelle stdlich der Rampe Ost am Knoten West zu installieren. Die
konkrete Lage dieser Grundwassermessstelle (Pegel) sudlich der Rampe Ost am
Knoten West ist in Abstimmung mit der zustdndigen Behérde im Rahmen der
erganzenden Baugrund- und Grundwasseruntersuchungen festzulegen (vgl. A. llI.
Nr. 31). Die Auswirkungen des Vorhabens wurden auf3erdem im Geotechnischen
Gutachtens zum Ausbau der B 10 - Ortsumfahrung Enzweihingen vom 10.12.2008
vom Ingenieurbiro fur Geotechnik Henke und Partner untersucht. Dieses Gutachten
liegt der Planfeststellungsbehérde vor und wurde auch dem Landratsamt zur
Verfigung gestellt. Im Gutachten wird in Kapitel 18 ,Auswirkungen auf das
Grundwasser“ bestatigt, dass das StralRenbauwerk nirgends in das Grundwasser
einbindet und sich Eingriffe ins Grundwasser auf die Grindungspfahle fur die Bricken
beschranken. Somit andert sich das Grundwasserdargebot nicht. Diese Ergebnisse
sind auch Teil der Planungsunterlagen (s. Ausfuhrungen in Unterlage 1b, Kap. 4.11).
Die Umfahrung erfolgt weitestgehend in Dammlage. Im Wesentlichen werden im
Bereich der Uberfiihrung der K 1648 neu (BW 7019 709) Abgrabungen erforderlich.
Die Widerlager des Bauwerks werden flach gegrindet. Als tiefsten Eingriff in den
Untergrund ist die Kanalsohle zu nennen. Bei den Baugrunderkundungen war im
Bauwerksbereich der Uberfiihrung der K 1648 neu kein Wasserzutritt erkennbar.
Lediglich im Bereich der Grindungen der Brickenpfeiler der Enzbricke (BW 7019
710) ist das Grundwasser lokal sehr begrenzt betroffen. Dadurch wird der

Grundwasserstrom jedoch nicht in relevanter Weise unterbunden oder umgelenkt.

Soweit von den privaten Naturschutzverbanden unter Verweis auf die Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.05.2002 (BVerwG, Urteil vom 17.05.2002 — 4
A 28/01) vorgetragen wird, die Abwagung musse unter Betrachtung der relativen

Vorteile der Vorzugstrasse bei Erreichung der Planungsziele mit relativen Nachteilen
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im Hinblick auf die Betroffenheit geschitzter Habitate und Arten erfolgen, so ist dem
entgegenzuhalten, dass die zitierte Rechtsprechung sich auf ein Vorhaben bezieht, bei
dem im Rechtssinne in ein FFH-Gebiet eingegriffen wurde. Dies ist bei der nun
planfestgestellten Trasse gerade nicht der Fall. Aus der Umweltvertraglichkeitsstudie
ergibt sich, dass die Auswirkungen des Vorhabens insgesamt noch tolerierbar sind (s.
Unterlage 12.7). Die am Bewertungsmal3stab geltend gemachte Kiritik, die Kategorie
,noch tolerierbar® sei kein zulassiger Bewertungsmalflstab und jede Beeintrachtigung
in ein FFH-Gebiet sei erheblich, schlagt nicht durch (vgl. Ausfihrungen unter 4.2).
Denn die Umweltvertraglichkeitsstudie verwendet den Begriff der Beeintrachtigung zu
Recht im Sinne des Leitfadens zur Vertraglichkeitsstudie als zu erwartende
Auswirkung, wohingegen die privaten Naturschutzverbande den Begriff als eine
Beeintrachtigung im Sinne des BNatSchG und der FFH-Richtlinie interpretieren.

Vereinzelt wurde vorgebracht, dass durch das Vorhaben groRe Teile eines
Naturschutzgebiets zerstort wiirden. Dieser Einwand trifft nicht zu. Aus Tabelle 3.7
~ochutzgebiete im Trassenbereich® des Erlauterungsberichts LBP (Unterlage 12.0a)
geht hervor, dass kein Naturschutzgebiet von der Trassenfihrung betroffen ist. Die
Beeintrachtigungen der Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet etc.),
werden in nicht zu beanstandender Weise im LBP gewdrdigt.

4.2.4 Artenschutz

Bei der Zulassung des Vorhabens wurden auch die speziellen
Artenschutzbestimmungen der 88 44 ff. BNatSchG beachtet.

Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen dem Schutz und der Pflege speziell
geschutzter wildlebender Tier- und Pflanzenarten. Besondere Bedeutung kommt den
Verbotsbestimmungen des § 44 Abs.1 BNatSchG zu. Unter die in 88 44, 7 Abs. 2
Nr. 12 ff. BNatSchG genannten besonders oder streng geschutzten Arten fallen
insbesondere die streng geschutzten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie
die in Europa heimischen wildlebenden Vogelarten i.S.v. Art. 1 der Vogelschutz-

Richtlinie. Im Rahmen der Umweltbetrachtung fanden auch spezielle
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artenschutzfachliche Untersuchungen im Plangebiet statt. Hierbei wurde insbesondere
auch geprtift, ob Verbotstatbestédnde nach 8§ 44 Abs.1 BNatSchG erfullt sind.

Im Rahmen der landesweiten Artenkartierung — Amphibien und Reptilien der LUBW
wurde auf dem Flurstiick 1786/2 ein Vorkommen der streng geschuitzten Schlingnatter
erfasst. Des Weiteren wurde in einem Teich im Gewann Metzelwiesen ein Vorkommen
des Springfrosches festgestellt. Beide Vorkommen waren zum Zeitpunkt der Erstellung
der Planfeststellungsunterlagen noch nicht bekannt. Auf der Grundlage dieser
Erkenntnisse  wurden  zusatzliche artenschutzfachliche  MalRnahmen  zur
diesbeziiglichen Problembewaéltigung festgesetzt. Die ergdnzenden MalRnahmen
wurden im Rahmen der zweiten Plandnderung in die Planfeststellungsunterlagen
aufgenommen, die betroffenen Verfahrensbeteiligten wurden hierzu angehort (s.
Unterlage 12.9.1).

Da sich im Rahmen der Beteiligung im Planfeststellungsverfahrens begriindete
Hinweise auf ein Vorkommen des GrofRen Feuerfalters in der Enzaue bei
Enzweihingen ergaben, wurden von der Antragstellerin gezielte Nacherfassungen zur
Plausibilisierung vorgenommen (s. Stellungnahme: B10 OU Enzweihingen -
Nachuntersuchung GrolRer Feuerfalter). Danach sind nachhaltige Beeintrachtigungen
weder fur das festgestellte Vorkommen noch eine mdgliche Metapopulation im Enztal
zu erwarten. Die erganzende, gutachterliche Stellungnahme wurden den zustandigen

Fachbehorden sowie den privaten Naturschutzverbanden zur Verfiigung gestellt.

AuRerdem fanden im Jahr 2020 Nacherfassungen zur Plausibilisierung der
Untersuchungen zum Artenvorkommen aus den Jahren 2014/2015 statt. Auch diese
erganzende Untersuchung wurde den zustandigen Fachbehérden und dem privaten
Naturschutz zugeleitet. Im Rahmen der Habitatstrukturkartierung wurde der Verlust
eines Brutbaums des Eremiten im Bereich der Rampe West (Knoten West)
verzeichnet. Aufgrund der zuséatzlichen Nachweise der Schlingnatter im Steinbruch
werden die geplanten Entbuschungen sowie die Anzahl der anzulegenden
Habitatelemente fur die Reptilien im erforderlichen Umfang vergrofRert. Auf einem Teil

des Gelandes der StralRenmeisterei wird in Ergdnzung zur Maflinahme 10.1 Arcs ein
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weiteres Ersatzhabitat flr die Schlingnatter errichtet (MalBnahme 23 Arcs). Fur alle
weiteren betrachteten Artengruppen wurden keine relevanten Veranderungen der
Habitatstruktur erfasst. Die Einschatzungen zu den Artengruppen Vogel,
Fledermause, Reptilien, Amphibien, Falter, Libellen, Muscheln sowie Fische,

Rundmauler und Krebse behalten ihre Gultigkeit.

4.2.4.1 Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens sind mehrere Arten betroffen. Die
Auswirkungen des Vorhabens auf die geschitzten Arten sind im Artenschutzbeitrag
(Unterlage 12.9), in der Ergdnzung Malinahmekonzept Schlingnatter/Springfrosch
(Unterlage 12.9.1) sowie im Fachbeitrag Fauna (Unterlage 12.10) beschrieben und
unter artenschutzfachlichen Gesichtspunkten bewertet. Die Untersuchung wurde im
Wirkbereich der Mallnahme anhand von zahlreichen Begehungen im Zeitraum von
Mai und September 2014 kartiert. Im Sommer 2020 fanden weitere Begehungen statt,
die die Ergebnisse aus dem Jahr 2014 plausibilisieren konnten.

4.2.4.1.1 Vogel

Die detaillierten Ergebnisse der Vogelkartierung sind den Unterlagen 12.10 und 12.9
zu entnehmen. Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 62 Vogelarten
nachgewiesen. Anhand der ,Formblatter Artenschutz“ (Unterlage 12.7) wurde
gutachterlich geprift, ob die Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG fur die im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Vogel ausgeldst werden kénnen. Dabei wurden
haufige und anspruchsarme Vogelarten mit &hnlichen 6kologischen Anspriichen und
somit ahnlichen Empfindlichkeiten gegentber Eingriffen in  Anlehnung an
neststandortbezogene Gilden zusammengefasst. Planungsrelevante Arten mit einer
besonderen naturschutzfachlichen Bedeutung wurden jedoch keiner Gilde zugeordnet
und Uberprift. Die Planung sieht insbesondere die Mallnahme 1V
(Bauzeitenbeschréankung fur die Baufeldfreimachung) vor. Um die Toétung bzw.
Zerstorung von Gelegen besonders bzw. streng geschitzter Brutvogelarten zu

vermeiden, werden Bauzeiten fur die Baufeldbereinigung im Zeitraum zwischen
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November bis Ende Februar beschrankt. Die Entnahme von Gehdlzen oder
Gebaudeabriss werden somit aulR3erhalb der der Nestbau-, Lege-, Bebritungs- und
Aufzuchtzeit durchgefuhrt. Fur die in Hohlen britenden Vogelarten Feldsperling und
Gartenrotschwanz werden Verbotstatbestédnde zusatzlich durch die Installation von
Nistkasten vermieden (MalBnahme C 1). Nach der tberzeugenden Darlegung des
Gutachters gewahrleisten diese MalRnahmen, dass keine artenschutzrechtlichen

Verbotstatbestande erfullt sind.

Auch Schwarz- und Weil3storche wurden ausreichend bericksichtigt. Die
Erhebungsmethoden sind fachlich nicht zu beanstanden. Der Wirkbereich wahrend der
Brutzeit wurde intensiv ornithologisch untersucht. Nahrungssuchende Stdrche konnten
hierbei nicht vermehrt festgestellt werden. Dies konnte die Antragstellerin im
Erérterungstermin ausfihrlich darlegen. Wenngleich die Méglichkeit besteht, dass
Storche die untersuchten Flachen bei der Nahrungssuche sporadisch mitnutzen, kann
eine essentielle Bedeutung der Flachen anhand der durchgefuhrten Untersuchungen
ausgeschlossen werden. Unter Bertcksichtigung der Vorbelastung der betroffenen
Flachen durch die bestehende B 10, das nahegelegene Gewerbegebiet und die
Freizeitnutzung der Umgebung ist eine essentielle Bedeutung fir den Wirkbereich des
Vorhabens auch nicht zu erwarten. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass vor allem die
im zentralen Bereich des Untersuchungsgebietes gelegenen Wiesenflachen, welche
durch das Vorhaben primar tangiert sind, durch die von den Gehdlzen der Enz, den
Siedlungsbereich von Enzweihingen und den angrenzenden Weinbergen
ausgehenden Kulissen begrenzt werden und sie nur eingeschréankt bzw. kleinrdumig
Feuchtezeiger aufweisen, was ihre Eignung zur Nahrungssuche deutlich einschrankt.
Dies wird auch dadurch bestatigt, dass keine weiteren Arten (v.a. keine Limikolen)
vermehrt bei der Nahrungssuche beobachtet werden konnten, was die Bedeutung als
Uberregional und damit bewertungsrelevanten Rastplatz ausschlieBen lasst. Eine
sporadische Nutzung durch einzelne Tiere wahrend des Vogelzugs ist grundsatzlich
zwar denkbar, dies weist den betrachteten Flachen jedoch noch keine
Rastplatzfunktion im Sinne der Vogelschutz-Richtlinie bzw. des § 44 Abs. 1 BNatSchG
zu. Vielmehr mussten die Flachen hierfir regelmalig Uber mehrere Tage und durch

zahlreiche Tiere genutzt werden. Dies konnte im vorliegenden Fall nicht bestétigt
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werden. Die Bedeutung der Enzaue fir nahrungssuchende Vogel in einiger Entfernung
zum Vorhaben kann hierbei nicht bewertet werden (zwischen Mduhlacker und
Unterriexingen liegen mehr als 20 Flusskilometer), da sie fur die Vorhabenplanung
nicht von Belang ist. Auswirkungen der Ortsumfahrung in Enzweihingen auf
Vorkommen aufRerhalb des Untersuchungsgebietes sind auf Grund der geringen
Bedeutung der betroffenen Flachen fiir nahrungssuchende und rastende Vogel
auszuschlieBen. Ein faktisches Vogelschutzgebiet kann auf Grund fehlender
Nachweise der benannten Arten im Untersuchungsgebiet ebenfalls ausgeschlossen
werden. Die Flachen verfigen nicht Gber eine entsprechende Bedeutung fir den
Schwarzstorch, um diese Annahme zu rechtfertigen. Vielmehr sind sie auf Grund der
vergleichsweise grof3en Distanz zu fur den Schwarzstorch essentiellen grof3eren
Waldbestanden als suboptimal fir ein essentielles Nahrungshabitat anzusehen,

welches wahrend der Brutzeit haufig und regelmafig frequentiert wirde.

Durch das Vorhaben betroffene Flachen werden durch zahlreiche Arten wie dem Grau-
und Silberreiher, dem Rot- und Schwarzmilan sowie der Rauchschwalbe als
Nahrungshabitat genutzt. Eine essentielle Bedeutung dieser Flachen kann anhand der
durchgefiihrten Untersuchungen jedoch ausgeschlossen werden (vgl. Unterlage
12.10). Vielmehr ist davon auszugehen, dass die Tiere zahlreiche weitere
Nahrungsflachen im weiteren Umfeld nutzen, welche Uber eine deutlich geringere

Vorbelastung verfiigen.

4.2.4.1.2 Flederméause

Im Zuge der faunistischen Untersuchung wurden im Untersuchungsgebiet insgesamt
neun Fledermausarten nachgewiesen. Anhand der ,Formblatter Artenschutz®
(Unterlage 12.9) wurde gutachterlich gepruft, ob durch das geplante Vorhaben die
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG fir die im Untersuchungsgebiet
vorkommenden Fledermausarten ausgeldst werden kdnnen. Unter anderem durch die
MalBhahmen (MaRnahmen V1 wund V2) ist sichergestellt, dass keine
Verbotstatbestdnde eintreten. Eine betriebsbedingte signifikante Erhdhung des

Kollisionsrisikos kann durch die Installation von Kollisionsschutzwanden an der
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geplanten Enzbricke und der Festsetzung ihrer lichten Hohe fir Fledermausarten
vermieden werden (MalBhahme V 3). Verbotstatbestande werden durch die o.g.

MalRnahmen nicht ausgelost.

Die Untersuchungen zu den Fledermausen — insbesondere zu den Flugkorridoren —
sind fachlich nicht zu beanstanden. Flederméuse nutzen oft eine Vielzahl von
Strukturen zur Nahrungssuche. Eine artenschutzrechtliche Bedeutung kommt den
Flachen nur zu, wenn diese essentiell fur die vorkommenden Arten sind. Unter
Bertcksichtigung der nachgewiesenen Jagdhabitate kann dies im Falle des
angefuhrten Grundstiicks ausgeschlossen werden. In Anbetracht der nachgewiesenen
Quartiere im Bereich Enzquerung der Leinfelder StralRe und der Aktivitat der
nachgewiesenen Fledermduse im Umfeld hierzu befinden sich die
Habitatschwerpunkte der vorkommenden Arten primar in diesem Bereich. Eine
regelmaRige, aber mit geringer Aktivitat und durch Einzeltiere erfolgende Jagd ohne
Bezug zu Fledermausquartieren ist im Sinne des Artenschutzrechts nicht

bewertungsrelevant.

4.2.4.1.3 Amphibien

Innerhalb des Untersuchungsgebietes konnten drei Amphibienarten nachgewiesen
werden. Hierbei handelt es sich um die Arten Grasforsch, Teichfrosch/Kleiner
Wasserfrosch sowie den Springfrosch. Fir den streng geschitzten Springfrosch
werden unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Malinahme V 10a (Installation
eines Amphibienschutzzauns, inkl. Kontrolle der Eimer, Installation eines
Staubschutzzauns) keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestidnde nach § 44 Abs.
1 BNatSchG ausgelost. Eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7
BNatSchG ist nicht erforderlich.

Die Amphibienerfassung sei nach Ansicht der privaten Naturschutzverbénde duirftig.
Dies ist unzutreffend. Die Kartierung der Amphibien, die der artenschutzrechtlichen

Prifung zugrunde liegt, erfolgte zwischen Mai und August 2014 an funf
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Erfassungsterminen (vgl. Unterlage 12.9, S. 110) und entspricht damit den gangigen

Erfassungsstandards flr die Artengruppe.

4.2.4.1.4 Falter

In den funf als Tagfalterhabitat geeigneten Flachen des Untersuchungsgebiets (vgl.
Unterlage 12.10) wurden insgesamt 23 Tagfalterarten und Widderchen nachgewiesen,
von denen 9 Arten nach den Regelungen des Bundesnaturschutzgesetzes als
besonders geschiitzt eingestuft sind. Streng geschitzte Arten konnten nicht
nachgewiesen werden. Auch die Erfassung des Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings blieb trotz vorhandener Habitatstrukturen ergebnislos. Erst im
Rahmen der Nachuntersuchung konnten Eier des streng geschutzten Grol3en
Feuerfalters an drei Stellen im Gewann Langer Aispach an Stumpfblattrigen Ampfer
nachgewiesen werden (Stellungnahme: B 10 OU Enzweihingen — Nachuntersuchung
GroRRer Feuerfalter). Laut dieser Stellungnahme ist eine direkte Betroffenheit von
Lebensstatten des Grol3en Feuerfalters nicht erkennbar. Die ermittelten Lebensstatten
des Grol3en Feuerfalters werden durch die geplante Ortsumfahrung nicht tangiert.
Einzelne Nachweise auRRerhalb der eigentlichen Larvalhabitate entsprechen der
unsteten Lebensweise der Art. Mangels direkter Betroffenheiten von Individuen und
Lebensstatten sind im Zusammenhang mit der beantragten Strallenbaumalinahme
keine Verbotstatbesténde fir den GroRRen Feuerfalter zu erwarten. Dies gilt auch in
Hinblick auf moégliche Zerschneidungswirkungen der geplanten Umgehungsstral3e.
Fur die als Imago hochmobile, vagabundierende Art bleiben - nicht zuletzt durch die
vorgesehene lichte Héhe und Breite der neuen Uberfiihrung tiber die Enz - bleiben
auch nach Realisierung der Ortsumfahrung die Austauschbeziehungen im Enztal in
ihrer Funktion erhalten. Somit kénnen auch Beeintrachtigungen fur eine maégliche
Metapopulation im Enztal verneint werden. Mangels Betroffenheit besteht kein
MalRnahmenbedarf fur den GrofRen Feuerfalter. Vorsorgliche Malinahmenflachen

konnen von der Antragstellerin daher nicht verlangt werden.

Der Fachbeitrag Fauna (Unterlage 12.10) und die Untersuchungsergebnisse zu den

Tagfaltern und Heuschreckenarten sind nicht zu beanstanden. Der Umfang und die
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Auswahl der faunistischen Untersuchungen wurde mit den zustandigen Fachbehdérden
abgestimmt. Aufgrund der Komplexitat des Schutzguts Fauna beschranken sich die
Untersuchungen auf eine Auswahl an Arten und Artengruppen unter Beriicksichtigung
der zu erwartenden Projektwirkungen und auf eine reprasentative Auswahl an
Tiergruppen mit einer ausgepragten Indikatorfunktion fur die Habitat- bzw.
Biotopausstattung des jeweiligen Untersuchungsgebietes. Eine Untersuchung der
Artengruppe Tagfalter und Heuschrecken ist demnach nicht zwingend erforderlich. Die
detaillierte  Herleitung des Untersuchungsrahmens fir das faunistische
Untersuchungsgebiet der Ortsumfahrung Enzweihingen erfolgt im Fachbeitrag Fauna
(vgl. Unterlage 12.10, S. 2 f.). Die Empfindlichkeit der insbesondere an
Offenlandbiotoptypen gebundenen Zénosen im Untersuchungsgebiet hinsichtlich der
Projektwirkungen wird durch die Betrachtung der Artengruppen Reptilien und Falter

sowie Vogel und Flederméuse ausreichend abgebildet.

4.2.4.1.5 Libellen

Im Falle der Libellenfauna fand eine gezielte Suche nach Vorkommen der fur das FFH-
Gebiet ,Strohgau und unteres Enztal® gemeldeten Grinen Flussjungfer statt. Eine
betriebsbedingte signifikante Erhdéhung des Kollisionsrisikos kann durch die
Installation von Kollisionsschutzwanden an der geplanten Enzbricke und der
Festsetzung ihrer lichten Hohe fir die Grine Flussjungfer vermieden werden (vgl.
Malnahme V 3). Tétungen und Verletzungen der Grinen Flussjungfer im Zuge der
Maflnahmenrealisierung (Umsetzung gewasserokologischer AusgleichsmalRinahmen)
sind nicht vollstandig auszuschlieen, weshalb ein Ausnahmeerfordernis fur die
Libellenart im Zusammenhang mit den geplanten Maflinahmen besteht. Durch die
Malinahmen ist eine Verbesserung der Habitatqualitat fr die Grine Flussjungfer zu
erwarten, malnahmenbedingt kann demnach eine Verschlechterung des

Erhaltungszustands fur die Art ausgeschlossen werden.

Die Untersuchungen von Wirbeltieren, Fischen und Insekten erfolgte in ausreichender
Weise. Eine vollumfangliche Aufnahme des gesamten Arteninventars innerhalb eines

Untersuchungsgebietes zur Einschatzung der Bedeutung der Flachen fur die
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heimische Fauna ist nicht erforderlich. Vielmehr ist es ausreichend und entspricht
fachlichen Standards, einen fur das Gebiet reprasentativen Artenbestand zu erfassen,
welcher eine Einschatzung der Bedeutung der Flachen fir den Naturhaushalt erlaubt
und die Empfindlichkeit der zu erwartenden Projektwirkungen mitbertcksichtigt. Dies
ist im konkreten Fall erfolgt. Die fachlichen Gesichtspunkte, die zur Auswahl der zu
untersuchenden Artengruppen gefuhrt haben, sind Unterlage 12.10 (Kapitel 1.3) zu
entnehmen. Demnach wurde im Falle der Artengruppe der Libellen auf eine
vollumfangliche Erfassung des gesamten Arteninventars verzichtet. Die
Untersuchungen beschrankten sich vielmehr auf die Suche nach der Griinen
Flussjungfer, fir deren Vorkommen ausreichende Hinweise vorlagen. Eine veranderte
Bewertung der Flachen durch ein Vorkommen weiterer Libellenarten, wie der
ungefahrdeten Gebéanderten Prachtlibelle kann auf Grund des Schutzstatus der
Grunen Flussjungfer und ihrer Listung als landesweit gefahrdete und bundesweit stark
gefahrdete Art ausgeschlossen werden. Ein zusatzlicher Erkenntnisgewinn fir die
Flachenbewertung und die Einschatzung der Projektwirkungen ist durch weitere
Untersuchungen der Artengruppe der Libellen demnach nicht gegeben und wurde

auch von den zustandigen Fachbehdrden nicht gefordert.

4.2.4.1.6 Reptilien

Im Untersuchungsgebiet konnten vier Reptilienarten nachgewiesen werden. Hierzu
gehoren die Zaun- und Mauereidechsen, die Blindschleiche sowie die Schlingnatter.
Die Mauereidechse ist die haufigste im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Art.
Bereits 2014 wurde ein Vorkommen der Schlingnatter untersucht. Dabei wurden
kinstliche Verstecke ausgebracht (Bretter, Bleche), die regelmallig auf Besatz
kontrolliert wurden (vgl. Unterlage 12.9, S. 109). Ein Nachweis der Art blieb bei den
Untersuchungen 2014 jedoch aus (vgl. Unterlage 12.9, S. 26). Aufgrund eines
Nachweises der Schlingnatter im Rahmen der landesweiten Artenkartierung (LAK) —
Amphibien und Reptilien der LUBW innerhalb des Vorhabenbereich erfolgte die
Erarbeitung eines MalRnahmenkonzepts (vgl. Erganzendes Malinahmenkonzept
Schlingnatter und Springfrosch, Unterlage 12.9.1), so dass artenschutzrechtliche

Konflikte ausgeschlossen werden kénnen. Zusatzlich wurde im Sommer 2020 eine
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Plausibilisierung des Artenvorkommens vorgenommen, bei der im Bereich des
ehemaligen Steinbruchs ein weiteres Vorkommen der Schlingnatter nachgewiesen
werden konnte. Um die Totung von Zauneidechsen und Mauereidechsen sowie der
Schlingnattern im Eingriffsbereich (Bahngelande; Bereich des RUB Metzelwiesen) im
Zuge der Baufeldraumung zu vermeiden und die 6kologischen Funktionen der
Fortpflanzungs- und Ruhestatten, die dort verlorengehen, zu sichern, wird ein
Ersatzhabitat im ehemaligen Steinbruch von Enzweihingen geschaffen und werden die
Eidechsen sowie die Schlingnattern dorthin umgesiedelt (10.1 Arcs und 10.2 V).
Aufgrund des zusatzlichen Nachweises der Schlingnatter im Jahr 2019 wurden die
geplanten Entbuschungen sowie die Anzahl der anzulegenden Habitatelemente fur die
Reptilien im erforderlichen Umfang vergrof3ert. Aul3erdem wird auf einem Teil des
Gelandes der Stral3enmeisterei ein weiteres Ersatzhabitat errichtet (Mal3nahme
23 Arcs).

Trotz der vorgesehenen Malinahmen sind hinsichtlich der Zaun- und Mauereidechsen
sowie der Schlingnatter Verbotstatbestédnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG einschlagig.
Fur die Umsiedlung der vorhandenen Individuen aus dem Eingriffsbereich in das
Ersatzhabitat im Steinbruch sowie das verbleibende Risiko einer Tétung von im
Baufeld verbleibender Tiere wird der Verbotstatbestand von 8 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG ausgeldst. Da keine Ersatzhabitate im r&umlichen Zusammenhang der
betroffenen Lebensraume zur Verfiigung stehen, wird auch der Verbotstatbestand des
8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG erfiillt, denn Fortpflanzungs- oder Ruhestatten werden

durch das Vorhaben aus der der Natur entnommen, beschadigt oder zerstort.

4.2.4.1.7 Totholzkafer

Im Zuge der durchgefihrten Erfassungen konnte insbesondere der streng geschutzte
Eremit nachgewiesen werden. Anhand der ,Formblatter Artenschutz” (Unterlage 12.9)
wurde gutachterlich geprift, ob durch das geplante Vorhaben die Verbotstatbestédnde
nach 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG fur den im Untersuchungsgebiet vorkommenden
Eremiten ausgelést werden kénnen. Im Falle des Eremiten werden bau- und

betriebsbedingte Tétungen fir einen Teil der festgestellten Vorkommen durch die
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Stellung eines Bauzauns und die Abschirmung verkehrlicher Wirkungen durch eine
Lichtschutzpflanzung vermieden (MaRnahme V 7 und V 8). Im Falle des direkt durch
das Vorhaben betroffenen Eremiten-Habitatbaums kann aufgrund der speziellen
Lebensweise der Art und der hohen Prognoseunsicherheit hinsichtlich des
Malinahmenerfolges eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen
Population gemal des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG und eine Tdtung von Individuen
im Sinne von 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht ausgeschlossen werden.

4.2.4.1.8 Pflanzen

Auch die Erhebungen zum Pflanzenvorkommen sind nicht zu beanstanden. In
Unterlage 12.0b (Anhang VII, S. 198 (Artenlisten) und Abb. A 1, S. 202 (Lage der
Vegetationsaufnahmen)) wurden Vegetationsaufnahmen von 16 relevanten Flachen
dokumentiert. Die angefuihrten Vegetationsaufnahmen dokumentieren die typische
Auspréagung der wesentlichen vorkommenden Biotoptypen. Arten der Anhéange Il und
IV der FFH-Richtlinie oder der Bundes-Artenschutzverordnung, die rechtlich relevant
waren und MaRnahmen erforderlich machen wirden, wurden nicht nachgewiesen.
Eine gezielte flachendeckende Nachsuche nach gefahrdeten Arten war im

Arbeitsprogramm des LBP nicht enthalten und ist auch fachlich nicht geboten.

Die vom NABU angefiihrten Arten Runder Lauch und die Scheinzypergras-Segge sind
vom Vorhaben nicht betroffen, da ihre Fundorte aulRerhalb der Baukulisse liegen
(dauerhafte und voriibergehende Inanspruchnahme). Der Hiugel-Vergissmeinnicht ist
nicht landesweit, nur regional gefahrdet. Fur die Art Conium maculatum (Gefleckter
Schierling) wurde der Gefahrdungsgrad erganzend auf Seite 18 des LPB

aufgenommen, da die Pflanzenart bereits in den Vegetationsaufnahmen gelistet war.

4.2.4.2 Ausnahmeerteilung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

Fur die Arten Zaun- und Mauereidechse, Schlingnatter, Eremit und Griine Flussjungfer

ist die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG
erforderlich. Nach 8 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG kann aus zwingenden Griinden
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des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses eine Ausnahme erteilt werden. Weitere
Voraussetzungen hierfur sind, dass zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und
sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert, soweit
nicht Art. 16 Abs. 1 der FFH-Richtlinie weitergehende Anforderungen enthélt. Dies
sieht Art. 16 Abs. 1 der FFH-Richtlinie im Ergebnis nicht vor. In diesem Artikel ist zwar
als Bedingung fir eine Ausnahmeregelung genannt, dass die Populationen der
betroffenen Art in ihrem naturlichen Verbreitungsgebiet in einem gunstigen
Erhaltungszustand verweilen. Der Europaische Gerichtshof hat allerdings hierzu
erlauternd ausgefihrt, dass auch bei einem ungunstigen Erhaltungszustand von den
Verbotsbestimmungen abgewichen werden kann, sofern hinreichend nachgewiesen
ist, dass die Abweichung diesen ungunstigen Erhaltungszustand nicht verschlechtert
und die Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes nicht behindert wird
(vgl. EUGH, Urt. v. 14.06.2007 - C-342/05 -).

Nach Abwéagung der betroffenen Belange werden gemald § 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5
BNatSchG die beantragten artenschutzrechtlichen Ausnahmen von den Verboten des
8 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG fiir die Zaun- und Mauereidechse, § 44 Abs. 1 Nr.
1 bis 3 BNatSchG fur den Eremiten sowie nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fir die
Grine Flussjungfer und die Schlingnatter erteilt. Die von der hdheren
Naturschutzbehorde hierzu im Anhdrungsverfahren geforderten Nebenbestimmungen
sind zur Erfillung der Ausnahmevoraussetzungen des 8 45 Abs. 7 BNatSchG
erforderlich und wurden festgesetzt, vgl. A. lll. Nr. 37-42 und 44-48.

a. Grunde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Zwingende Griunde des uUberwiegenden offentlichen Interesses gemalf § 45 Abs. 7
S.1 Nr. 5 BNatSchG sind vorliegend gegeben. Bereits oben wurde mehrfach
dargelegt, dass dem Neubau der Ortsumfahrung eine wichtige Verkehrsfunktion
innewohnt und das Planungsvorhaben der Entlastung des Ortskerns von
Enzweihingen, der Unfallvermeidung sowie der Verbesserung der Funktionsfahigkeit
des Uberregionalen Verkehrs und mithin dem Gemeinwohl dient. Im Lichte dieses

Allgemeinwohls ist die Erforderlichkeit dieses Neubaus auch im aktuellen
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Bundesverkehrswegeplan festgestellt worden. Stellt man diesen fiur das
Allgemeinwohl streitenden Belangen die berihrten Interessen des Natur- und
Artenschutzes und deren Beeintrachtigungen gegenidber, kommt die
Planfeststellungsbehérde in  Ubereinstimmung mit dem Gutachter und der
Naturschutzverwaltung zu der Auffassung, dass das Interesse an der
Vorhabenrealisierung Uberwiegt und die besagten Ausnahmegenehmigungen bei

Beachtung der festgesetzten Schutzmalinahmen erteilt werden kdnnen.

b. Keine zumutbaren Alternativen der Linienfihrung

Zumutbare Alternativen der Linienfihrung, die mit geringeren Auswirkungen auf die
streng geschitzten Arten verbunden wéaren, bestehen aufgrund der Zwangspunkte der

Trasse nicht (vgl. Ausfihrungen unter 1V.2).

Durch die Antragstellerin wurde umfangreich gepriift, ob Méglichkeiten zum Erhalt des
durch die Strudelbachbriicke betroffenen Brutbaums des Eremiten bestehen. Eine
Verschiebung nach Norden hatte zur Folge, dass die Trasse néher an die Enz und
somit weiter an das empfindliche FFH-Gebiet heranriickt und es dort vermehrt zu
Eingriffen kommt. Eine Sudverschiebung hétte eine starkere Belastung des Areals
,Neumuhle“ (ehemaliges Sagewerk), mehr Flachenverluste im Gewerbegebiet und
eine starkere Larmbelastung der Anwohner bedeutet. Auch beziiglich der Habitate der
Zaun- und Mauereidechsen im Bereich der vorhandenen Bahnbdschung wurde
untersucht, ob diese geschutzt werden kdnnen. Da sich die B 10 und das linienférmige
Habitat rechtwinklig in ihrer Ausdehnung kreuzen, gibt es jedoch keine
trassierungstechnische Mdoglichkeit, den Eingriff zu verringern oder zu vermeiden.
Auch fur die Grune Flussjungfer und die Schlingnatter bestehen keine zumutbaren,
alternativen Linienfihrungen, die mit weniger Auswirkungen auf die Arten verbunden

waren.

Die Tunnelvarianten, fur die keine artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigungen
erforderlich waren, stellen keine zumutbare Alternativen dar. Von einer zumutbaren

Alternative ist nur dann auszugehen, wenn die Identitat des Vorhabens gewabhrt bleibt.
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Auch wenn gewisse Abstriche am Grad der Zielvollkommenheit grundsétzlich
hinzunehmen sind, so kann von einer Alternative dann nicht mehr die Rede sein, wenn
sie auf ein anderes Projekt hinauslauft, weil die von der Antragstellerin in zuléassiger
Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirklicht werden konnten. Standort- oder
Ausfuhrungsalternativen, die sich nur mit einem unverhaltnismaRligen Aufwand
verwirklichen lassen, konnen auf3er Betracht bleiben. Das zumutbare MalR an
Vermeidungsanstrengungen darf nicht aul3erhalb jedes verntnftigen Verhaltnisses zu
dem damit erzielbaren Gewinn fur Natur und Umwelt stehen. In diesem
Zusammenhang kénnen auch finanzielle Erwdgungen den Ausschlag geben (vgl. zu
Art. 6 Abs. 4 FFH-RL: BVerwG, Urteil v. 27.01.2000 - 4 C 2.99 -, juris Rn. 30 f.; OVG
Sachsen-Anhalt, Beschluss v. 03.01.2017 -2 M 118/16 -, juris Rn. 25). Die
Tunnelvarianten wahren die Identitdt des Vorhabens nicht, sondern laufen auf die
Verwirklichung eines neuen Projekts hinaus. Der Bau der Tunnel ist mit erheblichen
Schwierigkeiten beim Bauablauf verbunden. Zudem kann dem wesentlichen
Planungsziel, den Ortskern von Enzweihingen vom Verkehr zu entlasten und auf diese
Weise die Anwohner von L&rm und Abgasen, nicht ebenso gut erreicht werden wie bei
nun planfestgestellten Trasse. Denn die Umfahrungsvariante ist unter den
Gesichtspunkten des Larmschutzes deutlich positiver zu bewerten als die
Tunnelvariante. Zum einen sind die Betroffenheiten bei den Tunnelvarianten etwa
dreimal so hoch als bei der Umfahrungsvariante. Zum anderen stellen die bis zu 8,5 m
hohen Larmschutzwande an den Portalbereichen der Tunnel eine erhebliche
Trennwirkung und Zerschneidung innerhalb der Ortslage von Enzweihingen dar, so
dass auch dem wesentlichen Planungsziel einer Aufhebung der stadtebaulichen
Trennwirkung der B 10 in der Ortsdurchfahrt nicht ebenso gut verwirklicht werden
konnte (vgl. Unterlage 1b). Zudem kommt auch dem finanziellen Aspekt erhebliche
Bedeutung zu. Der Gewinn fir Natur und Umwelt durch die Verwirklichung einer
Tunnelvariante geht weit tGber das zumutbare Mal} an Vermeidungsanstrengungen
hinaus. Insbesondere aufgrund der aufwendigen Herstellung der Tunnelbauwerke
inklusive der Rampen im Grundwasser sind die Investitionskosten fir die
Tunnelvarianten mehr als doppelt so hoch als fur die Umfahrungsvariante. Hinzu
kommen die deutlich héheren jahrlichen Unterhaltungskosten der Tunnelvarianten im

Vergleich zur Umfahrungsvariante.
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Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die landschaftspflegerische
Begleitplanung, die speziellen Schutzmalinahmen sowie die verflgten
Nebenbestimmungen sicherstellen, dass die Planung den artenschutzrechtlichen
Vorgaben entspricht. Einzelheiten zur Planung ergeben sich aus dem LBP (Unterlage
12.0b), dem Artenschutzbeitrag (Unterlage 12.9) sowie dem ergédnzenden

Maflinahmenkonzept Schlingnatter und Springfrosch (Unterlage 12.9.1).

c. Keine Verschlechterung des Erhaltungszustands

Die einzelnen Planungsmodalititen und die damit korrespondierenden
Nebenbestimmungen gewahrleisten, dass sich der Erhaltungszustand der streng
geschitzten Arten zumindest nicht verschlechtert und die Wiederherstellung eines
gunstigen Erhaltungszustandes nicht behindert wird. Bei der Mauereidechse und der
Schlingnatter ist der Erhaltungszustand der lokalen Population als glinstig einzustufen.
Bei den Arten Zauneidechse, Schlingnatter, Eremiten und auch dem Grinen
Flussjungfer muss von einem ungunstigen Erhaltungszustand ausgegangen werden
(vgl. Unterlage 12.9 und Unterlage 12.9.1).

aa. Reptilien

Fur die Zauneidechse kann unter anderem durch die Verwirklichung der Mal3hahme
10.1 Arcs prognostiziert werden, dass sich die Habitatflachen mittel- bis langfristig
vergroRern werden und damit auch die Voraussetzungen fur eine Forderung der
Bestdnde geschaffen werden. Somit kann eine Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der Zauneidechsenpopulation ausgeschlossen werden bzw.
steht das Vorhaben der Verbesserung des unginstigen Erhaltungszustandes nicht

entgegen.

Auch fur die Population der Mauereidechse kann davon ausgegangen werden, dass
es zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der Population auf

biogeographischer Ebene kommt. Durch die Stellung von Schutzzdunen (Mal3nahme



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 191

V 5) und die Umsiedlung der Tiere in optimierte Ersatzflachen (Mal3nahme V 6) stehen
geeignete MaRRnahmen zur Reduzierung der Vorhabenwirkungen auf die Art zur

Verfuigung.

Fur die Schlingnatter wurde im Rahmen der 2. Plandnderung ein umfangreiches
Malinahmenkonzept entwickelt (vgl. Unterlage 12.9.1). Durch die Stellung von
Reptilienschutzzdunen und der Umsiedlung betroffener Tiere in ein Ersatzhabitat
stehen fir die Schlingnatter geeignete Mal3ihahmen zur Reduzierung der
Vorhabenwirkung auf die Art zur Verfiigung. Insgesamt kann somit prognostiziert
werden, dass es zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der Population

auf biogeographischer Ebene kommt.

Um eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der Reptilien auszuschliel3en,
wurden neben einem allgemeinen, in enger Abstimmung mit der hoheren
Naturschutzbehorde erarbeitetem Malinahmenkonzept (vgl. A. 1ll. Nr. 37 ff)
umfangreiche Nebenbestimmungen zum Schutz der Reptilien festgesetzt (vgl. A. lll.
Nr. 44 und 45). Die fur die Reptilien geplanten Malihahmen missen zwei Jahre vor
Baubeginn ausgefuhrt werden. Fir die Reptilienarten sind unterschiedliche Strukturen
zu schaffen, die auf die unterschiedlichen Anspriiche ausgerichtet sind. Die Strukturen
der Zaun- und Mauereidechsen sind moglichst weit voneinander getrennt anzulegen.
AulBerdem ist ein umfangreiches Monitoring durchzuflhren. Dieses ist erst zu
beenden, wenn am Aussetzungsort die Anzahl der Individuen und die
Populationsstruktur den Verhéaltnissen am Fangort entspricht. Hierbei ist als
Zielbestand die Anzahl der geschétzten Individuen bei der Erfassung, nicht die Anzahl

der umgesiedelten Individuuen anzusetzen.

Die Planfeststellungsbehdrde geht wie die Antragstellerin davon aus, dass die
geplante MalRnahme erfolgreich umgesetzt werden kann bzw. bei Fehlentwicklungen
ausreichend Korrektur- und Erganzungsmaflnahmen vorgesehen sind (vgl. u.a.
Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 39 oder 45). Von Seiten der Antragstellerin wurde
zugesichert, dass die Malhahme mit ausreichenden zeitlichen Vorlauf zur

Optimierung des Ersatzhabitats umgesetzt und die fachliche Qualifikation der
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Bearbeiter sichergestellt wird. Der vom privaten Naturschutz benannte Leitfaden
(LUBW 2014) wird hierbei neben einer grol3en Auswahl an weiterer wissenschaftlicher
Fachliteratur zugrunde gelegt, um den Malnahmenerfolg in der konkreten Situation zu
gewahrleisten, die Tiere so schonend wie mdglich aus dem Gefahrenbereich des
Vorhabens zu verbringen und ein langfristiges Uberleben der Bestande
sicherzustellen. Weiterhin ist ein umfangreiches Risikomanagement vorgesehen (vgl.
Unterlage 12.9, Kapitel 11), welches sowohl Korrektur- und Erganzungsmalf3nahmen
als auch ein Monitoring zur Uberprifung des MaRnahmenerfolges beinhaltet, sodass
davon ausgegangen werden kann, dass bei Fehlentwicklungen der Mal3hahme

rechtzeitig gegengesteuert werden kann.

Insoweit musste die CEF-Flache fur die Zaun- und Mauereidechsen weder um
ca. 20 m nach Suden verlegt noch am sudlichen Feldwegrand einen mindestens 1,5 m
hohen Erddamm als Pufferzone angelegt werden. Die Einrichtung einer solchen
Pufferzone ist nicht erforderlich. Bei der Abgrenzung der zu erwerbenden Flache im
Steinbruch wurde bereits eine Pufferzone rings um die eigentliche Maflinahmenflache
miteinberechnet. Die Pufferzone beinhaltet auch einen Abstandsstreifen zum
Wirtschaftsweg entlang der Rampe. Das MalRnahmenkonzept wurde umfangreich mit
der hoheren Naturschutzbehdrde abgestimmt. Der vorgesehene Pufferstreifen wurde
auch von gutachterlicher Seite als ausreichend betrachtet. Auch die hdhere
Naturschutzbehorde hatte diesbeziglich keine Forderungen. Diesem Ergebnis

schlie3t sich die Planfeststellungsbehérde an.

Die geanderte Habitatgestaltung im Bereich des ehemaligen Bereichs des Steinbruchs
im Zuge des zusatzlichen Nachweises der Schlingnatter im Jahr 2019 begegnet keinen
Bedenken. Die Anlage von Sandlinsen dient der Habitatgestaltung fir die
Zauneidechsen und die Mauereidechsen. Die VergroR3erung der Habitatflache
erfordert bei Beibehaltung des Habitatmusters eine zusatzliche Anlage von
Strukturelementen. Dies entspricht einer Forderung der héheren Naturschutzbehérde.
Eine einseitige Forderung der Eidechsenarten gegenuber der Schlingnatter ist nicht zu
erwarten. Denn Schlingnattern jagen auch in kliftigen Felsen und Trockenmauern

nach Beutetieren.
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Auch eine erhohte Abwanderung der Zaun- und Mauereidechsen aufgrund der
Ausweitung der Eiablagehabitate im Bereich des Steinbruchs ist nicht zu erwarten.
Diese ist angesichts der strukturellen Auspragung vor Ort nicht realistisch. Der dichte
Bewuchs und die sich damit verbindende Beschattung in den angrenzenden Bereichen
verhindern die Ausbildung von potenziell durch Reptilien besiedelbarer Habitatflachen.

Eine Ausbreitung der hier gegenstéandlichen Arten ist somit erheblich erschwert.

Teilweise wurde vorgetragen, bei Teilflachen des Steinbruchsgelandes handle es sich
bereits jetzt um einen geeigneten Lebensraum fur die Schlingnatter. Dies belege auch
der Schlingnatterfund im Jahr 2019 am nordlichen Rand des ehemaligen Steinbruchs.
Die Flachen seien deshalb nicht als Kompensationsflache fur Verluste von
Reptilienlebensraumen geeignet. Das Schlingnattervorkommen wurde zwar im
randlichen Bereich des Steinbruchs nachgewiesen. Diese Funde bestétigen jedoch
nicht, dass die Ruderalflur innerhalb des Steinbruchs ebenfalls als
Schlingnatterlebensraum zu betrachten ist. Zudem weist die Vegetationsstruktur in
diesen Bereichen eine Dichte auf, die eine Eignung als Schlingnatterlebensraum
ausschlieRt. Im Ubrigen wurde der Steinbruch wegen seines generell dichten

Bewuchses artenschutzfachlich fiir Reptilien als nicht geeignet eingestuft.

cc. Eremit

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands ist auch beim Eremiten nicht zu
erwarten. Im Falle des aul3erst standorttreuen Eremiten muss zwar vorhabenbedingt
mit einer erheblichen Stdérung der lokalen Population, dem Verlust von Lebensstétten
und der Tétung von Tieren bzw. der Schadigung von Entwicklungsformen gerechnet
werden. Aufgrund der hochspezialisierten Lebensweise des Eremiten ist die
vorgesehene Verbringung von Eremitenvorkommen in geeignete Flachen und die
Durchfihrung von Aufwertungsmafnahmen mit einer hohen Prognoseunsicherheit
verbunden, so dass auch unter Berlcksichtigung der Mallnhahme eine
Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population des betroffenen

Habitatbaums nicht ausgeschlossen werden kann. Diesem Sachverhalt wird allerdings
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mit einem entsprechenden Risikomanagement begegnet, welches sicherstellt, dass
einer Wiederherstellung des gunstigen Erhaltungszustands der Eremiten auf Ebene

der biogeographischen Region durch das Vorhaben nichts entgegensteht.

Zwar gehen die Antragstellerin sowie der Gutachter davon aus, dass im Falle der zum
Schutz der Tiere geplanten Umsiedlung der Eremiten von einer hohen
Prognoseunsicherheit ausgegangen werden muss. Dies wird in Unterlage 12.9
entsprechend thematisiert (vgl. S. 58, S. 65 ff. und S. 254 ff.). Die
Planfeststellungsbehorde ist jedoch in Ubereinstimmung mit der hoheren
Naturschutzbehorde der Auffassung, dass der Prognoseunsicherheit ausreichend mit
einem entsprechenden Risikomanagement begegnet wird. Diese sieht eine
Notbergung des Mulmkdrpers vor, wenn eine Lebendverpflanzung nicht (mehr)
maoglich sein sollte (vgl. Unterlage 12.9). Im MalRnahmenblatt zur Umsiedlung des
Eremitenvorkommens (vgl. Unterlage 12.0b, S. 178 ff.) ist auRerdem festgelegt, dass
zur Kompensation der hohen Prognoseunsicherheit der UmsiedlungsmalRnahme
zusatzlich Aufwertungsmafinahmen zur Stltzung der Metapopulation des Eremiten
durchzufihren sind. Geeignete Standorte fir die Verpflanzung und die
AufwertungsmalBnahmen wurden festgelegt. Zusatzlich wurden spezielle
Nebenbestimmungen zum Schutz des Eremiten festgesetzt (vgl. A. lll. Nr. 47 f.). Unter
Berlcksichtigung des Risikomanagements und der Vorgaben zur Umsetzung der
Malinahme sowie zur Pflege und Unterhaltung, kann sichergestellt werden, dass dem
gunstigen Erhaltungszustand des Eremiten auf Ebene der biogeographischen Region

durch das Vorhaben nichts entgegensteht.

cc. Grune Flussjungfer

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Grinen Flussjungfer kann
ausgeschlossen werden bzw. steht das Vorhaben der Wiederherstellung des
gunstigen Erhaltungszustands nicht entgegen. Im vorliegenden Fall kommt es durch
die naturschutzrechtlichen Kompensationsmaflinahmen im Zuge der
Gewasserrenaturierung im  Bereich  Bruckenwasen und  Strudelbach/Tale

(MalBnahmen 7.1 A und 16 A) zu Eingriffen in das potenzielle Larvalhabitat der Griinen
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Flussjungfer. Denn bei der Schaffung von Lenkstrukturen wie Buhnen und Erd- und
Steinschittungen im  Flussbett zur Wiederherstellung eines naturnahen
Gewasserlaufs lassen sich Totungen/Verletzungen von einzelnen Entwicklungsformen
der ganzjahrig anwesenden Libellen nicht ausschliel3en. Langfristig ist jedoch davon
auszugehen, dass es durch die Mallnahmen zu einer Aufwertung der aktuell in den
Bereichen begradigten und an Strukturen verarmten Enz kommt. Insgesamt kann
somit prognostiziert werden, dass sich die Habitatflichen fur die Libelle mittel- bis
langfristig vergroRern werden und damit auch die Voraussetzungen fur eine Forderung
der lokalen Bestande geschaffen werden. Daher ist trotz vereinzelt nicht ganzlich
vermeidbarer Individuenverluste durch die zeitlich eng begrenzten, kleinflachigen
Eingriffe von einer vollstandigen Erholung bzw. mittel- bis langfristig von einer
Forderung der Libellen-Bestande an der Enz auszugehen. Zusatzlich zu den
vorgesehenen Mallnahmen wurden spezielle Nebenbestimmungen fir die Grine
Flussjungfer — insbesondere bei Larvenfund im Eingriffsbereich — festgelegt (vgl. A. lIl.
Nr. 44).

Die Antragstellerin konnte nachvollziehbar darstellen, dass die vorgesehenen
Kollisionsschutzwande an der neuen Enzbricke (MaRRnahme 12 V) ausreichend
Schutz fur die Fledermause und die Griine Flussjungfer bieten. Ausgehend von den
durchgefiihrten Fledermauserfassungen wird das sidliche Ufer der Enz von den
Fledermausen mit nur geringer Aktivitat beflogen. Der Bereich tber dem Wasser wird
von den Tieren nur vergleichsweise tief beflogen. Der LBP sieht keine Pflanzung von
Geholzen in Fahrzeughthe entlang des sudlichen Ufers vor, welche die Flederméuse
zu einer strukturgebundenen Jagd im Gefahrdungsbereich animieren kdnnte. Vor
diesem Hintergrund konnte im sudlichen Bereich die Schutzwand beidseitig auf 2 m
Hohe reduziert werden. Gleiches gilt auf Grund der nachgewiesenen niedrigen
Flughthe Gber dem Gewasser. Der nordliche Bereich der Enzbriicke muss mit einer
4 m hohen, beidseitigen Kollisionsschutzwand versehen werden. Damit werden
Totungen von Tieren durch LKW vermeiden, falls Tiere das Bauwerk tatsachlich nicht
unterqueren bzw. nicht entlang der Baumkronen des Auwaldbestandes fliegen sollten.
Bei den vom Gutachter betrachteten Arten handelt es sich um eng an Gewasser

gebundene Arten. Dies gilt auch fiir die Griine Flussjungfer. Zwar entfernen sich adulte
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Tiere zur Nahrungssuche auch von den Gewassern. Eine Jagd im freien Luftraum tber
der Enz kann jedoch ausgeschlossen werden. Vielmehr ist davon auszugehen, dass
die Tiere den Nahbereich des Gewassers verlassen, um auf angrenzenden
Grunlandflachen zu jagen. Im Falle eines Fluges entlang der Enz ist unter
Berlcksichtigung der Bindung der Art an das Gewasser und der geplanten lichten
Hohe der Enzbriicke anzunehmen, dass dieser primar in einer Héhe stattfinden wird,
welcher ein Unterqueren des Bauwerks erlaubt. Sollten einzelne Tiere wider Erwarten
in gré3erer HOhe entlang der Enz fliegen, werden sie durch die Kollisionsschutzwande
aus dem Gefahrenbereich geleitet. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Tiere, die
entfernt vom Gewasser fliegen und in entsprechend sichere Hohe geleitet werden,
Uber der wenige Meter breiten Fahrbahn absinken sollten.

In Bezug auf die angefuhrten Flederméuse ist darauf hinzuweisen, dass die geplante
Enzbricke zwar in einem Bereich mit hoherer Flugaktivitat geplant wird, jedoch nicht
den Aktivitatsschwerpunkt der nachgewiesenen Arten zerschneidet. Vielmehr ist
zumindest das sudliche Ufer der Enz im durch das Briickenbauwerk Uberplanten
Bereich durch das vorhandene Gewerbegebiet wenig attraktiv fur Flederm&ause und
wird entsprechend wenig beflogen. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass die Enz von
einem hohen Auwaldbestand gesaumt wird, welcher die Ho6he von Bricken
passierenden Fahrzeugen (auch LKW), um ein Vielfaches ubersteigt. Da davon
auszugehen ist, dass die Tiere die ihnen als Leitlinie dienenden Baumkronen auf
Grund der vergleichsweise schmalen Schneise durch die zweispurige Enzbriicke nicht
verlassen werden, ist das Risiko einer Fahrzeugkollision minimal und kann durch die
Kollisionsschutzwande weiter minimiert werden. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass
das Kollisionsrisiko bei den betrachteten Arten insgesamt nicht als hoch einzustufen
ist. Bei den betrachteten Arten kann es einzig im Falle des Grol3en Mausohrs zu einem
entsprechenden Mallnahmenbedarf kommen. Hier ist im konkreten Fall der Enzbriicke
zu bertcksichtigen, dass die Art nur vereinzelt im Bereich der an den Auwaldbestand
angrenzenden Wiesenflachen nachgewiesen werden konnte (vgl. Unterlage 12.9,
Seite 206). Eine mit der Fahrzeugkollision verbundene signifikante Erhéhung des
Totungsrisikos ist allein auf Grund der geringen Aktivitatsdichte der Art somit nicht zu
erwarten und wird im konkreten Fall durch die geplanten Kollisionsschutzwande weiter

minimiert. Die geplante Maflinahme ist somit als zusatzliche Absicherung vorgesehen,
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so dass Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ausgeschlossen
werden kdnnen. Insgesamt greift eine pauschale Ablehnung der MalRhahme ohne
Berucksichtigung der konkreten Situation vor Ort zu kurz. Vielmehr ist davon
auszugehen, dass im Fall des vom NABU angefihrten Urteils des
Bundesverwaltungsgerichts (Urteil v. 14.07.2011 - 9 A 12/10 -, juris) das
konstellationsspezifische Risiko einer Tétung von Tieren durch den Autoverkehr
deutlich hoher war, als es im Falle der geplanten Enzbriicke ist. In dem dem Urtell
zugrundeliegenden Fall begtinstigte die Gelandesituation vor Ort ein Kollisionsrisiko
und auch die Aktivitat der nachgewiesenen Tiere war deutlich hoher als im Falle der

Enzquerung der B 10.

Auch die Ergebnisse der Untersuchung zu den Habitatflachen sind nicht zu
beanstanden. Denn es kann davon ausgegangen werden, dass eine Beeintrachtigung
von Erhaltungszielen der Grinen Flussjungfer durch die geplante
Flacheninanspruchnahme und der mit ihr verbundenen Beschattung auch unter
Bertucksichtigung der geplanten Schutzwédnde auf dem Brickenbauwerk
ausgeschlossen werden. Der Hinweis in Unterlage 12.7 zur Besonnung dient der
Klarstellung, dass es durch die Uberspannung der Enz nicht zu einem indirekten
Habitatverlust durch die Beschattung der Wasserflache kommt. In Folge dessen
beschrankt sich der Verlust von Habitatflachen einzig auf die Landhabitate, welcher in
der FFH-Vertraglichkeitsstudie differenziert bewertet wird. Beim Orientierungswert
handelt es sich dabei um einen Wert, der sich auf den direkten Flachenentzug im Sinne
einer Versiegelung oder Bebauung bezieht. Im konkreten Fall stehen die Flachen
grundséatzlich weiterhin zur Verfigung, es muss aber mit einem geringeren
Vegetationsaufwuchs auf Grund der Beschattung durch die geplante Enzquerung
gerechnet werden. Insofern ist es auch nicht zu beanstanden, dass auf die
Vorbelastung durch das bestehende Gewerbegebiet abgehoben wird. So grenzen
weniger als zehn Meter sidlich an die im Managementplan des FFH-Gebietes
ausgewiesenen Habitatflachen der Grinen Flussjungfer Gebaude- und Lagerflachen
an, die mit ihren mehrere Meter hohen Aufbauten zu einer deutlichen Beschattung des
Bodens fuhren. Die gewerblich genutzten Flachen grenzen in diesem Bereich direkt

an die Ufergehdlze der Enz, so dass auch zum jetzigen Zeitpunkt von einer auf3erst
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geringen Besonnung auszugehen ist. Dies zeigt sich in einer teilweise sparlich
ausgepragten,  teilweise  von naturschutzfachlich ~ wenig bedeutenden
Brennnesselvorkommen dominierten Krautvegetation. Es konnte deshalb von einer
Vorbelastung ausgegangen werden. Deshalb kann auch den Uberspannten Flachen

nur eine geringe Bedeutung fur die Grinen Flussjungfer zukommen.

AulRRerdem konnte die Antragstellerin detailliert und nachvollziehbar darlegen, dass
eine Beeintrachtigung des Fluges durch das die Enz in der geplanten Hohe
Uberspannende Brickenbauwerk nicht zu erwarten ist. Eine artspezifische Bewertung
der angefihrten Arten findet sich in Unterlage 12.9 in Kapitel 14.2. Im Falle von Arten,
fur die keine Literaturangaben hinsichtlich des charakteristischen Flugverhaltens
vorliegen (z.B. Grine Flussjungfer) wurde eine fachgutachterliche Einschatzung
vorgenommen, welche auf der Okologie der Art und den Erfahrungen der Gutachter
im Rahmen der Gelandearbeit basiert. Auch fur diese Arten wird eine Beeintrachtigung
des Fluges im Bereich des Briuckenbauwerks verneint. Diese Einschéatzung ist
Uberzeugend und fachlich nicht zu beanstanden. Hierbei ist insgesamt zu
berticksichtigen, dass die charakteristischen Arten entweder Uber eine eng ans
Gewasser und den vorhandenen Auwaldbestand gebundene Lebensweise verfiigen
(z.B. Wasserfledermaus, Grine Flussjungfer) und ein Flug im freien Luftraum im
Bereich des Gewassers sehr unwahrscheinlich ist oder die Tiere haufig in grol3er Hohe
fliegen (z.B. GroRRer Abendsegler).

4.3  Forstwirtschaft

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Forstwirtschaft vereinbar.

Die dauerhafte Umwandlung und die vortibergehende Umwandlung von Wald in eine
andere Nutzungsart bedirfen gemafld 88 9 und 11 LWaldG der Genehmigung der

hoheren Forstbehorde. Diese Genehmigung wird durch den
Planfeststellungsbeschluss ersetzt, siehe 8§ 75 Abs. 1 S. 1 LVWVI{G.
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Durch das Vorhaben werden insgesamt rund 8.614 m2 Waldflachen dauerhaft
umgewandelt. Ferner erfolgt eine befristete Inanspruchnahme von 543mz2 Waldflachen
wahrend der Bauphase. Hierbei wurden nur Waldflachen im Sinne von § 2 LWaldG
bertcksichtigt. Somit sind nur Waldflachen im ehemaligen Steinbruch betroffen. Nicht
eingeflossen sind die sehr kleinflachigen, linear ausgebildeten, uferbegleitenden
Geholze, Béschungsbestockungen und Auwaldstreifen im Bereich Bruckenwasen,
neue Enzbricke, Gewerbegebiet Brait und Strudelbach. Diese Bereiche (insgesamt
422 m2?) wurden in Abstimmung mit den Forstbehdrden als Waldflachen aus der

Planung gestrichen (Unterlage 12.0b, Kapitel 5.5).

Nach 8 9 Abs. 2 LWaldG sind die Rechte, Pflichten und wirtschaftlichen Interessen
des Waldbesitzers sowie die Belange der Allgemeinheit gegeneinander und
untereinander bei einer Waldumwandlung abzuwégen. Die Umwandlung soll versagt
werden, wenn sie mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung nicht
vereinbar ist oder die Erhaltung des Waldes im Gberwiegenden offentlichen Interesse
liegt. Zum vollen oder teilweisen Ausgleich nachteiliger Wirkungen einer Umwandlung
fur die Schutz- oder Erholungsfunktion des Waldes kann nach § 9 Abs. 3 LWaldG
insbesondere bestimmt werden, dass in der Néhe als Ersatz eine Neuaufforstung
geeigneter Grundstiicke innerhalb bestimmter Frist vorzunehmen ist, ein schitzender
Bestand zu erhalten ist und sonstige Schutz- und Gestaltungsmafinahmen zu treffen

sind.

Die Umwandlung von Waldflachen ist im Gberwiegenden Interesse der Allgemeinheit
fur gerechtfertigt. Die Umwandlung widerspricht nicht den Zielen der Raumordnung
und Landesplanung. Die mit dem Neubau der Ortsumfahrung verbundene dauerhafte
Waldumwandlung rechtfertigt sich durch das hohe offentliche Interesse an der
Umsetzung des Vorhabens. Ein Verzicht auf den Ausbau ware mit erheblichen
Nachteilen fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs verbunden und wiirde auch
den Interessen der betroffenen Anwohner in Enzweihingen nicht gerecht, die durch die
Malnahme deutlich von Verkehr und Larm entlastet werden. Die mit der
Vorhabenrealisierung einhergehenden Vorteile tberwiegen die mit der Umwandlung

verbundenen nachteiligen Funktionsverluste des Waldes.
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Durch das Ausgleichskonzept sowie die unter A.Ill. Nr. 50-54 festgesetzten
Nebenbestimmungen ist sichergestellt, dass die nachteiligen Wirkungen der
Umwandlung durch geeignete MafRnahmen im Sinne des 8 9 Abs. 3 LWaldG
ausgeglichen werden. Mit einem Ausgleichsfaktor von 1:1 forderte die hdhere
Forstbehtrde  flachengleiche  Ersatzaufforstungen  bzgl. der dauerhaften
Waldinanspruchnahme zum Ausgleich des Verlustes der Schutz- und
Erholungsfunktion des Waldes. Dies hat zur Folge, dass sich der Ausgleichsbedarf an
waldrechtlichen MaRnahmen auf 8.614 m2 belauft. Der dauerhaft als Wald genutzten
Flache stehen kunftig durch Ersatzaufforderungen 8.704 m2 dauerhaft als Wald zu

nutzende Flachen gegenuber.

Die Voraussetzungen des 8§ 11 LWaldG fur die befristete Umwandlung der
Waldflachen, die baubedingt voribergehend in Anspruch genommen werden mussen,
liegen ebenfalls vor. Auch hier Uberwiegen die oOffentlichen Interessen an der
Realisierung des Vorhabens das offentliche Interesse an der Erhaltung der
Waldflachen. Auf die zur dauerhaften Waldumwandlung gemachten Ausfihrungen
kann insoweit verwiesen werden. Bei der befristeten Waldumwandlung geman
8§ 11 LWaldG wird davon ausgegangen, dass durch eine standortgerechte
Wiederaufforstung ein Waldbestand gleicher Art und Giite wieder herstellbar ist.

Das Ausgleichskonzept sieht folgende MalRnahmen vor:

- Verbreiterung des Auwaldstreifens der Enz durch natirliche Sukzession
(gof. lenkende Pflegemallinahmen) und Rodung des vorhandenen
Brombeergestripps (MaRnahme 13.4 A)

- Verbreiterung des Auwaldstreifens an Enz und Strudelbach durch nattirliche
Sukzession (MaRnahme 14.1 A)

- Strudelbach-Miundungsbereich - Entwicklung von Ufergehdlzen durch
Initialpflanzung und Sukzession (MalRnahme 16 A)

- Naturliche Sukzession auf der Ruckbauflache bei km 0+060 bis 0+080
(Rampe Sud) links (MaRnahme 20.4 V).
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Die MalRhahmen 7.2 A, 11.4 V, 13.2 A, 18.2 A sowie 22 V sind in Abstimmung mit der
hdheren Forstbehdrde nicht als forstrechtliche AusgleichsmalRnahmen zu bewerten.
Anerkennungsfahig sind nur solche Ersatzaufforstungen, bei denen Wals in
flachenhafter Auspragung mit einer MindestgroRe von 0,2 ha entsteht. Die
Maflnahmen erfillen diese Anforderungen an eine Waldflache nicht. Folglich wurden
sie aus Kapitel 6.5.2 des LPB (Unterlage 12.0b) herausgenommen. Fur einen
vollstandigen Ausgleich des Funktionsverlusts der in Anspruch genommenen
Waldflache im ehemaligen Steinbruch (insgesamt 8.614 m2), wird die Malinahme
20.4V um 335 m? im Anschluss an bestehenden Sukzessionswald erweitert. Fur

weitere Details wird auf die Unterlage 12.0b verwiesen.

Die Genehmigung zur Waldumwandlung wird im Benehmen mit der hdéheren
Forstbehorde (Regierungsprasidiums Freiburg, Abteilung Forstdirektion) erteilt. Der
Ausgleich fur die dauerhafte Waldinanspruchnahme wird durch flachengleiche
Ersatzaufforstungen mit standortgerechten, naturnahen Baumarten erbracht. Alle
Maflinahmen sind geeignet und auf Flachen vorgesehen, die aufwertungsbedurftig und
-fahig sind. Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass die geplanten
waldrechtlichen AusgleichsmalRnahmen insgesamt umgesetzt werden konnen. Die
vorgenannten MafRnahmen wurden mit der Forstverwaltung abgestimmt und von
dieser als funktionsgerecht befunden. Die Planfeststellungsbehdrde schliefl3t sich
dieser Auffassung an und geht mit der Antragstellerin davon aus, dass mit den
festgelegten MaRnahmen sowie den unter A.Ill. Nr. 50 bis 54 ein hinreichender
Ausgleich im Sinne des 8§ 9 Abs. 3 LWaldG gegeben ist. Die nach 88 9 Abs. 5 und 11
Abs. 2 S. 2 LWaldG zu bestimmenden Fristen sind in der Nebenbestimmung
A. lll. Nr. 49 enthalten.

Ausnahmsweise ist im Bereich des Steinbruchs eine Waldumwandlung zur
Durchfihrung von naturschutzrechtlichen AusgleichsmalRnahmen zulassig, obwohl
dadurch an anderer Stelle neuer forstrechtlicher Ausgleich erforderlich wird (sog.
Kaskadenausgleich). Zwar gibt der Erlass des Ministeriums fir landlichen Raum und
Verbraucherschutz vom 14.10.2019 (Az.: 52-8604.10/8675.00) vor, dass ein
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sogenannter Kaskadenausgleich in der Regel nicht zulassig ist. Vorliegend ist trotz der
im Steinbruch vorhandenen Sukzessionswaldflache (58.11 und 58.13) die Einrichtung
eines Ersatzhabitats (MaRnahme 10.1 A) fur Schlingnattern sowie Zaun- und
Mauereidechsen in einem Umfang von 3.813 m? jedoch zulassig. Im Bereich des
Steinbruchs wurde 2019 ein Vorkommen der Schlingnatter nachgewiesen. Zwar
konnten wie urspringlich vermutet keine Zauneidechsen nachgewiesen werden,
dennoch handelt es sich bei der Mafinahme 10.1 A um eine zwingende
artenschutzrechtliche MalRBhahme. Zu bericksichtigen ist, dass eine fur Zaun- und
Mauereidechsen sowie fir die Schlingnatter konzipierte Ausgleichsmaflinahme nicht
an einem beliebigen Standort festgelegt werden kann. Die Flache muss eine
bestimmte Habitateignung bzw. ein entsprechendes Aufwertungspotential aufweisen.
Geeignete Flachen benotigen u.a. eine ausreichend entwickelte Vegetation,
ausreichendes Nahrungsangebot, einen Gehdlzanteil von max. 20 bis 30 %, einen
Anteil des Deckungsgrades der krautigen Vegetation bei ca. 60 % sowie das
Vorhandensein geeigneter Strukturen (Verstecke, Winterquartiere, Sonnplatze,
Eiablageplatze). Nach umfangreichen Untersuchungen der Antragstellerin wurde das
Gelande fachlich als bestmdgliche Kompensationsflache eingestuft. Der Nachweis des
Schlingnattervorkommens bestatigt die Eignung des Gebiets. Zudem wurden im
Steinbruch bereits zu einem friheren Zeitpunkt Zauneidechsen nachgewiesen. Es
kann davon ausgegangen werden, dass die Flachen durch eine entsprechende
Optimierung und ein Freistellen des Gehdlzaufwuchses optimale Voraussetzungen als
Ersatzhabitat aufweisen. Andere Kompensationsflaichen, auf denen ein
artenschutzrechtlich zwingend erforderliches Ersatzhabitat ebenso gut verwirklicht
werden  konnte, sind nicht ersichtlich. Die Inanspruchnahme  der
Waldsukzessionsflachen fiur die MaBnahme 10.1 A ist zwingend erforderlich. Zu
beachten ist auch, dass die Handreichung erst Ende 2019 erlassen wurde. Dies
bedeutet, das Planfeststellungsverfahren befand sich bereits im fortgeschrittenen
Stadium und es lag bereits eine verfestigte Planung zugrunde. Ein Abweichen von
dieser Planung ware auch aufgrund der bereits im Bereich nachgewiesenen
Schlingnatter nicht angemessen gewesen. Im vorliegenden Fall ist ein

Kaskadenausgleich folglich ausnahmsweise zulassig.
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4.4 Landwirtschaft

Die planfestgestellte Mal3nahme tragt den offentlichen Belangen der Landwirtschaft
sowie privater landwirtschaftlicher Belange angemessen Rechnung. Fur die Trasse
werden rund 14,69 ha dauerhaft in Anspruch genommen, davon ca. 6,25 ha
landwirtschaftlicher Nutzflache. 6,25 ha dieser landwirtschaftlichen Flachen (Acker,
Wiesen, Obstwiesen, Garten inklusive Saumen und Hecken) entfallen kinftig fur den
Stral’enbau. 3,32 ha werden vorubergehend in Anspruch genommen und kdnnen
nach Fertigstellung weiter genutzt werden. Erganzend hierzu erfordert das Vorhaben
noch 4,01 ha landwirtschaftliche Flachen fir das naturschutzrechtliche
MalRnahmenkonzept. Mit den Mal3nahmen 7.3 Acer und 8 Acer wurden bereits Ende
des Jahres 2008 im Vorgriff die Flurstiicke 749/1, 749/4 und 1779 zur Optimierung des
Jagdhabitats der Flederméause von Acker- und Gartenland in eine zweischirige Wiese
umgewandelt. Nach Bau des Vorhabens kdnnen auf den in Anspruch genommenen
Flachen fur Kompensationsmal3nahmen wieder 3,47 ha landwirtschaftlich genutzt
werden (vgl. Unterlage 12.0Db).

Die Planfeststellungsbehdérde verkennt nicht, dass die projektbedingte
Flacheninanspruchnahme mit einem gewichtigen Eingriff in landwirtschaftliche
Nutzflachen verbunden ist. Dies wiegt umso schwerer, als insbesondere auch
wertvolle landwirtschaftlich genutzte Boden betroffen sind. Zwar werden die Flachen
der Landwirtschaft nicht ganzlich entzogen, deren landwirtschaftliche Nutzbarkeit wird
aber durch die Planung stark eingeschrankt sein. Die Durchfihrung eines
Flurneuordnungsverfahrens wurde durch die Planfeststellungsbehdrde in Abstimmung
mit dem Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung, Antragstellerin und dem
Bauernverband geprift und dbereinstimmend als nicht sinnvoll erachtet. Auch das
Landratsamt Ludwigsburg hat sich inzwischen gegen ein Flurneuordnungsverfahren
ausgesprochen. Die Antragstellerin hat sich bereits im Vorfeld des Verfahrens um eine
Minimierung der Eingriffe in landwirtschaftliche Strukturen bemuht. Um die
Flacheninanspruchnahme soweit als moglich zu reduzieren, wurde u.a. ein
naturschutzrechtliches Mafl3nahmenkonzept entwickelt, welches einen

geringstmdglichen Eingriff in landwirtschaftlich genutzte Flachen vorsieht. Das
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vorliegende MalRhahmenkonzept beansprucht trassenferne Flachen in einem Umfang
von ca. 8,85 ha. Im Verhdltnis dazu ist die Inanspruchnahme von ca. 4,01 ha
landwirtschaftlicher Nutzflache zwar durchaus erheblich. Dennoch kdénnen nach
Verwirklichung der MaBnahmen 3,47 ha wieder der landwirtschaftlichen Flachen
zuruckgefuhrt  werden. Insgesamt  entfallt durch die  vorgesehenen
KompensationsmalRBhahmen demnach lediglich nur ein geringer Anteil von 0,54 ha
landwirtschaftlicher Flache. Die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmal3nhahmen
sind unter Abwagung der 6ffentlichen Naturschutz- und Landwirtschaftsbelange sowie
der privaten Eigentums- und Nutzungsinteressen fur Landwirte und sonstige
betroffene  Berechtigte jedoch zumutbar und verhaltnismaBig. Auf die
landwirtschaftlichen Flachen kann nicht verzichtet werden. Zusatzlich hat die
Antragstellerin eine ordnungsgemaRe Durchfilhrung und Uberwachung der auf den

landwirtschaftlichen Flachen geplanten Mal3hahmen zugesagt (vgl. A. IV. Nr. 13-17).

Die Wirtschaftswege werden nach der ,Richtlinie fir den landlichen Wegebau®
Arbeitsblatt DWA-A 904-1 vom August 2016 ausgebaut.

Die Stadt Vaihingen hat Kritik an der Widmung der neuen B 10 zwischen
Schwieberdingen und Enzweihingen als Kraftfahrstral3e getbt, weil tberértlicher
landwirtschaftlicher Verkehr nun tber die enge Ortsdurchfahrt ausweichen musse. Fur
groRere Fahrzeuge solle eine andere Verbindung geschaffen werden. Die neue B 10
wird kunftig nordlich um Enzweihingen als Kraftfahrstral3e von der K 1648 zur K 1685
mit Brickenbauwerken Uber die Enz und den Strudelbach herumgefiihrt werden. Die
derzeitigen Anschlisse B 10/K 1648 und B 10/K 1685 werden als teilplanfreie
Anschlisse entsprechend umgestaltet. Das bestehende gesonderte
Wirtschaftswegenetz wird in den Bereichen an die Erfordernisse der neuen
StralRenplanung angepasst. Ein Ausweichen auf die Ortsdurchfahrt wird daher nicht
mehr als bisher erforderlich sein. Insgesamt wird die Ortsdurchfahrt vom
Durchgangsverkehr entlastet und es werden weniger Behinderungen auftreten. Die
bisherigen Verbindungen nach Rieth oder Hochdorf stehen unbeeintrachtigt zur
Verfigung (K 1688, K 1686). Richtung Oberriexingen steht die Leinfelder Stral3e zur
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Unterquerung der B 10 zur Verfigung, ebenso kann uber die K 1685 nach

Oberriexingen gefahren werden.

Vom Landratsamt Ludwigburg, der Stadt Vaihingen, vom Bauernverband sowie von
Einwendern wurde die Anbindung des Gewann Metzelwiesen Kkritisiert. Die
Unterfiihrung unter der alten B 10 sei fur die landwirtschaftlichen Erntemaschinen zu
niedrig. Zudem sei die Auffahrt vom Wirtschaftsweg auf die alte B 10 risikobehaftet,
wenn keine Ampelanlage mit Induktion vorgesehen werde. Dieser Kiritik ist die
Antragstellerin entgegengekommen, indem im Rahmen der 2. Planédnderung eine
Wirtschaftswegabsenkung in die Planung eingearbeitet wurde. Im Bestand auf
Feldweg 1781 betragt die vorhandene lichte Durchfahrtshéhe unter der bestehenden
Enzbrucke 3,67 m. Die Fahrbahn wird im Rahmen der Baumafinahme unterhalb der
Briicke abgesenkt, damit ein Befahren des Wirtschaftsweges fir landwirtschaftliche
Fahrzeuge moglich wird. Zur Sicherstellung der Durchfahrtsh6he von mindestens
4,20 m im Bereich der bestehenden Enzbriicke wird der Wirtschaftsweg unterhalb der
Briucke ca. 60 cm abgesenkt (Ifd. Nr. 1.115). Die Absenkung beginnt an der
Wirtschaftsweggabelung 6stlich des Widerlagers der Enzbriicke und endet ca. 20 m
westlich des Briickenwiderlagers im Bestand. Das Gelande zwischen der Mulde dstlich
der Enzbriicke und dem Wirtschaftsweg wird so modelliert, dass Oberflachenwasser
aus der Wirtschaftswegflache Uber das Bankett in Richtung Mulde/Enz entwassern
kann. Bei Normalwasser liegt der Wirtschaftsweg ca. 1,00 m tUber der Uferlinie. Im
Bereich der Auffahrt vom Wirtschaftsweg auf die alte B 10 ist in der Planung eine
Lichtsignalanlage vorgesehene, so dass der Forderung des Bauernverbands auch in
dieser Hinsicht entsprochen werden konnte.

Die Verbindung Gewdlb — Erich-Blum-StralRe — Leinfelder StraRe (Briicke) besteht
weiterhin, jedoch kinftig Gber die Verlangerung der Erich-Blum-Stral3e in Richtung
Osten bis zur Leinfelder Stral3e. Der Feldweg auf Flst. 1781 ist weiterhin Uber den
neuen Wirtschaftsweg an der Einmindung der Rampe Ost in die K 1648 zu erreichen.
Dieser Wirtschaftsweg ermdoglicht die Fahrt in Richtung Stden und unterquert die

K 1648 unter der bestehenden Enzbricke. Damit auch grél3ere landwirtschaftliche
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Fahrzeuge die Unterfihrung nutzen kénnen, wurde eine Wirtschaftswegabsenkung

durch die Antragstellerin im Rahmen der Planung vorgenommen (s.0.)

Die Verbindung zwischen Gewann Tiefes Tal und Gewann Schlosswiesen erfolgt tiber
die Leinfelder Straf3e und die K 1685 (B 10 alt). Dabei wird die B 10 alt auf einer Lange
von 120 m befahren. Der auf der K 1685 verbleibende Verkehr ist kiinftig wesentlich
geringer als heute, sodass die Nutzung der Fahrbahn unter Abwagung der
landwirtschaftlichen Belange und der Verkehrssicherheit fir die Landwirte zumutbar

ist.

Vom Bauernverband und der Stadt Vaihingen wird eingewandt, dass zwischen dem
vorgesehenen Wirtschaftsweg nérdlich der B 10 am Knoten Ost von Pulverdingen zur
K 1685 Richtung Oberriexingen und Gewann Schlosswiese eine Verbindung fehle. Bei
einer Auffahrt vom Getreidelager Talhof auf die K 1685 koénnte die Anzahl von Unfallen
steigen. Zudem verléren die Landwirte durch die geplante Umwidmung der B 10 zur
Kraftfahrbundesstrale eine bisher genutzte Verbindung zu den bewirtschafteten
Flachen. Insoweit wurde eine Einbeziehung der Unterflihrung bei km 2+600 sowie eine
Querverbindung zwischen Gewann Ghai zum Gewann Frauenrain am Knotenpunkt
Ost gefordert.

Eine direkte Verbindung vom Groninger Pfad Richtung Schlosswiesen wurde von der
Antragstellerin geprift, kann aber nicht verwirklicht werden. Sie ist topographisch sehr
anspruchsvoll und nicht erforderlich, da ausreichende Umfahrungsmdglichkeiten
vorhanden sind. Die bestehende Unterfihrung bei Baukilometer 2+600 hat eine lichte
Hohe von 4,0 m und eine Breite von 4,5m und ist fur die landwirtschaftlichen
Fahrzeuge passierbar. Somit kann der landwirtschaftliche Verkehr vom Groninger
Pfad die B 10 queren und stdlich der B 10 den Knoten Ost umfahren und Uber die
K 1685 zur Klaranlage bzw. Schlosswiesen gelangen (Unterlage 7.3a). Vereinzelte
landwirtschaftliche Fahrzeuge, die dort nicht passieren konnen, nutzen das
bestehende Wirtschaftswegenetz sudlich der K 1685, um am Getreidelager Talhof auf
die K 1685 in Richtung Enzweihingen auffahren zu kénnen. Von einer Unfallhaufung
durch vermehrten landwirtschaftlichen Verkehr ist nicht auszugehen. In Richtung

Oberriexingen steht das weiterfihrende bestehende Wirtschaftswegenetz zur
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Verfligung. Die durch die Planung erforderlich werdenden Umwege sind zumutbar.
Dabei war auch zu berlcksichtigen, dass Anlieger bzw. Nutzer einer Stral3e keinen
Anspruch auf Aufrechterhaltung einer bisher gegebenen ginstigen Verkehrslage
haben (BVerwG, Urteil vom 28.01.2004 - 9 A 27/03 -).

Der Wirtschaftsweg 1266 ist von der BaumalRnahme nicht betroffen. Vor dem
Grundstiick Tiefes Tal 2 bleibt die Lage und Hohe des bestehenden Wirtschaftsweges
unverandert. Nur auf der Ostlichen Seite erfolgen Anpassungsarbeiten. Der
Wirtschaftsweg verbindet wie bisher die Ortslage Enzweihingen mit dem Gewann
Ghai. Eingetragene Verbreiterungen des Wirtschaftsweges in den Radienbereichen
am Steinbruch stellen die Befahrbarkeit sicher. Die B 10 alt wird kinftig zur K 1685.
Sie wird auf eine Breite von 6,50m ruckgebaut. Der nordliche Fahrbahnrand bleibt in
der Lage unverandert. Der sudliche Fahrbahnrand riickt im Bereich des Anwesens
kinftig um ca. 5m ab. Die dabei freiwerdenden Flachen werden rekultiviert (vgl.
Unterlage 7, Blatt 3). Die HOhené&nderung der kinftigen Fahrbahn der K 1685 betragt
im Bereich des Grundstiicks weniger als 1 dm.

Die Neuherstellung bereits bisher fehlender landwirtschaftlicher Verbindungen ist nicht
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. In diesem ist lediglich das bestehende
Wirtschaftswegenetz an die Erfordernisse der Planung anzupassen; bestehende
Verbindungen sind unter Beriicksichtigung der landwirtschaftlichen Belange zumutbar
und in ausreichender Weise wiederherzustellen. Diesen Anforderungen gentigt die

Planung.

Das Landratsamt Ludwigsburg weist ferner darauf hin, dass der landwirtschaftliche
Betrieb in der Vaihinger StraBe x (Flurstick x) nicht durch die Trasse in seinem
Fortbestand beeintrachtigt werden darf und auch eine Weiterentwicklung sichergestellt
werden musse. Dies forderte auch der landwirtschaftliche Betrieb im Rahmen der
Anhorung zur 1. Plananderung. Im Zuge der MalRnahme werden vom insgesamt
4.653 m? grolRen Flurstick lediglich 49 m2 vortubergehend in Anspruch genommen.
Damit wird der Betrieb durch das Vorhaben nicht nachhaltig beeintrachtigt, denn es

wird lediglich geringfigig und temporar in das Grundstick eingegriffen, so dass
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insgesamt die Auswirkungen mit Blick auf die mit dem Vorhaben verbundenen Vorteile
- insbesondere die Entlastungswirkung und die verbesserte Verkehrssicherheit - als

zumutbar und verhaltnismaRig bewertet werden.

Ob die Flursticksnummern 1792/1 und 1792/2 wertmaRig als Acker- oder Griinland
zu bericksichtigen sind, wird in einem sich ggf. anschlieenden Enteignungs-

/Entschadigungsverfahren geklart werden.

Von den Eigentimern der Gebaude Tiefes Tal x und x (Flurstiick x) wurde vorgebracht,
dass das Vorhaben den landwirtschaftlichen Betriebsstandort eingrenzen und eine
weitere Entwicklung der Hofstelle verhindern wirde. Wie unter IV.4.1 ausgefihrt,
besteht fir das Flurstick ein grundsatzlicher Anspruch auf passive
Larmschutzmalinahmen. Durch die MaRnahme werden aber keine Flachen des
Flurstiicks  beansprucht (vgl. Grunderwerbsplan U14.2 Blatt 5 bzw.
Grunderwerbsverzeichnis U14.1). Die Hofstelle sowie die Zufahrt zur Hofstelle werden
von der MaRnahme nicht beriihrt (Lageplan U7.3). Im Ubrigen werden bloRe
Interessen, Chancen und Verdienstmaoglichkeiten von der der Eigentumsgarantie nicht
umfasst, so dass die vorgetragenen kinftig verwehrten Dbetrieblichen
Entwicklungsmdglichkeiten in der Abwégung nicht erheblich ins Gewicht fallen. Im
Ubrigen bleibt unklar, wie die Plane zur betrieblichen Weiterentwicklung konkret
aussehen. Deshalb kann nicht nachvollzogen werden kann, inwiefern das Vorhaben
etwaigen Planen entgegensteht. Der Vortrag ist insoweit auch als unsubstantiiert

abzuweisen.

45 Wasserwirtschaft

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Wasserwirtschaft vereinbar. Durch die
Planung selbst, die von der Antragstellerin auf die Anregungen und Forderungen der
Verfahrensbeteiligten getatigten Zusagen sowie die festgesetzten
Nebenbestimmungen wird diesen Belangen in hinreichendem Mal3e Rechnung

getragen.
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Die nach 8§ 19 Abs. 1 WHG notwendige wasserrechtliche Erlaubnis wurde im
Einvernehmen mit dem Landratsamt Ludwigsburg als zustandige untere

Wasserbehorde erteilt (siehe Tenor A. I. Nr. 2).

4.5.1 Entwasserungseinrichtungen

Die Ausgestaltung und Dimensionierung der vorgesehenen
Entwasserungseinrichtungen ist ausreichend. Die Entwasserungseinrichtungen
wurden nach den einschlagigen Richtlinien geplant und mit den zustandigen
Fachbehorden abgestimmt. Es ergeben sich im betrachteten Streckenabschnitt vier

Entwasserungsabschnitte.

Die Entwasserung der Ortsumfahrung Enzweihingen besteht aus vier Teilbereichen,
die alle in die Enz entwassern. Bei der Enz handelt es sich um ein schiitzenswertes
Gewasser. Das Wasser aus den Stral3en und Stral3enseitenflachen ist deshalb der
Reinigung in einem Regenklarbecken zuzufihren. Wegen der grof3en Breite des
Flusses kann auf eine Ruckhaltung des Oberflachenwassers verzichtet werden. Die
Trasse liegt vollstdndig im Wasserschutzgebiet Zone I1ll. Der Ausbau erfolgt
entsprechend dem verbindlichen Stand der Stralenbautechnik nach den Richtlinien
fur bautechnische Malinahmen an Straf3en in Wasserschutzgebieten (RiStWag).

Im ersten Abschnitt von km 0-022 bis 0+400 wird das Oberflachenwasser der Stral3en-
und StralRenseitenflachen Uber StraReneinldufe und Mulden gefasst und Uber
Rohrleitungen und Mulden einem bestehenden RKB (B 10, km 0+430) der Stadt
Vaihingen Enz zugefuhrt.

Im zweiten Abschnitt im Bereich der B 10 zwischen km 0+003 bis 1+072 (Hochpunkt
Enzbricke) sowie im Bereich der K 1648 bei km 0+400 bis 0+810 wird das
Oberflachenwasser der Stral3en und StrafRenseitenflachen aus der B 10 und der
K 1648 mit Stral3eneinlaufen gefasst und Gber Rohrleitungen einem Regenklarbecken
bei km 0+600 zugefuhrt. Die Boschungsflachen und Aul3engebiete entwassern Uber

separate Mulden direkt in die Enz.
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Im dritten Abschnitt zwischen km 1+072 (Hochpunkt Enzbriicke) bis 1+920 (Widerlager
Ost Strudelbachbriicke) wird das Oberflachenwasser der StralBen und
StralRenseitenflachen Uber Stral3eneinlaufe gefasst und tUber Rohrleitungen einem
Regenklarbecken bei km 1+420 zugefuhrt. Die Boschungsflachen entwéassern tber

separate Mulden direkt in die Enz.

Im vierten Abschnitt im Bereich der B 10 von km 1+920 bis 2+584 und im Bereich der
K 1685 zwischen km 0+000 bis 0+563 wird das Oberflachenwasser der Stral3en und
StralB3enseitenflachen Uber StralReneinlaufe gefasst und lber Rohrleitungen einem
Regenklarbecken bei km 1+900 =zugefuihrt. Oberflachenwasser aus weiteren
Bereichen flief3t in Mulden Uber die belebte Bodenzone und Transportleitungen dem
Regenklarbecken zu. StralRennebenflachen entwéassern teilweise Uber ein separates
Muldensystem. Im Netz 3 ist ein zusatzlicher Anteil aus den anschlieRenden Flachen

der B 10 ,Enzweihinger Steige® berucksichtigt.

Das Entwasserungssystem ist auch in Havarieféllen ausreichend und geeignet, eine
Gefahrdung der Wasserqualitdt durch den Eintrag von schadstoffbelasteten
Oberflachenwassern bzw. StralRenabwassern zu vermeiden. Die Regenklarbecken
werden als Durchlaufbecken mit Dauerstau betrieben. Diese Becken besitzen vor dem
Klartberlauf eine standig eingestaute Tauchwand. Falls wassergefahrdende Stoffe in
die Becken gelangen, werden diese zuverlassig von der Tauchwand zuriickgehalten.
Ferner verfugen die Becken Uber Absperrschieber, die im Bedarfsfall geschlossen

werden mussen. Es greifen Alarm- und Einsatzplane.

Vom Landratsamt Ludwigsburg wurde eingewandt, dass zwei kulturlandschaftliche
und kulturhistorische Wiesenwasserungssysteme vom Vorhaben betroffen seien, die
Beeintrachtigung allerdings nicht der Konfliktanalyse aufgefiihrt worden sei. Der
Aspekt, dass Veranderungen und Verrohrungen madglichst vermieden werden sollten,
wurde im Rahmen der Planung berlcksichtigt. Eine Vermeidung war jedoch nicht

Uberall mdglich. Die Beeintrachtigungen sind hinzunehmen. In  den
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Wiesenwasserungsgraben auf der Siudseite der B 10 wird in folgenden Abschnitten
eingegriffen:

- km 0+200 — 0+240 (Baufeld),

- km 0+240 — 0+480 (StraRenbdschung),

- km 0+480 — 0+520 (Baufeld),

- Hohe km 0+690 (B 10 alt): 25 m Lange unter dem zuklnftig umgebauten
Wirtschaftsweg Ostlich der Bahnlinie, dann 20 m im Baufeld sowie neue
Querung durch B 10 auf H6he von km 0+770 auf 45 m Lange.

Auf Hohe von 0+125 (Rampe Ost) bis ca. 0+690 (B 10 alt) verlauft der
Bewasserungsgraben unter der vorhandenen Auffiillung der B 10 alt mit Parallelweg
und tritt am dstlichen Boschungsful der Bahntrasse wieder zutage. Dort verlauft er auf
ca. 10 m Lange oberirdisch, unterquert dann den Feldweg 624 und verlauft im
Anschluss auf ca. 130 m Lange entlang der Grenze der Flurstiicke 623, 624/1 und
624/2 zu Flurstick 625. Morphologisch ist im Gelande eine niedrige Béschung mit
verlandetem Graben feststellbar. Im weiteren Verlauf enzabwarts bis zum Altarm Tale
ist der Bewasserungsgraben im Gelande nicht mehr zu erkennen. Dort entsteht kein
Eingriff durch die BaumalRhahme.

Fur die kinftige Reaktivierung des Bewasserungsgrabens im Bereich Metzelwiesen
besteht die Mdglichkeit einer grabenlosen Rohrverlegung - entlang der Grabenachse
durch die Dammbauwerke der B 10, B 10 alt und des geplanten Wirtschaftsweges
hindurch. Hierzu hat die Antragstellerin zugesagt, dass die Rohre im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung mit dem Landratsamt Ludwigsburg abgestimmt werden. Die
Gesamtlange der Beanspruchung durch StralRenbdschungen betragt 310 m, durch
das Baufeld werden 100 m Lange zusétzlich beansprucht. In MaRnahme 4.4 V wird
die durchgéngige Wiederherstellung des Bewasserungsgrabens im Gewann
Metzelwiesen auf 215 m Lange einschlie3lich der Auslass- und Regulierbauwerke
geregelt. Die Lange wurde von der Antragstellerin in Absprache mit der unteren
Naturschutzbehtrde um 95 m auf 310 m korrigiert. Auch die Mal3ihahme 22V
(Wiederherstellung) wurde nach Abstimmung um die Wiederherstellung des
Wasserungsgrabens auf 100 m Lange erganzt. In der Konfliktanalyse im LBP wird der
Eingriff in Konflikt B 6 sowie Konflikt KS 1 aufgefuhrt. KS 1 wurde entsprechend von

der Antragstellerin prazisiert. Der Wasserungsgraben wurde im LBP in Kapitel 3.6
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berticksichtigt. Somit musste auch die Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage 12.11
Blatt 2, Kapitel 3.6, S. 37) nicht weiter erganzt werden.

Der Wasserungsgraben im Widerlagerbereich der Strudelbachbricke (Malerwiesen)
wird durch die Baumal3nahme unterbrochen. Die geplanten Mulden am Dammful3
fuhren in ihrer Funktion Oberflachenwasser aus dem Bdéschungsbereich dem am
ostlichen Widerlager der Strudelbachbriicke angeordneten RRB 7019 728 zu. Die
kinftige Reaktivierung des Entwasserungsgrabens ist ebenfalls durch eine grabenlose
Rohrverlegung moglich, wobei die nachgeordneten Flachen im Erweiterungsbereich
der Klaranlage liegen. Auch hierzu die Antragstellerin zugesagt, dass die Rohre im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit der unteren Naturschutzbehérde abgestimmt

werden.

Soweit der private Naturschutz die Entwasserung der Baumalinahme ablehnt, well
eine ungenltgende Reinigung erfolge, ist dem entgegenzuhalten, dass die Auswahl
der erforderlichen Behandlungsanlagen nach den ,Technischen Regeln zur Ableitung
und Behandlung von Stra3enoberflachenwasser“ durchgefuhrt wurde (vgl. Unterlage
13.1). Dabei berlicksichtigt die Festlegung der Gewasserpunkte ein FlieRgewasser mit
Einleitung innerhalb eines Wasserschutzgebietes. Fir die Einstufung der
Flachenbelastung wurde die Kategorie F5 gewdahlt. Erganzend erfolgte auch die
Berechnung unter Anwendung der Flachenbelastung F6. Auch bei Ansatz dieser
Flachenbelastung gelingt der Nachweis der Wirksamkeit der gewahlten
Behandlungsanlage. Der Einsatz der gewahlten Behandlungsanlage -
Regenklarbecken mit Dauerstau und Bemessung fur 70 % Feststoffrickhalt im
Jahresmittel entsprechend rkrit = 60 l/(sxha) erflllt die zum Schutz der Enz noétigen
Anforderungen. Die Becken sind so geplant, dass durch Tauschwande auch im
Uberflutungsfall keine Leichtfliissigkeiten aus dem Becken in die Vorflut gelangen
kobnnen. Geschiebe aus den vorgelagerten Graben und Leitungen wird im
Geschiebeschacht aufgefangen und Schwebstoffe setzen sich in  der
Sedimentationskammer ab. Im Ergebnis entspricht die Ausgestaltung und
Dimensionierung der vorgesehenen Entwasserungseinrichtungen dem Stand der

Technik und ist ausreichend dimensioniert.
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Der private Naturschutz kritisiert ferner die Bewertung von flussgebietsspezifischen
Schadstoffen in Unterlage 13.3. Die Regenklarbecken seien nicht wirkungsvoll und die
Berechnung der Schadstoffmengen sei nicht nachvollziehbar. Die Konzentration von
Schadstoffen musse von der durchschnittichen taglichen Verkehrsbelastung
abhadngen. Die Regenklarbecken sind ausreichend leistungsfahig. Die
Regenklarbecken werden im Dauerstau betrieben, was neben der mechanischen
Reinigung auch Sedimentation und Adsorption als Reinigungsschritte beinhaltet.
Flussgebietsspezifische Schadstoffe werden zu ca. 70% zurickgehalten. Die
Berechnung erfolgt nach der ,Immissionsbezogenen Bewertung der Einleitung von
Stralienabflliissen®, April 2018, der IFS 2018 (vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 2), die derzeit
Stand der Technik sind.

Ferner trugen die privaten Naturschutzverbande vor, die Bezugsparameter fur die
Berechnung der Konzentration von StraBenabfliissen sei unrealistisch. Der
Klimawandel werde unzureichend abgebildet. Nur ein Niedrigwasserabfluss sei ein
geeigneter Parameter. Bei der Berechnung wurde der mittlere Abfluss zugrunde
gelegt. Auch nach der ,Immissionsbezogenen Bewertung der Einleitung von
Strallenabflissen®, April 2018 (IFS 2018) wird zum Abgleich mit den
Jahresdurchschnittswerten der Umweltqualitditsnormen mit mittleren Abflusswerten
und nicht mit mittleren Niedrigwasserabflusswerten gerechnet. Zum Abgleich mit der
zulassigen Hochstkonzentration der Umweltqualitdtsnorm wird der
Niedrigwasserabflusswert verwendet (vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 2 - Gleichungen 1
und 2). Diese Methodik entspricht dem Stand der Technik

Der private Naturschutz bt aul3erdem pauschal Kritk am vorgesehen
Regenklarbecken und  der  offenen Passage zur  Reinigung  der
StralRenoberflachengewasser. Das Regenklarbecken bewirke lediglich ein
unzureichendes Reinigungsergebnis. In Unterlage 13.3 sei auch nicht untersucht
worden, ob das Regenklarbecken geeignet sei, einen hydraulischen Stol3 zu
reduzieren. Es bliebe ferner offen, ob es in den Regenklarbecken durch abgesetzten
Schlamm zu anaeroben Vorgangen und dadurch zur Rickldsung und Remobilisierung

von partikular gebundenen Stoffen kommen kénne. Angezweifelt wurde aufRerdem,
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dass es in der offenen Passage Uber Graben zu einem weiteren Abbau von
Wasserbelastungen kommen wirde. Diese Einwénde tragen nicht. Die Auswabhl der
Regenwasserbehandlungsanlage erfolgte nach Anhang 1 der ,Arbeitshilfen fur den
Umgang mit Regenwasser in Siedlungsgebieten® der Landesanstalt fur Umweltschutz
Baden-Wirttemberg. Die Bemessung der Regenklarbecken folgt den ,Technischen
Regeln zur Ableitung und Behandlung von Stral3enoberflachenwasser® (VwV
Stral3enoberflachenwasser). Die Unterlagen sind als Gemeinsame
Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums und des Umweltministeriums eingefuhrt
und spiegeln den Stand der Technik wider. Gegen ihre Anwendung bestehen keine
Bedenken. Die Regenklarbecken sind als Durchlaufbecken konzipiert. Es tritt somit
kein Spllstol3 auf, da sich vor dem Klariberlauf das im Becken gereinigte Wasser
befindet. Der Aufwirbelung des bereits abgelagerten Schlammes im Regenklarbecken
wirken die hochliegenden mit Prallplatte optimierten Einlaufe entgegen. Die
Versickerung uUber Béschungen und Graben/Mulden wird in der Richtlinie far die
Anlage von Stralen — Entwasserung (RAS-EW) mit einer Versickerungsleistung von
100 I/s*ha angegeben. Die Regenwasserbehandlung und der Stoffriickhalt finden
durch Filtration, Adsorption und biochemische Umwandlung bei der Passage durch die
Oberbodenschicht statt. Von einer ausreichenden Reinigungsleistung kann demnach

ausgegangen werden.

Der private Naturschutz merkte zudem an, dass in Unterlage 13.3 nicht ausreichend
Uberpruft worden sei, inwieweit sich die Konzentration der flussgebietsspezifischen
Schadstoffe durch den StralBenabfluss erh6he. Teilweise sei der Eintrag von
flussgebietsspezifischen Schadstoffen unzureichend bewertet worden. Teilweise
waren Stoffe — insbesondere die Schwermetalle Kupfer, Chrom und Zink - gar nicht
untersucht worden. Bei den Schwermetallen Kupfer, Chrom und Zink handelt es sich
tatsachlich um flussgebietsspezifische Schadstoffe, die durch Adsorption an die
abfiltrierbaren Stoffe gebunden sind und mit einem Wirkungsgrad von 70 % aus den
Stral3enabfliissen gereinigt werden. Insgesamt ist die Einschatzung, dass es keine
relevanten flussgebietsspezifischen Schadstoffe gibt, die durch das Vorhaben zur

Uberschreitung der rechtsverbindlichen Umweltqualitatsnormen fiihren konnen,
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allerdings nicht zu beanstanden (vgl. Unterlage 13.3, Kap. 4.1.1.4 sowie 6.1.1.1 und
IFS 2018).

Eine Einwenderin aus der Stuttgarter Strale x beflrchtete eine unzuléassige
Entwasserung auf ihrem Grundstick. Die Strallenentwéasserung erfolgt
richtlinienkonform und sachgerecht aul3erhalb der Flachen der Einwenderin. Die
Entwasserungsleitung DN 300 nordlich der K 1648 (BWVZ-Nr. 1.087) wurde im Zuge
der Plandnderung 3 von der Antragstellerin angepasst und verlauft kinftig auf
offentlichen Flachen stdlich der K 1648.

Auch zwei Einwenderinnen aus der Vaihinger Stral3e x &uf3erten Bedenken zur
geplanten Entwasserung auf inrem Grundstick. Auch an diesem Standort erfolgt eine
sach- und vorschriftsgeméafe Dimensionierung der Entwasserung. Die Dole mit dem
DN 500 verlauft tber Flurstick Nr. 589 und fuhrt das Oberflachenwasser von der
seitlichen Bboschung ab zur Enz. Der Kanal verlauft seitlich der Stral3e. Soweit der
funktionsfahige Erhalt bereits vorhandener Abwasserkandle und sonstiger
Leitungsfihrungen auf dem Grundstiick gefordert wurde, hat die Antragstellerin dies

zugesagt (vgl. A. IV. Nr. 8).

4.5.2 Oberflachengewé&sser und Hochwasserschutz

Das Bauvorhaben hat Auswirkungen auf die Oberflachengewasser Enz und
Strudelbach. Dennoch kann dem Schutz von Oberflachengewédssern durch die
Planung ausreichend Rechnung getragen werden.

Wesentliche Funktionen des Oberflachenwassers im Landschaftshaushalt liegen im
Wasserretentionsvermodgen der Landschaft und im Selbstreinigungsvermdgen in
Gerinnebetten, die sich u. a. in der Gewassermorphologie (Gewasserstrukturgtite)
auBern. Durch den Neubau der Trasse gehen wertvolle Flachen fir die
Wasserretention verloren. Baubedingt werden zudem temporar Schadstoffeintrage in
Enz und Strudelbach geleitet. Zudem werden die landschaftsokologischen

Beziehungen zwischen Enz und Enzaue (Wasserhaushalt) und Einengung des
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Abflussquerschnitts bei Ausuferung in der Enzaue beeintrachtigt. Auswirkungen sind
auch auf landschaftstkologische Beziehungen zwischen Enz, Strudelbach und ihren
Auen zu erwarten. Hier ist die Beeintrachtigung jedoch nur gering, da aufgrund der
randlichen Lage nur von geringfiigigen Veranderungen der Uberflutungsverhaltnisse

bei Hochwasser (wenige cm) auszugehen ist (Unterlage 12.0b).

Diesen Auswirkungen wird mit einem umfangreichen Mal3nahmenkonzept Rechnung
getragen. Die vorgesehene MalRBhahme zum Schutz von Gewassern, Gehdlzen und
Tierarten (MaBhahme 1.2 V) vermindert das Risiko mdglicher Schadstoffeintrage in
die Gewasser Enz und Strudelbach durch die Baumalinahme. Dem Verlust von
wertvollen Flachen fur Wasserretention wird durch die Malihahmen 6 A, 7.2 A, 7.3 A,
8 A, 13.4 A, 14 A und 18.1 A begegnet. Um die Zerschneidungswirkung fur Enz und
Enzaue zu verringern, wurden die Mallhahmen 7.1 A, 11.4 V,13.1 A, 15 A, 16 A sowie
18 A konzipiert (vgl. Unterlage 12.0b). Zusétzlich wurden in Abstimmung mit der
unteren Wasserbehdrde die Nebenbestimmungen A. Ill. Nr. 66 - 71 festgelegt. Auch
nach dem Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (vgl. Unterlage 13.3) kann mit
hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden, dass der StralRenneubau der B 10
zu einer Verschlechterung mindestens einer Qualitdtskomponente und
Umweltqualitditsnorm des 0©kologischen und chemischen Zustands des OWK
DE_RW_DEBW_45-01 fiihrt.

Von der héheren Wasserbehdrde werden die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen
begrufdt, da die Wasserkorper derzeit die Ziele des guten Okologischen Zustands
verfehlen. Eine kunftige Abstimmung der Maflinahmen wurde unter A. Ill. Nr. 69 und
70 verbindlich festgesetzt. AulRerdem wurde festgesetzt, die kiinftige Unterhaltung am
neuen Brickenbauwerk und unter der Bricke mit der hoheren Naturschutzbehdrde
abzustimmen (vgl. A. lll. Nr. 71). In Abstimmung mit der unteren Wasserbehdrde
wurden unter A. lll. Nr. 66-68 weitere Nebenbestimmungen festgesetzt. Darlber
hinaus hat die Antragstellerin zugesagt, die Umsetzung der Vorgaben der WRRL im
Rahmen der Ausfiuihrungsplanung mit der unteren Wasserbehdrde abzustimmen. Im
Ubrigen werden die vorgesehenen Ausgleichsmalnahmen auch vom

Landesfischerverband begruf3t.
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Das Vorhaben ist auch mit den Belangen des Hochwasserschutzes vereinbar. Im
Umfeld des Vorhabens gibt es kein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet. Jedoch
befindet  sich das  Vorhaben innerhalb der HQ100-Flachen der
Hochwasserrisikogebiete (HWRG) von Enz und Strudelbach, die als
Uberschwemmungsgebiet gelten. In der Enzaue befinden sich fur den
Hochwasserschutz wesentliche Retentionsgebiete sowie der naturschutzfachlich
relevante Auwald an der Enz. Im Hydraulischen Gutachten (vgl. Unterlage 13.2) wurde
das Volumen des Retentionsraums im Bestand und nach Bau der Ortsumfahrung

Enzweihingen bilanziert. Dort wurde ausfiihrlich und nachvollziehbar dargelegt, dass

sich durch die BaumaRnahme ein Zuwachs an Retentionsraum von ca. 35.700 m3

ergibt. Durch den Baukorper entfallender Retentionsraum wird wiederhergestellt. Der
Entfall von RetentionsrAumen wird somit insgesamt ausgeglichen werden. Es ergibt
sich sogar eine Verbesserung der Situation. Stellenweise wird der Hochwasserschutz
sogar erhoht. Eine zusatzliche Betroffenheit bebauter Gebiete ist nicht gegeben. Der
Aspekt der Stromungsgeschwindigkeit, Auswirkungen und die Konsequenzen daraus
fur die Planung werden im LBP sowie ausfihrlich im hydraulischen Gutachten
(Unterlage 13.2) dargelegt. Die Stromung der Enz durch den Stra3endamm der
geplanten Ortsumfahrung beim Bemessungshochwasser (HQo0) wird zuséatzlich
eingeengt mit der Folge, dass die Wasserspiegellagen im Oberstrom ansteigen und

im Unterstrom sinken.

Die Planfeststellungsbehdrde hat in Abstimmung mit der unteren und hoheren
Wasserbehorde unter A. lll. Nr. 72-74 dartber hinaus Nebenbestimmungen zum

Hochwasserschutz festgesetzt.

4.5.1 Einwande zu Oberflachengewasser

Vom Landesfischereiverband wurde angeregt, beim Bau der Briickenpfeiler oder
ahnlichen Vertiefungen Vertribungen der betroffenen Gewasser zu verhindern. Dies
ist u.a. durch die in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde unter A. Ill. Nr.

59 festgesetzten Nebenbestimmungen sichergestellt. Eine ausreichend
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dimensionierte Absetz- und Neutralisationsanlage vor Einleitung in den Vorfluter ist

vorgesehen (vgl. Unterlage 1b, Kapitel 4.11).

Vom Kanuclub CJD Kaltenstein wurde angeregt, im Rahmen der Planung eine
stehende Welle (Surfwelle) sowie ein anfahrbares Kehrwasser vorzusehen. Diesen
Winschen kann nicht im Planfeststellungsverfahren entsprochen werden. Sie sind
nicht Teil des Vorhabens. Die Antragstellerin hat jedoch in Aussicht gestellt, im

Rahmen der Ausfuhrungsplanung eine Umsetzung abzustimmen.

Vom privaten Naturschutz wurde beméngelt, dass in Unterlage 13.3 zu Unrecht davon
ausgegangen werde, das Vorhaben habe keine Auswirkungen auf eine
Konzentrationserhéhung von Tausalz. Es bliebe unklar, woher die Verbrauchsmengen
von Tausalz im Gutachten stammten, weshalb eine transparente nachvollziehbare
Berechnung auch unter Bertcksichtigung der kiinftig steigenden Starkregenereignisse
gefordert wurde. Auch die Konzentration von Chlorid nach Einleitung sei falsch
angegeben. Die Bewertung der Konzentrationserh6hungen ist insgesamt nicht zu
beanstanden. Die Daten stammen vom Landratsamt Ludwigsburg, Fachbereich
Strallen — Geschaftsteil Betrieb. Die Verbrauchsmengen an Salz und Sole wurden
uber die letzten acht Jahre ermittelt und im Mittel angegeben. Die mittlere
Niederschlagshthe im Winterhalbjahr (Oktober bis Marz) der letzten 30 Jahre wurde
fur die Berechnung verwendet. Der mittlere langjahrige Abfluss ist reprasentativ fur
den Flussabschnitt. Durch die Tausalzeinleitung ergibt sich eine Erhéhung von
0,03 mg/l im Oberwasserkorper Enz durch das Vorhaben. Dies hat keine
Zustandsanderung der biologischen Qualitditskomponente zur Folge. Auch wenn man
sehr geringe Durchflisse zur Berechnung verwenden wuirde, wirde die
Tausalzeinleitung zu einer Konzentrationserhéhung von Chlorid in der Enz fuhren.
Auch bei den biologischen Qualitatskomponenten wirde dies bei einer mittleren
Konzentration von 50,00 mg/l Chlorid zu keiner vorhabenbedingten Verschlechterung
fuhren. Worst-Case-Betrachtungen fur z.B. Starkregenereignisse sind in der tblichen
Methodik nicht Stand der Technik und mussten deshalb nicht betrachtet werden.
Starkniederschlage im Winter fihren nicht zu mehr Streusalzeinsatz, sondern in der

Regel zu viel Niederschlag (meist Regen) in sehr kurzer Zeit mit hohen Abflussspitzen
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(hohe Verdinnung im StralRenabfluss). Die Berechnung ist in Anhang 3 des
Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie detailliert dargelegt und es wurden als

Eingangsdaten langjahrige Mittel verwendet, die fur die Region reprasentativ sind.

Vom privaten Naturschutz wurde auch vorgetragen, der Abflusswert des Pegels
Vaihingen in Unterlage 13.3 sei mit 20,4 m3/s zu hoch angesetzt worden. Dieser
Einwand trifft nicht zu. Im Gutachten wurden die langjdhrigen mittleren
Abflusskennwerte von Enz und Strudelbach der LUBW verwendet (Kapitel 4.1.1.2).
Extremjahre wie es die letzten drei (Trockenjahre - mittlere Niedrigwasserabfllisse)
waren, wurden und mussten in der Ermittlung von mittleren Abflissen nicht
berucksichtigt werden. Té&gliche Abflusse, besonders Niedrigwasserwerte (vgl.
Unterlage 13.3, Tab. 10), sind nicht sinnvoll fur die Berechnung, da hier eine Worst-
Case-Betrachtung gemacht werden wirde. Diese entspricht nicht dem Stand der
Technik.

Soweit der private Naturschutz die Niederschlagsmessstation Markgroningen
~Schlammdeponie Schwerwiesen“ als ungeeignet einstuft, schlagt auch dieser
Einwand nicht durch. Denn Ziel der Wetterstation ist es, das lokale Klima
wiederzugeben und nicht die reprasentativste Messstation fiir Trockenwetterlagen zu
sein. Die Messstelle wurde aufgrund der Lage zum Vorhaben und der
Datenverfiigbarkeit (lange Zeitreihen ohne Licken, standardisiertes Messprogramm

vom Deutschen Wetterdienst) ausgewabhit.

Der private Naturschutz ibt au3erdem Kritik an dem Ergebnis der Unterlage 13.3, dass
eine Verschlechterung des chemischen Zustands des Oberflachenwasserkérpers
45-01 ausgeschlossen werden kénne. Der geltend gemachten Kritik kann nicht gefolgt
werden. Die Berechnung und Methodik und somit auch die Aussagen und
Schlussfolgerungen sind nicht zu beanstanden. Nur fur die Bewertung der zulassigen
Hochstkonzentration der Umweltqualitatsnorm muss der mittlere Niedrigwasserabfluss
angewendet werden, nicht fir die Bewertung der Jahresdurchschnittswerte der
Umweltqualitdtsnormen. Far die Berechnung der

Jahresdurchschnittsumweltqualitditsnorm wird der Mittelwasserabfluss genutzt. Dies
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ist sinnvoll, da die Jahresdurchschnittsumweltqualititsnorm den Jahresmittelwert
eines Parameters angibt, welcher nicht tGberschritten werden darf. Es werden also
theoretisch viele Einzelereignisse gemittelt. Da der Abfluss in einem
Oberwasserkorper Uber das Jahr in Abhangigkeit von Witterungsereignissen oder
anthropogener Nutzung schwankt, ist es sinnvoll an dieser Stelle auch den mittleren
Abfluss zu nutzen. Bei der Berechnung der zuldssigen Hdchstkonzentration der
Umweltqualitdtsnorm hingegen wird der mittlere Niedrigwasserabfluss genutzt. Denn
die zulassige HOochstkonzentration der Umweltqualitatsnorm gibt den Wert an, der bei
einem einmaligen Ereignis nicht Gberschritten werden darf. Da die Konzentration auch
bei einem Niedrigwasserereignis eingetragen werden kann, ist hierfir der mittlere
Niedrigwasserabfluss heranzuziehen.

Auch eine Uberschreitung der Umweltqualitatsnorm fiir Schwermetalle kann
ausgeschlossen werden. Denn nach der Entscheidung des
Bundesverwaltungsgerichts vom 09.02.2017 (BVerwG, Urteil v. 09.02.2017 - 7 A 2.15
-, juris Rn. 507, 515, 533, 578) sind nur messbare und sonst feststellbare oder
innerhalb der bisherigen Schwankungsbreiten liegenden Auswirkungen fir das
Verschlechterungsverbot relevant. Sofern ein Vorhaben nicht zu einer messbaren
Veranderung fuhrt, tritt keine vorhabenbezogene Verschlechterung auf. Als
Messungenauigkeiten  gelten  Konzentrationsschwankungen von 1/3  der
Bestimmungsgrenze oder in Baden-Wirttemberg 31 %.

Fur die Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffe mit Konzentrationen im
Gewasser Uber der Umweltqualitatsnorm und tber der halben Umweltqualitatsnorm
(vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 4.1.2) konnten keine messbaren vorhabenbedingten
Verschlechterungen nachgewiesen werden (vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 6.1.1.2).
Dieses Ergebnis kann - auch ohne Berechnungen - fir die Schwermetalle Ubertragen
werden. Auch fur diese kann eine messbare vorhabenbedingte Verschlechterung
ausgeschlossen werden. Denn die Bestimmungsgrenzen von Polyzyklischen
Aromatischen Kohlenwasserstoffen sind geringer als die von Schwermetallen.
Demnach gilt fir den Wert von Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffen
eine geringere Bagatellschwelle als fir den Wert von Schwermetallen. Da sich die
Ubrigen Bedingungen wie beispielweise der Abfluss der unterschiedlichen Stoffe nicht

unterscheiden, sind auch Konzentrationserhdhungen der Schwermetalle nicht



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 221

messbar. Dartber hinaus ist zu beachten, dass die Schwermetalle (Blei, Nickel und
Cadmium) noch nicht die Jahresdurchschnittsumweltqualitatsnorm Uberschritten
haben  (vgl. dazu auch  Handlungsempfehlungen der  Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Wasser von 2017). Zudem werden durch die
Entwasserungsanlage ca. 70 % der Schadstoffe zurlickgehalten, was ebenfalls zur
Reduktion der Schwermetalle fuhrt.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass zwar fur Polyzyklische Aromatische
Kohlenwasserstoffe wie Benzo(a)pyren, fur die eine geringere Bagatellschwelle
anzunehmen ist als fir Schwermetalle, sowohl die Umweltqualitédtsnorm (0,00017 pg/l)
als auch die halbe Umweltqualitatsnorm (0,00009 ug/l) tberschritten ist. Dennoch liegt
die vorhabenbedingte Konzentrationserh6hung (0,000003159 pg/l) im Bereich der
Messungenauigkeiten (0,0008 pg/l) und ist deshalb nicht als vorhabenbezogene
Verschlechterung zu bewerten. Die Konzentrationen der Polyzyklischen Aromatischen
Kohlenwasserstoffe wird so stark verdiinnt, dass diese nicht nachweisbar sind. Daraus
kann fir die Konzentration der Schwermetalle abgeleitet werden, dass diese ebenso
stark verdunnt und somit im Bereich ihrer spezifischen Messungenauigkeiten verbleibt.
Folglich kann eine Uberschreitung der Umweltqualitatsnorm fiir Schwermetalle durch

das Vorhaben auch ohne Berechnungen ausgeschlossen werden.

4.5.2 Einwande zum Hochwasser

Vom Landratsamt Ludwigsburg wurde angeregt, die Bauwerke gegen Beschadigung
durch Hochwasser abzusichern und eine Abflussmodellierung zu prufen. Die
Antragstellerin wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung das Erfordernis entsprechender
ingenieurtechnischer SchutzmaRnahmen priifen. Im Ubrigen wurde im Rahmen der
Planung ein Hydraulisches Gutachten erstellt (vgl. Unterlage 13.2). Dort sind u.a. die
Auswirkungen der PlanungsmalRnahme auf die Stromungsverhaltnisse der Enz bei
Hochwasser anhand der Anderungen der Wasserspiegellagen und

Stromungsgeschwindigkeiten dargestellt.

Von der Stadt Markgréoningen wurden Bedenken im Hinblick auf das Hochwasserrisiko

fur die Unterliegergemeinden geauf3ert. In Unterlage 13.2 wird flr Unterriexingen
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festgehalten, dass die Wasserspiegellagen unterstrom (also nach Osten der
Mallhahme) um 2cm sinken werden. Es ist somit keine Erh6éhung des

Hochwasserrisikos fur Unterriexingen zu erwarten.

Der NABU kritisierte die Verringerung von Retentionsraum und fehlende Aussagen
zum Ausgleich in den Unterlagen. Die geplanten HochwasserschutzmalRnahmen
seien zudem unverhaltnismaRig und die aus Grunden des Hochwasserschutzes
vorgesehenen Damme mit einer erheblichen visuellen Zerschneidungswirkung
verbunden. Die Unterlagen seien auch unvollstdndig, was Schutzmal3nahmen
angehe. Geriigt wurde eine Unvollstandigkeit des Hydraulisches Gutachtens, da
Angaben Uuber den Retentionsraumverlust fehlten und insbesondere fir die
Knotenpunkte oder den Bereich Erich-Blum-Stral3e nicht ausreichend dargestellt
seien. Diese Einwénde sind zurtickzuweisen.

Die Trasse verlauft nur zu Teilen im HQioo-Hochwasserbereich. Im Gewann Langer
Aispach (nordlich von Enzweihingen) verlauft die Trasse zwischen Bau-km 1+120 und
1+360 aufRerhalb der HQuoo-Linie. Im LBP werden auf S. 91 und S. 110 der Verlust
wertvoller Flachen fur die Wasserretention (Konflikt W 3) sowie die Einengung des
Abflussquerschnitts bei Ausuferung in der Enzaue (Konflikt W 4) dargestellt. Im LBP
wird die hydraulische Untersuchung (Unterlage 13.2) zitiert, die zum Ergebnis hat
(ebd., S. 20), dass durch das Vorhaben ein Retentionsraumzuwachs von 35.700 m?
entsteht. Der Retentionsraumzuwachs ist somit vorhabenbedingt, es entsteht in der
Bilanz Verlust/Gewinn keine Beeintrachtigung, sondern wie bereits ausgefiihrt eine
Verbesserung der Situation. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde wird somit
kein gesonderter Ausgleich erforderlich. Dieser wurde von den zustandigen Behdrden
auch nicht gefordert.

Unzutreffend ist, dass 6 m hohe Damme nur aus Hochwasserschutzgrinden errichtet
werden. Die Dammhohe resultiert aus der erforderlichen lichten H6he von 4,5 m fir
das Unterqueren mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen sowie fur die Tierwelt
(LBP S. 74). Die Briicke uber die Enz und das Enzvorland wurde mit einer lichten Hohe
von mind. 4,5 m tber dem linken Vorland und dem Mittelwasser sowie von 3,5 m Uber
dem rechten Vorland konzipiert, um Beeintrachtigungen der hoch empfindlichen

Lebensrdume der Enz und der Enzaue mdglichst gering zu halten. Hierdurch wird ein
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Unterfliegen der Briicke durch bestimmte Arten der Fledermause und Vogel ermdéglicht
und so die Zerschneidungswirkung minimiert. Die lichte H6he von 4,5 m links und
3.5 m rechts der Enz wurde als Kompromiss zwischen den Belangen des Schutzguts
Tiere und Pflanzen und der Schutzgiter Menschen sowie Landschaft festgelegt. Im
Ubrigen hat die Hohe der Damme nur untergeordnete Auswirkung auf die
Hochwasserproblematik (groRere Aufstandsflache).

Soweit vorgetragen wurde, das Hydraulische Gutachten sei unvollstandig, ist auch
dieser Einwand zurickzuweisen. Im Zuge der Planung wurde eine ausfuhrliche
Hydraulische Untersuchung zur ,Ermittlung der Auswirkungen des Baus einer neuen
Enzbricke im Zuge des StraBenbauvorhabens B 10 Enzweihingen mittels
zweidimensionaler hydraulischer Wasserspiegellagenberechnung® erstellt
(Hydraulisches Gutachten Enz, Unterlage 13.2). Die Berechnungen werden in Kapitel
3 und 4 erlautert. Zutreffend ist, dass keine Gegeniberstellung der
Retentionsraumverluste an einer Stelle mit dem Retentionsraumzuwachs an anderer
Stelle, sondern nur eine Gesamtberechnung der Anderung des Retentionsraums
vorher/nachher enthalten ist. Diese Betrachtungsweise ist jedoch nicht zu
beanstanden und wurde auch von den zustandigen Wasserbehérden nicht gerigt.
Insgesamt entsteht durch das Vorhaben ein Retentionsraumzuwachs von 35.700 m3,
somit entsteht bei der Bilanz keine Beeintrachtigung, sondern eine Verbesserung der
Situation. Der Retentionsraumgewinn entsteht direkt am Vorhaben und an gunstiger
Stelle (Uberwiegend oberstrom), da dadurch eine Ausweitung Uberfluteter Bereiche
unterstrom vermieden wird, die besiedelte und damit empfindliche Bereiche betreffen
wirde. Es ist nicht ersichtlich, dass eine zuséatzliche Betroffenheit bebauter Gebiete
gegeben ist. Dartber hinaus wird der Hochwasserschutz stellenweise erhéht. Die
Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen B-1 bis B-4 im Malf3stab 1:10.000
vollstandig dargestellt. Im Bereich Gewerbegebiet Brait/Erich-Blum-StralRe entsteht
durch die B 10 (Dammlage) ein neuer bei HQioo geschutzter Bereich (Abb. 12), so
dass die Erich-Blum-Strale nicht Gberschwemmt, sondern im Gegenteil besser
geschutzt wird als derzeit. Ebenso wird auch die Trasse weiter Ostlich nicht
Uberschwemmt, da sie auf der Strudelbachbrticke bzw. in Dammlage verlauft. Durch
die geringflgige Absenkung der Wasserspiegellage beim Bemessungshochwasser im
Bereich ostlich des Gewerbegebiets Brait (Abb. 10) tritt fir die B 10 alt bzw. zuklnftige
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K 1685 eine leichte Verbesserung ein. Die bestehende Anschlussstelle der K 1685
sowie der grol3te Teil der Klaranlage liegen bereits heute aul3erhalb des HQioo-

Bereichs. SchutzmalRnahmen sind deshalb nicht erforderlich.

Vom privaten Naturschutz wurde aul3erdem gerugt, in Unterlage 13.3 sei unzureichend
untersucht worden, ob durch das Vorhaben im Uberschwemmungsgebiet ein
veranderter  Wasserabfluss zu erwarten sei. Im  Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie  wird allerdings festgestellt, dass die geplanten
Querungsbauwerke Uber die FlieBRgewdsser Enz und Strudelbach des
Oberwasserkorpers 45-01 ausreichend grof3 dimensioniert sind, um die
Abflussmengen der Gewasser bei HQ100 schadensfrei und ohne Rickstau abzufihren
(vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 4.3.1). AulRerdem wurde von der Antragstellerin ein
Hydraulisches Gutachten erstellt (vgl. Unterlage 13.2). Danach wird die Strémung der
Enz durch den StraBendamm der geplanten Ortsumfahrung beim
Bemessungshochwasser zusatzlich eingeengt, mit der Folge, dass die
Wasserspiegellagen im Oberstrom ansteigen und im Unterstrom sinken. Aul3erdem
erhoht sich stellenweise die FlieRgeschwindigkeit. Durch den Baukorper entfallender

Retentionsraum wird wiederhergestellt, es entsteht ein Zugewinn (s.o0.).

Unzutreffend ist die Behauptung des privaten Naturschutzes, dass im Fachbeitrag
davon ausgegangen werde, es gebe kein Uberschwemmungsgebiet im Umfeld des
Vorhabens. Dort wird namlich festgehalten, dass im Umfeld des Vorhabens zwar kein
Uberschwemmungsgebiet festgesetzt ist. Das Vorhaben befindet sich jedoch
innerhalb der HQioo-Flachen der Hochwasserrisikogebiete (HWRG) von Enz und
Strudelbach (Abb. 9), dieses ist als Uberschwemmungsgebiet zu bewerten (vgl.
Unterlage 13.3, Kapitel 3.3.1).

Eine Verschlechterung der Hochwassersituation im Bereich des Grundsticks
Stuttgarter Stral3e x tritt nicht ein. Infolge der Baumalinahme wird im Bereich des
Knoten West der Hochwasserschutz erhoht (vgl. Unterlage 13.2). Auf der linken
Gewasserseite wird die im Ist-Zustand geflutete B 10 aufgrund des dort vorgesehenen

Hochwasserschutzes mit einer Kronenhdhe von 201,50 m 0. NN nicht mehr eingestaut
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(geschutzter Bereich). Eine zusatzliche Betroffenheit bebauter Gebiete ist nicht

gegeben.

Auch die Hochwassersituation auf dem Grundstick Vahinger Stral3e x verschlechtert
sich nicht. GemalRl dem Hydraulischen Gutachten zur Enz (Unterlage 13.2) verandert
sich durch den Neubau der B 10 die Hochwassersituation auf den Flachen der
Einwenderin nicht (Anlage B-1 und B-2). Gleiches gilt fir die Mieterin von
Teilgebdudekomplexen bzw. Flachen auf diesem Grundstuck. Insoweit liegt auch die
sich auf dem Gelande befindliche Trafostation im Istzustand auf3erhalb des
Uberflutungsgebietes des HQioo (Unterlage 13.2, Anlage B-1) — soweit diese

Uberhaupt weiterhin in Betrieb bleiben soll.

Das Betriebsgelande auf Flurstiick x in der Erich-Blum-StraRe x erhalt gemafl dem
Hydraulischen Gutachten zur Enz (Unterlage 13.2) durch den Trassenbau einen
Hochwasserschutz (Anlage B-1 und B-2). Mit einer Verschlechterung der

Hochwassersituation ist folglich nicht zu rechnen.

4.5.3 Grundwasser und Wasserschutzgebiete

Auf Grundlage der vorgelegten Planunterlagen und im Einvernehmen mit der unteren
Wasserbehorde wird die wasserrechtliche Erlaubnis nach 88 8, 9 WHG fur das
Einbringen von Stoffen durch Grindungmalnahmen unter den unter A. Ill. Nr. 55-65

festgesetzten Nebenbestimmungen erteilt.

Im Zusammenhang mit der Stralienbaumal3nahme werden Briickenbauwerke erstellt,
die mit den Widerlagern bzw. Tiefgrindungen in den Untergrund und damit in das
ortliche Grundwasser einbinden. Es handelt sich dabei generell um lokale und
kleinriumige Eingriffe. Im gesamten Vorhabensbereich kdnnen jedoch lokal
gespannte Grundwasserverhéltnisse auftreten, weshalb vor Baubeginn der
Brickenbauwerke erganzende Baugrund- und Grundwasseruntersuchungen

erforderlich sind.
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Rechtsgrundlage fiir die wasserrechtliche Erlaubnis sind § 8, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 und 5,
Abs. 2 Nr. 1,810,811 Abs. 1 und § 18 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG),
wonach fur die Ab- und Umleitung von Grundwasser und das Einbringen und Einleiten
von Stoffen in das Grundwasser eine Erlaubnis erforderlich ist.

Nach § 12 Abs. 1 WHG ist eine Erlaubnis zu versagen, wenn schadliche, auch durch
Nebenbestimmungen nicht vermeidbare oder nicht ausgleichbare
Gewasserveranderungen zu erwarten sind oder andere Anforderungen nach
offentlich-rechtlichen Vorschriften nicht erfillt werden. Versagungsgrinde sind hier

nicht erkennbar.

Durch die Erlaubnis zur Grundwasserbenutzung ist keine Verschlechterung des
guantitativen und qualitativen Zustands des Grundwasserkdrpers im Sinne von § 47
Abs. 1 Nr. 1 WHG zu erwarten. Es ist aul3erdem nicht erkennbar, dass sich diese
negativ auf die Erreichung der Bewirtschaftungsziele fiir das Grundwasser im Rahmen
des Verbesserungsgebots (8 47 Abs. 1 Nr. 3 WHG) auswirken konnte. Auf die
Erteilung der Erlaubnis besteht kein Anspruch, sondern sie steht im pflichtgemafen
Ermessen (Bewirtschaftungsermessen) der erteilenden Behorde (8§ 12 Abs. 2 WHG, §
82 Abs. 1 WG). Dies bedeutet, dass die Gesamtsituation des Wasserhaushaltes im
Hinblick auf das Benutzungsvorhaben zu bertcksichtigen und gegeneinander
abgewogen werden musste. Ein berechtigtes Interesse des Antragstellers an der
Ausfuhrung des Vorhabens liegt vor. Bei dem Vorhaben ist von einer untergeordneten
Bedeutung der Grundwasserbenutzung auszugehen. Die Gesamtsituation des
Wasserhaushaltes wird durch die Grundwasserbenutzung nicht beeintrachtigt.
Erhebliche Nachteile fur andere sind ebenfalls nicht zu erwarten.

Rechtsgrundlage der festgesetzten Nebenbestimmungen (z. B. Auflagen,
nachtragliche Auflagen, Befristungen, Bedingungen) ist 8 13 WHG. Die festgesetzten
Nebenbestimmungen sind zum Schutz des Grundwassers geeignet, erforderlich und
angemessen. Sie fuhren keinen Nachteil herbei, der erkennbar auf3er Verhaltnis zu

den angestrebten Schutzzwecken steht.
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Der mengenmallige Zustand des Grundwassers verschlechtert sich durch die
Maflinahme nicht: Das Ergebnis im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage
13.3) belegt, dass eine Verschlechterung des mengenmaligen Zustands der
Grundwasserkorper ,Muschelkalkplatten® (alt) sowie der Grundwasserkorper
,Muschelkalkplatten — Enztal* und ,Neckarbecken - Enzmindung® nicht eintritt. Im
Fachbeitrag wird auf die Daten und Bewertungen der LUBW fur den 3.
Bewirtschaftungsplan verwiesen, die dem Gutachter zur Verfugung gestellt wurden
(vgl. Unterlage 13.3, Tab. 17). An drei Grundwassermessstellen hat der Gutachter
verfligbare Zeitreihen bis 2020 ausgewertet und Trends ermittelt. Die Zeitreihe 2009-
2020 (vgl. Unterlage 13.3, Abb. 15) zeigt einen geringen fallenden Trend -0,06 cm/Jahr
und die Zeitreihe 2000 bis 2020 (vgl. Unterlage 13.3, Abb. 16) einen sehr stark
fallenden Trend von fast 16 cm/Jahr. Die letzten drei Jahre zeigen besonders geringe
Grundwasserstande. Nach Angaben des LUBW ist die Zeitreihe von 2016 bis 2020
allerdings zu kurz zur Trendermittlung mit signifikanten Aussagen (vgl. Unterlage 13.3,
Kapitel 4.2.2, Abb. 17). Es wurden keine Prognosen fur die nachsten 20 Jahre durch
den Gutachter erstellt, sondern vorhandene Messdaten ausgewertet, Trends ermittelt
und davon ausgegangen, dass die Trends in der Zukunft gleichbleibend sind. Dieses
Vorgehen ist nicht zu beanstanden. Die Zeitreihenanalyse wurde mit langjahrigen
Werten (ca. 20 Jahre oder mehr) durchgefihrt. Sinkende Grundwasserstande in den
letzten Jahren werden in den Abb. 16 und 17 deutlich und sind auch in der
Trendermittlung in Tab. 18 enthalten. Diese gilt fir einzelne Grundwassermessstellen,
jedoch laut LUBW nicht far den jeweils ganzen Grundwasserkorper. Die
Zustandsbewertung der Grundwasserkorper obliegt der LUBW. Die LUBW hat den
mengenmaligen Zustand beider betroffener Grundwasserkorper mit ,gut” bewertet
und jeweils fur den gesamten Grundwasserkorper keinen Trend zur Verschlechterung
festgestellt, obwohl an einzelnen Messstellen des jeweiligen Grundwasserkorpers
Messstellen mit fallenden Trends vorhanden sind. Ein Risiko (durch
Grundwasserentnahme) besteht fur einen der Grundwasserkoérper. Diese Aussagen
wurden in Unterlage 13.3 Glbernommen und fiir die Vorhabenwirkungen Bewertungen
durchgefuhrt (vgl. Kap. 6.1.2.2). Da das Vorhaben mit einer Flache von 9,77 ha nur ca.
0,02% der Grundwasserflachen versiegelt, ist dieses nicht geeignet zu einer

vorhabenbedingten Verschlechterung der Grundwassermenge zu fihren. Genehmigte



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 228

Grundwasserentnahmen sind viel hoher als diese Versiegelung an

Grundwasserneubildung verhindern kann.

Im Umfeld des Vorhabens befindet sich im Osten das Wasserschutzgebiet ,WSG
Riexingen (Zone Ill A)* und im Westen das Wasserschutzgebiet ,WSG Vaihingen
(Zone Il B)*. Die Beeintrachtigungen fir die Wasserschutzgebiete werden
gutachterlicherseits als nicht erheblich eingestuft - eine zwingende Umsetzung der
RiStWag vorausgesetzt. Gelandeeinschnitte mussen nur an zwei Stellen
vorgenommen werden (Unterfihrung unter Bahnlinie, Steinbruch Enzweihingen).
Zusatzlich minimieren Sicherungsmaflinahmen entsprechend RiStWag entlang der

gesamten Baustrecke das Verschmutzungsrisiko.

Von der Stadt Markgroningen wurde befirchtet, dass zunehmende Trockenphasen mit
Auswirkungen auf das Grundwasser verbunden sind. Die Schadstoffkonzentrationen
fuhren jedoch auch in trockenen Jahren nicht zu Uberschreitungen der
Umweltqualitditsnormen bzw. Schwellenwerte. Damit fuhrt das Vorhaben auch in
extremen Jahren nicht zur Verschlechterung eines Parameters an einer Messstelle im
Vorhabenumfeld bzw. im ganzen Wasserkérper. Auch der mengenmaéalRige Zustand
wird sich durch das Vorhaben (Versiegelung) nicht verschlechtern (vgl. Unterlage
13.3).

Der private Naturschutz hinterfragt die Feststellung in Unterlage 13.3, dass eine
Verschlechterung des Grundwasserkorpers nicht eintrete. Der Aspekt von infolge des
Klimawandels immer weiter sinkenden Grundwassers sei nicht bertcksichtigt worden.
Insofern sei auch die zugrunde gelegte Chloridvorbelastung kritisch zu betrachten.
Gegen die zugrunde gelegten Werte bestehen jedoch keine Bedenken. Die maximale
Chloridkonzentration im Grundwasser lag bei den Messwerten von 2016 bis 2018 bei
48 mg/l und der Grenzwert ist 250 mg/l (vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 4.2.1). Neuere
Daten der LUBW waren zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung noch nicht
gualitatsgesichert und standen zur Auswertung noch nicht zur Verfigung. Um eine
Uberschreitung des Schwellenwertes von 250 mg/l Chlorid in den

Grundwasserkorpern zu bewirken, misste eine unrealistisch hohe Einleitung von
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Chlorid ins Grundwasser erfolgen und/oder die Grundwassermenge im jeweiligen
Grundwasserkorper in Zukunft um 4/5 abnehmen. Dies ist nicht absehbar. Deswegen
war auch eine potenzielle Berechnung der Chloridkonzentrationen im Grundwasser

durch das Vorhaben entbehrlich.

Bemangelt wurde aul3erdem die Bewertung des Eintrags von verkehrsbirtigen
Schadstoffen ins Grundwasser. Genauere Werte zur Ruckhaltewirkung der
Nebenanlagen fehlten. In Unterlage 13.3 wird dargestellt, dass die Schwellenwerte
gemal Anlage 2 der Grundwasserverordnung nach aktuellen Messwerten (2016-
2018) in den ausgewahlten Gute-Messstellen in den vom Vorhaben betroffenen
Grundwasserkorpern fur Cadmium, Nickel, Blei, Arsen, Nitrat, Chlorid, Ammonium,
Pflanzenschutzmittel sowie Summe von Tri- und Terachlorethen nicht tUberschritten
werden (vgl. Unterlage 13.3, Kapitel 4.2.1). Der Eintrag von Schadstoffen uber
Spritzwasser und die Ruckhaltewirkung durch die Oberbodenpassage wurde von
Kocher untersucht (vgl. Schadstoffgehalte von Bankettmaterial - bundesweite
Datenauswertung. Berichte der Bundesanstalt fiur Strallenwesen Heft V 167, 72 S.,
NW-Verlag, Bremerhaven, 2008). Auf diese Untersuchung wurde im Gutachten Bezug
genommen. Danach kann durch die Ergebnisse eine vorhabenbedingte
Uberschreitung der Schwellenwerte im Grundwasser an einer Messstelle im
Vorhabenumfeld ausgeschlossen werden. Bei einer Versickerungslosung ist im
Allgemeinen davon auszugehen, dass die Schwellenwerte der
Grundwasserverordnung eingehalten werden (siehe
https://Ibm.rlp.de/fileadmin/LBM/Dateien/Landespflege/Fachbeitraege/2019-

09 Leitfaden WRRL.pdf — zuletzt aufgerufen am 29.04.2020).

Der private Naturschutz beklagt, dass in der Planung Heilschutzquellenschutzgebiete
nicht ausreichend untersucht worden seien. Durch die bekannten hydrologischen,
hydro-chemischen sowie hygienischen Randbedingungen und Kenndaten des
betreffenden Einzugsgebiets von Heil- und Mineralquellen hétte sich eine Ausweisung
als Heilquellenschutzgebiet nach 88 53 WHG, 45 WG aufdrangen missen. Besondere
Schutzanforderungen hétten gepruft werden missen, auch wenn das Gebiet rechtlich

noch nicht als Heilquellenschutzgebiet qualifiziert worden sei. Im VVorhabensbereich ist


https://lbm.rlp.de/fileadmin/LBM/Dateien/Landespflege/Fachbeitraege/2019-09_Leitfaden_WRRL.pdf
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jedoch kein Heilguellenschutzgebiet festgesetzt bzw. vorlaufig gesichert. Es musste

mithin nicht in der Planung berucksichtigt werden.

Vor dem Hintergrund, dass einige Stellen an der Enz existierten, die als Badeplatze
genutzt wirden, wurde eine erganzende Untersuchung gefordert. Es solle betrachtet
werden, ob durch das Vorhaben mikrobiologische Veranderungsprozesse in Gang
gesetzt wuirden, die gesundheitsgefdhrdend sein oder die Badequalitat
beeintrachtigen konnten. Im Trassenbereich liegt kein ausgewiesenes Erholungs- oder
Badegewasser vor. Deswegen mussten die besonderen Anforderungen an
Badestellen — auch nicht im Rahmen des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie - nicht
abgepruft werden. An wilden Badestellen gelten die Regelungen an
Umweltqualitditsnormen und Anforderungen an Qualitatskomponente nach
Wasserrahmenrichtlinie, Wasserhaushaltsgesetz und
Oberflachengewasserverordnung, die durch das Abprufen von

Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot beachtet werden.

46 Bodenschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes vereinbar. Die Planung
entspricht den bodenschutzrechtlichen Vorgaben der 88 1, 4, 7 BBodSchG.

In Anbetracht der planungsbedingten Versiegelung (Fahrbahn), der Uberformung
(StraRenbegleitflachen) sowie des temporaren Baubetriebs stellt das Vorhaben einen
Eingriff in das Schutzgut Boden und dessen Funktionen dar. Im LBP sind die Eingriffe
in das Schutzgut Boden umfassend und sachgerecht beschrieben. Im Rahmen des
Ausbaus kommt es zu einer Neuversiegelung auf einer Flache von ca. 2,13 ha. Als
teilweiser Ausgleich erfolgt eine Entsiegelung von 0,56 ha nicht mehr bendétigter
versiegelter Flachen wund 0,25 ha teilversiegelter Flachen aufRerhalb der
Vorhabensgrenzen (MalRnhahme 6 A). Entlastende Wirkungen auf die Bodenfunktionen
haben auch die MaBnahmen 7.2 A, 7.3 Acer, 8 Acer, 13 A und 14 A. Gegenuber dem
Bestand entfallen knapp 0,5 ha teilversiegelte Flachen. Im Verbund mit den tbrigen

Bodenschutz- und sonstigen AusgleichsmafRnahmen sind diese geeignet, den Eingriff
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vollstdandig zu  kompensieren  (vgl. Unterlage 12.0b). Anlagebedingte
Bodenbeeintrachtigungen durch Bodenabtrag und -—auftrag werden durch
weitgehende Wiederherstellung der Bodenfunktionen auf Mulden, Boschungen und
den sonstigen Stral3ennebenflachen sowie im Arbeitsstreifen vermieden (21 V). Neue
betriebsbedingte Belastungen fur den Boden durch Eintrag von verkehrsbirtigen
Schadstoffen in bisher gering belasteten Bereichen wird mit Bepflanzungen begegnet
(11 V). Wéahrend der Bauphase wird der Boden durch Bodenabtrag, Lagerung sowie
Wiedereinbau des Oberbodens an Ort und Stelle - ggf. nach Unterbodenlockerungen
— (MalRnahme 21 V) sowie Baufeldbeschrankungen (Mal3hahme 1.1 V) geschutzt.

Die festgesetzten Nebenbestimmungen A. Ill. Nr. 79 — 92 gewahrleisten nach
Auffassung der Planfeststellungsbehérde, dass das planfestgestellte Vorhaben mit

den bodenschutzrechtlichen Vorschriften vereinbar ist.

Das Bodenschutz- und Altlastenkataster weist im Plangebiet einige Altlastenver-
dachtsflachen bzw. Altlasten aus. Die Informationen zu Altlastenflachen wurden von
der Antragstellerin beim Landratsamt Ludwigsburg abgefragt und in die Planung
eingearbeitet. Um Freisetzungen von Schadstoffen im Zuge der Baumal3hahme
entgegenzuwirken, lasst die Antragstellerin Bodenuntersuchungen durch ein sach-
und fachkundiges Ingenieurbiro durchfihren. Die Bodenuntersuchungen haben im

November 2020 begonnen.

Von der hoheren Naturschutzbehdrde wurde angeregt, den Leitfaden ,Bewertung von
Bdden nach ihrer Leistungsfahigkeit (LUBW 2010, Bodenschutz 23) sowie ,Das
Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung® (LUBW 2012,
Bodenschutz 24) zu bericksichtigen. Bodenbezogene Eingriffe seien in
Bodenwerteinheiten/Okopunkten nach der Okokonto-Verordnung (OKVO vom
19.12.2010) zu erstellen. Dieser Anregung musste die Antragstellerin nicht
nachgehen. Der LBP muss inhaltlich den Anforderungen der RLBP 2011 entsprechen.
Das bedeutet, dass die Herleitung der landschaftspflegerischen MalRnahmen
grundsatzlich verbal argumentativ erfolgen kann. Rechnerische Verfahren zur

Ermittlung des Kompensationsumfangs konnen laut RLBP zusatzlich angewendet
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werden. Ein bestimmtes quantitatives Bewertungsverfahren ist jedoch nicht
erforderlich und auch nicht gesetzlich vorgeschrieben (weder nach 8§ 15 BNatSchG
noch nach dem NatSchG des Landes Baden-Wirttemberg). Auch im
Einfihrungserlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur zum Leitfaden ,Das
Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung” wird noch einmal
darauf hingewiesen, dass es keine rechtliche Verpflichtung gibt, ein bestimmtes
Bewertungsverfahren in der Eingriffsregelung anzuwenden. In dem Erlass wird es den
Regierungsprasidien zudem ausdrtcklich freigestellt, die Bewertungsregelungen der
Okokontoverordnung anzuwenden. Eine Verpflichtung zur Anwendung dieser
Bewertungsregelungen besteht nur in den Fallen, bei denen zukinftige
OkokontomaRnahmen oder Okopunkte zur Eingriffskompensation eingesetzt werden

sollen.

Vielfach wurde vorgebracht, dass der Neubau der Trasse zu einem Anstieg von
Flachenversiegelung fuhre. Tatsachlich nimmt die Bodenversiegelung bei
Verwirklichung des Vorhabens zu. Im Vergleich zur aktuellen Situation ist ein Anstieg
um ca. 2,69 ha zu verzeichnen. Die Antragstellerin hat aber alle Anstrengungen
unternommen, die Neuversiegelung gering zu halten und der Zunahme der
Versiegelung durch Entsieglungen entgegenzuwirken. Die Trasse verlauft auf langer
Erstreckung Uber bereits versiegelte Flachen (vorhandene Stral3en, Gewerbegebiet).
Die Zunahme der Versiegelung wird durch Entsiegelung von Flachen aul3erhalb der
Umfahrungstrasse im Umfang von ca. 0,56 ha auf ca. 1,9 ha verringert. Diese
Beeintrachtigung wird durch Nutzungsextensivierungen in der Enzaue (Umwandlung
von Acker in Wiesen, Hecken und Auwald auf 3,41 ha zur Entlastung der Béden und
zur Erh6hung des Wasserriickhaltevermdgens) vollstandig ersetzt. Zusatzlich werden

ca. 0,21 ha teilversiegelte Flache entsiegelt.
4.7 Kommunale Belange
Das Vorhaben ist mit kommunalen Belangen vereinbar. Soweit die stadtebaulichen

Planvorstellungen der Gemeinden hinreichend konkretisiert sind, sind sie bei der

StralRenplanung im Rahmen der Abwagung zu beriicksichtigen (BVerwG, Urteil v.
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30.09.1993 - 7 A 14/93 -). Dass das planfestgestellte Strallenbauvorhaben
wesentliche Gemeindegebiete der kommunalen Planungshoheit entzieht oder
kommunale Planungen in nachhaltiger Weise stort, ist von den betroffenen Kommunen
weder vorgetragen worden noch ersichtlich. Die Stadt Vaihingen, die Stadt
Markgroningen sowie der Landkreis Ludwigburg hatten im laufenden
Planfeststellungsverfahren die Mdoglichkeit, ihre Interessenlagen darzustellen. Die

Stadt Vaihingen begrif3t den geplanten Neubau der B 10.

Lediglich einwenderseits wurde vorgetragen, dass das Vorhaben die Stadt Vaihingen
in ihrer kommunalen Selbstverwaltungshoheit nach Art. 28 Abs. 2 GG beeintrachtige,
weil das Vorhaben gegen die Festsetzungen des Bebauungsplans ,Flosch —
Erweiterung Teil 1“ vom 03.05.1991 verstol3e. Die Stadt Vaihingen hat nichts gegen
die Abweichungen vom Bebauungsplan eingewandt. Nur diese kann sich aber auf ihre
Planungshoheit berufen und nicht — wie hier geschehen — eine Einwenderin. Soweit
die Einwenderin geltend macht, sie habe auf die Geltung des Bebauungsplans vertraut
und entsprechende, kostenintensive Anpassungsarbeiten auf ihrem Grundstick
vorgenommen, so ist dies eine Frage etwaiger nicht im Planfeststellungsverfahren zu
behandelnder Entschadigungsfestsetzungen. Im Ubrigen sind in der Planung
MalRnahmen zum Ausgleich der wegfallenden AusgleichsmalBnahmen des
Bebauungsplans vorgesehen.

Vielfach wurde vorgetragen, dass die Planung fehlerhaft sei, da bei der
Burgerbefragung der Enzweihinger im Jahre 2013 fur die Ortsumfahrung eine andere
Planung zugrunde gelegen habe. Die Knotenpunkte seien in der der Abstimmung
zugrunde gelegten Planung plangleich ausgestaltet gewesen. Daruber hinaus seien
nicht alle Burger der Stadt Vaihingen befragt worden, sondern lediglich die Burger des
Stadtteils Enzweihingen. Die Planfeststellungsbehérde erkennt, dass die erfolgte
Birgerbefragung mit Blick auf die nunmehr teilweise abgeanderte Planung geeignet
ist, um Unmut bei sowohl den befragten Enzweihingern als auch bei den Ubrigen
Vaihingern hervorzurufen. Dennoch bleibt die in der Vergangenheit erfolgte
Burgerbefragung fur das Planfeststellungsverfahren ohne Belang. Bei der durch die

Stadt Vaihingen vorgenommenen Birgerbefragung handelte es sich nicht um ein
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formliches Verfahren wie beispielsweise die in § 21 GO normierten Birgerentscheide
oder Burgerbegehren. Der Stadt Vaihingen stand es auch frei, wer bei der Abstimmung
befragt werden sollte. Das Ergebnis der Befragung hat unabhéngig von der damals
zugrunde gelegten Planung auch keine rechtliche Bedeutung und ist daher fir das
Planfeststellungsverfahren rechtlich unerheblich. Im Ubrigen war der Knotenpunkt Ost
schon in der damals abgefragten Planung planfrei vorgesehen. Lediglich der
Knotenpunkt West wurde 2015 umgeplant. Diese Umplanung durfte die Antragstellerin

im Rahmen ihres weitreichenden Planungsspielraums auch vornehmen.

4.8 Verkehr

Das Vorhaben ist mit den verkehrlichen Belangen vereinbar.

4.8.1 Widmung, Umstufung und Einziehung

Da sich die Verkehrsbedeutung der Ortsdurchfahrt durch den Neubau der
Ortsumfahrung @ndert und sie kinftig im Sinne von 8 1 Abs. 1 FStrG nicht mehr mit
dem zusammenhangenden Verkehrsnetz verbunden ist, wird die alte B 10 gemaf § 2
Abs. 6 FStrG in der Ortsdurchfahrt von Enzweihingen vom Knotenpunkt West bis zum
Netzknotenpunkt NK 7019 007 zur K 1648 und ab dem Netzknoten NK 7019 007 bis
zum Knotenpunkt Ost zur K 1685 abgestuft (vgl. Unterlage 1, S. 54 und Anlage 1). Die
nach den Planunterlagen zur Umstufung vorgesehenen Teile werden mit der Mal3gabe
umgestuft, dass die Umstufung mit der Ingebrauchnahme fir den neuen
Verkehrszweck wirksam wird. Die Neubaustrecke zwischen NK 7019 009 und NK 7019
008 wird zur Bundesstrale B 10 gewidmet. Die Widmung wird erst mit der
Verkehrsiubergabe wirksam, sofern die Widmungsvoraussetzungen zum Zeitpunkt der
Verkehrsiibergabe vorliegen. Nach den Planunterlagen aufzulassende Teile werden

mit der MalRgabe eingezogen, dass die Einziehung mit der Sperrung wirksam wird.
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4.8.2 Nachgeordnetes StralRen- und Wegenetz

Auf das nachgeordnete StraflRen- und Wegenetz wurde bei der Planung hinreichend

Rucksicht genommen.

Die Ausgestaltung der Geh- und Radwege, der Rad- und FuBwegquerungen sowie
der Bushaltestelle unter Berucksichtigung der DIN 18040-3 sind Bestandteil der
Ausfuihrungsplanung. Die Geh- und Radwege werden entsprechend den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) Ausgabe 2010 ausgefiihrt. Damit ist

gewabhrleistet, dass auch diese Planungsteile den Erfordernissen entsprechen.

Die angeregten Verbesserungen ortlicher Wegeverbindung wie etwa die Verbindung
zwischen Pulverdingen und Enzweihingen sind nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens.

Das RUB bleibt erreichbar. Fur die UmbaumaRnahmen an der Klaranlage und etwaige
Kollisionen mit der Verwirklichung des Stral3enbaus hat die Antragstellerin eine enge
Abstimmung zugesagt. Der unbefestigte Weg von der K 1685 wird durch das
Vorhaben nicht beeintrachtigt, so dass die Zufahrt zum Gelande der Klaranlage
erhalten bleibt. Die Kostenaufteilung fur die Umbaumalnahmen im Bereich des
Knotenpunkts wird rechtzeitig abgestimmt (vgl. A. IV. Nr. 21).

Der stral3enbegleitende Weg ndrdlich des Knotens Schwieberdinger Stral3e/Leinfelder
Strale wird mit einer Breite von 2,50m ausgebaut zuzuglich eines
Sicherheitstrennstreifens von 0,75 m. Die nordliche Brickenkappe der bestehenden
Briicke Uber den Strudelbach im Zuge der kinftigen K 1685 wird zur Anlage des Geh-
und Radweges mit Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn zu Lasten der
Fahrbahnflache umgebaut bzw. verbreitert. Der bestehende Fahrbahnteiler wird
zurtickgebaut (Ifd. Nr. 3.051). Ostlich der Rampe Nord wird der Geh- und Radweg
entlang der K 1685 an den derzeitigen Bestand als Einrichtungsverkehr mit einer
Breite von 2,0 m ohne Sicherheitstrennstreifen weitergefihrt. Eine Abschrankung zur

K 1685 bleibt weiterhin erhalten (vgl. Unterlage 7 Blatt 3a). Ein richtlinienkonformer
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Ausbau entsprechend den Vorgaben der ERA 2010 (Tabelle 5) mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 1,75 m ist nur mit enormen baulichen Aufwand umsetzbar
(Einschnitt Boschung). Soweit der Landkreis Ludwigsburg sidlich der K 1685 eine
durchgangige Radwegeverbindung in Richtung Unterriexingen plant, liegen bisher
noch keine konkreten Plane dazu vor. Sollte die Anschlussplanung bis zum Baubeginn
der Ortsumfahrung jedoch hinreichend konkretisiert werden, hat die Antragstellerin

zugesagt, die Bauausfihrung daran anzupassen (vgl. A. IV. Nr. 19).

Die Stadt Vaihingen hat dartber hinaus angeregt, fir die vom Gebiet Flosch
kommenden Radfahrer eine Querungsmaoglichkeit im Bereich Burger King/Tankstelle
vorzusehen. Die Antragstellerin hat diese Moglichkeit zwar geprift, Radfahrer kénnen
die K 1648 auf Hohe des Burger Kings aber weiterhin nur zu Ful3 queren. Dem
Radverkehr steht im weiteren Verlauf entlang der K 1648 nur ein Gehweg zur
Verfligung, der weniger als 2,50 m breit ist. Die Hauptquerungsmaoglichkeit flr den
Radverkehr in das Gewerbegebiet Flosch befindet sich wie im Bestand im Bereich der
PlanckstrafRe. Die Antragstellerin wird im Rahmen der Ausfuhrungsplanung bzw. im
Zuge des Knotenumbaus fur den Anschluss des geplanten Gewerbebetriebes die
Ausbildung einer Radfahrerfurt priifen. Auch der Einbau einer Anforderungsampel fir

den Radverkehr wird gepruft.

In Vorbereitung auf einen von der Stadt Vaihingen geplanten ,Bahnradweg® tber die
stillgelegte Bahntrasse im Planungsbereich und aufgrund der steigenden Bedeutung
von Radwegen regte die Stadt Vaihingen auch an, Uber der stillgelegten Bahntrasse
eine Radwegbriicke vorzusehen, um — auch kleinere Umwege — fur Radfahrer zu
vermeiden. Eine Radwegbrucke ist nicht Teil des Planfeststellungsverfahren. Dennoch
hat die Antragstellerin im Erlauterungsbericht (Unterlage 1b, Kapitel 4.9) die
Moglichkeit einer Uberfihrung der Bahntrasse erlautert. Auch die Fuhrung der
Gradiente der B 10 und des Wirtschaftsweganschlusses Achse 570 wurde so gewahlt,
dass eine kiinftige Nutzung der querenden und bislang aufgelassenen Bahntrasse
maoglich ist. Insoweit wurde auch dem Wunsch des Landratsamts Ludwigsburg nach

Aussagen zu Uber- und Unterfilhrungsmoglichkeiten der Bahntrasse entsprochen.
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Von der Stadt Vaihingen wurde auf3erdem angeregt, in Fortsetzung der Wendeanlage
der Erich-Blum-Straf3e eine UnterfiUhrung der B 10 fur Ful3génger und Radfahrer
vorzusehen. Eine direkte Verbindung von der Wendeanlage zur Enz durch eine
Unterfuhrung ist nicht erforderlich. Die Verbindung zur Enz Uber die Verlangerung der
Erich-Blum-Stral3e bis zur Leinfelder Stral3e und weiter die Leinfelder Stral3e entlang
Richtung Norden bedeutet eine Mehrlange von ca. 175 m und ist somit zumutbar. Die
Wegebeziehung Erich-Blum-StraRe bis zur kleinen Enzbricke in Richtung
Oberriexingen liegt dartber hinaus nicht innerhalb einer Hauptradverkehrsverbindung.
Den bergeordneten Kult.Tour.Radweg sudlich der K 1685 neu verbindet die
Leinfelder Stral3e mit dem Enztalradweg und der Deutschen Fachwerkstral3e auf der

anderen Seite der Enz.

Einwenderseits wurde eine unklare Verkehrssituation kritisiert. Der Anschluss des
zuklnftigen Baugebietes Wolfsberg IV an der Kreuzung Planckstral3e/Stuttgarter
Stral3e ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Ein mdglicher Anschluss
zur Erschlie3ung der angrenzenden Flachen (Umbau zum Vollknoten) wurde lediglich
nachrichtlich von der Antragstellerin in den Lagepléanen (Unterlage 7 Blatt 1¢c bzw.
Unterlage 3 Blatt 1c) eingetragen. Im Rahmen der Fortschreibung der
Verkehrsuntersuchung (Unterlage 16) auf den Planungshorizont 2030 wurden
allerdings die umfangreichen Angaben der GroRRen Kreisstadt Vaihingen zur
voraussichtlichen infrastrukturellen Entwicklung der Kommune anhand der Daten aus
der Flachennutzungsplanung von der Stadtverwaltung Vaihingen/Enz nochmals
Uberpraft und mit neueren Entwicklungen erganzt. Die Einschatzung der
Stadtverwaltung Uber die Realisierung dieser Flachen (Wohnen und Gewerbe) bis zum
Planungshorizont 2030 wurde aktualisiert und ist in der Verkehrsprognose abgebildet.

Die Eigentimer des Grundstiicks in der Vaihinger Stral3e x auf3erten Bedenken zur
Zufahrtssituation zum Grundstick. Es misse gewahrleistet werden, dass Lastziige
weiterhin zur Lagerhalle auf dem Grundstiick fahren kdnnten. Die bisherige
Zufahrtssituation wird durch das Vorhaben nicht beeintrdchtigt. Die Zufahrt zum
Grundsttck Vaihinger Stral3e x erfolgt wie bisher aus studwestlicher Richtung Uber das

bestehende Wirtschaftswegenetz von der Vaihinger StraRe aus. Anderungen an der
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Zufahrtssituation werden im Zuge der MalRnahme nicht herbeigefiihrt, da keine

Maflinahmen im Bereich der Zuwegung vorgesehen sind.

4.8.3 Offentlicher Personenverkehr

Das Ministerium fir Verkehr hat mit Schreiben vom 12.02.2018 die Genehmigung zur
dauernden Einstellung des Betriebs der Eisenbahnstrecke 9487 zwischen Vaihingen
(Enz) Nord und Enzweihingen erteilt. Der entsprechende Freistellungsbescheid des
Regierungsprasidiums Stuttgart erging am 17.09.2018. Die ehemalige Bahntrasse ist

damit aus der eisenbahnrechtlichen Fachplanung entlassen.

4.8.4 Sonstige verkehrliche Belange

Die festgesetzte Nebenbestimmung A. lll. Nr. 93 gewahrleistet, dass beim Bau des
Vorhabens die Richtlinie fur die Anlage und den Bau von Straf3en fur militarische
Schwerstfahrzeuge RABS (ARS 22/1996) eingehalten und dadurch der Forderung des

Bundesamts fur Infrastruktur, Umwelt und Dienstleistungen entsprochen wird.

Vielfach wurde der Abbruch der StralRenmeisterei sowie die Verlegung an einen neuen
Standort kritisiert. Soweit der Ausweichstandort am Standort Pulverdinger Kreuzung
neu aufgrund seiner ortlichen Gegebenheiten abgelehnt wird, ist dies nicht
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Im Ubrigen hat sich der Bund zum
Fortbestand einer StralRenmeisterei in Vaihingen/Enz entschieden. Das BMVI hat der
Erstellung der Entwurfsplanung, der Kostenlibernahme fur den Ersatzneubau der
Stralenmeisterei Vaihingen/Enz und dem vollstdndigen Eigentumsiibergang an den
Landkreis Ludwigsburg unmittelbar nach dessen Fertigstellung zugestimmt. Das
erforderliche Baurecht fur die Strallenmeisterei wird in einem gesonderten Verfahren
erteilt und ist nicht Teil dieses Planfeststellungsverfahrens. Um die Aufrechterhaltung
des StralRenbetriebsdienstes im Ubergangszeitraum zu gewahrleisten, hat die
Antragstellerin zugesagt, die jeweiligen Bauzeitenplane nach Méglichkeit aufeinander
abzustimmen (vgl. A. IV. Nr. 19). Zur Notwendigkeit einer Optimierung des Standorts

der StraBenmeisterei sowie dringendem Sanierungsbedarf s. unter B. IV. 2.
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Eine verkehrliche Entlastung von Zuffenhausen ist nicht Gegenstand dieses
Planfeststellungsverfahrens. Soweit eine Geschwindigkeitsreduktion auf der Trasse
vorgeschlagen wurde, wird auf Punkt B. IV. 2.2 verwiesen. Im Ubrigen obliegt die

Regelung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der zustandigen Verkehrsbehorde.

4.9 Offentliche Sicherheit

Das Vorhaben ist bei Beachtung der planerischen Vorgaben und der festgesetzten

Nebenbestimmungen mit den Belangen der 6ffentlichen Sicherheit vereinbar.

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst legte in seiner Stellungnahme dar, dass wahrend
des zweiten Weltkrieges im Bereich des Plangebiets ausgedehnte Kampfhandlungen
und schwere Bombardierungen stattfanden. Die Planfeststellungsbehoérde hat daher
in der Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 94 geregelt, dass die Antragstellerin rechtzeitig vor
Beginn der Bauausfuhrung in enger Abstimmung und nach MalRRgabe des
Kampfmittelbeseitigungsdienstes die erforderlichen Gefahrenverdachtserforschungs-
und ggf. EntmunitionierungsmalBnahmen durchzufthren hat. Hierfur sollen in einem
ersten Schritt die Luftbilder der Alliierten ausgewertet werden. Sollten sich daraus
Hinweise auf vorhandene Kampfmittel ergeben, missen diese dem
Kampfmittelbeseitigungsdienst des Regierungsprasidiums Stuttgart unverziglich

mitgeteilt werden, vgl. A. lll. Nr. 95.

Das Vorhaben tragt auch den brandschutztechnischen Belangen angemessen
Rechnung. Den Forderungen der hoheren Brandschutzbehérde wurde durch die
Aufnahme der unter A. Ill. Nr. 96 — 98 festgesetzten Nebenbestimmungen

vollumfanglich entsprochen.

Ein Betrieb in der Erich-Blum-StraRe x in Enzweihingen (FIst. x) forderte, dass
aufgrund des Verlusts des Zugangs zur Enz fur das komplette Betriebsgrundsttick
neue brandschutzrechtliche Lésungen gefunden werden missten. Dieser Forderung

konnte durch die Zusage unter A. IV. Nr. 22 entsprochen werden. Die Antragstellerin
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hat zugesagt, einen entsprechenden Ldoschwasserzugang zur Enz sicherzustellen,
falls es das Brandschutzkonzept der Einwender erfordern sollte. Hierzu hat die
Antragstellerin bereits konkrete LOsungsvorschlage unterbreitet. So konnte das
Brandschutzkonzept der Anlage durch eine neu zu bauende Loschwasserleitung bzw.

Loschwasserentnahmestelle unter der Trasse der B10 hindurch gesichert werden.

Auch von der Eigentiimerin des Flurstlicks 2408 und 2396/1, auf denen eine Tankstelle
betrieben wird, wurden zahlreiche Bedenken zur Verkehrssicherheit geaufiert. Die
Verkehrsflachen befanden sich zu nahe an der Tankstelle, so dass das Hinauswerfen
von brennenden Stoffen (z.B. Zigaretten) und somit zusétzliche Gefahren fur Personal
und Kunden zu befirchten seien. Die erforderlichen Abstdnde zur Trasse werden
eingehalten. Gemal3 ,Richtlinie fur passiven Schutz an Stralen durch
Fahrzeugrickhaltesysteme® Ausgabe 2009 (RPS 09) gilt ein Abstand von der
Zapfsaule zum Fahrbahnrand von weniger als 7,50 m als kritisch bzw. wird als
Gefahrenstelle eingestuft. Der Abstand zwischen dem Fahrbahnrand der K 1648 und
den Zapfsaulen betragt mehr als 10 m und ist daher unkritisch, Schutzmal3Bhahmen
sind somit nicht erforderlich. Im Ubrigen dient auch die Absturzsicherung fir
Fahrradfahrer als Schutzvorrichtung. Insoweit war kein Sicherheitsgutachten
erforderlich. Die Hohenlage der Fahrbahn zur Tankstelle wurde bei der Ermittlung des
kritischen Abstandes nach RPS 09 mitberucksichtigt. Der kritische Abstand ist nicht

erreicht (s.0.).

In den direkten Tankstellenbereich wird — auch nicht voribergehend - durch die
Planung nicht eingegriffen. In Abstimmung mit der Einwenderin wurde von der
ursprunglich beabsichtigten voribergehenden Inanspruchnahme des direkten
Tankstellenbereichs — insbesondere der Bereich der Zapfsadulen und der DOM-

Schéchte fur Treibstoffanlieferung — Abstand genommen.

Die Einwenderin kritisierte auch, dass der Tankstellenhof insbesondere aus
Sicherheitsgrinden zwingend waagrecht bleiben misse. Wie bereits ausgefihrt wird
in den direkten Tankstellenbereich nicht eingegriffen. Die der Planung

zugrundeliegende Vermessung stammt aus den Jahren 1996 bis 2010. Die
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Antragstellerin hat zugesagt, dass im Zuge der Ausfiihrungsplanung eine Anpassung

der Planungshéhen an den Bestand erfolgt (vgl. Zusage A. IV. Nr. 19).

Zudem bringt die Einwenderin vor, die Verkehrsfuihrung im Bereich des Knotenpunkts
Ost sei gefahrlich. Durch die grof3ziigige Linienfiihrung kénne so schnell gefahren
werden, dass insbesondere im empfindlichen Bereich der Tankstelle erhéhte
Unfallgefahr herrsche. Die Planung der K 1648 entspricht im Bereich der Tankstelle
dem Charakter einer anbaufreien Hauptverkehrsstralle. Die Trassierung erfolgte
deshalb in nicht zu beanstandender Weise nach der RASTO06 flir eine zulassige
Geschwindigkeit von 50 km/h. Der verwendete Kurvenradius liegt mit R =100 m
oberhalb des Mindestwertes von R =80 m nach Tabelle 20 der RASt06. Eine der Nahe
zum Mindestwert entsprechende Fahrgeschwindigkeit ist zu erwarten. Im Ubrigen wird
die Tankstelle durch passive Schutzeinrichtungen gemaf ,Richtlinie flr passiven
Schutz an StralRen durch Fahrzeugrickhaltesysteme®“ Ausgabe 2009 (RPS 09) passiv
geschutzt.

Ferner wurden Bedenken vorgebracht, dass gerdumter Schnee von der K 1648 ohne
seitlichen Raum nirgends untergebracht werden kénne. Deshalb sei zu befirchten,
dass Schneehaufen in den Bereich der Tankstelle geraumt wirden. Gerdumter
Schnee wird durch den Winterdienst in die Straliennebenflachen und damit in den
Bankettbereich geraumt. Ein erhohtes Sicherheitsrisiko ist demnach nicht zu

beflrchten.

Bei der Tankstelle handelt es nicht um einen Storfallbetrieb im Sinne der 12. BImSchV
(Storfallverordnung), denn die zugrunde zu legenden Mengenschwellwerte des
Anhangs | der 12. BImSchV bleiben bei der Tankstelle unterschritten. Damit sind von

dem Vorhaben keine besonderen Sicherheitsabstande einzuhalten.

Von der Eigentimerin des Gebaudekomplexes in der Vaihinger Stral3e x wurde
eingewandt, dass unmittelbar unter der neuen Enzbricke fiir ausreichende
Sicherheitsmalinahmen gesorgt werden musse. Bestandteil der StraRenausstattung
sind passive Schutzeinrichtungen, die dem zur Bauausfihrung aktuellen Stand der

,Richtlinien flr passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeugrickhaltesysteme (RPS
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09)“ entsprechen. Die Art der Ruckhaltesysteme wird durch die Antragstellerin in einer
spateren Planungsphase festgelegt. Zusatzlich zum Schutz durch die passiven
Schutzeinrichtungen kommt noch die Schutzwirkung durch die geplanten aktiven
SchallschutzmalRnahmen hinzu, sodass befiuirchtete Beeintrachtigungen durch aus
dem Fenster geworfene oder von den Fahrzeugen herabgefallende Gegenstande
ausgeschlossen werden koénnen. Damit wird fur ausreichenden Schutz unter der

neuen Enzbriicke gesorgt.

4.10 Landesplanung und Raumordnung

Das Vorhaben ist mit den Zielen der Landesplanung und der Raumordnung vereinbar.

Das geplante Vorhaben umfasst insgesamt ca. 14,69 ha. Die geplante Neubaustrecke
bertihrt aufgrund ihrer Lage Belange der Raumordnung. Betroffen ist ein
Vorbehaltsgebiet fur Naturschutz und Landschaftspflege nach Plansatz 3.2.1 (G)
(4.10.1), das Vorranggebiet Regionaler Grinzug nach Plansatz 3.1.1 (Z) (4.10.2)
sowie das Vorranggebiet Grinzasur nach Plansatz 3.1.2 (Z) (4.10.3) des

Regionalplans Region Stuttgart 2009 (im Folgenden: Regionalplan).

4.10.1 Vorbehaltsgebiet fur Naturschutz und Landschaftspflege nach Plansatz
3.2.1 (G) Regionalplan

Nordlich der Enz verlauft die Neubaustrecke innerhalb des Vorbehaltsgebiets fir
Naturschutz- und Landschaftspflege. Diese dienen der Erhaltung und Verbesserung
der Funktions- und Leistungsféahigkeit des Naturhaushaltes sowie der Sicherung und
Forderung der biologischen Vielfalt. Das gegenstandliche Vorhaben stellt hierzu

grundsatzlich eine konkurrierende Nutzung dar.

Den genannten Grundsatzen der Raumordnung ist im Rahmen der Abwéagung
Rechnung zu tragen. Sie sind bei einer Entscheidung, ob von den im Regionalplan
festgelegten Grundséatzen abgewichen werden kann, ausreichend zu berlcksichtigen.

Im vorliegenden Fall halt die Planfeststellungsbehorde in Ubereinstimmung mit der
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héheren Raumordnungsbehoérde eine Abweichung von den genannten Grundsatzen
fur maoglich. Dabei verkennt die Behorde nicht die Wichtigkeit der Erhaltung und
Verbesserung der Funktions- und Leistungsféahigkeit des Naturhaushalts sowie einer
Sicherung und Foérderung der biologischen Vielfalt im betroffenen Vorbehaltsgebiet.
Diese Belange konnen aber bei einer Abwagung zugunsten anderer Belange
zurlckgestellt werden. Im vorliegenden Fall ist eine Abweichung von den Grundsétzen
der Planung unumgénglich, um den Planungserfolg nicht zu gefahrden. Das
gewichtige Offentliche Interesse an der Realisierung des Stralenbauvorhabens
Uberwiegt vorliegend gegenuber den fur das Vorbehaltsgebiet fir Natur- und

Landschaftspflege festgelegten Grundsétzen.

4.10.2 Vorranggebiet Regionaler Griinzug nach Plansatz 3.1.1 (Z) Regionalplan

Die Ostliche Anschlussstelle des Vorhabens liegt innerhalb des Regionalen Griinzugs
G 12. Die Regionalen Griunziige dienen gemal Plansatz 3.1.1 (Z) Regionalplan der
Sicherung der Freiraumfunktion Boden, Wasser, Klima, Arten- und Biotopschutz sowie
der naturbezogenen Erholung. Regionale Griinziige dirfen keiner weiteren Belastung,
insbesondere durch Bebauung ausgesetzt werden. Die Erweiterung bestehender

standortgebundener technischer Infrastruktur ist ausnahmsweise zul&ssig.

In  Ubereinstimmung mit der hoheren Raumordnungsbehorde kommt die
Planfeststellungsbehdrde dazu, dass im vorliegenden Fall die Ziele der Raumordnung
dem Vorhaben nicht entgegenstehen. Fur dieses Ergebnis war unter anderem
ausschlaggebend, dass der Eingriff in den Regionalen Grinzug mit Blick auf den
Umfang der Inanspruchnahme nicht erheblich ist. Au3erdem war der Umfang des
Knotenpunktes sowie der zum betroffenen Grinzug im Regionalplan genannte
Ausbauvorschlag der B 10 zwischen A 81 und Enzweihingen relevant. Durch den
Ausbau des Knotenpunkts wird ein ausreichender Verkehrsfluss sichergestellt (vgl.
4.3). Auf diese Weise kann auch der Verkehrsfluss des Vorhabens unter
Berilicksichtigung der kinftigen Verkehrsmengen des im Regionalplan bereits
vorgesehenen Ausbaus der B 10 zwischen Enzweihingen und der Anschlussstelle

Zuffenhausen A 81 gewéhrleistet werden. Ferner war nicht au3er Acht zu lassen, dass
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es sich bei dem StraRenbauvorhaben um ein planerisches Anliegen im Regionalplan
in Plansatz 4.1.1.5 (V) handelt. Dort findet sich die Beseitigung der heutigen
Ortsdurchfahrt wieder. Auch im Regionalverkehrsplan vom 18.07.2018 ist die nordliche
Umfahrung von Enzweihingen enthalten. Daraus ist zu schlieen, dass der Ausbau

diesem Ziel der Raumordnung insgesamt nicht entgegensteht.

4.10.3 Vorranggebiet Grunzasur nach Plansatz 3.1.2 (Z) Regionalplan

Das Vorhaben greift nordlich der Enz erheblich in die Griinzasur 102 ein. Damit liegt
ein VerstoR gegen ein Ziel der Raumordnung vor. Diesem Verstol3 wird durch eine

Zielabweichungsentscheidung begegnet.

Die Trasse verlauft durch die Grinzasur 102. Die Grunzasuren sind vorgesehen als
die besiedelten Bereiche gliedernde Freiraume. Andere raumbedeutsame Nutzungen
sind in den Grinzasuren ausgeschlossen, soweit sie mit der gliedernden oder
Okologischen Funktion der Grinzasuren nicht zu vereinbaren sind (Vorranggebiet
zugunsten von Freiraumen). Die Erweiterung bestehender technischer Infrastruktur ist
ausnahmsweise zulassig. Die Ortsumfahrung wird als neue Stral3e errichtet und stellt
eine Bebauung im Sinne des genannten Plansatzes dar. Der Neubau der Trasse geht
allerdings Uber die im Plansatz enthaltene Ausnahme der Erweiterung
standortgebundener technischer Infrastruktur hinaus und ist somit nicht mit den Zielen

der Grinzasur vereinbar.

Von den Zielen der Raumordnung kann ausnahmsweise abgewichen werden. Die
Voraussetzungen des § 6 Abs. 2 ROG fur eine Zielabweichungsentscheidung liegen
vor. Die formelle und materielle Konzentrationswirkung des
Planfeststellungsbeschlusses (8 75 Abs. 1 S. 1 LVwVfG) erfasst auch die
Zielabweichung, sodass die Zielabweichungsentscheidung in den

Planfeststellungsbeschluss integriert werden kann.

Die héhere Raumordnungsbehdrde sowie der Regionalverband erkennen durch den

Neubau der Trasse einen Zielverstol3 und haben diesen mit den Stellungnahmen im
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Planfeststellungsverfahren geltend gemacht. Aus der Gesamtschau der vorgelegten
Unterlagen ist erkennbar, dass die Antragstellerin einen Antrag auf Zielabweichung fir
die Grinzasur 102 stellt. Die Zielabweichung kann gewahrt werden. Eine Abweichung
ist unter raumordnerischen Gesichtspunkten vertretbar (a.) und die Grundziige der

Planung sind nicht berthrt werden (b.).

a. Die Abweichung ist raumordnerisch vertretbar, weil die Abweichung mit Rucksicht
auf die Zielfestlegung planbar gewesen ware, wenn der Weg der Planung statt der
Abweichung gewahlt worden ware und die Planung somit selbst Inhalt eines

Regionalplans sein konnte, von dessen Zielfestlegung im Einzelnen abgewichen wird.

Im konkreten Fall ist die nun planfestgestellte Trasse nicht mit diesem Ziel der
Raumordnung vereinbar, da sie der natirlichen Eigenart und der regional
bedeutsamen Ausgleichsfunktion der Grinzasur 102 nach Plansatz 3.1.2 (2)
Regionalplan zuwiderlauft. In der Begrindung im Regionalplan ist zur Grinzasur 102
festgelegt, dass sie nicht nur der Gliederung der Siedlungsentwicklung dient, sondern
auch der Enzaue, dem Uberflutungsbereich, der wohnungsnahen Erholung, den
Biotopen und dem Biotopverbund, der Freiraumvernetzung, dem Klima und dem

Wasserschutz.

Gleichzeitig besteht an der Verwirklichung des Vorhabens ein gro3er Bedarf. Mit dem
Vorhaben sollen eine verkehrliche Entlastung des Ortskerns und der Bewohner
Enzweihingen von La&rm- und Abgasemissionen erreicht und die Verkehrsachse
dauerhaft gestarkt werden. Zudem wird sich die Verkehrssicherheit erheblich
verbessern. Die Inanspruchnahme der bislang unbebauten Flache wird auf das
Notwendige begrenzt. Diesbeziglich ist auch die in diesem Bereich flachensparende
Planung zu bertcksichtigen. Zum Ausgleich der Bodenverluste durch Versiegelung
oder Teilversiegelung werden umfangreich versiegelte Flachen zurtckgebaut. Im
Bereich der Griinzasur sind zudem umfangreiche Malinahmen geplant, die die B 10 in
der Enzaue (MafRnahme 11 V) sowie die Anschlussstelle B 10/K 1648 (MalRnahme
4 V) landschatftlich einbinden. So soll beispielsweise die Pflanzung von Baumreihen

sowie die Ansaat von Wiesen frischer Standorte umgesetzt werden. Um auch die
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Beeintrachtigung fir relevante Arten zu minimieren, sind im Bereich der neuen
Enzbricke, die in die Grinzasur hineinragt, beidseitig Kollisionsschutzwéande auf der
Enzbricke vorgesehen (MalRnahme 12 V). Dies verringert das Kollisionsrisiko fir
Fledermause, Vogel und die Grune Flussjungfer.

Ein alternativer Trassenverlauf — aul3erhalb der Griinzasur — ware wie oben bereits
ausgefuhrt aufgrund der bei der Planung zu bericksichtigten Zwangspunkte nicht
maoglich gewesen. Andere Trassenvarianten — wie z.B. die Tunnelvarianten — mussten
sich nicht als insgesamt schonendere Varianten aufdrangen. Fir die gewahlte Trasse
sprechen inshesondere eine bessere Entlastungswirkung fur den Ortskern von
Enzweihingen sowie die deutlich geringeren Kosten. Fur Details zur Trassenfindung

wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel und auf die ergdnzenden Unterlagen verwiesen.

Nachdem sich auch aus den Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange keine Anhaltspunkte ergeben haben, die einer Planbarkeit
entgegenstinden, wére die Abweichung planbar gewesen. Hierbei ist insbesondere
zu berucksichtigen, dass es sich bei dem StraRenbauvorhaben um ein planerisches
Anliegen im Regionalplan in Plansatz 4.1.1.5 (V) Regionalplan handelt. Dort findet sich
die Beseitigung der heutigen Ortsdurchfahrt wieder. Auch im Regionalverkehrsplan
vom 18.07.2018 ist die nordliche Umfahrung von Enzweihingen enthalten. Dartber
hinaus bleibt von der betroffenen Grinzasur 102 nach der Inanspruchnahme weiter

Flache bestehen, die weiterhin die gewinschten Funktionen erfillen kann.

b. Durch das beantragte Vorhaben werden auch die Grundzige der Planung nicht
berthrt, da nicht in das Interessengeflecht des Regionalplans eingegriffen wird.

Unter Grundzigen der Planung versteht man die den Ausweisungen des
Regionalplans zugrundeliegende und in ihnen zum Ausdruck kommende planerische
Konzeption. Berihrt sind diese Grundziige, wenn durch die Zielabweichung in das
Interessengeflecht des Regionalplans, also in den planerischen Willen des
Regionalverbands Region Stuttgart, eingegriffen wird. Die Frage, ob die Grundzlge

der Planung beruhrt sind oder die Zielabweichung von minderem Gewicht ist, beurteilt
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die Rechtsprechung nach dem in dem Plan zum Ausdruck gebrachten planerischen
Wollen. Die Abweichung von dem der Planung zu Grunde liegenden planerischen
Wollen darf nicht so bedeutsam sein, dass das Plankonzept (,Grundgerist®) in
beachtlicher Weise beeintrachtigt wirde. Die Abweichung muss also durch das
planerische Wollen gedeckt sein; es muss angenommen werden kénnen, die
Abweichung liege im Bereich dessen, was der Plangeber gewollt hat oder gewollt
hatte, wenn er den Grund fir die Abweichung gekannt héatte (vgl. BVerwG, Urtell v.
16.12.2010, - 4 C 8/10 -, juris).

Nach diesen Mal3gaben und unter Beriicksichtigung der Gesamtumstande werden die
Grundzuge der Planung durch die Zulassung der Zielabweichung im vorliegenden Fall
nicht berdhrt. Dafir spricht insbesondere der bereits erwahnte Ausbauvorschlag fir
die B 10 zwischen Vaihingen/Enz und der BAB 8, der sich in Plansatz 3.1.1 (2)
Regionalplan, Tabelle zu G 12, wiederfindet und der laut Regionalverband Stuttgart,
den Neubau der Ortsumfahrung bedingt. Dieser ist zudem auch im Plansatz 4.1.1.4
(V) Regionalplan enthalten. Ganz entscheidend ist aber, dass im Plansatz 4.1.1.5 (V)
Regionalplan die Beseitigung der Ortsdurchfahrt bereits im Regionalplan
aufgenommen wurde und somit als planerisches Anliegen nach dem Regionalplan
bewertet werden kann. Auch im Regionalverkehrsplan vom 18.07.2018 ist die
nordliche Umfahrung von Enzweihingen enthalten. Zu beriicksichtigen ist auch, dass
der Regionalverband Stuttgart der Zielabweichung in seiner Stellungnahme vom
13.09.2017 zugestimmt hat. Ferner wird im Verhaltnis zur Gesamtgrof3e der Grinzasur
nicht die gesamte Grunzasur in Anspruch genommen. Auf3erdem befindet sich das
Plangebiet bereits jetzt in unmittelbarer Nahe einer — wenn auch stillgelegten —
Bahntrasse. Die in der Planung vorgesehenen Malinahmen wie z.B. landschaftliche
Einbindung der B 10 von der Bahnlinie bis zum Knotenpunkt B 10/K 1648 sowie die
Pflanzung von Hecken und Wiesen greifen auf3erdem den Schutzzweck der Grinzasur
als Ausgleichsraum auf. Mit ihnen wird ein Beitrag zur Erhaltung der Artenvielfalt von
Tier- und Pflanzenwelt und zur Aufwertung der Bodenfunktion als Standort fir die
naturliche Vegetation geleitet. Die Planungskonzeption des Regionalplans Region
Stuttgart bleibt trotz der Zielabweichung weiterhin bestehen und es entstehen keine

Auswirkungen uber den unmittelbaren Bereich hinaus. Durch die Zulassung der
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Abweichung von der Griinzasur entstehen auch keine neuen Konflikte mit anderen

Zielen der Raumordnung.

Im Ubrigen wird durch die Zulassung der Zielabweichung die Griinzasur nicht fur jede

bauliche Nutzung gedffnet, sondern lediglich fur das konkrete Vorhaben.

c. Ein Hartefall liegt vor. Eine Realisierung des Vorhabens ist dringend erforderlich, um
den Ortskern von Enzweihingen dauerhaft zu entlasten. Eine Alternativroute ist im
vorliegenden Fall aufgrund der fir die Planung bestehenden Zwangspunkte nicht
mdoglich. Auch ein Verzicht auf den Neubau der Trasse ist abzulehnen, da der
Bundesgesetzgeber entschieden hat, das Vorhaben in den vordringlichen Bedarf
aufzunehmen. Ein Verzicht wéare auch mit der Verwirklichung von anderen, ebenfalls
im Regionalplan vorgesehenen Stral3enverkehrsvorhaben wie dem Ausbau der B 10
zwischen Enzweihingen und der Anschlussstelle A 81 in Zuffenhausen nicht in
Einklang zu bringen und ware mit weitreichenden Auswirkungen verbunden. Relevant
ist auch, dass bereits seit den 70er Jahren geplant war, den Ortskern von
Enzweihingen zu entlasten, und ein weiteres Zuwarten auf die Verwirklichung des
Stral3enbauvorhabens fir die Enzweihinger nicht mehr hinnehmbar ist. Im gegebenen
Einzelfall wiirde dies angesichts der dargelegten Auswirkungen des Vorhabens zu

einer unzumutbaren Harte fihren.

Die Zulassung der Zielabweichung verdient deshalb unter Wirdigung der genannten
und der sich aus den Antragsunterlagen ergebenden Umstdnde des vorliegenden
Einzelfalles im Rahmen der zu treffenden Ermessensentscheidung den Vorzug
gegenuber der absoluten Geltung der Plansatze des Regionalplans Stuttgart. Die
Hohere Raumordnungsbehérde (Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 21) sowie
der Regionalverband Stuttgart wurden hierzu angehort. Das Benehmen wurde

hergestellt.
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4.11 Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

Im Bereich des planfestgestellten Vorhabens befinden sich unter und neben der B 10
Leitungen verschiedener Versorgungsunternehmen. Den Belangen der betroffenen
Leitungstrager wird durch die Planung angemessen Rechnung getragen. Bei der
Bauausfiihrung werden vorhandene Leitungen beachtet, erforderlichenfalls unter
Einbeziehung des jeweiligen Versorgungsunternehmens gesichert und/oder verlegt.
Die betroffenen Leitungs- und Versorgungstrager werden soweit erforderlich auch im
Zuge der Ausfuhrungsplanung beteiligt und deren Hinweise werden beachtet. Den
Belangen der betroffenen Leitungstrager wird durch die Planung selbst, die
Nebenbestimmungen A. lll. Nr. 99 und 100 und durch die Zusagen der Antragstellerin
A. IV. Nr. 24 — 43 in hinreichendem Mal3e entsprochen.

Der von der Netze BW sowie der Bodenseewasserversorgung geforderten Verlegung
der Leitungsquerung hat die Antragstellerin im Rahmen der 1. Plananderung
entsprochen. Die Netze BW hat dariber hinaus angeregt, auch Flachen fur den
Ruckbau der Erdkabelleitung vorzusehen. Dieser Vorgabe ist die Antragstellerin
nachgekommen, indem der Riickbau der bestehenden Erdkabelleitung, insbesondere
der Gashochdruckleitung und der Fernwasserleitung der Bodensee-
Wasserversorgung, im Rahmen der bestehenden beschréankten personlichen
Dienstbarkeiten im Grundbuch bertcksichtigt wurden (FIst. 1801 (Ifd. Nr. 2.010), Flst.
1880 (Ifd. Nr. 2.013) und Flst. 2392 (Ifd. Nr. 2.019)).

4.12 Denkmalschutz

Die festgestellte Planung nimmt auf die Belange der Denkmalpflege in gebotenem
Mal3e Ricksicht. Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass bei den Bauarbeiten im
Boden liegende Kulturdenkmale entdeckt werden, an deren Erhaltung ein offentliches
Interesse besteht, wurden die unter A. Ill. Nr. 101 und 102 aufgefihrten
Nebenbestimmungen festgeschrieben. Aul3erdem wird der Beginn der Erdarbeiten mit

der Denkmalschutzverwaltung abgestimmt, um die Untersuchung, Dokumentation und
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ggf. Bergung vor- und friihgeschichtlicher Funde im Baufeld zu erméglichen (vgl.

Unterlage 12.0b, Vermeidungsmafl3nahmen 3.1 bis 3.3).

4.13 Arbeitsschutz

Den arbeitsschutzrechtlichen Belangen ist durch die Aufnahme der
Nebenbestimmungen A. Ill. Nr. 103 und 104 Rechnung getragen. Diese beruhen auf
82 Abs. 2 und 3 der Verordnung uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf

Baustellen (Baustellenverordnung).

4.14 Private Rechte, insbesondere Eigentum

Die dauerhafte und / oder voriibergehende Inanspruchnahme von Grundeigentum fir
die Realisierung des Ausbauvorhabens samt den naturschutzrechtlichen
Kompensationsmal3nahmen ist in dem planfestgestellten Umfang mit Art. 14 Abs. 3 S.
1 GG vereinbar. Bei der Abwagung der von dem Stralenbauvorhaben berihrten
Belange im Rahmen einer hoheitlichen Planungsentscheidung gehért das unter den
Schutz des Art. 14 Abs. 1 GG fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu den
abwéagungserheblichen Belangen. Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass
jede Inanspruchnahme von privaten Grundsticken, seien sie bebaut,
landwirtschaftlich  genutzt oder natirliche Flachen, grundsatzlich einen
schwerwiegenden Eingriff fur den betroffenen Eigentimer darstellt. Dies gilt
grundsatzlich auch fur die Mieter und Pachter der Grundstiicke. Weder das Interesse,
das ein Eigentimer an der Haltung seiner Eigentumssubstanz hat, noch das Interesse
der Mieter oder Péachter an der Nutzung der Grundstiicke geniel3t jedoch absoluten
Schutz. Fur das Eigentum oder die Nutzung der Grundstiicke gilt insoweit nichts
anderes als fiur andere abwagungsrelevante Belange, d.h., die Belange der
betroffenen Eigentimer bzw. Mieter oder Pé&chter konnen bei der Abwagung im

konkreten Fall zugunsten anderer Belange zurtickgestellt werden.

Im vorliegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstticken in dem

nach der festgestellten Planung vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne
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den Planungserfolg zu gefahrden. Das gewichtige offentliche Interesse an der
Realisierung des StraRenbauvorhabens uberwiegt vorliegend die Interessen der
privaten Grundstucksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums.
Dies gilt auch fur die Falle, in denen in landwirtschaftlich genutztes Gelande
eingegriffen werden muss. Es ist nicht mdglich, durch (weitere ergéanzende)
Plananderungen die Dimensionierung so zu modifizieren, dass ein geringerer Eingriff
in privates Eigentum resultiert; vielmehr muss es im Interesse der
Funktionstauglichkeit des geplanten Stral3enbauvorhabens bei der vorgelegten
Planung mit allen darin vorgesehenen Eingriffen in Privatland bleiben. Auch fir
Trassenverschiebungen zugunsten eines einzelnen Betroffenen ist beim vorliegenden
Ausbauvorhaben kein Raum. Abgesehen davon wirden kleinrAumliche
Verschiebungen beim landschaftspflegerischen Mal3hahmenpaket in Einzelfallen dazu
fuhren, dass ersatzweise andere Flachen in Anspruch genommen werden mussten
und damit in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen wiirde. Die Eingriffe in private
Eigentumsrechte durch die notwendigen natur- und artenschutzrechtlichen
KompensationsmafBnahmen beschranken sich auf das - 0kologisch und
naturschutzrechtlich — unbedingt erforderliche Mal3. Dass die Antragstellerin nach
Kraften bestrebt war, die MalBhahmen soweit als mdglich auf 6ffentlichem Grund zu

realisieren, wurde bereits oben dargelegt.

Abschliel3end und zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die planerischen Ziele
bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht mehr realisieren liel3en. Die Interessen der
privaten Grundstickseigentumer haben daher hinter dem Interesse an der
Verwirklichung des Stral3enbauvorhabens in dem planfestgestellten Umfang

zuruckzustehen.

Fur die betroffenen Einwender bedeutet dies im Einzelnen:

Unternehmen Vaihinger Stral3e x

Die Eigentimerin eines Gebaudekomplexes in der Vaihinger Stral3e x sowie eine

Mieterin eines Teilgebaudes sowie von Flachen auf dem Gelande gaben an, durch die



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 252

auf dem Grundstick vorgesehenen Mallnahmen sei die Fortfihrung ihres
eingerichteten und ausgetbten Gewerbebetriebs erheblich beeintrachtigt. Es wirden
Gebaude(teile) abgerissen, wodurch wichtige Mieteinnahmen verloren gingen.
AulRerdem gingen Flachen verloren und verbleibende Flachen seien nicht weiter
nutzbar. Ausreichende Ersatzflachen seien nicht vorhanden, so dass insgesamt ein
geordneter Betriebsablauf nur schwer umsetzbar sei. Den vorgetragenen Bedenken
konnte planerisch sowie durch umfangreiche Zusagen Rechnung getragen werden.
Mit Eigentimerin und Mieterin wurden Ldsungsvorschlage fir eine betriebliche
Umstrukturierung auf dem Betriebsareal abgestimmt, die den ungestorten

Betriebsablauf auch nach Verwirklichung des Vorhabens gewahrleisten.

Die Antragstellerin hat zugesichert, im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens
fur eine bauliche Anlage auf Teilflachen des Betriebsareals (sudlich neue
Enztalbriicke) eine Ausnahme vom Anbauverbot nach 8 9 Abs. 1 FStrG gemaR § 9
Abs. 8 FStrG und auch im Ubrigen ihre Zustimmung unter Einhaltung der Vorgaben
(Mindestabstand 10 m, Hohe des Geb&udes 3 m, Befristung der baulichen Anlage auf
15 Jahre) zu erteilen. Die Antragstellerin hat auRerdem zugesagt, die Grundstiicke
nordlich der Trasse wie auch unwirtschaftliche Restflachen zu erwerben. Ferner hat
sie zugesagt, die Rampe auf dem Gelande nicht abzubrechen, um sie weiter zur
Holzlagerung zu verwenden. Zudem finanziert sie anstelle der wegfallenden
Umfahrungsmoglichkeit den Bau einer Verbindung zwischen den beiden
betriebsinternen Fahrstralen im vorderen und im sidlichen Bereich des
Betriebsgrundstiicks. Eine Durchfahrt fir Last- und Sattelzige kann somit
gewahrleistet werden. Um Beeintrachtigungen wéahrend der Bauzeit mdglichst zu
vermeiden, hat die Antragstellerin auRerdem zugesagt, aufgrund des Bedarfs einer
Interimsflache sowohl fur die Holzbearbeitung als auch fir die Holzlagerung die
Eigentimerin bzw. Mieterin bei der Einholung etwaig erforderlich werdender
Zustimmungen zu unterstitzen. Auch Schéden an der Zufahrt, die durch die Befahrung
mit schweren Baufahrzeugen entstehen sollten, werden ersetzt. Zusatzlich wird
sichergestellt, dass das Grundstiick durch Einfriedung in der bestehenden Hohe von
2 m gegen Diebstahl oder Vandalismus bzw. wahrend der Baumal3nhahme durch

entsprechende Bauz&une geschitzt wird. Wahrend und nach der Durchfiihrung der
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BaumalRnahme wird die Stromversorgung der Mieterin sichergestellt (vgl. Zusage A.
IV. Nr. 44-50).

Das Mietgebaude auf dem Flurstick 591 kann weiter genutzt werden, denn der
vorgesehene Gebaudeabbruch wurde im Rahmen der 1. Plananderung
(4. Zufahrtsituation Enzbricke) abgeéndert. Die Nutzung des Vereinsheimes ist
weiterhin moglich. Die Antragstellerin hat dariber hinaus zugesagt, dass der als
Vereinsheim genutzte Gebaudeteil auch nach Abbruch des vorgesehenen
Gebaudekomplexes so Instand gesetzt wird, dass er weiter fir den bisherigen Zweck
genutzt werden kann. Falls dies nicht mdglich ist, leistet die Antragstellerin eine
angemessene Entschadigung, vgl. A. IV. Nr. 51. Die Einwenderin beruft sich
aul3erdem auf ihren Bestandsschutz. Infolge des Vorhabens sei keine Wohnbebauung
mehr moglich. Eine bloRe Mdéglichkeit auf dem Grundstiick Wohnhauser zu errichten
Uberwiegt nicht dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens. Die
Antragstellerin hat zugesichert, einer Ausnahmegenehmigung nach 8§ 9 Abs. 8 FStrG

zuzustimmen.

Dartber hinaus wurde durch die Nebenbestimmung A. Ill. Nr. 12 und 16 verbindlich
eine baubegleitende Beweissicherung festgelegt. Au3erdem ist die Antragstellerin
verpflichtet, etwaige Sch&den an Gebduden durch die Baumal3nahme zu

entschadigen.

Unabh&ngig von den Einwénden gilt das oben Ausgefihrte. Das gewichtige offentliche
Interesse an der Realisierung des Stral3enbauvorhabens tiberwiegt auch im konkreten
Fall die Interessen der privaten Grundsticksbetroffenen an einem (vollstandigen)
Erhalt ihres Eigentums trotz der betrieblichen Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
sowie der Berucksichtigung kurzlich getétigter Investitionen. Auch fur
Trassenverschiebungen zugunsten der hier Betroffenen ist kein Raum. Die
Inanspruchnahme der Flachen ist fur den StralRenbau im Zuge der B 10 und den
zugehorigen Baustelleneinrichtungsflachen zwingend erforderlich. Die Trassierung der
B 10 erfolgt in der Enzaue auf Grundlage der gultigen Richtlinien mit mdglichst grol3em

Abstand zur Enz und moglichst steilem Kreuzungswinkel zwischen der Enz und der
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B 10, um den Eingriff in das FFH-Gebiet entlang der Enz zu reduzieren und das zu
ersetzende Retentionsvolumen gering zu halten. Eine Verschiebung der Trasse in
Richtung Norden wirde die vorhandene Enzaue grof3flachiger durchschneiden.
Gemall dem Hydraulischen Gutachten zur Enz (Unterlage 13.2) kAme dadurch der
StralBendamm ab dem Briickenwiderlager bei Bau-km 1+090 vollstandig im
Retentionsraum der Enz zum liegen (Anlage B-1). Der sich dann ergebende
schleifende Schnitt zwischen Enz und Trasse der Ortsumfahrung Enzweihingen wirde
zu einem wesentlich langeren Brickenbauwerk fuhren. Dies hatte auch eine langere

Durchschneidung des FFH-Gebiets entlang der Enz zur Folge.

Schwieberdinger Stral3e x

Vom Eigentiimer der Grundstiicksflachen auf dem Flurstiick 6854 wurde vorgetragen,
er wolle den ehemaligen Steinbruch wieder in Betrieb nehmen. Geplant sei, zumindest
fur einen begrenzten Zeitraum hochwertiges Gestein von dem in der Planung als
Ersatzhabitat fir Zaun- und Mauereidechsen sowie Schlingnattern vorgesehenen
Grundstick zu entnehmen. Danach konne die Flache wie geplant von der
Antragstellerin genutzt werden. Das vom Einwender gewtinschte Vorgehen lasst sich
nicht verwirklichen. Das Entnehmen von Gestein — auch ein Restabbau — ist nicht mit
der Umsetzung der BaumalRnahme vereinbar. Bei der geplanten Errichtung eines
Ersatzhabitats handelt es sich um eine FCS-Malinahme. Das bedeutet, die
Aufwertung des Steinbruchs als Lebensraum muss umgesetzt sein, bevor die Tiere
auf das neu errichtete Ersatzhabitat umgesiedelt werden kann. Eine zligige
Umsetzung der FCS-MafRnahme zur Verwirklichung des Vorhabens ist daher
unabdingbar. Der Einwender konnte zudem nicht hinreichend konkret darlegen,
inwieweit der Steinbruch konkret genutzt werden soll — insbesondere welche Flachen
fur eine Gesteinsentnahme vorgesehen sein sollen. Er trug unter Vorlage von sehr
groben, nicht aussagekraftigen Skizzen lediglich pauschal vor, wertvolles Gestein
entnehmen zu wollen. Ein Antrag auf eine bau- und naturschutzrechtliche
Genehmigung flr den Abbau von Gestein ohne Sprengung ist bei den zustandigen
Behotrden bislang nicht eingegangen. Dazu kommt, dass auch die Aussicht auf

Erteilung einer Genehmigung aul3erst gering ist, da das Gebiet als Naturdenkmal
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ausgewiesen ist sowie gesetzlich geschitzte Biotope ausgebildet sind. Unabhangig
davon greift die Veranderungssperre nach § 9a FStrG. Die bislang ohnehin
unausgereiften Plane zum Gesteinsabbau wurden erst nach Auslegung der Plane
gefasst, so dass eine nachteilige Veranderung am Grundsttick nicht vorgenommen
werden darf. Dartber hinaus ist auch darauf hinzuweisen, dass moégliche — hier nicht
weiter konkretisierbare - Verdienstmdglichkeiten durch Gesteinsabbau der auf dem
Grundstiick verfugbaren Ressourcen eigentumsrechtlich nur als Interessen, Chancen,
Hoffnungen oder Erwartungen bewertet werden kénnen. Zusammengefasst sind sie
nur als sogenannte Erwerbschancen zu qualifizieren. Sie stehen eigentumsrechtlich
nicht unter dem Schutz des Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG (BVerfG, Beschlisse v. 18.03.1970
— 2 BvO 1/65 - BVerfGE, 28, 119 ff., und v. 11.05.1999 - 4 VR 7.99 - juris).

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt hierbei nicht, dass die Flachen des Einwenders
durch die MaRnahme erheblich in Anspruch genommen werden und damit unter
anderem auch durch den erforderlichen Abbruch der Gebaude auf dem Grundstick
ganz erheblich in Eigentumspositionen des Einwenders eingegriffen wird. In der
Abwagung Uberwiegen jedoch die fir das Vorhaben sprechenden Belange, denn auf
die Flachen fur das Ersatzhabitat im ehemaligen Steinbruch kann bei der
Verwirklichung des Vorhabens nicht verzichtet werden. Da die Trasse das bestehende
Habitat der Eidechsen auf dem ehemaligen Bahngelande schneidet, kdnnen Eingriffe
in diesem Bereich nicht vermieden werden. Deshalb musste ein Ersatzhabitat
gefunden werden, in welches die Tiere umgesiedelt werden kdnnen. Hierbei ist zu
berticksichtigen, dass eine fur Zaun- und Mauereidechsen sowie fur die Schlingnatter
konzipierte AusgleichsmalRnahme nicht an einem beliebigen Standort festgelegt
werden kann. Die Flache muss eine bestimmte Habitateignung bzw. ein
entsprechendes Aufwertungspotential aufweisen. Geeignete Flachen bendtigen u. a.
eine ausreichend entwickelte Vegetation, ausreichendes Nahrungsangebot, einen
Gehdlzanteil von max. 20 bis 30 %, einen Anteil des Deckungsgrades der krautigen
Vegetation bei ca. 60 % sowie das Vorhandensein geeigneter Strukturen (Verstecke,
Winterquartiere, Sonnplatze, Eiablageplatze). Nach umfangreichen Untersuchungen
der Antragstellerin wurde das Gelédnde fachlich als bestmogliche Kompensationsflache

eingestuft. Im Steinbruch wurden bereits zu einem friiheren Zeitpunkt Zauneidechsen
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nachgewiesen. Deshalb kann davon ausgegangen werden, dass die Flachen durch
eine entsprechende Optimierung und ein Freistellen des Gehdlzaufwuchses optimale

Voraussetzungen als Ersatzhabitat aufweisen.

Soweit der Einwender eine erhéhte Abwanderung von Zaun- und Mauereidechsen auf
Nachbargrundsticke durch die aufgrund des =zusatzlichen Nachweises der
Schlingnatter im Jahr 2019 vorgesehene Ausweitung von Eiablagehabitaten
befurchtet, wurde bereits unter 4.2.4.2 c. aa. ausgefiuhrt, dass eine solche nicht zu
beflrchten ist. Darliber hinaus liegen fur die Nachbargrundstiicke keine verfestigten
Plane zur Rohstoffgewinnung vor. Sobald das Abbauvorhaben jedoch konkret wird,
mussen die Belange des Artenschutzes durch den Vorhabentrdger des
Abbauvorhabens abgepruft werden und die artenschutzrechtlichen Bestimmungen
des 8 44 BNatSchG Beriicksichtigung finden. Sollten im geplanten Abbaubereich
beispielsweise Reptilien zu finden sein, sind entsprechende Vermeidungs- oder
AusgleichsmalBnahmen zu ergreifen. Dabei ist nicht von Belang, ob diese Tierarten

von der angrenzenden Ausgleichsmafl3nahme eingewandert sind oder nicht.

Eine zusatzliche Inanspruchnahme der Flachen von Grundstiick Flurstiick Nr. 6854 im
Bereich der abzubrechenden Geb&ude war fir den Stral3enbau im Zuge des planfreien
Knotens Ost und dem Wirtschaftsweg Achse 154 samt zugehoérigen
Baustelleneinrichtungsflachen zwingend erforderlich. Die Anordnung der Rampen des
Knoten Ost wurde so festgelegt, dass mit der Rampe Siud maoglichst wenig in das
Naturdenkmal ND Nr. 38/51 ,Ehemaliger Steinbruch® eingegriffen und die Flache der
Klaranlage auf dem Gewann ,Schlosswiesen durch die Rampe Nord nicht in Anspruch
genommen wird. Zuséatzlich zu den Anforderungen an eine flachensparende
Trassierung waren die Zwangspunkte aus der Unterquerung der B 10 durch die
K 1685 und die in Richtung Bauende anschlieRende Enzweihinger Steige bzw. die
Ortsdurchfahrt zu beriicksichtigen. Die Zufahrt des Wirtschaftsweges zur Klaranlage
(Achse 140) mit Weiterfuhrung zum Geh- und Radweg entlang der K 1685 in Richtung
Oberriexingen und die Aufrechterhaltung der Wirtschaftswegeftihrung sudlich der B 10
(Achse 154) waren sicherzustellen. Zur Ausgestaltung der Knotenpunkte wird im

Ubrigen auf Punkt B. IV. 3. verwiesen.
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Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass das Gebaude auf dem Grundstick des
Einwenders seit 1.10.2014 unbewohnt ist. Im Ubrigen kame die
Planfeststellungsbehérde auch bei Vorliegen einer Wohnbebauung aufgrund der fur

das Vorhaben sprechenden Belange zu keinem anderem Abwagungsergebnis.

Stuttgarter Str. x = B. SE

Der Tankstellenbetreiber in der Stuttgarter StralRe befiirchtet wirtschaftliche Einbuf3en.
Durch einen Sichtbarkeitsverlust aufgrund von Ho6henunterschieden, der
vorgesehenen Larmschutzwand sowie kreuzungsbelasteten Umwegen konnten
Einnahmen ausbleiben. Die Antragstellerin konnte den vorgetragenen Bedenken
teilweise beikommen. Im Rahmen der 3. Plandnderung wurde die urspringlich
vorgesehene zusatzliche Zufahrt aus der Planung genommen, damit mehr Flache fur
Lkw-Stellplatze zur Verfugung steht. Auch die Flachen fir eine vorubergehende
Inanspruchnahme im direkten Tankstellenbetrieb wurden weiter reduziert. Zudem wird
in den direkten Tankstellenbetrieb durch die BaumafRnahme nicht eingegriffen.
Wahrend der ca. sechs Monate andauernden Bauzeit im Bereich der K 1648 und der
Tankstelle soll die Zuwegung zur Tankstelle jederzeit mdglich bleiben. In den direkten
Tankstellenbereich wird durch die Baumalnahme nicht eingegriffen. Die
Antragstellerin  sagt auferdem zu, im baurechtlichen Verfahren das
fernstral3enrechtliche Einvernehmen zu einem von der Einwenderin initiierten
Werbepylon zu erteilen, der die Sichtbarkeit der Tankstelle von der Stralle aus

verbessern soll.

Trotz dieser die Tankstelle beginstigenden Umplanungen erscheint ein Eingriff in den
eingerichteten und ausgetbten Gewerbebetrieb zumindest méglich, denn auch wenn
die Zuwegung zur Tankstelle voraussichtlich jederzeit bestehen bleibt, sind zeitweise
Beeintrachtigungen der Zuwegbarkeit wahrend des Baus des Stralenvorhabens nicht
ganzlich auszuschlieBen. Dennoch stehen diese mdglichen betrieblichen
Beeintrachtigungen der Realisierbarkeit des beantragten Vorhabens nicht entgegen.

Die dauerhafte SchlieBung des Betriebes wahrend der BaumalRhahme ist nicht zu
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befirchten. Finanzielle EinbufRen kénnen durch ein erforderlichenfalls mdgliches
Entschadigungsverfahren weitestgehend kompensiert werden. Das Uberwiegende
offentliche Interesse an der Durchfuhrung des Vorhabens einschliel3lich der
FolgemalRhahme Uberwiegt das private Interesse des Tankstellenbetreibers an der
ungehinderten Durchfiihrung seines Gewerbebetriebes. Dies gilt nicht zuletzt deshalb,
da der Betrieb wenn Uberhaupt nur kurzfristig aufgrund fehlender Zuwegung nicht
weitergefuhrt werden kann. Fir den Fall, dass keine Einigung mit der Antragstellerin
zustande kommen sollte, kdbnnen die Ersatzanspruche des Betreibers schlief3lich in
einem eigenstandigen Entschadigungsverfahren geltend gemacht werden. Eine

existentielle Beeintrachtigung des Tankstellenbetriebes ist somit ausgeschlossen.

Im Ubrigen sind die vom Tankstellenbetrieb vorgebrachten wirtschaftlichen EinbuRen
infolge von Umwegen, schlechterer Sichtbarkeit bzw. Entfall einer zweiten Zufahrt
nach Verwirklichung der BaumalRnahme bei der Abwagung als eigentumsrechtliche
Position nicht bericksichtigungsfahig (vgl. VGH Bayern, Urteil v, 24.06.2003 - 8 A
02.40090 -). Die Eigentumsposition des Stral3enanliegers umschlie3t keine
Lagevorteile, die aus einer bisherigen Verkehrsbedeutung der o6ffentlichen Stral3e
erwachsen sind. Der Verlust oder die Reduzierung des Kundenstammes stellt selbst
dann keinen Eingriff in das durch Art. 14 GG geschuitzte Recht am eingerichteten und
ausgeubten Gewerbebetrieb des Anliegers dar, wenn die 6ffentliche Straf3e als Mittel
des Kontakts und der Kommunikation mit dem o6ffentlichen Verkehrsnetz erhalten
bleibt, aber infolge von Verdnderungen im Stralensystem, in der Verkehrsregelung
oder bei den o6ffentlichen Verkehrsmitteln ihre bisherige Verkehrsbedeutung verliert,
etwa wenn der Durchgangsverkehr infolge des Baus einer Umgehungsstral3e
abgezogen wird oder Parkmoglichkeiten eingeschrankt werden. Eigentumsrechte sind
hier nicht tangiert, so dass ein Eigentumseingriff selbst dann ausscheidet, wenn der
Verlust der Lagevorteile zur Vernichtung bestehender Gewerbebetriebe fiihrt
(Maunz/Dirig, Grundgesetz-Kommentar, Stand 91. EL April 2020, Art. 14 Rn. 222
m.w.N.). Vorliegend bleibt die Verkehrsbedeutung der vorbeifihrenden Stral3e sogar
in mindestens gleichwertiger Art erhalten, lediglich die unmittelbare Zufahrt von einer

Fahrtrichtung der BundesstralR3e auf das Tankstellengelande entfallt.
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Auch der Regelungsgehalt des § 8a Abs. 4 S. 1 FStrG umfasst nur die Zuganglichkeit
des Grundsticks unmittelbar von und zur Strale (BVerwG vom 27.4.1990
— 4 C 36/87 —, juris). 8 8a Abs. 4 S. 1 FStrG garantiert keine optimale, sondern nur
eine nach den jeweiligen Umstadnden zumutbare Erreichbarkeit. Aus ihm lasst sich kein
Anspruch auf Fortbestand einer Verkehrsverbindung herleiten, die fir eine bestimmte
Grundstiicksnutzung von besonderem Vorteil ist (BVerwG vom 11.5.1999 — 4 C 18/88
-, juris). Der Schutzbereich des § 8a Abs. 4 S. 1 FStrG ist danach nicht berthrt, wenn
infolge des Umbaus der Stral3e der Zu- und Abgangsverkehr Umwege in Kauf nehmen
muss (vgl. BVerwG 11.5.1999 - 4 VR 7-99 -, juris). Im vorliegenden Fall ist eine
Erreichbarkeit — bis auf etwaige temporére bauzeitliche Einschrankungen — dauerhaft
gesichert, auch wenn die bestehende Zufahrtsmdglichkeit zur Tankstelle von der B 10
aus Richtung Stuttgart entfallt. Die Zufahrt zur Tankstelle bzw. zum
Gastronomiebetrieb schlie3t auch kinftig mit der K 1648 am Rampenfu3punkt der
Rampe West bei Bau-km 0+260 an das 6ffentliche StralRennetz bzw. aus Richtung
lllingen Uber die Rampe Ost an. Zu beachten ist auch, dass der Entfall der Zufahrt
lediglich den Verkehr betrifft, der derzeit aus Stuttgart kommen wirde. Der Verkehr
aus lllingen und Vaihingen konnte die Zufahrtsmdéglichkeit auch bisher nicht nutzen.
Kinftige Umwege fur Verkehre aus Enzweihingen und von der B 10 aus Richtung

Stuttgart kommend sind allenfalls kleinrdumig und somit hinnehmbar.

Ungeachtet der Einstufung etwaiger ausbleibender Einnahmen als eigentumsrechtlich
relevante Positionen nach Verwirklichung des StraRenbauprojekts ist dartiber hinaus
fraglich, ob das Vorhaben Uberhaupt zu einer erheblichen Beeintrachtigung des
Tankstellenbetriebs fiihren wird.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass der Tankstellenbetrieb nach Verwirklichung
des Bauvorhabens uneingeschrankt erhalten bleiben kann. Wahrend der Bauzeit soll
eine Zuwegung zur Tankstelle jederzeit moglich bleiben. Nach Ende der Bauarbeiten
entfallt zwar eine Zufahrt, die Lage der Tankstelle bleibt allerdings weiterhin sehr
attraktiv. Die Tankstelle ist die einzige auf 10 km B 10. AuBBerdem wird der
Anschlussbereich in Zukunft zu einer autobahn&hnlichen Bundesstral3e ausgebaut.

Der Verkehr aus lllingen und Vaihingen konnte die entfallende Zufahrtsmdglichkeit



Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B10 Ortsumfahrung Enzweihingen 260

auch bisher nicht nutzen. Die kleineren Umwegigkeiten fir den Verkehr aus
Enzweihingen und Stuttgart sind hinzunehmen. Soweit die Tankstelle fur die
Fahrzeuge weniger gut sichtbar sein sollte, ist das Aufstellen eines Werbepylons
vorgesehen. Die Sichtverbindung aus Richtung lllingen kommend wird durch den
Neubau der B 10 nicht beeintrachtigt. Sichteinschrankungen ergeben sich nur aus
Richtung Stuttgart kommend. Im Ubrigen konnte der Betreiber etwaige unzumutbare
EinbulRen insbesondere wahrend der Bauzeit in einem Entschadigungsverfahren
geltend machen. Im Ergebnis sind daher sogar schwerwiegende Beeintrachtigungen,
sollten diese denn tatsachlich erfolgen, zumutbar, da sich selbst im ungtinstigsten Fall

keine unvertretbaren Folgen fur den Einwender ergeben.

Stuttgarter Str. x

Aufgrund der geénderten Verkehrsverhaltnisse beflirchtet auch die Verpachterin der
Tankstelle wirtschaftliche EinbufRen bei der Tankstelle. Diese wiederum wirden dazu
fuhren, dass der Tankstellenbetrieb den Pachtzins kiirzen wiirde. Auf die Pacht sei die

Einwenderin zur Sicherung ihrer Existenz dringend angewiesen.

Schwerwiegende Beeintrachtigungen fur den Tankstellenbetrieb sind wie bereits oben
ausgefuhrt nicht zu erwarten. Sollten schwerwiegende Beeintrachtigungen fur den
Tankstellenbetrieb tatsachlich eintreten, sind diese auch im Fall der Einwenderin
zumutbar. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass sie selbst allenfalls
mittelbar durch eine etwaige Kirzung des Pachtzinses durch den Tankstellenbetreiber
betroffen ist.

Als Anliegerin geniel3t sie keine weitergehenden Rechte als der Tankstellenbetreiber
(a.). Eine Existenzgefahrdung kann nicht bejaht werden (b.). Schliel3lich ist sie auch
dazu angehalten, eigene Schritte zu unternehmen, um den Tankstellenbetrieb
aufrechtzuerhalten (c.).

a. Zunachst geniel3t die Klagerin als Eigentimerin und Verpachterin des

Tankstellengelandes im Rahmen des Anliegerrechts keinen weitergehenden
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Vertrauensschutz als der Tankstellenbetreiber als Gewerbetreibender (BVerwG,
Beschluss v. 21.10.2003 — 4 B 93/03 —, juris Rn. 8). Als Anliegerin muss sie sich fur
eine gewisse Zeit auf Umsatzriickgange — im Fall der Klagerin Pachtkirzungen -
einstellen, die ihr keinen Gewinn lassen. Anders beurteilt sich dies allerdings, wenn
eine Gefahrdung der wirtschaftlichen Existenz im Raum steht. Diese braucht auch im
Rahmen des Anliegerrechts nicht entschadigungslos hingenommen werden. Die
Gefahrdung der wirtschaftlichen Existenz tberschreitet die zumutbare Opfergrenze.
Sie ist u.a. gefahrdet, wenn einem Betrieb Uberschuldung oder Zahlungsunfahigkeit
droht. Dabei mussen die eigenen Mittel und Mdglichkeiten, das Fortbestehen des
Betriebes zu sichern, erschopft sein. Von dem Betroffenen als NutznieR3er der Stral3e
darf bei unvermeidlichen Verkehrsstorungen erwartet werden, dass er die eigenen
Kréafte zur Abwendung der Gefahrdung einsetzt (OLG Hamm, Urteil v. 30.06.2003 - 22
U 173/02 -, juris Rn. 32.)

b. Eine Existenzgefahrdung konnte nicht glaubhaft gemacht werden. Macht ein
Betroffener im Planfeststellungsverfahren geltend, in seiner wirtschaftlichen Existenz
gefahrdet zu sein, so muss er die mafl3geblichen Umstande, soweit es ihm ohne
Preisgabe schutzwirdiger Daten zumutbar ist, so umfassend darstellen, dass der
Planfeststellungsbehorde eine Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Existenz moglich ist (BVerwG, Urteil v. 12.06.2019 - 9 A 2/18 -, juris Rn. 27).Im Fall
der Klagerin bedeutet dies, dass die Pachtkiirzungen so erheblich ausfallen missten,
dass ihr auch unter Aufwendung ihres sonstigen Vermégens und sonstiger Einnahmen
und unter Ausschopfung der Mdglichkeiten auf dem Betriebsgelande eine Sicherung
der Existenz nicht mehr mdglich ware. Die Einwenderin konnte bereits keine
aussagekréftigen Unterlagen vorlegen, aus denen sich eine Existenzgefahrdung
ergeben sollte. Sie hat trotz Aufforderung nicht einmal mitgeteilt, welche regulére
Pacht sie derzeit aus dem Tankstellengrundstiick bezieht; auch nicht, ob und in
welcher Hohe sie weitere Pachteinnahmen aus ihr gehérenden Grundstucken erhalt.
Aus den von der Klagerin vorgelegten Unterlagen kénnen die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Existenz nicht beurteilt werden. Weder der Auszug aus dem
Rentenbescheid noch die Stellungnahme des vereidigten Buchprifers und

Steuerberaters vom 18.04.2011 haben ausreichende Aussagekraft. Die
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Stellungnahme des vereidigten Buchprtfers ist veraltet. Deshalb bleibt unklar, ob die
dort erwahnten Schulden noch bestehen bzw. inzwischen Kapitalvermégen bei der
Einwenderin vorhanden ist. Von der Einwenderin wurde zwar angegeben, dass noch
in erheblichem Umfang Darlehen und Zinsen aus Investitionen in das
Tankstellengrundstiick bezahlt werden missten. Ein Nachweis dartiber wurde jedoch
nicht erbracht. Auch die aus dem Pachtvertrag vorgelegte Klausel vermag hieran
nichts zu andern. So mag es dem Tankstellenbetreiber danach zwar moglich sein, bei
schlechterer Erreichbarkeit oder Zuwegung den Pachtzins nach Umsetzung der
BaumalRnahme anzupassen. Allerdings beschrankt sich diese Mdglichkeit nach dem
Wortlaut auf Anpassungen des Pachtzinses nach Umsetzung der MalRnahme.
Wahrend der Bauphase lasst die vorgelegte Klausel eine Kiirzung nicht zu. Insgesamt
herrscht aul3erdem eine hohe Prognoseunsicherheit, wie sich das Vorhaben auf den
Tankstellenbetrieb auswirkt. Ob und in welcher Hohe der Pachtzins nach Umsetzung
der Baumafinahme gekurzt wird, bleibt offen. Dies gilt insbesondere vor dem
Hintergrund, dass die Antragstellerin mit dem  Geschaftsfiuhrer des
Tankstellenbetreibers in vielen Punkten weitgehend Einigkeit erzielen konnte. Weitere
Unterlagen, aus denen sich die finanziellen Verhaltnisse der Einwenderin ableiten

lassen wirden, wurden trotz Aufforderung nicht vorgelegt.

So kam auch der von der Planfeststellungsbehdrde beauftragte Sachverstandige
Florian Mayer-Klenk mit seiner Stellungnahme vom 20.11.2020 zu dem Ergebnis, dass
nachhaltige negative Auswirkungen auf die wirtschaftliche Situation der Einwenderin
auf Basis der zur Verfigung stehenden Angaben und Informationen nicht erkennbar
seien. Eine Uberprufung kénne nur mit weiteren Unterlagen wie vollstandiger Miet-
oder Pachtvertrage oder Auskiunfte Uber den Vermdgensstatus der Einwenderin

erfolgen, deren Vorlage die Einwenderin jedoch abgelehnt hat.

c. Darlber hinaus sind zum Abwenden einer Existenzgefédhrdung auch alle
Moglichkeiten zur Aufrechterhaltung des Betriebsablaufs auszuschopfen. Aus Sicht
der Planfeststellungsbehdrde gibt es auf den als Einheit zu betrachtenden
Grundstticken ausreichend Mdglichkeiten, um auch fir die von der Einwenderin sehr

wichtig eingestuften Lkw-Stellpléatze zu erhalten. Die Schleppkurvenuntersuchung der
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Antragstellerin hat gezeigt, dass ohne Ansatz des am norddstlichen Endes des
Flurstiick 2408 gelegenen Grinstreifens noch 3 LKW-Stellplatze maoglich wéaren
(worst-case). Die gelten gemachten Einwande der Einwenderin gegen die
Schleppkurvenuntersuchung schlagen nicht durch. Es entspricht einer realitatsnahen
Einschéatzung der Antragstellerin, von einer vorwiegenden Nutzung der Parkplatze
durch Sattelfahrzeuge auszugehen, da diese den heutigen Guterfernverkehr und
zunehmend auch den Baustoffverkehr beherrschen (s. z.B.
https://www.kba.de/DE/Statistik/Kraftverkehr/VerkehrKilometer/vk_inlaenderfahrleistu
ng/vk_inlaenderfahrleistung_inhalt.html?nn=2351604).  Vereinzelte  Gliederziige
konnen vorwiegend die ndordlichen Parkplatze nutzen, wo ein einfaches
Ruckwartsfahren madglich ist. Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Flachen direkt
nordlich der Grininsel nicht zur Verfugung stehen sollen. GemaR der Anlage zur
vorgelegten gerichtlichen Vergleich vom 29.04.2003 befindet sich eine Kette in der
Nacht und am Wochenende dstlich und westlich vom Tankstellengebaude. Im Rahmen
der Varianten 1 und 3 der Schleppkurvenuntersuchung wird der Bereich nordlich der
Grininsel nur zum rickwarts einparken beansprucht und wird durch eine etwaige
Absperrung nicht behindert. Die im Vergleich getroffene Regelung zum Anbringen
einer Kette dient dem Schutze der Einwenderin vor néachtlichen und sonn- und
feiertaglichen Larmbelastigungen oder Ruhestérungen durch Tankstellenkunden. Im
Ubrigen regelt der Vergleich die Ausiibung eines Geh- und Fahrrechts fur die
Anwohnerin des Grundstlicks S. Sollte aus ihrer Sicht die kinftige Nutzung der Lkw-
Stellplatze aufgrund der angebrachten Kette ausgeschlossen sei, ware es zumutbar
auf die Kette zu verzichten, da sie wie oben ausgefuhrt eigene Anstrengungen
unternehmen muss, um zum Abwenden einer Existenzgefahrdung alle Mdglichkeiten

zur Aufrechterhaltung des Betriebsablaufs auszuschopfen.

Soweit das Vorhaben auf den Flursticken 2396/1 und 2408 Flachen von der
Einwenderin in Anspruch genommen werden, bedeutet dies einen erheblichen Eingriff
in ihre Eigentumspositionen. Dieser Eingriff muss aber aufgrund des gewichtigen
offentlichen Interesses an der Verwirklichung des Vorhabens hingenommen werden
(s.0.). Zwar die Einwenderin in der Vergangenheit bereits Flachen vom Grundstlck

beispielsweise fur den Ausbau der K 1648 abgegeben und auf dem Grundstiick auch
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Aufwendungen im Vertrauen auf den Bestand des Bebauungsplans Flosch —
Erweiterung getatigt. Die Abgabe von Flachen innerhalb von anderen nicht
streitgegenstandlichen Verfahren ist durch entsprechende Gegenleistung jedoch
ausgeglichen. Die Festsetzung von Entschadigungszahlungen fir den
Eigentumsverlust ist nicht Gegenstand der vorliegenden Planfeststellung. Uber diese
Positionen ist im Rahmen von Grunderwerbsverhandlungen bzw. in einem ggf.

durchzufiihrenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren zu befinden.

Erich-Blum-StralRe x

Auch zwei Einwender in der Erich-Blum-Stral3e x und x werden erheblich durch den
Neubau beeintrachtigt. So fuhrt der Bau der Ortsumfahrung zu einem Verlust des
Wohnhauses sowie einer sich darin befindlichen Heilpraxis der Einwenderin sowie
zum Verlust einer teilweise vermieteten Werkhalle des Einwenders. Der Einwender
machte geltend, auf die Mietzahlungen angewiesen zu sein. Der StralRenbau greift
erheblich in die Eigentumspositionen der Einwender ein. Insgesamt muissen die
Belange der Einwender jedoch hinter das 6ffentliche Interesse an der Verwirklichung
der Ortsumfahrung zurtickstehen. Durch die erforderlichen Eigentumsverluste werden
keine Existenzen bedroht. Eine angemessene finanzielle Entschadigung ist durch das
obligatorische Enteignungsverfahren gesichert, falls eine entsprechende Einigung
zwischen der Antragstellerin und den Betroffenen nicht bereits vorher stattfinden sollte.
Die verbleibenden, finanziell nicht ausgleichbaren Beeintrachtigungen (beispielsweise
Umzugsstress, Zeitaufwand fir die Verwirklichung einer spateren Wiederbebauung
usw.) erreichen angesichts der Uberragenden Bedeutung des Vorhabens fir das
Allgemeinwohl kein Gewicht, welches der Realisierung des Projektes
entgegengebracht werden kann.

Nach der Stellungnahme vom Sachverstandigenbuiro Dr. Mayer-Klenk u. Kollegen vom
11.12.2020 ist die FortfUhrung der Heilpraktiker Praxis an einem Ersatzstandort
aufgrund eines Anspruchs auf umfangreiche Entschadigung gewahrleistet und
dadurch eine baumal3hahmebedingte Gefahrdung der wirtschaftlichen Existenz von
der Einwenderin, die als Heilpraktikerin tatig ist, nicht zu erwarten. Auch die

Fortfihrung der Betriebsstatte der Firma T.-F. ist laut der Stellungnahme des
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Sachverstandigenbiros vom 15.12.2020 aufgrund eines Entschadigungsanspruchs
an einem Ersatzstandort mdglich und eine Gefahrdung der wirtschaftlichen Existenz

des Einwenders nicht wahrscheinlich.

W. KG Autoscooter

Der Betrieb auf dem Flurstiick 559/22 verliert durch das Neubauvorhaben eine Halle,
die zur Lagerung genutzt wird und teilweise als Lagerflache vermietet wird. Der Verlust
der Halle bedeute eine enorme finanzielle Belastung, da die Halle die einzige im
Betriebsvermdgen und der Betrieb dringend auf ihren Erhalt angewiesen sei. Er fordert
deshalb das Zurverfiigungstellen eines vergleichbaren Grundstiicks. Bei der Frage
eines  Ersatzgrundsticks handelt es sich um Thema des dem
Planfeststellungsverfahren nachgelagerten Enteignungsverfahrens. Auch wenn der
Verlust der Halle flr den Betrieb eine erhebliche Beeintrachtigung bedeutet, ist diese
Beeintrachtigung hinzunehmen. Vorliegend Uberwiegt das offentliche Interesse am
Strallenbauprojekt. Das von der Planfeststellungsbehodrde  beauftragte
Sachverstandigenbiro Dr. Mayer-Klenk u. Kollegen kam in der Stellungnahme vom
11.12.2020 zu dem Ergebnis, dass aufgrund eines umfangreichen
Entschadigungsanspruchs die Fortfiilhrung des Betriebes an einem Ersatzstandort
grundsétzlich gewahrleistet und dadurch eine baumal3nahmebedingte Gefahrdung der

wirtschaftlichen Existenz der Firma W. KG Autoscooter nicht zu erwarten ist.

Betrieb Erich-Blum-Strafl3e x

Der Betrieb in der Erich-Blum-StraRe x befurchtet erhebliche betriebliche
Beeintrachtigung durch das Bauvorhaben infolge von Erschitterungen durch die
Bauarbeiten und den Betrieb der angrenzenden Neubautrasse sowie durch den
Flachenverlust. Im Rahmen einer engen Abstimmung mit dem betroffenen Betrieb, der
Antragstellerin, der Stadt Vaihingen und der Planfeststellungsbehérde konnte eine
Ldsung zur Verlagerung des Produktionsbereiches am derzeitigen Standort gefunden
werden. Geplant ist ein Neubau einer Betriebshalle auf den Flachen des ehemaligen

Bahndamms, die die entfallenden Hallen ersetzt. Daneben bietet das umstrukturierte
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Gelande ausreichend Platz fur die vom Unternehmen benétigten Freiflachen. Durch
diese betriebliche Umstrukturierung kann der Betriebsablauf sichergestellt werden.
Zwischen den Trassen und der neuen Betriebshalle ist ausreichend Platz vorhanden,
um auch etwaigen Erschitterungen durch den Straf3enbetrieb vorzubeugen und so die
Préazessionsarbeiten im Betrieb nicht zu gefahrden. Der Gemeinderat der Stadt
Vaihingen hat zur Anderung des bestehenden Bebauungsplans den
Bebauungsplanentwurf ,Brait Neufassung 2018 gebilligt und beschlossen. Dadurch
werden auch die neu zu bebauende Flache in den Bebauungsplan einbezogen. Der
Entwurf des Bebauungsplans lag samt Begrindung vom 01.03.2021 bis zum
01.04.2021 im Sinne von 8 3 Abs. 2 BauGB aus. Zuséatzlich laufen die
Grunderwerbsverhandlungen mit der Antragstellerin. Aufgrund dieses konstruktiven
Abstimmungsergebnisses sowie des bereits laufenden Verfahrens zur Erweiterung
des Bebauungsplans kann eine erhebliche Beeintrachtigung durch das Vorhaben auf
den Betriebsablauf und damit einhergehend auch die auf die betriebliche Existenz
ausgeschlossen werden. Die Planungen fir einen Neubau sind hinreichend konkret
und befinden sich im fortgeschrittenen Planungsstadium. Den Einwénden des Betriebs

wurde mithin ausreichend Rechnung getragen.

Sollten die oben geplanten Mal3nahmen noch nicht rechtzeitig durchgefiihrt worden
sein, ist zumindest nicht auszuschliel3en, dass die Produktion des Unternehmens
wahrend der Bauzeit oder nach Inbetriebnahme der Stral3e beeintrachtigt wird. Die
baubedingten Auswirkungen sind zum Zeitpunkt der Planfeststellung noch nicht genau
absehbar. Ein etwaiger Eingriff, sollte er denn tatsachlich erfolgen, wird dem Grunde
nach fur zulassig gehalten, da sich selbst im ungunstigsten Fall keine unvertretbaren
Folgen ergeben. Hinsichtlich mdglicher Beeintréachtigungen wéhrend der Bauzeit gilt
es zu bedenken, dass umfangreiche Nebenbestimmungen (vgl. B. V. 4.1.6)
festgesetzt wurden, um Erschitterungen auf das kleinstmogliche Mal3 zu reduzieren.
Es ist weder ersichtlich noch geltend gemacht, dass die Produktion durch die
Bautatigkeiten vollstéandig eingestellt werden misste. Nach Ende der Bauarbeiten und
fur die Inbetriebnahme der Stral3e — sollten die geplante Betriebsumstrukturierung
dann noch nicht umgesetzt sein — wurde von der Antragstellerin eine ergénzende

baubegleitende Beweissicherung zugesichert (vgl. A. IV. Nr. 1) Von entscheidender
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Bedeutung ist jedoch, dass mogliche finanzielle Einbuf3en, die unmittelbar auf das
beantragte Vorhaben zurtickzufihren sind, vom Betrieb in einem separaten
Entschadigungserfahren geltend gemacht werden kénnen. Bis zu diesem Zeitpunkt
liegen auch die fur eine entsprechende Entscheidung Uber die Ho6he der
Entschadigung unverzichtbaren Daten hinsichtlich tatsachlichen Beeintrachtigungen,

Umsatzrickgangen usw. vor.

Von den Einwendern wurde vorgebracht, durch das Vorhaben wirden die
betrieblichen Flachen insbesondere zwischen Bau-km 1+440 wund 1+660
unverhaltnismafiig in Anspruch genommen. Eine Verschiebung der Trasse nach
Norden war allerdings nicht mdglich (vgl. unter B. 1V.2.). Im Bereich zwischen Bau-km
1+440 und 1+660 wird das vorhandene Bodenniveau auf den Horizont der nordlich der
Aufschittung gelegenen Gelandelinie im Hinblick auf den Hochwasserschutz
abgesenkt. Die MalRnahme ersetzt an anderer Stelle in Anspruch genommenen

Retentionsraum fir die Enz und beseitigt die vorhandenen Aufschittungen.

Aulerdem wurde zu Bedenken gegeben, dass die Larmschutzwand im nordlichen Teil
der Betriebsflachen aufgrund einer fehlenden Durchfahrtsmdglichkeit fir Lkw nur noch
eingeschrénkt zu erreichen sei. Von der Antragstellerin muss die nordliche
Gebaudeseite kinftig nur zu Unterhaltungszwecken befahren werden. Die Flachen mit
dem Wegerecht direkt an der Stutzwand werden kinftig durch Bedienstete der
Stral3enbauverwaltung genutzt, die aus halbjahrlichen Besichtigungen mit relativ
kurzen Besuchen der Meistereien bestehen. Bauwerksprufungen finden
voraussichtlich alle drei Jahre durch die Bruickenprufer fur alle Bauteile des Bauwerks
handnah und somit mittels zusatzlicher Besichtigungseinrichtungen statt. Die Zufahrt
zur nordlichen Gebaudeseite ist kinftig mit einer lichten Durchfahrtsbreite von bis zu
3,50m maoglich. Dafir hat die Antragstellerin aussagekréaftige
Schleppkurvenuntersuchungen zur Umfahrbarkeit der ndrdlichen Hallenseite fur
dreiachsige LKW vorgelegt. Soweit das Unternehmen beflrchtet, das ndérdliche
Betriebsgeldnde nicht anfahren zu kdnnen, wurde insoweit nachgewiesen, dass der
nordliche Gelandeteil auch mit groReren Fahrzeugen weiterhin anfahrbar ist. Ohnehin

ist davon auszugehen, dass infolge der umfassenden Betriebsumstrukturierung der
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nordliche Gelandeteil nicht mehr wie bisher genutzt wird. Dies gilt auch flr die bisher

zur Lagerung genutzten Freiflachen.

AulRerdem wurde von den Einwendern vorgetragen, samtliche
Versorgungsreinrichtungen wie beispielsweise Wasserleitungen oder Heizungsrohre
befanden sich auf den nérdlich gelegenen Freiflachen. Im Zuge der betrieblichen
Umstrukturierung ist fir neue Losungen fur wegfallende Versorgungseinrichtungen zu
sorgen. Fur erforderlich werdende Umbaumal3nahmen besteht ein Anspruch auf

Entschadigung in einem separaten Entschadigungs-/Enteignungsverfahren.

Schuppeneigentimer

Auch Flachen von einigen Feldscheuneneigentimern im Bereich des Knotenpunkts
Ost werden in Anspruch genommen. Hier verlauft die neue Trasse in Richtung
Gewerbegebiet Brait, was einen Abbruch von elf Feldscheunen bedingt. Die Scheunen
werden  vorwiegend  zu landwirtschaftlichen Lagerung  genutzt. Der
Planfeststellungsbehérde ist bewusst, dass sich der Verlust der Flachen und der
Feldscheunen erheblich auf betriebliche Ablaufe auswirkt und fir die Eigentimer einen
einschneidenden Eingriff darstellt. Dennoch kann auch auf die Inanspruchnahme von
Privatgrund aufgrund der eingangs genannten Griinde in diesem Fall nicht verzichtet
werden. Die Belange der betroffenen Eigentimer muissen bei der Abwagung
zugunsten des gewichtigen o6ffentlichen Interesses an der Realisierung des
StralRenbauvorhabens zuriickgestellt werden. Es ist nicht moglich, durch weitere
Anderungen der Planung die Trasse so zu modifizieren, dass ein geringerer Eingriff in
das private Eigentum der Schuppeneigentimer resultiert; vielmehr muss es im
Interesse der Funktionstauglichkeit des geplanten StralRenbauvorhabens bei der
vorgelegten Planung mit allen darin vorgesehenen Eingriffen in Privatland bleiben.
Soweit einige Schuppeneigentiimer geltend machten, ihre Flachen fur das Vorhaben
nur gegen einen Flachentausch und dem Aufbau einer geeigneten Ersatzhalle zur
Verfigung zu stellen, so handelt es hierbei um eine Entschadigungsfrage, die in einem
Planfeststellungsverfahren nachgelagerten Verfahren Zu klaren ist.

Entschadigungszahlungen fur den Eigentumsverlust bzw. fir sonstige
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VermogenseinbulRen sind nicht Gegenstand der vorliegenden Planfeststellung. Uber
diese Positionen ist im Rahmen von Grunderwerbsverhandlungen bzw. in einem ggf.

durchzufihrenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren zu befinden.

Der Eigentimer zweier Feldscheunen auf den Flst. 3977, 3978, 3978, 3978/2 hat
eingewandt, dass durch den teilweisen Wegfall von landwirtschaftlichen Flachen der
landwirtschaftliche Betrieb erheblich in seiner Rentabilitdt beeintrachtigt werde.
Zusatzlich sei er auch der Erhalt der beiden Feldscheunen fir die betriebliche
Organisation von existenzieller Bedeutung. Der von der Planfeststellungsbehérde
beauftragte landwirtschaftliche Gutachterdienst kam mit seinem Gutachten vom
31.08.2020 zu dem Ergebnis, dass eine Existenzgefdhrdung des Betriebs der
Einwender nicht aufzuklaren sei. Es wurden keine fir eine Gutachtenerstellung
notwendigen Betriebsunterlagen vorgelegt. Der Einwender gab allerdings an, dass er
sich aufgrund des nur geringen Flachenverlusts von 0,199 ha von insgesamt 80 ha
bewirtschafteter Flache nicht in der Existenz gefahrdet sehe. Auch eine Uberprifung,
wie sich der Wegfall der Lagermdglichkeit am Standort auf den Betrieb auswirke, war
aus Sicht des Einwenders nicht sinnvoll. Dadurch dass der Einwender selbst
gegenuber dem landwirtschaftlichen Gutachterdienst angab, durch das Vorhaben
nicht in der Existenz gefahrdet zu sein, besteht kein Anlass einer Existenzgefahrdung
weiter nachzugehen. Der Einwender verliert wie die Ubrigen Schuppeneigentimer
seine fur den betrieblichen Ablauf wichtige Feldscheune. Dieser Eingriff ist im Hinblick
auf das gewichtige Interesse an der Verwirklichung des StralRenneubaus

hinzunehmen.

Sonstiges

Der Schleifereibetrieb in der Erich-Blum-Stral3e x beflirchtet, die Produktion kdnnte
durch Erschitterungen infolge der BaumalBnahme oder den Betrieb der Stral3e
nachhaltig gestért werden. Im Gebaude befanden sich sehr empfindliche
Prazisionsmaschinen. Die festgesetzten Nebenbestimmungen unter A. 1ll. Nr. 15 ff.
sowie sie Zusage unter A. IV. Nr. 1 tragen den geaul3erten Bedenken ausreichend

Rechnung und verhindern eine nachhaltige Beeintrachtigung der Produktion. Sollte
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doch ein erheblicher Eingriff in den Betriebsablauf stattfinden, ist dieser in Anbetracht
des offentlichen Interesses an der Realisierung des Verkehrsprojekts zulassig. Auch
hierbei war entscheidend, dass mogliche finanzielle Einbuf3en, die unmittelbar auf das
beantragte Vorhaben zurtickzufiihren sind, von dem Schleiferei in einem separaten

Entschadigungsverfahren geltend gemacht werden kénnen.

Teilweise wurde von Eigentiimern geltend gemacht, ihre Flachen fur das Vorhaben
nur gegen einen Flachentausch zur Verfugung zu stellen. Auf3erdem wurde
einwenderseits angekindigt, Grundstlcke, die teilweise von der Mal3hahme betroffen
sind, nur als Ganzes verauf3ern zu wollen. Bei diesen Entschadigungsfragen handelt
es sich um Themen des dem Planfeststellungsverfahren nachgelagerten Enteignungs-
/Entschadigungsverfahrens.

Soweit von einem Anwohner der Vaihinger Stral3e x eingewandt wurde, dass sich die
Sichtverhéltnisse aus seiner Wohnung kinftig &ndern wirden, sind die beflrchteten
Beeintrachtigungen aufgrund des offentlichen Interesses an der Verwirklichung des

StralRenbauvorhabens hinzunehmen.

V. Gesamtabwagung und Zusammenfassung

Das Genehmigungsverfahren wurde von der Planfeststellungsbehérde fair,
transparent und ergebnisoffen geflhrt. Alle Betroffenen hatten ausreichend
Gelegenheit sich tber die Planung zu informieren und ihre Anregungen, Einwande und
Forderungen vorzubringen. Die Planfeststellungsbehdrde hat bei ihrer
Entscheidungsfindung alle Stellungnahmen und Einwendungen gebihrend

beriicksichtigt.

Das Vorhaben ist entscheidungsreif. Mit den von der Antragstellerin vorgelegten
Unterlagen, den eingegangenen Stellungnahmen der Tréager 6ffentlicher Belange und
den Einwendungen der Privatpersonen, den Erwiderungen der Antragstellerin und den

vorgelegten Gutachten bzw. gutachterlichen Erganzungen ist der Sachverhalt soweit
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aufgeklart, dass Uber alle entscheidungserheblichen Fragen auf fundierter,

zuverlassiger Basis entschieden werden kann.

Gesamtsaldierend betrachtet ist die Planfeststellungsbehorde der Auffassung, dass
die fur den planfestgestellten Neubau der Ortsumfahrung B 10 Enzweihingen
sprechenden Belange und der damit zusammenhangenden Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse die von der Planung negativ betroffenen offentlichen und
privaten Belange uberwiegen. Vor dem Hintergrund des prognostizierten
zunehmenden Verkehrsaufkommens fur das Jahr 2030 und der Tatsache, dass die
vorhandene Ortsdurchfahrt Enzweihingen der Verkehrsbelastung bereits heute nicht
gewachsen ist, ist das Vorhaben dringend geboten. Alternativen der Linienfihrung
bestehen auf Grund der Zwangspunkte der Trassierung nicht. Die von dem Vorhaben
ausgehenden Beeintrachtigungen offentlicher und privater Interessen werden
insgesamt auf das unabdingbare Mal3 begrenzt. Die dennoch verbleibenden Nachteile
sind durch die verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und missen im Interesse des

Ganzen hingenommen werden.

Das Regierungsprasidium  Stuttgart hat deshalb in Ausibung seines
Planfeststellungsermessens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den
genannten Nebenbestimmungen und Zusagen festzustellen. Die auferlegten
Nebenbestimmungen sind erforderlich und verhaltnismafig und sichern die effektive

Umsetzung der jeweiligen Schutzbestimmungen.

V1. Kosten

Eine Gebuhrenfestsetzung erfolgt vorliegend nicht, da die Antragstellerin im Rahmen

der Bundesauftragsverwaltung Gebuhrenfreiheit geniel3t, vgl. 8 10 Abs.1 LGebG.

Die Beteiligten haben die durch ihre Teilnahme an dem Anhérungsverfahren
entstandenen Kosten, einschliel3lich der Aufwendungen fir von ihnen beauftragte

Rechtsanwélte und Sachverstandige, selbst zu tragen. Beim AnhgOrungsverfahren
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handelt es sich um ein Verwaltungsverfahren, nicht um ein Vorverfahren im Sinne der
88 68 ff. VWGO. Eine Kostenerstattung ist deshalb nicht mdglich.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Zustellung beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg, Schubertstral3e 11,
68165 Mannheim oder Postfach 10 32 64, 68032 Mannheim Klage erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof muiussen sich die Beteiligten, auller im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Dies gilt
auch  fuar  Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem
Bundesverwaltungsgericht eingeleitet wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwaélte
oder Rechtslehrer an einer der in 8 67 Abs. 2 S.1 VwGO genannten Hochschulen mit
Befahigung zum Richteramt zugelassen. Erganzend wird wegen der weiteren

Einzelheiten auf § 67 Abs. 4 VwWGO verwiesen.

Gemall § 17e Abs. 2 FStrG hat die Anfechtungsklage gegen diesen
Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag auf Anordnung
der aufschiebenden Wirkung (8 80 Abs. 5 S. 1 VwWGO) kann nur innerhalb eines
Monats nach der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses gestellt und begrindet

werden.

Hinweise:

Eine Ausfertigung dieses Beschlusses und die festgestellten Planunterlagen werden
bei den Kommunen Vaihingen an der Enz und Markgréningen nach vorheriger
ortsuiblicher Bekanntmachung zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt. Gegentuiber den
Beteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss zugestellt wird, hat die Auslegung
keinen Einfluss auf den Lauf der Rechtsmittelfrist. Gegentiber den tbrigen Betroffenen

gilt der Planfeststellungsbeschluss mit dem Ende der Auslegungsfrist als zugestellt.

Jeder Betelligte erhalt auf schriftichen Antrag Auskunft dariber, welcher Teil der
Begrindung sich auf sein Vorbringen oder das Vorbringen anderer Beteiligter bezieht,

sowie Uber Namen, Anschrift und betroffene Grundstiicke von in diesem Beschluss
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anonymisierten Betroffenen, soweit die Kenntnis dieser Daten zur Geltendmachung
seiner rechtlichen Interessen erforderlich ist (8 17 Abs. 1 S. 4 FStrG i.V.m. 8§ 74 Abs.
4S.2iV.m. 869 Abs. 2 S. 4 LVWVIG).

Ulrike Wenisch

Ausgefertigt
Stuttgart, den 08.06.2021

Laura Welte



