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1 VORGANG

In Aalen-Unterkochen ist der Neubau der Papierfabrik Palm auf dem bestehenden Firmengeldnde
(Projekt ,PM 5 neu") geplant. In diesem Zusammenhang soll eine Pforte mit Stralenwaagen (Bau-
teil 18), ein neuer LKW-Parkplatz (Bauteil 19) und ein neuer Mitarbeiterparkplatz (Bauteil 20) errich-
tet werden. Zudem ist die Errichtung einer Versickerungsmulde geplant. Die Standorte der vorge-
nannten Bauteile liegen 6stlich und nordéstlich des derzeitigen Betriebsgelédndes und sind auf der

Anlage 1.1 markiert.

Im Zuge der Planung ist die Geotechnik Aalen mit der Untersuchung der Baugrund- und Grundwas-
serverhaltnisse sowie der Beurteilung der Griindungsmdglichkeiten fiir die Bauteile 18 bis 20 und

der Versickerungsmulde beauftragt.

Die Erkundung der 6rtlichen Baugrundverhéltnisse wurde durchgefiihrt und mit dem ,Geotechni-
schen Grundlagenbericht” /1/ (Az.: 18184 be04 vom 19.11.2018) einschl. der zugehdérigen boden-
mechanischen Laborversuche dokumentiert. Auf eine vollumfangliche Wiederholung wird in diesem
Gutachten mit Hinweis auf vorgenannten Grundlagenbericht verzichtet. Gleiches gilt fur die vorlie-
gende ,Allgemeine Griindungsbeurteilung“/2/ (Az.: 18184 be03 vom 21.09.2018) fur den LKW- und
MA-Parkplatz.

Zur Bearbeitung haben uns neben den in den beiden o.g. Gutachten angegebenen Unterlagen fol-

gende Informationen zur Verfligung gestanden:

13/ LKW Parkplatz ,Lageplan Hohenplan® (Plan Nr. 56219-8030), BHM Ingenieure, Feldkirch
(Osterreich) vom 21.09.2018

14/ PKW Parkplatz ,Lageplan® (Plan Nr. 56220-8040), BHM Ingenieure, Feldkirch (Osterreich)
vom 21.09.2018

15/ Pforte ,Grundriss Ebene -4,00 / Dachaufsicht / Schnitt” (Plan Nr. 51218-0370), BHM Ingeni-
eure, Feldkirch (Osterreich) vom 21.09.2018

16/ Pforte ,Ansichten” (Plan Nr. 51218-0371), BHM Ingenieure, Feldkirch (Osterreich) vom
21.09.2018

17/ StralRenwaage ,Mafibersicht Strafa DFT-E5" (Plan Nr. V071058.B01), Schenk Process
GmbH, vom 18.03.2008

18/ Versickerungsmulde ,Grundriss, Schnitt, Detail“ (Plan Nr. 56217-8019), BHM Ingenieure,
Feldkirch (Osterreich) vom 21.09.2018

19/ Bestandsplan Bohrpunkte, Vermessungsbiro A. Lingel, Aalen vom 07.11.2018
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Zudem wurden uns zwischenzeitlich durch die BHM Ingenieure, Feldkirch (Osterreich) Lastangaben
zu der Pforte /10/ Gbermittelt.

2 BAUGRUNDVERHALTNISSE

21 Geologische Zone

Nach /1/ liegt der geplante MA-Parkplatz, die Versickerungsmulde und die Pforte in der Geologi-
schen Zone lll, Der geplante LKW-Parkplatz liegt mit dem &stlichen Bereich ebenfalls in der Geolo-
gischen Zone lll, wahrend der westliche Bereich von dort bis in den Bereich der Geologischen Zo-
nen | und Il fihrt. Die StraRenwaage kommt am Rand der Geologischen Zone |l zu liegen. Die die
Lage der geplanten Bauwerke sowie die fiir die Bauwerke relevanten Aufschliisse kann den Lage-
planen in den Anlagen 1.2 und 1.3 entnommen werden. Die einzelnen Profile und zugehérigen La-

borversuche sind /1/ bzw. /2/ zu entnehmen.

Zusammenfassend lassen sich die Untergrundverhéltnisse gem. /1/ fur die beiden o.g. Geologi-
schen Zonen wie folgt beschreiben:
Geologische Zone I: Schichten der Oxfordkalke, oberflachennah aufgewittert, teilweise mit

Uberdeckungen von Hanglehm/Hangschutt

Geologische Zone lI: Schichten der Oxfordmergel, oberflichennah aufgewittert, teilweise

mit Uberdeckungen von Hanglehm/Hangschutt

Geologische Zone llI: Schichten der Talaue (Auelehme und Talkiese), zur Tiefe Schichten

der Oxformergel (lokal Eisensandsteinserie)

In allen Bereichen des Baufeldes ist zudem mit kiinstlichen Auffillungen in unterschiedlicher Méach-

tigkeit und Zusammensetzung zu rechnen (vgl. /1/).
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2.2 Grundwassersituation

Der Kocher ist prinzipiell als Vorfluter anzusehen. Aufgrund der N&he zu den Flusslaufen ist grund-

satzlich mit einer Korrespondenz zum quartaren Grundwasserleiter zu rechnen.

Im Bereich des LKW-Parkplatztes wurde nach /2/ Grundwasser innerhalb der quartaren Talbildun-
gen nach langer Trockenperiode im Juni und Juli 2018 mit stark wechselhaftem Ruhespiegel zwi-
schen rd. 442,4 und 445,2 mNN ermittelt.

Im Bereich des MA-Parkplatzes lagen die Ruhewasserstéande im selben Zeitraum zwischen zwi-
schen rd. 445,4 und 445,7 mNN.

Ein Grundwasserstand im Bereich des Versickerungsbeckens wurde nicht ermittelt. Er liegt hier
unterhalb der Aufschlusstiefen (rd. 446,5 bis 447,1 mNN).

Bei den Messungen handelt es sich um eine Momentaufnahme zum Zeitpunkt der Erkundung, so

dass die obigen Angaben nicht die héchst méglichen (Grund-)Wasserstande widerspiegeln.

Im Bereich der BaumaRRnahme wurde der Kocher im Jahre 2014 umgelegt. Die Hochwassergefah-
renkarte befindet sich noch in der Fortschreibung. Nach der uns vorliegenden Genehmigungspla-
nung der Umlegung des Biros Schlegel, Miinchen liegt der HQ100 (Planung) im Abstrom, N&he
Verwaltungsgebaude, bei 447,48 m . NN.

3 BAUGRUNDBEURTEILUNG UND GRUNDUNGSEMPFEHLUNG

Verkehrsflachen sind im Allgemeinen auf Boden zu griinden (Planum), der die Anforderungen nach
ZTVE-StB 09 erfillt bzw. der sich auf die entsprechenden Werte (Verdichtungsgrad D) verdichten
lasst und der die entsprechende Tragfahigkeit (Verformungsmodul E,2) besitzt. Dadurch sollen Set-
zungen minimiert werden, so dass keine relevanten Verformungen in der Oberflachenbefestigung
verursacht werden und die Funktionsfahigkeit und Oberflachenentwésserung der Verkehrsflachen

nicht gefahrdet wird.

Es ist zudem durch einen entsprechenden Aufbau eine ausreichende Frostsicherheit nach ZTVE-
StB 09 und RStO 12 zu gewahrleisten. Fur den geotechnisch relevanten, ungebundenen Oberbau,
d. h. fir die Trag- und Frostschutzschicht ist die ZTV SoB- StB 04 zu beachten.
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3.1 LKW-Parkplatz mit Pforte und StraBenwaage

Im Bereich des LKW-Parkplatzes zeigt sich folgender geologischer Aufbau (vgl. auch Schnitte in
den Anlagen 2.1 und 2.2):

e Kinstliche Auffullungen/ lokal Oberflachenbefestigung (Asphalt)

e Auelehm im Osten

e Hanglehm im Westen

e Talkies im Osten

e Oxfordmergel und Oxfordkalk, Verwitterungshorizont/ lokal Eisensandstein verwittert

e Oxfordmergel und Oxfordkalk (Fels)/ lokal Eisensandstein

Zusammenfassend werden folgende Untergrundverhéltnisse angetroffen:

Unterhalb von humosem Oberboden und im nordéstlichen Bereich auch asphaltierten Fldchen sind

zuoberst Auffiillungen mit wechselnder Machtigkeit und Zusammensetzung zu erwarten.

Von Osten (Kocher) aus gesehen stehen in der Talaue zuoberst Talflllungen (Auelehme, die von
Talkiesen unterlagert werden) an. Die Auelehme sind lokal ausgerdumt und durch Auffillungen er-
setzt worden. Das Liegende bildet das Verwitterungsprofil des Oxfordmergels, welches zur Tiefe
hin in Fels Ubergeht. Richtung Westen steigen die Schichten des Verwitterungsprofils an und die
Talftillungen nehmen in ihrer Machtigkeit ab, bis sie am Rand der Talaue vollstandig auslaufen. Hier
werden die Schichten des Verwitterungsprofils mit Verzahnungen zur Talaue zuoberst von Hangleh-

men Uberlagert.
Den Anstieg Richtung Stdwesten bilden die Schichten der Oxfordkalke (Kalksteinbénke mit Ton-

steinzwischenlagen), die oberflachennah zu bindigem Lockergestein verwittert sind. Auch hier ste-

hen oberhalb Hanglehmiberdeckungen an.

3.1.1  LKW-Parkplatz

Die einfachste Ausflihrung ist eine Oberflachenbefestigung mit Asphaltschicht auf kombinierter
Frostschutz-/Tragschicht (KFT). Vom Biro BHM Ingenieure wurde uns fir den LKW-Parkplatz die
Belastungsklasse Bk10 gemal RStO 12 angegeben.

Nach der uns vorliegenden Planung ist vorgesehen den LKW-Parkplatz einschliellich der Zufahrten

auf einem Niveau zwischen rd. 446,2 mNN und 451,3 mNN zu errichten. Hierzu muss im 6stlichen
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und sudlichen Teil eine Gelandeaufhéhung erfolgen. Im Westen (bestehender Hang) erfolgt ein

Gelandeabtrag.

Fur die Gelandeaufhéhung kann einerseits gebrochener Kalkstein aus dem Gelandeabtrag, ander-
seits Betonrecycling aus dem Riickbau der bestehenden Gebaude verwendet werden (vgl. hierzu
Abschnitt 4.1). Bei beiden Baustoffen kann bei einer nicht qualifizierten Herstellung von Material der
Frostempfindlichkeitsklasse F2 (gering bis mittel frostempfindlich) ausgegangen werden. In Berei-
chen ohne Geléandeaufhéhung wird der Untergrund der Frostempfindlichkeitsklassen F3 (sehr frost-
empfindlich) zugeordnet. Es wird eine Bodenverbesserung des Planums unter und auflerhalb der

Gelandeaufh6hung vorgeschlagen (s.u.).

Es wird fur die Planung in der Gesamtflache die unginstigste Frostempfindlichkeitsklasse F3 zu

Grunde gelegt.

Das Baufeld wird gem. RStO 12, Bild 6 der Frosteinwirkungszone |l zugewiesen. Nach der RStO
12 und unter Berlcksichtigung der Frostempfindlichkeitsklasse F3 der in Planumshéhe anstehen-
den Erdstoffe ist bei der Belastungsklasse Bk10 ein frostsicherer Gesamtaufbau von 70 cm (65 cm

+ 5 cm Frosteinwirkungszone Il) vorzusehen.

Die Bauweise mit Asphaltdecke auf KFT erfolgt gemafR der RStO 12 Tafel 1, Zeile 1. Unterhalb der
Asphaltdeck- und Asphalttragschicht empfehlen wir eine kombinierte Frostschutz-/Tragschicht, z.B.
0/56 mm. Die KFT ist aus einheitlichem Material in 2 Lagen anzuordnen. Die Dicke dieser kombi-
nierten Frostschutz-/Tragschicht ergibt sich aus dem Gesamtaufbau abziglich des Asphalts und
betragt im vorliegenden Fall rd. 50 cm. Auf dieser ist bei der Belastungsklasse Bk10 ein Verfor-

mungsmodul von Ev> = 120 MN/m? zu erreichen.

Auf Hohe des Planums ist gemaf ZTVE-StB ein Verformungsmodul von Evz 2 45 MN/m? erforder-
lich. Das Planum wird von anstehenden Auelehmen und Auffiillungen, Fels und der Geldndeaufho-

hung gebildet.

Um das geforderte Verformungsmodul auf den anstehenden Auelehmen und Auffullungen zu errei-
chen ist eine Bodenverbesserung mit eingefrastem Bindemittel vorzusehen. Gleiches gilt fur Gelan-
deaufhéhungen, die mit nicht ausreichend verdichtungswilligem Bodenmaterial ausgefihrt werden.
Zudem wird empfohlen das Planum unterhalb der Geldndeaufhéhungen zu verbessern um eine
stabile Auflagerungsflache zu schaffen. Im Bereich des derzeitigen Hanges weisen die anstehen-

den Erdstoffe und der Fels in der Regel eine ausreichende Tragfahigkeit auf.
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Es wird empfohlen im Bereich der Felsschichten den Fels ca. 1 Schittlage (25 cm -30 cm) tiefer
auszuheben und durch Material der Gelandeaufhéhung zu ersetzten, damit ein flieRender Ubergang
und gleiche Auflagerungsbedingungen im Erdplanum geschaffen werden. Hiermit soll vermieden
werden, dass unterschiedliches Setzungsverhalten auftritt, welches letztendlich zu Beschadigungen

in der Parkplatzoberflache flihren kann.

Auf Grund der Lage des LKW-Parkplatzes im Hang bzw. am HangfuR ist damit zu rechnen, dass
sich durch zuflieRendes Hangwasser dauerhaft Wasser in den Tragschichten und der Gelandeauf-
héhung einstaut. Es wird daher eine Planumsentwésserung vorgeschlagen. Die Entwéasserung
muss auf der Oberkante der bindigen Béden unterhalb der Tragschichten und Geldndeaufhéhungen

mit durchlassigem Material erfolgen.

3.1.2 Dauerhafte Hangsicherung

Im Westen greift der LKW-Parkplatz in die bestehende Béschung ein. Nach der uns vorliegenden
Planung ist die B6schungsneigung im Endzustand mit rd. 35° geplant. Nach den Erkundungsergeb-
nissen besteht die Béschung aus den Schichten der Oxfordkalke. Es handelt sich hierbei um hori-
zontal ca. 20 — 30 cm machtige Kalksteinbéanke, die durch diinne Mergellagen voneinander getrennt
werden. Die Mergellagen stellen potentielle Gleitflachen dar. Die Béschung muss daher dauerhaft
gegen Nachbriiche, Erosion und Verwitterung geschiitzt werden. Hierfur kénnen bei der geplanten

Béschungsneigung die in der Anlage 4.1 dargestellten Varianten vorgeschlagen werden.

3.1.3 Pforte
Im Stden des LKW-Parkplatzes ist ein Pfortnergebaude geplant. Nach /5/ und /6/ besitzt die Pforte

einen trapezférmigen Grundriss mit max. Abmessungen von rd. 28 m x 10,5 m. Das Geb&ude weist
nach der Planung ein héher liegendes Bauteil im Nordosten (OK Bodenplatte = - 4,00 m von + 0,00
entspricht 450,0 mNN) und ein tieferliegendes Bauteil im Siidwesten (OK Bodenplatte = - 5,50 m
von * 0,00 entspricht 448,50 mNN) auf. Vom Biro BHM Ingenieure wurde uns fir das Gebaude

eine Flachenlast von 20 — 30 kN/m? angegeben.

Das bestehende Gelénde im Bereich der Pforte liegt auf einer geodétischen Héhe von rd. 448,2 bis
448,8 mNN. Nach Abtrag des Ackerbodens (etwa 30 cm) liegt das Geladnde ca. 0,1 bis 0,6 m unter

der OK Bodenplatte des tieferliegenden Bauteils.
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Die angetroffenen Untergrundverhéltnisse zeigen, dass bei einer Griindung mit Fundamenten in
den Grindungsebenen gering tragféhige Béden (Auffiillungen tiber Auelehmen) anstehen, die ohne
zusétzliche Malnahmen zur Aufnahme von Punkt- und Streifenlasten nicht geeignet sind. Es wird

daher eine Flachengriindung auf einer lastverteilenden Sohlplatte empfohlen.

Nach unseren Empfehlungen (vgl. Abschnitt 3.1.1) soll fir den LKW-Parkplatz eine Bodenverbes-
serung ausgefuihrt werden, auf die die Geldndeaufhéhung aufgebracht wird. Die Gelandeaufho-
hung/Bettungspolster sollte im Bereich der Pforte eine Machtigkeit von 50 cm nicht unterschreiten.
Als Material fir das Bettungspolster kann Betonrecycling aus dem Riickbau der bestehenden Ge-
baude verwendet werden. Alternativ kann das Bettungspolster ist mit einem verdichtungswilligem
Brechkorngemisch (Kérnung 0 — 60 mm) mit weitgestrecktem Kérnungsband und einem Feinkorn-
anteil (Korngrée d < 0,063 mm) unter 15 Gew.-% ausgefiihrt werden. Die oberen mind. 20 cm
direkt unterhalb der Bodenplatte sind zum Schutz vor Bodenfeuchte als kapillarbrechende Sohlfil-
terschicht anzuordnen. Als Material kommen hierzu alle raumbesténdigen Mineralstoff-Gemische in
Frage, die keine Kornanteile < 2 mm besitzen (ohne Sandanteile und ohne bindige Beimengungen).
Insbesondere kommen hierzu Schotter-Splitt-Gemische (z.B. 2/45 mm oder 2/56 mm) und Kiesge-
mische (z.B. 2/32 mm) in Frage. Vor dem Betonieren der Bodenplatte muss die Sohlfilterschicht mit

einer Folie abgedeckt werden, um sie vor einem Zusetzen mit Betonschlamme zu schiitzen.

Die vom Tragwerksplaner fiir die Bodenplattenberechnung nach dem Bettungsmodulverfahren er-
forderliche Federsteifigkeit (Bettungsmodul ks) ist keine Bodenkonstante, sondern hangt von der
BelastungsgréfRe sowie Ausdehnung und der sich daraus ergebenden 6értlichen Untergrundsetzung
ab.

Auf der Basis der Gbermittelten Flachenlasten und der obengenannten Voraussetzungen wurde ein
Bettungsmodul fir den héher und tieferliegenden Gebéaudeteil abgeschéatzt. Es wurden mit dem
Programm GGU Footing Version 8.34 / 2811.2018 Setzungsberechnungen fir elastisch gebettete
Platten durchgefiihrt. Zu Grunde lag die Flachenlast von 30 kN/m2. Daraus ergaben sich fir den
hoherliegenden Gebaudeteil rechnerische Setzungen von s = 1,6 cm (vgl. Anlage 3.1) und fiir den

tieferliegenden Gebaudeteil rechnerische Setzungen von s = 1,8 cm (vgl. Anlage 3.2).

Mit der Formel ks = Onmiel / Setzung ergibt sich fir den héherliegenden Gebaudeteil ein Bettungs-

modul von ks = rd. 2 MN/m? und flr den tieferliegenden Geb&udeteil ein Bettungsmodul von ks =
rd. 1,5 MN/m3.
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Bei Beachtung der vorgeschlagenen Grindungsmafinahmen und bei fachgerechter Ausfiihrung
fuhren Setzungen in den oben benannten GréRenordnungen nicht zu Schaden an der Konstruktion
und liegen in einem normalen Bereich. Leichte, die Standsicherheit nicht beeintréchtigende Risse,
hier insbesondere im Ubergang von gering belasteten Bereichen zu hoch beanspruchten Bauteilen
sowie in den Sohlplatten, sind mit Sicherheit nicht ganz auszuschlief3en und Ublicherweise mit Riick-
sicht auf eine wirtschaftliche Fundierung und Konstruktion in Kauf zu nehmen. Die Vertraglichkeit

der Verformungen ist hinsichtlich der Nutzung planerisch zu prifen.

Bei einer Griindung ohne Fundamente ist eine Frostschiirze mit einer Einbindetiefe von mind. 1,00

m u. Gel. vorzusehen.

Grundwasser wurde im Zuge der Erkundungen im Bereich der Pforte bei rd. 445,3 mNN angetroffen.
Es kann sich bei den angetroffenen Béden, die oberflachennah keine Durchlassigkeiten ki > 1*10"
4 m/s aufweisen, dennoch Wasser in die Geldndeaufhohung einstauen. Hierdurch ist theoretisch ein
gelandegleicher Wasserstand méglich. Hieraus folgt ein Bemessungswasserstand in Hohe Gelan-
deoberkante. In Verbindung mit Dranagen nach DIN 4095 kann der Bemessungswasserstand auf

Hoéhe der Dranage angegeben werden.

Fir Bauweisen mit Drdnage kann die Wassereinwirkungsklasse W1.2-E (Bodenfeuchte und nicht
drickendes Wasser bei Bodenplatten und erdberihrten Wanden mit Dranung) nach DIN 18533,

Teil 1 (Juli 2017) angegeben werden. Das anfallende Dranagewasser ist riickstaufrei abzuleiten.

Fir Bauweisen ohne Dréanage ist nach DIN 18533, Teil 1, die Wassereinwirkungsklasse W2.1-E
(MaRige Einwirkung von drickendem Wasser < 3 m Eintauchtiefe bezogen auf die Abdichtungs-

ebene) anzusetzen.

Die Abdichtungsart ist nach der Wassereinwirkungsklasse in Verbindung mit der planerisch festzu-

legenden Rissklasse, Verformungsklasse und Raumnutzungsklasse nach DIN 18533 zu wahlen.

Lichtschachte, Rohrdurchfiihrungen usw. sind in das letztlich gewéhlte Abdichtungskonzept mit ein-

zubeziehen.

Das unmittelbar um die Gebaude liegende Gelande ist mit bauwerksabgewandtem Gefélle auszu-
bilden, um einen oberirdischen Zulauf von Wasser an das Gebaude auszuschlieRen. Gegebenen-

falls sind ergédnzend Ablaufrinnen u.&. mit dauerhaft riickstaufreier Vorflut vorzusehen.
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3.1.4 Strallenwaage

Die in der studwestlichen Zufahrt zum Werksgeldnde geplanten StralRenwaagen werden nach /7/
auf jeweils 3 Einzelfundamenten geriindet. Nach /3/ liegt das geplante Stralenniveau, entspricht
Oberkante Waage, bei 451,50 m NN. Die Einbindetiefe der Fundamente mit einer jeweiligen Ab-
messung von 3,5 m x 1,0 mist mit 0,4 m vorgesehen. Die geplante Griindungssohle liegt demnach
bei 450,20 mNN. Die vom Hersteller geforderte Sohlspannung betragt 250 kN/m>.

Nach den Erkundungsergebnissen sind in der Griindungssohle halbfeste bindige Aufwitterungsbé-
den des Oxfordmergels zu erwarten, die einen ausreichend tragfahigen Untergrund darstellen. So-
fern in der Griindungssohle noch steifplastische Hanglehme oder aufgeweichte Schichten anstehen

mussen die Fundamente tiefer gefiihrt werden.

Zur Beurteilung der Griindungsméglichkeit mit einem Fundament mit 0.g. Abmessungen und Ein-
bindetiefe wurden von uns entsprechende Grundbruch- und Setzungsberechnungen fur Streifenfun-
damente mit dem Programm GGU-Footing (Version 8.34, 28.11.2018) durchgefiihrt. Es ergibt sich
fur die geplanten Fundamentabmessungen ein nicht zuldssiger Ausnutzungsgrad hinsichtlich des

Grundbruchs.

Zur Gewahrleistung der Grundbruchsicherheit ist bei den geplanten Fundamentabmessungen eine
Erhéhung der Einbindetiefe auf 1,0 m im Endzustand vorzusehen. Dies ist darliber hinaus auch im
Sinne einer frostfreien Griindung geboten. Das Ergebnis der Berechnung ist auf der Anlage 3.3
dargestellt. Bei allen Berechnungen wird ein lotrecht mittiger Lastangriff vorausgesetzt. Es ergibt

sich eine rechnerische Setzung von s = 1,8 cm.

Wir weisen darauf hin, dass im Bereich der Strallenwaagen keine direkte Erkundung stattfand und
die Beurteilung der Griindungsmdglichkeit anhand der nebengelegenen Bohrung RKS 17 erfolgt.
Wir empfehlen daher ausdriicklich die Angaben Griindung im Rahmen einer Sohlabnahme zu (ber-

prifen.

3.1.5 Versickerung im Bereich des LKW- Parkplatzes

Im Bereich des LKW- Parkplatzes laufen die Talkiese Richtung Westen zum Hang hin aus. Dem-
nach ist eine Versickerung von Oberflachenwasser im Westteil des Parkplatzes auf Grund der an-
stehenden bindigen Verwitterungsbéden des Oxfordmergels und der Oxfordkalke mit sehr geringen

Durchlassigkeiten nicht mdglich. Dies wurde auch bei den Erkundungen durch die
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Versickerungsversuche VS 4 und VS 5 in den Schirfen SCH 4 und SCH 5 bei ermittelten Durch-
lassigkeitsbeiwerten von ki = < 1 x 10® m/s bestatigt. Lediglich am 6stlichen Rand des Parkplatzes
stehen Talkiese in einer ausreichenden Machtigkeit an. Hier wurde die Durchlassigkeit der Talkiese
im Schurf SCH 7 mit dem Versickerungsversuch VS 6 tberpriift. Es wurde ein Durchlassigkeitsbe-

iwert von ks = < 2,4 x 10° m/s (durchlassiger Boden) ermittelt.

3.2 MA-Parkplatz und Uberdachung Fahrrad- und Motorradabstellplitze
Im Bereich des MA-Parkplatzes zeigt sich folgender Aufbau:

e Kinstliche Auffiillungen mit Millanteilen
e Auelehm

e Talkies

Das zukuinftige Erdplanum wird durchgehend von kinstlichen Auffiillungen gebildet. Die Auffillun-
gen reichen nach den Erkundungsergebnissen bis in Tiefen zwischen 1,90 m und 2,50 m u. GOK.
In den Auffillungen mit stark wechselhafter Zusammensetzung wurde ein hoher Anteil an Mull fest-
gestellt, wobei der Miillanteil zur Tiefe zunahm. Im unteren Bereich der Aufflllungen (etwa 1 m u.
Gel.) liegt zumeist ein hoher organischer Anteil vor. Es wurde zudem ein Anteil von gréReren Stei-

nen beobachtet.

3.2.1 MA-Parkplatz

Nach /4/ soll der Mitarbeiterparkplatz mit Asphaltfahrbahnen und gepflasterten Stellplatzen herge-
stellt werden. Eine Hohe fiir OK Fahrbahn wird nicht angegeben. Wir gehen von einer etwa gelan-
degleichen Herstellung aus. Wir empfehlen auch hier eine Ausfiihrung auf kombinierter Frostschutz-
/Tragschicht (KFT). Nach Auskunft des Biro BHM Ingenieure ist eine Ausfihrung gemaf der Be-
lastungsklasse Bk0,3 gemaf RStO 12 geplant. Nach unseren Erfahrungen ist eine Ausfiihrung min-
destens nach Belastungsklasse Bk1,0 zielfhrend, um u.a. Schéden wéhrend der Bauzeit durch

Befahrung mit schwerem Gerét zu vermeiden.

Das zukinftige Erdplanum verlduft nach den Untersuchungsergebnissen durchgehend in kinstli-
chen Auffillungen mit Millanteilen, die entsorgungsrelevante Belastungen aufweisen. In Anlehnung
an die ZTVE-StB ist auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul Evz > 45 MN/m? zu erreichen. Die
Forderungen an die Tragféhigkeit des Erdplanums werden in den Aufflillungen nicht erreicht wer-

den. Auf einen Bodenaustausch sollte zur Begrenzung von Entsorgungskosten verzichtet werden.
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Es wird daher eine Bodenverbesserung vorgeschlagen. Hier sind im vorliegenden Fall auch wegen
des Miullanteils Spezialbindemittel zu verwenden, die zu einer Frostbesténdigkeit des Bodens flih-
ren, so dass die mineralischen Trag- und Frostschutzschichten ggf. sogar reduziert werden kénnen.

Angaben zur Bodenverbesserungen sind dem Abschnitt 4.1 zu entnehmen.

Bei der Wahl der Bodenverbesserung ist der Steinanteil und der organische Anteil in den Auffullun-

gen zu beachten. Es wird hier eine Abstimmung mit der Fachfirma vorgeschlagen.

Durch die Zunahme des organischen Anteils in den Auffillungen zur Tiefe kann hinsichtlich der
Bodenverbesserung eine Anhebung des Parkplatzes zielfiihrend sein. Die Méglichkeit ist planerisch

zu prifen.

Das Baufeld wird gem. RStO 12, Bild 6 der Frosteinwirkungszone Il zugewiesen. Nach der RStO
12 und unter Berticksichtigung der Frostempfindlichkeitsklasse F3 der in Planumshéhe anstehen-
den Aufflllungen ist bei der Belastungsklasse Bk0,3 ein frostsicherer Gesamtaufbau von 55 cm (50
cm + 5cm Frosteinwirkungszone 1l) vorzusehen. Fiir die Belastungsklasse Bk1,0 wiirde sich der

erforderliche Gesamtaufbau um 10 cm (= 65 cm) erhéhen.

Auf der Oberkante Frostschutz-/Tragschicht sind die in der RStO 12 je nach Ausfihrungsweise

geforderten Verformungsmodule nachzuweisen.

3.2.2 Uberdachung Fahrrad- und Motorradabstellplitze

Nach /4/ sind im Norden des Mitarbeiterparkplatzes iberdachte Fahrrad- und Motorradabstellplatze
geplant. Fur die Uberdachung liegt uns derzeit keine Planung vor. Bei lblichen Uberdachungen
handelt es sich in der Regel um relativ leichte Konstruktionen, die mit Stiitzten auf Einzelfundamen-
ten gegriindet werden. Veranderliche Lasten (Schnee, Wind) haben einen nicht unerheblichen Ein-

fluss auf die Konstruktion.

Die Griindung muss frostfrei, d.h. mind. 1,00 m unter Gelande erfolgen. Nach den Untersuchungs-
ergebnissen stehen in dieser Tiefe wechselhafte Auffillungen an, die bis rd. 2,0 m unter Gelénde
reichen. Unterhalb folgen weich- bis steifplastische Auelehme. Gut tragféhige Talkiese stehen erst
ab rd. 2,5 m u. Gel. an.

Bei einer Griindung in den Aufflllungen kann fiir die Bemessung der Einzelfundamente der Stltzen

fur Fundamente zwischen 0,5 m und 1,0 m Kantenldnge ein maximaler Bemessungswert des
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Sohlwiderstandes (EC 7) von org = 155 kN/m? angenommen werden. Die Setzungen kénnen je
nach Fundamentabmessungen zwischen s ~ 2 bis 3 cm abgeschéatzt werden. Bei den zugrunde
liegenden Berechnungen (nicht beigefiigt) wurde ein lotrecht mittiger Lastangriff vorausgesetzt, so
dass bei entsprechenden Horizontal- und/oder Momentenbeanspruchungen gesonderte Berech-
nungen durchzuftihren sind. Es wurde eine Einbindung der Fundamente von mindestens 1,0 m im

Endzustand zu Grunde gelegt. Diese Einbindetiefe darf nicht unterschritten werden.

Alternativ kann im Zuge der Bodenverbesserung fur den Parkplatz ein Austausch der Griindungs-
sohle mit verbessertem Boden erfolgen. Hierfir wird das anstehende Material ausgebaut, seitlich
verbessert und lagenweise wiedereingebaut. Unter der Voraussetzung, dass unterhalb der Funda-
mente mind. 0,5 m verbesserter Boden angeordnet wird kann der maximale Bemessungswert des
Sohlwiderstandes auf org = 195 kN/m? erhéht werden. Die Setzungen werden hier je nach Funda-

mentgrofle s ~ 1 bis 2 cm betragen.
Zum Abtrag von héheren Lasten ist eine Griindung in den Talkiesen notwendig und die Fundamente
mussen tiefer gefiihrt werden. Die Differenzhéhe zwischen geplanter und tatséchlicher Fundament-

tiefe wird hierbei mit Magerbeton (sog. vertiefte Flachgriindung) ausgeglichen.

Detailliertere Grindungsempfehlungen kénnen erst nach Vorliegen entsprechender Planungen er-

arbeitet werden.

3.2.3 Versickerung im Bereich des MA- Parkplatzes

Nach Angaben BHM Ingenieure ist bei dem Mitarbeiterparkplatz in den Griinflaichen zwischen den
Parkplatzen eine Versickerung von Oberflachenwasser geplant. Eine Versickerung von Nieder-
schlagswasser setzt voraus, dass nach DWA-Arbeitsblatt A 138 (April 2005) der Untergrund, der
fur eine Versickerung vorgesehen ist, Durchlassigkeiten von k; > 1*10® m/s aufweist. Dies ist bei
den, im Bereich des Mitarbeiterparkplatzes vollflachig anstehenden, Talkiesen gegeben. Bei den im
Baufeld des Mitarbeiterparkplatzes durchgefiihrten Versickerungsversuchen VS 1 und VS 2 wurde

ein Durchlassigkeitsbeiwert von k¢ = 3,1*10* m/s bis 3,1*10°° m/s ermittelt.

Bei einer Versickerung ohne Vorreinigung des zu versickernden Wassers ist eine geeignete
Oberbodenschicht anzuordnen. Die fiir eine Versickerung nicht geeigneten kinstlichen Auffullun-

gen und Auelehme sind auszurdumen und mit versickerungsfahigem Boden auszutauschen.
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Um einen breiteren Bodenaustausch zu umgehen ist zur Vermeidung einer seitlichen Versickerung
in die kinstlichen Auffiillungen die Versickerungsanlage im Bereich der Auffillungen seitlich dauer-
haft abzudichten. Es wird empfohlen hierfiir zwischen Austauschboden und Auffiillungen eine ge-

eignete Folie mit ausreichender Uberlappung anzuordnen.

Die Vorgaben des DWA-Arbeitsblattes A 138 sind zu beachten. Die Versickerung von Nieder-
schlagswasser ist genehmigungspflichtig und in der Detailplanung mit den entsprechenden Behér-

den abzustimmen.

3.3 Versickerungsmulde

Nach /8/ ist die Sohle der sidlich des PKW-Parkplatzes gelegenen Versickerungsmulde bei
448,0 mNN geplant. Die Zuleitung ist Uber einen neuen Regenwasserkanal mit Schachtbauwerk
Sedimentation von Westen vorgesehen. Fir den Kanal und das Schachtbauwerk liegen uns derzeit
keine Planungen vor. Die Lage des Bauwerks im Bezug zu den im Bereich der Versickerungsmulde

durchgefiihrten Aufschliisse zeigt der Schnitt in der Anlage 2.3.

Bei den Erkundungen wurde folgender Schichtaufbau im Bereich der in der Talaue gelegenen Ver-
sickerungsmulde angetroffen:

e Humoser Oberboden

e Kinstliche Auffullungen

e Auelehm (nur lokal vorhanden)

e Talkies

Eine Versickerung in kiinstlichen Auffillungen ist nicht zuldssig. Die Auelehme sind sehr gering
wasserdurchlassig und wirken wasserstauend. Die Versicherung muss daher in den Talkiesen er-

folgen.

Es wurde die Versickerungsfahigkeit der anstehenden Talkiese Uberprift. Hierflr wurden in der
Schurfgrube SCH 3/VS 3 die kiinstlichen Auffillungen und die Auelehme durchfahren und ein Open-
End-Test zur Versickerungsfahigkeit ausgefihrt. Hierbei wurde ein Durchléssigkeitsbeiwert kr =
2,5 x 10* m/s ermittelt. Die Talkiese weisen somit eine ausreichende Durchlassigkeit gemal DWA-
Arbeitsblatt A 138 auf.
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Nach den Untersuchungsergebnissen féllt die Oberkante Talkies von Sid nach Nord ab und liegt
zwischen 447,94 mNN und 446,70 mNN. Dies entspricht - 0,06 bis - 1,30 m unter geplanter Sohle

der Versickerungsmulde.

Die Aufftillungen und nicht versickerungsfahigen Béden (Auelehme) sind unter der Versickerungs-
anlage auszuraumen. Ein entsprechender Austausch mit versickerungsféhigen Béden ist vorzuse-

hen.

Bei der Planung sind die Vorgaben des DWA-Arbeitsblattes A 138 zu beachten. Die Versickerung
von Niederschlagswasser ist genehmigungspflichtig und in der Detailplanung mit den entsprechen-

den Behorden abzustimmen.

3.3 Leitungsgraben

Nach /8/ ist fur die Versickerungsmulde ein Zuleitungskanal vorgesehen. Eine detaillierte Planung
fur den Kanal liegt nicht vor. Die Kanalsohle muss nach derzeitiger Planung am Versickerungsbe-
cken héher 448,0 mNN liegen. In Abgleich mit den Gelandehéhen werden hieraus Einbautiefen bis
max. rd. 3,0 m Tiefe abgeschatzt. Diese Annahmen sowie die daraus nachfolgend angegebenen

Hinweise und Empfehlungen zur Ausfiihrung sind planerisch zu prifen und ggf. anzupassen.

Fur weiteren Kanal- und Leitungsbau liegen derzeit keine Informationen vor.

Nach den Untersuchungsergebnissen verlaufen die Kanalsohlen und somit die Leitungsgraben
demnach im Talkies, in flacheren Bereichen auch in Auffiillungen und Auelehmen. In den tieferen
Einschnitten kann Grundwasser angetroffen werden, so dass eine begleitende, offene Wasserhal-

tung fur die Arbeiten an den Leitungsgraben vorzusehen ist.

Die Kanalsohlen verlaufen in unterschiedlichem Material, welches lokal wechselhaft sowohl bindig

als auch nichtbindig gepragt ist.

Im Hinblick auf die Auflagerung und Einbettung der Rohre wird die Anwendung der DIN-EN 1610
und im vorliegenden Fall entlang der gesamten Kanaltrasse der Einbau einer Schutzschicht bzw.
eines Rohrauflagers nach DIN 1610 Typ 1 empfohlen. Die Dicke der unteren Bettungsschicht (a)
betragt hierbei Ublicherweise mindestens 10 cm. Die Dicke b der oberen Bettungsschicht muss der

statischen Berechnung entsprechen (vgl. Abb. 1).
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[Abb. 1: untere und obere Bettungsschicht]

GemaR DIN EN 1610 sind Rohrgraben wahrend des Rohreinbaus und des Verdichtens wasserfrei
zu halten und die Sohle vor Aufweichungen zu schiitzen. Auf die Wasserempfindlichkeit und das
mégliche Aufweichen bzw. Verbreien der Erdstoffe wird nochmals hingewiesen. Aufgeweichte Be-

reiche sind auszubauen und durch Material der Bettungsschicht zu ersetzten.

Fir die Rohrbettung kommen alle grobkdrnigen Mineralstoff-Gemische in Frage, die den Anforde-
rungen der DIN-EN 1610, Abschnitt 5.3, entsprechen und deren Gréf3tkorn 40 mm bei Rohrdurch-
messern DN > 200 bis DN < 600 mm nicht tGberschreitet. Eine Auswahl derartiger Baustoffe findet
sich in Anhang B der DIN-EN 1610. Die Mindestabdeckungen tber den Rohrleitungen sind entspre-
chend DIN 1610 einzuhalten. Des Weiteren sind ggf. ergdnzende Vorgaben des jeweiligen Rohr-

herstellers zu bertcksichtigen.

Die erforderliche Qualitét der Verftillung der Rohrgréaben richtet sich nach den spateren Anforderun-
gen an die Oberflache. In Verkehrsbereichen kommt es auf eine verformungsarme Verflllung an.
Im Bereich der Rohrbettung und Rohrumhdillung sind die Vorgaben der DIN-EN 1610 zu ber{ick-
sichtigen. Dariiber muss bis UK Tragschicht/OK Planum der Leitungsgraben (Verfiilizone) mit einem
gut verdichtbaren, abgestuften Mineral- oder Boden-Gemisch unter lagenweiser Verdichtung verfullt
werden. Geman DIN EN 1610 und ZTVA-StB sollten fiir die Hauptverfullung entweder die natlrlich
anstehenden Béden (verdichtbar, frei von rohrschadigenden Materialien) oder angelieferte Bau-
stoffe eingesetzt werden. Auch unter 6kologischer und wirtschaftlicher Betrachtung sollte grund-
séatzlich eine fachgerechte Wiederverwendung der Aushubmassen angestrebt werden, was hier auf-
grund gréRtenteils anstehender, heterogener Auffiillungen nicht méglich ist. Insofern ist die Abfuhr

des Aushubs und entsprechender Antransport und Einbau von Liefermaterial vorzusehen.

Fir Liefermassen sind in DIN EN 1610, Anhang B die Anforderungen (KorngréRenverteilungen

usw.) ndher definiert.
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Bezuglich der Herstellung des Erdplanums und des erforderlichen Verdichtungsgrads (Der) der Ver-
fullung wird in Abhangigkeit von Bodenart und Grabentiefe auf die ZTVA-StB und ZTVE-StB ver-
wiesen. Ein lagenweise verdichteter Einbau ist in jedem Fall vorzusehen. Unverdichtete Schitth6-
hen sind auf rd. 25 — 30 cm zu begrenzen. Dies gilt insbesondere fiir die Verfillung der Kanalgra-
ben, bei der nur kleine Verdichtungsgerate eingesetzt werden kénnen. Der Wiedereinbau muss mit
geeigneten Verdichtungsgeréten und auf die verwendeten Gerate abgestimmten Schitthéhen er-
folgen. Weiche oder sehr nasse Materialien drfen nicht eingebaut werden. Die néchste Schuttlage
darf erst dann eingebaut werden, wenn die vorherige vollsténdig und vollflachig verdichtet wurde.
Nach einer Tagesleistung, vor dem Wochenende und vor allem bei Niederschlagsrisiko ist die ver-
dichtete Fliache zu schlielRen, um sie vor einer Aufweichung und zu starken Durchfeuchtung zu
schiitzen. Bei starken, lang andauernden Niederschlagen sind die Erdbau- und Verdichtungsarbei-

ten ggf. zu unterbrechen.

4 HINWEISE ZUR AUSFUHRUNG

41 Bodenverbesserung

Fur beide Parkplatze wird eine Bodenverbesserung mit einem Bindemittel empfohlen. Nach den in
den Planumshd&hen angetroffenen Erdstoffen empfehlen wir folgende Bindemittelzusammensetzun-

gen:

e LKW-Parkplatz, vermehrt bindige Erdstoffe Weilfeinkalk / Zement- Mischung 50:50
e MA-Parkplatz, gemischtkornige Erdstoffe Weildfeinkalk / Zement-Mischung 30:70

Es ist zu beachten, dass bei entsprechenden windigen Bedingungen eine Verwehung von Binde-
mittelstaub méglich ist. Zur Minimierung der Staubentwicklung in unmittelbarer Nahe zu Wohnbe-
bauungen kann staubreduziertes Bindemittel Verwendung finden. Beim Einsatz staubreduzierter
Produkte sind entsprechende Mehrkosten zu erwarten. Alternativ kann eine Bodenfrase mit inte-

grierter Bindemittelausstreuung zum Einsatz kommen.

ErfahrungsgemaR wird in beiden Fallen eine Bindemittelmenge von 55 kg/m® notwendig. Dies ent-
spricht bei 45 cm Schichtdicke rd. 25 kg/m?.
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Bei Bedarf kann dann mit geringen Zugabemengen nachgestreut werden. Diese Bindemittelmenge
sollte nicht unterschritten werden um die Dauerhaftigkeit der Verbesserung auch langfristig zu ge-
wihrleisten. D.h. wenn bei trockener Witterung verbessert wird kann sogar die Zufiihrung von Was-
ser mit einem Sprengfass erforderlich werden. Die Dosierung der erforderlichen Bindemittelzuga-
bemenge und die Zusammensetzung des Bindemittels (Weilfeinkalk / Zement Anteil) hangt im We-
sentlichen von den Witterungsbedingungen zum Zeitpunkt der Ausfiihrung ab. Probefelder zu Be-
ginn der Arbeiten oder eine értliche Beurteilung durch einen Gutachter sind daher méglicherweise
erforderlich und hilfreich. Bei schlechter Witterung und starker Durchfeuchtung kann eine Erhéhung

der Ausstreumenge notwendig werden.

Bei der Bodenverbesserung ist darauf zu achten, dass nach dem Ausstreuen des Bindemittels der
Boden mindestens 2- fach gefrist wird. Abweichungen hiervon sollten von einem Gutachter fest-
gelegt werden. Der Boden sollte kleinkriimelig sein, eine homogene Farbung annehmen und das
Bindemittel vollstandig untergefrast sein. Es ist dabei eine ausreichend dimensionierte Bodenfrase
mit mind. 45 cm Tiefgang einzusetzen. Die Verdichtung des Boden-Bindemittel- Gemisches sollte
mit ca. 3 - 4 dynamischen Ubergéngen mit einem Schaffuwalzenzug erfolgen. Danach ist die Fl&-
che mit einer Walze mit Glattmantelbandage abzuwalzen. Bei der Profilierung des Erdplanums ist
darauf zu achten, dass eine ausreichende Querneigung bzw. Langsneigung zur Entwésserung vor-

handen ist.

Die Verdichtung von witterungsempfindlichen bindigen Erdbaustoffen z. B. auch im Kanalgraben
sollte mit SchaffuBwalzen mit Vibration erfolgen. Beim Einbau sind die Schittflachen mit einem
Quergefille anzulegen. Jede Lage ist unmittelbar nach dem Schiitten zu verdichten. Bei unklaren
Witterungsverhaltnissen sind am Ende des Arbeitstages alle Einbauflachen glatt abzuwalzen, um
ein Eindringen von Regenwasser zu verhindern. Der Einbau des Bodens sowie die Herstellung des
Erdplanums sollte nach den Vorgaben der ZTVE-StB 2009 erfolgen.

Die Verdichtung ist durch entsprechende Versuche z. B durch statische Plattendruckversuche nach

DIN 18134, Densitometer, etc. nachzuweisen.

4.2 Baugrubengestaltung- und Sicherung

Tiefere Baugruben sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht vorgesehen. Die Béschungen sind
grundsatzlich nach den Vorgaben der DIN 4124 herzustellen. Dabei sind folgende Béschungswinkel

einzuhalten:
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e Auffillung, Auelehm (weich-steif), Talkies, Hangschutt <45°

e Hanglehm (mind. steif), verwitterter Oxfordmergel (mind. halbfest),
verwitterter Oxfordkalk (mind. Steif) < 60°

e unverwitterter Oxfordmergel, unverwitterter Oxfordkalk < 80°

Beim Auftreten aufgeweichter Horizonte sowie bei Wasserzutritt sind die Béschungen abzuflachen.
Die Béschungsschulter sind grundsétzlich von Lasten freizuhalten (s. DIN 4124). Dies gilt sowohl

fur den Baustellenverkehr, als auch Stapellasten, Aushubmassen usw.

4.3 Erdarbeiten
Die Erdarbeiten sind generell unter Beriicksichtigung der Vorgaben der ZTV E-StB durchzufiihren.

Bindige Boden und Auffillungen sowie starker verlehmte Talkiese sind als sehr wasser- und frost-
empfindlich (Frostempfindlichkeitsklasse F2 bzw. F3) einzustufen und neigen insbesondere bei dy-
namischer Beanspruchung z.B. infolge Baustellenverkehrs zu Aufweichungen. Auf gefrorenem Bo-

den darf nicht gegriindet werden.

Aufgelockerte, aufgeweichte oder in anderer Weise entfestigte Zonen sowie ggf. organische Bei-
mengungen in den Endaushubebenen sind im Hinblick auf den Baubetrieb und die spétere Aufla-
gerung von Bodenplatten zu entfernen und durch Austauschmaterial oder ggf. Differenzbeton zu
ersetzen. Aushubbedingte Auflockerungen sind ebenfalls sorgfaltig zu beseitigen. Bei Bodenaus-
tauschmafRnahmen ist ein seitlicher Uberstand in Schichtstarke zur Beriicksichtigung der Lastaus-

breitung im Boden einzuhalten.

Fur Arbeitsraumverfillungen und/oder Gelédndeaufhéhungen ist die Qualitét des verwendeten Ma-
terials und der Verdichtung je nach vorgesehener Nutzung festzulegen. In Bereichen mit Verfor-
mungsbeschrankungen (spatere Verkehrsflachen u.d.) ist ein Material der Bodengruppen SW, SI,
SU, GE, GW oder GU nach DIN 18196 zu verwenden. Es ist eine Proctordichte Dy > 95 % (GE,
SU, GU mit Ungleichférmigkeitszahl U < 3) bzw. Dy > 98 % (SW, SU, GE, GW, GU mit U > 3) nach-
zuweisen. Der Bodeneinbau ist lagenweise verdichtet vorzunehmen. Die Dicke der einzelnen La-
gen, die 30 cm nicht Uberschreiten soll, ist letztendlich in Abhéngigkeit vom eingesetzten Verdich-
tungsgerat und Material festzulegen. Bei entsprechender Eignung kann auch ein Recycling-Material
verwendet werden. Die erreichte Tragfahigkeit und Verdichtung ist z.B. mittels statischer Lastplat-

tendruckversuche lagenweise nachzuweisen.
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Das anfallende Bohrgut und Aushubmaterial ist abzutransportieren. Entsprechend ist die Anliefe-
rung von Einbaumaterial (vgl. oben) vorzusehen. Im nordwestlichen Baufeld (Belebungsbecken 2)
wird zudem der Riickbau von Gleisanlagen notwendig. Zur Bestimmung der Verwertung bzw. Ent-
sorgung sind bei Aushub entsprechende Haufwerke zu bilden und gem. LAGA PN 98 zu untersu-
chen. Hierfur sind in Abhéngigkeit der crtlichen Platzverhaltnisse ggf. Zwischentransporte und La-
gerflachen sowie der Zeitbedarf einschl. der Analysen einzuplanen.

Grundsatzlich kénnen aufgrund von Vornutzungen im Baufeld Altbaureste als eventuelle Hinder-
nisse fur die Erd- und Tiefgriindungsarbeiten im Untergrund vorhanden sein, die z.B. mittels Mei-

Relarbeiten zu entfernen waren.

BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen sind in Abhéngigkeit der Witterungsverhéltnisse bei
Baudurchfiihrung z.B. mit einer rd. 30 cm dicken Schotter- oder Schroppenlage zu befestigen. Fiir
Mobilkrane u.d. Geréate kénnen zuséatzliche Anforderungen gelten. Die Erdarbeiten sollten grund-

satzlich nicht vor einer zu erwartenden Regen- oder Frostperiode beginnen.

Die Vorgaben der DIN 4123 und der DIN 4124 sind zu beachten. Zudem sind die Vorschriften und
anerkannten Regeln der Technik hinsichtlich der Ausfiihrung der Erd- und Griindungsarbeiten zu

berlicksichtigen.

Vorhandene Kabel, Leitungen, unterirdische Einbauten u.&. sind im Vorfeld zu erkunden und bei

den Erd- und Griindungsarbeiten zu beachten.

Gem. der vorliegenden ,Luftbildauswertung zur Einschatzung von Kampfmittelbelastungen® der PD
Bohr- und Sondiergesellschaft mbH, Schwarzach vom 30.05.2018 liefert ,die Auswertung der vor-
liegenden Luftbildaufnahmen ... keine Hinweise auf Kriegseinwirkungen oder -schéden in dem un-
tersuchten Gebiet und dessen direkter Umgebung.“ Insofern besteht im Hinblick auf Kampfmittel

derzeit ,kein weiterer Handlungsbedarf."

Es wird empfohlen, insbesondere zu Beginn der Erd- und Griindungsarbeiten, die Baugrundverhalt-

nisse vom Baugrundgutachter vor Ort {iberpriifen zu lassen.

5 SCHLUSSBEMERKUNGEN

Zur Bestimmung der Verwertung bzw. Entsorgung sind bei Aushub entsprechende Haufwerke zu
bilden und gem. LAGA PN 98 zu untersuchen.
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Die Untergrundverhaltnisse in den Baufeldern wurden durch insgesamt eine Kernbohrung, 9 Ramm-
kernsondierungen, vier Schwere Rammsondierungen und 10 Baggerschirfe erkundet und unter
Hinzuziehung der 6rtlichen Kenntnisse der geologischen Verhéltnisse beschrieben und hinsichtlich
der Griindungsmdglichkeiten beurteilt. Wir weisen darauf hin, dass es sich bei Aufschliissen um
punktuelle Erkundungen handelt und Abweichungen vom hier beschriebenen Befund daher nicht

ausgeschlossen werden kénnen.

Fir die Geotechnik Aalen: Sachbearbeiter:

A {?/ ooV

Dipl.-Geol. W. Dipl.-Geol. Th. Peter
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Plangrundlage: TK 25

&> Projektgebiet (Neubau Papierfabrik Palm)
O Untersuchungsgebiet (Bereich LKW- und PKW-Parkplatz)



