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Fur die Untersuchung wurden folgende Grundlagen herangezogen:
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[2]

[3]

[4]

[5]
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[7]

[8]

[9]

[10]

[11]
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[13]

,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz,
BImSchG) vom 15. Marz 1974", Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch
Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert
worden ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetztes
(16.BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung vom 25.09.1990), gednderte Fassung
vom 18.12.2014 (BGBI Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, S. 2269; Bonn 23.12.2014)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnhahmenverordnung - 24. BImSchV  vom
04.02.1997), geanderte Fassung vom 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 1SO 9613 (9/97), Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Beuth Verlag, Berlin

Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels von Schienenwegen, Schall 03, Aus-
gabe Dezember 2014

"Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-19", Forschungsgesellschatft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen - FGSV, Ausgabe 2019

RLS 90, Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en, 1990

Eisenbahn-Bundesamt; Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen - Teil VI Schutz vor Schal-
limmissionen aus Schienenverkehr; Dezember 2012

Eisenbahn-Bundesamt; Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in
der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumalinahmen von
Schienenwegen; Schreiben 23.20/51103 Pa vom 15.06.2009

Planunterlagen der SSB AG

Cadna/A® fur Windows ™, Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Lar-
mimmissionen im Freien, Version 2023 MR1, DataKustik GmbH,
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Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 7 A 11.10, Urteil vom 15. Dez. 2011
[ECLI:DE:BVerwG:2011:151211U7A11.10.0]

Bundesverwaltungsgericht, BVerwG, Urteil vom 17.03.2005, 4 A 18.04

Richtlinie 808.0210A02 — Kostenkennwertekatalog KKK, Version V6.0, DB Netz AG, De-
zember 2016

VDI-Richtlinie 2571 (8/76) ,Schallabstrahlung von Industriebauten, VDI-Handbuch
Larmminderung, VDI-Verlag GmbH, Diusseldorf

Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6.
Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 8/2007,

Hessische Landesanstalt fir Umwelt, HLfU: Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz,
Heft 275 ,Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen
und -immissionen von Tankstellen“, Wiesbaden 1999

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Umweltplanung, Arbeits- und Umwelt-
schutz, Heft 192; Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
16.05.1995

Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, Verglei-
chende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005; TUV-Bericht Nr.: 933/21203333/01;
Kdln, 26. September 2005

© OpenStreetMap-Mitwirkende; OpenStreetMap® sind ,Open Data“, die gemaR der O-
pen Data Commons Open Database Lizenz (ODbL) durch die OpenStreetMap Founda-
tion (OSMF) verfugbar sind

Leitfaden zur Durchfiihrung von passiven SchallschutzmaBhahmen im Rahmen der
Larmvorsorge und Larmsanierung; Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg; Stand
09/2019
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadtbahnlinie U13 der Stuttgarter StralRenbahnen AG (SSB) verkehrt derzeit von Stutt-
gart-Hedelfingen Uber Stuttgart-Bad Cannstatt (Wilhelmsplatz) bis Stuttgart-Feuerbach
(Pfostenwaldle). Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV in der Region soll die U13 zu-
kunftig nach der Haltestelle Rastatter StralRe nach Norden von der Bestandsstrecke abzwei-
gen und Uber eine neue Trasse nach Ditzingen gefuihrt werden.

Zudem ist die Errichtung eines neuen Betriebshofs geplant, der 6stlich der Ditzinger Gewer-
begebiete ,Porschestralle” und ,stdlich der Zeisstral’e” vorgesehen ist. Der geplante Betriebs-
hof dient dem Abstellen von Stralenbahnfahrzeugen wahrend der nachtlichen Betriebspause
sowie der Durchfihrung von Reinigungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten. Er hat also ei-
nerseits eine verkehrliche Funktion und andererseits die Funktion einer Werkstatt.

Im Rahmen des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens sind unter anderem die schalltech-
nischen Auswirkungen des Vorhabens zu ermitteln und darzulegen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die mit dem zukiinftigen Betrieb
der Strecke in Zusammenhang stehenden, verkehrlich bedingten Gerauscheinwirkungen ge-
maf 16. BImSchV ermittelt und beurteilt. Hierunter fallen auch die in den geplanten Betriebs-
hof ein- und ausfahrenden Fahrzeuge. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sind Schallschutzmaf3nahmen zu konzipieren.

Die Gerauscheinwirkungen des geplanten Betriebshofs (Wartungsarbeiten, Abstellung, Fahr-
bewegungen auf dem Gelande, etc.) unterliegen dem Anlagenbegriff und werden daher in der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung gesondert nach TA Larm ermittelt und beurteilt.

Die im Zuge der Errichtung der Strecke anfallenden Baustellen-Gerdusche werden in einer
eigenen schalltechnischen Untersuchung ermittelt und beurteilt, sie sind nicht Gegenstand der
vorliegenden Untersuchung.

2 Immissionstechnische Einstufung

2.1 Allgemeines

Bei der Beurteilung der von Betriebsanlagen des Schienenverkehrs ausgehenden Gerausche
ist nach gangiger Verwaltungspraxis eine differenzierte Betrachtung erforderlich. Die betriebs-
bedingten Larmemissionen sind nach ihrer Quelle zu unterscheiden in Emissionen aus Fahr-
vorgangen (Schienenverkehrslarm) und Emissionen aufgrund anderer Vorgénge des Eisen-
bahnbetriebes.

Der Schienenweg ist vom Anwendungsbereich des 8§ 41 BImSchG [1] und der 16. BImSchV
[2] insoweit erfasst, als von diesem durch die Teilnahme am Verkehr bedingte L&rmimmissio-
nen ausgehen. Hierunter fallen z. B. die Immissionen durch Fahrvorgédnge von Schienenfahr-
zeugen auf den Gleisen der freien Strecken sowie auf Gleisen in Personenbahnhéfen, Guiter-
bahnhofen, Abstellanlagen oder auch KV-Terminals. Die Beurteilung dieser Immissionen er-
folgt nach der 16. BImSchV.
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In Bezug auf die Nutzung des geplanten Betriebshofs handelt es sich demnach bei den Ge-
rauschen der ein- und ausfahrenden Zige um verkehrlich bedingte Emissionen, die der
16. BImSchV unterliegen. Sie sind daher in Verbindung mit den Fahrbewegungen auf der ge-
planten Streckenverlangerung nach 16. BImSchV zu ermitteln und zu beurteilen.

Alle Betriebsanlagen an und auf dem Verkehrsweg, von denen andere Immissionen als Ver-
kehrslarmimmissionen ausgehen, werden von der Einschrankung des 8§ 3 Abs. 5 Ziffer 3 BIm-
SchG i. V. m. 8§ 41 BImSchG nicht erfasst und sind demgemaf Anlagen im Sinne des BIm-
SchG, fur die die Vorschriften des 2. Teils des BImSchG gelten. Die Beurteilung der von diesen
Anlagen ausgehenden Geréusche erfolgt daher auf Grundlage der TA Larm [4].

Dies betrifft im vorliegenden Fall alle vom geplanten Betriebshof ausgehenden Gerausche, die
nicht durch ein- und ausfahrende Ziige verursacht werden.

2.2 Streckenneubau

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich vom Abzweig von der Bestandsstrecke bis zur
neuen Endhaltestelle Ditzingen-Hulben um einen Streckenneubau im Sinne der 16. BImSchV.
Eine Prufung, ob es sich bei dem Planvorhaben um einen erheblichen baulichen Eingriff han-
delt, der eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellt, ist damit nicht erfor-
derlich.

Der Realisierung des neuen Abzweigs im Bereich unmittelbar stdlich der Haltestelle Rastatter
Stral3e erfordert eine Anpassung der Lage der Bestandsgleise von/nach Gerlingen, die in die-
sem Zusammenhang leicht (ca. 0,5 m) nach Nordwesten verschoben werden. Damit einher
geht eine entsprechende Verschwenkung des vorhandenen Haltestellentrogs Rastatter Str.,
beginnend am stdlichen Bahnsteigende der Haltestelle auf den letzten ca. 20 m. Hierbei han-
delt es sich im Sinne der 16. BImSchV streng genommen um einen erheblichen baulichen
Eingriff in einen bestehenden Verkehrsweg. Der Abzweig siidlich der B 295 kann ohne Lage-
anderung der Bestandsgleise realisiert werden, hier ist insofern kein erheblicher baulicher Ein-
griff im Sinne der 16. BImSchV gegeben.

Bei einem von der immissionstechnischen Einstufung her vergleichbaren Verfahren wurde in
Abstimmung mit den Genehmigungsbehdrden zu Gunsten der potenziell Betroffenen der ge-
samte Bereich der Bestandsstrecke in den baulich eingegriffen wurde, dem Streckenneubau
zugeordnet und als Neubau im Sinne der 16. BImSchV bewertet. Dieses Vorgehen kommt
analog auch im vorliegenden Verfahren zur Anwendung.

Die prognostizierten Beurteilungspegel der Gerauscheinwirkungen der geplanten Strecke in-
klusive dem ge&nderten Bereich der Bestandsstrecke werden zur Ermittlung eventueller La&rm-
schutzanspriiche direkt mit den Grenzwerten der 16. BImSchV verglichen. Bei Uberschreitung
der Grenzwerte besteht ein unmittelbarer Anspruch auf Larmschutz (vergleiche hierzu auch
Abbildung 1) bzw. es sind SchallschutzmaRnahmen zu konzipieren. Dabei ist dem aktiven
Schallschutz in Form von Schallschutzwanden und Schallschutzwéllen vor dem passiven
Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) Vorzug zu geben, sofern die Kosten des ak-
tiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zu der erzielten Wirkung stehen.

8723_09_b_LS Betrieb_rev3.docx 8
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Sofern trotz vorgesehener aktiver SchallschutzmaRnahmen aufgrund weitergehender Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte weiterhin unmittelbarer Anspruch auf Larmschutz be-
steht, sind ergdnzende passive Schallschutzmal3nahmen vorzusehen. Fir diesen Fall werden
im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Gebaude aufgezeigt, die ggf. zusatzlich zu
den vorgesehenen aktiven Mal3nahmen passiv zu schitzen sind.

Die Konzeption konkreter passiver SchallschutzmaRhahmen erfolgt auf Grundlage der Ver-
kehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV [3] im Zuge eines gesonder-
ten, nachgeordneten Verfahrens und ist nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.

Bei der Anspruchsermittlung ist gemalf3 [11] der Beurteilungszeitraum zu bertcksichtigen, fir
den eine schitzenswerte Nutzung vorliegt. So besteht flir ganztagig genutzte Gebiete/bauliche
Anlagen wie z.B. Wohngeb&ude, Hotels, Krankenh&user und Sanatorien Anspruch auf Einhal-
tung der Tag- und Nachtgrenzwerte. Bei Gebduden wie z.B. Schule, Kindertagestatte oder
Buro besteht Anspruch auf Einhaltung der Taggrenzwerte, bei z.B. nachtlicher Buronutzung
ist sinngemal der Grenzwert Tags auch fir den Nachtbereich heranzuziehen.

Auch fur die AuRenwohnbereiche anspruchsberechtigter Gebaude sind tagstiber Anforderun-
gen, wenn auch nicht in dem Mal3e wie fur Innenrdume, zu stellen. Als Aul3enwohnbereich
werden Ublicherweise Terrassen oder Balkone angesehen. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung werden fir die Beurteilung der Einflisse auf die AuRenwohnbereiche gleichfalls
die Grenzwerte der 16. BImSchV herangezogen.

2.3 Geplanter Betriebshof

Nach gangiger Verwaltungspraxis erfolgt die Beurteilung der vom Betrieb des geplanten Be-
triebshofs ausgehenden Gerduschen auf Grundlage der Sechsten Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm).

Die Untersuchung gemaf TA Larm berechnet und beurteilt die Schallimmissionen von
allen Vorgangen, die dem Anlagenlarm zuzurechnen sind, z.B.:

e Gerausche von der Werkstatthalle und der technischen Geb&udeausrustung
e Waschanlage
o Pkw- und Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgeléande
e Parkierungs- und Andienungsgeréausche
¢ Fahrzeugbewegungen der Stadtbahnen innerhalb des Betriebshofes
(z.B. Umsetzfahrten zwischen Werkstatthalle und Abstellhalle)

Bei Uberschreitung der Anforderungen der TA Larm sind SchallschutzmalRnahmen zu konzi-
pieren.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 16. BImSchV

Basierend auf § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des BImSchG [1] hat der Bund die 16. BImSchV [2]
erlassen. Die 16. BImSchV konkretisiert die beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen StralRen und Schienenwegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fur
Verkehrsgerdusche und regelt das Verfahren fir die Berechnung der Beurteilungspegel zur
Ermittlung der Belastung durch Verkehrsgerausche.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die we-
sentliche Anderung der o0.g. Verkehrswege beschrénkt. Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. Eine StraRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. Durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

3. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerdusche Immissionsgrenzwerte fiir den Beurteilungspegel fest, die beim
Bau oder der wesentlichen Anderung, d. h. im Rahmen der Larmvorsorge, nicht tiberschritten
werden durfen. Die Grenzwerte knlUpfen an die unterschiedliche Baugebietseinteilung der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) an und betragen:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsrichtwert

Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts

dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Mi, MD, MK) 64 54
Wohngebiete (WA, WR) und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Schulen, Krankenh&auser, Kur- und Altenheime 57 47

Andere als die festgelegten IGW diirfen nicht herangezogen werden.

Gem. 8§ 2 Abs. 2 ist die Zuordnung einer baulichen Anlage oder eines Gebietes zu den Kate-
gorien nach § 2 Abs. 1 grundsétzlich nach den Festsetzungen in den jeweiligen Bebauungs-
planen vorzunehmen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1,
bauliche Anlagen im AufRenbereich nach Abs. 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen.
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Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nach § 2
Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum beurteilungsrele-

vant.

Abbildung 1 verdeutlicht den sich aus den 88 1 und 2 der 16. BImSchV ergebenden Ablauf der
Prifung auf Larmvorsorgeanspriiche in schematischer Form. Die dabei anzuwendenden Run-
dungsvorschriften ergeben sich unmittelbar aus der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV. Danach

sind die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Start

L J

Meubau Schienenwag?

ja|r

Abbildung 1: Ablaufschema zur Prifung auf Larmvorsorgeanspriiche nach 16. BImSchV (Quelle: [10])
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3.2 Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach § 41 BImSchG und der
16. BImSchV keine Berucksichtigung, da fir diese nur der vom neu hinzukommenden oder
wesentlich gednderten Verkehrsweg ausgehende Larm mafgeblich ist. Eine vorhandene Vor-
belastung durch den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Larm-
guellen wird grundsatzlich nicht im Sinne eines Summenpegels bericksichtigt.

Eine Ausnahme von diesem Grundsatz kommt nur in Betracht, wenn die Gesamtlarmbelas-
tung fur den Betroffenen den Grad einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG un-
vereinbaren Gesundheitsgefahrdung erreicht oder in die Substanz des Eigentums i.S. des Art.
14 Abs. 1, S. 1 GG eingreift.

Die Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bei 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht (BVerwG, Urt. v. 15.12.2011 — 7 A 11/10 [14]) Uberschritten. Ein
Anspruch auf Larmvorsorge aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG oder Art. 14 Abs. 1, S. 1 GG setzt
neben dem Vorliegen dieser Larmwerte zuséatzlich voraus, dass das geplante Vorhaben einen
zusatzlichen kausalen Larmerhdhungsbeitrag leistet.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist zu prifen, ob und ggf. wo sich infolge des Vorha-
bens aus der Vorbelastung durch Stral3enlarm in Verbindung mit dem hinzukommenden
Schienenlarm der U13 eine Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches MaR (Uber-
schreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle) annimmt.

3.3 Larmfernwirkung

Das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), § 41, und die 16. Bundesimmissionsschutz-
verordnung (16. BImSchV) beziehen sich nur auf den Larm, der von einer zu bauenden oder
zu andernden Stral3e oder Schiene selbst ausgeht.

Gemal einer Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 17.03.2005,
4 A 18.04 [15]) ist im Rahmen der Abwéagung eine Verkehrszunahme auf einer anderen, vor-
handenen und baulich unveranderten Stral3e zu beriicksichtigen, sofern ein eindeutiger, nicht
unerheblicher Ursachenzusammenhang zwischen dem StraBenbauvorhaben und der zu er-
wartenden Verkehrszunahme besteht und die Zunahme mehr als unerheblich? ist. In tbertra-
genem Sinne gilt dies auch fir Schienenwege.

Die Beurteilung von Fernwirkungen kann gemaf [23] in Anlehnung an die Kriterien bei einer
wesentlichen Anderung an StraRen gemaf § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV
erfolgen. Fir die Abwagung bieten gemaf dem Urteil die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV eine Orientierung. Werden die in der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgeleg-
ten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten demnach regelmafig gesunde

! Eine mehr als unerhebliche Larmzunahme liegt im Sinne der 16. BImSchV ab 3 dB(A) vor, wobei Zunahmen von 2,1 dB(A)
auf 3 dB(A) aufgerundet werden

8723 09 _b_LS Betrieb_rev3.docx 12



Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Wohnverhaltnisse gewahrt, das Abwéagungsgebot vermittelt in dem Fall keinen Rechtsan-
spruch auf die Anordnung von Larmschutzmafinahmen.

Der Ablauf der Prifung, ob LArmschutz infolge der Larmfernwirkung des Planvorhabens Ver-
langerung der Stadtbahnlinie U13 nach Ditzingen erforderlich ist, erfolgt in Anlehnung an das
nachfolgende Ablaufdiagramm.

Nein

Mehrverkehr auBerhalb der StraRenbaumaRnahme fiir den Planfall (Prognose)

vJa

Besteht zwischen der geplanten StraRenbaumaRnahme und den zu erwartenden Verkehrszunahmen auf Nein
anderen Strafen ein eindeutiger nicht unerheblicher Ursachenzusammenhang?

A 4

A 4

Vla Keine
Die Fernwirkung ist bei der larmtechnischen Untersuchung mit einzubeziehen. An anderen StralRen pegel < 64 dB(A) Larmvorsorge
sollen ,Gesunde Wohnverhéltnisse" bestehen bleiben. Als Orientierungswerte dienen die Grenzwerte u:jec =3 J67A) n}afhg aufgrund
der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete (64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts). **

von
Pegel = 64 dB(A) tags Fernwirkung
v oder = 54 dB(A) nachts erforderlich

Ist die Erhéhung des Larmpegels durch die StraBenbaumafRnahme groRer als die
Erheblichkeitsschwelle von 2,1 dB(A)*?

W Nein Ja

Wird der Pegel auf 270 dB(A) am Tag oder 2 60 dB(A) in
der Nacht erhéht? oder Nein N

Wird der Pegel von = 70 dB(A) am Tag oder = 60 dB(A) in -
der Nacht weiter erhéht?

* nach RLS 90 wird ab 2,1 dB(A) auf 3 dB(A) aufgerundet. 3 dB(A) stellt die sog.
*J a Erheblichkeitsschwelle dar.

. ** vgl. BVerwG vom 17. Mérz 2005, Az. 4 A 18.04
Einzelfallprifung *** g

*** Bej jeder Uberschreitung der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle

¢' A 4 besteht zumindest Rechtsanspruch auf eine Priifung und abwédgungsfehlerfreie
Entscheidung im Raohmen des Zulassungsverfahrens. Es ist zu beriicksichtigen, dass
eine Pegeldnderung von 1 dB(A) als gerade noch wahrnehmbar gilt. In der Regel sollte
Anspruch auf L rmvorsorge daher die Einzelfallprifung nur bei einem Pegelzuwachs von > 1 dB(A) zu einem
Anspruch auf Lérmvorsorge fiihren. Da davon ausgegangen werden kann, dass sich
bei einer Zunahme des Auflenpegels von <= 1 dB(A) auch der Innenpegel kaum
merklich dndert, kann in diesem Fall auf eine Beurteilung der Umfassungsbauteile
nach der 24. BImSchV verzichtet werden.

Abbildung 2: Ablaufschema zur Prufung, ob Larmvorsorge aufgrund der Fernwirkung einer StraRenbaumalRnahme
erforderlich ist (Quelle:[23])

3.4 TALarm

Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissio-
nen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe (nhach § 16 GewQO) erzeugt werden, ist die
»1echnischen Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm, Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, 1998) [4]. Sie enthalt Vorschriften zum
Schutze gegen Larm, die von den zustandigen Behdérden zu beachten sind:

a. bei der Prifung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verénde-
rung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb
einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen tber Anforderungen an die technischen Einrichtungen
und den Betrieb einer Anlage.
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Fur die Summe der Gerauscheinwirkungen aus bestehenden Gewerbe- und Industrieanlagen
(Vorbelastung) und den Gerauschen geplanter Anlagen (Zusatzbelastung) gelten die Immissi-
onsrichtwerte der folgenden Tabelle. Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf Immission-
sorte aulRerhalb von Gebauden.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm, Ziffer 6.1

Immissionsrichtwert

Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts

dB(A) dB(A)
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
¢) urbane Gebiete 63 45
d) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
e tags 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
Maf3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels sind folgende Zuschlage zu beriicksichtigen:
e Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit, Ruhezeitenzuschlag Kr:
Fur nachfolgend aufgeflinrte Zeiten ist in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben e bis g
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Storwirkung von Gerduschen
durch einen Zuschlag von 6 dB zu beriicksichtigen:
= an Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

= an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
e FUr die Teilzeiten, in denen aus den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist ein
Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Ky von (je nach Auffélligkeit) 3 dB oder 6 dB
anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist
Ky =0 dB.
e FUr die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, ist ein Zu-
schlag fur Impulshaltigkeit K; von (je nach Storwirkung) 3 dB oder 6 dB anzusetzen. Bei
Anlagen, deren Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.
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3.4.1 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Spitzenpegelkrite-
rium).

3.4.2 Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Zu den von der Anlage durch Mehrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen (,anlagenbezoge-
ner Verkehr”) hervorgerufenen Gerduschimmissionen fuhrt die TA Larm unter Ziffer 7.4 aus:

e Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden An-
lage zuzurechnen.

e Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Tabelle 1
Buchstaben c¢ bis g sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich
vermindert werden, soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

o keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

4  Ortliche Gegebenheiten

Die Stadtbahnlinie U13 der Stuttgarter Stralenbahnen AG (SSB) verkehrt derzeit von Stutt-
gart-Hedelfingen Uber Stuttgart-Bad Cannstatt (Wilhelmsplatz) bis Stuttgart-Feuerbach
(Pfostenwaldle). Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV in der Region soll die U13 zu-
kiinftig nach der Haltestelle Rastatter StralRe nach Norden von der Bestandsstrecke abzwei-
gen und Uber eine neue Trasse nach Ditzingen geflihrt werden.

Die neue Trasse verlauft zun&chst parallel zur B 295 nach Nordwesten. Im Bereich des Ge-
werbegebiets Ditzingen West ist ein neuer Betriebshof geplant. Dort schwenkt die Trasse zu-
nachst nach Siden bis nach Stuttgart-Hausen, passiert die ndrdliche Randbebauung von
Stuttgart-Hausen in westlicher Richtung, um kurz nach Hausen erneut nach Nordwesten in
Richtung Ditzingen abzuschwenken. Nach Unterquerung der Autobahn A 81 erfolgt ein weite-
rer Schwenk in Richtung Stidwesten. Von da ab verlauft die geplante Trasse parallel zur Au-
tobahn bis zum neuen Endhaltepunkte Ditzingen-Hulben. Neben der neuen Endhaltestelle
werden insgesamt 5 weitere Haltestellen im Zuge des Ausbauvorhabens realisiert. Die Ge-
samtlange der Streckenverlangerung betragt rd. 4,8 km. Der Grobverlauf der geplanten Trasse
ist in Abbildung 3 blau hinterlegt, die Lage des geplanten Betriebshofes ist violett hervorgeho-
ben.
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Abbildung 3: Ubersichtsplan mit Kennzeichnung geplanter Trassenverlauf (blau) und Lage des geplanten Be-
triebshofs (violett). (Quelle Hintergrundbild: OpenStreetMap [22])

Die Grundsticke im nahen Einflussbereich des neuen Streckenabschnitts Richtung Endhalte-

stelle Ditzingen-Hulben sind zu einem Grof3teil durch gewerbliche Nutzungen (G) gepragt. Am

Anfang der Strecke sowie im Bereich Stuttgart-Hausen und nérdlich der Unterquerung der

A 81 sind gro3ere Wohngebiete (W) gelegen. Dazwischen befinden sich vereinzelt Wohnnut-

zungen im AufRenbereich.

5 Schallemissionen
5.1 Schienenverkehr gemaf 16. BImSchV

5.1.1 Schienenfahrzeuge/Verkehrskenndaten

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit der Ziige
bestimmt. Die in der schalltechnischen Untersuchung verwendeten Zugzahlen des Betriebs-
programms nach erfolgtem Streckenausbau wurden von der SSB zur Verfligung gestellt und
sind in Anlage 1.1 aufgefiihrt. Bei der Berechnung wurde zur sicheren Seite auf die Zugbelas-
tung werktags (Mo-Fr) abgestellt, da sich hieraus tendenziell héhere Emissionswerte ergeben.
Die Berechnung der Larmemissionen erfolgte gemaf Schall 03 (Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 2014) [7].

Als Fahrzeuge fur den Stadtbahnbetrieb kommen Triebziige des Typs DT 8 zum Einsatz.
Diese Fahrzeuge weisen als Einzeleinheit (sog. Kurzzug) jeweils eine Lange von rd. 39 m auf,
verfugen uUber 8 Achsen und ebenso viele Antriebsmotoren. Auch wenn die Fahrzeuge im ei-
gentlichen Sinne als Hochflurfahrzeuge anzusehen sind, wurden sie zur sicheren Seite hin
gemal} Schall 03 [7] als StraRenbahn-Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage eingestuft, da sich
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hierbei tendenziell h6here Emissionswerte ergeben. Die nach [7] ermittelten langenbezogenen
Schallleistungspegel Lw‘ sind in Anlage 1.2 dokumentiert.

5.1.2 Fahrbahnart / Geschwindigkeit

Als Fahrbahnart wird basierend auf den vorliegenden Unterlagen im gesamten zu betrachten-
den Bereich ein tiefliegender Rasenbahnkorper angesetzt. Ausgenommen davon sind Bri-
cken und Weichenbereiche, hier wird Schwellengleis im Schotterbett angesetzt, sowie stra-
Renbindige Wegquerungen, bei denen ein stralenbiindiger Bahnkorper angesetzt wird.

Wo erforderlich wurden Zuschlage fur enge Kurvenradien im Sinne der Schall 03 im Strecken-
verlauf berticksichtigt.

Die zukunftige geplante zuldssige Streckenhéchstgeschwindigkeit wird seitens des Auftragge-
bers bereichsweise mit bis zu v = 80 km/h angegeben. Die abschnittsweise unter Bericksich-
tigung der Regelungen der Schall 03 fiir die Schallberechnungen beriicksichtigten Geschwin-
digkeiten sind in Anlage 1.2 grafisch dargestellt.

5.2 StraRenverkehr gemafd 16. BImSchV

Im Rahmen der Gesamtlarmbetrachtung des Verkehrslarms werden die Gerauscheinfliisse
relevanter Strafenachsen, mit denen der geplanten Streckenverlangerung tberlagert. Als re-
levante StralRenachsen sind im vorliegenden Fall im Wesentlichen die Autobahn A 81 und die
BundesstralR3e B 295 zu nennen.

Die Verkehrskenndaten der A 81 wurden von der Autobahn GmbH des Bundes und die der
B 295 vom Regierungsprasidium Stuttgart Referat 44 zur Verfigung gestellt. Die Verkehrs-
mengen gelten fur das Bezugsjahr 2019 (noch vor Einflussnahme durch Corona), Prognose-
werte fiir 2035 lagen nicht vor. Die vorliegenden Verkehrskenndaten aus 2019 sind noch fir
die Berechnung nach RLS-90 ausgelegt. Daher werden diese Daten zunachst fir die Berech-
nung nach RLS-19 aufbereitet und die Lkw-Anteile aus 2019 unter Verwendung der Standard-
werte der Tabelle 2 der RLS-19 prozentual in Lkw 1 und Lkw 2 aufgeteilt.

Fur die Solitudestral3e wurden Zahldaten einer 12 h-Zahlung aus 2018 durch die Landeshaupt-
stadt Stuttgart zur Verfligung gestellt. Aus diesen Daten wurde der DTV 2018 abgeleitet, sowie
die Lkw-Anteile fir den Zeitraum tags ermittelt. Die Lkw-Anteile flr den Zeitraum nachts wur-
den unter Verwendung der Standardwerte der Tabelle 2 der RLS-19 prozentual aus dem Tag-
wert bestimmt.

Fir die Berechnungen im Zuge der Gesamtlarmbetrachtung sind die vorliegenden Verkehrs-
kenndaten zudem auf das Prognosejahr 2035 hochzurechnen. Im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung wird nach fachgutachterlicher Einschétzung bis 2035 eine allgemeine Verkehrs-
zunahme um 1 % pro Jahr angenommen.

Als Fahrbahnart wurde nach Angaben der Stadt Stuttgart bei der B 295 und bei der Solitudestr.
Asphaltbeton (AC11) angesetzt. Fur die Autobahn A 81 wurde keine Angabe bzgl. des Belags
gemacht, zur sicheren Seite wurde hier nicht geriffelter Gussasphalt (nationale Referenz) ge-
malk RLS-19 angesetzt.
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Auf der A 81 wurde gemalf3 Angaben der Autobahn GmbH die max. zulassige Hochstgeschwin-
digkeit mit 120 km/h bertcksichtigt. Auf der B 295 wird nach Angaben des RP Stuttgart mit
60 km/h (Luftreinhaltung) und auf der Solitudestral3e nach Angaben der Stadt Stuttgart mit
50 km/h gerechnet.

Die Verkehrskenndaten sind in Anlage 1.1 und die nach [8] ermittelten l[Angenbezogenen
Schallleistungspegel Lw‘ in Anlage 1.2 dokumentiert.

5.3 Anlagenbetrieb nach TA Larm

5.3.1 Allgemeines/Betriebsbeschreibung

Die SSB plant einen vierten Stadtbahnbetriebshof, der in Stuttgart-Weilimdorf errichtet werden
soll. Grund ist der zunehmende Bestand an Stadtbahnwagen, bedingt durch steigende Ver-
kehrsleistungen mit Taktverdichtung, zusatzlichen Linien und langeren Zugen. AuRerdem wird
damit erstmals ein Stadtbahndepot im nordwestlichen Teil des SSB-Netzes geschaffen,
wodurch die Fahrzeuge flexibler ins Netz Gibergehen kénnen und Leerkilometer gespart wer-
den. Bei dem Betriebshof handelt es sich um eine Betriebsanlage fur StralRenbahnen, die den
Anforderungen der Bau- und Betriebsordnung fir Strallenbahnen (BOStrab) unterliegt.

Auf dem Plangel&nde mit einer Grundflache von etwa 45.000 m? sollen 47 Stadtbahnwagen
mit einer Lange von jeweils rd. 39 m untergebracht werden. Im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung nach TA Larm werden zur sicheren Seite 48 Stadtbahnwagen angesetzt.

Fur die Unterbringung werden folgende Gebaude bendtigt:

* Dienst- und Sozialgebaude mit Stellwerk und Unterwerk mit etwa 2400 gm Bruttogrundflache
» Werkstatt inkl. Waschanlage mit etwa 6000 m2 BGF
* Abstellanlage mit etwa 9500 m2 BGF

Gemal Angaben der SSB AG werden zukinftig insgesamt ca. 22 Mitarbeiter am Betriebshof
beschatftigt, davon ca. 10 Facharbeiter (Werkstattbetrieb) und ca. 12 Servicekréften.

Fur die Wartungsarbeiten in der Werkstatt ist ein 2-Schicht-Betrieb mit folgenden Schichtzeiten
vorgesehen:

Tagschicht: 06:00 Uhr — 16:00 Uhr mit ca. 6 Facharbeitern
Nachtschicht: 20:00 Uhr — 06:00 Uhr mit ca. 4 Facharbeitern

Fur die Servicearbeiten in der Werkstatt ist ein 3-Schicht-Betrieb mit folgenden Schichtzeiten
vorgesehen:

Tagschicht: 06:00 Uhr — 14:00 Uhr mit ca. 5 Servicekrafte
Spétschicht: 14:00 Uhr — 22:00 Uhr mit ca. 2 Servicekréfte
Nachtschicht: 22:00 Uhr — 06:00 Uhr mit ca. 5 Servicekrafte

Die Waschanlage kann nach Angaben der SSB bedarfsgerecht in jeder Schicht in Betrieb sein,
dabei ist jedoch nicht von einem durchgéangigen Betrieb auszugehen.

Jegliche Wartungsarbeiten werden ausschlie3lich in der Werkstatthalle durchgefihrt.
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5.3.2 Gebaudekonzept

Grundsatzlich ist vorgesehen alle Gebaudedacher als begriinte Dacher (gro3tenteils extensiv)
auszufuhren. Zudem ist die Errichtung einer grof3flachige Fotovoltaik-Anlage auf den Dachern
der Werkstatt- und der Abstellhalle vorgesehen. Die Dacher werden daher in massiver Bau-
weise errichtet.

Dienst- und Sozialgebaude mit Stellwerk und Unterwerk

Das Dienst- und Sozialgeb&ude ist im Nordwesten des Betriebsgelandes situiert, ist teilunter-
kellert und hat ein Erd- und ein Obergeschoss. Wahrend im Erdgeschoss hauptsachlich Buro-
raume untergebracht sind, wird das Obergeschoss zum groRen Teil durch Sozialbereiche
(Umkleiden, Duschen, Ruheraum, etc.) bestimmt.

Werkstatt inkl. Waschanlage

Die Werkstatthalle befindet sich siidlich des Dienst- und Sozialgebaudes. Sie ist in Nord-Sud-
Richtung unterteilt. Im Westen befindet sich ein zweigeschossiger Bauriegel. Im Erdgeschoss
des Riegels sind neben einer Vielzahl an Lagerrdaumen auch Blrordume und eine Werkstatt
vorgesehen. Im Obergeschoss sind Technikraume, Buro- und Besprechungszimmer sowie
Sozialrdume angeordnet.

Ostlich des Riegels befindet sich der Hallentrakt, in dem die Wartungsarbeiten an den Stadt-
bahnfahrzeugen durchgefuhrt werden. Dieser Bereich ist zweigleisig und bietet Platz fur 4
Stadtbahneinheiten.

Ostlich der Wartungsgleise wird das Waschgleis mit einer automatischen Waschanlage errich-
tet. Dieses Gleis ist vom ubrigen Hallenbereich baulich getrennt und bietet Platz fir 2 Stadt-
bahneinheiten.

Abstellhalle

Die Abstellhalle befindet sich dstlich der Werkstatthalle. Sie verfligt Uber insgesamt 10 Gleise
und bietet Raum flr die Abstellung von bis zu 47 Stadtbahneinheiten.

5.3.3 Schallabstrahlung der Gebaude

Die Schallabstrahlung von den AufRRenbauteilen der Gebaude sowie deren Offnungen wird
nach VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten® [17] ermittelt. Der jeweils abgestrahlte
Pegel der Schallleistung berechnet sich auf Grundlage des im Raum vor dem Auf3enbauteil
vorhandenen mittleren Schalldruckpegels Lpaeq im Raum (Innenraumpegel), dem Schalldamm-
mal} des abstrahlenden Aul3enbauteils und seiner Flache.

Raume bzw. AulRenbauteile, die im Sinne der TA Larm keinen akustisch relevanten Beitrag
liefern (z.B. Burordume, Treppenhauser, Lagerraume, Sanitarrdume), konnen dabei vernach-
lassigt werden.

Innenraumpegel

Der Innenraumpegel variiert Ublicherweise im Raum, je nach der Nahe zu den gerduschbe-
stimmenden Anlagenteilen. Entlang der Fassaden und unter dem Dach ist mit geringeren Va-
riationen zu rechnen, da hier in der Regel ein gewisser Abstand zu Einzelanlagen vorhanden
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ist. Man stellt hier eher einen durch die Gesamtheit der im Raum befindlichen Anlagen und
Vorgange hervorgerufenen und durch die raumakustischen Eigenschaften beeinflussten
Schalldruckpegel fest.

In Bezug auf das aktuelle Bauvorhaben werden im Wesentlichen die Werkstatthalle mit ange-
bauter Waschhalle als akustisch relevant angesehen. Als weniger relevant werden die Ein-
flisse der Abstellhalle erachtet, das Dienst-/Sozialgebaude ist in diesem Zusammenhang ver-
nachlassigbar.

Basierend auf einer Studie des TUV Rheinland [21] wird fiir die Werkstatthalle durchgéngig
ein mittlerer Schalldruckpegel im Raum von Lpaeq = 75 dB(A) angesetzt. Dies entspricht geman
der Studie dem Mittelwert fur Kfz-Werkstatten mit = 50 Mitarbeitern und ist nach fachlicher
Einschétzung fur das Planvorhaben ein Ansatz zur sicheren Seite.

In der Waschhalle werden lblicherweise mehrere Waschportale vorgesehen, die auf Schienen
beweglich angeordnet sind und jeweils einen Teilabschnitt des in der Halle stehenden Zuges
waschen. Der Zug steht somit fest und die Waschportale bewegen sich entlang des Zuges.

Durch den Auftraggeber beigesteuerte Messergebnisse an StralRenbahnwaschanlagen (Duis-
burg und Augsburg) ergeben eine durchschnittliche Schallemission direkt an der Maschine
von bis zu ca. 75 dB(A). Basierend darauf wird im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
als mittlerer Schalldruckpegel im Raum ein Lpaeq= 75 dB(A) angesetzt. Unter Berlicksichtigung
der Raumwirkung ist dies als Ansatz zur sicheren Seite zu werten.

Der mittlere Schalldruckpegel im Raum der Abstellhalle wurde nach VDI 2571 [17] gemaR fol-
gender Formel abgeschatzt:

LpAeq = LW + 10 X |Og (4/Aq)

mit

Lw : Insgesamt eingestrahlter Schallleistungspegel
Aq : Absorptionsflache in der Halle

Die Absorptionsflache wurde aus der gesamten inneren Oberflache der Abstellhalle und einem
auf Erfahrungswerten beruhenden Absorptionsgrad a = 0,15 zu rd. 3.550 m2 abgeschatzt. Ba-
sierend auf 1 Fahrzeugbewegung je Stunde je Gleis wurde ein langenbezogener Schallleis-
tungspegel von rd. Lw = 63 dB(A)/m bei 30 km/h nach Schall 03 bestimmt. Unter Berticksich-
tigung der Gleislangen ergibt sich Gber die 10 Abstellgleise ein Gesamtschallleistungspegel
von Lw = 95,5 dB(A). Damit ergibt sich der mittlere Schalldruckpegel in der Abstellhalle zu rd.
Lpaeq = 66 dB(A). Da einerseits die Geschwindigkeit beim Befahren der Abstellhalle in Realitat
deutlich unter der Mindestgeschwindigkeit der Schall 03 liegt und gleichzeitig mit steigendem
Fullgrad der Halle die befahrbare Gleislange abnimmt, stellt dies ein Ansatz zur sicheren Seite
dar.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach fachgutachterlicher Einschétzung im
Mittel angesetzten Innenraumpegel sind in Tabelle 8 zusammenfassend dargestellt. Zur siche-
ren Seite wird zudem ein kontinuierlichen Betrieb tags und nachts unterstellt.
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Tabelle 3:  Innenraumpegel

Nr. Bereich Innen:_aumpegel Bemerkung
pAeq
1 | Wartungshalle 75 dB(A) Ansatz wie Kfz-Betrieb nach [21]
Waschhalle 75 dB(A) Ansatz basierend auf [19]
Abstellhalle 66 dB(A) Abschatzung nach [17]

Schalldammmale Bauvorhaben

Fur die Schallabstrahlung des Bauvorhabens wurden fir die aus schalltechnischer Sicht rele-
vanten Auf3enbauteile folgende, mindestens erforderliche Schalldammmalie bericksichtigt:

Tabelle 4: Schalldammmale Bauvorhaben
Gebéaude Bauteilbezeichnung min. erf. Schalldammmal R'w

Werkstatthalle/Waschhalle/ Abstellhalle Dach R'w =50 dB

Werkstatthalle/Waschhalle Fassade R'w =30 dB
(resultierend aus Wand/Fenster/Tiren)

Abstellhalle Fassade R'w =30 dB
(resultierend aus Wand/Fenster/Tiiren)

Werkstatthalle/Waschhalle/ Abstellhalle | Tore geschlossen R'w=>18 dB
Tore gedffnet R'w=0dB

Werkstatthalle/Waschhalle/ Abstellhalle | RWA/Oberlicht geschlossen R'w =20 dB
RWA/Oberlicht gedtffnet Rw=0dB

Die in Tabelle 4 angegebenen Schalldammmale sind als Mindestanforderungen im Hinblick
auf den Schallimmissionsschutz umliegender, schitzenwerter Bebauung zu verstehen. Sie
sind im funktionsfahig eingebauten Zustand zu erfillen.

Anmerkung 1:
Die Priifung der Einhaltung der Vorgabewerte erfolgt mit dem Rechenwert R'wr fir den
fertig eingebauten und funktionsfahigen Zustand des jeweiligen Bauteils. Der Rechenwert
Rwr ergibt sich aus dem Labor- bzw. Priifstandswert R'wp des betrachteten Bauteils ab-
ziglich des jeweiligen Vorhaltemales nach DIN 4109 [5] (beispielsweise bei Turen/Tore
Vorhaltemal =5 dB).

Anmerkung 2:
Die Dacher weisen aufgrund der fur die Dachbegriinung erforderlichen Konstruktion
Schallddmmmale von mindestens R'w = 50 dB auf. Aus immissionstechnischer Sicht ist
der Beitrag Uber die Déacher im Vergleich mit den Gbrigen Schallquellen damit vernachlas-
sigbar.

Anmerkung 3:

Bei den Berechnungen werden zur sicheren Seite alle Oberlichter beider Hallen zu Belif-
tungszwecken als dauerhaft getffnet angenommen und mit einem Schallddmmmal3 von
0 dB angesetzt.
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Anmerkung 4:

Bei den Berechnungen werden zur sicheren Seite alle Tore der Abstellhalle als dauerhaft
geoffnet angenommen und mit einem Schallddmmmaf von 0 dB angesetzt.

Bei den Toren der Werkstatthalle und der Waschhalle werden geschlossene Tore voraus-
gesetzt. Eine Offnung dieser Tore ist insbesondere im Zeitbereich Nacht nur kurzzeitig fir
die Dauer der Ein-/Ausfahrt einzelner Stadtbahnziige zulassig und sicher zu stellen.

Die sich aus Innenschallpegel und Schallddmmmal ergebenden Schallleistungspegel sind fur
die einzelnen, akustisch relevanten Bauteilflachen detailliert in Anlage 2.3 aufgefuhrt.

5.3.4 Direkte Schallabstrahlung

In diesem Abschnitt werden Anlagen behandelt, die auRerhalb des Gebaudes liegen oder tiber
Kanale, Kamine, Liftungsgitter oder Ahnliches Gerausche direkt nach auRen abstrahlen. Die
zugrunde gelegten Emissionskenndaten einzelner Schallquellen sind Werte, die basierend auf
Erfahrungswerten angesetzt wurden.

Die im Rechenmodell integrierten aufRen liegenden oder direkt nach aufl3en abstrahlenden
Schallquellen sind mit dem zugehdrigen Pegel der Schallleistung in Tabelle 5 aufgelistet.

Tabelle 5:  Schallquellenliste mit zugehdrigem Pegel der nach auf3en abgestrahlten Schallleistung

Gebéaude Schallquelle Beschreibung Emission Betrieb
Dienst-/Sozial- | Haustechnische Fortluft RLT 1 Lw = 78,0 dB(A) 24/7
gebaude Anlagen AuBBenluft RLT 1 Lw = 78,0 dB(A) 24[7
Werkstatthalle | Haustechnische Fortluft RLT 2 Lw = 78,0 dB(A) 24/7

Anlagen AuRenluft RLT 2 Lw = 78,0 dB(A) 24[7

Fortluft RLT 3 Lw = 78,0 dB(A) 2417

AufRenluft RLT 3 Lw = 78,0 dB(A) 2417

Waschhalle Haustechnische RLT Dachgerat Lw = 80,0 dB(A) 24/7
Anlagen

Trafohaus Luftungsoffnung e 7 x LUftungs6ffnung je Lw = 65,0 dB(A) 24/7

Zur sicheren Seite hin wurden alle Schallquellen als durchgangig in Betrieb (24 h/7 Tage) an-
gesetzt. Die aufgeflihrten Pegel der Schallleistung gelten hierbei jeweils fir die von der ge-
samten im Freien befindlichen Anlage in Summe abgestrahlten Schallemissionen.

Von den Anlagen diurfen keine tonhaltigen oder tieffrequenten Gerausche im Sinne der
TA Larm ausgehen.

Erganzend zu den in Tabelle 5 gelisteten Quellen wurde zur sicheren Seite hin auf dem Dach
des Dienst-/Sozialgebdudes und der Werkstatthalle jeweils 2 Bedarfsschallquellen mit einem
Schallleistungspegel von je Lw = 75 dB(A) und durchgangigem Betrieb zur Berlicksichtigung
potenzieller, zusatzlicher Schallquellen, die uns zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht bekannt
sein sollten, ins Rechenmodell integriert.
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5.3.5 Andienung

Die Andienung erfolgt Uber die ZeisstralRe. Zwischen dem Dienstgebaude und der Werkstatt-
halle befindet sich die Zufahrt zum Betriebsgelande. Nach Angaben der SSB AG ist davon
auszugehen, dass innerhalb eines Tages maximal 1 Lkw-Andienung erfolgt. Innerhalb der Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit und nachts findet keine Anlieferung statt. Zudem erfolgt
an Sonn- und Feiertagen keine Andienung.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden zur sicheren Seite 2 Lkw-Andienungen je
Tag angenommen. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Lkw von der Zufahrt nach Stiden
bis zum GroRkomponentenlager der Werkstatthalle fahren. Es wird weiters davon ausgegan-
gen, dass 1 Lkw dort mittels Elektrohubstapler entladen wird und der zweite Lkw mittels Hub-
wagen. Nach der Entladung gelangen die Lkw die Werkstatthalle umfahrend wieder zurtick zur
Zeisstralie, wo sie das Betriebsgelande verlassen.

Vor dem Grol3komponentenlager wird ein Rangierbereich definiert, der das Wenden und Po-
sitionieren der Lkw fiir die Verladung abbildet. Es wird dabei davon ausgegangen, dass ein
Lkw im Maximalfall 2 Minuten rangiert. Die Rangierflache wurde als Flachenschallquelle mit
einer Quellhéhe von h=0,5m Uber Grund und einem Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 86 dB(A) (Rangieren, Tiren, Anlassen, etc.; siehe Tabelle 6) modelliert. Der Fahrweg
wurde als Linienschallquelle mit einer Quellhéhe von h=0,5 m Uber Grund und einem Schall-
leistungspegel von rd. Lw = 106 dB(A) bei einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h angesetzt. Dies entspricht einem langenbezogenem Schallleistungspegel nach [9]
von rd. Lw'1n = 61 dB(A)/m je Lkw und Stunde und stellt einen konservativen Ansatz dar, da
die mittlere Fahrgeschwindigkeit auf dem Firmengeldnde in der Regel niedriger sein wird.

Es wird davon ausgegangen, dass der Verladevorgang mittels Elektrostapler bis zu ca. 30 min
in Anspruch nehmen wird. Der Elektrostapler wird basierend auf Erfahrungswerten mit einem
Schallleistungspegel von Lw = 90 dB(A) in Ansatz gebracht. Der Einsatzbereich des Elektro-
staplers wurde als Flachenschallquelle mit einer Quellhéhe von h=1,0 m tber Grund model-
liert.

Fur den Verladevorgang mittels Hubwagen (iber die Uberladebriicken von/auf Lkw wird die
Entladung von 10 Paletten (voll) und die Beladung mit 10 Paletten (leer) angesetzt. Die Be-
rechnung der Emissionen nach [20] ergibt fur einen kompletten Verladevorgang eines Lkw
einen Schallleistungspegel von Lwarn = 84,1 dB(A).

Weiterhin sind im Zeitbereich tags Zufahrten von Paket- oder Lieferdiensten zu erwarten. Ba-
sierend auf eigenen Erfahrungswerten wird davon ausgegangen, dass innerhalb eines Tages
im Maximalfall mit der Zufahrt von 5 Fahrzeugen/Tag von Paket- oder Lieferdiensten mittels
Sprinter oder vergleichbar zu rechnen ist. Die Fahrwege der Kleintransporter wurden als Li-
nienschallquelle mit einer Quellhéhe von h=0,5 m tiber Grund und einem Schallleistungspegel
von Lw = 93 dB(A) bei einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt,
Dies entspricht einem ladngenbezogenem Schallleistungspegel nach [9] von rd.
Lw'1n = 48 dB(A)/m je Fahrzeug und Stunde und stellt einen konservativen Ansatz dar, da die
mittlere Fahrgeschwindigkeit auf dem Firmengelénde in der Regel niedriger sein wird.
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Die im Zusammenhang mit dem Lieferverkehr relevanten Ansétze und Emissionen sind zu-
sammenfassend in Tabelle 6 aufgelistet.

Tabelle 6: Emissions-Ansatze fur den Lieferverkehr
Schallquelle Beschreibung Emission Quelle
Lieferverkehr = Nur werktags, nicht sonn-/feiertags - -
=  Keine Andienung nachts/in der Ruhezeit
= Tag: 2 Lkw/5 Transporter
= Ruhe: 0 Lkw / Transporter
= lauteste Nachtstunde: O Lkw / Transporter
Lkw Lkw-Lieferung 1 [20]
Be- und Entladung Entladung von 10 Paletten und Beladung mit 10 Verladevorgang mittels
Paletten. Be- und Entladung mittels Hubwagen Hubwagen gesamt
L = 94,1 dB(A
= Belad. Voll auf Lkw, Lwar.1n = 72,0 dB(A) wah = 94,1 dB(A)
= Belad. Leer von Lkw, Lwat,n = 82,5 dB(A)
=  Entlad. Leer auf Lkw, Lwat,ih = 76,5 dB(A)
=  Entlad. Voll von Lkw, Lwart1h = 72,1 dB(A)
Summe Einzelereignisse: Lwar,in = 84,1 dB(A)
Lkw-Lieferung 2
h Entl ittels Elek I .
0,5 ntladung mittels Elektrostapler, Verladevorgang mittels
Lw =90 dB(A) Elektrostapler gesamt
Lwa,1h = 87 dB(A)
Lkw = Anlassen, Lwa = 100,0 dB(A), Lwa,in = 86 dB(A) [20]
Einzelereignisse/Ran- Dauer 1 s, je 1 Ereignis
gieren = Turenschlagen, Lwa = 100,0 dB(A),
Dauer 1 s, je 2 Ereignisse
=  Betriebsbremse, Lwa = 108,0 dB(A),
Dauer 1 s, je 1 Ereignis
=  Leerlauf, Lwa = 94,0 dB(A),
Dauer 60 s, je 1 Ereignis
= Rangieren: Lwa‘in = 67,0 dB(A) /' m
Lkw mit Motorleistung = 105 kW
mittlere Wegstrecke Rangieren 50 m
= Ruckfahrwarner, Lwa =100,0 dB(A),
Dauer 30 s, je 1 Ereignis
Fahrgerausch Lkw mit Motorleistung = 105 kW Lwa'1h = 61 dB(A)/m [9]
Transporter (z.B. Sprinter oder vergleichbar) Lwa'1h = 48 dB(A)/m [9]
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5.3.6 Mitarbeiterverkehr

Auf dem Betriebsgelande werden insgesamt 86 Pkw-Stellplatze angeordnet. Es wird davon
ausgegangen, dass die Nutzung der Pkw-Stellplatze auf dem Betriebsgeldnde nach [18] wei-
testgehend der Nutzung eines P+R-Parkplatzes mit tags/nachts 0,3/0,06 Bewegungen/h pro
Stellplatz innerhalb der Betriebszeiten entspricht. Zur sicheren Seite werden im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung abweichend davon tags und nachts 0,3 Bewegungen/h pro Stell-
platz zu Grunde gelegt. Die Emissionen der Stellplatze werden nach [18] berechnet. Hierbei
werden ein Impulshaltigkeitszuschlag fur das Zuschlagen der Fahrzeugtiiren von K, = 4 dB(A)
und asphaltierte Fahrgassen (Ksyo = 0 dB) beriicksichtigt.

Die Fahrwege der Pkw wurden mit einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h
angesetzt. Da die mittlere Fahrgeschwindigkeit auf dem Firmengelande in der Regel deutlich
niedriger sein wird, ist dies ein Ansatz zur sicheren Seite hin.

Tabelle 7 listet die in diesem Zusammenhang angesetzten Emissionen auf.

Tabelle 7: Stellplatze, Parkbewegungen Pkw sowie Fahrbewegungen zu den Stellplatzen
Schallquelle Beschreibung Emission Quelle

Stellplatze Parkplatzlarmstudie, zusammengefasstes Verfahren [18]
Fahr-und »  Ansatze werktags und sonn-/feiertags
Parkbewegungen
Pkw Pkw Stellplatze P1 bis PS5

= Tags 0,3 Bewegungen pro Stellplatz/h

= Nachts 0,3 Bewegungen pro Stellplatz/h

=  Zuschlage Kea = 0dB und K| =4 dB

= asphaltierte Fahrgassen mit Ksyo = 0 dB

= Parkplatz P1 (15 Stp.): T/N 4,5/4,5 Pkw/h Lwa,in = 75,5/75,5 dB(A)

= Parkplatz P2 (12 Stp.) : T/N 3,6/3,6 Pkw/h Lwa,an = 73,8/73,8 dB(A)

=  Parkplatz P3 (25 Stp.) : T/N 7,5/7,5 Pkw/h Lwa,in = 78,8/78,8 dB(A)

= Parkplatz P4 (29 Stp.) : T/N 8,7/8,7 Pkw/h Lwa,in = 79,6/79,6 dB(A)

= Parkplatz P5 (5 Stp.):  T/N 1,5/1,5 Pkw/h Lwa,1h = 68,8/68,8 dB(A)
Fahrbewegungen = Geschwindigkeit v < 30 km/h [18]
Pkw = asphaltierte Fahrgassen, Dsto = 0 dB

= Bewegungsanzahl siehe Parkbewegungen

=  Emissionsansatz fir 1 Pkw bei 30 km/h Lwa,1ih = 47,7 dB(A)/m

= Zu-/Abfahrt Parkplatz P1 (2x4,5/2x4,5 Pkw/h) Lwa1h = 57,3/57,3 dB(A)/m

= Zu-/Abfahrt Parkplatz P2 (2x3,6/2x3,6 Pkw/h) Lwa,1n = 56,3/56,3 dB(A)/m

= Zu-/Abfahrt Parkplatz P3 (2x7,5/2x7,5 Pkw/h) Lwa,1h = 59,5/59,5 dB(A)/m

= Zu-/Abfahrt Parkplatz P4 (2x8,7/2x8,7 Pkw/h) Lwa,1n = 60,1/60,1 dB(A)/m

= Zu-/Abfahrt Parkplatz P5 (2x1,5/2x1,5 Pkw/h) Lwa1h = 52,5/52,5 dB(A)/m

Das Aufkommen wird zur sicheren Seite werktags und sonn-/feiertags gleich angenommen.
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5.3.7 Abstellgerdusche der Stadtbahnen

Die Stadtbahnfahrzeuge werden nach Angaben der SSB AG im Ruistzustand ,abgeschaltet*
abgestellt. Insofern gehen im abgestellten Zustand keine Schallemissionen von den Bahnen
aus.

5.3.8 Umsetzfahrten der Stadtbahnen

Fur die Umsetzfahrten innerhalb des Betriebsgelandes wird fir einen ,inneren Umlauf‘ davon
ausgegangen, dass sowohl die Gleise der Werkstatthalle als auch das Gleis der Waschhalle
durch 2 Fahrzeuge je Stunde befahren werden. Da jedes dieser Gleise innerhalb der Halle nur
2 Parkpositionen fur die Fahrzeuge aufweist, ist dies ein Ansatz zur sicheren Seite. Es wird
zudem angenommen, dass die Fahrzeuge von Norden her in die Halle einfahren und die Halle
nach Suden verlassen um uber Gleis 11, zwischen Werkstatt- und Abstellhalle, zuriick nach
Norden und von dort wiederum in die Abstellhalle zu verkehren. Die Gesamtbelastung von
Gleis 11 ist dann noch auf die 10 Abstellgleise zu verteilen. Da bei der Eingabemaske fur die
Emissionsbestimmung von Schienen nach Schall 03 nur ganzzahlige Werte zugelassen sind,
werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Fahrten zur sicheren Seite nur auf die
3 jeweils auliersten Gleise (Gleise 1-3 und Gleise 8-10) der Abstellhalle verteilt.

Aus diesen Anséatzen ergeben sich die in Tabelle 8 dargestellten Bewegungszahlen.

Tabelle 8: Bewegungszahlen interner Umlauf

Gleis Nr. Tag Nacht Lauteste Nachtstunde
1 16 8 1
2 16 8 1
3 16 8 1
8 16 8 1
9 16 8 1

10 16 8 1
11 96 48 6
12 32 16 2
13 32 16 2
14 32 16 2

Das Aufkommen wird zur sicheren Seite werktags und sonn-/feiertags gleich angenommen.

5.3.9 Spitzenpegel

Kurzzeitige Gerduschspitzen im Sinne der TA La&rm werden im vorliegenden Fall im Wesentli-
chen bei den Lkw-Verladevorgangen erwartet. Als maf3gebender Vorgang im Zeitbereich Tag
wird im Bereich der Anlieferzone ein Spitzen-Schallleistungspegel von Lyamax = 115,0 dB(A)
nach [20] fur Verladegerausche mit Hubwagen, die tber die Verladebriicken fahren, angese-
hen.

8723 09 _b_LS Betrieb_rev3.docx 26



Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Emissionspegel in dieser GréRenordnung kdnnen nach Erfahrungswerten auch beim Auftreten
von Kurvenquietschgerauschen beim Befahren enger Gleisbdégen durch die Strallenbahnen
auftreten. Da die StrafRenbahnen auch nachts auf dem Geléande bewegt werden, wird der
Emissionsansatz fir beide Zeitbereiche als mafligebend angesehen.

5.3.10 Seltene Ereignisse

Entsprechend der Anlagenbeschreibung wird derzeit nicht davon ausgegangen, dass akus-
tisch relevante seltene Ereignisse innerhalb des zu beurteilenden Zeitraums auftreten.

6 Schallimmissionen

6.1 Schienenverkehr

Die Einfliisse der geplanten Stadtbahnstrecke wurden flachenhaft in Form von sogenannten
Rasterlarmkarten sowie gebaudespezifisch an ausgewahlten (fur die vorliegende Untersu-
chung maf3gebenden) Immissionsorten durch sogenannte Gebaudelarmkarten berechnet. Ins-
gesamt wurden 41 Immissionsorte entlang des kiinftigen Streckenverlaufs betrachtet, die Lage
der Immissionsorte geht aus den Rasterlarmkarten in Anlage 1.4 hervor. Die Schallausbrei-
tungsberechnungen erfolgten mittels des Computerprogramms CadnaA [13] streng nach
Schall 03 [7].

Die Einstufung der Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte erfolgte anhand von Bebauungs-
planen und Ausziigen aus den Flachennutzungspléanen der Stadte Stuttgart und Ditzingen.
Hierbei wurde berticksichtigt, dass flr ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z.B.
Wohngebaude, Hotels, Krankenhauser und Sanatorien Anspruch auf Einhaltung der Tag- und
Nachtgrenzwerte besteht. Bei Gebauden wie z.B. Schule, Kindertagestatte oder Biiro besteht
Anspruch auf Einhaltung der Taggrenzwerte, bei z.B. nachtlicher Buronutzung ist sinngeman
der Grenzwert Tags auch fir den Nachtbereich heranzuziehen.

Die Berechnungsergebnisse der Gebaudeldarmkarten wurden in tabellarischer Form aufberei-
tet (Anlage 1.3). Die Ergebnisse der Gebaudelarmkartenberechnungen sind fiir die Uberpri-
fung auf Vorliegen von etwaigen Schutzanspriichen zu verwenden.

Die Rasterlarmkarten wurden in 6 m Uber Gelande berechnet. Sie sind im Unterschied zu den
Gebaudelarmkarten nicht gebdudebezogen und kénnen einen Eindruck der schalltechnischen
Einflisse des Ausbaus der U13 Uber den gesamten Streckenverlauf vermitteln. Sie sind flr
die Uberprifung auf Vorliegen gebaudebezogener Schutzanspriiche nicht geeignet. Die ent-
sprechenden Plandarstellungen der Rasterlarmkarten sind fir die Zeitbereich tags/nachts in
Anlage 1.4 dargestellt.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte zunachst ohne SchallschutzmalRnahmen. Gleichwohl
sind in dieser Berechnung bauseits bedingte Elemente enthalten, die auch gerduschreduzie-
rend wirksam sein kénnen (z.B. Einschnittslage).

Entsprechend der Ergebnistabelle in Anlage 1.3 werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV ohne zusétzliche MalRnahmen nachts an insgesamt 4 Gebauden entlang des
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Trassenverlaufs Gberschritten, tags wurde an keinem Berechnungspunkt eine Grenzwertiber-
schreitung festgestellt.

Bei den 4 Geb&uden mit festgestellter nachtlicher Grenzwertuberschreitung handelt es sich
um folgende Gebaude, die sich allesamt in der ersten Baureihe stdlich der geplanten Halte-
stelle Stuttgart-Hausen befinden:

¢ |0 20: Hausenring 91E
e 10 24: Hausenring 79
¢ |0 26: Hausenring 73
e |O 28: Hausenring 67

Aufgrund der festgestellten Grenzwertliberschreitung haben diese Gebaude unmittelbaren An-
spruch auf Larmschutz, bzw. es sind SchallschutzmafRnahmen zu konzipieren. Im vorliegen-
den Fall sind nicht alle Fassaden der Gebaude gleichermaf3en betroffen. In Abbildung 4 sind
die Fassadenabschnitte, bei denen Anspruch auf La&rmschutz dem Grunde nach festgestellt
wurde, durch rote Markierungen gekennzeichnet.

=57,
Abbildung 4: Kennzeichnung anspruchsberechtigte Fassaden

6.2 Gesamtlarm Verkehr

Der Gesamtlarm fur den Prognose Nullfall sowie fur den Prognose Planfall wurde durch ener-
getische Summation der Beurteilungspegel der einzelnen Verkehrstrager fir die in dieser Un-
tersuchung maf3geblichen Immissionsorte berechnet. In Bezug auf den Stral3enverkehr wur-
den eigene Berechnungen fur den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall durchgefuhrt.
Im Unterschied zum Nullfall wurden im Planfall die durch die U13 hinzukommenden baulichen
Verédnderungen (Einschnitte, Dammlagen, Briicken, etc.) berticksichtigt.

Im Prognose Nullfall ergibt sich die Gesamtsituation aus dem Stral3enverkehr der relevanten
Verkehrsachsen (A 81, B 295 und Solitudestralle) und der bestehenden Stadtbahnlinie
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U6/U13. Im Prognose Planfall ergibt sich die Gesamtsituation aus dem StralRenverkehr der
relevanten Verkehrsachsen (A 81, B 295 und Solitudestrafe), der bestehenden Stadtbahnlinie
U6/U13 und den Einwirkungen der geplanten Verlangerung der U13 nach Ditzingen. Die be-
rechneten Gesamtbeurteilungspegel des Prognose Nullfalls und des Prognose Planfalls sind
in den Ergebnistabellen der Gesamtlarmsituation in Anlage 1.6 dokumentiert.

Das Kriterium:

e Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags bzw. > 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelzu-
nahme im Prognose-Planfall gegentiber dem Prognose-Nullfall

wird ausschlief3lich im Bereich der gewerblichen Nutzung ndrdlich der A 81 erfullt. Basierend
auf den durchgefuihrten Berechnungen sind folgende der untersuchten Gebaude betroffen:

e |0 38: SchuckertstralRe 29 (Autohaus)
o |0 40: Trumpf, Gebaude 1.08 (VSZ)
e |0 41: Trumpf, Gebaude 1.06 (VZ)

Auch diese Gebaude haben demgemal einen Anspruch auf L&rmvorsorge bzw. es sind
Schallschutzmafinahmen zu konzipieren. Dabei sind nicht alle Fassaden der Geb&ude gleich-
ermalen betroffen. In Abbildung 5 sind die Fassadenabschnitte, bei denen Anspruch auf
Larmschutz de tgestellt wurde, durch rote Markierungen gekennzeichnet.

)

Zudem werden die Freibereiche im Umfeld von IO 40 und 10 41 durch Angestellte der Fa.
Trumpf in Pausenzeiten zu Erholungszwecken genutzt, so dass nach unserer Auffassung auch
hier ein Anspruch besteht.

Abbildung 5: Kennzeichnung anspruchsberechtigte Fassaden
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6.3 Larmfernwirkung

Aufgrund der Fortfihrung der Linie U13 von der heutigen Endhaltestelle Pfostenwaldle bis
nach Ditzingen kommt es auf dem Teilabschnitt zwischen der Haltestelle Pfostenwéldle und
dem Abzweig nach Ditzingen kurz nach der Haltstelle Rastatter Strae zu einem deutlichen
Anstieg der Zugverkehrszahlen, der in direktem, kausalem Zusammenhang mit dem Planvor-
haben steht. Fir diesen Bereich wurde eine Uberpriifung auf Vorliegen eines Anspruchs auf
Larmschutz dem Grunde nach aufgrund Larmfernwirkung durchgefiihrt. Die Untersuchung
wurde in 3 Abschnitte aufgeteilt.

e Abschnitt 1 — Haltestelle Rastatter Stral3e bis Bauanfang Neubaustrecke U13
e Abschnitt 2 — Haltestelle Léwen-Markt
e Abschnitt 3 — Haltestelle Landauer Stral3e

Die Ergebnisse der Bewertung sind in den Ergebnistabellen in Anlage 1.8 dokumentiert.

Demnach wurde im Abschnitt 1 an keinem der betrachteten Gebaude Anspruch auf passiven
Larmschutz dem Grunde nach infolge der Larmfernwirkung festgestellt. Die Lage der Berech-
nungspunkte ist in Abbildung 6 dokumentiert.

Abbildung 6: Lage Berechnungspunkte Bereich 1

Im Abschnitt 2 wurde an einem der betrachteten Gebaude Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach infolge der Larmfernwirkung festgestellt. Dies betrifft das Gebaude Lowen-
Markt 10
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Im Abschnitt 3 wurde an neunzehn der betrachteten Gebdude Anspruch auf passiven Larm-
schutz dem Grunde nach infolge der Larmfernwirkung festgestellt. Folgende Gebaude sind

betroffen:

Pforzheimer StraRRe 223
Pforzheimer StraRRe 225

Pforzheimer StraRe 227A

Pforzheimer Stralle 228
Pforzheimer StralRe 230
Pforzheimer StralRe 232
Pforzheimer Stralle 233

Pforzheimer Stralle 236
Pforzheimer StrafRe 238
Pforzheimer Stralle 240
Pforzheimer StralRe 242
Pforzheimer Stralle 252
Pforzheimer StraRe 254
Pforzheimer Stralle 256

Pforzheimer Stralle 258
Pforzheimer StralRe 260
Pforzheimer Stralle 284
Pforzheimer StralRe 286
Pforzheimer Stralle 288

Die Festgestellten Anspriiche ergeben sich aus den Einwirkungen im Zeitbereich Nacht. Dabei
sind nicht alle Fassaden der anspruchsberechtigten Gebaude gleichermal3en betroffen. In Ab-
bildung 7 und Abbildung 8 sind Berechnungspunkte dargestellt und die Fassadenabschnitte,
bei denen Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach festgestellt wurde, durch rote Markie-
rungen gekennzeichnet.

Abbildung 7: Lage Berechnungspunkte und Kennzeichnung anspruchsberechtigte Fassaden Bereich 2

A o o8 R o (™

(h e =

- o

Abbildung 8: Lage Berechnungspunkte und Kennzeichnung anspruchsberechtigte Fassaden Bereich 3
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6.4 Anlagenbetrieb nach TA Larm

6.4.1 Immissionsorte

Im Rahmen der Bewertung der gewerblich bedingten Einwirkungen des neuen Betriebshofs
wurden insgesamt 8 malRgebende Immissionsorte (I0) im Umfeld des Planvorhabens betrach-
tet. Tabelle 9 listet diese 10 nebst zugeordneter Gebietseinstufung und den damit korrespon-
dierenden Richtwerten gemal TA Larm auf, die Lage der 10 verdeutlicht der Ubersichtslage-
plan in Abbildung 9.

Tabelle 9: Berticksichtigte Immissionsorte

Immissionsort Richtwerte
Gebiet TA Larm in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht
1 | Eberdinger Weg 15 WA 55 40
2 | Mdnsheimer Weg 15 WA 55 40
3 | Beim Fasanengarten 9 (Schule) WA 55 40
4 | Hausenring 91E WA 55 40
5 | Steinrdhre 1E Mi 60 45
6 | ZeissstralRe 1 (Buro) GE 65 50
7 | PorschestralRe 1 (Buro) GE 65 50
8 | Friolzheimer StraRe 7 (Biro) Ml 60 50

Bei 10, bei denen nachts keine schitzenswerte Nutzung vorliegt (z.B. Schule/Biiro), ist der
Nachtzeitraum nicht beurteilungsrelevant.

Die Gebietseinstufung der 10 erfolgte anhand von Bebauungsplédnen (I0 3-4 BPlan Nr.
1995 007 ,Erweiterung Hausen 1, Weilimdorf‘ und 10 6-7 BPlan Nr. 22.1.5 "Gewerbegebiet
PorschestralRe, Ditzingen*) sowie anhand vor Ort gewonnener Erkenntnisse unter Berlcksich-
tigung von Flachennutzungsplanen und der umliegenden Bebauungsplane/Nutzungen. Die 10
1 und 2 wurden aufgrund gleicher Nutzung und gleichem Umfeld wie 10 4 als WA eingestuft.
IO 3 wurde unter Beriicksichtigung des Umfelds gleichfalls wie ein WA eingestuft, da die TA
Larm keine gesonderten Richtwerte fur schulische Nutzungen kennt. 10 5 liegt nach unserem
Kenntnisstand im AuRenbereich, was Ublicherweise wie ein Misch-, Dorf, oder Kerngebiet ein-
zustufen ist. Im vorliegenden Fall wird diese Einstufung auch durch das Umfeld (Gewerbefla-
chen im Norden/Wohnnutzung im Stiden) gestitzt. Die Einstufung des 10 8 erfolgte basierend
auf vor Ort gewonnenem Eindruck und unter Berticksichtigung des FNP, der hier eine ge-
mischte Bauflache fur die Verwaltung ausweist.
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Abbildung 9: Ubersichtslageplan Betriebshof / Lage der maRgebenden Immissionsorte

6.4.2 Berechnungsverfahren

Die Berechnung und Beurteilung der Einwirkungen des neuen Betriebshofs erfolgen geman
den Vorschriften der TA Larm [4]. Das Rechenmodell beriicksichtigt u.a. Abschirmung und
Reflexionen an Gebaudehillen, Reflexionen der 1.ten Ordnung sowie Beugung des Schalls
Uber/um Hindernisse. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte nach DIN ISO 9613-2 [6] mit dem
EDV-Programm CadnaA [13].

Der Einfluss der Meteorologie (Windrichtungen) wurde wegen fehlender Daten vernachlassigt,
anstelle dessen wurde zur sicheren Seite hin eine stdndige Mitwindsituation in alle Ausbrei-
tungsrichtungen unterstellt.

6.4.3 Berechnungsergebnisse

In Tabelle 10 werden die ermittelten Beurteilungspegel fir den Zeitbereich tags fur Werktage
und fir Sonn- und Feiertage sowie der Beurteilungspegel flr den Zeitbereich Nacht den Im-
missionsrichtwerten (IRW) nach TA Larm gegenuber gestellt. Die Lage der mafigebenden Im-
missionsorte geht aus Abbildung 9 hervor.
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Tabelle 10: Immissionsort, Immissionsrichtwert (IRW), Beurteilungspegel werktags sowie sonn-/feiertags

MaRgebender Immissionsort IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Tag Nacht | Werktag [Sonn-/Feiertag| Nacht [Werktag|Sonn-/Feiertag| Nacht
Nr. Bezeichnung Gebiet| [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 |Eberdinger Weg 15 WA 55 40 36 36 33 - - -
2 [Moénsheimer Weg 15 WA 55 40 37 37 34
3 [Beim Fasanengarten 9 (Schule) | WA 55 40 36 37 33
4 |Hausenring 91E WA 55 40 34 34 31
5 |Steinréhre 1E Mi 60 45 35 34 34
6 |ZeissstraRe 1 (Buro) GE 65 50 49 48 48
7 |PorschestraRe 1 (Biro) GE 65 50 49 49 49
8 |Friolzheimer StraRe 7 (Buro) Mi 60 45 39 39 39

Die Tabelle zeigt, dass die Beurteilungspegel der betrachteten Anlage an den malRgebenden
Immissionsorten den Richtwert der TA Larm tags an Werktagen und Sonn- und Feiertagen um
mindestens rd. 16 dB unterschreiten. Die 10 liegen damit tags nach TA Larm Abschnitt 2.2
auBBerhalb des Einflussbereichs der zu beurteilenden Anlage.

Im Zeitbereich nachts wird der Immissionsrichtwert an den 10 1 bis 5 und am 10 8 um mindes-
tens 6 dB unterschritten. Der Immissionsbeitrag der betrachteten Anlage ist damit an diesen
10 gemal Abschnitt 3.2 TA Larm im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant einzu-
stufen, eine Berilicksichtigung der gewerblich bedingten Vorbelastung ist nicht erforderlich. Am
IO 3 und am 1O 8 liegt nachts zudem keine schitzenswerte Nutzung vor, so dass hier der
Nachtzeitraum ohnehin nicht beurteilungsrelevant ist.

An den 10 6 und 7 wird der néchtliche Richtwert der TA Larm um 2 dB und 1 dB unterschritten.
Allerdings liegt bei diesen IO im Zeitbereich nachts keine Nutzung mit einem erhdhten nacht-
lichen Schutzanspruch vor, somit ist hier der Nachtzeitraum auch nicht beurteilungsrelevant.
Alternativ kann im Rahmen einer Sonderfallpriifung nach Abschnitt 3.2.2 TA Larm der Schutz-
anspruch der Tagzeit auch fur die Nacht angesetzt werden, da keine SchlafrAume vorhanden
sind. In diesem Fall wird der Richtwert um mind. 16 dB unterschritten, diese 10 wirden dabei
nach TA Larm Abschnitt 2.2 aufRerhalb des Einflussbereichs der zu beurteilenden Anlage
liegen.

Zusammenfassend hélt das Vorhaben die Anforderungen der TA Larm damit insgesamt ein,
weitere MalRnahmen als die ohnehin vorgesehenen sind nicht erforderlich.

6.4.4 Spitzenpegel

In der nachfolgenden Tabelle 11 sind je nach Gebietsausweisung die an der angrenzenden
Bebauung einzuhaltenden Maximalpegel gemaf TA Larm angegeben. Zudem sind die fir eine
Einhaltung erforderlichen Mindestabstande in Abhéngigkeit eines Schallleistungspegels von
Lw=115 dB(A) (z.B. Verladung: Hubwagen Uber Verladebriicke) aufgefuhrt.

Die Abschéatzung der Mindestabstdnde erfolgte dabei zur sicheren Seite hin ausschlieflich
unter Verwendung des Abstandsmalf3es unter Annahme einer Halbkugelausbreitung nach fol-
gender Formel:

Le=Lw-(20 x log(Abstand)+8)  in dB(A)
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Tabelle 11 Spitzenpegelkriterium, Emissionsansatz und erforderliche Mindestabstande nach Nutzung

Max. zul. Spitzenpegel S(I:(halllel.?ung erforderlicher
nach TA Larm urzzel .|ge Mindestabstand
Pegelspitze
Nutzung Tag Nacht Lw max Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [m] [m]

WA 85 60 13 224
M 90 65 115 7 126

(Hubw agen tber
GE 95 70 Lkw -Laderampe) 4 71

Im Zeitbereich Tag werden die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Pegelspitzen bereits
in kurzer Distanz zur Quelle eingehalten. Pegelspitzen durch Verladegerdusche, die aus-
schlieBlich im Zeitbereich Tag vor der Stidfassade der Werkstatthalle auftreten kbnnen, halten
bereits an der Grundstlicksgrenze des Betriebsgelandes die diesbeziiglichen Anforderungen
der TA Larm fir Wohngebiete (WA) ein.

Emissionspegel in dieser GroRenordnung kénnen nach Erfahrungswerten auch beim Auftreten
von Kurvenquietschgerduschen beim Befahren enger Gleisbégen durch StralRenbahnen auf-
treten. Da die StraRenbahnen auch nachts auf dem Gelande bewegt werden, ist der Emissi-
onsansatz auch fur den Zeitbereich Nacht relevant. Innerhalb des Betriebsgelandes sind Gleis-
bdgen mit entsprechend kleinen Radien ndrdlich der Werkstatt- bzw. Abstellhalle anzutreffen.
Von hier aus gesehen betragt der Abstand zum nachstgelegenen Wohngebiet in Hausen mehr
als 400 m und Ubersteigt damit den erforderlichen Mindestabstand deutlich. Selbst wenn beim
Befahren der Gleise sudlich der Werkstatthalle derartige Gerédusche auftreten sollten, ist mit
einem Mindestabstand von 250 m zur néchstgelegenen schitzenswerten Bebauung keine
Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nachts zu befiirchten. Andere schiitzenswerte
Nutzungen im Zeitbereich Nacht sind nicht bekannt.

Eine Uberschreitung der Anforderungen der TA Larm hinsichtlich kurzzeitiger Pegelspitzen
kann folglich sowohl am Tag als auch im kritischeren Zeitbereich Nacht nach derzeitigem
Kenntnisstand ausgeschlossen werden.

6.4.5 Seltene Ereignisse

Entsprechend der Anlagenbeschreibung wird derzeit nicht davon ausgegangen, dass in Bezug
auf den Betrieb des Betriebshofs seltene Ereignisse im Sinne der TA Larm auftreten.

6.4.6 Anlagenbezogener Verkehr auf offentlicher Stral3e

Die Zu- und Abfahrt zum Betriebsgel&nde erfolgt Uber die Zeissstral3e entweder nach Norden
zur B 295 oder nach Sudwesten bis zum Herdweg. Die Zeissstral3e liegt selbst auf ganzer
Lange in einem ausgewiesenen Gewerbegebiet, die Einmindung in den Herdweg liegt bereits
mehr als 500 m von der Werkszufahrt entfernt. In der Gegenrichtung ist mit Einfahrt auf die
BundesstralRe von einer Vermischung mit dem ubrigen Verkehr auszugehen. Entsprechend
TA Larm [4] sind damit insgesamt keine weiteren Betrachtungen beziiglich anlagenbezoge-
nem Verkehr auf offentlicher Stral3e im Umfeld des Standorts erforderlich.
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6.4.7 Qualitat der Prognose

6.4.7.1 Ausbreitungsrechnung

Die geschatzte Genauigkeit bzw. Unsicherheit U bei der Ausbreitungsrechnung nach DIN 1SO
9613-2 gilt fur den A-bewerteten Schalldruckpegel bei Mitwind Lar(DW). Die geschéatzte Ge-
nauigkeit ist dabei auf den Anwendungsbereich der Norm begrenzt.

Tabelle 12 Unsicherheit Ausbreitungsrechnung nach DIN-ISO 9613-2

Hohe h Abstand d
0<d<100m 100 m <d <1000 m
u u
O0<h<5m +3dB +3dB
5m<h<30m +1dB +3dB
h ist die mittlere Héhe von Quelle und Empféanger
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfénger

Die DIN ISO 9613-2 gibt keinen Vertrauensbereich der Unsicherheit an. Bei einem Prognose-
verfahren der Genauigkeitsklasse 2 kann jedoch postuliert werden, dass bei vorherrschender
Normalverteilung der Vertrauensbereich der Unsicherheit 95 % betrégt. Die Standardabwei-
chung ergibt sich dann aus der Unsicherheit durch Division mit dem Faktor 2, bzw. zu:

OPrognose = 1,5 dB.

6.4.7.2 Schallemission

Die im Rahmen der vorliegenden Prognose angesetzten Schallleistungspegel basieren auf
Angaben aus der einschlagigen Fachliteratur und eigenen Messwerten. Die verwendeten
Emissionsansatze wurden in der Regel zur sicheren Seite hin bestimmt, so dass die in der
Realitat zu erwartenden Gerduschemissionen unterhalb der hier verwendeten Werte liegen.

6.4.7.3 Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen mit + 0 dB
bis — 2 dB abgeschatzt.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Allgemeines
7.1.1 Aktiver Schallschutz

Grundsatzlich kommen beim Schienenverkehr im vorliegenden Fall als aktive Schallschutz-
mafnahmen Larmschutzwande (LSW) und Larmschutzwaélle in Betracht.

Die Schittung eines Walles wird aufgrund des Platzbedarfs und der Besitzverhaltnisse im re-
levanten Bereich ausgeschlossen. Bei der Dimensionierung von aktiven Schallschutzmal3na-
hen werden daher ausschlie3lich Larmschutzwande berucksichtigt.

7.1.2 Passiver Schallschutz

Bei passiven Schallschutzmafinahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der Um-
fassungsbauteile, wie z.B. Wande, Déacher, Fenster und Rollladen, wenn die vorhandenen
Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen entsprechen.

Hierzu wird eine Uberpriifung vor Ort durchgefiihrt. In der Regel erfolgt bei unzureichendem
Schallddmm-Mal der Einbau von Schallschutzfenstern. In seltenen Einzelféllen kann die Ver-
besserung des Schalldamm-Males aller Aul3enbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/
Dach). Zu den passiven Schallschutzmalinahmen gehért weiterhin der Einbau von Luftungs-
einrichtungen in Raumen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden (Schlaf-/Kinderzim-
mer) bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z.B. Einzeltfen) ausgestattet sind.

Die Uberpriifung der Gebaude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach*
und die Umsetzung passiver Schallschutzmal3nahmen nach der 24. BImSchV [3] erfolgt nach
Beendigung des Planrechtsverfahrens in einem gesonderten Verfahren. Im Rahmen der Prog-
nosebetrachtungen werden lediglich Anspriiche dem Grunde nach festgestellt.

7.2 Kostenermittlung

Bei der Ermittlung der Kosten fir aktive Schallschutzmaflinahmen werden die Herstellungs-
kosten [16] berlicksichtigt. In Tabelle 13 sind die Kostenanséatze fur die Kostenermittlung der
betrachteten SchallschutzmalRnahmen dargestellt.

Tabelle 13: Kostenansatze fur aktive SchallschutzmafZnahmen nach [16]

MaBnahme Herstellungskosten
[€/m]
h=5m 2660
h=4 2025
Schallschutzwand (Alu) m
h=3m 1700
h=2m 1380
SSK 1/2 1600
Passiver Schallschutz” SSK 3 1920
Schallschutzklasse SSK 4 2240
SSK 5/6 3040

*) Herstellungskosten gelten je Wohneinheit mit 2 Fenstern je 1,5 m? und
zwei Luftern
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Die Kosten fur dazwischen liegende Wandhohen werden im Bedarfsfall interpoliert, fir dartiber
liegende Wandhohen extrapoliert. So ergeben sich bei einer Wandhdhe von 6 m durch poly-
nomische Extrapolation bei einem Bestimmtheitsgrad von R2=0,9948 beispielsweise Herstel-
lungskosten von rd. 3375 €/m.

7.3 Ermittlung der zu I6senden Schutzfélle

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu I6senden Schutzfélle zu er-
mitteln. Die Anzahl der Schutzfalle ergibt sich aus der Zahl der Nutzungs- bzw. Wohneinheiten
mit Larmschutzansprichen in den jeweils zu berticksichtigenden Beurteilungszeitraumen.

Liegen fur eine Nutzungseinheit Larmschutzanspriiche nur am Tag oder nur in der Nacht vor,
so handelt es sich um einen Schutzfall. Bei Anspriichen tags und nachts liegen zwei Schutz-
falle vor. Insbesondere bei Wohngebauden errechnet sich die Anzahl der Schutzfélle aus der
Zahl der Wohneinheiten (WE) mit LA&rmschutzanspriichen am Tag, zuztiglich der WE mit Larm-
schutzanspriichen nachts. Einer WE mit Larmschutzanspriichen tags und nachts entsprechen
daher zwei Schutzfélle.

7.3.1 Schutzfalle Schienenlarm

Basierend auf Einschatzung aus erfolgter Ortsbegehung wird im vorliegenden Fall zur siche-
ren Seite hin davon ausgegangen, dass im interessierenden Bereich (anspruchsberechtigte
Fassaden der Gebaude Hausenring 91, 79, 73 und 67) je Gebaudegeschol? im Wesentlichen
von einer WE auszugehen ist. Basierend darauf und auf den Berechnungsergebnissen erge-
ben sich insgesamt 13 zu I6sende Schutzfélle (0 tags/13 nachts; siehe hierzu auch Anlage
1.3).

7.3.2 Schutzfalle Gesamtlarm

Basierend auf Einschéatzung aus erfolgter Ortsbegehung wird im vorliegenden Fall davon aus-
gegangen, dass im interessierenden Bereich (anspruchsberechtigte Fassaden) von folgenden
Schutzfallen auszugehen ist:

e |0 38: Schuckertstral3e 29 (Autohaus): ca. 1 Schutzfall
e |0 40: Trumpf, Gebaude 1.08 (VSZ): ca. 14 Schutzfalle/Geschol3
o 10 41: Trumpf, Gebaude 1.06 (VZ) ): ca. 10 Schutzfalle/Geschol

Aufgrund des Abstands zwischen 10O 38 und den IO 40 und 41 erfolgt zudem eine Aufteilung
in zwei getrennte Schutzbereiche, Schutzbereich Autohaus und Schutzbereich Trumpf. Basie-
rend darauf und auf den Berechnungsergebnissen ergeben sich fur den Schutzbereich Auto-
haus 1 zu I6sender Schutzfall und fir den Schutzbereich Trumpfinsgesamt ca. 114 zu I6sende
Schutzfalle, die aufgrund der gewerblichen Nutzung ausschliel3lich im Zeitbereich tags rele-
vant sind (siehe hierzu auch Anlage 1.6).
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7.4 SchallschutzmalRnahmen Schienenverkehr

Zur Verbesserung der schalltechnischen Situation wird die Wirksamkeit von Schallschutzwan-
den (LSW) zwischen der Stadtbahntrasse und der anspruchsberechtigten Bebauung in der
Regel im Abstand von 2,2 m zur nachstgelegenen Gleisachse? von ca. km 2+810 bis ca. km
3+025 (inklusive Uberstandslangen) mit einer baulichen Lange von rd. 215 m untersucht. Es
wurden Berechnungen mit 3 m Wandhohe Uber Schienenoberkante (SO), 2,5 m und 2m
durchgefuhrt. Fur den Schutzbereich S-Hausen werden folglich insgesamt 3 Schallschutzvari-
anten untersucht. Die angedachte Lage der Schallschutzwand verdeutlicht der nachfolgende
Planausschnitt.

=

Lage LSW

7600

<)

3+025 o @ @ :
s

Abbildung 10:  Lage potenzielle Schallschutzwand mit Versatz und Durchgangen im Haltestellenbereich

Letztlich wurde festgestellt, dass durch eine 3 m hohe Schallschutzwand (Variante 1) ein Voll-
schutz der anspruchsberechtigten Gebaude erreicht werden kann. Bei den niedrigeren Vari-
anten verbleiben 1 bzw. 2 ungeldste Schutzfélle.

Bei den betrachteten aktiven Schallschutzvarianten stehen Herstellungskosten von rd. 300 T€
(Variante 3) bis rd. 370 T€ (Variante 1) im Raum. Demgegenuber sind bei einem Verzicht auf
aktive Schallschutzmaflnahmen Kosten flir passiven Schallschutz von rd. 44 T€ einzukalku-
lieren. Die Ergebnisse der Schutzfallanalyse sind in Tabelle 14 dargestellt und werden in Ab-
bildung 11 veranschaulicht.

Tabelle 14: Ergebnis Schutzfallanalyse Schutzbereich S-Hausen

Kosten " Kosten L Anzahl SF mit Kosten Kosten
X ) SF gelost . SF ungelost X
Variante |[MaRnahmen aktiv gesamt aktiv je SF tags nachts passiv gesamt
Art von km [ bis km [€] tags | nachts |gesamt| rd.[€] tags | nachts |gesamt|>70dB(A) |>60dB(A)| rd. [€] rd. [€]
0 - - - 0€ o0 0 0 -l o 13 13 0 0 44.000€ | 44.000€
1 Lsw3 r.n.u SOK, ) 24810 | 3+025 365.500€| 0 13 13 28.100€[ O 0 0 0 0 0€ 366.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
2 Lsw 2’? m U SOK, ) 2+810 | 3+025 331.100€| © 12 12 27.600€[ O 1 1 0 0 800€ | 332.000€
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 2 m G SOK,
3 r.n.u ) 2+810 | 3+025 296.700€| 0O 11 11 27.000€[ O 2 2 0 0 1.600€ | 298.000€
bahnseitig hochabsorbierend
Vorzugsvariante fett gedruckt i SOK: Uber Schienenoberkante U G: ber Geldnde LSW: Larmschutzwand SF: Schutzfall

2 Verspriinge der LSW aufgrund von Fahrleitungsmasten, Bahnsteig, etc., die hiervon abweichende Abstande zur nachstgele-
genen Gleisachse zur Folge haben, wurden in der vorliegenden Untersuchung berticksichtigt.
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Schutzbereich S-Hausen
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Kosten je geloster Schutzfall

15.000€

10.000€
0 1 2 3
verbleibende Schutzfille

Abbildung 11:  Graphische Darstellung Schutzfallanalyse Schutzbereich S-Hausen

Die Unterschiede in den Kosten je geléstem Schutzfall sind zwischen den 3 betrachteten
Schallschutzwandvarianten marginal, so dass unter rein akustischen Erwagungen bei Umset-
zung von aktiven SchallschutzmaRnahmen die Vollschutzvariante (Variante 1) zu bevorzugen
ware. Allerdings wird die Wandhdhe von 3 m nur im Bereich der Haltestelle bendtigt, im wei-
teren Verlauf wirden auch 2 m Wandhohe ausreichen. In der Kombination wirden sich
dadurch Kosten im Bereich der Kosten zwischen Variante 2 und Variante 3 ergeben.

Jedoch ist die Anzahl der zu l6senden Schutzfélle und der betroffenen Gebaude insgesamt
als gering einzustufen. Die Gesamtkosten fiir die aktiven Schallschutzvarianten liegen daher
deutlich (ca. das rd. 7- bis 8-fache) Uber den geschéatzten Gesamtkosten fir ausschlieflich
passive Schallschutzmalinahmen.

Unter Kosten-Nutzen-Erwagungen empfehlen wir daher den geforderten Schallschutz tber
passive Schallschutzmalinahmen zu gewabhrleisten.

7.4.1 AuRRenwohnbereiche

In Bezug auf potenzielle AuRenwohnbereiche erfolgte eine Einschétzung anhand der Raster-
larmkarten Tags in Anlage 5. Da die Rasterkarten in 6 m Uber Gelédnde berechnet wurden,
werden die Einflisse fiir bodengleiche Terrassen/Balkone im Parterre damit zur sicheren Seite
Uberschétzt. Anhand der Rasterlarmkarten konnte bei keinem der Wohngebaude eine Uber-
schreitung der Anforderungen an Auf3enwohnbereiche tags festgestellt werden. Weitere Mal3-
nahmen sind diesbeziglich nicht erforderlich.

7.5 SchallschutzmalRnahmen Gesamtlarm

Bei den aus der Gesamtlarmbetrachtung anspruchsberechtigten Gebauden handelt es sich
ausschlie3lich um gewerbliche Nutzungen.

e |0 38: Schuckertstral3e 29 (Autohaus)

o 10 40: Trumpf, Gebaude 1.08 (VSZ)
o |0 41: Trumpf, Gebaude 1.06 (VZ)
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Durch die Lage der betroffenen Geb&ude in unmittelbarer Nahe zur Autobahn A 81 sind bereits
in der bestehenden Situation (ohne die neu geplante U13) im beurteilungsrelevanten Zeitraum
Tag teilweise Beurteilungspegel von deutlich tiber 70 dB(A) festzustellen.

Der beengte Raum zwischen der Autobahn A 81 und der ndrdlich der U13 gelegenen Gewer-
bebebauung stellt einen Zwangspunkt in der Trassenfihrung der U13 dar, der es erforderlich
macht, den heute entlang der Autobahn verlaufenden Wall teilweise fur die Trassenflhrung zu
nutzen. Hierdurch ergibt sich im Streckenverlauf in Teilbereichen (ab etwa km 3+900 bzw. ab
Trumpf Gebaude 1.08) eine in Lage und Héhe veranderte Wallkante. Dies fuhrt in den unteren
Gescholdlagen (EG, 1.0G) der bestehenden Gewerbebebauung zu einem um rd. 2 bis 4 dB
héheren Einfluss der Autobahn als bisher. Im Trumpf Gebaude 1.08 sind ab dem 1.0G keine
wesentlichen Anderungen zu verzeichnen, da hier bereits heute die Autobahn ungehindert
einwirkt.

Der Anteil der neu geplanten U13 liegt an diesen Gebauden tags zwischen 53 und 60 dB(A).
Die U13 leistet damit an sich keinen relevanten Beitrag zur Erhéhung der Beurteilungspegel,
diese wird hauptsachlich durch den Eingriff in den bestehenden Schutzwall entlang der Auto-
bahn und der damit einhergehenden veranderten Abschirmwirkung des Walls verursacht.

7.5.1 Schutzbereich Trumpf

Zur Verbesserung der schalltechnischen Situation wird die Wirksamkeit von Larmschutzwan-
den (LSW) untersucht, hierbei werden zwei Varianten unterschieden.

In Variante 1 wird die LSW im Abstand von 2,2 m zur Gleisachse des sudlichen Gleises (also
zwischen U13 und Autobahn) angeordnet. In Variante 2 wird die LSW im Abstand von 2,2 m
zur Gleisachse des ndrdlichen Gleises (also zwischen U13 und Gewerbe) angeordnet. Die
LSW werden in beiden Varianten von ca. Bahn-km 3+900 bis 4+100 vorgesehen und weisen
damit eine Lange von 200 m auf. In beiden Varianten werden Berechnungen mit Wandhohen
von 6 m, 4 m und 2 m tber SO durchgefihrt. Fir den Schutzbereich Trumpf werden folglich
insgesamt 6 Schallschutzvarianten untersucht. Die angedachte Lage der Schallschutzwénde
verdeutlichen die nachfolgenden Planausschnitte in Abbildung 12 und Abbildung 13.
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Letztlich wurde festgestellt, dass

- Schallschutzwande mit einer baulichen H6he von 2 m lber SO in der vorliegenden Situa-
tion in Bezug auf die betrachteten Gebaude nahezu wirkungslos sind.

- durch 4 m hohe Schallschutzwéande Pegelminderungen bis zu 5 dB erzielt werden kénnen.
Dabei wird der Grenzwert von tags 69 dB(A) am IO 41 - Trumpf, Geb&ude 1.06 im EG in
Variante 2 eingehalten und in Variante 1 mit Ausnahme der Westfassade eingehalten.

- durch 6 m hohe Schallschutzwénde Pegelminderungen bis zu 7 dB erzielt werden kdnnen.
Dabei wird der Grenzwert von tags 69 dB(A) am 10 41 - Trumpf, Gebaude 1.06 im EG in
Variante 2 eingehalten und in Variante 1 mit Ausnahme der Westfassade eingehalten.

- ein Vollschutz selbst mit 6 m hohen Schallschutzwanden nicht erreicht werden kann.

Bei den betrachteten aktiven Schallschutzvarianten stehen Herstellungskosten von rd. 675 T€
bei einer Wandhthe von 6 m, rd. 405 T€ bei 4 m und rd. 276 T€ bei 2 m im Raum.

Durch die bereits in der Bestandssituation hohe Larmbelastung ist davon auszugehen, dass
die betreffenden Geb&ude im Einflussbereich der Autobahn - sofern schitzenswerte Nutzun-
gen vorliegen - bereits tGiber einen entsprechend hohen Schallschutz gegen AufRenlarm geman
DIN 4109 [5] verfugen. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden daher keine zu-
satzlichen Kosten fir passiven Schallschutz in Ansatz gebracht. Die Ergebnisse der Schutz-
fallanalyse sind in Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 15: Ergebnis Schutzfallanalyse Schutzbereich Trumpf

Kosten . Kosten Kosten . Anzahl SF mit Kosten | Kosten
. ) SF geldst o - SF ungel6st )
Variante |MaRnahmen aktiv gesamt aktiv je SF [aktiv je SF tags nachts passiv gesamt
Art von km | bis km [€] tags | nachts |gesamt (€] rd. [€] tags | nachts [gesamt|>70dB(A) |>60dB(A)| rd.[€] rd. [€]
0 - - - 0€ 0 - L] - -l 114 0 114 114 - 0€ 0€

LSW 6 m i SOK,

1(6m) . . 3+900 4+100 675.000€[ 20 - 20 33.750€| 33.800€| 94 0 94 94 - 0€ 675.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
LSW4 m i SOK,

1(4m) r.n.u X 3+900 | 4+100 405.000€| 10 - 10 40.500€| 40.500€| 104 0 104 104 - 0€ 405.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 2 m i SOK,

1(2m) . . 3+900 4+100 276.000 €| 0 - 0 - -l 114 0 114 114 - 0€ 276.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 6 m i SOK,

2(6m) r.n.u X 3+900 | 4+100 675.000€| 10 - 10 67.500€| 67.500€| 104 0 104 104 - 0€ 675.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 4 m {i SOK,

2 (4m) r_n_u . 3+900 4+100 405.000€| 10 - 10 40.500€| 40.500€( 104 0 104 104 - 0€ 405.000 €
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 2 m i SOK,

2(2m) - n 3+900 4+100 276.000 € 0 - 0 - -l 114 0 114 114 - 0€ 276.000 €
bahnseitig hochabsorbierend

ett gedruckt U SOK: tiber Schienenoberkante LSW: Larmschutzwand SF: Schutzfall

Die Tabelle zeigt, dass die Wirkung der untersuchten LSW begrenzt ist, selbst mit 6 m hohen
LSW werden nur 10 Schutzfalle (Geschol3lage EG des Trumpf Gebdudes 1.06 — siehe Anlage
1.7) gelost.

Sollten aktive SchallschutzmafRnahmen in Betracht kommen, wére gemal Tabelle 15 Schall-
schutzvariante 2 mit 4 m Wandhohe die zu préferierende Losung.

Unter Kosten-Nutzen-Erwagungen empfehlen wir jedoch den geforderten Schallschutz tber
passive SchallschutzmafRnahmen zu gewahrleisten.

7.5.2 Freibereiche Trumpf

In Bezug auf die zu Erholungszwecken genutzten Freibereiche erfolgte eine Einschatzung an-
hand von 2 zuséatzlichen Berechnungspunkten (I0 F40 und IO F41, siehe Abbildung 14), die
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in Ohrhohe (1,6 m Gber Gelande) berechnet wurden. Zum Schutz der Freibereiche wurde eine
abgestufte, 3-4 m hohe Schallschutzwand (H6henbezug Schienenoberkante) konzipiert:

von km bis km h

3+870 3+940 3m
3+940 4+030 4m
4+030 4+170 3m

Bei der Berechnung wurde zudem eine Stitzwand aus Natursteinblocken in Hohe des derzeit
bestehenden Walls beriicksichtigt. Lage und Héhe der Schallschutzwand sowie die Lage der
Stutzwand sind in Abbildung 14 dargestellt. Die Berechnungsergebnisse fir den Nullfall, den
Planfall sowie den Planfall mit zuséatzlichem Larmschutz zeigt Tabelle 16.

Abbildung 14: Lage/Ho6he Schallschutzwand, Lage Stutzwand, Lage zusatzliche Berechnungspunkte

Tabelle 16: Berechnungsergebnisse Freibereiche Trumpf
Beurteilungspegel Nullfall, Planfall, Planfall mit LArmschutz (LS), Pegelanderung durch LS

0 1 2 2-1
O-Fall Planfall Planfall mit LS .
- Pegelanderung
Immissionsort Bestand U13 Planung LSW 3-4m
durch LS
Pegel Lr Pegel Lr Pegel Lr
Nr Bezeichnung Ld Ln Ld Ln Ld Ln Tag Nacht

(dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dB) | (dB)
F40 |1.6m GG -Trumpf Gebiude 1.08 (vVSz) | 70,5 | 64,6 | 754 | 69,6 | 705 | 647 | -49 | -49

F41|1.6m UG -TTrumpf Gebdude 1.06 (VZ) | 64,8 | 59,0 | 66,0 60,2 64,4 58,6 -1,6 -1,6
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Die Tabelle zeigt, dass sich mit den konzipierten Schallschutzmafinahmen an den Berech-
nungspunkten 10 F40 und IO F41 wieder Pegelwerte in Héhe des Nullfalls ergeben.

Da somit eine Nutzung der Freibereiche zu Erholungszwecken unter gleichen Bedingungen
wie bisher erreicht wird, schlagen wir unter diesem Aspekt die Umsetzung der Schallschutz-
malnahmen wie dargestellt vor.

Damit wird gleichzeitig auch eine Minderungswirkung fur die Gebaude Trumpf 1.06 und 1.08
erreicht, die im EG bis zu rd. 2 dB betragt (siehe Anlage 1.7).

7.5.3 Schutzbereich Autohaus

In Bezug auf den (IO 38 - SchuckertstraRe 29) wird durch die gegenstandliche Planung eine
Pegelerhdéhung tags von bis zu max. 0,2 dB verursacht. Durch den Bau der U13 wird in diesem
Bereich die Lage der Schirmkante des Schutzwalls an der Autobahn nicht verandert, die Pe-
gelerh6éhung ist daher allein auf die zusatzliche Einwirkung der U13 riuckfihrbar. Folglich liegt
der Anteil der U13 um ca. 13-14 dB unter dem Anteil der Autobahn, die die vorherrschende
Gerauschsituation bestimmt. Die Errichtung einer Larmschutzwand zur Minderung der Einwir-
kungen der U13 macht in diesem Zusammenhang aus akustischer Sicht wenig Sinn, da der
Beurteilungspegel dadurch nicht relevant verbessert werden kann. Eine spirbare Reduktion
konnte allenfalls durch die Errichtung einer LSW auf dem Schutzwall der Autobahn erreicht
werden.

Unabhangig davon ist durch die bereits in der Bestandssituation hohe Larmbelastung davon
auszugehen, dass das betreffende Gebaude - sofern schiitzenswerte Nutzungen vorliegen -
bereits Uber einen entsprechend hohen Schallschutz gegen AuRenlarm gemafld DIN 4109 [5]
verfligt. Da die nach 16.BImSchV gebildeten Beurteilungspegel sich auch unter Berticksichti-
gung der U13 trotz Pegelerh6hung um bis zu 0,2 dB tags nicht verandern, ist davon auszuge-
hen, dass der vorhandene bauliche Schallschutz weiterhin ausreichend bemessen ist. Unter
diesem Aspekt und unter Berlcksichtigung der VerhaltnismaRigkeit schlagen wir in diesem
Fall vor auf aktive SchallschutzmaRnahmen zu verzichten und den geforderten Schallschutz
Uber passive SchallschutzmalRnahmen sicher zu stellen.

8 Zusammenfassung

Die Stadtbahnlinie U13 der Stuttgarter Stralenbahnen AG (SSB) verkehrt derzeit von Stutt-
gart-Hedelfingen Uber Stuttgart-Bad Cannstatt (Wilhelmsplatz) bis Stuttgart-Feuerbach
(Pfostenwaldle). Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV in der Region soll die U13 zu-
kinftig nach der Haltestelle Rastatter StraRe nach Norden von der Bestandsstrecke abzwei-
gen und Uber eine neue Trasse nach Ditzingen geftihrt werden.

Zudem ist die Errichtung eines neuen Betriebshofs geplant, der dstlich der Ditzinger Gewer-
begebiete ,Porschestrale” und ,sudlich der Zeisstralle® vorgesehen ist. Der geplante Betriebs-
hof dient dem Abstellen von Stralenbahnfahrzeugen wahrend der nachtlichen Betriebspause
sowie der Durchfihrung von Reinigungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten. Er hat also ei-
nerseits eine verkehrliche Funktion und andererseits die Funktion einer Werkstatt.
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Im Rahmen des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens sind unter anderem die schalltech-
nischen Auswirkungen des Vorhabens zu ermitteln und darzulegen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die mit dem zukunftigen Betrieb
der Strecke in Zusammenhang stehenden, verkehrlich bedingten Gerauscheinwirkungen ge-
maf 16. BImSchV ermittelt und beurteilt. Hierunter fallen auch die in den geplanten Betriebs-
hof ein- und ausfahrenden Fahrzeuge.

Es wurde festgestellt, dass bei folgenden 4 Gebauden in der ersten Baureihe sidlich der ge-
planten Haltestelle Stuttgart-Hausen eine Grenzwertiiberschreitung im Zeitbereich nachts vor-
liegt:

¢ |0 20: Hausenring 91E
e 10 24: Hausenring 79
o |0 26: Hausenring 73
e |O 28: Hausenring 67

Im Zeitbereich Tags wurden keine Grenzwertiiberschreitungen festgestellt.

Unter Kosten-Nutzen-Erwagungen wird empfohlen den geforderten Schallschutz an diesen
Gebauden Uber passive Schallschutzmanahmen zu gewahrleisten.

In der Gesamtlarmbetrachtung wurde festgestellt, dass das Kriterium Beurteilungspegel
> 70 dB(A) tags bzw. > 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelzunahme im Prognose-Planfall
gegeniuber dem Prognose-Nullfall ausschlie3lich im Bereich der gewerblichen Nutzung nord-
lich der A 81 erflillt wird. Folgende der untersuchten Gebéude sind betroffen:

e |0 38: SchuckertstralRe 29 (Autohaus)
o 10 40: Trumpf, Gebaude 1.08 (VSZ)
e 10 41: Trumpf, Geb&ude 1.06 (VZ)

Unter Kosten-Nutzen-Erwagungen wird empfohlen den geforderten Schallschutz an diesen
Gebauden lber passive Schallschutzmalnahmen zu gewahrleisten.

Da die Freibereiche im Umfeld der Trumpf Gebaude 1.08 und 1.06 zu Erholungszwecken ge-
nutzt werden, wurden diesbezliglich erganzende Betrachtungen vorgenommen.

Letztlich wird zum Schutz der zu Erholungszwecken durch Mitarbeitende genutzten Freiberei-
che im Umfeld der Trumpf-Gebaude 1.08 und 1.06 vorgeschlagen, eine abgestufte, 3-4 m
hohe Schallschutzwand (H6henbezug Schienenoberkante) von km 3+870 bis km 4+170 vor-
zusehen.

Hierdurch kdnnen im Freibereich zum Nullfall vergleichbare Verhéaltnisse erreicht werden.
Gleichzeitig wird mit dieser Malnahme auch eine Minderungswirkung fiir die Gebaude Trumpf
1.06 und 1.08 erzielt, die im EG bis zu rd. 2 dB betréagt.

Die Uberpriifung hinsichtlich Larmfernwirkung ergab einen Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach an insgesamt 20 Geb&uden. Im Einzelnen sind folgende Gebaude betroffen:
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Lowen-Markt 10
Pforzheimer StraRRe 223
Pforzheimer StraBe 225

Pforzheimer StraRe 227A

Pforzheimer StraRe 228
Pforzheimer StraRe 230

Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3

Pforzheimer Straf3e 233
Pforzheimer Stralle 236
Pforzheimer Stralle 238
Pforzheimer Stralle 240
Pforzheimer StralRe 242
Pforzheimer Strafle 252

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Pforzheimer StralRe 256
Pforzheimer StralRe 258
Pforzheimer StralRe 260
Pforzheimer StralRe 284
Pforzheimer StralRe 286
Pforzheimer StralRe 288

e Pforzheimer StralRe 232 Pforzheimer StrafRe 254

Die Gerauscheinwirkungen des geplanten Betriebshofs (Wartungsarbeiten, Abstellung, Fahr-
bewegungen auf dem Gelande, etc.) unterliegen dem Anlagenbegriff und wurden daher in der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung gesondert nach TA Larm ermittelt und beurteilt.

Die Schallimmissionsprognose hat gezeigt, dass die Anforderungen der TA Larm hinsichtlich
der von der Anlage ausgehenden Beurteilungspegel eingehalten werden.

Die Untersuchung hat weiterhin gezeigt, dass kein weiterer Handlungsbedarf beziiglich der
Regelungen der TA Larm hinsichtlich kurzzeitiger Gerduschspitzen, anlagenbezogenem Ver-
kehr auf offentlicher Strae und seltener Ereignisse besteht.

Variationen der schalltechnischen Daten (z. B. Schallleistungspegel, Einwirkzeiten, Larm-
schutzwénde etc.) sowie der beschriebenen Betriebsablaufe sind zuléssig, sofern die Anfor-
derungen der TA Larm an den entsprechenden Immissionsorten weiterhin eingehalten wer-
den. Entsprechende Variationen bedurfen jedoch einer schalltechnischen Uberpriifung.

Greifenberg, 15.12.2023
ACCON GmbH

A, il
Dipl./ing. (FH) J('jrd—/l\:.éc/zogalla
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Anlage 1 - Untersuchung Verlangerung U13 nach 16.BImSchV

Anlage 1.1- Verkehrskenndaten

Schienenverkehr

Anzahl Fahrten Rastatter Strae/Wolfbusch - BF4/Ditzingen

Rastatter Strale - Anst. B295

Montag - Freitag

22:00 - 06:00 Uhr 06:00 - 22:00 Uhr
Anst. B295 - Rastatter Strale | Rastatter StraBe - Anst. B295 Anst. B295 - Rastatter Strale | Rastatter StraBe - Anst. B295
40m 80m 40m 80m 40m 80m 40m 80m
u13 16 16 u13 94 94
U7 Aus/Ein 5 4 1 U7 Aus/Ein 2
U15 Aus/Ein 6 3 U15 Aus/Ein 3
Gesamt 2 S = = 4 Gesamt = L 193 2L =

Wolfbusch - Anst. B295

Montag - Freitag

22:00 - 06:00 Uhr

06:00 - 22:00 Uhr

Anst. B295 - Wolfbusch Wolfbusch - Anst. B295 Anst. B295 - Wolfbusch Wolfbusch - Anst. B295
40m 80m 40m 80m 40m 80m 40m 80m
U6 Aus/Ein 6 4 U6 Aus/Ein 1 5
U16 Aus/Ein 8 6 U16 Aus/Ein 3
3 6 10 0 3 1 0 B
Gesamt 5 Gesamt 3

Anst. B295 - BF4

Montag - Freitag

22:00 - 06:00 Uhr 06:00 - 22:00 Uhr
BF4 - Anst. B295 Anst. B295 - BF4 BF4 - Anst. B295 Anst. B295 - BF4
40m 80m 40m 80m 40m 80m 40m 80m
ui13 16 16 ui13 94 94
U7 Aus/Ein 5 4 1 U7 Aus/Ein 2
U15 Aus/Ein 6 3 U15 Aus/Ein 3
U6 Aus/Ein 6 4 U6 Aus/Ein 1 5
U16 Aus/Ein 3 6 U16 Aus/Ein 3
25 11 33 1 97 1 97 7
Gesamt ) Gesamt 502
BF4 - Ditzingen
Montag - Freitag
22:00 - 06:00 Uhr 06:00 - 22:00 Uhr
BF4 - Ditzingen Ditzingen - BF4 BF4 - Ditzingen Ditzingen - BF4
40m 80m 40m 80m 40m 80m 40m 80m
u13 16 16 u13 94 94
U13 Aus/Ein 5] 4 U13 Aus/Ein 2 3
21 0 20 0 96 0 97 0
Gesamt a1 Gesamt 193

I

Wolfbusch - Giebel/Gerlingen

Montag - Freitag

22:00 - 06:00 Uhr

06:00 - 22:00 Uhr

Wolfbusch - Giebel/Gerlingen | Giebel/Gerlingen - Wolfbusch Wolfbusch - Giebel/Gerlingen | Giebel/Gerlingen - Wolfbusch
40m 80m 40m 80m 40m 80m 40m 80m
U6 12 6 14 6 U6 8 91 5 89
u16 0 0 0 0 ui6 34 0 39 0
i 12 12 14 12 s 42 182 44 178
50 446

Die Einteilung der Streckenabschnitte mit unterschiedlicher Anzahl von Ziigen in den Beur-
teilungszeitrdumen ist nachfolgender Grafik zu entnehmen.
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- BcostandsstreckeRastatter StraRe - Wolfbusch
RastatterStrafRe - Anst. B295

Anst.B295 - BF4
SIS BF4-Ditzingen
i :] Abschnitte mit erhohter Emission (Weichen/Kreuzungen)
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StralRenverkehr
) Verkehrsmonitoring BaWi 2019 (Angaben nach RLS-90)
Stralle Abschnitt
MT SVT pt MN | SVN pn DTV
B295 | ASS-Feuerbach B295 - S-Weilimdorf | 1705 102,3 6 314 26,376 8,4 29792
B295 Ditzingen - AS S-Feuerbach B295 1964 | 60,884 3,1 360 14,4 4 34304
A81 nordl. AS Feuerbach 6494 |675,376| 10,4 1617 |349,272 21,6 | 116840
A81 stdl. AS Feuerbach 6427 |1629,846| 9,8 1400 261,8 18,7 | 114032
Umrechnung nach RLS-19
StraRe Abschnitt

MT ptl pt2 MN pnl pn2

B295 | ASS-Feuerbach B295 - S-Weilimdorf | 1705 | 1,8% | 4,2% 314 2,9% | 55%
B295 Ditzingen - AS S-Feuerbach B295 1964 | 0,9% | 2,2% 360 1,4% | 2,6%
A81 noérdl. AS Feuerbach 6494 | 2,2% | 8,2% 1617 | 6,2% | 15,4%
A81 stdl. AS Feuerbach 6427 2,1% 7,7% 1400 53% | 13,4%

Hochrechnung auf 2035 (Ansatz +1%/Jahr)
MT ptl pt2 MN pnl pn2
B295 | AS S-Feuerbach B295 - S-Weilimdorf | 1999,2 | 1,8% 4,2% 368,2 | 2,9% 5,5%
B295 Ditzingen - AS S-Feuerbach B295 23029 | 09% | 2,2% | 422,1 | 1,4% | 2,6%

StraRRe Abschnitt

A81 nordl. AS Feuerbach 7614,7 | 2,2% 8,2% | 1896,1 | 6,2% | 15,4%
A81 sudl. AS Feuerbach 7536,2 | 2,1% | 7,7% | 1641,6 | 53% | 13,4%
Anmerkung:

Bei der Umrechnung der Verkehrskenndaten von RLS-90 nach RLS-19 erfolgte die Aufteilung des Schwerverkehrs-
anteils in p1 und pz entsprechend der in RLS-19 Tabelle 2 je Straf3enkategorie angegebenen prozentualen Vertei-
lung. Der Anteil der Kraftrader wurde fir alle Verkehrsachsen und -abschnitte der A 81 und der B 295 pauschal mit
tags/nachts 1,3/1,2 % angesetzt.

Auswertung Zahldaten LH Stuttgart 2018
StraBe Abschnitt
MT ptl pt2 MN pnl pn2
Solitudestr. stdlich AS B295 1104 | 0,9% 0,2% 111 1,5% | 0,3%
Solitudestr. zw. Rampen AS B295 922 1,2% 0,2% 162 2,0% 0,2%
Solitudestr. nordlich AS B295 727 1,3% 0,2% 128 2,1% 0,2%
Hochrechnung auf 2035 (Ansatz +1%/Jahr)
Strale Abschnitt
MT ptl pt2 MN pnl pn2
Solitudestr. siidlich AS B295 1319 0,9% 0,2% 229 1,5% 0,2%
Solitudestr. zw. Rampen AS B295 1101 1,2% 0,2% 192 2,0% 0,2%
Solitudestr. nordlich AS B295 869 1,3% | 0,2% 151 2,1% | 0,2%
Anmerkung:

Der Anteil der KraftrAder wurde fur alle Abschnitte der SolitudestralRe tags/nachts 0,6/0,6 % angesetzt.
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Anlage 1.2 — Schallemissionen

Schienenverkehr

Angesetzte Geschwindigkeiten fir die Ermittlung der Emissionen nach Schall 03

[0 40 kmvh
[ 50 kmvh
155 kmh
[ 60 kmvh
I 70 kmvh
I 30 km/h
I 90 km/h

R
e

Langenbezogene Schallleistungspegel nach Schall 03

Bezeichnung TaLgW L dB(Q;cht
1-1_Rastatter Str bis Anst B 295 72,6 69,5
1-2_Anst B 295 bis Rastatter Str 72,3 70,6
1-3_Wolfsbusch bis Anst B 295 62,5 65,5
1-4_Anst B 295 bis Wolfsbusch 59,5 67,3
2-1_B 295 bis BF4 73,0 71,0
2-2_BF4 bis B 295 72,5 72,2
3-1_BF4 bis Ditzingen 72,4 68,8
3-2_Ditzingen bis BF4 72,4 68,6
3-3_BF4 bis BF4 72,3 67,6
4-1_U13 Ein/Aus Ditzingen 59,5 65,1
4-2_U7 U15 U6 U16 Ein/Aus B 295 65,9 72,5
5-1 Wolfbusch-Giebel 76,0 69,3
5-2_Giebel-Wolfbusch 76,0 69,7
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StralRenverkehr
. Lw' in dB(A)
StraRe Abschnitt
Tag Nacht
A 81 nordl. AS Feuerbach 102,0 96,9
A8l sudl. AS Feuerbach 101,9 96,0
B 295 AS S-Feuerbach B 295 - S-Weilimdorf 86,7 80,1
B 295 Ditzingen - AS S-Feuerbach B 295 87,1 79,8
Solitudestr. | stidlich AS B 295 80,6 74,7
Solitudestr. | zw. Rampen AS B 295 81,6 75,7
Solitudestr. | noérdlich AS B 295 82,4 76,4
Anmerkung:

Die angegebenen Emissionspegel stehen fiir den Gesamtquerschnitt der Stral3e. Bei richtungsbezogen aufgeteil-

ten Schallquellen liegt der Emissionspegel je Fahrtrichtung 3 dB unter den Tabellenwerten.
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Immissionsort Grenzwert Beurteilungspegel | Uberschreitung | Anspruch | Schutzfallanalyse
Nr. |Bezeichnung ort GeschoR | HiRi Gebiet| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Larmschutz | tags nachts
Nutz [[dB(A)]| [dB(A)] (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) (Ja/-) 0 13
01 [SolitudestraBe 129 (Jugendhaus) Stuttgart EG N Ml 64 - 49 52 - - - - -
01 Stuttgart | 1.0G N Ml 64 - 49 52 - - - - -
01 Stuttgart [ 2.0G N MI 64 - 49 52 - - - - -
02 |lltisweg 10 Stuttgart EG N WA 59 49 38 37 - - - - -
02 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 42 41 - - - - -
03 |Rastatter StraRe 12 Stuttgart EG W WA 59 49 38 35 - - - - -
03 Stuttgart [ 1.0G S WA 59 49 42 38 - - - - -
03 Stuttgart 2.0G S WA 59 49 45 42 - - - - -
04 |Solitudestrae 169b Stuttgart EG S MI 64 54 53 50 - - - - -
04 Stuttgart [ 1.0G S Mi 64 54 54 51 - - - - -
04 Stuttgart [ 2.0G S MI 64 54 55 51 - - - - -
05 [SolitudestraBe 169a Stuttgart EG S MI 64 54 53 50 - - - - -
05 Stuttgart [ 1.0G S MI 64 54 55 51 - - - - -
06 |Ditzinger StraRe 91 Stuttgart EG N Mi 64 54 a4 43 - - - - -
06 Stuttgart 1.0G N Mi 64 54 45 44 - - - - -
07 |Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart EG S Mi 64 - 51 50 - - - - -
07 Stuttgart 1.0G S Mi 64 - 52 51 - - - - -
07 Stuttgart [ 2.0G S Mi 64 - 53 52 - - - - -
07 Stuttgart [ 3.0G S MI 64 - 54 52 - - - - -
07 Stuttgart | 4.0G S MI 64 - 54 53 - - - - -
07 Stuttgart 5.0G S Mi 64 - 54 53 - - - - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Buro) Stuttgart EG S MI 64 - 52 51 - - - - -
08 Stuttgart [ 1.0G S MI 64 - 53 52 - - - - -
08 Stuttgart 2.0G S Mi 64 - 54 52 - - - - -
08 Stuttgart [ 3.0G S MI 64 - 54 53 - - - - -
08 Stuttgart [ 4.0G S Mi 64 - 54 53 - - - - -
08 Stuttgart [ 5.0G S Mi 64 - 55 53 - - - - -
08 Stuttgart [ 6.0G S MI 64 - 55 53 - - - - -
09 |Weissacher Strale 1 (Biiro) Stuttgart EG S Mi 64 - 49 48 - - - - -
09 Stuttgart [ 1.0G S MI 64 - 50 49 - - - - -
09 Stuttgart [ 2.0G S MI 64 - 51 50 - - - - -
09 Stuttgart [ 3.0G S MI 64 - 52 51 - - - - -
09 Stuttgart 4.0G [0} Mi 64 - 53 51 - - - - -
09 Stuttgart 5.0G (0] Mi 64 - 53 52 - - - - -
10 |Friolzheimer StraBe 3A (Biiro) Stuttgart EG S Ml 64 - 49 47 - - - - -
10 Stuttgart [ 1.0G S Mi 64 - 50 48 - - - - -
10 Stuttgart [ 2.0G S MI 64 - 51 49 - - - - -
10 Stuttgart [ 3.0G S MI 64 - 52 50 - - - - -
10 Stuttgart [ 4.0G S MI 64 - 52 51 - - - - -
10 Stuttgart 5.0G S Mi 64 - 53 51 - - - - -
10 Stuttgart 6.0G S Mi 64 - 53 51 - - - - -
11 [Eberdinger Weg 15 Stuttgart EG N WA 59 49 42 39 - - - - -
11 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 42 39 - - - - -
11 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 43 40 - - - - -
12 [Iptinger Weg 20 Stuttgart EG N WA 59 49 43 39 - - - - -
12 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 43 39 - - - - -
12 Stuttgart 2.0G N WA 59 49 43 40 - - - - -
13 [Iptinger Weg 15 Stuttgart EG N WA 59 49 42 39 - - - - -
13 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 43 39 - - - - -
13 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 43 40 - - - - -
14 [Ménsheimer Weg 16 Stuttgart EG N WA 59 49 43 39 - - - - -
14 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 43 40 - - - - -
14 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 43 40 - - - - -
15 |Ménsheimer Weg 15 Stuttgart EG N WA 59 49 44 40 - - - - -
15 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 44 41 - - - - -
16 [Beim Fasanengarten 9 (Schule) Stuttgart EG W WA 59 - 48 45 - - - - -
16 Stuttgart [ 1.0G W [ WA 59 - 50 46 - - - - -
17 |Beim Fasanengarten 7 (Schule) Stuttgart EG N WA 59 - 48 45 - - - - -
17 Stuttgart 1.0G N WA 59 - 50 47 - - - - -
18 [Beim Fasanengarten 5 (Schule) Stuttgart EG N WA 59 - 53 50 - - - - -
18 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 - 56 52 - - - - -
19 |Hausenring 93 (Kinder-/Jugendhaus) Stuttgart EG N WA 59 - 47 43 - - - - -
19 Stuttgart 1.0G (0] WA 59 - 48 44 - - - - -
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Immissionsort Grenzwert Beurteilungspegel | Uberschreitung | Anspruch | Schutzfallanalyse
Nr. |Bezeichnung ort GeschoR | HiRi Gebiet| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Larmschutz | tags nachts
Nutz |[dB(A)]| [dB(A)] (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) (Ja/-) 0 13
20 [Hausenring 91E Stuttgart EG N WA 59 49 54 50 - 1 Ja - 1
20 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 54 50 - 1 Ja - 1
20 Stuttgart 2.0G N WA 59 49 54 50 - 1 Ja - 1
20 Stuttgart 3.0G N WA 59 49 54 50 - 1 Ja - 1
21 |Hausenring 91D Stuttgart EG N WA 59 49 48 44 - - - - -
21 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 49 45 - - - - -
21 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 50 46 - - - - -
21 Stuttgart [ 3.0G N WA 59 49 50 46 - - - - -
22 |Hausenring 91C Stuttgart EG N WA 59 49 46 42 - - - - -
22 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 46 43 - - - - -
22 Stuttgart 2.0G N WA 59 49 47 43 - - - - -
22 Stuttgart 3.0G N WA 59 49 47 44 - - - - -
23 |Hausenring 85 Stuttgart EG N WA 59 49 46 42 - - - - -
23 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 48 44 - - - - -
23 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 50 47 - - - - -
24 |Hausenring 79 Stuttgart EG N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
24 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
24 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
25 [Hausenring 77 Stuttgart EG W WA 59 49 47 43 - - - - -
25 Stuttgart [ 1.0G W [ WA 59 49 49 46 - - - - -
25 Stuttgart [ 2.0G W [ WA 59 49 51 47 - - - - -
26 |Hausenring 73 Stuttgart EG N WA 59 49 56 53 - 4 Ja - 1
26 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 57 53 - 4 Ja - 1
26 Stuttgart 2.0G N WA 59 49 56 53 - 4 Ja - 1
27 |Hausenring 71 Stuttgart EG W WA 59 49 47 43 - - - - -
27 Stuttgart 1.0G W WA 59 49 49 46 - - - - -
27 Stuttgart 2.0G W WA 59 49 51 47 - - - - -
28 [Hausenring 67 Stuttgart EG N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
28 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
28 Stuttgart [ 2.0G N WA 59 49 56 52 - 3 Ja - 1
29 [Hausenring 65 Stuttgart EG W WA 59 49 48 44 - - - - -
29 Stuttgart [ 1.0G W [ WA 59 49 49 45 - - - - -
29 Stuttgart [ 2.0G W [ WA 59 49 50 46 - - - - -
30 |Hausenring 61 Stuttgart EG N WA 59 49 48 45 - - - - -
30 Stuttgart [ 1.0G N WA 59 49 50 46 - - - - -
31 |Hausenring 57A Stuttgart EG N WA 59 49 47 44 - - - - -
31 Stuttgart 1.0G N WA 59 49 48 44 - - - - -
32 |Steinrhre 1E Stuttgart EG S MI 64 54 46 43 - - - - -
32 Stuttgart 1.0G S Mi 64 54 47 44 - - - - -
33 [Steinrdhre 1C Stuttgart EG S Mi 64 54 47 44 - - - - -
34 |Steinréhre 1A Stuttgart EG W Mi 64 54 49 45 - - - - -
35 [Steinr6hre 3 Ditzingen EG W MI 64 54 46 42 - - - - -
35 Ditzingen| 1.0G S Mi 64 54 47 43 - - - - -
36 |Steinrohre 2 Ditzingen EG W M 64 54 46 42 - - - - -
37 |Herdweg 19 Ditzingen EG (0] WA 59 49 46 42 - - - - -
37 Ditzingen| 1.0G [¢] WA 59 49 46 42 - - - - -
37 Ditzingen| 2.0G [¢] WA 59 49 46 43 - - - - -
37 Ditzingen| 3.0G [0} WA 59 49 46 43 - - - - -
38 |SchuckertstraRe 29 (Autohaus) Ditzingen EG S GE 69 - 58 54 - - - - -
39 [Trumpf Gebdude 1.13 (TEC) Ditzingen EG S GE 69 - 50 46 - - - - -
39 Ditzingen| 1.0G S GE 69 - 52 48 - - - - -
40 [Trumpf Gebiude 1.08 (VSZ) Ditzingen EG S GE 69 - 58 54 - - - - -
40 Ditzingen| 1.0G S GE 69 - 57 54 - - - - -
40 Ditzingen| 2.0G S GE 69 - 57 53 - - - - -
40 Ditzingen| 3.0G S GE 69 - 57 53 - - - - -
40 Ditzingen| 4.0G S GE 69 - 56 52 - - - - -
40 Ditzingen| 5.0G S GE 69 - 56 52 - - - - -
41 |Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen EG S GE 69 - 46 43 - - - - -
41 Ditzingen| 1.0G S GE 69 - 51 48 - - - - -
41 Ditzingen| 2.0G S GE 69 - 55 51 - - - - -
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Anlage 1.4 — Rasterlarmkarten Schienenlarm U13
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Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3
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Anlage 1.5 — Ergebnistabelle Schallschutzvarianten Schienenlarm

Darstellung Maximalwerte je Geschol3

Immissionsort Immissionsgrenzwert Lr Planfall LrLS Vo1 Lr LS V02 LrLSVO03
Nr. [Bezeichnung Ort GeschoR [HiRi|Nutz tags nachts tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)

20 Hausenring 91E | Stuttgart EG N | WA 59 49 53,4 | 49,6 | 49,1 | 454 | 49,4 | 457 | 50,0 | 46,3
20 Hausenring 91E | Stuttgart | 1.0G N | WA 59 49 53,7 | 50,0 | 50,0 | 46,3 | 50,7 | 47,0 | 51,9 | 48,2
20 Hausenring 91E | Stuttgart | 2.0G N | WA 59 49 53,6 | 499 | 51,5 | 479 | 52,3 | 48,6 | 53,1 | 49,4
20 Hausenring 91E | Stuttgart | 3.0G N | WA 59 49 535 | 49,8 | 52,6 | 489 | 53,0 | 49,3 | 53,2 | 49,5
24 Hausenring 79 Stuttgart EG N | WA 59 49 553 | 51,6 | 451 | 41,4 | 455 | 41,8 | 46,3 | 42,6
24 Hausenring 79 Stuttgart | 1.0G N | WA 59 49 555 | 51,8 | 459 | 42,2 | 46,9 | 43,2 | 48,6 | 45,0
24 Hausenring 79 Stuttgart | 2.0G N | WA 59 49 55,4 | 51,6 | 47,6 | 440 | 49,7 | 46,1 | 51,4 | 47,8
26 Hausenring 73 Stuttgart EG N | WA 59 49 56,0 | 52,3 | 453 | 41,6 | 458 | 42,1 | 46,8 | 43,1
26 Hausenring 73 Stuttgart [ 1.0G N | WA 59 49 56,1 | 52,4 | 46,4 | 42,7 | 47,7 | 44,0 | 49,8 | 46,2
26 Hausenring 73 Stuttgart | 2.0G N | WA 59 49 56,0 | 52,3 | 489 | 4522 | 499 | 46,3 | 53,0 | 49,4
28 Hausenring 67 Stuttgart EG N | WA 59 49 552 | 51,5 | 451 | 41,4 | 455 | 41,8 | 46,3 | 42,6
28 Hausenring 67 Stuttgart | 1.0G N | WA 59 49 556 | 51,8 | 46,0 | 42,4 | 47,0 | 43,3 | 48,7 | 45,1
28 Hausenring 67 Stuttgart | 2.0G N | WA 59 49 55,5 | 51,8 | 479 | 44,3 | 50,1 | 46,5 | 51,6 | 47,9

V01 LSW 3 m i SOK, bahnseitig hochabsorbierend

V02 LSW 2,5m U SOK,bahnseitig hochabsorbierend

V03 LSW 2m 0 SOK,bahnseitig hochabsorbierend

8723_09_b_LS Betrieb_rev3.docx

Anlagen



Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3

Anlage 1.6 — Ergebnistabelle Gesamtlarmsituation

Darstellung Maximalwerte je Geschol3

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Immissionsort ZMS LrVerkehr O-Fall| LrVerkehr P-Fall Pegelanderung | Anspruch
Nr. |Bezeichnung Ort GeschoR [HiRi|Nutz| tags [nachts| tags | nachts tags nachts tags | nachts | tags |nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

01 [SolitudestraRe 129 (Jugendhaus) | Stuttgart EG o[ m 70 - 68,1 61,9 68,1 62,8 0,0 0,9 - -
01 [Solitudestrale 129 (Jugendhaus) | Stuttgart| 1.0G O | M 70 - 68,4 62,2 68,4 62,9 0,0 0,7 - -
01 |SolitudestraRe 129 (Jugendhaus) | Stuttgart| 2.0G o | M 70 - 68,3 62,1 68,3 62,8 0,0 0,7 - -
02 |lltisweg 10 Stuttgart EG N | WA 70 60 58,0 51,9 58,1 52,3 0,1 0,4 - -
02 |litisweg 10 Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 59,6 53,5 59,8 54,0 0,2 0,5 - -
03 [Rastatter Strae 12 Stuttgart EG W |WA[ 70 60 52,7 46,6 52,9 46,9 0,2 0,3 - -
03 |Rastatter Stralle 12 Stuttgart| 1.0G [ W | WA| 70 60 54,0 47,9 54,3 48,5 0,3 0,6 - -
03 |Rastatter Stralle 12 Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 55,5 49,3 56,0 50,2 0,5 0,9 - -
04 |SolitudestraRe 169b Stuttgart EG S| M 70 60 58,1 51,8 59,3 53,7 1,2 1,9 - -
04 |Solitudestrae 169b Stuttgart| 1.0G S | M 70 60 58,7 52,4 60,0 54,5 1,3 2,1 - -
04 [SolitudestraBe 169b Stuttgart | 2.0G S | M 70 60 59,6 53,3 60,9 55,4 13 2,1 - -
05 |SolitudestraRe 169a Stuttgart EG S| M 70 60 60,7 54,5 61,3 55,7 0,6 1,2 - -
05 |SolitudestraBe 169a Stuttgart | 1.0G S | M 70 60 61,7 55,6 62,5 56,8 0,8 1,2 - -
06 [Ditzinger StraRe 91 Stuttgart EG N | M 70 60 57,8 51,3 58,1 51,9 0,3 0,6 - -
06 |Ditzinger Stralle 91 Stuttgart| 1.0G N | MI 70 60 58,3 51,8 58,6 52,5 0,3 0,7 - -
07 [Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart EG S | mi 70 - 66,7 60,1 66,8 60,5 0,1 0,4 - -
07 [Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart | 1.0G S| M 70 - 67,3 60,7 67,4 61,1 0,1 0,4 - -
07 |Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart | 2.0G S| M 70 - 67,6 60,9 67,7 61,4 0,1 0,5 - -
07 [Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart | 3.0G S| M 70 - 67,6 61,0 67,8 61,5 0,2 0,5 - -
07 [Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart | 4.0G S| M 70 - 67,6 60,9 67,8 61,4 0,2 0,5 - -
07 [Mittlerer Pfad 13 (Porsche) Stuttgart | 5.0G S | mi 70 - 67,5 60,8 67,7 61,4 0,2 0,6 - -
08 [Mittlerer Pfad 19 (Biiro) Stuttgart EG S| M 70 - 67,2 60,6 67,3 61,0 0,1 0,4 - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Buro) Stuttgart| 1.0G S | M 70 - 68,0 61,3 68,1 61,8 0,1 0,5 - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Buro) Stuttgart | 2.0G S | M 70 - 68,2 61,6 68,3 62,0 0,1 0,4 - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Biro) Stuttgart| 3.0G S | M 70 - 68,3 61,7 68,5 62,2 0,2 0,5 - -
08 [Mittlerer Pfad 19 (Biro) Stuttgart | 4.0G S | M 70 - 68,1 61,5 68,3 62,0 0,2 0,5 - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Biro) Stuttgart | 5.0G S | Ml 70 - 68,0 61,4 68,2 62,0 0,2 0,6 - -
08 |Mittlerer Pfad 19 (Buro) Stuttgart| 6.0G S | M 70 - 67,9 61,3 68,1 61,9 0,2 0,6 - -
09 |[Weissacher Strale 1 (Buro) Stuttgart EG S| M 70 - 68,1 61,5 68,1 61,7 0,0 0,2 - -
09 [Weissacher Strale 1 (Buro) Stuttgart| 1.0G S| M 70 - 69,0 62,4 69,1 62,6 0,1 0,2 - -
09 [Weissacher StraRe 1 (Biiro) Stuttgart | 2.0G S | mi 70 - 69,5 62,9 69,6 63,1 0,1 0,2 - -
09 |[Weissacher Strale 1 (Buro) Stuttgart | 3.0G S| M 70 - 69,6 63,0 69,7 63,2 0,1 0,2 - -
09 |Weissacher StraRe 1 (Biro) Stuttgart| 4.0G S Ml 70 - 69,6 63,0 69,7 63,3 0,1 0,3 - -
09 |[Weissacher StralRe 1 (Biro) Stuttgart | 5.0G S| M 70 - 69,6 63,1 69,7 63,4 0,1 0,3 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart EG S| M 70 - 67,8 61,2 67,8 61,3 0,0 0,1 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart| 1.0G S| M 70 - 68,7 62,1 68,8 62,3 0,1 0,2 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart | 2.0G S| M 70 - 69,1 62,5 69,2 62,7 0,1 0,2 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart | 3.0G S| M 70 - 69,3 62,7 69,4 62,9 0,1 0,2 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart | 4.0G S| M 70 - 69,3 62,7 69,4 62,9 0,1 0,2 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart | 5.0G S| M 70 - 69,3 62,7 69,4 63,0 0,1 0,3 - -
10 |Friolzheimer StraRe 3A (Biiro) Stuttgart| 6.0G S Ml 70 - 69,2 62,6 69,3 62,9 0,1 0,3 - -
11 |Eberdinger Weg 15 Stuttgart EG N [ WA| 70 60 58,0 52,4 58,1 52,6 0,1 0,2 - -
11 |Eberdinger Weg 15 Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 58,1 52,5 58,3 52,7 0,2 0,2 - -
11 |Eberdinger Weg 15 Stuttgart| 2.0G W | WA 70 60 58,8 53,2 58,9 53,4 0,1 0,2 - -
12 |Iptinger Weg 20 Stuttgart EG N [WA] 70 60 58,7 53,2 58,8 53,3 0,1 0,1 - -
12 |Iptinger Weg 20 Stuttgart | 1.0G N |WA| 70 60 58,8 53,3 58,9 53,5 0,1 0,2 - -
12 |Iptinger Weg 20 Stuttgart| 2.0G W | WA 70 60 59,2 53,6 59,2 53,8 0,0 0,2 - -
13 |Iptinger Weg 15 Stuttgart EG N [WA] 70 60 58,2 52,6 58,3 52,8 0,1 0,2 - -
13 |Iptinger Weg 15 Stuttgart| 1.0G N | WA 70 60 58,3 52,7 58,4 52,9 0,1 0,2 - -
13 |Iptinger Weg 15 Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 58,9 53,3 59,0 53,5 0,1 0,2 - -
14 |Ménsheimer Weg 16 Stuttgart EG W |WA[ 70 60 58,4 52,9 58,5 53,1 0,1 0,2 - -
14 |Monsheimer Weg 16 Stuttgart| 1.0G W | WA 70 60 59,1 53,5 59,2 53,7 0,1 0,2 - -
14 |Ménsheimer Weg 16 Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 59,3 53,7 59,4 53,9 0,1 0,2 - -
15 |M6nsheimer Weg 15 Stuttgart EG N | WA 70 60 58,6 53,0 58,7 53,2 0,1 0,2 - -
15 |Ménsheimer Weg 15 Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 58,8 53,2 58,9 53,4 0,1 0,2 - -
16 |Beim Fasanengarten 9 (Schule) Stuttgart EG W | WA 70 - 59,8 54,1 60,1 54,5 0,3 0,4 - -
16 |Beim Fasanengarten 9 (Schule) Stuttgart | 1.0G W [WA| 70 - 60,5 55,0 60,8 55,4 0,3 0,4 - -
17 |Beim Fasanengarten 7 (Schule) Stuttgart EG N | WA 70 - 59,4 53,8 59,7 54,3 0,3 0,5 - -
17 |Beim Fasanengarten 7 (Schule) Stuttgart| 1.0G N [ WA| 70 - 59,9 54,3 60,2 54,9 0,3 0,6 - -
18 |Beim Fasanengarten 5 (Schule) Stuttgart EG N [ WA| 70 - 60,3 54,7 61,0 55,8 0,7 1,1 - -
18 |Beim Fasanengarten 5 (Schule) Stuttgart| 1.0G N | WA 70 - 60,5 54,9 61,6 56,5 1,1 1,6 - -

Lr:  Beurteilungspegel Verkehr O-Fall: A81+B295+Solitudestrale+Stadtbahn Bestand

ZMS: Zumutbarkeitsschwelle Verkehr P-Fall: A81+B295+Solitudestrae+Stadtbahn Bestand+ U13
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Immissionsort ZMS Lr Verkehr O-Fall| LrVerkehr P-Fall Pegelanderung | Anspruch
Nr. |Bezeichnung Ort GeschoB [HiRi|Nutz| tags [nachts| tags | nachts tags nachts tags | nachts | tags |nachts
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

19 |Hausenring 93 (Kinder-/Jugendha{ Stuttgart EG N [ WA| 70 - 58,4 52,8 58,7 53,2 0,3 0,4 - -
19 |Hausenring 93 (Kinder-/Jugendhay Stuttgart| 1.0G | W | WA| 70 - 59,8 54,1 60,0 54,4 0,2 0,3 - -
20 |Hausenring 91E Stuttgart EG N [WA] 70 60 60,2 54,6 61,0 55,8 0,8 1,2 - -
20 |Hausenring 91E Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 60,4 54,7 61,2 56,0 0,8 1,3 - -
20 |Hausenring 91E Stuttgart| 2.0G N | WA 70 60 60,5 54,8 61,2 56,0 0,7 1,2 - -
20 |Hausenring 91E Stuttgart| 3.0G N [WA] 70 60 60,4 54,8 61,2 56,0 0,8 1,2 - -
21 [Hausenring 91D Stuttgart EG W [WA| 70 60 58,8 53,0 59,1 53,5 0,3 0,5 - -
21 |Hausenring 91D Stuttgart| 1.0G [ W | WA| 70 60 59,5 53,6 59,8 54,1 0,3 0,5 - -
21 |Hausenring 91D Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 59,8 54,0 60,2 54,6 0,4 0,6 - -
21 |Hausenring 91D Stuttgart| 3.0G W | WA 70 60 59,3 53,5 59,8 54,2 0,5 0,7 - -
22 |Hausenring 91C Stuttgart EG N [WA] 70 60 59,4 53,5 59,6 53,8 0,2 0,3 - -
22 |Hausenring 91C Stuttgart | 1.0G N |WA| 70 60 60,2 54,4 60,5 54,6 0,3 0,2 - -
22 |Hausenring 91C Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 60,7 54,9 60,9 55,2 0,2 0,3 - -
22 |Hausenring 91C Stuttgart| 3.0G N [WA] 70 60 61,0 55,2 61,2 55,5 0,2 0,3 - -
23 |Hausenring 85 Stuttgart EG N | WA 70 60 58,7 53,0 58,9 53,3 0,2 0,3 - -
23 |Hausenring 85 Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 60,1 54,5 60,3 54,9 0,2 0,4 - -
23 [Hausenring 85 Stuttgart| 2.0G | W | WA| 70 60 60,8 55,2 61,1 55,7 0,3 0,5 - -
24 |Hausenring 79 Stuttgart EG N | WA 70 60 60,7 55,0 61,7 56,6 1,0 1,6 - -
24 |Hausenring 79 Stuttgart| 1.0G [ W | WA| 70 60 60,8 55,1 61,9 56,8 1,1 1,7 - -
24 |Hausenring 79 Stuttgart| 2.0G W | WA 70 60 61,1 55,4 62,1 56,9 1,0 1,5 - -
25 |Hausenring 77 Stuttgart EG W [WA] 70 60 59,2 53,5 59,4 53,9 0,2 0,4 - -
25 |Hausenring 77 Stuttgart| 1.0G | W | WA| 70 60 60,7 55,0 61,0 55,4 0,3 0,4 - -
25 |Hausenring 77 Stuttgart| 2.0G W | WA 70 60 61,7 56,0 62,0 56,5 0,3 0,5 - -
26 |Hausenring 73 Stuttgart EG N [WA] 70 60 60,9 55,2 62,1 57,0 1,2 1,8 - -
26 |Hausenring 73 Stuttgart| 1.0G W | WA 70 60 61,5 55,8 62,6 57,4 1,1 1,6 - -
26 |Hausenring 73 Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 61,6 55,9 62,7 57,5 1,1 1,6 - -
27 |Hausenring 71 Stuttgart EG W |WA[ 70 60 60,2 54,5 60,4 54,8 0,2 0,3 - -
27 |Hausenring 71 Stuttgart| 1.0G W | WA 70 60 61,5 55,8 61,8 56,2 0,3 0,4 - -
27 |Hausenring 71 Stuttgart| 2.0G [ W | WA| 70 60 62,0 56,2 62,3 56,7 0,3 0,5 - -
28 |Hausenring 67 Stuttgart EG N | WA 70 60 61,4 55,7 62,3 57,0 0,9 1,3 - -
28 |Hausenring 67 Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 61,6 55,9 62,6 57,3 1,0 1,4 - -
28 [Hausenring 67 Stuttgart | 2.0G N |WA| 70 60 62,1 56,4 63,0 57,7 0,9 1,3 - -
29 |Hausenring 65 Stuttgart EG W | WA 70 60 61,0 55,3 61,2 55,6 0,2 0,3 - -
29 |Hausenring 65 Stuttgart| 1.0G [ W | WA| 70 60 61,4 55,7 61,6 56,0 0,2 0,3 - -
29 |Hausenring 65 Stuttgart| 2.0G W | WA 70 60 60,9 55,2 61,2 55,7 0,3 0,5 - -
30 |Hausenring 61 Stuttgart EG N [WA] 70 60 62,3 56,6 62,5 56,8 0,2 0,2 - -
30 [Hausenring 61 Stuttgart | 1.0G N |WA| 70 60 62,7 56,9 62,9 57,2 0,2 0,3 - -
31 |Hausenring 57A Stuttgart EG N | WA 70 60 62,5 56,7 62,6 56,9 0,1 0,2 - -
31 |Hausenring 57A Stuttgart| 1.0G N [WA] 70 60 62,7 57,0 62,8 57,2 0,1 0,2 - -
32 |[Steinrohre 1E Stuttgart EG N Mi 70 60 62,1 56,5 62,2 56,6 0,1 0,1 - -
32 |Steinrohre 1E Stuttgart| 1.0G N | MI 70 60 62,8 57,1 62,9 57,3 0,1 0,2 - -
33 [Steinrohre 1C Stuttgart EG N | ™M 70 60 62,6 56,9 62,7 57,1 0,1 0,2 - -
34 |Steinrohre 1A Stuttgart EG N | Ml 70 60 63,4 57,7 63,5 57,9 0,1 0,2 - -
35 |Steinrohre 3 Ditzingen EG N | MI 70 60 64,6 58,8 64,7 58,9 0,1 0,1 - -
35 |Steinr6hre 3 Ditzingen| 1.0G N | MI 70 60 64,9 59,2 65,0 59,3 0,1 0,1 - -
36 |Steinrdhre 2 Ditzingen EG N | MI 70 60 64,9 59,1 65,0 59,2 0,1 0,1 - -
37 |Herdweg 19 Ditzingen EG O |WA|[ 70 60 66,8 61,0 66,8 61,0 0,0 0,0 - -
37 |Herdweg 19 Ditzingen| 1.0G O [ WA 70 60 67,7 61,9 67,7 61,9 0,0 0,0 - -
37 |Herdweg 19 Ditzingen| 2.0G O |WA|[ 70 60 69,2 63,4 69,2 63,4 0,0 0,0 - -
37 |Herdweg 19 Ditzingen| 3.0G O |WA|[ 70 60 71,5 65,7 71,5 65,7 0,0 0,0 - -
38 [SchuckertstraRe 29 (Autohaus) Ditzingen EG S | GE 70 - 73,5 67,6 73,6 67,9 0,1 0,3 JA -
39 [Trumpf Gebdude 1.13 (TEC) Ditzingen EG S| GE| 70 - 72,9 67,0 72,9 67,1 0,0 0,1 - -
39 [Trumpf Gebaude 1.13 (TEC) Ditzingen| 1.0G S | GE 70 - 74,6 68,7 74,6 68,8 0,0 0,1 - -
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen EG S| GE| 70 - 75,8 69,9 78,2 72,4 2,4 2,5 JA -
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 1.0G S GE 70 - 79,0 73,1 79,4 73,6 0,4 0,5 JA -
40 [Trumpf Geb&ude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 2.0G S | GE| 70 - 79,7 73,9 79,9 74,1 0,2 0,2 JA -
40 |Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 3.0G S| GE| 70 - 80,1 74,2 80,2 74,3 0,1 0,1 JA -
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 4.0G S | GE 70 - 80,2 74,3 80,2 74,4 0,0 0,1 - -
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 5.0G S| GE| 70 - 80,2 74,4 80,2 74,4 0,0 0,0 - -
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen EG S |GE| 70 - 68,4 62,6 71,9 66,1 3,5 3,5 JA -
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 1.0G S | GE| 70 - 72,5 66,7 76,1 70,3 3,6 3,6 JA -
41 |Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 2.0G S| GE| 70 - 76,0 70,2 77,7 71,9 1,7 1,7 JA -

Lr:  Beurteilungspegel Verkehr O-Fall: A81+B295+Solitudestrale+Stadtbahn Bestand

ZMS: Zumutbarkeitsschwelle Verkehr P-Fall: A81+B295+Solitudestrae+Stadtbahn Bestand+ U13
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Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlage 1.7- Ergebnistabelle Schallschutzvarianten Gesamtlarm

Variante 1 — LSW sudlich der U13

Immissionsort Immissionsgrenzwert Lr Planfall LrV16m LrV14m Lrv12m
Nr. |Bezeichnung Ort GeschoB | HiRi | Nutz tags nachts tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)

40 |Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen EG S GE 69 59 782 | 72,4 | 71,1 | 65,4 75,1 69,3 78,4 | 72,6
40 [Trumpf Geb3ude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 1.0G S | GE 69 59 794 | 736 | 752 | 69,4 | 7955 | 73,7 | 795 [ 73,7
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 2.0G S | GE 69 59 799 | 741 | 80,0 [ 741 | 80,0 | 74,2 | 80,0 | 74,2
40 [Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 3.0G S | GE 69 59 80,2 | 74,4 | 80,2 | 74,4 | 80,2 74,4 | 80,2 | 74,4
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 4.0G S | GE 69 59 80,3 | 744 | 80,3 | 745 | 803 | 745 | 80,3 [ 74,5
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 5.0G S | GE 69 59 80,2 | 744 | 803 | 744 | 80,3 | 744 | 80,3 | 74,4
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen EG S | GE 69 59 72,0 | 66,1 | 66,5 | 60,7 | 682 | 62,4 | 71,2 [ 65,4
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 1.0G S | GE 69 59 76,1 | 703 | 684 [ 62,7 | 71,2 | 655 | 755 | 69,7
41 |Trumpf Gebaude 1.06 (VZ) Ditzingen| 2.0G S | GE 69 59 77,7 | 71,9 | 70,7 | 64,9 | 74,4 68,6 | 77,7 | 71,9

V1 LSWsidlich U13, bahnseitig hochabsorbierend Lr  Beurteilungspegel (Maximalwert je Stockwerk)

Variante 2 — LSW nordlich der U13

Immissionsort Immissionsgrenzwert Lr Planfall LrV2 6m LrV24m Lrv22m

Nr. |Bezeichnung Ort GeschoB | HiRi | Nutz tags nachts tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)

40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen EG S | GE 69 59 782 | 72,4 | 72,1 | 663 | 769 | 71,0 | 782 [ 72,4
40 [Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 1.0G S GE 69 59 79,4 | 73,6 | 79,4 | 73,6 79,4 73,6 79,5 | 73,6
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 2.0G S | GE 69 59 799 | 741 ] 799 | 741 | 799 | 741 | 80,0 [ 74,1
40 |Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 3.0G S | GE 69 59 80,2 | 744 | 80,2 | 744 | 80,2 74,4 | 80,2 | 74,4
40 [Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 4.0G S | GE 69 59 80,3 | 74,4 | 80,3 | 744 | 80,3 74,4 | 80,3 | 74,5
40 [Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 5.0G S | GE 69 59 80,2 | 744 | 80,3 | 744 | 803 | 744 | 803 [ 74,4
41 |Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen EG S GE 69 59 72,0 | 66,1 | 67,0 | 61,1 68,8 63,0 71,8 | 66,0
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 1.0G S | GE 69 59 76,1 | 70,3 | 69,3 | 635 | 72,7 | 668 | 76,1 [ 70,3
41 [Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 2.0G S | GE 69 59 77,7 | 719 | 723 [ 664 | 762 | 703 | 77,7 | 71,9

V2  LSW nordlich U13, bahnseitig hochabsorbierend

Gestufte Schallschutzwand zum Schutz der Freibereiche

Wirkung auf die Gebaude Trumpf 1.08 und 1.06

Lr  Beurteilungspegel (Maximalwert je Stockwerk)

Immissionsort Immissionsgrenzwert Lr Planfall Lr LS FB 3-4m
Nr. [Bezeichnung Ort GeschoR | HiRi |Nutz tags nachts tags [nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen EG S GE 69 59 782 | 72,4 | 76,9 | 71,0
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 1.0G S GE 69 59 794 | 736 | 794 | 73,6
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 2.0G S GE 69 59 799 | 741 | 799 | 74,1
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 3.0G S GE 69 59 80,2 | 74,4 | 80,2 | 74,4
40 |Trumpf Gebaude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 4.0G S | GE 69 59 80,3 | 744 | 80,3 | 744
40 |Trumpf Gebdude 1.08 (VSZ) Ditzingen| 5.0G S | GE 69 59 80,2 | 74,4 | 80,3 | 744
41 |Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen EG S | GE 69 59 72,0 | 66,1 | 69,6 | 63,8
41 |Trumpf Gebdude 1.06 (VZ) Ditzingen| 1.0G S GE 69 59 76,1 | 70,3 | 74,1 | 68,3
41 |Trumpf Geb&dude 1.06 (VZ) Ditzingen| 2.0G S GE 69 59 77,7 | 71,9 | 77,6 | 71,7

LS FB 3-4m Gestufte LS-Wand 3-4m zum Schutz der Freibereiche

Lr

Beurteilungspegel (Maximalwert je Stockwerk)
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Bericht-Nr.: ACB-0523-8723/09 Rev.3 accun

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlage 1.8— Ergebnistabelle Larmfernwirkung

Darstellung Maximalwerte je Geschol3

L Lr O-Fall Lr P-Fall Pegelanderung Kriterium | Kriterium 11 Kriterium 11
Immissionsort
(LrOF) (LrPF) (AL) LrOF<70/60 LrOF>70/60 | Anspruch
E Nr.|Bezeichnung Hiri| Stw | tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts| AL>2.1dB | LrPF>64/54 LrP:;7dO/60 ::::J Larmschutz
-:-3 tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB(A)| dB | dB |Ua/)| (a/) |Ua)| War) | War) | War) | Uas) | Uar) el | par)

1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 34,8 | 283 | 359 [ 309 1,1 2,6 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A W [2.0G| 40,9 | 345 | 419 | 3638 1,0 2,3 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A W |2.0G| 41,0 | 34,5 | 41,9 | 36,8 0,9 2,3 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 43,1 | 36,7 | 443 | 394 1,2 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 43,0 | 366 | 443|393 | 13 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A O |2.0G| 44,0 | 375|452 | 403 1,2 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 446 | 381 | 458 | 40,9 1,2 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 43,7 | 37,3 | 450 40,1 1,3 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A O [2.0G| 44,0 | 37,6 | 453 | 40,4 1,3 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 446 | 381 | 459 | 41,0 | 13 2,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S [2.0G| 43,7 | 37,2 | 450 | 40,1 13 2,9 - Ja - - - - - - - -
1| 01|BergheimerStraBe 49A | O |2.0G| 43,0 | 366 | 443 | 393 | 13 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A S |2.0G| 439 | 374 | 451 | 40,2 1,2 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A O |2.0G| 389 | 325|405 | 357 1,6 32 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A 0 |2.0G[ 39,8 | 333 | 41,2 | 364 1,4 31 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A 0 |2.0G[ 30,1 | 236 | 31,3 | 263 12 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A 0 |2.0G| 37,8 | 31,4 | 394 | 346 1,6 32 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A 0 ]2.0G[ 30,3 | 238 | 31,9 | 271 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
1 [ 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 33,7 | 27,2 [ 343 | 29,2 0,6 2,0 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 34,1 | 27,7 | 345 29,2 0,4 1,5 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A W [2.0G| 343 | 27,8 | 345 | 29,2 0,2 1,4 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 34,7 | 283 [ 351 29,7 0,4 1,4 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 354 | 289 | 359 [ 30,5 0,5 1,6 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A W [2.0G| 352 | 288 | 360 | 30,6 0,8 1,8 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A N [2.0G| 352 | 28,8 | 362 | 30,9 1,0 2,1 - - - - - - - - - -
1 | 01 |Bergheimer StraRe 49A W [2.0G| 364 | 29,9 | 37,2 | 32,0 0,8 2,1 - - - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C W [3.0G| 42,7 | 36,2 | 439 | 389 12 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C S [3.0G| 44,2 | 37,8 | 45,6 | 40,7 14 2,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C S [3.0G| 43,8 | 37,4 | 451 | 40,3 13 2,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C 0O |3.0G| 43,5| 37,1 | 448 | 399 13 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C S [3.0G| 448 | 383 | 46,1 | 413 13 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C 0 |3.0G| 32,3 | 258 | 33,7 | 290 14 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C 0O |3.0G[30,5]| 240|319 271 14 31 - Ja - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C N [2.0G| 32,4 | 26,0 | 33,1 279 0,7 1,9 - - - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer StraRe 47C N [2.0G| 32,3 | 259 [ 33,0 27,7 0,7 1,8 - - - - - - N - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C W [2.0G| 32,1 | 257 | 328 | 27,5 0,7 1,8 - - - - - - - - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C N [2.0G| 32,0 | 256 | 32,8 | 27,7 0,8 2,1 - - - - - - N - - -
1 | 02 |Bergheimer Strae 47C W [3.0G| 39,1 | 32,6 | 396 | 343 0,5 1,7 - - - - - - N - - -
1 [ 03 |SolitudestraRe 176 N [1.0G| 30,0 | 23,5 | 30,8 [ 26,0 0,8 2,5 - Ja - - - - - - - -
1 | 03 |SolitudestraRe 176 N [3.0G| 28,5 | 22,0 | 30,0 [ 25,1 15 31 - Ja - - - - - - - -
1 [ 03 |SolitudestraRe 176 W [3.0G| 43,3 | 36,8 | 44,8 | 40,0 15 32 - Ja - - - - - N - -
1 | 03 |SolitudestraRe 176 W [3.0G| 43,2 | 36,8 | 44,8 | 40,0 1,6 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 03 |SolitudestraRe 176 S [3.0G| 41,1 | 346 | 42,7 | 380 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -
1 | 03 |SolitudestraRe 176 S [3.0G| 39,9 | 33,5 | 41,5 368 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 W [3.0G| 54,4 | 47,9 | 56,0 | 51,3 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 W [3.0G| 55,0 | 48,6 | 56,7 | 51,9 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 S [3.0G| 52,4 | 46,0 | 53,9 | 49,1 15 31 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 S [3.0G| 50,7 | 44,2 | 52,1 | 473 14 31 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 O |3.0G| 40,0 | 33,5409 | 358 0,9 23 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 N [3.0G| 44,5 | 381 | 46,5 | 42,0 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 N [3.0G| 44,5 | 381 | 46,5 | 42,0 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 04 |Rastatter StraRe 2 N [3.0G| 458 | 39,4 | 47,8 | 433 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 W 6.0G| 53,4 | 47,0 | 55,0 | 50,2 16 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 S |6.0G| 52,0 | 455 | 53,4 | 48,6 14 31 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 S |6.0G| 50,6 | 44,1 | 51,9 | 47,1 13 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 S |6.0G| 49,5 | 43,1 | 50,8 | 45,9 13 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 O 14.0G| 42,7 | 362 | 435 | 383 0,8 2,1 - - - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 N 14.0G| 342 | 27,7 | 357 | 30,9 15 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraBe 4 N |4.0G| 346 | 282 [ 362 | 314 1,6 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 O [4.0G| 342 | 27,7 [ 357 ] 310 15 33 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 N [4.0G| 341 | 27,7 | 357 | 30,9 1,6 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraRe 4 W |6.0G| 41,2 | 347 | 429 | 382 1,7 35 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraBe 4 N [6.0G[ 345| 280 [361| 314 | 16 34 - Ja - - - - - - - -
1 | 05 |Rastatter StraBe 4 W |6.0G| 52,8 | 46,4 | 544 | 49,6 16 32 - Ja - - - - - - - -
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L Lr O-Fall Lr P-Fall Pegeldanderung Kriterium | Kriterium Il Kriterium I1l
Immissionsort
(LrOF) (LrPF) (AL) LrOF<70/60 LrOF>70/60 Anspruch
% Nr.|Bezeichnung Hiri| Stw | tags |nachts| tags |nachts| tags |[nachts| AL>2.1dB | LrPF 264/54 LrPI?;;:)/GD ::::) Larmschutz
% tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts
dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB dB_[(a/-)| (a/-) [Ua/-)| (a/-) | Ua/-) | Ua/-) | (Ja/-) | (a/-) |Ua/-)| (Ja/-)

1 | 06 |Rastatter StralRe 6 S [4.0G| 46,4 | 40,0 | 47,4 | 42,1 1,0 2,1 - - - - - - B - - -
1 | 06 |Rastatter Strae 6 S [6.0G| 48,3 | 41,9 | 49,5 | 44,6 1,2 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 [Rastatter StraBe 6 W 16.0G| 49,7 | 433 [ 50,8 | 458 | 1,1 2,5 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StralRe 6 S [6.0G| 47,9 | 41,5 | 49,0 | 44,0 1,1 2,5 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StralBe 6 S |6.0G| 47,7 | 41,2 | 48,8 | 43,8 1,1 2,6 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter Strae 6 O |6.0G| 32,1 | 25,6 | 33,1 | 281 1,0 2,5 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StraRe 6 0 |6.0G| 30,7 | 243 | 320 271 1,3 2,8 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StralRe 6 N |6.0G| 30,5 | 24,0 | 31,9 | 27,1 14 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter Strale 6 N [6.0G| 30,1 [ 23,6 | 31,5 | 26,6 1,4 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 [Rastatter StraBe 6 0 [2.0G[ 30,2 | 23,7 | 316 267 [ 14 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StraRe 6 N |6.0G| 30,8 | 24,3 | 32,2 | 27,4 14 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter StralBe 6 W [6.0G| 34,0 | 27,5 | 353 | 30,5 13 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 |Rastatter Strae 6 N |6.0G| 31,2 | 24,8 | 32,6 | 27,8 1,4 3,0 - Ja - - - - - - - -
1 | 06 [Rastatter StraBe 6 W 16.0G| 32,1 | 25,6 | 33,4 | 285 1,3 2,9 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StralBe 8 W [3.0G| 47,3 | 40,9 | 48,2 | 42,9 0,9 2,0 - - - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter Strae 8 S [3.0G| 47,6 | 41,1 | 48,4 | 43,1 0,8 2,0 - - - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter Strae 8 0O [3.0G| 32,4 | 259 [ 338 29,0 1,4 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StraRe 8 N |3.0G| 32,2 | 257 | 336 | 288 1,4 31 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StralBe 8 N [3.0G| 32,2 | 25,7 | 33,7 | 288 15 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter Strae 8 O [3.0G| 32,1 | 25,6 | 33,5 | 287 1,4 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StraBe 8 O [3.0G| 31,3 | 248 | 328 280 [ 15 32 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StraRe 8 N [3.0G| 31,1 | 24,6 | 32,5 | 27,7 14 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StralBe 8 W [3.0G| 47,1 | 40,6 | 48,0 | 42,9 0,9 2,3 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter Strae 8 W [3.0G| 47,2 | 40,8 | 48,1 | 43,0 0,9 2,2 - Ja - - - - - - - -
1 | 07 |Rastatter StraBe 8 S |3.0G| 47,6 | 41,1 | 484 | 432 | 08 2,1 - - - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 W [3.0G| 47,4 | 41,0 | 48,2 | 43,0 0,8 2,0 - - - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 W [3.0G| 47,3 | 40,9 | 48,3 | 43,1 1,0 2,2 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 S [3.0G| 46,8 | 40,3 | 47,5 | 42,2 0,7 1,9 - - - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter StraRe 10 W |3.0G| 47,5 | 41,0 | 480 | 42,6 0,5 1,6 - - - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 S [3.0G| 44,9 | 385 | 456 | 40,3 0,7 1,8 - - - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 O [3.0G| 33,0 | 26,6 | 342 | 29,2 1,2 2,6 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter StraRe 10 O | EG [32,7] 262 |337] 288 [ 1,0 2,6 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter StraRe 10 N [3.0G| 32,6 | 26,2 | 34,1 | 29,3 15 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 N [3.0G| 32,4 [ 259 | 33,8 | 29,0 1,4 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 O | EG | 32,8 ] 26,3 [ 33,8 29,0 1,0 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter StraRe 10 O | EG | 32,7 [ 26,2 | 33,8 ] 289 1,1 2,7 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 N [3.0G| 32,3 | 25,8 | 33,7 | 28,9 14 3,1 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 W [3.0G| 47,2 | 40,7 | 48,1 | 43,0 0,9 2,3 - Ja - - - - - - - -
1 | 08 |Rastatter Strale 10 S [3.0G| 47,4 | 41,0 | 481 | 42,8 0,7 1,8 - - - - - - - - - -
2 | 01 [PforzheimerStraBe 379 | N | EG [ 50,8 | 44,5 | 529 | 484 | 2,1 3,9 - Ja - - - - - - - -
2 | 01 [Pforzheimer StraRe 379 N |1.0G| 52,9 | 46,5 | 54,8 | 50,3 19 3,8 - Ja - - - - - - - -
2 | 01 [Pforzheimer StraRe 379 N [2.0G| 54,2 | 47,7 | 56,0 | 51,4 18 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 01 [PforzheimerStraBe 379 | N [3.0G| 54,3 | 47,8 | 56,1 | 515 1,8 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 01 [Pforzheimer StraRe 379 N |4.0G| 54,6 | 48,2 | 56,5 | 519 19 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 02 [Pforzheimer StraRe 377 N | EG [ 51,6 | 45,2 | 53,6 | 49,1 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
2 | 02 [Pforzheimer StraRe 377 N |1.0G| 54,6 | 48,2 | 56,5 | 519 19 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 02 [Pforzheimer StraBe 377 | N [2.0G| 55,8 | 49,3 | 57,6 | 53,0 1,8 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 02 [Pforzheimer StraRe 377 N |3.0G| 56,1 | 49,6 | 57,9 | 53,3 18 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 02 [Pforzheimer StraRe 377 N [4.0G| 55,8 | 49,4 | 57,6 | 53,0 18 3,6 - Ja - - - - - - - -
2 | 03 [Pforzheimer StraRe 375 N | EG [ 50,4 | 44,0 | 52,4 | 47,9 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
2 | 03 [PforzheimerStraBe 375 | N [1.0G| 54,5 | 48,1 | 56,4 | 51,8 1,9 3,7 - Ja - - - - - - - -
2 | 03 [Pforzheimer StraRe 375 N |2.0G| 55,9 | 49,5 | 57,7 | 53,1 18 3,6 - Ja - - - - - - - -
2 | 03 [Pforzheimer StraRe 375 N [3.0G| 56,3 | 49,9 | 58,0 | 53,4 1,7 3,5 - Ja - - - - - - - -
2 | 03 |Pforzheimer StraBe 375 | N |4.0G| 56,0 | 49,6 [ 57,8 | 53,1 1,8 3,5 - Ja - - - - - - - -
2 | 04 [Kostlinstrae 2 N | EG [ 49,6 | 43,3 | 51,6 | 47,2 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
2 | 04 [Kostlinstrae 2 N |1.0G| 54,2 | 47,8 | 56,0 | 51,4 18 3,6 - Ja - - - - - - - -
2 | 04 [Kostlinstrake 2 N [2.0G| 56,2 | 49,8 | 58,0 | 53,4 1,8 3,6 - Ja - - - - - - - -
2 | 04 [KostlinstraRe 2 N |3.0G| 56,2 | 49,8 | 58,0 | 53,3 1,8 35 - Ja - - - - - - - -
2 | 04 [Kostlinstrae 2 N |4.0G| 55,9 | 49,5 | 57,7 | 53,1 18 3,6 - Ja - - - - - - - -
2 | 05 [Kostlinstrale 1 N | EG [ 44,4 | 38,1 | 46,2 | 41,5 18 3,4 - Ja - - - - - - - -
2 | 05 [KostlinstraBe 1 N |1.0G| 49,3 | 42,8 | 50,9 | 46,2 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -
2 | 05 [K&stlinstraBe 1 N [2.0G| 51,2 | 44,7 | 52,8 | 48,0 1,6 3,3 - Ja - - - - - - - -
2 | 05 [Kostlinstrae 1 N |3.0G| 52,0 | 45,6 | 53,7 | 48,9 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 06 [Pforzheimer StraRe 373 N | EG [ 41,1 | 34,7 | 428 | 381 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
2 | 06 |PforzheimerStraBe 373 | N |1.0G| 44,8 | 384 [ 464 | 41,7 | 16 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 06 [Pforzheimer StraRe 373 N |2.0G| 47,1 | 40,7 | 48,7 | 44,0 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 06 [Pforzheimer StraRe 373 N [3.0G[ 47,9 | 41,5 | 49,5 | 448 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 07 [Lowen-Markt 10 S | EG | 60,6 | 54,2 | 62,5 | 58,0 19 3,8 - Ja - Ja - - - - - Ja
2 | 07 |[Léowen-Markt 10 S |1.0G| 60,3 | 539 | 62,2 | 577 | 1,9 3,8 - Ja - Ja - - - - - Ja
2 | 07 [Lowen-Markt 10 S [2.0G| 60,1 | 53,7 | 62,0 | 57,5 19 3,8 - Ja - Ja - - - - - Ja
2 | 07 [Lswen-Markt 10 s [3.06| 604 | 539 [622] 575 1,8 | 36 | - Ja - Ja - - - - - Ja
2 | 08 [Lowen-Markt 11 S |1.0G| 554 | 489 | 57,0 | 52,2 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 08 [Lowen-Markt 11 S |2.0G| 54,9 | 48,4 | 56,5 | 51,7 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 08 [Lowen-Markt 11 S | EG | 542 | 47,8 | 55,8 | 51,1 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
2 | 09 [Lowen-Markt 12 S | EG | 461 | 39,9 | 47,8 | 433 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
2 | 09 [Lowen-Markt 12 S |1.0G| 52,1 | 45,7 | 53,8 | 49,1 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
2 | 09 [Lowen-Markt 12 S [2.0G| 53,4 | 46,9 | 55,0 | 50,2 16 33 - Ja - - - - - - - -
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L Lr O-Fall Lr P-Fall Pegeldnderung Kriterium | Kriterium Il Kriterium 11
Immissionsort

(LrOF) (LrPF) (L) LrOF<70/60 | LrOF270/60 | Anspruch
£ Inr. Bezeichnung Hiri| Stw | tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts| AL>2.1dB | LrPF 264/54 und und Larmschutz
£ . LrPF270/60 AL>0
g tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
= dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB dB_[(Ja/-)| (Ja/-) |(Ja/-) | (Ja/-) | (Ja/-) | (a/-) | (Ja/-) | (a/-) |(Ja/-)| (Ja/-)
3 | 01 [Edenkobener StraRe 3 N | EG | 51,4 | 451 | 53,1 484 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 01 [Edenkobener StraRe 3 N [1.0G| 53,6 | 47,1 | 55,2 | 50,4 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 01 [Edenkobener StraRe 3 N [2.0G| 55,0 | 48,5 | 56,6 [ 51,8 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 02 [Edenkobener StraRe 4 N | EG | 49,7 | 43,4 | 51,4 | 46,7 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 02 [Edenkobener StraRe 4 N [1.0G| 51,8 | 45,4 | 53,5 | 48,8 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 02 [Edenkobener StraRe 4 N [2.0G| 53,2 | 46,8 | 54,8 | 50,1 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 03 |Landauer Strale 5 N | EG | 53,7 | 47,3 | 55,4 | 50,7 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 03 |Landauer Strale 5 N |1.0G| 55,3 | 48,9 | 56,9 | 52,2 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 03 |Landauer Strale 5 N |2.0G| 55,7 | 49,3 | 57,3 | 52,6 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 04 |Landauer Strale 6 N | EG | 53,8 | 47,4 | 55,4 | 50,8 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 04 |Landauer Strale 6 N |1.0G| 55,5 | 49,1 | 57,2 | 52,5 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 04 |Landauer Strale 6 N |2.0G| 56,1 | 49,7 | 57,7 | 53,0 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 04 |Landauer Strale 6 N |3.0G| 56,1 | 49,7 | 57,7 | 53,0 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 [ 05 [Pforzheimer StraRe 223 N | EG | 59,0 | 52,6 | 60,6 | 56,0 1,6 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 05 [PforzheimerStraRe 223 | N [1.0G[ 59,5 | 53,1 [ 61,2 [ 565 | 1,7 | 34 | - Ja - Ja - - - B - Ja
3 | 05 [Pforzheimer StraRe 223 | N [2.0G[ 59,4 | 52,9 [61,0[ 563 | 16 | 34 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 06 [Pforzheimer StraBe 225 | N | EG [ 58,4 | 52,0 | 60,0 | 55,3 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 07 |Pforzheimer StraBe 227A | N | EG [ 57,6 | 51,2 [ 59,2 | 54,6 16 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 07 |Pforzheimer StraRe 227A | N |1.0G| 57,9 | 51,5 [ 59,5 | 54,9 16 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 07 |Pforzheimer StraRe 227A | N |2.0G| 57,8 | 51,4 | 59,4 | 54,7 16 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 07 [Pforzheimer StraRe 227A | N |3.0G| 57,5 | 51,1 [ 59,1 | 54,5 16 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 [ 08 [Pforzheimer StralRe 228 S| EG [573] 50,8 | 58,9 | 54,1 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 08 [Pforzheimer StraRe 228 S |1.0G[ 57,9 | 51,5 | 59,6 | 54,8 1,7 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 09 [Pforzheimer StraRe 230 S | EG | 568 | 50,3 | 58,4 | 53,6 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 [ 09 [Pforzheimer Strae 230 S |1.0G| 57,6 | 51,2 | 59,2 | 54,5 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 [ 09 [Pforzheimer Strae 230 S |2.0G| 57,6 | 51,1 | 59,2 | 54,4 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 10 [Pforzheimer StraRe 232 S | EG [ 566 | 50,1 | 58,2 | 53,4 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 [ 10 [Pforzheimer Strae 232 S |1.0G| 57,5 | 51,0 | 59,1 | 54,3 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 [ 10 [Pforzheimer Strae 232 S |2.0G| 57,4 | 51,0 | 59,1 | 54,3 1,7 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 11 [Pforzheimer StraRe 233 N | EG | 555 49,1 | 57,1 | 52,5 16 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 [ 11 [Pforzheimer Strae 233 N |1.0G| 57,3 | 50,9 | 58,9 | 54,2 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 [ 11 [Pforzheimer Strae 233 N |2.0G| 57,4 | 50,9 | 59,0 | 54,3 1,6 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 12 [Pforzheimer StraRe 236 S | EG [ 56,7 | 50,3 | 58,4 | 53,6 17 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 12 [Pforzheimer StraRe 236 S |1.0G| 57,5| 51,0 | 59,1 | 54,3 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 13 [Pforzheimer StraRe 238 S | EG [ 566 | 50,1 | 58,2 | 53,4 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 13 [Pforzheimer StraBe 238 | S |1.0G| 57,4 | 50,9 | 59,0 | 54,2 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 14 [Pforzheimer StraRe 240 S | EG [ 566 | 50,1 | 58,2 | 53,4 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 14 [Pforzheimer StraRe 240 S |1.0G| 57,4 | 50,9 | 59,0 | 54,2 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 14 [Pforzheimer StraRe 240 S |2.0G| 57,3 | 50,8 | 58,9 | 54,2 1,6 34 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 15 [Pforzheimer StraRe 241A | N | EG | 554 | 49,0 | 57,1 | 52,4 1,7 34 - Ja - - - - - - - B
3 | 15 [Pforzheimer StraBe 241A | N |1.0G| 56,7 | 50,3 | 58,4 | 53,7 1,7 34 - Ja - - - - - - - -
3 | 15 [Pforzheimer StraBe 241A | N |2.0G| 56,8 | 50,4 | 58,4 | 53,7 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 16 [Pforzheimer StraBe 242 S | EG | 560 | 496 | 57,6 | 52,9 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 16 [Pforzheimer StraBe 242 S |1.0G| 57,3 | 50,8 | 58,9 | 54,2 1,6 34 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 16 [Pforzheimer StraRe 242 S |2.0G| 57,3 | 50,8 | 58,9 | 54,1 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 17 [Pforzheimer Strae 244 S | EG | 554 ] 490 | 571 | 52,3 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 17 [Pforzheimer Strae 244 S |1.0G| 57,1 | 50,6 | 58,7 | 53,9 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 17 [Pforzheimer StraBe 244 S |2.0G| 57,1 | 50,6 | 58,7 | 53,9 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 18 [Pforzheimer Strae 246 S | EG | 549 | 485 | 566 | 51,8 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 18 [PforzheimerStraBe 246 | S [1.0G| 56,8 | 50,4 | 58,4 | 53,7 | 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 18 [Pforzheimer StraBe 246 | S |2.0G| 56,9 | 50,5 | 58,5 [ 53,8 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 19 [Pforzheimer StraBe 247A | N | EG | 55,0 | 48,6 | 56,6 | 51,9 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 19 |Pforzheimer StraRe 247A | N |1.0G| 56,4 | 50,0 | 58,0 | 53,3 1,6 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 19 [Pforzheimer StraBe 247A | N |2.0G| 56,5 | 50,1 | 58,1 | 53,4 1,6 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 20 [Pforzheimer StraRe 248 S| EG [ 545| 481 | 56,2 | 51,4 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 20 [Pforzheimer StraRe 248 S |1.0G| 56,6 | 50,2 | 58,3 | 53,5 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 21 |Pforzheimer StraBe 249A | N | EG [ 54,3 | 48,0 [ 56,0 | 51,3 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 21 |Pforzheimer StraRe 249A | N |1.0G| 56,1 | 49,6 | 57,7 | 53,0 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 21 |Pforzheimer StraRe 249A | N |2.0G| 56,3 | 49,9 | 57,9 | 53,2 1,6 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 22 |Pforzheimer StraRe 250A | S | EG | 54,0 | 47,6 | 55,7 | 51,0 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 22 |Pforzheimer StraRe 250A | S |1.0G| 56,3 | 49,9 | 58,0 | 53,2 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 22 |Pforzheimer StraRe 250A | S |2.0G| 56,6 | 50,2 | 58,2 | 53,5 1,6 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 23 |Pforzheimer StraBe 250B | S | EG | 54,6 | 48,2 | 56,2 | 51,5 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 23 |Pforzheimer StraRe 250B | S |1.0G| 56,7 | 50,2 | 58,3 | 53,6 16 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 23 |Pforzheimer StraRe 250B | S |2.0G| 56,9 | 50,4 | 58,5 | 53,7 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 24 |Pforzheimer StraRe 251A | N | EG [ 54,0 | 47,6 | 55,6 | 51,0 16 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 24 |Pforzheimer StraRe 251A | N |1.0G| 55,6 | 49,2 | 57,2 | 52,6 16 3,4 - Ja - - - - - - - -
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

o Lr O-Fall Lr P-Fall Pegelénderung Kriterium | Kriterium Il Kriterium 11
Immissionsort

(LrOF) (LrPF) (L) LrOF<70/60 | LrOF270/60 | Anspruch
£ . - und und Larmschutz
E Nr.|Bezeichnung Hiri| Stw | tags [nachts| tags [nachts| tags |[nachts| AL>2.1dB | LrPF 264/54 LIPF270/60 ALSO
g tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
< dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB dB _|(Ja/-)| (Ja/-) |(Ja/-) | (a/-) | (Ja/-) | (a/-) | (Ja/-) | (a/-) |(a/-)| (Ja/-)
3 | 25 [Pforzheimer StraRe 252 S | EG | 57,3 ] 50,8 | 58,9 | 54,1 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 25 [PforzheimerStraRe 252 | s [1.0G[ 57,8 | 51,4 [ 594 [ 547 | 16 | 33 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 25 [PforzheimerStraRe 252 | s [2.0G[ 57,7 | 51,2 [ 593 [ 546 | 16 | 34 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 26 [Pforzheimer StraRe 254 S| EG | 57,2 | 50,8 | 58,9 | 54,1 1,7 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 26 [PforzheimerStraRe 254 | s [1.0G[ 57,9 | 51,4 [ 595 [ 547 | 16 | 33 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 26 [PforzheimerStraRe 254 | s [2.0G[ 57,7 | 51,3 [ 594 [ 546 | 1,7 | 33 | - Ja - Ja - - - B - Ja
3 | 27 |Pforzheimer StraRe 256 S| EG | 57,2 | 50,8 | 58,8 | 54,1 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 27 |Pforzheimer StraRe 256 | S [1.0G[ 57,9 | 51,5 [ 595 [ 548 | 16 | 33 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 27 [Pforzheimer StraRe 256 | S [2.0G[ 57,8 | 51,3 [ 594 [ 546 | 16 | 33 | - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 28 |Pforzheimer StraRe 258 S | EG | 57,3 ] 50,9 | 58,9 | 54,2 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 28 |Pforzheimer StraRe 258 | s [1.0G| 57,8 | 51,4 [ 595 [ 547 | 1,7 | 33 | - Ja - Ja - - - B - Ja
3 | 28 |Pforzheimer StraRe 258 | s [2.0G[ 57,7 | 51,2 [ 593 [ 546 | 16 | 34 | - Ja - Ja - - - B - Ja
3 | 29 [Pforzheimer StraRe 260 S | EG [ 57,2 ] 50,8 | 58,8 | 54,0 16 3,2 - Ja - - - - - - - -
3 | 29 |Pforzheimer StraRe 260 S |1.0G| 57,8 | 51,3 | 59,4 | 54,6 1,6 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 30 [Pforzheimer StraRe 262 O [ EG [ 46,6 | 40,2 | 48,3 | 43,6 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 30 [Pforzheimer StraRe 262 S |1.0G| 54,3 | 47,9 | 55,9 | 51,2 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 30 [Pforzheimer StraRe 262 S |2.0G| 56,1 | 49,7 | 57,8 | 53,0 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 30 [Pforzheimer StraRe 262 S |3.0G| 56,4 | 49,9 | 58,0 | 53,2 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 31 [Pforzheimer StraRe 266 S | EG [ 51,9 456 | 53,6 | 489 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 31 [Pforzheimer StraRe 266 S |1.0G| 55,6 | 49,2 | 57,3 | 52,5 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 31 [Pforzheimer StraRe 266 S |2.0G| 56,5 | 50,1 | 58,1 | 53,4 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 31 [Pforzheimer StraRe 266 S |3.0G| 56,6 | 50,1 | 58,2 | 53,4 16 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 32 [Pforzheimer StraRe 268 S | EG [ 542 | 47,8 | 55,8 | 51,1 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 32 [Pforzheimer StraRe 268 S |1.0G| 56,2 | 49,7 | 57,8 | 53,0 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 32 [Pforzheimer StraRe 268 S |2.0G| 56,5 | 50,1 | 58,1 | 53,4 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 33 [Pforzheimer StraRe 270 S | EG [ 549 | 485 | 56,6 | 518 1,7 3,3 - Ja - - - - - - - -
3 | 33 |Pforzheimer StraRe 270 S |1.0G| 56,8 | 50,3 | 58,4 | 53,6 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 33 [Pforzheimer StraRe 270 S |2.0G[ 57,0 | 50,5 | 58,6 | 53,8 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 34 [Pforzheimer StraRe 276 S | EG [ 540 | 47,6 | 55,6 | 50,9 16 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 34 |Pforzheimer StraRe 276 S |1.0G| 56,3 | 49,8 | 57,9 | 53,2 16 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 34 [Pforzheimer StraRe 276 S |2.0G| 56,8 | 50,4 | 58,5 | 53,7 1,7 33 - Ja - - - - - - - -
3 | 35 [Pforzheimer StraRe 284 S | EG [ 544 | 481 | 56,1 | 515 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 35 [Pforzheimer StraRe 284 S |1.0G| 58,3 | 51,9 | 59,9 | 55,3 1,6 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 36 [Pforzheimer StraRe 286 S | EG [ 541 47,8 | 559 | 51,2 18 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 | 36 [Pforzheimer StraRe 286 S |1.0G| 58,2 | 51,8 | 59,8 | 55,1 16 33 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 37 [Pforzheimer StraRe 288 S | EG [ 530 | 46,7 | 54,7 | 50,1 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 [ 37 [Pforzheimer StraRe 288 S |1.0G| 57,5 | 51,0 | 59,1 | 54,3 1,6 3,3 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 37 [Pforzheimer StraRe 288 S |2.0G| 58,1 | 51,7 | 59,7 | 55,1 1,6 3,4 - Ja - Ja - - - - - Ja
3 | 38 [Pforzheimer StraRe 292 S| EG | 51,3 | 449 | 53,3 | 4838 2,0 3,9 - Ja - - - - - - - -
3 | 38 [Pforzheimer StraRe 292 S |1.0G| 54,4 | 48,0 | 56,2 | 51,6 18 3,6 - Ja - - - - - - - -
3 | 38 [Pforzheimer StraRe 292 S |2.0G| 55,4 | 49,0 | 57,2 | 52,7 18 3,7 - Ja - - - - - - - -
3 [ 39 [WeingartenstraRe 2 S| EG | 50,6 | 44,3 | 52,3 | 47,8 1,7 3,5 - Ja - - - - - - - -
3 [ 39 [WeingartenstraRe 2 S |1.0G| 53,1 | 46,8 | 54,8 | 50,2 1,7 3,4 - Ja - - - - - - - -
3 [ 39 [WeingartenstraRe 2 S |2.0G| 55,3 | 489 | 56,9 | 52,3 1,6 3,4 - Ja - - - - - - - -

Verkehr O-Fall:  Stadtbahn Bestand Verkehr P-Fall:  Stadtbahn Bestand+U13
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Anlage 2.3 — Emissionsdaten

Punktschallquellen:

Bezeichnung D Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schalldédmmung | Démpfung Einwirkzeit KO [Freq. [Richtw.Hohe| |Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend [Nacht R Flache Tag |Ruhe [Nacht X Y z

(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) (m?) (min) |(min) | (min) |(dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Di biude: Bedarfsquelle PQo1 | 75 | 75 | 75 |w| 75 | © 0 0 0 0 0 0 durchgéngig 0 | 500 [(keine)| 1 [g| 506169,38 |5407611,08] 324
Di biude: Bedarfsquelle Pao2 | 75 | 75 | 75 |w| 75 | © 0 0 0 0 0 0 durchgingig 0 | 500 [(keine)[ 1 |g| 506170,44 |5407631,16| 324
Werkstatthalle: RLTO2 AuBenluft [ Pao3 | 78 | 78 [ 78 [w| 78 [ o 0 0 0 0 0 0 durchgingig 3 | 500 |(keine)| 0,5 [r| 506150,86 |5407491,18 316
Werkstatthalle: RLT02 Fortluft PQo4 | 78 | 78 | 78 |lw| 78 | © 0 0 0 0 0 0 durchgéngig 3 | 500 |(keine)| 0,5 |r| 506150,68 |5407487,79| 316
Werkstatthalle: RLTO3 Fortluft PQos | 78 | 78 | 78 |lw| 78 | © 0 0 0 0 0 0 durchgéngig 3 | 500 |(keine)| 6 [r| 506150,83 |5407490,66| 321
Werkstatthalle: RLTO3 AuBenluft [ Pao6 | 78 | 78 [ 78 [w| 78 [ 0o 0 0 0 0 0 0 durchgingig 3 | 500 |(keine)| 6 [r| 506150,65 |5407487,29 321
Trafohaus: Beltftungsoffnung PQO7 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgingig 3 | 500 [(keine)| 2 |r| 506144,01 |5407501,21| 317
Trafohaus: Beliiftungséffnung PQO8 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgangig 3 | 500 [(keine)| 2 |r| 506143,84 |5407498,01| 317
Trafohaus: Beliiftungssffnung PQo9 | 65 | 65 | 65 |lw| 65 | © 0 0 0 0 0 0 durchgingig 3 | 500 |(keine)| 2 [r| 506143,67 |5407494,72| 317
Trafohaus: Beltftungséffnung PQ10 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgangig 3 | 500 |(keine)| 2 |r| 506143,36 |5407488,93| 317
Trafohaus: Beliftungséffnung PQ11 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgangig 3 | 500 |(keine)| 2 |r| 506143,24 |5407486,67| 317
Trafohaus: Beltftungsoffnung PQ12 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgangig 3 | 500 [(keine)| 2 |r| 506143,13 |5407484,44| 317
Trafohaus: Beltftungséffnung PQ13 65 65 65 |Lw| 65 0 0 0 0 0 0 0 durchgingig 3 | 500 |(keine)| 2 |r| 506143,01 |5407482,23| 317
Di dude: RLT 1 Fortluft P14 | 78 | 78 | 78 |w| 78 | © 0 0 0 0 0 0 durchgingig 0 | 500 [(keine)|[ 0,1 |g| 506180,13 |5407624,61| 319
Di baude: RLT1AuRenluft | PQ15 | 78 | 78 | 78 |lw| 78 | © 0 0 0 0 0 0 durchgéngig 0 | 500 [(keine)| 0,25 |r| 506157,8 | 5407625,8 | 316
Werkstatthall: Bedarfsquelle 1 P16 | 75 | 75 | 75 |w| 75 | © 0 0 0 0 0 0 durchgingig 0 | 500 [(keine)[ 0,5 |g| 506158,7 |5407557,09| 323
Werkstatthall: Bedarfsquelle 2 P17 | 75 | 75 | 75 || 75 | © 0 0 0 0 0 0 durchgingig 0 | 500 |(keine)[ 0,5 |g| 506157,08 |5407513,89] 323
Linienschallquellen:
Bezeichnung 1D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw / Li Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw. Bew. Punktquellen

Tag [Abend[Nacht| Tag |[Abend|Nacht| Typ |Wert|norm.| Tag |Ruhe| Nacht Anzahl/h Geschw.
(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)| (min) |(min)| (min) |(dB)| (Hz) Tag |Abend| Nacht | (km/h)
P1Zufahrt Qo1 | 71,3 | 71,3 | 71,3 [57.3| 57,3 | 57,3 [w-Pa| 92,5] o durchgangig 0 | 500 | (keine)| 9 9 9 30
P2 Zufahrt Q02 | 743 | 743 | 74,3 |56,3| 56,3 | 56,3 [Lw-Pa[92,5] 0 durchgangig 0 | 500 | (keine)| 72 | 72 | 72 30
P3 Zufahrt LQ03 | 80,1 | 80,1 | 80,1 [59,5]| 59,5 | 59,5 |Lw-PQ| 92,5 0 durchgéangig 0 | 500 | (keine)| 15 15 15 30
P4 Zufahrt LQ04 | 82,6 | 82,6 | 826 |60,1]| 60,1 | 60,1 |Lw-PQ[ 92,5 0 durchgéngig 0 | 500 | (keine)| 17,4 | 17,4 | 17,4 30
P5 Zufahrt LQO5 | 66,6 | 66,6 | 66,6 [52,5]| 52,5 | 52,5 |Lw-PQ[ 92,5 0 durchgéngig 0 | 500 | (keine) 3 3 3 30
Andienung: Verladung Hubwagen | LQ06 | 94,1 | 94,1 | 94,1 (86,1 86,1 | 86,1 Lw [94,1 0 60 0 0 0 | 500 [ (keine) 0 0 0 0
Andienung: Lkw-Zufahrt LQ07 | 91,1 | 89,1 | 89,1 | 63 61 61 Lw' 61 0 60 0 0 0 | 500 | (keine) 0 0 0 0
Andienung: Lieferdienst-Zufahrt LQo8 | 781 | 731 | 73,1 | 50 | 45 45 Lw' 45 0 60 0 0 0 | 500 | (keine) 0 0 0 0
Flachenschallquellen:
Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Schallddmmung|Dampfung Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw.
ID |Tag [Abend|Nacht|Tag |Abend |Nacht|Typ|Wert|norm. R Flache Tag |Ruhe |Nacht
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA)|(dBA) |(dBA) dB(A) (m?) (min) [(min) [ (min) |(dB) |(Hz)
Andienung: Elektrostapler | FQO1 87 87 87 |[638] 638 | 638 |Lw]| 87 0 0 0 0 60 0 0 0 | 500 |(keine)
Andienung: Lkw-Rangieren | FQ02 86 86 8 |593] 593 [593|Llw| 8 0 0 0 0 120 0 0 0 | 500 |(keine)
Waschhalle: RLT Dachgeréat FQO3 80 80 8 | 636 636 | 63,6 |Lw| 80 0 0 0 0 durchgangig 0 | 500 |(keine)
Vertikale Flachenschallquellen:
Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw.
ID [Tag |Abend|Nacht|Tag |Abend |Nacht|Typ|Wert|norm. R Fldche| Tag |Ruhe|Nacht
(dBA) |(dBA) [(dBA) |(dBA) [(dBA) [(dBA) dB(A) (m?) |(min)|(min)|(min) |(dB) |(Hz)

Waschhalle: Tor Siid Gleis 12b vFQ26 | 67,5 | 67,5 | 67,5|53,0| 53,0 | 530 ]| Li | 75 0 18 28,4 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Waschhalle: Tor Nord Gleis 12b vFQ27 | 67,5 | 67,5 | 67,5[53,0| 53,0 | 530 | Li | 75 0 18 28,4 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Waschhalle: Fassade Ost vFQ28 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 33,4 | 33,4 | 334 | Li | 75 0 30 118,0 durchgangig 3 [ 500 | (keine)
Waschhalle: Fassade Sid vFQ29 | 57,0 [ 57,0 | 57,0 [ 388 | 388 | 388 | Li | 75 0 30 40,0 durchgangig 3 | 500 | (keine)
Waschhalle: Fassade Nord vFQ30 | 57,0 [ 57,0 | 57,0 | 38,8 | 388 | 388 | Li | 75 0 30 40,0 durchgangig 3 | 500 | (keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ31 [ 79,4 | 79,4 | 794 | 71,0 | 710 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 | (keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ32 | 79,4 | 79,4 | 79,4 [ 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ33 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgdngig 3 | 500 |(keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ34 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 71,0 | 710 | L | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 [ 500 | (keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ35 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 7,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 | (keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ36 | 79,4 | 79,4 | 794|710 | 710 | 710 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 | (keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ37 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 710 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Waschhalle: Oberlicht vFQ38 | 79,4 | 794 | 794|710 710 | 710 | Li | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 | (keine)
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Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq. |Richtw.
ID |Tag |Abend|Nacht|Tag |Abend |Nacht|Typ|Wert|norm. R Flache| Tag [Ruhe |Nacht
(dBA) |(dBA) [(dBA) [(dBA) [(dBA) |(dBA) dB(A) (m?) [(min)](min)]|(min)|(dB) |(Hz)
Werkstatthalle: Tor Stid Gleis 14b | vFQO1 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 53,0 [ 53,0 [ 53,0 [ Li | 75 0 18 28,4 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Tor Stid Gleis 13b | vFQ02 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | Li [ 75 0 18 28,4 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 14b| vFQO03 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | Li [ 75 0 18 28,4 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 13b| vFQ04 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | Li [ 75 0 18 28,4 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Fassade West VvFQO5 | 69,6 | 69,6 | 69,6 | 41,0 | 410 | 410 | Li [ 75 0 30 725,6 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Fassade Siid vFQO6 | 59,4 | 59,4 | 59,4 [ 41,0 | 410 | 410 | Li [ 75 0 30 68,8 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.] vFQO7 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 41,0 | 41,0 | 410 | L | 75 0 30 69,4 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Fassade Sud Abs.2| vFQO8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 38,6 | 386 | 386 | Li | 75 0 30 75,0 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.] vFQ09 | 59,8 | 59,8 | 59,8 [ 38,6 | 386 | 386 | Li | 75 0 30 75,0 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ10 [ 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 710 | 710 | L | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQll [ 77,6 | 77,6 | 77,6 [ 71,0 | 7,0 | 71,0 | L | 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQl12 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ13 | 776 | 77,6 | 776 | 71,0 | 71,0 | 710 | L | 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQl4 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQl15 | 776 | 776 | 776 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 4,5 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ16 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQl7 | 776 | 776 | 77,6 [ 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 4,5 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ18 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 71,0 [ Li | 75 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ19 | 776 | 77,6 | 77,6 [ 71,0 | 71,0 | 71,0 [ Li | 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ20 [ 79,4 | 79,4 | 79,4 [ 71,0 | 710 | 710 | L | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ21 | 776 | 776 | 77,6 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ22 [ 794 | 79,4 | 79,4 [ 71,0 | 71,0 | 71,0 | L | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ23 | 776 | 77,6 | 776 | 71,0 | 71,0 | 710 | L | 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ24 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 71,0 | 71,0 | 710 | L | 75 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ25 | 776 | 776 | 776 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | Li | 75 0 0 4,5 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 01 vFQ39 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 25,2 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 02 vFQ40 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 25,2 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 03 vFQ41 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 04 vFQ42 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 05 vFQ43 | 76,0 | 76,0 | 76,0 [ 62,0 | 62,0 | 62,0 [ Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 06 vFQ44 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 07 vFQ45 [ 76,0 | 76,0 | 76,0 [ 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 08 vFQ46 | 76,0 | 76,0 | 76,0 [ 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 09 vFQ47 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 10 vFQ48 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Stid Gleis 01 vFQ49 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 25,2 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Stid Gleis 02 vFQ50 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 25,2 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Tor Sid Gleis 03 vFQ51 | 759 | 759 | 759 [ 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 24,7 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.1 | vFQ52 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 37,0 | 37,0 | 370 | Li | 66 0 25 210,1 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.2 | vFQ53 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 37,0 | 37,0 | 370 | Li | 66 0 25 356,5 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.3 | vFQ54 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 37,0 | 37,0 | 370 | Li | 66 0 25 200,3 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.4 | vFQ55 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 370| 370 | 370 | Li | 66 0 25 355,6 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.5 | vFQ56 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 37,0 | 370 | 370 | Li | 66 0 25 144,5 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Fassade West Abs.6 | vFQ57 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 37,0 | 370 | 370 | Li | 66 0 25 358,6 durchgéngig 3 | 500 | (keine)
Abstellhalle: Fassade Siid vFQ58 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 37,0 | 37,0 | 370 | L | 66 0 25 231,7 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.1 vFQ59 | 62,5 | 62,5 | 62,5 |370| 370 | 370 | Li | 66 0 25 357,3 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.2 vFQ60 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 370 | 370 | 370 | Li | 66 0 25 1250,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ61 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ62 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ63 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ64 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ65 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ66 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ67 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ68 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ6e9 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ70 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ71 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ72 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ73 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ74 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ75 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ76 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 [ Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ77 [ 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ78 [ 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ79 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ80 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ81 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ82 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgéngig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ83 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ84 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 620 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 |(keine)
Abstellhalle: Oberlicht vFQ85 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | Li | 66 0 0 6,9 durchgangig 3 | 500 [(keine)
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Parkplatze:

Bezeichnung ID Typ Lwa Zéhldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach
Tag | Ruhe |Nacht|Bezugsgr. BO|Anzahl B|Stellpl/BezGr f | Beweg/h/BezGr. N | Kpa| Parkplatzart |Kstro|Fahrbahnoberfl
(dBA) [(dBA) [ (dBA) Tag | Ruhe [Nacht|(dB) (dB)
P1:15Stp P1 ind| 75,5 | 75,5 | 75,5 0 15 1 03| 03| 03 | 4 |P+R-Parkplatz| O 0 LfU-Studie 2007
P2: 12 Stp tiberdacht P2 ind| 73,8 | 73,8 | 73,8 0 12 1 03| 03| 03 | 4 |P+R-Parkplatz| O 0 LfU-Studie 2007
P3: 25 Stp Uiberdacht P3 ind| 78,8 | 78,8 | 78,8 0 25 1 0,3 0,3 0,3 4 [P+R-Parkplatz| O 0 LfU-Studie 2007
P4: 29 Stp P4 ind| 79,6 | 79,6 | 79,6 0 29 1 0,3 0,3 0,3 4 [P+R-Parkplatz| 0 0 LfU-Studie 2007
P5:5Stp P5 ind| 68,8 | 68,8 | 6838 0 5 1 03| 03| 03| 4 |P+R-Parkplatz| © 0 LfU-Studie 2007
Gleise Betriebshof.
Bezeichnung 1D Schallleistung Lw' Bewegungshaufigkeit |Geschw.
Tag Nacht Zugklasse
(dBA) (dBA) Tag | Abend |Nacht/h| (km/h)
GLO1- Abstellhalle GLO1 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 02 - Abstellhalle GLO2 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 03 - Abstellhalle GLO3 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 04 - Abstellhalle GLO4 - - 0 0 0 0 30
GL 05 - Abstellhalle GLOS - - 0 0 0 0 30
GL 06 - Abstellhalle GLO6 - - 0 0 0 0 30
GL 07 - Abstellhalle GLO7 - - 0 0 0 0 30
GL 08 - Abstellhalle GLO8 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 09 - Abstellhalle GLO9 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 10 - Abstellhalle GL10 65,4 62,9 TRAM_NF_AC| 16 8 1 30
GL 11 - Waschhalle Umfahrung | GL11 68,8 67,2 TRAM_NF_AC| 78 18 6 30
GL 12 - Waschhalle Nord GL12 67,5 65,9 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 12 - Waschhalle Sid GL12 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 13 - Werkstatt Nord GL13 67,5 65,9 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 13 - Werkstatt Sud GL13 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 14 - Werkstatt Nord GL14 67,5 65,9 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 14 - Werkstatt Sud GL14 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL 14 Siid nach GL11 503! 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 16 2 30
GL 13 Siid nach GL 11 503! 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
GL12Sid nach GL11 503! 64,0 62,4 TRAM_NF_AC| 26 6 2 30
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Anlage 2.4 — Teilpegelliste werktags

Teilpegel werktags
Schallquelle
101 102 103 104 105 106 107 108

Bezeichnung ID T N T N T N T N T N T N T N T N
Dienstgebaude: Bedarfsquelle PQO1 8,8 6,9 9,8 79 9,3 7.4 9,2 72 8,7 8,7 | 16,7 | 16,7 | 26,5 | 26,5 | 10,7 | 10,7
Dienstgebaude: Bedarfsquelle PQO2 82 |62 |94 |75 (|90 (|71 (83|64 |83]|83(163(163(235]235]10,7|10,7
Werkstatthalle: RLT02 AuBenluft PQO3 -08(-27]08)-11]|10 (-09(129(109|115)115|30,4|30,4(282(282]|-35]-35
Werkstatthalle: RLT02 Fortluft PQO4 -07(-27]09|-11|11 (-08(130(110]|122)122|30,7|30,7|285(|285]|-36|-36
Werkstatthalle: RLTO3 Fortluft PQO5 18 |-01 | 3,0 1,1 34 15 1153|133 |17,7|17,7|33,4(334(338(338]120]120
Werkstatthalle: RLT03 Auf3enluft PQO6 19 |-01] 31 1,2 35 15 |11541135]18,2|18,2|339(339(334(334]120] 120
Trafohaus: Beltftungs6ffnung PQO7 -11,4(-13,3| -9.3 |-11,2| -71 | -90 | 4,3 24 35 35 173173194 |194 |-13,6|-13,6
Trafohaus: Beltiftungso6ffnung PQO8 -10,9(-12,8| -9,0 |-11,0| -71 | -90 | 44 | 25 3,6 36 | 176|176 ]19,2| 19,2 |-13,7|-13,7
Trafohaus: Beliiftungséffnung PQO9 -10,8(-12,7] -9,0 |-109| -70 [ -90 | 45 | 26 | 3,7 | 3,7 | 18,0 18,0 ( 18,8 | 18,8 |-14,0|-14,0
Trafohaus: Beliftungsoffnung PQ10 -71(-90]|-89 |-108|-67 |-86 |46 |27 |-119|-119|188 (188|182 18,2|-13,8|-13.8
Trafohaus: Beliftungs6ffnung PQ11 -108(-12,8| -89 |-108| -6,7 | -86 | 47 | 28 |-11,1|-11,1]| 19,2 | 19,2 | 16,7 | 16,7 |-13,7[-13,7
Trafohaus: Beltftungs6ffnung PQ12 -10,8(-12,7| -8,8 |-108| -6,3 | -8,2 | 4,7 28 |-110/-110|19,1]19,1|16,5| 16,5 |-13,8|-13,8
Trafohaus: Beltftungs6ffnung PQ13 -10,8(-12,7| -8,8 |-10,7| 4,2 23 4.8 29 |-109]-109]|194]194 | 16,3163 |-141|-141
Dienstgebaude: RLT 1 Fortluft PQ14 140121145126 | 144 | 125|105 86 | -50 | -50 | 7,3 73 | 11,7 11,7 ] 16,0 | 16,0
Dienstgebaude: RLT 1 AuBenluft PQ15 -441-63|-28|-47|-63]|-82|95 75 |115|115|228|228(29,7(29,7|-52 |-52
Werkstatthall: Bedarfsquelle 1 PQ16 10989 |120(101(98 | 79 | 97 | 78 | 98 | 98 [196 196297297 98 | 9,8
Werkstatthall: Bedarfsquelle 2 PQ17 9,7 77 1104| 85 |112| 92 (10,7 88 |114|114| 228|228 |279|279 (111111
P1 Zufahrt LQO1 -791-98|-47]|-66|-16|-35| 67 4,8 49 | 49 |174|1174 1269|269 | 58 58
P2 Zufahrt LQO02 61]1-80|-35|-55|-11|-31]| 96 7,6 7,0 70 |120,7]20,7|314|314| 49 | 49
P3 Zufahrt LQO3 01 |-181] 22 0,3 55 36 |158139]12,7|12,7|283(283|355(|355]| 82 8,2
P4 Zufahrt LQO4 118 99 | 139120160 141|19,1|171 (16,0 16,0 (325|325|36,3|36,3]10,1]10,1
P5 Zufahrt LQO5 98 |-11,8|]-91 |-111| 64 |-83| 03 |-16|-09]-09|112]112]|210|21,0]( 1,2 1,2
Andienung: Verladung Hubwagen LQO6 15,7 - 16,9 - 18,4 - 19,7 - 216 - 38,0 - 14,3 - 14 -
Andienung: Lkw-Zufahrt LQO7 82 - 10,5 - 12,2 - 15,0 - 18,2 - 31,4 - 28,8 - 8,8 -
Andienung: Lieferdienst-Zufahrt LQO08 -19 - 04 - 2,2 - 5,0 - 8,2 - 214 - 18,8 - -1,2 -
Andienung: Elektrostapler FQO1 79 - 9,8 - 11,1 - 124 - 14,1 - 311 - 17,6 - -2,0 -
Andienung: Lkw-Rangieren FQO02 8,4 - 10,7 - 12,5 - 14,5 - 15,7 - 33,8 - 22,3 - 3,0 -
Waschhalle: RLT Dachgerat FQO03 155135164 | 144 |16,4 |1 145|159 | 14,0 156 | 15,6 | 26,0 | 26,0 | 31,6 | 31,6 | 16,9 | 16,9
Werkstatthalle: Tor Stid Gleis 14b VvFQO1 49 3,0 54 35 65 | 46 74 | 54 8,0 80 (241241 |-01]|-01|-124|-124
Werkstatthalle: Tor Sud Gleis 13b VvFQO2 26 |07 |36 |17 |69 |50(|72|53|79]|79(236[236] 19 |19 [-124(-124
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 14b VFQO03 -11,2|-13,1| -85 |-10,4|-12,3|-14,2(-14,1|-16,0(-145|-145| -3,4 | -3,4 | 16,8 | 16,8 | 8,2 | 8,2
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 13b VFQO04 -10,8(-12,7| -8,9 |-10,81-12,3|-14,3(-13,3(-153(-14,3(-14,3( -40 | -40 | 16,4 | 16,4 | 6,0 6,0
Werkstatthalle: Fassade West VFQO5 -01]-21]|-08|-28|-64]|-83]|56 3,7 6,5 65 |221]|221)280]|280]-0,7|-0,7
Werkstatthalle: Fassade Sud VFQO06 -36 |-55|-17|-36(-11(-30]|-05]|-24 - - 175175 -15|-15 |-19,4|-19,4
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.1 VFQO7 -17,81-19,7|-146-16,5]-19,0|-20,9(-151 (-17,1| -7,7 | -7,7 | 1.5 15 7,7 77 |24 |-24
Werkstatthalle: Fassade Siid Abs.2 VvFQO8 -25(-441-20|-39|-10(-30(-04(-23 - - 164|164 | -52 | -52 [-18,8|-18,8
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.2 VvFQO9 -16,9(-18,8-16,3-18,3(-19,3[-21,2(-20,7|-22,6 |-17,7|-17,7 -98 [ -98 | 88 | 88 | 05 | 0,5
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ10 97|78 |76 |57 |74 |55 (104]| 85 |110(11,0 (248248 (318318182 ]18,2
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ11 9,2 72 60 | 41 66 | 46 8,9 7,0 9,3 93 |23412341295|295(165 (16,5
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ12 9,2 73 68 | 49 8,2 6,3 6,7 4,8 9.8 98 |1233]233|328|328(184(184
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ13 8,0 6,1 73 54 55 3,6 53 34 6,7 6,7 | 176|176 ]29,8|29,8 16,6 | 16,6
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ14 9,2 72 8,1 6,2 6,7 4.8 6,1 4,2 9,3 9,3 | 21,7]|21,7|34,0|34,0(18,4 | 18,4
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ15 78 |59 |55 |36 (43|24 (48|28 |39 |39 (162(16,2(308]308]|160|16,0
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ16 9,0 71167 |48 | 59 | 40 57 1388282 |207(20,7(350(|350(171|171
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ17 75|56 |55|36 (39|19 (47|28 |34 |34 (146(146(315]|315|17,0]17,0
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ18 8,9 6,9 75 56 53 3.4 54 | 35 43 | 43 | 194|194 |358|358(189 (18,9
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ19 8,3 6,3 54 35 3,6 1,7 44 | 25 2,6 26 |141)1411321|321(17,0(17,0
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ20 10,2 | 83 6,7 | 48 51 3,2 5,0 31 3,7 3,7 1183]183|36,3|363|174 (17,4
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ21 7,1 51 52 32 33 1,4 39 2,0 2,3 23 1130130324 |324(158( 158
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ22 101|182 |63 (44 (48 |29 |48 |28 |33 (33 |172(172|335|335(176(176
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ23 7,0 51 53 3,4 3,0 1,1 37 1,7 1,5 15 |1122]12,2|29,2|29,2|16,2| 16,2
Werkstatthalle: Oberlicht VvFQ24 99 | 79 | 63 | 44 |46 | 26 [ 45|26 | 30 | 3,0 (16,0 16,0(30,3|303|17,9|17,9
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ25 6.6 4,7 50 3,1 2.8 0,9 2,2 03 1,2 12 |115(115(278 278|163 | 16,3
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Teilpegel werktags

Schallquelle
101 102 103 104 105 106 107 108
Bezeichnung ID T N T N T N T N T N T N T N T N
Waschhalle: Tor Sud Gleis 12b VFQ26 2,6 0,7 39 20 | 45 2,6 72 52 11031103 |231]231]|-20|-20 |-12,7|-12,7
Waschhalle: Tor Nord Gleis 12b VFQ27 94 |-114|-83 |-10,3|-12,3|-14,2|-13,6|-156|-14,4|-14,4| -42 | -42 (12,2 | 122 | 6,2 6,2
Waschhalle: Fassade Ost VFQ28 -411-61|-24|-43|-21|-40|-67|-86]|-14]|-14] 6,8 6,8 51151 ]-31]-31
Waschhalle: Fassade Sud VFQ29 -76 196 |-58]|-77|-53|-72]-33]-53 - - 12,8128 |-11,5(|-11,5|-21,8]-21,8
Waschhalle: Fassade Nord VFQ30 -18,41-20,41-17,41-19,3|-21,8|-23,7(-22,6 |-24,6 [-23,7 [-23,7 [-13,9|-139| 2,1 21 |-42|-4.2
Waschhalle: Oberlicht VFQ31 9,8 79 |11,7| 98 75 56 |105| 86 |108]10,8|242 (242305305171 |171
Waschhalle: Oberlicht VFQ32 9,8 78 9,0 71 64 | 45 6,9 50 78 78 |206]|206|31,1|31,1(173(17,3
Waschhalle: Oberlicht VFQ33 106 | 8,7 | 10,2 | 8,3 60 | 41 6,7 4.8 54 54 |119,7]19,7]1309|309 (174 (17,4
Waschhalle: Oberlicht VFQ34 105 86 | 10,3 | 84 6,2 4,3 64 | 44 48 | 48 |16,1|16,1|32,3|32,3|18,9( 18,9
Waschhalle: Oberlicht VFQ35 9,4 75 74 55 54 35 5,0 3,0 45 | 45 (151|151 32,7 32,7178 |178
Waschhalle: Oberlicht VFQ36 97 |78 10686 |52 |33 |46 |26 |39 |39 (146(146(330]330]17,9]17,9
Waschhalle: Oberlicht VFQ37 8,9 6,9 74 54 50 3,0 44 | 24 3,6 36 |13,7|13,7|276|276|183 (183
Waschhalle: Oberlicht VFQ38 8,8 6,9 7.7 58 | 49 29 4,0 2,1 3.2 32 |129]129|251|251|184 (18,4
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 01 VFQ39 33 1,4 4,1 2,1 07 |-12|-51]|-70|-59]|-59]| 16 16 | 186|186 | 16,3 |163
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 02 VFQ40 1,2 |-0,7 | 2,3 04 |-14|1-33|-51]|-70]|-57|-57]| 19 19 |18,7]18,7]16,2 | 16,2
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 03 VFQ41 - -20(211]01)-18|-37|-49|-68|-56]|-56|20]20 (189189161161
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 04 VFQ42 14 | -06 | 2,6 07 [-21(-40|-49|-69|-49|-49| 20 20 1191191176 |17,6
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 05 VvFQ43 20|01 )16 |04 |-24|-43|-51]|-70|-56]|-56 |22 |22 (192]192|175]|175
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 06 VFQ44 07 -12|15|-05|-26|-45|-49|-68|-55]|-55]|25 25 11941194 |175]|175
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 07 VFQ45 04 ]|-24]|16 |-03|-26|-45|-46]|-66]|-55]|-55] 27 27 11961196174 |174
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 08 VFQ46 -081]|-27|13|-07|-26|-45|-45|-64]|-56]|-56]| 27 2,7 1186186 |159|159
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 09 VFQ47 -08]|-28|12 |-07|-27|-47|-45]|-64]|-56]|-56 | 3,1 311|172 1172179179
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 10 VFQ48 o5 |-14(11 |(-08(-29(-48]|-34|-53]|-54]|-54]|31 31 | 145|145 | 17,7 | 17,7
Abstellhalle: Tor Sud Gleis 01 VFQ49 198 (179 (22,2 (203|233 21,3 |14,7|128| 8,2 8,2 9,4 94 |-01]-01] 10 1,0
Abstellhalle: Tor Std Gleis 02 VFQ50 198179222202 (233|214 (11192 |51 |51 |54 |[54]|63]63]|-11]-11
Abstellhalle: Tor Sud Gleis 03 VFQ51 19,7 117812211201 |232|212| 71 51 1,7 1,7 54 54 6,8 68 |-21|-21
Abstellhalle: Fassade West Abs.1 VFQ52 51]|-70|-41|60|-38(|-57(|-16|-35|-68]|-68]-01]-01] 5,0 50 | -51|-51
Abstellhalle: Fassade West Abs.2 VFQ53 -36 |56 |-32|51|55(-74]16 |-04] 12 1,2 |106 (106 | 48 48 | -49 | 49
Abstellhalle: Fassade West Abs.3 VFQ54 -15,11-17,01-12,8|-14,7 |-15,4|-17,3 - 191 1.2 1,2 |150 (150 21 2,1 |-154|-154
Abstellhalle: Fassade West Abs.4 VFQ55 -11,1(-13,1|-10,1|-12,0| -8,7 |-10,7| 3,5 15 45 [ 45 (177|177 | 7,6 76 [-16,8(-16,8
Abstellhalle: Fassade West Abs.5 VFQ56 -15,0(-17,0(-14,2|-16,1|-13,6|-156| 06 | -1,4 | 14 14 |1122]122]| 39 39 [-20,2(-20,2
Abstellhalle: Fassade West Abs.6 VFQ57 95 |-115|-76 | 95 |-47|-67 |55 |36 |65 |65 |137]|13,7]| 63 | 63 |-16,7|-16,7
Abstellhalle: Fassade Sud VFQ58 23 04 52 33 6.9 5,0 4.8 2,8 3,7 3,7 |-53|-53|-11,9|-11,9|-17,7|-17,7
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.1 VFQ59 4,7 28 78 59 |101| 82 | -65]|-84 |-11,0|-110|-40 | -40|-94 |94 |-12|-1.2
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.2 VFQ60 79 6,0 9,6 77 100|811 )|-78]-98 |-10,1|-10,2| 0,7 07 |-231-23] 6,7 6,7
Abstellhalle: Oberlicht VFQ61 5,6 3,7 65 | 46 7,2 53 55 3,6 6,1 6,1 |205]|205|136|136| 6,8 6,8
Abstellhalle: Oberlicht VFQ62 59 4,0 69 [ 49 7,6 57 54 | 34 57 57 (18,4184 131|131 | 7,2 72
Abstellhalle: Oberlicht VFQ63 49 | 29 (57 (38|37 |18 |38 |18 (52 |52 |222]|222|146|146( 71 | 71
Abstellhalle: Oberlicht VFQ64 51132 |60 |41 |66 |47 |43 |24 |46 |46 [196|196|141]|141| 75 |75
Abstellhalle: Oberlicht VFQ65 41 2,2 4.4 25 50 3,1 2,6 0,6 44 | 44 | 235235154 |154 | 74 74
Abstellhalle: Oberlicht VFQ66 4.4 24 55 3,6 5,6 3,7 2,7 0,7 35 35 1205|205 |145|145| 78 78
Abstellhalle: Oberlicht VFQ67 4,7 28 58 39 58 39 1,2 |-08 | 23 231189189 |141|141| 83 8,3
Abstellhalle: Oberlicht VFQ68 34 1,4 38 1,8 0,7 |-12 ] 23 04 32 32 | 248|248 |16,4|164 | 8,2 8,2
Abstellhalle: Oberlicht VFQ69 36 |17 |45 |26 27 |07 |-23]|-42|28 |28 (213|213]163]163| 83 |83
Abstellhalle: Oberlicht VFQ70 38 |18 |48 29 |47 |27 |-24]|-43]|-30[-30(195|195|158]158]| 8,9 | 89
Abstellhalle: Oberlicht VFQ71 2,0 - 1,9 - 3,1 1,2 08 |[-12 | 35 351195195183 |183| 85 8,5
Abstellhalle: Oberlicht VFQ72 3,0 1,0 02 |-1,7| 24 04 |-26|-45]-12]-12|180(180 (161|161 | 86 8,6
Abstellhalle: Oberlicht VFQ73 3,2 1,3 4.4 24 3,7 18 |-30|-50]-10]-10|163(163 (169|169 | 9,3 9,3
Abstellhalle: Oberlicht VFQ74 15|1-04)|04]|-24]|-11|-30(-01|-211]19 1,9 | 157|157 (195(195| 85 85
Abstellhalle: Oberlicht VFQ75 2,6 0,6 04 |-15]|-12|-31|-35]|-54|-26|-26 (146146180180 9,0 9,0
Abstellhalle: Oberlicht VFQ76 28 10913920 (31|11 (|-36]|-55|-41]|-41(137(137(178]|178]| 96 | 9,6
Abstellhalle: Oberlicht VFQ77 11 |-08|-06|-25|-24]|-44|-05]|-24]11 |11 (123|123]202]202]| 89 |89
Abstellhalle: Oberlicht VFQ78 19 - -041-23|-23|-43|-42|-61]|-27]-27]116|116]|186|186| 94 9.4
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Teilpegel werktags
Schallquelle
101 102 103 104 105 106 107 108
Bezeichnung ID T N T N T N T N T N T N T N T N
Abstellhalle: Oberlicht wQro |21 (02 [32]13[25 o6 [-43]-63[-47]-47]109[100[188]188][101]101
Abstellhalle: Oberlicht woeo |13 [-07[-10[-29[-27[-46|-15|-35| 08085454 ]222]222] 09101
Abstellhalle: Oberlicht VFQ81 1310607 |-12|-25|-45|-46|-66|-27]|-27]|54 |54 205|205 9,7 | 9,7
Abstellhalle: Oberlicht wQe2 |18 [-01]27 o8 [17[-02]49]68[52]562][52]52[100][190][105]105
Abstellhalle: Oberlicht wQe3 [o09 [-11[-04]23[35]54[22]41[54]54]60]60][213[213]07 07
Abstellhalle: Oberlicht wQes |11 [-08]o06 [-13]382]-51] 6171 ]-26]-26[35]35 [197]197[104]104
Abstellhalle: Oberlicht wes |12 [07 |21 [o2 o5 [14a] 53] 73 42]42[41]41 [183]183]108]108
GL 01 - Abstellhalle cLor  [243]196]249 201242 104209161158 141 203]185[230]222]271]254
GL 02 - Abstellhalle GLo2  [243] 196249201242 195]200]16:1]150]141]203]185]238]220]27,1]254
GL 03 - Abstellhalle GLo3  [243] 196249 [202 243196209 (162159141 [203]186[238]220[271]254
GL 08 - Abstellhalle GLos  [244197]251 [203] 244 [196]21,0 163169151 [209[101 250232274256
GL 09 - Abstellhalle GLo9  [245] 19,7250 202243196212 164167149 203185 248]231[274]256
GL 10 - Abstellhalle GLwo 245197250 [203] 244 [196 21,2 [165] 167150203185 [ 253235 [274 ] 256
GL 11 - Waschhalle Umfahrung GL1l [ 260 240]26,7 [248] 26,1 [242]237 (21,7 | 210[210][ 275275317317 [302] 302
GL 12 - Waschhalle Nord GL12  [238[219 241222233 |214]202]183]151]151]208]208]30,2]302]283]283
GL 12 - Waschhalle Siid Gtz [123[104]151[131][17,0 150153 (134|236 [236[381[38.1[231]231 45 [ 45
GL 13 - Werkstatt Nord GL13  [238] 219241 [222]233[214]203 (184151151 219219317317 [282]282
GL 13 - Werkstatt Siid cl13  [134[115]159 [140] 17,7 [158] 15,1 [132 235235 [386[386 232232 55 [ 55
GL 14 - Werkstatt Nord GLi4 247 [227]253 (233245225 21,0 109154 [154 [220] 220327327 [284 284
GL 14 - Werkstatt Siid cli4  [144125]167 148183164157 138234234 [3902[309,2| 233233 65 | 65
GL 14 Sud nach GL 11 o4 [165[120]190 145207 [162] 19,2 [147 [ 240237307385 248236 [ 66 | 54
GL 13 Siid nach GL 11 cl13 [131]112[159 139177157 161|142 238238384384 ]234]234] 51 [ 51
GL 12 Sud nach GL 11 Gtz [121]102]150[131]169[150] 154 [135]237[237[379[379 232232 39 [ 39
P1:15 Stp P1 50 |-70[-32 5219 [-38]107]88 |67 [67 [221]221]330]330[-30]-30
P2: 12 Sip iberdacht P2 56 | 76 |-46 [ 65|29 [-48] 89 [ 70 |36 [ 36 [218][218] 254254 72 ] 72
P3: 25 Stp iberdacht P3 138|119 154 [135 171|152 | 166 [ 147 [ 116 [ 12,6 [ 296 | 20,6 [ 229 [ 220 54 | 54
P4:29 Stp P4 136 [ 11,7 | 164 [144 [ 189170 193173201 [ 201 [370] 37,0 [214 214 ] 70 | 700
Gesamt [ 35,7327 36,6 [ 335 [ 364 [ 334 [ 34.0 [ 30,0 [ 34,6 [ 338400 482488487303 [388]
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Anlage 2.5 — Teilpegelliste sonn-/feiertags

Teilpegel sonn-ffeiertags
Schallquelle
101 102 103 104 105 106 107 108

Bezeichnung ID T N T N T N T N T N T N T N T N
Dienstgebaude: Bedarfsquelle PQO1 105(69 (11579 (110 74 |109| 72 | 87 | 87 |16,7|16,7|26/5| 26,5 | 10,7 | 10,7
Dienstgebaude: Bedarfsquelle PQO2 99 | 62 |111| 75 (10,7| 71 [100]| 64 | 83 | 83 (16,3 (16,3 (235235107 |10,7
Werkstatthalle: RLT02 AuBenluft PQO3 09 |27 (25 (-11]27 |-09|146|109(115(115|304|304|282|282](-35]|-35
Werkstatthalle: RLTO2 Fortluft PQO4 10 |-27)|26 |-11)| 28 |-08|14,7|110(|12,2|12,2(30,7|30,7|285|285]|-36 |-3.6
Werkstatthalle: RLTO3 Fortluft PQO5 35 |-01]| 47 11 | 51 15 | 17,0133 |17,7|17,7 | 334|334 338338120120
Werkstatthalle: RLTO3 AuBenluft PQO6 36 |-01] 48 12 | 52 15 171135182182 |339|339|334]|334]|120](120
Trafohaus: Beliiftungs6ffnung PQO7 -9,7 |-133|-76 |-112| 54 |90 | 60 | 24 | 35 (35 (173173194194 |-13,6|-13,6
Trafohaus: Beltftungso6ffnung PQO8 9,2 |-128|-73 |-110| 54|90 | 61 | 25 |36 |36 [176 (176 19,2| 19,2 |-13,7|-13,7
Trafohaus: Beliiftungséffnung PQO09 91 (-12,7|-73 |-109| -53 [-90 | 62 | 26 | 3,7 | 3,7 | 18,0 18,0 | 18,8 | 18,8 |-14,0|-14,0
Trafohaus: Beluftungs6ffnung PQ10 -541-901-72|-108]-50|-86 |63 |27 |(-119(-119(| 188|188 | 18,2 | 18,2 |-13,8|-13,8
Trafohaus: Beliftungs6ffnung PQ11 9,1 |-128|-72 |-108]|-50 |86 | 64 | 28 [-11,1(-11,1(19,2 | 19,2 | 16,7 | 16,7 |-13,7|-13,7
Trafohaus: Beliiftungs6ffnung PQ12 9,1 |-12,7|-71 |-108)-46 |82 | 64 | 28 [-11,0(-11,0( 19,1 (19,1 | 16,5 | 16,5 |-13,8|-13,8
Trafohaus: Beliiftungs6ffnung PQ13 9,1 |-12,7|-7,1 |-10,7| 5,9 2,3 65 | 29 |-10,9(/-10,9| 194|194 | 16,3 | 16,3 |-14,1|-14,1
Dienstgebaude: RLT 1 Fortluft PQ14 15,7 (12,1 (16,2 (126 | 16,1 | 125|122 | 86 | -50 | -50 | 7,3 73 11,7 |1 11,7 | 16,0 | 16,0
Dienstgeb&ude: RLT 1 AuRenluft PQ15 -2,71-63|-11)|-47|-46|-82|112| 75 (115(115(228(228(29,7(29,7|-52 |-5.2
Werkstatthall: Bedarfsquelle 1 PQ16 126 89 137|101 |115| 79 |114| 78 | 98 | 98 (19,6 19,6 |29,729,7| 9,8 | 9,8
Werkstatthall: Bedarfsquelle 2 PQ17 114 (7,7 (121 85 (129 92 |124| 88 | 114|114 |228|228|279|279|111|111
P1 Zufahrt LQO1 62|98|-30|66)01)-35|84 |48 |49 |49 [174(174(269 (269 58 | 58
P2 Zufahrt LQ02 -441-80)-18|-55]06 |-31(|113( 76 (70 (70 [20,720,7|31,4|314| 49 | 49
P3 Zufahrt LQO3 18 |-18 139 |03 | 72 36 |175]139|12,7 12,7 |283|283|355|355]| 82 | 82
P4 Zufahrt LQ04 135] 99 | 156 (12,0177 | 141|208 |17,1|16,0 16,0 |325(325|36,3|36,3|10,1 (10,1
P5 Zufahrt LQO05 -81 |-118(-74 (-111(-47 [-83 |20 [-16 [-09 [-09 |112(112(21,0|21,0]| 1,2 12
Andienung: Verladung Hubwagen LQO6 - - - - - - - - - - - - - - - -
Andienung: Lkw-Zufahrt LQO7 - - - - - - - - - - - - - - - -
Andienung: Lieferdienst-Zufahrt LQO08 - - - - - - - - - - - - - - - -
Andienung: Elektrostapler FQO1 - - - - - - - - - - - - - - - -
Andienung: Lkw-Rangieren FQO02 - - - - - - - - - - - - - - - -
Waschhalle: RLT Dachgeréat FQO03 17,2 (135(18,1 (144|181 | 145|176 | 140|156 | 15,6 | 26,0 | 26,0 | 31,6 | 31,6 | 16,9 | 16,9
Werkstatthalle: Tor Sud Gleis 14b VvFQO1 66 | 30|71 |35 (82|46 |90 |54 |80 |80 (241|241]|-01|-01 |-124(-124
Werkstatthalle: Tor Siid Gleis 13b VFQ02 43 | 0,7 | 53 17 186 | 50 | 89 |53 |79 |79 |236(236]( 1.9 19 |-124|-124
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 14b VFQO3 95 |-131| -6,8 |-10,4|-10,6 |-14,2|-12,4(-16,0(-14,5(-145( -34 | -34 | 16,8 | 16,8 | 8,2 | 8,2
Werkstatthalle: Tor Nord Gleis 13b VvFQO4 9,1 |-12,7|-72 |-10,8|-10,7|-14,3|-11,6|-153|-14,3|-143| -40 | -40 (16,4 (16,4 | 6,0 | 6,0
Werkstatthalle: Fassade West VFQO5 16 |-21)109 |-28|-47|-83|73 |37 |65]|65([221|221|280|280]-0,7|-0,7
Werkstatthalle: Fassade Sud VFQO06 -19 | -55 - -36 106 |30 12 |-24 - - 175175 -15|-15 |-19,4|-19,4
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.1 VFQO7 -16,1-19,7|-129|-16,5|-17,3|-20,9(-13,4|-17,1| -7,7 | -7,7 | 1,5 | 15 77 | 7,7 |24 |-24
Werkstatthalle: Fassade Siid Abs.2 VFQO8 -081-441-03]1-39]07 |-30](13 |-23 - - 164 (164 | -52 | -5,2 |-18,8|-18,8
Werkstatthalle: Fassade Nord Abs.2 VFQO09 -15,2(-18,8|-14,6-18,3|-17,6 |-21,2|-19,0|-22,6 |-17,7|-17,7| -98 [ -98 | 88 | 88 [ 05 | 0,5
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ10 114 (78 [ 93 [ 57 |91 55 1121 85 |11,0|11,0| 248|248 |318|318 18,2182
Werkstatthalle: Oberlicht VvFQ11 100972 (77 |41 |83 | 46 |106| 70 | 93 | 93 |234|234]295|295|165|165
Werkstatthalle: Oberlicht vFQ12 10973185 (49 99|63 |84 |48 |98 (98 |233(233)328|328(184 (184
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ13 97 16190 |54 (72|36 (70|34 |67 |67 (176176298298 ]|166 16,6
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ14 109( 72 (98 [ 62 | 84 | 48 78 | 42 | 93 | 93 |21,7|21,7|340|340|184 | 184
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ15 95 |59 |72 |36 |60 )|24]|65]|28]39 |39 |16,2(16,2(30,8 (308|160 (16,0
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ16 10,771 (84 | 48 | 76 | 40 74 |38 |82 |82 |207]|20,7|350|350(|17,1|17,1
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ17 92 | 56 | 72 | 36 | 56 | 19 64 | 28 | 34 | 34 |146|146|315|315|17,0| 17,0
Werkstatthalle: Oberlicht VvFQ18 106|169 |92 (56 (70|34 ]|71|35]|43 |43 [194(194|358|358/(189 (189
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ19 100 | 6,3 71 35 53 1,7 6,1 25 2,6 26 (141141321321 |17,0|17,0
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ20 119|183 |84 (48 (68 |32 |67 |31 |37 (37 |183(183|363|363|174 (174
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ21 88 | 51169 |32 |50 |14 |56 |20]|23 |23 |130(130(324(324 (158|158
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ22 118( 82 (80 (44 | 65 |29 65 |28 |33 |33 |172|172|335|335|176|176
Werkstatthalle: Oberlicht VvFQ23 87 | 51 |70 | 34|47 11 54 | 17 15 15 1122]12,2]29,2|29,2|16,2| 16,2
Werkstatthalle: Oberlicht VvFQ24 11679 (80 (44 | 63 | 26 62 |26 | 30 | 30 |16,0|16,0|30,3|30,3|17,9 17,9
Werkstatthalle: Oberlicht VFQ25 83 |47 |67 |31 |45 |09 |39 |03 1,2 12 |115|115]|278|278|16,3| 16,3
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Waschhalle: Tor Sud Gleis 12b VFQ26 4,3 0,7 56 2,0 6,2 2,6 8,9 52 11031103 |231]231]|-20|-20 |-12,7|-12,7
Waschhalle: Tor Nord Gleis 12b VFQ27 -78 |-114| -6,6 |-10,3|-10,6 |-14,2|-119|-156|-14,4|-14,4| -42 | -42 (12,2 | 122 | 6,2 6,2
Waschhalle: Fassade Ost VFQ28 -241-61|-07]|-43|-04|-40|-50]|-86]|-14]|-14] 6,8 6,8 51151 ]-31]-31
Waschhalle: Fassade Sud VFQ29 59196 |-41)|-77|-36]|-72|-16 |-53 - - 128|128 |-11,5(-11,5|-21,8|-21,8
Waschhalle: Fassade Nord VFQ30 -16,7-20,4-15,7|-19,3]-20,1|-23,7(-20,9 (-24,6 | -23,7 [-23,7 [ -13,9|-139| 2,1 21 |42 |-4.2
Waschhalle: Oberlicht VFQ31 115 79 | 134 | 9,8 9,2 56 | 12,2 | 86 |108]108|242(242(305(|305 (171|171
Waschhalle: Oberlicht VFQ32 114|178 |10,7| 7,1 8,1 45 8,6 50 78 78 | 206|206 |31,1|31,1|173(17,3
Waschhalle: Oberlicht VFQ33 123 8,7 | 119 83 7,7 41 84 | 48 54 54 |119,7]19,7]1309|309 (174|174
Waschhalle: Oberlicht VFQ34 12,2 86 (120 | 8,4 79 43 8,1 44 48 | 48 (16,1 16,1 |32,3 323|189 | 189
Waschhalle: Oberlicht VFQ35 1111 75 9,1 55 7,1 35 6,7 3,0 45 | 45 (151|151 32,7 32,7178 |178
Waschhalle: Oberlicht VFQ36 114 78 | 123 | 8,6 6.9 33 6,3 2,6 39 39 | 146|146 |330|330(179 (17,9
Waschhalle: Oberlicht VFQ37 106 | 6,9 9,1 54 6,7 3,0 6,1 24 3,6 36 |13,7|13,7|276|276|183 (18,3
Waschhalle: Oberlicht VFQ38 105 | 6,9 94 58 6,5 29 57 2,1 32 32 |129]129|251|251(184 (18,4
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 01 VFQ39 5,0 1,4 58 2,1 24 |-12|-34|-70]|-59]|-59]| 16 16 | 186|186 | 16,3 |16,3
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 02 VFQ40 29 |-0,7 | 40 0,4 03 (-33]|-34|-70]|-57|-57 ]| 19 1,9 | 18,7 18,7 | 16,2 | 16,2
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 03 VFQ41 17 |-20(38 |01 |-01]|-37|-32|-68]-56|-56|20]20 (189189161 (16,1
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 04 VFQ42 31 |-061|43 07 |1-04]|-40]-33|-69]|-49]|-49]| 20 20 1191191176176
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 05 VFQ43 3,7 0,1 33 104|107 |-43)|-34]|-70]|-56]|-56]22 22 11921192175 ]|175
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 06 VFQ44 24 1-12]132|-05|-09(|-45(|-32]|-68]|-55]|-55]25 25 11941194 |175|175
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 07 VFQ45 13 |1-24133|-03|-09(|-45[-29]|-66]|-55]|-55] 27 27 11961196174 |174
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 08 VFQ46 09 (-27]30|-07]-09|-45|-28]|-64]|-56]|-56]|27 |27 [186]186 (159159
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 09 VFQ47 09 |-28|29|-07)|-10)|-47|-28|-64|-56]|-56]31 31 |17211721179|179
Abstellhalle: Tor Nord Gleis 10 VFQ48 22 |-14|1 28 |-08|-12|-48]|-17]|-53]|-54]|-54]|31 31 (145|145 (17,7 | 17,7
Abstellhalle: Tor Sud Gleis 01 VFQ49 215(179(239(203(250(213|16,4|128| 8,2 8,2 9,4 94 |1-011]-01] 10 1,0
Abstellhalle: Tor Sud Gleis 02 VFQ50 215(179(239(20,2 (250214128 | 9,2 51 51 54 54 6,3 63 |-11|-11
Abstellhalle: Tor Sud Gleis 03 VFQ51 214 (178 (238(201 (249|212 88 51 1,7 1,7 54 54 6,8 68 | -21|-21
Abstellhalle: Fassade West Abs.1 VFQ52 -34|-70|-24|60|-21(|-57(01|-35]|]-68]|-68]-01]-01] 5,0 50 | -51|-51
Abstellhalle: Fassade West Abs.2 VFQ53 20| 56|-15|51|-38|-74|32|-04(|12 (12 106|106 48 | 48 |-49|-49
Abstellhalle: Fassade West Abs.3 VFQ54 -13,41-17,0(-11,1|-14,7|-13,7|-17,3| 1,7 | -19 | 1,2 1,2 1150|150 2,1 2,1 [-15/4(-154
Abstellhalle: Fassade West Abs.4 VFQ55 95 1-13,1| -84 |-12,0| -7,0 |-10,7| 52 15 45 | 45 |17, 7|17,7| 7,6 76 |-16,8(-16,8
Abstellhalle: Fassade West Abs.5 VFQ56 -13,3|-17,0|-125]-16,1-11,9|-156( 23 | -14 | 14 14 122 (122 | 39 39 [|-20,2(-20,2
Abstellhalle: Fassade West Abs.6 VFQ57 -78 |-115|-59|-95|-30|-67 |72 3,6 6,5 6,5 | 13,7]13,7| 6,3 6,3 |-16,7|-16,7
Abstellhalle: Fassade Sud VFQ58 4,0 04 6,9 33 8,6 5,0 6,5 2,8 3,7 3,7 |-53|-53|-11,9|-11,9|-17,7|-17,7
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.1 VFQ59 6,4 2,8 9,5 59 (11882 |-48 -84 |-110(|-110|-40|-40|-94]|-94|-12]|-12
Abstellhalle: Fassade Ost Abs.2 VFQ60 9,6 60 |113]| 7,7 |11,7| 81 |-6,1|-98 |-10,1|-10,1| 0,7 | 0,7 | -23 | -23 | 6,7 | 6,7
Abstellhalle: Oberlicht VFQ61 73 3,7 82 | 46 8,9 53 72 3,6 6,1 6,1 |1205]205|136|136| 6,8 6.8
Abstellhalle: Oberlicht VFQ62 7.6 4,0 86 | 49 9,3 57 7,1 34 57 57 1184|184 |131|131| 7,2 7.2
Abstellhalle: Oberlicht VFQ63 6,6 29 74 38 54 1,8 55 1,8 52 52 | 222|222 |146|146| 71 7,1
Abstellhalle: Oberlicht VFQ64 6,8 3.2 7,7 | 41 83 | 47 6,0 24 46 | 46 | 196196141 |141| 75 75
Abstellhalle: Oberlicht VFQ65 58 2,2 6,1 25 6,7 31 43 0,6 44 | 44 (235235154154 | 74 74
Abstellhalle: Oberlicht VFQ66 61 |24 |72 |36 73|37 |44 |07 |35 |35 ([205|205|145(145]| 78 |78
Abstellhalle: Oberlicht VFQ67 64 128 |75(39 (75|39 (29]|-08|23|23(189(189|141]141]|383 |83
Abstellhalle: Oberlicht VFQ68 51 1,4 55 1,8 24 |-12 | 40 04 3.2 32 | 248|248 |164|164 | 8,2 8,2
Abstellhalle: Oberlicht VFQ69 53 1,7 6,2 26 | 44 07 |-06]-42| 28 28 1213]213|16,3|163| 83 8,3
Abstellhalle: Oberlicht VFQ70 55 1,8 6,5 29 6,4 27 |1-07]-43]-30]|-30|195(195(158|158| 89 8,9
Abstellhalle: Oberlicht VFQ71 3,7 - 3,6 - 4.8 1,2 25 |-12 | 35 351195195183 |183| 85 85
Abstellhalle: Oberlicht VFQ72 4,7 1,0 19 | -1,7 | 41 04 (-09|-45(|-12(-12 (180180 |16,1|161| 8,6 8,6
Abstellhalle: Oberlicht VFQ73 49 | 13 (61 |24 |54 |18 |-13|-50(-10(-10]163]|163|169|169( 93 | 93
Abstellhalle: Oberlicht VFQ74 32 |-04)112|-24|06 |-30|16 |-21 |19 |19 (157 |157[195]|195| 85 | 85
Abstellhalle: Oberlicht VFQ75 4,3 0,6 21]1-15|105|-31]|-18|-54|-26|-26 (146146180180 9,0 9,0
Abstellhalle: Oberlicht VFQ76 4.5 0,9 56 20 | 48 11 ]1-19|-55|-41]|-41|13,7 (13,7178 |178| 9,6 9,6
Abstellhalle: Oberlicht VFQ77 28 1-08]11|-25|-07|-44 |12 |-24 |11 11 |1123(123(20,2(202| 89 8,9
Abstellhalle: Oberlicht VFQ78 3,6 - 13 |1-23|-06|-43|-25]|-61]|-27|-27|116(116|186 (186 | 9,4 9,4
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Teilpegel sonn-ffeiertags
Schallquelle
101 102 103 104 105 106 107 108
Bezeichnung ID T N T N T N T N T N T N T N T N
Abstellhalle: Oberlicht VFQ79 38 |1 02 | 49 13 | 42 06 | -26 |-63|-47)|-47 109|109 188|188 10,1 10,1
Abstellhalle: Oberlicht VFQ80 30107107 |-29|-10|-46]|02 |-35]|]-08]|-08]|054]|54 (22222291 |91
Abstellhalle: Oberlicht VFQ81 30 (06|24 (|-12|-08]|-45(-29|-66|-27]|-27]54 |54 205|205 9,7 | 9,7
Abstellhalle: Oberlicht VvFQ82 35 (-01 (44 (08|34 |-02(|-32|-68(|-52]|-52]52 (52 (19,0|19,0]|105]105
Abstellhalle: Oberlicht VFQ83 26 |-11)113|-23|-18|-54|-05]|-41]|-54]|-54]|60](60 (21321397 |97
Abstellhalle: Oberlicht VFQ84 28 108|123 |-13|-15|-51|-34]|-71]|-26|-26|35 |35 (19,7(19,7(104 104
Abstellhalle: Oberlicht VFQ85 29 |-07)|138 02|22 )|-14|-36|-73|-42|-42|41 |41 (183183108108
GL 01 - Abstellhalle GLO1 2431196]249|201|242|194 (209 (16,1158 14,1203 |185|239 222|271 |254
GL 02 - Abstellhalle GL02 2431196]249|201|242|195(209 (16,1159 14,1203 |185|23,8 220|271 |254
GL 03 - Abstellhalle GLO3 2431196249202 |243|196|209|16,2|159|14,1|203|186 (238|220 (271|254
GL 04 - Abstellhalle GLO4 - - - - - - - - - - - - - - - -
GL 05 - Abstellhalle GLO05 - - - - - - - - - - - - - - - -
GL 06 - Abstellhalle GLO06 - - - - - - - - - - - - - - - -
GL 07 - Abstellhalle GLO7 - - - - - - - - - - - - - - - -
GL 08 - Abstellhalle GL08 244119,71251|203|244|196 (210|163 (169|151 (209 |19,1|250|232|27,4|256
GL 09 - Abstellhalle GLO9 245119,7 1250202243196 |212|16,4 (16,7149 (203|185 (248|231 (274 (256
GL 10 - Abstellhalle GL10 245119,71250|203|244|196 (212|165 (16,7 | 150 (20,3 | 185|253 |235|274|256
GL 11 - Waschhalle Umfahrung GL11 26,0 1240]26,7|248|26,1|24,2 23,7217 (210|210 (275|275|31,7|31,7|30,2]302
GL 12 - Waschhalle Nord GL12 2381219241 |222|233|214(202|(183 (151|151 |208|208]302]|302]283]283
GL 12 - Waschhalle Sud GL12 12,3104 (151 (13,1170 150|153 |13,4|23,6 1236 (381]381|231|231| 45 | 45
GL 13 - Werkstatt Nord GL13 2381219241 |222|233|214(203(184 (151 (151(219|219|31,7|31,7|282]28.2
GL 13 - Werkstatt Sud GL13 134 (115|159 |14,0|17,7|158|151|13,2|235|235|386|386]232]|232]|55 |55
GL 14 - Werkstatt Nord GL14 24,7 122,71253(233|245|225(219(199 (154|154 22,0|22,0|32,7|32,7)|284 284
GL 14 - Werkstatt Sud GL14 144 (125 ( 16,7 (148|183 | 16,4 | 15,7 | 13,8 | 23,4 |1 23,4 |39,2]139,2|233|233| 65 | 6,5
GL 14 Sid nach GL 11 GL14 16,5(12,0 (19,0 (145 20,7 | 16,2 | 19,2 | 14,7 | 249 | 23,7 | 39,7 | 385|248 | 236 | 6,6 | 54
GL 13 Stid nach GL 11 GL13 131 (11,2 (159|139 (17,7 157 | 16,1 | 14,2 | 23,8 | 238|384 |384|234]234| 51 |51
GL 12 Std nach GL 11 GL12 12,1 (10,2 (150 | 13,1169 | 150|154 | 13,5| 23,7 | 23,7 | 379|379 23,2]232| 39 | 39
P1:15 Stp P1 -33|-70|-15(-52(-02(-38 12488 | 6,7 | 6,7 [221|22,1(33,0(330](-30(-30
P2:12 Stp tiberdacht P2 -401-761-29|-65|-12|-48 106 70 [ 36 |36 (218218254254 |-72|-72
P3: 25 Stp iberdacht P3 155(119 (171 (135|188 | 152|183 | 14,7116 116 | 296 |296|229|229| 54 | 54
P4: 29 Stp P4 153 (11,7 (181|144 206 |17,0|21,0|17,3|201)|201|37,0|37,0|214|214| 70 |70
Gesamt [ 360327 369]335]368]334]34,2]309]341]338]483[482][488][487[393]388]
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