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1.1

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau einer Ortsumgehung von Bei-
merstetten im Alb-Donau-Kreis. Sie beginnt sidwestlich von Beimerstetten am
Knotenpunkt L 1239 / K 7403 und endet nérdlich von Beimerstetten an der L 1165.
Die L 1165 / L 1239 stellt eine wichtige Nord-Siid-Verbindung aus dem Grof3raum
Ulm in den Raum Heidenheim dar. Die L 1165 beginnt an der B 10 bei Jungingen
und fuhrt Uber Gerstetten zur B 29 bei Aalen.

Ein weiterer Bestandteil der Planung ist der Neubau eines Wirtschaftsweges 6st-
lich der L 1239. Der Weg beginnt am bestehenden Weganschluss am Kreisver-
kehrsplatz Albrecht-Berblinger-Str. / L 1239 und endet am geplanten Kreisver-
kehrsplatz L 1239 / K 7403 der Ortsumgehung Beimerstetten. Der Weg ist aus
Verkehrssicherheitsgrinden und zur Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen

erforderlich.

Vorhabens- und Baulasttrager ist das Land Baden-Wdarttemberg.
Umgesetzt wird das Vorhaben in den Grenzen der Gemarkung Beimerstetten,

angrenzende Gemarkungen sind nicht betroffen.

Die Malinahme ist im Generalverkehrsplan 2010 Baden-Wrttemberg, Mal3nah-
menplan Landesstralten, unter ,Neubaumalnahmen entsprechend Priorisierung*
enthalten. Die neue Stral3e wird nach RIN (Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung
2008) der Kategoriengruppe LS (Landstraf3e) und der Verbindungsfunktionsstufe
Ill zugeordnet. Die L 1239 / L 1165 verbindet die Grundzentren Dornstadt und
Gerstetten und im weiteren Verlauf die Grundzentren mit dem Mittelzentrum Hei-
denheim. Die L 1165 verlauft heute durch die Ortslage von Beimerstetten. Nach
Abschluss der MalRnahme muss das Straliennetz neu geordnet werden. Neben
der Umstufung von Landes- und Kreisstralden wird die Ortsdurchfahrt zur Gemein-

destralle zurickgestuft.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation im Ulmer Norden wurde durch das Regie-
rungsprasidium Tubingen, den Alb-Donau-Kreis, die Stadt UIm und die Gemeinden

Dornstadt und Beimerstetten das Gesamtkonzept ,Uimer Norden® aufgestellt.
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Das Konzept umfasst den Neubau der Ortsumgehung Beimerstetten, der Albrecht-
Berblinger-Str. (K 7302) und eines Doppelanschlusses an die BAB 8. Dieser um-
fasst die bestehende Anschlussstelle (AS) Ulm-West und die neue AS Uim-Nord.

Die Albrecht-Berblinger-Str. wurde Ende 2020 fir den Verkehr frei gegeben, die
Fertigstellung des Doppelanschlusses ist fir 2021 geplant.

Die Ortsumgehung Beimerstetten ist der finale Baustein zur Umsetzung des Ge-

samtkonzepts ,UImer Norden®.

Der Wirtschaftsweg entspricht den Planungsziel des Radwegkonzeptes des Alb-
Donau-Kreises und ist dient in diesem Konzept als Liickenschluss. Mit dem ge-
planten Wirtschaftsweg parallel zur L 1239 ist eine durchgangige Radwegverbin-

dung von Beimerstetten nach Dornstadt hergestellt.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

1.21 Lange, Querschnitt

Ausbauldngen

a) Durchgehende Strecke L 1165 /L 1239 1,641 km

b) Anschlisse, Kreisverkehrsplatze und querende Stralien

K 7403 / L 1165 (Dornstadter Strale) 0,150 km
Kreisverkehrsplatze 0,245 km
L 1165 (Breitinger Stralle) 0,070 km
Tomerdinger Strale 0,055 km

2.161 km

c) Wirtschaftswege und Radwege

Mehrzweckweg entlang best. L 1239 0,880 km
Radweg entlang Dornstadter Stralte / KVP 0,230 km
Fildeweg 0,140 km
weitere bitumindse Wege 0,930 km
weitere Schotterwege 0,060 km

2.240 km
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Querschnitte

Strafen
Nach den in der ,Richtlinie fur die Anlage von Landstralen® (RAL) beschrie-
benen Kriterien ist die L 1165 folgendermalen einzustufen:
Bauanfang bis Bauende: Entwurfsklasse EKL 3
Regelquerschnitt RQ 10
(gemaf Schreiben MVI vom 30.12.2014)

Fahrbahnbreite = 7,00 m
Bankette 2x 1,50 m = 3,00 m
10,00 m

Die Anschlisse an die querende Dornstadter Strale (K 7403) und am Bauende
an die Breitinger Stral’e (L 1165) werden in Anlehnung an die vorhandene Grund-

breite ausgebaut.

Dornstadter Stralte (K 7403 / L 1239) b=6,50m

Breitinger Stralde (L 1165) b=6,50m

Kreisverkehrsplatze b=7,00m

Wirtschaftswege (Asphalt) Wegbreite Bankett

-breite

Parallelweg L 1239 3,00 0,75 m
Parallelweg zur Bahn 3,00 0,50 m
Rampe Fildeweg 4,00 1,50 m
Parallelweg am KVP 2 3,50 0,50 m
Wirtschaftswege (Schotter) 3,00 0,50 m

Radwege 2,50 0,50-1,50 m
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1.2.2 Vorhaben pragende Bauwerke

- Bei Bau-km 0+582,8 quert die L 1165 neu den bestehenden Keltelgraben.
Es wird eine Brlicke Uber den Keltelgraben und den vorhandenen parallelen
Wirtschaftsweg erstellt (BW 1).

- Im Zuge der MalRnahme kreuzt die L 1165 neu bei Bau-km 1+120 die beste-
hende Bahnlinie Stuttgart — Ulm. Die L 1165 wird im Einschnitt geftihrt und un-
terquert die Bahnstrecke (BW 2).

- Bei Bau-km 1+373 erfolgt die Uberfiihrung des bestehenden Fildeweges
(BW 3).

- Von Bau-km 1+400 bis Bau-km 1+460 sind links und rechts Riickhalte- und

Versickerungsbecken vorgesehen.

1.2.3 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die L 1165 verlauft durch die Ortslage von Beimerstetten und weist dort die Stre-
ckencharakteristik einer Ortsstrafie auf, mit Einmindungen und Kreuzungen zur
Erschlielung der Wohn- und Gewerbegebiete, sowie Zufahrten zu den Grundsti-
cken an der L 1165. Durch das starke Verkehrsaufkommen, hauptsachlich Durch-
gangsverkehr, ist die Ortslage durchschnitten und wird gleichzeitig durch Abgas-

und Larmemissionen belastet.

Die StrafRenfihrung in der Ortsdurchfahrt Beimerstetten ist vor allem durch die be-
stehende Bebauung und die zwei anndhernd rechtwinkligen Abknickungen ge-
kennzeichnet. Moglichkeiten zur Verbesserung der Linienflhrung ist durch die be-
stehende Bebauung nicht gegeben. Die Gehwegbreite betragt an mehreren Stel-
len weniger als 1,00 m, hier kann die Verkehrssicherheit nicht gewahrleistet wer-

den.

Die Verkehrscharakteristik wird durch den Durchgangsverkehr und den Anlieger-
verkehr bestimmt. Diese haben unterschiedliche Ziele und Fahrverhalten, die sich

entgegenstehen mit negativen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit.
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1.24

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die MalRnahme beginnt an der L 1239 von Dornstadt herkommend ca. 100 m vor
der bestehenden Einmindung in die K 7403 nach Tomerdingen. Der bestehende
Knotenpunkt wird in einen Kreisverkehrsplatz umgebaut, an dessen vierten Ast die
neue Ortsumgehung Richtung Norden anbindet.

Die L 1165 neu verlauft auf einer Lange von ca. 600 m parallel zur Bahnlinie und
zum ,Alten Beimerstetter Weg*“. Kurz vor dem Waldrand schwenkt die Trasse nach
Osten ab, kreuzt die Bahnlinie Stuttgart — Ulm und verlauft anschlieRend in West-
Ost-Richtung weiter bis zur Breitinger Straf3e / L 1165. Am Bauende wird die Orts-
umgehung Beimerstetten Uber einen weiteren Kreisverkehrsplatz mit dem beste-
henden Strallennetz (L 1165) verknupft.

Die Ortsumgehung Beimerstetten wird in der vorliegenden Planung als anbaufreie
Stral3e mit einer Kronenbreite von 10,0 m geplant. Durch die Orientierung der
Trasse in Lage und Hoéhe am bestehenden Gelande und aufgrund der Zwangs-
punkte wird die Trasse zu ca. 2/3 im Einschnitt und ca. 1/3 in Dammlage gefuhrt.
Die Streckencharakteristik zeichnet sich durch eine bewegte Linienfihrung in Lage
und Héhe aus. Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Ortsdurch-
fahrt auf die Umgehung wird die Verkehrscharakteristik vom schnellen Verkehr be-
stimmt. Der langsame Verkehr kann auf das parallel zur Ortsumgehung abge-
stimmte Wegenetz ausweichen. Mit der Umgehung wird die Gemeinde Beimerstet-

ten erheblich vom Durchgangsverkehr (Schwerverkehr) entlastet.

Der Bau der Albrecht-Berblinger-Str. und des Doppelanschluss A 8 flihrt zu einem
erhdhten Verkehrsaufkommen auf der L 1239. Mit der Fertigstellung der Ortsum-
gehung Beimerstetten steigt das Verkehrsaufkommen weiter. Vor dem Neubau der
0. g. Mallnahmen (2015) betrugen die Verkehrszahlen auf der L 1239 laut Ver-
kehrsgutachten 4 100 Kfz/24h, nach Fertigstellung der Ortsumgehung Beimerstet-
ten dann 9 000 Kfz/24h (2030). Um bei dieser Zunahme des Verkehrsaufkommens
die Verkehrssicherheit weiter zu gewahrleisten, ist eine getrennte Flhrung des
langsamen Verkehrs (landwirtschaftliche Fahrzeuge, Radverkehr) vom schnellen
Verkehr (PKW, LKW) erforderlich.
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1.3

Der hierfur vorgesehene Wirtschaftsweg schlie3t direkt am Béschungsfuld der

L 1239 an und erhalt zwei Anschlusse an bei km 0+275 und 0+670. Die Neubau-
ldnge betragt 880 m, beginnend mit 0+000 am Kreisverkehrsplatz Albrecht-Berblin-
ger-Str. und endend mit 0+880 am geplanten Kreisverkehrsplatz L 1239 / K7403.
Die asphaltierte Wegbreite betragt 3,00 m. Links und rechts schlie3en jeweils

0,75 m breite Bankette an.

Streckengestaltung

Die Ausfuhrung erfolgt im Vollausbau mit Damm- und Einschnittbdschungen.

Eine Einbindung des neuen Strallenbauwerks in die Landschaft erfolgt im Bereich
des Waldes durch die Entwicklung gestufter Waldrander, Neuentwicklung von
Wald und einer Feldhecke sowie Einzelgehdlzpflanzungen im Zuge der Leitpflan-
zungen fur Fledermause. Im Offenland wird die landschaftsgerechte Neugestal-
tung mit der Entwicklung einer arten- und strukturreichen Saumvegetation auf den
Bdschungen erreicht. Die Einbindung der grof3en Versickerungsmulde im Norden,
des Irritationsschutzes fir die Fledermause am Keltelgraben, der siedlungszuge-
wandten Dammbdschung stdlich der Tomerdinger Stralle und die Abgrenzung der
artenreichen Saumvegetation von der ackerbaulichen Nutzung erfolgt mittels der
Pflanzung von Niederhecken. Bei der landschaftsgerechten Neugestaltung im Of-
fenland wird darauf geachtet, zusatzliche Kulissenwirkungen fir Offenlandbrutvé-

gel so weit wie moglich zu vermeiden.
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Begrundung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Beginn der Planung

Die Stralkenbauverwaltung begann im Jahr 1999 die Planung zur Ortsumgehung

Beimerstetten mit der Untersuchung mehrerer Varianten.

Vorausgegangene Untersuchungen

Verkehrsuntersuchungen
1999 Schaechterle/Siebrand
2003 Modus Consult Ulm
2004 Modus Consult Ulm (Fortschreibung)
2010 Dr. Brenner Ing. mbH Aalen
2014 Dr. Brenner Ing. mbH Aalen (Aktualisierung)
2016 Dr. Brenner Ing. mbH Aalen

Sicherheitsaudit = September 2011 (Variante W 1.0)
uvs 2005 Froelich & Sporbeck

Abgeschlossene Verfahren

Die haushaltsrechtliche Genehmigung der Entwurfsplanung zur Ortsumgehung
Beimerstetten erfolgte am 31.03.2020 durch das Ministerium fir Verkehr Baden-
Wirttemberg.
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Planungsentwicklungen

Tomerdingen

Abb. 1: Ursprungliche Trassenvarianten

Zur Umgehung der Ortslage Beimerstetten wurden ab 1999 unter Berucksichti-
gung der Ergebnisse der Raumanalyse in einem ersten Schritt vier Trassenvarian-
ten (Variante W 1.0, W 2.1, W 2.2 und O 1.0) in Lage und Hbhe entwickelt (siehe
Abb. 1).

Variante W 1.0 wird aus der L 1239 im Stidwesten von Beimerstetten parallel zur
Bahnstrecke Stuttgart - Ulm bis nérdlich von Beimerstetten gefiihrt. Hier schwenkt
sie nach Osten ab, quert die Bahnlinie und wird Uber eine Einmindung an die be-

stehende L 1165 angeschlossen. Kennzeichen der Trasse sind:

Unterquerung der Bahnlinie

die Anschlisse im StralRennetz erfolgen Uber Einmindungen

Eingriff in die Flachen des B-Plans Lohacker

Verlegung des Alten Beimerstetter Wegs mit Wasserleitung
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Die Varianten W 2.1 und W 2.2 umfassen die gesamte Variante W 1.0, sowie ei-
nen zusatzlichen Trassenabschnitt im Stidwesten von Beimerstetten als Anbin-
dung an die L 1165 in Richtung Ulm-Jungingen. Untereinander unterscheiden sich
die Varianten W 2.1 und W 2.2 nur in der Knotenpunktanbindung an das vorhan-
dene Straflennetz im Siiden von Beimerstetten (W 2.1 Anbindung an die Dorn-
stadter StralRe, W 2.2 Anbindung an die Ulmer Stral3e).

Da die Varianten W 2.1 und W 2.2 nahe am Schulgelande im Suden von Bei-
merstetten verlaufen, wurden in einem weiteren Schritt noch die Varianten W 3.1
und W 3.2 entwickelt. Beide Varianten unterscheiden sich in der Verkehrsbelegung
sowie in ihren Anschllissen nicht von der jeweils zugehérigen Variante W 2.1 (zu
W 3.1) bzw. W 2.2 (zu W 3.2). Der Unterschied besteht einzig in einer von dem
Schulgelande in stdlicher Richtung abgeriickten Lage, die andererseits ein Heran-

ricken an einen Aussiedlerhof bedeutet.

Im erganzenden Trassenabschnitt der Varianten W 2.1 und 2.2 beginnt der Bauab-
schnitt 6stlich der Bahnbriicke (L 1239, Dornstadter Stral’e) und endet mit der An-
bindung an die L 1165 (Ulmer Stral3e).

Die Variante O 1.0 beginnt stdlich von Beimerstetten, wird aus der L 1165 entwi-
ckelt und 6stlich am Ort vorbeigefiihrt, um mit einer Einmundung nérdlich von Bei-

merstetten an die bestehende L 1165 anzubinden.

Erste Trassenbewertung (zu Abb. 1 Seite 9)

Bestehende Trasse (Nullvariante)

- hohe Larm- und Schadstoffbelastung

- Verkehrssicherheit nicht ausreichend

- Reisegeschwindigkeit des Durchgangverkehrs gering

- Gestaltungsspielraum der Bauleitplanung in der Ortsmitte stark einge-
schrankt

- geringe Fahrbahnbreiten (6,0 m) und Gehwegbreiten (0,4 m)

W 1.0 Westumgehung
- Eingriff in den Geltungsbereich des B-Plans Lohacker
- Verlegung des Alten Beimerstetter Wegs und der parallelen Wasserleitung

- klirzere Ausbaustrecke als Ostvariante
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- héhere Kosten durch Querung der Bahnlinie

- Knotenpunkte (Einmindungen)

0O 1.0 Ostumgehung

- Entlastungswirkung der Ost- und West-Varianten vergleichbar

- Laut Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) die nachteiligste aller Varianten
- Neubaustrecke ist ca. 900 m langer als die Westvariante W 1.0

- erhéhte Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen und Naturraum

- Bauleitplanung der Gemeinde wird im Osten stark eingeschrankt

Varianten der Siidumgehung
Kdénnen nur im Zusammenhang mit der Variante W 1.0 eine optimale

verkehrliche Wirkung erzeugen.

W 2.1 (Anschluss Dornstadter Str.)
W 2.2 (Anschluss Ulmer Str.)

W 3.1 (Anschluss Dornstadter Str.)
W 3.2 (Anschluss Ulmer Str.)

Die Varianten W 3.x entsprechen den Varianten W 2.x mit einer Verschiebung
um 200 m nach Suden. Alle vier Sidvarianten erfordern eine doppelte
Bahnquerung, jeweils eine im Stden und eine im Norden Beimerstettens, was
mit erheblichen Mehrkosten gegentiiber Variante W 1.0 verbunden ist. Uber-
dies bedingen die Sudvarianten eine Zunahme des siedlungsnah emittierten

Verkehrslarms.

Mit dem Bau der Albrecht-Berblinger-Strale, die eine Reduzierung des Ver-
kehrs auf der L 1165 von Jungingen nach Beimerstetten bewirkt, verlieren die
Sudvarianten W 2.x und W 3.x aber ohnehin einen Grofteil ihrer verkehrlichen
Wirkung flir Beimerstetten und scheiden damit aus. Die verbliebenen Varian-
ten W 1.0 und O 1.0 wurden fiir die weitere Planung in Lage und Héhe auf Ba-
sis zusatzlicher Anforderungen und neuen Erkenntnissen optimiert. Zur Unter-
scheidung werden die geanderten Trassen in der weiteren Planung mit Vari-
anten W 1.1 und O 1.1 bezeichnet. (siehe Kapitel 3.2)
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Bei der Variante W 1.1 bezogen sich diese Detailoptimierungen auf Lage, Hohe
und die Knotenpunktform. Fir die Querung der Bahntrasse standen zwei Varian-
ten der Bauausfihrung (Straltenlberfliihrung oder Eisenbahniberfliihrung) zur Dis-
kussion. Die Querungsfrage wurde 2010 zugunsten einer Eisenbahnuberfuhrung

— d.h. StraBenunterfiihrungslésung — entschieden.

Seit 2010 ist im Raum Ulm eine rasante wirtschaftliche Entwicklung erfolgt, deren
Ende noch nicht absehbar ist. Zugleich gewinnen Fragen der lokalen Akzeptanz
und des Flachenverbrauchs zunehmend an Bedeutung fiir die Planung von Stra-
Renbauvorhaben. Vor diesem Hintergrund erfolgte im Marz 2019 eine detailliertere
Bewertung der Bahnquerung mit Unterfiihrung und alternativ mit Uberfiihrung.
Diese erfolgte Mithilfe einer Bewertungsmatrix. Darin sind neben den bautechni-
schen Parameter mit den fortgeschriebenen Kosten (70 % Bewertungsanteil) auch
die Parameter flr Verkehr/ Raumordnung und Landschaftsplanung bericksichtigt

(zusammen 30 % Bewertungsanteil).

Die fortgeschriebene Kostenberechnung aus dem Jahr 2018 ergibt fiir beide Vari-
anten eine Kostensteigerung im Vergleich zur Kostenberechnung aus dem Jahr
2009. Im direkten Kostenvergleich ist die Strallenunterfiihrungslésung um rund
10 % teurer, als eine StralRenuberflihrung. Diese Kostendifferenz ist in der Matrix

entsprechend abgebildet.

Im Gegenzug fallt der Flachenbedarf bei der StralRenunterfihrungslésung deutlich
geringer aus — mit entsprechenden Vorteilen fur die Land- und Forstwirtschaft, fur
Natur und Landschaft und fir die weitere stadtebauliche Entwicklung Beimerstet-
tens. Eine geringere Larmbelastung fur die Ortschaft Beimerstetten und die Naher-
holungsflachen, sowie fahrdynamische Vorteile durch geringere Hohenunter-

schiede sind weitere Vorziige der Unterfihrungslésung.

Zusammenfassend ergibt die aktualisierte Beurteilung aller Kriterien weiterhin Vor-

teile fir die vorliegend beantragte StralRenunterfiihrungsvariante.

Bei der Variante O 1.1 betrafen die Detailoptimierungen eine Tieferlegung der Gra-

diente, sowie ebenfalls die Anpassung eines Knotenpunkts. Die tiefere Einbettung
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2.2

der Gradiente in der Landschaft erfolgte aus Griinden des Larmschutzes. Die Kno-
tenpunktoptimierung betraf den Kreuzungsbereich der neuen L 1165 mit der

K 7403 ,Bernstadter Strafte®, inklusive Anschluss der K 7302 nach Hérvelsingen.
In der ersten Planungsphase waren die drei Anschllsse als einfache Einmindun-
gen dargestellt. Im Zuge einer Optimierung der Verkehrsfiihrung wurde schlief3lich
eine Kreisverkehrsldsung favorisiert. Damit bindet die L 1165 in der Nord-Sud-
Achse an den Kreisverkehr an, und die K 7403 in der West-Ost-Achse. Die K 7302
wird wie schon in der Bestandssituation am Ortseingang Beimerstettens durch
eine einfache Einmindung an die K 7403 angeschlossen, um im weiteren Verlauf
Richtung Horvelsingen sudlich des vorgesehenen Kreisverkehrs die geplante

L 1165 planfrei zu unterqueren.

Beimerstetten liegt in einer verkehrlichen Randlage zu Ulm und ist von starkem
Pendlerverkehr gepragt. Durch die Ausweisung des Gewerbegebiets Nord der
Stadt UIm sowie durch die Neuanlage des Containerbahnhofs ebenfalls im Norden
der Stadt Ulm, ergeben sich auch Auswirkungen auf das nachgeordnete Stralien-
netz im Bereich von Beimerstetten. Um dies zu erfassen, wurde unter Berucksich-
tigung und Wertung der o. g. Punkte eine Verkehrsuntersuchung fur Beimerstetten
durchgeflhrt. Als Ergebnis zeigt sich, dass durch eine Umgehung von Beimerstet-
ten, sowohl im Osten, als auch im Westen, eine erhebliche Verkehrsentlastung
des Innerortsbereichs moglich ist. Einen gewissen Vorzug, bedingt durch eine
gleichmaRigere Verteilung auf das Landesstraflennetz in Richtung Ulm, zeigt da-

bei eine Umgehung im Westen auf.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Bau einer sonstigen Landes- oder
Kreisstrafl®e mit einer durchschnittlichen Lange von 1 km bis weniger als 10 km fUr
den gem. Nr. 1.4.2 der Anlage 1 UVWG eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls

durchzufihren ist.

Durch die Umgehungsstrale kommt es zu einer Neubeanspruchung von ca. 7 ha
Flache und einer umfangreichen Neuversiegelung (2,8 ha). Fir einen Teil der be-
troffenen freien Landschaft entfaltet die Stralle eine Zerschneidungswirkung fir

bisher gering zerschnittene Raume. Es ist mit Auswirkungen auf das Schutzgut
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2.3

2.4
2.41

Tiere insbesondere der betroffenen Arten/-gruppen Vogel, Fledermause, Hasel-
maus und Zauneidechse zu rechnen und es sind zumindest Vermeidungs- und

vorgezogene funktionserhaltende MalRnahmen erforderlich.

Beim Schutzgut Mensch ist mit einer Neubelastung des Aulienbereichs und der

Wohnlagen am Ortsrand zu rechnen.

Hinsichtlich der archaologischen Denkmalpflege sind Beeintrachtigungen wahr-
scheinlich, da ein Teil der Trasse in einem Gebiet verlauft in dem Reste friherer

Besiedlungen vermutet werden.

Es kann daher nicht ausgeschlossen werden, dass von dem Vorhaben erhebliche
Umweltauswirkungen ausgehen. Daher wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung

fur erforderlich gehalten.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftraqg (Bedarfsplan)

Nicht erforderlich

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutunq des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die MalRnahme liegt gemaR Landesentwicklungsplan 2002 im Verdichtungsraum
Ulm in der Region Donau - lller zwischen den Landesentwicklungsachsen Ulm -
Giengen a.d. Brenz und Ulm - Geislingen an der Steige. Die L 1165 verbindet Jun-
gingen Uber Beimerstetten, Weidenstetten und Altheim (Alb) mit Gerstetten. Die
Verbesserung der Verkehrsqualitat dient der Starkung der Wirtschaftskraft im
Raum. Die L 1165 dient dartber hinaus der Anbindung zahlreicher kleiner Orte im
Dreieck Geislingen — Heidenheim — Beimerstetten an das Uberregionale Stralen-

netz sowie an das Oberzentrum Ulm.

Der Regionalplan Donau-lller (1987) enthalt keine raumlich konkretisierten Fest-
setzungen flr den Bereich des Untersuchungsgebiets. Folgende, fiir die geplante
Umgehungsstrale relevante Ziele fir Natur und Landschaft sind im Regionalplan

formuliert:
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¢ Flachennutzungen mit wesentlichen Eingriffen in den Naturhaushalt und das
charakteristische Landschaftsbild der Region sollen mdglichst vermieden wer-

den. Zu solchen Eingriffen zéhlen u.a. Verkehrstrassen.

¢ In den intensiv genutzten Bereichen der Ulmer Alb sollen landschaftsgliedernde

Elemente erhalten und vermehrt werden.

o Das charakteristische landschaftliche Erscheinungsbild auf der Schwabischen

Alb soll erhalten und wiederhergestellt werden.

o Waldrander sollen so gestaltet und erhalten werden, dass sie ihre natirliche

Schutzfunktion erflllen konnen.

e Bisher waldfreie landschaftsbestimmende Bach- und Flusstaler sowie Trocken-

taler sollen offengehalten werden.

e Ein ausreichender Gewasserhaushalt flr schutzwirdige Vegetationsbestande
soll in der Region sichergestellt werden, u.a. insbesondere durch die naturnahe

Erhaltung oberirdischer Gewasser.

Raumordnerische Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete sind nicht betroffen. In der
Fortschreibung des Regionalplans ist die Westtrasse der Ortsumgehung als
Trasse flr den regionalen Verkehr enthalten. Gleichzeitig werden die landwirt-
schaftlich genutzten Flachen im Westen von Beimerstetten als (Vorbehalts-) Ge-

biete fur die Landwirtschaft ausgewiesen.

Ubereinstimmung der Planung mit den Zielen der Raumordnung

Die Planung der Ortsumgehung ist mit den Zielen der Raumordnung abgestimmt.
Das Gebot, wesentliche Eingriffe in den Naturhaushalt und das charakteristische
Landschaftsbild zu vermeiden, ist mit dem Interesse der Bevolkerung Beimerstet-
tens an gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen abzuwagen. Bei der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung werden die raumordnerischen Ziele fur Natur-
haushalt und Landschaftsbild aufgegriffen und in der begleitenden Gestaltung be-

rucksichtigt.

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung
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2.4.2

In der Flachennutzungsplanung der Gemeinde Beimerstetten sind zwei Linien der
Westumgehung enthalten, die von der aktuellen Trasse abweichen. Im AuRenbe-
reich ist der Waldrand im Sudwesten der Ortslage, der Bahndamm, die Stralten-
rander der L 1239 und der K 7403 als Flachen zum Ausgleich/ Suchfelder fiir land-

schaftspflegerische Maflnahmen gekennzeichnet.

Im Norden von Beimerstetten grenzen die bestehenden Bebauungsplane
Lohacker und Filde an die Trasse. Weitere Uberlegungen zur Fortschreibung der

Bauleitplanung sind noch nicht abgeschlossen.

Ubereinstimmung der Planung mit den Zielen der kommunalen Bauleitplanung

Die Planung der Ortsumgehung ist mit den Zielen der kommunalen Bauleitplanung
(Flachennutzungsplane und Bebauungsplane) abgestimmt. Die Ortsumgehung be-
grenzt die Bauleitplanung im Westen und Norden der Gemeinde und bietet im Os-
ten und Stiden weitere Entwicklungsmaoglichkeiten. Die Suchfelder flr landschafts-
pflegerische Malinahmen werden in der landschaftspflegerischen Begleitplanung

zur Ortsumgehung berlcksichtigt.

Stadtebauliche MaRnahmen

Stadtebauliche MalRnahmen sind nicht vorgesehen, diese kdnnen nach Fertigstel-
lung der Ortsumgehung und Abstufung der Ortsdurchfahrt zur Gemeindestralie

von der Gemeinde durchgefiihrt werden.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Jahr 2016 wurde vom Biiro Dr. Brenner Ing. GmbH eine Verkehrsuntersuchung
(VU) zur Ortsumgehung fur Kfz und Schwerverkehr (SV) erstellt. In der Untersu-
chung sind die Albrecht-Berblinger-Str. (K 7302) und der Doppelanschluss an die

BAB 8 als bestehende Verkehrswege enthalten.

Verkehrsanalyse

Die Verkehrszdhlung 2015 ergab nachstehende Verkehrszahlen:

Breitinger Str. (L 1165) 6 700-8 200 Kfz/24h 6% SV
Ulmer Str. (L 1165) 8 100-11 800 Kfz/24h 7% SV
Dornstadter Str. (L 1239) 5 000 Kfz/24h 7% SV
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Bernstadter Str. (K 7403) 3 900 Kfz/24h 7% SV

Bewertung der Analysebelastung

Die L 1165 verlauft heute durch die Ortslage von Beimerstetten. Der Verkehrsfluss
wird durch einmiindende Stralten, Fulligangerverkehr und 90-Grad Kurven erheb-
lich eingeschrankt. Insbesondere der Schwerverkehr ist durch die schmale Fahr-
bahn, die kurvige StralRe und die dicht an den Fahrbahnrand reichende Bebauung
stark behindert. FuRganger und Radfahrer sind aufgrund der Verkehrssituation in
Beimerstetten besonders gefahrdet. Durch die hohe Verkehrsbelastung auf der

L 1165 ist Beimerstetten in zwei Teile getrennt. Die Larmentwicklung und Ab-

gasimmissionen beeintrachtigen die Lebensqualitat der Bewohner erheblich.

Verkehrsprognose

Die Ergebnisse der Prognose wurden Uber ein Verkehrsmodell (VISUM) ermittelt,
das uber einen erweiterten Untersuchungsraum im Norden bis Gerstetten, im
Osten bis Langenau, im Westen bis Tomerdingen und im Siden bis Erbach reicht.
Datengrundlagen sind u.a. Statistiken, Verkehrszéahlungen, Befragungen, Sied-
lungsentwicklungen und Industrieansiedlungen.

Beim Vergleichen der Verkehrszahlen der VU 2016 mit den Ergebnissen voraus-
gegangener Untersuchungen konnten keine gréReren Abweichungen festgestellt

werden.

Prognosewerte’ :

Ohne Ortsumgehung 2030

Breitinger Str. (L 1165) 7 400-9 000 Kfz/24h 6% SV
Ulmer Str. (L 1165) 7 200-12 500 Kfz/24h 8% SV
Dornstadter Str. (L 1239) 5 600 Kfz/24h 9% SV
Bernstadter Str. (K 7403) 3 600 Kfz/24h 8% SV

1 Fdr den direkten Vergleich werden die DTV-Werte herangezogen. Sie geben den durchschnittlichen
Verkehr gemittelt Gber alle Wochentage eines Jahres wieder. Diese Werte werden auch bei den Larm-
prognosen verwendet. Im aktuellen Verkehrsgutachten von Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft MBH
(2016) wird Uberwiegend der Werktags-Wert (DTV-w) verwendet, die Sonn- und Feiertage sind in die-
sem Wert nicht bertcksichtigt.
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Mit Ortsumgehung 2030

Breitinger Str. (L 1165) 3 400-4 300 Kfz/24h 7% SV
Ulmer Str. (L 1165) 4 700-7 100 Kfz/24h 10% SV
Dornstadter Str. (L 1239) 2 900 Kfz/24h 7% SV
Bernstadter Str. (K 7403) 3 000 Kfz/24h 7% SV
Ortsumgehung (L 1165) 7 300 Kfz/24h 7% SV

Bewertung der Prognosebelastung

Ohne Ortsumgehung 2030

Fir das Jahr 2030 wird eine weitere Zunahme der Verkehrszahlen vorherge-
sagt, damit wird sich die verkehrliche Situation sowie die Larm- und Abgasbe-

lastung in der Ortsdurchfahrt Beimerstetten weiter negativ entwickeln.

Mit Ortsumgehung 2030

Mit der erheblichen Reduzierung der Verkehrszahlen auf den qualifizierten
Stral3en in Beimerstetten, die durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs
auf die Ortsumgehung erfolgt, gehen auch die Larm- und Abgasbelastungen
fur die Anwohner zurlick. Die starkste verkehrliche Entlastung erhalt die

L 1165 alt.

Die Gemeinde Beimerstetten erhalt in der Bauleitplanung innerorts neuen
Raum fir die Gestaltung der Ortsmitte. Dies kann eine zusatzliche positive
Wirkung auf die Verkehrssicherheit, sowie die Larm- und Abgasbelastung ha-

ben.

Far die benachbarten Gemeinden sind die Verkehrsverlagerungen unter-
schiedlich belastend oder entlastend. In den Gemeinden, in denen eine zu-

satzliche Verkehrsbelastung erwartet wird, ist diese relativ gering.
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Verbesserung der Verkehrssicherheit
Die L 1165 erhalt durch den vorliegenden Entwurf eine RAL-konforme Ausbildung,

womit eine wesentliche Erhéhung der Verkehrssicherheit einhergeht.

Die Entlastung der Ortsdurchfahrt von Beimerstetten erhéht zudem maRgeblich die
Sicherheit fir FuBganger und Radfahrer im Ortsbereich, durch die Trennung der

Verkehrsarten und eine Verringerung der Verkehrsbelastung.

Vorhandene Sicherheitsdefizite

¢ Bebauung reicht bis an die Gehwege

e  Gehwegbreite deutlich schmaler als 1,50 m

e 90° Kurven

e nicht ausreichende Sichtverhaltnisse

e geringe Fahrbahnbreiten

e Queren der StralRe fur FuRganger unsicher, keine Querungshilfen

e Radfahrer mussen auf der LandesstralRe mit hohem Schwerverkehrsanteil

fahren

Unfallsituation

In Beimerstetten wurden von der Polizei im Zeitraum zwischen 2010 und 2020
Verkehrsunfalle in der Breitinger StralRe, Dornstadter StralRe, Bernstadter Stralle
und Ulmer Stral3e aufgenommen. Die Unfalle ereigneten sich hauptsachlich an

Einmindungen mit Einbiege- und Kreuzungsverkehr.

Durch die Unfallfolgen von 57 Verkehrsunfallen wurden in den Jahren 2010 - 2020

4 Personen schwer und 32 Personen leicht verletzt.

Im gesamten Zeitraum lag keine férmliche Unfallhdufungsstelle i.S.d. Merkblatt zur

ortl. Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (MUko) vor.



Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 21
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

2.5

2.6

Sicherheitspotential

Durch den Bau der Ortsumgehung kann die Verkehrssicherheit erheblich erhéht

werden:
e  Geringeres Verkehrsaufkommen in Beimerstetten.
e Umbau / Riickbau der Stral’enraume in Beimerstetten.

e Trennung des langsamen und schnellen Verkehrs auf der Ortsumgehung
(parallele Geh-/Rad-/Wirtschaftswege).

e Hohenfreie Querung der Wirtschaftswege.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Verlegung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung erhéht die Lebens-
qualitat des Ortes. Aufgrund der Abnahme des Durchgangsverkehrs auf der Orts-
durchfahrt kommt es zu deutlichen Larm- und Schadstoffentlastungen. Die tren-
nende Wirkung der Breitinger Stral3e wird erheblich reduziert und die Funktionsfa-

higkeit des Ortszentrums erhoht.

Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Zwingende Griinde des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses sind die Erhdhung
der Verkehrssicherheit in Beimerstetten durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt
vom Durchgangsverkehr. Hieraus ergibt sich auch ein neuer Gestaltungsspielraum
fur die Bauleitplanung. Der Uberdértliche Verkehr wird beschleunigt und die

Erschlielfung des Raums ndrdlich Beimerstettens verbessert.
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der GroRRlandschaft ,Schwabische Alb®

im Naturraum ,Lonetal-Flachenalb®.

Die Hochflache der Lonetal-Flachenalb wird primar von Massenkalken gebildet.
Durch LéReinwehungen wurden die tiefen Verwitterungslehme verbessert. Das
Gebiet weist reiche und stark genutzte Grundwasservorkommen auf. Daher liegt

eine besondere Verantwortung im Schutz des Grundwassers.

Das Gebiet westlich und dstlich von Beimerstetten ist insbesondere auf den I63be-
deckten Flachen gepragt von intensiver Landwirtschaft und kleinflachiger Grin-
landnutzung. Hinzu kommt die forstwirtschaftliche Nutzung im Norden und Westen
des Untersuchungsgebietes. Im Stdosten von Beimerstetten gibt es einige Streu-
obstbestande und am nordéstlichen Siedlungsrand eine Kleingartensiedlung. Des
Weiteren ist das Gebiet verkehrlich stark genutzt. So fuhrt die vielbefahrene

L 1165 durch den Siedlungsbereich und westlich der Bebauung verlauft die Bahnli-
nie Stuttgart - Ulm.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich in einem Korridor von 500 m beiderseits
der geplanten Trasse um wesentliche Wechselbeziehungen und weiterreichende

Stoérwirkungen ausreichend zu beriicksichtigen.

Der Untersuchungsraum der Variante O 1.1 ist gepragt durch eine intensiv ge-
nutzte flachwellige bis higelige Ackerlandschaft, die am Ortsrand sowie im Be-
reich des Trockentals des Keltelgrabens und in dessen dstlicher Verlangerung

durch Grinlandflachen und Gehoélzstrukturen gegliedert ist.

Als gebietspragende Struktur im Untersuchungsraum der Variante W 1.1 bestehen
die offenen Ackerflachen westlich von Beimerstetten, die im Norden und Sidwes-
ten von Waldflachen begrenzt werden. Die Bahnlinie mit angrenzenden Geholz-
strukturen durchquert das Gebiet von Norden nach Suden als pradgende Linien-
struktur. Ostlich der Bahntrasse schlieRt die Bebauung von Beimerstetten an, wel-
che derzeit um das Gewerbegebiet ,Filde“ am ndrdlichen Siedlungsrand erweitert
wird. Am sudlichen Ortsrand befindet sich jenseits der K 7403 ein Streuobstwie-

senbestand.
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Sowohl im &stlichen als auch im westlichen Untersuchungsraum sind Brutvogel
des Offenlandes (Feldlerche, Schafstelze, Wachtel) und des Halboffenlandes
(Feldsperrling, Star, Goldammer, Grauschnapper) von Bedeutung. Im Hangwald
am Trockental entlang des Keltelgrabens und in den Eichenwaldbestanden nord-
Ostlich der Variante W 1.1 wurde der Mittelspecht als wertgebende Art festgestellit.
Im nordlich der Variante W 1.1 sind als wertgebende Waldarten au3erdem der
Schwarzspecht, der Waldlaubsanger, die Weidenmeise und der Sperlingskauz zu
nennen. Beide Varianten werden von Fledermaustransferstrecken gekreuzt. Am

Waldrand im Nordwesten der Ortslage existiert eine Population der Haselmaus.

Die Streuobstwiesen sidlich von Beimerstetten und die Baumreihe entlang der Ul-
mer StralRe sind Kernflachen mittlerer Standorte im landesweiten Biotopverbund.
Diese sind von Kernraumen umgeben und durch Suchflachen untereinander ver-
bunden. Im Sidden und Osten von Beimerstetten befinden sich bedeutende Fla-
chen fiir den Biotopverbund trockener Standorte. Ostlich von Beimerstetten be-
steht ein Verbund zwischen zwei nach § 30 BNatSchG geschlitzten Trockenbio-
topkomplexen, sldlich von Beimerstetten handelt es sich bei den Kernflachen um

Feldgehdlze mit Magerrasen.

Als Leitboden stehen im Untersuchungsgebiet schluffige und lehmige, tiefgrindige
Parabraunerden aus LoRlehm an, die pseudovergleyt, also staunass sein kdnnen.
Der Bodentyp der ebenfalls tiefgriindigen schluffig-tonigen Terra fusca hat sich
noérdlich und nordwestlich von Beimerstetten aus I6sslehmreichen FlieRerden tber
Rickstandston der Karbonatverwitterung gebildet. Auf abflusstragen Scheitelberei-
chen im Wald Gewann Obere Filde sind Parabraunerde-Pseudogleye und Pseu-
dogleye entwickelt. Tiefgrindige schluffige und tonige Kolluvien sind in den Mul-
dentalchen wie das des Keltelgrabens und weiter sidlich bei der Tomerdinger

StralRe sowie im Wald nordlich von Beimerstetten zu finden.

Hinsichtlich des Landschaftsbildes weist die nordlich, stdlich und ostlich der Ort-
schaft gelegene freie Landschaft deutlich mehr Strukturreichtum als die westlich

der Ortslage gelegenen Landschaften auf.
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3.2

Beschreibung der untersuchten Varianten

Vom Regierungsprasidium Tubingen, der Stadt UIm und den Gemeinden Dorn-
stadt und Beimerstetten wurde eine Verkehrskonzeption ,Ulmer Norden® erstellt,

bestehend aus den Einzelmalinahmen:
e BAB 8 — Doppelanschluss Uim-West / Uim-Nord.

e Albrecht-Berblinger-Stralle (K 7302).

o  Ortsumgehung Beimerstetten.

Die Konzeption dient der Vermeidung einseitiger Verkehrsverlagerungen durch die
Ausweitung der Gewerbegebiete Dornstadt, die Erweiterung des Containerbahn-

hofes sowie des Doppelanschlusses an die BAB 8.

Mit der Verkehrsfreigabe am 23.09.2020 wurde die Albrecht-Berblinger-Strale

(K 7302) mit der Funktion einer KreisstralRe in das bestehende StralRennetz aufge-
nommen. Die Verkehrsfreigabe fir den Doppelanschluss an die BAB 8 erfolgt vo-
raussichtlich im Il. Quartal 2021.
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3.21

Varianteniibersicht

Ubersicht der untersuchten Varianten
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Abb. 2: Untersuchte Varianten

Nachdem die Ausbauvarianten W 1.0 (inkl, der Teilvarianten W 2.1, W 2.2, W 3.1
und W 3.2) und O 1.0 aufgrund ihrer Nachteiligkeit friihzeitig ausgeschlossen wer-
den konnten, werden im Zuge der weiteren Planung die verbliebenen zwei Varian-
ten der Ortsumgehung detaillierter untersucht (siehe Abb. 2):

W 1.1 Westumgehung

O 1.1 Ostumgehung
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3.2.2 Variante W 1.1 Westumgehung (Antragstrasse)

Verlauf, Beqginn, Ende und Linge der Strecke

Diese Variante verlauft siidwestlich von Beimerstetten parallel zur Bahnstrecke
Stuttgart — UIm nach Norden und mundet nach der Querung der Bahnlinie nérdlich
von Beimerstetten in die L 1165.

Der Baubeginn liegt an der L 1239 ca. 100 m sudlich der Einmindung L 1239 /

K 7403, das Bauende an der L 1165 ca. 280 m nordlich von Beimerstetten.

Der Abstand zwischen den Knotenpunkten betragt 1641 m

Zwangspunkte der Lage und Hohe

Lage: - L 1239 am Bauanfang
- L 1165 am Bauende
- K 7403
- Alter Beimerstetter Weg
- Tomadinger Stralle
- Eisenbahnbricke an der L 1239
- Wasserleitung am Alten Beimerstetter Weg
- B-Plane Lohécker und Filde
-,Schuppen® nordlich Beimerstetten

- Waldgebiet ndrdlich Beimerstetten

Hoéhe: - Anschlisse an die bestehenden Stralten und Wege
- Keltelgrabenquerung
- Bahnlinie Stuttgart — UIm

- Fildewegquerung



Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 27
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

Verknipfung mit dem Gbergeordneten und nachgeordneten Netz

Die L 1239 wird verlangert und tber die Umgehung zur L 1165 geflihrt. Die

K 7403 wird Uber einen Kreisverkehr direkt an die Ortsumgehung angeschlos-

sen.
Beimerstetten wird am Bauanfang und Bauende Uber die Kreisverkehre ange-
schlossen. Die Tomerdinger Strafe wird tber eine Einmindung angeschlos-

sen.

Beeinflussung anderer Planungen

- Bauleitplanung der Gemeinde Beimerstetten

- Radwegplanung des Alb-Donaukreises

- Leitungsplanung des ZV WV Ulmer Alb

- Regionalplanung

- Kreuzung der Wasserleitung des ZV WV Ulmer Alb bei Bau-km
0+285, 1+020 und Bau-km 1+375

- Kreuzung von Stromfreileitungen 0+130 und 0+370

- Telekomleitung parallel der K 4703 und L 1239

Notwendige FolgemalRnahmen groReren Umfanges

keine

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die StralRe

keine

Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse

Die Flurstliicke 2136 am Bauanfang und 2121 bei Bau-km 0+920 werden mittig
zerschnitten. Das Flurstick 2270 liegt in groRen Teilen auf der neuen Trasse, die
anderen Flurstlicke sind an den Randern betroffen.

Eine groRraumige Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen

ist nicht gegeben.

Inanspruchnahme von Sonderflachen (militdrische Liegenschaften)

keine
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3.2.3

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Nordlich von Beimerstetten im Bereich des Schuppens bei 1+280 wurde in der
Baugrunduntersuchung Aufflllmaterial mit Bauschutt und organischem Material

gefunden.

Technische Besonderheiten

- Die Fahrbahnbreite des gewahlten RQ 10 ist gegenuber der Vorgabe in der
RAL 2012 um 1 m reduziert. Dies erfolgt auf Basis des Erlasses des MVI vom
30.12.2014.

- Die Knotenpunkte am Bauanfang und Bauende werden als Kreisverkehre

ausgebildet.

- Im Zuge der L 1165 sind drei Brickenbauwerke erforderlich: zwei zur Querung
von Wirtschaftswegen und eines Vorfluters, das dritte zur Querung der Bahnlinie
Stuttgart — Ulm.

Entwasserung bei besonderen Verhéaltnissen

Die MalRnahme liegt in der Wasserschutzzone Il mit unterschiedlichen Unter-
grundverhaltnissen, die diverse Baumallnahmen zum Wasserschutz (Grundwas-

ser / Oberflachenwasser) und der Ruckhaltung erfordern.

Rast- und Nebenanlagen

sind nicht vorgesehen

Variante O 1.1 Ostumgehung

Verlauf, Beqginn, Ende und Linge der Strecke

Diese Variante beginnt sudlich von Beimerstetten im Zuge der L 1165 von Jungin-
gen nach Beimerstetten und wird 6stlich am Ort vorbeigefuhrt, um anschlieend
nordlich von Beimerstetten in die L 1165 einzumunden.

Baubeginn ist ca. 90 m sudlich der Zufahrt zum Sportgelande an der L 1165.
Bauende ist an der L 1165 ca. 550 m nordlich von Beimerstetten. Die Lange zwi-

schen Bauanfang und Bauende betragt 2.700 m.
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Von der Einmindung Ulmer StralRe bis zum Kreisverkehrsplatz mit der Anbindung
der K 7403 verlauft die Trasse im Einschnitt. AnschlieRend wechseln sich Damm-
lage und Einschnittbereiche ab. Die maximale Einschnitttiefe betragt ca. 3 m und
die maximale Dammhohe ca. 4 m. Mit dem Anschluss der K 7403 an die Ortsum-
gehung erhalt die Kreisstralle einen zusatzlichen Knotenpunkt. Der Anschluss der
K 7302 an die K 7403 wird beibehalten. Um die K 7302 an das Bruckenbauwerk
zur Querung der Ortsumgehung anzuschlie3en, muss diese im Bauwerksbereich
um ca. 2 m angehoben werden.

Mit dem Erreichen des Trockentals bei Bau-km 2+100 ist eine Querung des Natur-
denkmals (Marzenbecher-Laubwald mit Felsen und Kleinsthéhlen) verbunden. Das
Trockental wird mit einer Talbriicke, lichte Weite ca. 150 m und einer Hohe Uber
Grund von max. 12 m gequert. Danach schwenkt die Trasse im Norden von Bei-
merstetten in einem leichten Bogen wieder auf die L 1165 zurlick und wird plan-

gleich angebunden.

Zwangspunkte der Lage und Hohe

Lage: -L 1165 am Bauanfang und Bauende
- K 7403
- B-Plane &stlich Beimerstetten
- Larmschutz

- Gebaude Hagener Weg 25

Hohe: - K 7302
- K 7403
- Hagener Weg

- Anbindung von Beimerstetten

Verknipfung mit dem Gbergeordneten und nachgeordneten Netz

Die Ortsumgehung wird im Zuge der L 1165 6stlich um den Ort geflhrt.

Direkt angeschlossen wird an der Ortsumgehung die K 7403 Uber einen Kreisver-
kehrsplatz. Die K 7302 Uberfiihrt die Umgehung und schlie3t plangleich an der

K 7403 an

Beimerstetten wird am Bauanfang und Bauende tber Einmindungen an die
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L 1165 angeschlossen. Der Hagener Weg quert die Ortsumgehung mit einem Bau-

werk. Das Wegenetz muss anschlielend angepasst werden.

Beeinflussung anderer Planungen

- Bauleitplanung der Gemeinde Beimerstetten
- Radwegplanung des Alb-Donaukreises
- Leitungsplanung des ZV WV Ulmer Alb

- Regionalplanung

Anlagen anderer Verkehrstrager bzw. Versorgungsunternehmen

Andere Verkehrstrager sind nicht betroffen. Versorgungsunternehmen missen
noch angefragt werden. Es ist davon auszugehen, dass Leitungen und Kabel ent-
lang der qualifizierten Stral’en und zur Versorgung der Siedlung am Hagener Weg

und den Sportanlagen verlegt sind.

Notwendige FolgemalRnahmen groReren Umfanges

Keine

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die StralRe

Keine

Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse

Die Mal3nahme zerschneidet gro3raumig landwirtschaftliche Flachen und

erschwert die Bewirtschaftung durch die Zerstiickelung.

Inanspruchnahme von Sonderflachen (militrische Liegenschaften)

Keine

Uberbauung von Altlasten/Altlastenverdachtsflichen

Norddstlich von Beimerstetten ist eine Flache mit Altablagerungen, die ggf.

je nach Achslage im Trassenbereich liegt.

Technische Besonderheiten

- Die Fahrbahnbreite des gewahlten RQ 10 ist gegenuber der Vorgabe in der
RAL 2012 um 1 m reduziert. Dies erfolgt auf Basis des Erlasses des MVI vom
30.12.2014.
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3.3
3.3.1

- Der Knotenpunkt mit der K 7403 wird als Kreisverkehrsplatz ausgebildet.

- Die Knotenpunkte am Bauanfang und Bauende werden als Einmindungen
erstellt.

- Zur Querung der L 1165 sind zwei Brickenbauwerke (Hagener Weg,
K 7203) erforderlich. Norddstlich Beimerstettens ist fur die Querung des

Trockentals ein weiteres Bruckenbauwerk notwendig.

Rast- und Nebenanlagen

sind nicht vorgesehen

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

Siedlungsentwicklung

Begrenzung der Bauleitplanung der Gemeinde im Norden und je nach Variante im

Osten oder Westen.
e Norden — B-Plane ,Filde” und ,Lohacker*.

e Osten — B-Plane ,Hagener Weg*“ und ,Buhl®.

Die Bauleitplanung erhalt in der Ortslage durch beide Varianten neuen Gestal-

tungsspielraum.

Durch die Bahnstrecke Stuttgart — Ulm ist die Siedlungsentwicklung im direkten
Anschluss an die bestehende Bebauung nach Westen nicht moéglich. Die Ostvari-

ante ist hier nicht beschrankit.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete siehe Ziffer 2.4.1

Raumordnerische Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete sind nicht betroffen. In der
Fortschreibung des Regionalplans ist die Westtrasse der Ortsumgehung als
Trasse fur den regionalen Verkehr enthalten. Gleichzeitig werden die landwirt-
schaftlich genutzten Flachen im Westen von Beimerstetten als (Vorbehalts-) Ge-

biete fur die Landwirtschaft ausgewiesen.
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Land- und Forstwirtschaft

Beide Varianten fuhren Gber landwirtschaftliche Flachen, hauptsachlich Ackerfla-
chen. Waldflachen werden durch die Westvariante auf ca. 200 m und der Ostvari-

ante auf ca. 40 m zerschnitten.

Infrastruktureinrichtungen

Beide Varianten greifen in das Netz der Versorgungsunternehmen ein. Die West-

variante hat einen zusatzlichen Eingriff in das Schienennetz der Deutschen Bahn.

Eigentumsverhéltnisse

Durch die ca. 900 m langere Neubaustrecke, die Zerschneidung von landwirt-
schaftlichen Flachen und durch die zusatzliche Anlage von Wirtschaftswegen,
greift die Ostvariante wesentlich starker in die Eigentumsverhaltnisse ein, als die
Westvariante. Hier sind die Grundstiicke nur am Rande betroffen und das Wege-

netz muss nicht erganzt werden.

Wertung

Die Westvariante hat Vorteile durch einen geringeren Bedarf an privaten Flachen.
Die Zerschneidung der Flachen ist wesentlich geringer, dadurch bleibt das Wege-
netz in groRen Teilen unverandert. Die Bauleitplanung der Gemeinde wird weniger

eingeschrankt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Ergebnisse vorausgegangener Untersuchungen (Kurzform)

Die erste Verkehrsuntersuchung (VU) zur Ortsumgehung Beimerstetten wurde
1999 erstellt. Untersucht wurden die Varianten im Zuge der L 1239 (Westvariante)

und L 1165 (Ostvariante) mit einer Empfehlung fir die Westvariante.

Die VU 2003 beinhaltet die Westumgehung mit und ohne Albrecht-Berblinger-
Stral3e (A-B-Str ), sowie einer Sidumgehung. Empfehlung

ist ein zweistufiger Ausbau, beginnend mit der Westumgehung.
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Die VU 2004 untersucht die verkehrliche Entlastung der Westvariante mit (A-B-

Str.) und Ostvariante fur Beimerstetten. Beide Varianten entlasten Beimerstetten

mit geringflgigen Unterschieden.

In der VU 2010 wird die verkehrliche Wirkung des neuen Doppelanschlusses

A 8 Ulm West und der A-B-Str. auf die Westumgehung ermittelt.

Auf der Grundlage neuer Verkehrszahlungen wurde die VU 2016 fir die West- und
die Ostvariante erstellt. Das Stra3ennetz enthalt den Doppelanschluss A 8 Ulm-

West / Ulm-Nord und die A-B-Str. Im Ergebnis bringt die Westumgehung hdhere

verkehrliche Entlastungen fiir Beimerstetten.
Zwischen den Verkehrsuntersuchungen erfolgten mehrere Aktualisierungen, die

auf die Trassenwahl keine Auswirkungen hatten.

Be- und Entlastungswirkung

Der Bau einer Umgehung von Beimerstetten fihrt zu einer Entlastung der Orts-
durchfahrt. Damit einher geht eine Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissio-
nen und -immissionen in der Ortslage. Die nachfolgende Tabelle stellt die Entlas-
tungswirkungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall in der Ortsdurchfahrt dar

(Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 2016).

Entlastungen in der Ortsdurchfahrt

Entlastung Entlastung
g::rl'nasi:cl;:gr Breitinger Str. Ulmer Str. zw. Entlastung
StraRe sudlich Kirch- | Dornstadter u. | Ulmer Str. Siid.
strafle Breitinger Str
Variante W 1.1
(Planfall 1 - 2.700 Kfz/24h | -4.700 Kfz/24h | -5.400 Kfz/24h | -2.500 Kfz/24h
Westumgehung)
Variante O 1.1
(Planfall 2 - 100 Kfz/24h - 5.100 Kfz/24 - 5.900 Kfz/24h | -5.300 Kfz/24h
Ostumgehung)

Beide Untersuchungslésungen sind geeignet, die Ortsdurchfahrt Beimerstetten
wirksam vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Die Ostumgehung entlastet die
Breitinger Stral3e starker als die Westumgehung, kann jedoch die Dornstadter

Stralde nicht mallgebend entlasten.
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3.3.3

Netzstrukturelle Wirkung (Erreichbarkeiten)

Durch beide Varianten wird gleichermafRen die Verbindung des Raumes nérdlich
von Beimerstetten mit der Bundesautobahn A 8 verbessert. Dadurch ergeben sich

Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten Netz.

Verknipfung mit Ubergeordnetem und nachgeordnetem Netz

Die Ortsumgehungen werden in das bestehende Strallennetz eingebunden. Die
bestehenden Strallen und Wege werden ggf. verlegt und angeschlossen. Es ent-

stehen keine Verbindungsdefizite. Andere Verkehrstrager sind nicht betroffen.

Bildung verkehrswirksamer Abschnitte

Die Bildung verkehrswirksamer Abschnitte ist nur mit der Ostumgehung méglich.
Abschnitt 1 beginnt am Bauanfang und flhrt bis zur K 7403. Der Abschnitt 2 wird
zwischen der K 7403 und dem Bauende gebildet.

Wertung

Die Westumgehung erreicht eine starkere Verkehrsbindelung und entlastet die
Dornstadter, Uimer und Breitinger Strale, wahrend die Ostumgehung nur die Ul-

mer und Breitinger Stral3e entlastet.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Ergebnisse vorausgegangener Untersuchungen und Verfahren (Kurz-

form)

Ab dem Jahr 1999 wurden mehrere detaillierte Trassenentwurfe der Westumge-
hung im Korridorbereich plus / minus 100 m der Antragstrasse erstellt. Die Ent-
wirfe unterschieden sich in der Knotenpunktform, dem Abstand zur Bebauung, der
Bahnquerung mit Unterfilhrung und Uberfiinrung, sowie in dem anschlieRenden

Wegenetz.

Vergleich hinsichtlich moglicher Kriterien
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Lagetrassierung

Die Westvariante L = 1641 m orientiert sich im Westen am bestehenden Strallen-
und Wegenetz (Einmindung L 1239/ K 7403, Alter Beimerstetter Weg) und im
Norden an der Bauleitplanung der Gemeinde (B-Plan Lohacker und Filde), dem

Gerateschuppen und der Eingriffsminimierung in den Wald.
Mindestparameter im:
Knotenpunktbereich : Rmin=200 m
Anmin =80
Streckenbereich : Rmin =300 m
Amin =120

Die Ostvariante L= 2700 m orientiert sich an der dstlichen Bebauung von Bei-
merstetten und dem Aussiedlerhof Hagener Weg 27 mit der Vorgabe, die Grenz-
werte fUr den Larmschutz nicht zu Uberschreiten. Die grol3ziigigeren Trassierungs-
parameter und die Knotenpunktgestaltung erlauben hier eine geringfligig héhere

Reisegeschwindigkeit.

Rmin =420 m
Amin =125
Hoéhentrassierung
Die Westvariante HKmin =4250 m
HW min =3000 m
Zwangspunkte: StraRenanschliisse am Bauanfang/Bauende

Bahnlinie Stuttgart — Ulm
Tomerdinger Stralle
Keltelgraben

Fildeweg

Um die Westvariante in das bestehende Gelande einzubinden, ist die lichte Hohe
am Uberfiihrungsbauwerk Keltelgraben von 4,70 m auf 3,00 m reduziert. Damit

wird der an das Bauwerk anschliefiende Strallendamm niedriger. Die zahlreichen
Zwangspunkte bestimmen hier die Héhenlage der Stralle, groRere Abweichungen

sind nicht mdglich.
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Die Ostvariante HKmin =8500 m
HW min =3280m

Zwangspunkte: Strallenanschliisse am Bauanfang/Bauende
K 7302
K 7403

Trockental bei 2+100

Die Gradiente verlauft grotenteils im Einschnitt, was fur den Larmschutz und die
Einbindung in das bestehende Gelande vorteilhaft ist. Die Westvariante ist durch

die Zwangspunkte in Lage- und Héhegestaltung weniger flexibel.

Anordnung der Knotenpunkte

Im Zuge der Westvariante sind drei Knotenpunkte vorgesehen. Am Bauanfang
wird der bestehende Knotenpunkt umgebaut, die folgenden Knotenpunkte werden

nach ca. 190 m und am Bauende neu hergestellt.

Die Ostvariante erhalt drei neue Knotenpunkte am Bauanfang, in der Mitte und am
Bauende. Als Folgemalinahme muss der Anschluss der K 7302 an die K 7403 an-

gepasst werden.

Erdmassenbilanz

Die Westvariante hat einen Massenuberschuss von ca. 61.000 m?
Die Ostvariante hat einen Massenuberschuss von ca. 50.000 m?

Die Ostvariante hat somit einen geringeren Massentiberschuss als die Westvari-

ante.
Sicherheitseffekte
Ein Sicherheitsaudit fir die Voruntersuchungen liegt nicht vor.

Besondere Aspekte der Gestaltung

Die Gestaltung der Knotenpunkte (Einmtindung / Kreisverkehr) unterscheidet sich

je nach Variante erheblich. Dies ergibt sich aus der Bemessung der Knotenpunkte,
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die sich an der Anzahl der anschlieRenden Stralen und den Verkehrszahlen orien-
tiert.

Wertung

Keine Variante kann erheblich Vorteile aufgrund der entwurfs- und sicherheitstech-

nischen Aspekte aufweisen.
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3.3.4

Umweltvertraglichkeit

Beim Variantenvergleich der Umweltvertraglichkeitsstudie von 2005 ergaben sich
deutliche Unterschiede zwischen den Varianten. Als mit Abstand glinstigste Vari-
ante hat sich die Variante W 1.0 herausgestellt, wahrend die Variante O 1.0 am
ungulnstigsten abgeschnitten hat. Deutliche Vorteile ergaben sich bei den Schutz-
gutern Mensch, Tiere, Pflanzen, Boden, Landschaftsbild und Kulturgiter bei der
Variante W 1.0. Die weiteren Westvarianten schnitten beim Schutzgut Mensch ins-
besondere wegen der geringeren Entlastungswirkung und der siedlungsnahen
Trassenfihrung deutlich schlechter ab. Die deutlich ungunstigsten Auswirkungen
fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Wasser, Landschaft und Kulturgiter ergaben
sich bei der Variante O 1.0, wahrend diese Variante hinsichtlich der Auswirkungen

auf die Menschen an zweiter Stelle lag.

Seit dem Jahr 2005 haben sich in mehrfacher Hinsicht Veranderungen ergeben,
die eine Uberpriifung der Ergebnisse des Variantenvergleichs erforderlich mach-
ten. Veranderungen in der Bewertung konnen sich durch neue umweltfachliche
und -rechtliche Anforderungen und durch Veranderungen in der Bestandsituation
ergeben. Daher wurde eine Plausibilisierung durchgefihrt bei der die Schutzguter
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Mensch und Boden neu bearbeitet wurden.
Der Variantenvergleich erfolgte dann auf der Grundlage aktueller Daten fir die Va-
rianten W 1.1 und O 1.1, die jeweils eine Weiterentwicklung der Varianten W 1.0
und O 1.0 darstellen.

Fir die im Rahmen der Plausibilisierung geprtften Schutzgiter wird im Folgenden
ein qualitativ-relativer Vergleich anhand der entscheidungserheblichen Kriterien
gezogen. Um den Bezug zur UVS von 2005 herzustellen, werden die Ergebnisse
der urspriinglichen Bewertung soweit moglich nachrichtlich ebenfalls dargestellt.

Ausfihrliche Darstellungen finden sich in Unterlage 19.4.1 und 19.4.2.

Die jeweilige Zielerfullung bei den aktualisierten Kriterien wird in vier Stufen bewer-
tet:

++ sehr glnstig
+ glnstig
- unglnstig

P sehr ungiinstig
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Der Vergleich macht deutlich, dass die Variante W 1.1 bei allen Schutzgitern bes-

ser abschneidet als Variante O 1.1.

Die Rangfolge der Varianten W 1.1 und O 1.1 entspricht auch nach Aktualisierung
der Daten und Bewertungen fir die Schutzglter Menschen, Tiere, Pflanzen, biolo-
gische Vielfalt den Ergebnissen der UVS von 2005. Im Bereich des Artenschutzes
habe beide Varianten deutliche Auswirkungen und die Unterschiede liegen gradu-
ell nicht weit auseinander. Deutlicher Nachteil der Variante O 1.1 ist jedoch, dass
wegen der Beeintrachtigungen eines Mittelspechtreviers die Erforderlichkeit einer
artenschutzrechtlichen Ausnahme sehr wahrscheinlich ist. Aufgrund der Tatsache,
dass mit der Westvariante (W 1.1) in der Gesamtschau geringere artenschutz-
rechtliche Auswirkungen einhergehen und diese Variante auch insgesamt besser

abschneidet, ware eine solche Ausnahme nicht zulassig.

Auch das neu hinzugekommene Schutzgut Flache andert die Gesamtbewertung

nicht.

Die Variante W 1.1 (Westumgehung) bleibt somit die umweltvertraglichere Lésung.
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Schutzgut
Kriterien

Variante W 1.1

Variante O 1.1

2.1 Menschen

Verkehrliche Entlastung der

Deutliche innerortliche Ent-

Deutliche innerértliche Entlastung

Ortsdurchfahrt lastung auf der Ulmer und | auf der Ulmer und Breitinger
Breitinger Stralie Stralle (um 500 bis 1000 Kfz/24 h
Deutliche innerdrtliche Ent- | starker als W 1.1)
lastung auf der Dornstadter | Keine innerortliche Entlastung auf
Stralle der Dornstadter Strafe
Bewertung ++ +

Larmbelastung an den Orts-
randern

Bewertung

Grenz- und Orientierungs-
werte fir alle Wohn- und
Mischgebiete werden deut-
lich unterschritten

++

Grenzwerte fir das geplante
Wohngebiet ,Bihl“ werden zum
Teil Uberschritten
Orientierungswerte der geplanten
Wohngebiete ,Hagener Weg“ und
,BUhl“ werden groRflachig Gber-
schritten

Luftschadstoffbelastung an
den Ortsréandern

Grenz- und Prifwertewerte
werden deutlich unter-

Grenz- und Prifwertewerte wer-
den deutlich unterschritten

schritten
Bewertung ++ ++
Gesamtbewertung Menschen | ++ | +

Zum Vergleich UVS 2005

Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wahrend
Variante O 1.1 an zweiter Stelle stand

2.2 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Europaische
Vogelarten

Bewertung

Verlust von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten
von 1 2 Revieren der ge-
fahrdeten Feldlerche, je 1
Revier des Feldsperlings
(Vorwarnliste), der Klap-
pergrasmicke (Vorwarn-
liste) und der Weidenmeise
(Vorwarnliste).

Nach Anhang IV FFH-Richtli-
nie streng geschitzte Arten

Verlust von ca. 5 Hohlen-
baumen mit Balzquartier
und potenziellen Sommer-
quartieren flr Fledermause
Kollisionsverluste an 3 Fle-
dermaus-Transferstrecken
(vermeidbar)

Betroffene Arten (RL BW):
Kleine Bartfledermaus (RL
3)

Zwergfledermaus (RL 3)
Braunes Langohr (RL 3)
Breitfligelfledermaus (RL
2)

Verlust von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten von 2 Revieren der
gefahrdeten Feldlerche, je 1 Re-
vier des ungefahrdeten Mit-
telspechts (Ausnahme erforder-
lich!), und der Klappergrasmiicke
(Vorwarnliste) und 2 Revieren des
Feldsperlings (Vorwarnliste)

Verlust von ca. 14 Hohlenbaumen
mit potenziellen Sommerquartie-
ren flr Fledermause

Kollisionsverluste an 4 Fleder-
maus-Transferstrecken (vermeid-
bar)

Betroffene Arten (RL BW):
Kleine Bartfledermaus (RL 3)
GroRes Mausohr (RL 2)
GrolRer Abendsegler (RL i)
Kleiner Abendsegler (RL 2)
Zwergfledermaus (RL 3)
Rauhautfledermaus (RL i)
Braunes Langohr (RL 3)
Breitfligelfledermaus (RL 2)
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Nach Anhang IV FFH-Richtli-
nie streng geschutzte Arten
(Forts.)

Die Beeintrachtigungen
von Fledermausen sind
durch die Westvariante ho-
her als durch die Ostvari-
ante, obwohl bei der West-
variante weniger Arten und
eine geringere Anzahl von
landesweit stark gefahrde-
ten Arten betroffen sind.
Das liegt daran, dass die
Zerschneidungseffekte
durch die Trassenflihrung
im Waldbereich durch die
Westvariante starker sind.
Neben den konzentrierten
Flugrouten entlang der
Bahnlinie sowie zwischen
Wirtschaftsgebaude und
Wald, existieren im Wald
auf ganzer Trassenlange
auch diffuse Querungen
von Fledermausen. Diese
sind durch Leiteinrichtun-
gen und -pflanzungen lenk-
bar und das Totungsrisiko
kann auf ein Minimum re-
duziert werden.

Verlust von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten
der Haselmaus (RL BW:
Gefahrdung anzunehmen).
Durch vorgezogene funkti-
onserhaltende MalRnah-
men (CEF) werden arten-
schutzrechtliche Verstole
vermieden.

Verlust von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten
der Zauneidechse (RL BW:
Vorwarnliste). Durch vor-
gezogene funktionserhal-
tende MalRnahmen (CEF)
und SchutzmalRnahmen
wahrend des Baus werden
artenschutzrechtliche Ver-
stéRRe vermieden.

Die Beeintrachtigungen von Fle-
dermausen sind durch die Ostva-
riante geringer als durch die
Westvariante, obwohl bei der Ost-
variante mehr Arten und eine ho-
here Anzahl von landesweit stark
gefahrdeten Arten betroffen sind.
Denn die Zerschneidungseffekte
durch die geplante Talraumbru-
cke bei der Ostvariante im Be-
reich des Trockentals Keltelgra-
ben sind geringer als die Zer-
schneidung durch die Trassenfiih-
rung im Wald bei der Westvari-
ante. Bei der Ostvariante erfolgen
die Fledermausquerungen quer
zur geplanten Trasse an klar defi-
nierten Strukturen. Diese Struktu-
ren kdnnen erhalten bzw. wieder-
hergestellt werden und durch ent-
sprechende Anbindungen kdnnen
die Flugrouten unter der Brlicke
hindurchgeleitet werden. Das To6-
tungsrisiko kann auf ein Minimum
reduziert werden.

Bewertung - -

Biotoptypen besonderer Be- Verlust von ca. 59 600 m? | Verlust von ca. 61 400 m? bedeu-
deutung bedeutender Biotoptypen tender Biotoptypen

Bewertung - -

Brutvogelgebiete besonderer
Bedeutung

Bewertung

Inanspruchnahme von ca.
5 ha Brutvogelgebieten be-
sonderer Bedeutung

Inanspruchnahme von ca. 5,7 ha
Brutvogelgebieten besonderer

Bedeutuni

Seite 41




Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 42
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

Biotopverbund nicht betroffen Durchschneidung von Biotopver-
bundflachen auf einer Lange von
770 m
Bewertung ++ -
Geschitze Biotope Anlagebedingter Verlust Anlagebedingter Verlust von
von Feldhecken: 1 045 m?, | Waldgersten-Buchenwald und
baubedingter Beanspru- Feldhecken: 1 480 m?, baube-
chung von Feldhecken: dingter Beanspruchung von Wald-
410 m? gersten-Buchenwald und Feldhe-
cken: 2 370 m?

Bewertung -

Gesamtbewertung Tiere, -
Pflanzen, biologische Vielfalt
Zum Vergleich UVS 2005 Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wahrend
Variante O 1.1 an sechster (schlechtester) Stelle stand

2.3 Boden

Filter und Puffer flr Schad- 56 860 m? Verlust von B6- | 64 690 m? Verlust von Béden mit

stoffe den mit hoher und hoher- hoher und hoher-sehr hoher Be-
sehr hoher Bedeutung deutung

Bewertung - (=R

Ausgleichskoérper im Wasser- | 59 060 m? Verlust von B6- | 65 090 m? Verlust von Béden mit

kreislauf den mit hoher und mittel- hoher und mittel-hoher Bedeu-
hoher Bedeutung tung

Bewertung - R

Naturliche Bodenfruchtbarkeit | 59 060 m? Verlust von Bo- | 53 020 m? Verlust von Boden mit
den mit hoher und mittel- hoher und mittel-hoher Bedeu-
hoher Bedeutung tung
davon 21 780 m? hohe Be- | davon 30 710 m? hohe Bedeutung
deutung

Bewertung -

Gesamtbewertung Boden -
Zum Vergleich UVS 2005 Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wahrend
Variante O 1.1 an zweiter Stelle stand

2.4 Flache

Gesamtinanspruchnahme? Anlagebedingte (dauer- Anlagebedingte (dauerhafte) FIa-
hafte) Flacheninanspruch- | cheninanspruchnahme von
nahme von 69 680 m? 67 170 m?
Baubedingte (voriiberge- Baubedingte (voriibergehende)
hende) Flacheninan- Flacheninanspruchnahme von
spruchnahme von 63 720 82 600 m?
m2

Bewertung |

Nicht aktualisierte Bewertung von Schutzgiitern aus der UVS 2005

2 aufgrund der fortgeschrittenen Planungstiefe sind die Werte zur Variante W 1.1 aus der aktuellen Genehmi-
gungsplanung entnommen, wahrend flr die Variante O 1.1 nur Uberschlagig ermittelte Werte vorliegen.
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Grundwasser

UVS 2005 Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wahrend

Variante O 1.1 an zweiter Stelle stand

Oberflichengewéasser und Wasserhaushalt

UVS 2005 es wurden keine erheblichen Auswirkungen der Varianten fest-
gestellt.

Klima/Luft

UVS 2005 es wurden keine erheblichen Auswirkungen der Varianten fest-
gestellt.

Landschaft

UVS 2005 Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wéahrend

Variante O 1.1 an sechster (schlechtester) Stelle stand

Kulturgiiter

UVS 2005 Variante W 1.1 nahm den ersten (besten) Rang ein, wéahrend
Variante O 1.1 an sechster (schlechtester) Stelle stand
Sachgiiter
UVS 2005 es wurden keine erheblichen Auswirkungen der Varianten fest-
gestellt.
3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Dem Variantenvergleich der Wirtschaftlichkeit liegt die Kostenberechnung
nach AKS von 2009 zugrunde. Die Fortschreibung der Kostenberechnung
im Dezember 2018 erfolgte als eine Entscheidungsgrundlage fur die Que-
rungsfrage der Bahntrasse nur fir die Westumgehung. Die Kostensteige-
rung der Westumgehung seit 2009 ist im Wesentlich auf gestiegene Allge-
meinkosten und Bauwerkskosten zurtckzufuhren. Diese wurde sich im
Planfall Ostumgehung gleichermalRen auswirken. Fir die Ostumgehung er-

folgte im Jahr 2017 eine Aktualisierung der Kostenschatzung.

Investitionskosten

Vergleich der Kosten

Westumgehung (W1.1):
In den mit der Kostenberechnung von 2018 ermittelten Gesamtkosten (Brutto 19%

MwSt.) von 11,3 Mio. €, sind Kosten fur die Bauwerke von 3,7 Mio. € enthalten.

Ostumgehung (O 1.1):

Die Kostenschatzung (2017) fir die Ostumgehung ergab Gesamtkosten (Brutto)
von ca. 13,3 Mio. €, darin enthalten sind die Kosten fiir die Bauwerke von

ca. 5,5 Mio. €;

Trockentalbriicke (150 m) ca. 4,4 Mio. €
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3.4

Wirtschaftswegbriicke 0,4 Mio. €

Briicke fir K 7302 0,7 Mio. €

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Vergleich der Wirtschaftlichkeit

Durch den langeren Neubau (ca. 900 m) und das grof3e Briickenbauwerk von

150 m Uber das Trockental sind die Herstellungs- und Unterhaltskosten fir die
Ostumgehung héher als bei der Westumgehung.

Die Westumgehung ist beim Vergleich der Gesamtkosten der beiden Varianten
wirtschaftlicher und wird als volkswirtschaftlich sinnvoll bewertet. Sie wurde in den
Maflnahmenplan (Stand 20.11.2013) zum Generalverkehrsplan 2010 unter Neu-

baumalinahmen aufgenommen.

Gewahlte Linie

Wesentliche Ausschlusskriterien der im Vergleich unterlegenen Variante

Eine abschlieliende Betrachtung der einzelnen Fachthemen hat ergeben, dass es

fur keine der zwei vertieft untersuchten Varianten ein Ausschlusskriterium gibt.

Gleichwertige Belange der beide Varianten

Folgende Aspekte sind bei den beiden untersuchten Varianten gleichwertig:

- verkehrlichen Wirksamkeit
- Larmgrenzwerte nach der 16. BimSchV werden eingehalten
- Lage in der Wasserschutzzone llI

- Hohe des Massenuliberschusses

Wirdigung der Belange, die zur Auswahl der Vorzugsvariante W 1.1 fihren

Far die Westvariante sprechen folgende Aspekte:

- Kosten fur den Bau und Unterhalt sind geringer
- Einschrankungen der Bauleitplanung der Gemeinde sind geringer

- Eingriffe in das private Eigentum sind geringer (Zerschneidung, Flachen)
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- Wegenetz bleibt erhalten

- Eingriffe in Natur und Landschaft sind geringer

- Bei einer zusammenfassenden umweltfachlichen Betrachtung ist festzustel-
len, dass aus Sicht der Umweltvertraglichkeit die Variante W 1.1 die

umweltvertraglichste Variante darstellt.

Wirdigung der unterlegenen Belange

Gegen die Westvariante sprechen folgende Aspekte:

- Héhere Kosten fir FolgemalRnahmen (Bahnbrlicke)
- Bildung von verkehrswirksamen Abschnitten ist nicht mdglich
- die Linienflhrung ist kurviger und hat viele Zwangspunkte in Lage und Hoéhe

- Eingriff in das Schienennetz der Deutschen Bahn AG

Natura 2000 Gebiet beeintrachtigt

Natura 2000-Gebiete sind nicht betroffen und auch nicht im naheren Umfeld vor-

handen.

Konflikte mit Artenschutz

Europidische Vogelarten

Der Bau der UmgehungsstralRe fuhrt zum dauerhaften Verlust von 2 Revieren der
gefahrdeten Feldlerche und je eines Reviers des Feldsperlings, der Weidenmeise
und der Klappergrasmuicke. Um Verstdlie gegen das Beschadigungsverbot zu ver-
meiden, werden als vorgezogene funktionserhaltende Ma3nahme (CEF) Ackerfla-
chen in ihrer 6kologischen Funktion als Fortpflanzungs- und Ruhestatte fur die
Feldlerche durch die Anlage von Ackerrandstreifen aufgewertet. Fur den Feldsper-
ling werden Nisthilfen in den Gehdlzen entlang des Keltelgrabens aulierhalb des
Wirkraumes des Planvorhabens ausgebracht. Fir die Weidenmeise werden Birken
und Weiden als bevorzugte Bruthoélzer in den neu zu entwickelnden Wald inte-
griert, aus denen sich im Laufe der Zeit ein ausreichendes Angebot an Habitatbau-
men entwickelt. Fiir die Ubergangszeit werden Nisthilfen angebracht. Fiir die Klap-

pergrasmuiicke wird eine gestufte Ubergangszone von Griinland zum Waldrand
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(mit ausreichendem Angebot der bevorzugten Brutgehoélze Schliehe und Liguster)
als Ersatzhabitat geschaffen.

Die zu erwartende Beeintrachtigung der Goldammer ist nicht als verbotsrelevant
im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG einzustufen, da die Funktion der be-
troffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatte im Sinne des § 44 Abs. 5 Satz 2
BNatSchG im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt ist.

Die im Untersuchungsgebiet festgestellten Vorkommen der stark gefahrdeten Ar-
ten Waldlaubsanger und Bluthanfling sind durch die Planung nicht betroffen. Dies
gilt auch fur die wertgebenden Arten Schafstelze, Wachtel, Neuntdter, Star,
Rauchschwalbe und Haussperling, deren Revierzentren auerhalb des Wirkraums
des Planvorhabens liegen.

Eingriffe in die Fortpflanzungs- und Ruhestatten haufiger Geholzbriter verstolien
nicht gegen das Beschadigungsverbot, da die 6kologische Funktion der betroffe-
nen Fortpflanzungs- und Ruhestatte durch die zeitlich vorgezogene Zunahme von
Gehdlzbestanden auf Landschaftsebene weiterhin erfullt ist.

Zur Vermeidung von Verstéflen gegen das Tétungsverbot gelten Bauzeitenbe-
schrankungen flr das Fallen von Gehdlzbestanden und die Baufeldfreimachung.
Erhebliche, zeitlich befristete Stérungen populationsrelevanten Ausmaldes sind
nicht zu erwarten. Dauerhaft wirksame Stérungen werden dem Beschadigungsver-

bot zugerechnet.

Fledermause

Die nachgewiesenen Wochenstubenquartiere und das Einzelquartier im Bahn-
durchlass der Zwergfledermaus bleiben erhalten. Es kommt aber zur Zerstérung
von einem Balzquartier der Zwergfledermaus und 4 potenziellen Sommerquartie-
ren in Baumen. Zur Vermeidung von Verstolien gegen das Beschadigungsverbot
werden vorgezogene funktionserhaltende MaRhahmen (CEF) durchgefiihrt. Kurz-
fristig wird der Verlust durch kinstliche Ersatzquartiere, mittel- bis langfristig durch
Entwicklung einer Altbaumgruppe kompensiert.

Zur Vermeidung von Versté3en gegen das Tétungsverbot durch signifikante Erho-
hung des Kollisionsrisikos in Bereichen, in denen Transferstrecken die Stralte
kreuzen, werden Leitpflanzungen, Leiteinrichtungen und Irritationsschutzwande als
Querungshilfe fur Fledermause errichtet. Tétungen im Zuge von Baumfallarbeiten
werden durch eine Bauzeitenbeschrankung oder alternativ durch eine vorherige

Inspektion der zu fallenden Baume durch einen Fledermausexperten vermieden.
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Stérungen durch Lichtemissionen bei Nachtbaustellen werden weitestmdglich mi-
nimiert, indem die Beleuchtung von den Randbereichen hin zu den Baustellenbe-
reichen erfolgt und somit die Abstrahlung in die Umgebung reduziert wird (Mal3-
nahme 1). Erhebliche Stérungen durch Licht- und Larmimmissionen, die zu einer
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen fihren, sind
damit nicht zu erwarten.

Das Vorhaben fiihrt auerdem zu Beeintrachtigungen von Fledermaus-Jagdgebie-
ten im Offenland und im Wald. Da die Jagdgebiete keine besonderen Merkmale
aufweisen und es zu keinem Verlust essenzieller Jagdgebiete kommt, werden je-
doch hierdurch die artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote gem. § 44 Abs.1
BNatSchG nicht bertihrt. Der Verlust stellt allerdings eine erhebliche Beeintrachti-
gung des Naturhaushalts im Sinne der Eingriffsregelung gem. § 14 Abs. 1
BNatSchG dar und soll z. B. durch Aufwertung angrenzender Flachen ausgegli-
chen werden. Hierzu werden im Offenland artenreiches Grunland und Ackerrand-

streifen entwickelt. Im Wald werden Bestandsalter und Laubwaldanteil erhoht.

Zauneidechse

Die Querung der Bahnlinie, die Neugestaltung der Strallenbdschung an der

K 7403, die Anlage des Radwegs entlang der L 1239 und der Bau des bahnparal-
lelen Feldweges westlich von Beimerstetten fihren zu anlage- und baubedingten
Beschadigungen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Zur Vermeidung von Ver-
stéRen gegen das Beschadigungsverbot werden vorgezogene funktionserhaltende
MaRnahmen (CEF) durchgefuhrt. Hierzu werden mit ausreichendem zeitlichen
Vorlauf zu den Bauarbeiten Ersatzhabitate auf bestehenden Ackerflachen angelegt
und bestehende Habitate an der Bahnbdschung optimiert. Nach Abschluss der
Bauarbeiten stehen der Zauneidechse sowohl die alten Béschungsbereiche als
auch die durch den Bau der Westumfahrung entstehenden neuen Strallenb6-
schungen als Habitatflachen zur Verfligung. Eine schnelle Wiederbesiedlung kann
nach Abschluss der Bauarbeiten und Einstellen der geeigneten Habitatstrukturen
von den bauzeitlichen Ersatzhabitaten aus erfolgen. Durch eine reptilienfreundli-
che Gestaltung der Straflenbéschungen wird dieser Prozess aktiv beférdert. So-
bald die Besiedlung nachgewiesen ist, kdnnen die Ersatzhabitate riickgebaut wer-

den.



Regierungsprasidium Tlbingen, Referat 44 Seite 48
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

Zur Vermeidung von VerstdRen gegen das Tétungsverbot ist ein Abfangen von
Tieren aus dem Baufeld im Bereich der Bahnquerung sowie entlang der Stral3en-
béschungen der K 7403 und der L 1239 vor Beginn der Bauarbeiten notwendig.
Die gefangenen Tiere werden in die Ersatzhabitate umgesetzt. Ein Reptilienzaun
unterbindet die Wiedereinwanderung ins Baufeld. Auch vor dem Rickbau der tem-
poraren Ersatzhabitate werden die Tiere abgefangen und in die wiederhergestell-
ten oder neu entstandenen Béschungen umgesetzt. Entlang des bahnparallelen
Wirtschaftsweges werden die Tiere aus dem bauzeitlichen Eingriffsbereich ver-
gramt (MaRnahme 2).

Populationsrelevante Stérungen sind nicht zu erwarten, da die groften Teile der
dicht besiedelten Béschungen entlang der Bahnlinie auf3erhalb des Wirkraums der

Planung liegen.

Haselmaus

Das Vorhaben fiihrt zu einem bau- und anlagebedingten Verlust von Waldbestan-
den ndrdlich Beimerstettens, die von der Haselmaus als Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten genutzt werden. Zur Vermeidung von Verstéf3en gegen das Beschadi-
gungsverbot werden vorgezogene funktionserhaltende MafRnahmen (CEF) durch-
gefuhrt. Nahrungsbiotope werden durch Gehdlzpflanzungen im direkten Verbund
mit den vorhandenen Habitaten entwickelt. Zur Kompensation von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten wird das Hohlenangebot durch das Ausbringen von 15 speziellen
Haselmausnistkasten verbessert.

Zur Vermeidung von Verstéflen gegen das Tétungsverbot gelten Bauzeitenbe-
schrankungen fir das Fallen von Gehdlzbestanden und die Baufeldfreimachung.
Durch die Stral’e werden die lokalen Populationen weiter fragmentiert. Da kleine
Populationen aufgrund zahlreicher komplexer Wechselwirkungen generell einem
héheren Aussterberisiko unterliegen, sind die langfristigen Uberlebenschancen der
Populationen insbesondere in den effektiv isolierten kleinen Teilflachen deutlich
reduziert. Diese populationsrelevante Beeintrachtigung stellt eine erhebliche St6-
rung dar. Ein Verstol3 gegen das Stérungsverbot wird vermieden, indem isolierte
Teilflachen an gréRRere Waldbestidnde angebunden werden und ein neuer Waldbe-
stand von ausreichender GréRRe entwickelt wird, sodass die den lokalen Populatio-

nen langfristig zur Verfigung stehende Habitatflache nicht verringert wird und sich
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der Erhaltungszustand auch im Falle eines Aussterbens der isolierten Splitterpopu-

lationen nicht verschlechtert.

Ergebnis des Abwagungsprozesses

Die Linie der Westvariante hat in der Gesamtabwagung deutliche Vorteile gegen-

Uber der Ostvariante.

Die Planung der Ortsumgehung Beimerstetten wurde von einem Projektbeglei-ten-
den Arbeitskreis begleitet. Es fanden insgesamt 7 Sitzungen statt, an denen Ver-
treter des Landratsamts, der Gemeinde Beimerstetten, der Stadte Ulm und Dorn-
stadt sowie der Naturschutzverbande teilgenommen haben.

Im Grundsatz wurde die Notwendigkeit einer Ortsumgehung mit der Westumge-

hung zur verkehrlichen Entlastung von Beimerstetten erkannt.

Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stra3en (RAL) ergibt sich fur die geplante
Umgehung mit der Stral3enkategorie LS Il die Einstufung in die Entwurfsklasse

EKL 11l mit der Planungsgeschwindigkeit 90 km/h.
Betriebsform
Die L 1165 wird in der Betriebsform ,allgemeiner Verkehr* betrieben.

Regelquerschnitt

Abweichend von den Vorgaben der RAL wird ein RQ 10 statt RQ 11 gewahlt. Be-
grindet wird dies mit dem Schreiben des MVI vom 30.12.2014.

Grundsatze und Elemente der Linienfiihrung

Die MindestgroRe der Trassierungselemente nach RAL, Teil Linienfiihrung, sind

mit Ausnahme der Knotenbereiche nicht unterschritten. Die Wahl der Elemente
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und deren Anordnung innerhalb der Planungsstrecke erfolgte mit der Zielsetzung

Unstetigkeiten zu vermeiden.

Grundséatze der Knotenpunktgestaltung

Die Ortsumgehung ist mit drei Knotenpunkte an das bestehende StralRennetz an-
geschlossen. Die Form der Knotenpunkte richtet sich nach der Funktion im Stra-
Rennetz und den Verkehrszahlen in den Anschlussasten. Die Kreisverkehrsplatze
am Bauanfang und Bauende dienen zusatzlich der Anbindung von Beimerstetten
an die L 1165. Die Einmindung wird flr die ErschlieBung der Flachen zwischen
Umgehung und Bahn benétigt. Durch die Wahl der Knotenpunktform Kreisverkehr
wurde erreicht, dass die verschiedenen Strallen jeweils gleichberechtigt ange-
schlossen werden.

Die Einmindung Tomerdinger Stral3e ist mit einer Linksabbiegespur geplant.

Betriebsmerkmale

Technische Einrichtungen zur Verkehrsregelung (Lichtsignalanlagen) und Lenkung
sind nicht vorgesehen.

Der Ful3- und Radverkehr wird im Knotenbereich der Kreisverkehre getrennt vom
Kfz-Verkehr Uber Parallelwege und mittels Querungshilfen gefihrt.

Die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des

Betriebsdienstes werden, soweit in der Planung moglich, beachtet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Angemessene Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Die Leistungsfahigkeitsbemessung wurde nach dem Handbuch flir die Bemessung
von Stral’enverkehrsanlagen (HBS) ermittelt. Flr einen Einzelknoten sollte min-
destens die Qualitatsstufe D im Verkehrsablauf erreicht werden.

Die Knotenpunkte im Zuge der L 1165 erhalten die Verkehrsqualitat der Stufe A
und sind damit sehr leistungsfahig mit kurzen Wartezeiten.

Fir die Streckenleistungsfahigkeit der L 1165 wurde nach HBS Teil 3 Tab. L3-1
(Qualitatsstufen von A — F) die Stufe C ermittelt, dies entspricht einer Verkehrs-
dichte von < 10 Kfz/km.
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Gute Verbindungs- und ErschlieBungsqualitdt im Rad- und FuRgangerverkehr

Das Wegenetz bleibt in groRen Teilen erhalten. Fir alle bisher vorhandenen Rela-
tionen, mit Ausnahme des Parallelweges westlich der Bahnlinie Stuttgart — UIm,
werden die durchgangigen Verbindungen fiur FulRganger und Radfahrer aufrecht-
erhalten. Zusatzlich werden Liicken im Wirtschafts- und Radwegenetz 6stlich der L
1239 und nérdlich der K 7403 geschlossen.

Die Verkehrsqualitat wird durch Trennung der Verkehrsarten und durch angemes-

sene Querschnitte erhoht.

Gute Beforderungsqualitit im OPNV

Die Ortsumgehung verlauft abseits der Siedlung. Haltestellen fur den

OPVN sind nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

Ausreichende ErschlieBung von benachbarten Flachen

Die ErschlieBung benachbarter Flachen ist tGber begleitende Wirtschaftswege

gesichert.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Angemessene Geschwindigkeiten

Durch die bewegte Linie in Lage und Hohe, sowie der grofdtenteils im Einschnitt
verlaufenden Trasse, ist die Fernsicht eingeschrankt. Hiermit wird nur wenig Raum
fur Uberholvorgénge angeboten und verfiihrt auch nicht zu Uberhéhten Geschwin-
digkeiten. die Kreisverkehre am Bauanfang und Bauende bewirken eine zusatzli-

che Geschwindigkeitsanpassung.

Sichere Fahrverlaufe

Am Bauanfang und Bauende wird die Neubaustrecke durch Kreisverkehre mar-
kiert. Au3er der Einmindung Tomerdinger Strale, die eine Linksabbiegespur er-

halt, sind keine weiteren Zufahrten auf die L 1165 vorgesehen.

Sicheres Begegnen und Uberholen
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Das Uberholen zwischen den Kreisverkehrsplatzen ist durch die kurvige Linienfiih-
rung stark eingeschrankt.

Um LKW's zu Uberholen wird eine freie Sicht auf einer Ladnge von 600 m bendtigt,
diese ist im Ausbaubereich nicht gegeben. Fiur langsame Fahrzeuge ist im Ab-
schnitt zwischen 0+280 und 0+760 die Uberholsichtweite (300 m) ausreichend. Ein
verkehrstechnisch gesicherter Uberholvorgang (Zusatzspur) ist im Zuge der

L 1165 nicht vorgesehen.

Sichere Fihrung in Knotenpunkten

Die Anordnung und Ausbildung der Knotenpunkte wurde entsprechend den Ver-
kehrsbelastungen gewahlt, sodass ein sicheres Ein-/Abbiegen und Kreuzen der
Verkehrsstrome gewahrleistet ist. Die Linksabbiegespur an der L 1165, die in die
Tomadinger Strale flihrt, erhoht die Sicherheit fur den abbiegenden und durchge-

henden Verkehr.

Sichere Nutzung durch schwache Verkehrsteilnehmer

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird der langsame und schnelle Verkehr im
Ausbaubereich auf getrennten Verkehrswegen gefiihrt. Fuldganger und Radfahrer
werden im Kreisverkehr am Bauanfang mit Querungshilfen Gber den Knotenpunkt
gefihrt. Am Kreisverkehrsplatz am Bauende ist das Wegenetz nicht ausgebaut,

daher sind keine Querungshilfen vorgesehen.

Die Seitenraume der Trasse werden durch passive Schutzeinrichtungen entspre-
chend RPS 09 in Verbindung mit den Forderungen der RiStWag gesichert.
Die Bankette werden aus standfestem Material hergestellt und die Sichtfelder von

Bepflanzung und Bauwerken freigehalten.

Darstellung der Ergebnisse des Sicherheitsaudits

Die Vorentwurfsunterlagen wurden einem Sicherheitsaudit unterzogen. Die Anmer-
kungen werden in der Ausfihrungsplanung beachtet.

Ein Betriebsdienstaudit wurde nicht durchgefihrt. Bei der Planung wurden die
Grundztige des ,Handbuchs fir unterhaltungsfreundliches Planen und Bauen von

StralRen” beachtet.
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4.2

Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Verlegungen von StralRen und Wegen, Ersatzwegen, Parallelwegfiuhrung,

Zufahrten

Tabellarische Ubersicht kreuzender StraBen und Wege

Bau-km | StraBe / StraBen- | Vorhandener | Geplanter Belastungs- | Art der Kreuzung
kategorie Querschnitt | Querschnitt klasse
L 1165
0+000 |K 7403 6.50 m 6,50 m BK 10 Knotenpunkt
(Ausbau)
L 1239 6,50 m 6,50 m BK 10 Knotenpunkt
(Ausbau)
0+190 | Tomerdinger 3,70 m 3,70 m - Knotenpunkt
Stralle
0+580 | Wirtschaftsweg 3.00m 3,00 m _ Bauwer.l.< ohne Ver-
knlipfung
1+020 | Wirtschaftsweg 3,00 m -- Aufgabe
1+120 | Bahntrasse Zweigleisiger _ _ Bauwerk ohne Ver-
Querschnitt knupfung
1+370 | Wirtschaftsweg 3.00m 4,00 m _ Bauwer.l.< ohne Ver-
knlipfung
1+645 |L 1165 6,50 m 6,50 m BK 10 Knotenpunkt

Die OrDie Ortsumgehung wird mit Kreisverkehrsplatzen in das bestehende Stra-

Rennetz eingebunden. Verlegungen von Stralen sind nicht erforderlich.

Ein Ziel der StralRenplanung ist es, das bestehende Wegenetz zu erhalten.

Anderungen und Erganzungen des Wegenetzes sind nachfolgend beschrieben:

- Neuer Parallelweg 6stlich der L 1239 vom Knotenpunkt Albrecht-Berblinger-

Stralde / L 1239 bis zum Knotenpunkt am Bauanfang dient dem Lickenschluss

der Radwegverbindung Beimerstetten-Dornstadt und der Landwirtschaft. An-

schlisse an das qualifizierte Strallennetz erfolgen bei 0+670 und am Kreisver-

kehrsplatz am Bauanfang. Die Anbindung an der Station 0+670 ist fur die Er-

schlieBung des Bahngelandes erforderlich. An der Station 0+270 wird ein Wirt-

schaftsweg angebunden.

- Neuer Parallelweg nérdlich der L 1239 / K 7403 von der Bahnbrticke bis zum

Alten Beimerstetter Weg fir den FulRganger und Radverkehr. Die Querung der
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L 1165 erfolgt Uber einen Fahrbahnteiler mit Querungshilfe.

- Anschluss der Tomerdinger Stral3e an die L 1165. Der bisherige Anschluss der
Tomerdinger Stral’e an den Alten Beimerstetter Weg entfallt. Zukunftig wird er
an die L 1165 angeschlossen und dient zur ErschlieRung der Flachen stlich
der L 1165, dem Bahngelande und dem Wohngebaude Tomerdinger Str. 1.

- Der Wirtschaftsweg mit der Fist.-Nr. 2120 wird bei 1+020 unterbrochen, die Er-
schlieung der Flachen Uber das bestehende Wegenetz ist gesichert.

- Der Fildeweg wird in der Lage nicht verandert und mit einem Brickenbauwerk
Uber die L 1165 gefihrt.

- Der Wirtschaftsweg am Bauende 6stlich der L 1165 wird an den Rand des

Kreisverkehrsplatzes verlegt.

Widmung, Umstufung, Einziehung

Mit Fertigstellung der Ortsumgehung Beimerstetten im Zuge der kiinftigen Landes-
strale L 1165 wird die seitherige L 1165 im Bereich der Ortsdurchfahrt Beimerstet-
ten ihre Verkehrsbedeutung verlieren und ist gem. StrG BW dem Trager der Stra-
Renbaulast zu Uberlassen, der sich nach Landesrecht bestimmt (Abstufung). In
diesem Zuge missen die L 1239 und die K 7403 mit dem bestehenden klassifizier-
ten StralRennetz neu verknlpft werden. Die Teilstrecken sind deshalb nach StrG

BW in die entsprechende Stralenklasse einzustufen.

Folgende Strecken sind betroffen (vgl. Unterlage 12 - Umstufungskonzeption):

- Neubaustrecke L 1165 zwischen den Netzknoten NK 7525 038 und
NK 7525 039A - NK 7425 002 Station 992:
Einstufung als LandesstralRe. Durch die Verkehrsverlagerung von der OD
Beimerstetten auf die neue Ortsumgehung, wird diese der Verkehrsbedeutung

angepasst. Trager der Baulast wird das Land Baden-Wirttemberg.

- L 1165 alt zwischen Netzknoten NK 7525 039A und NK 7525 039A - NK 7425 002
Station 992:
Umstufung zur Gemeindestralie. Durch die Verkehrsverlagerung von der OD Bei-
merstetten auf die neue Ortsumgehung verliert die alte L 1165 an Verkehrsbe-
deutung und die Widmung wird angepasst. Trager der Baulast ist derzeit das

Land Baden-Wirttemberg, zuklinftig die Gemeinde Beimerstetten.
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- L 1165 alt zwischen Netzknoten NK 7525 039 und NK 7525 039A:
Umstufung zur K 7403. Durch die Verkehrsbedeutung ist die Umstufung zur
Kreisstrale erforderlich. Trager der Baulast ist das Land Baden-Wirttemberg,

zukunftig der Alb-Donau-Kreis.

- L 1239 zwischen den Netzknoten NK 7525 038 und NK 7525 039:
Umstufung zur L 1165, um den Linienzug der L 1165 von Jungingen in den
Ulmer Norden nicht zu unterbrechen. Trager der Baulast bleibt das Land Baden-

Wirttemberg.

Ersatz, Verlegung, Anderungen von Zufahrten

Die bisher Uiber den Alten Beimerstetter Weg angeschlossene Tomerdinger Stral3e
wird zuklnftig Gber eine Einmiindung an die L 1165 angeschlossen.

Der Anschluss des Wirtschaftwegs mit Flst.-Nr 2158 wird von der L 1239 an deren
neuen Parallelweg verlegt.

Die Zufahrt zum Schuppen auf Flurstliick 2264/1 wird an die Rampe Fildeweg an-

gepasst.
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4.3 Linienfiihrung

431 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die L 1165 beginnt sudlich von Beimerstetten am bestehenden Knotenpunkt

L 1239/ K 7403 und wird Uber einen neu zu erstellenden Kreisverkehrsplatz ange-
schlossen. Sie verlauft Richtung Norden parallel zur bestehenden Bahnlinie Stutt-
gart — Ulm im Abstand von etwa 220 m. Ab ca. 100 m nordlich des Keltelgrabens
schwenkt die Trasse nach Osten ab unterfuhrt die Bahnlinie und den Fildeweg um
anschliel®end Uiber einen weiteren neuen Kreisverkehrsplatz an die bestehende

L 1165 anzuschlief3en.

Optimierungen der Vorzugsvariante

Der aktuellen Westumgehung sind mehrere Planungen vorausgegangen, die sich
in der Knotenpunktform, der Lage und Hoéhe erheblich unterscheiden und nachfol-

gend beschrieben sind.

- Bauanfang ist an der L 1239 ca. 460 m sudlich des Knoten L 1239 / K 7403. Die
K 7403 wird mit einer Briicke Uberfuhrt. Der weitere Verlauf der Trasse fihrt pa-
rallel zur Bahnlinie Stuttgart — UIm tber den Alter Beimerstetter Weg nach Nor-
den und schwenkt ca. 100 m vor dem Keltelgraben nach Osten ab. Der Gerate-
schuppen ndrdlich von Beimerstetten am Fildeweg wird stidlich in einem Ab-
stand von ca. 40 m passiert um anschlieRend ca. 500 m ndrdlich der Einstein-
stral3e an die bestehende L 1165 anzuknupfen. Die Bahn wird mit einem Bru-
ckenbauwerk Uberfuhrt, die Knotenpunkte werden als Einmindungen ausgebil-
det.

- Bauanfang ist an der L 1239 ca. 360 m sudlich des Knotens L 1239 / K 7403. Die
K 7403 wird ca. 80 m ndrdlich des Knotens L 1239 / K 7403 mit einem Kreisver-
kehrsplatz angeschlossen. Der weitere Verlauf der Trasse fuhrt parallel zur Bahn-
linie Stuttgart — Ulm Uber den Alter Beimerstetter Weg nach Norden und
schwenkt ca. 90 m nach dem Keltelgraben nach Osten ab. Der Gerateschuppen
nordlich von Beimerstetten am Fildeweg wird nérdlich in einem Abstand von

ca. 140 m passiert um anschlieend ca. 280 m nordlich der Einsteinstralie an die
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bestehende L 1165 mit einem Kreisverkehrsplatz an zu kntipfen. Die Bahn wird

mit einem Brickenbauwerk Uberflhrt.

Bauanfang ist an der L 1239 ca. 360 m sudlich des Knotens L 1239 / K 7403. Die
K 7403 wird ca. 80 m nérdlich des Knotens L 1239 / K 7403 mit einem Kreisver-
kehrsplatz angeschlossen. Der weitere Verlauf der Trasse flhrt parallel zur Bahn-
linie Stuttgart — Ulm Uber den Alter Beimerstetter Weg nach Norden und
schwenkt ca. 90 m nach dem Keltelgraben nach Osten ab. Der Gerateschuppen
nordlich von Beimerstetten am Fildeweg wird nérdlich in einem Abstand von
ca. 40 m passiert um anschlielend ca. 280 m nordlich der Einsteinstralte an die
bestehende L 1165 mit einem Kreisverkehrsplatz anzuknipfen. Die Bahn wird mit

einem Briickenbauwerk Uberfuhrt.

Die Linie dieser Variante wurde auch mit einer Bahnunterfihrung geplant, die

mit nachfolgenden weiteren Optimierungen zu der aktuellen Trasse fihrte:

- Verlegung des Knotenpunktes L 1239 / K 7403 auf die bestehende
Einmindung

- Verschieben des Knotenpunktes am Bauende um ca. 8 m nach Suiden

- Trassenverschiebung im Westen an den Rand des Alten Beimerstetter
Wegs

- Trassenverschiebung im Norden an den Rand des Baugebiets Filde und
bis auf 20 m an den Gerateschuppen

- Gradiente Uber den Keltelgraben um ca. 1,70 m abgesenkt

- Fildeweg neu trassiert

- Anschluss Tomerdinger Stralle mit Linksabbiegespur

- neue Parallelwege: 6stlich der L1239 (900 m)

nordlich der K 7403 (200 m)

Die Linienfuihrung der ersten Planung zur Ortsumgehung Beimerstetten hatte das

Ziel einer zligigen Verbindung zwischen der L 1239 im Siiden und der L 1165 im

Norden von Beimerstetten. Im weiteren Planungsprozess wurden die Varianten

hinsichtlich der Eingriffe in Grund und Boden, Wald und Bauleitplanung optimiert.

Ergebnis ist die vorliegende Entwurfstrasse.
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4.3.2

433

Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte mussten bei der Entwicklung der Linienfiihrung bertck-

sichtigt werden:

Ortsumgehung Beimerstetten (Lageplan 1 + 2)

0+000 Bauanfang mit der bestehenden Landesstralle L 1239
und L 1165

0+280 - 0+620 bestehender Alter Beimerstetter Weg
0+000 Anbindung der Kreisstralte 7403

14120 Querung der Bahnstrecke Stuttgart — UIm

1+280 bestehende Gebdude

1+130 — Bauende Bebauungsplan ,Filde“ und Lohacker®
0+500 Keltelgraben mit Parallelweg

0+190 Anbindung der Tomerdinger Str.

0 +000 Bahnbrickenbauwerk im Zuge der K 7403
1+370 Fildeweg

Wirtschaftsweg an der L 1239 (Lageplan 3, Bau-km 0+000 - 0+860)
Knotenpunkte am Bauanfang und Bauende

0+670 Anbindung des Bahngelandes an die L 1239

Linienfihrung im Lageplan

Begriindung der gewéhlten GroRe und Relation

Die Trassierungselemente der RAL, Teil Linienfihrung, wurden madglichst einge-

halten. Sie sind so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb der Planungsstrecke

keine Unstetigkeiten auftreten. Aufgrund der Topographie und der Zwangspunkte

kénnen nur Trassierungselemente aus dem unteren Radienbereich der Entwurfs-

klasse verwendet werden.
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43.4

Nach Abwagung aller Kriterien (RAL, Verkehrssicherheit, Zufahrten, Knotenpunkt-
form, Sichtfelder, Beschilderung, Bewuchs, Bebauung, Schall usw.) hat das Regie-
rungsprasidium Tubingen die Verkleinerung einzelner Kurvenradien abweichend
von den RAL-Vorgaben im Knotenpunktbereich am Bauanfang beschlossen.
Ebenso wurde bei Radien = 200 m auf eine Kurvenaufweitung verzichtet. Eine Ein-
engung des seitlichen Bewegungsspielraumes von 0,95 m um bis zu 0,20 m auf

0,75 m wird dabei akzeptiert.

Linienfihrung im Hohenplan

Langsneigungen

Die Grenzwerte der Langsneigungen werden eingehalten und sind im Bereich zwi-
schen 1,5 % bis 4,2 %. Die Entwasserung der Straf3e ist durch die Mindestlangs-

neigung von 1,5 % und Mindestquerneigungen von 2,5 % gewahrleistet.

Kuppen und Wannenausrundungen

Die Mindestparameter nach der RAL werden bei den Kuppen- und Wannenaus-

rundungen mit einer Ausnahme eingehalten. Um den Eingriff in die Natur, das pri-
vate Eigentum, den MassenUberschuss und die Kosten zu reduzieren hat das Re-
gierungsprasidium Tubingen die Verkleinerung des Kuppenhalbmessers bei Bau-

km 0+876 beschlossen.

Begriindung der gewéhlten GroRe und Relation

Durch die hohe Anzahl an Zwangspunkten im Streckenbereich und den Grenzwer-
ten der RAL ist die Wahl der Entwurfsparameter und deren Relationen im Héhen-

plan stark eingeschrankt mit wenigen Variationsmaoglichkeiten.
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4.3.5

Trassierungselemente:

Ubersicht der Mindesttrassierungselemente nach RAL
Vorhanden Grenzwerte nach RAL
fiir EKL 3
Mindestradius
Streckenbereich R min 300 m 300 -600 m
Knotenbereich R min 140 m -
Mindestlangenelement
Kurve L min 74 m 50 m
Klothoidenparameter R/3
Streckenbereich A nin 120 100
Knotenbereich A nin 70 50
Langsneigung
S min 1,50/0 1 %
S max 4.2 % 6,5 %
Mindesthalbmesser
Kuppen Hxk 4250 m > 5000 m
Wanne Hw 3000 m >3 000 m

Raumliche Linienflihrung und Sichtweiten

Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Héhe und Erkennbarkeit des

StraRenverlaufs

In Teilbereichen von 0+740 bis 1+050 (R=345, Hk=4250) und 1+300 bis 1+390
(R=300m, Hv=4000m) tberlagern sich die Entwurfselemente.
Der Stralenverlauf ist durch freihalten der Sichtfelder und unter Verwendung vor-

zugsweise grofRer Trassierungselemente auf der gesamten Strecke erkennbar.

Verwendung von Standardraumelementen

Standardraumelemente befinden sich von 0+740 bis 1+390.

In den jeweils angrenzenden Bereichen konnten die Standardraumelemente auf
Grund der Vielzahl an Zwangspunkten und der Topographie nicht gebildet werden.
Durch das verwenden groRer Entwurfselemente und ausreichender Sicht wird dies

als unproblematisch angesehen.
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Vermeidung von Defiziten

Bei der rdumlichen Trassierung wurde durch Abstimmung der Entwurfselemente in

Lage und Hoéhe erreicht, dass keine Defizite entstehen.

Optischer Gesamteindruck

Der optische Gesamteindruck wird durch die bewegte Linienfihrung in Auf- und

Grundriss bestimmt, der dem bewegten Gelande angepasst ist.

Uberpriifung der Sichtweiten

Die erforderliche Haltesichtweite von 150 m nach RAL wird in beide Fahrtrichtun-
gen auf dem gesamten Streckenabschnitt eingehalten. Im Kurvenbereich zwischen
Bau-km 0+700 und 1+200 wird zur Erreichung dieses Ziels eine Berme angeord-
net. Die Anfahrsichtweite an der Einmindung Tomerdinger Strale wird freigehal-
ten. Die Uberholsichtweite von 600 m ist auf der gesamten Strecke nicht vorhan-
den. Das Uberholen von langsamen Fahrzeugen ist im Bereich von 0+280 bis
0+660 moglich. Ein Sichtschattenbereich ist nicht erkennbar, da die Wannen des

Hohenplans in der Lagetrassierung im Bereich der Radien liegen.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Bestandteile des Regelquerschnittes der L 1165

Fahrbahnbreite : 7,00 m
Bankette links und rechts je: 1,50 m
0+460 — 0+700: 2,00 m

Linksabbiegespur Einm. Tomerdinger Str.: 3,25 m

Querschnittbestandsteile fiir FuR— und Radverkehrsanlagen

K 7403 Wegbreite: 2,50 m
Bankette: 0,50 m
1,50 m (Versickermulde)

Sicherheitsstreifen: 1,75 m



Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 62
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

L 1239 Wegbreite 0+000 - 0+880: 3,00 m
0+880 — Bauende: 2,50 m

Bankette  0+000 - 0+880 0,75 m

0+880 — Bauende 0,50 m

Anforderungen an den OPNV

Haltestellen fiir den OPNV an der Ortsumgehung sind nicht vorgesehen.

Querschnitte in besonderen Bereichen und zusétzliche Elemente

Der Querschnitt erhalt keine zusatzlichen Einrichtungen (Larmschutz, Bauwerke)
und Elemente, mit Ausnahme der Linksabbiegespur an der Tomerdinger Str.
Fir einen Zusatzstreifen ist das Verkehrsaufkommen in Verbindung mit der Langs-

neigung nicht ausreichend.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Qualitatsstufe der Strecke erreicht die Stufe C in der Tabelle von A — F.

Die Stufe D ware noch ausreichend.
Querneigung

Die Mindestquerneigung der L 1165 betragt 2,5 % und die hochste Querneigung
7,0 %. Verwindungen der Fahrbahn sind in den Richtungswechsel der Bégen bei

0+150, 1+230 und 1+440, die Anrampungen sind innerhalb der Grenzwerte.

Entwédsserung

Durch die Mindestquerneigung von 2,5 % und den Langsneigungen > 1,5 %

ist der Wasserabfluss von der L 1165 gewahrleistet.

An der K 7403 zwischen Kreisverkehr am Bauanfang und der Eisenbahnbriicke
betragt die Langsneigung nur 0,3 % auf einer Lange von ca. 50 m. Um den Abfluss
des Wassers von der Fahrbahnoberflache zu beschleunigen wird die Querneigung
auf 3 % erhoht.

Fahrbahnverbreiterungen und Aufweitungen

Fahrbahnverbreiterungen und Aufweitungen sind im Bereich vom Bauanfang bis
0+300 vorgesehen:

Kurvenaufweitung von 0+050 bis 0+120
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Linksabbiegespur von 0+110 — 0+300

Einmindung Tomerdinger Str.

Fahrbahnbefestigung

Bauklasse
Ermittlung der Bauklasse: besondere Beanspruchungen sind nicht bekannt
Bemessungsrelevante Beanspruchung B (nach RStO 12):

Prognose 2030 (Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, Planfall 1)
L 1165 = 7.200 Kfz/24h SV-Anteil (7 %) = 504 Kfz/24
SV-Anteil bei Verkehrsubergabe ca. 490 Kfz/24h (fur Berechnung angesetzt).

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Breite Fahrstreifen: 3,50m

max. Langsneigung: 4,2 %

B=N:-DTA®Y) - qgm - fi-fr-fz-fz- 365

N = 30 Jahre

DTASY) = DTVEY) - f,

mit Achszahlfaktor fa = 4,5 bei StralRen SV-Anteil > 6% (Tab. A 1.1)
DTA®Y) = 490 FZ/24h - 4,5 = 2205

Lastkollektivquotient ggm = 0,33 bei StralRen SV-Anteil > 6% (Tab. A 1.2)
Fahrstreifenfaktor f = 0,50 bei zwei Fahrstreifen (Tab. A 1.3)
Breitenfaktor £, = 1,10 bei 7,00 m Fahrbahnbreite (Tab. A 1.4)
Steigungsfaktor f3 = 1,05 bei unter 5 % Steigung (Tab. A 1.5)

Mitteljahrl. Zuwachsfaktor P 0,01 bei Landes- u. Kreisstralen (Tab. A 1.6)
Faktor Mittlere jahrl. Zunahme f, = 1,159 bei N = 30 Jahre (Tab. A 1.7)
B=30-2205-0,33-0,50- 1,10 - 1,05 - 1,159 - 365

B = 5,3 Mio. Achsiibergénge

Hieraus ergibt sich Belastungsklasse 10 (Tabelle 1)

In den Kreisverkehren erfolgt die Befestigung der Fahrbahn nach Belastungs-
klasse 32 (Bk 32).

Befestigung der Fahrbahn
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Die Befestigung erfolgt gemaR RStO 12, Bk 10, Tafel 1, Zeile 3:

Ausgangswerte: Bk 10
Frostempfindlichkeitsklasse F2/F3

Frosteinwirkungszone I

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues: F2 F3
Richtwert nach Tabelle 6 55 cm 65 cm
Tab. 7,Zeile 1.2  Frosteinwirkung + 5cm + 5cm

Zeile 2.2 Klimaunterschiede + Ocm + Ocm
Zeile 3.1 Wasserverhaltnisse + Ocm + Ocm
Zeile 4.1 Lage der Gradiente + 5cm + 5cm
Zeile 5.1 Ausfiihrung der Randbereiche + 0cm + 0Ocm

Gesamtdicke 65 cm 75cm

Fahrbahnaufbau
Kreisverkehr BK 32 Fahrbahnen Bk 10
Asphaltdeckschicht 4 cm 4 cm Asphaltbinder-
schicht 8cm 8cm
Asphalttragschicht 14 cm 10 cm
Schottertragschicht 15 cm 15 cm
Frostschutzschicht 29 cm 33 cm

70 cm 70 cm

Landwirtschaftliche Wege (befestigt)
10 cm Asphalttragdeckschicht
30 cm komb. FS-Schottertragschicht 0/45
40 cm

Landwirtschaftliche Wege und Parallelwege (unbefestigt)
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5cm Deckschicht aus Splitt-Sand-Gemisch
30 cm komb. FS-Kiestragschicht

35cm
Radwege
2,5cm Asphaltdeckschicht
8cm Asphalttragdeckschicht
30 cm komb. FS-Schottertragschicht 0/45
40 cm

Korrekturwert DStro

Ein besonderer larmmindernder Fahrbahnbelag ist durch das Einhalten der Grenz-
werte nach der 16. BimSchV nicht vorgesehen. Der Korrekturwert ist fur die As-
phaltdeckschicht mit DStro = -2dB(A) anzusetzen.

Besondere bautechnische MalRhahmen

Die gesamte MalRnahme befindet sich in der Wasserschutzzone lll, daher sind

Maflnahmen nach der RiStWag notwendig (siehe Ziffer 6.3).

Bdschungsgestaltung

Boschungsneigungen

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,5. In Modellierungsbereichen liegen die
Neigungen auch darunter. Am Bauanfang vom Kreisverkehr bis 0+270 hat die
westliche Boschung eine Neigung von 1:4. Im Einschnitt von 0+700 bis 1+400 wer-
den Felshorizonte angeschnitten. Hier kann die Boschungsneigung bis zu 2:1 sein,
wenn das Sichtfeld nicht eingeschrankt wird.

Die Ausbildung der Bdschungen folgt innerhalb der Wasserschutzzone den Anfor-
derungen der RistWaG.

Die Bdschungen der Versickerbecken bei 1+440 haben eine Neigung von 1:2.

Erforderliche Sicherungen

Die seitlichen Anschittungen sind mit den bestehenden Strallenbéschungen durch
ausreichend breite und hohe Abtreppungen gemaR ZTVE-StB 94 Zi. 3.3.1.3 bzw.
ETV-StB — BW 99, Teil 1, Zi. /1.08/ zu verzahnen.
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4.5

4.5.1

Gdf. sind in den Felsbereichen Sicherungen vor Steinschlag erforderlich.

Hindernisse in Seitenraumen

Im Seitenraum der geplanten Stral3e befinden sich die Widerlager und Stltzpfeiler
der Bahnbriicke (BW 2) und Fildebriicke (BW 3).

Bei Bau-km 0+130 quert eine Freileitung (110 KV) die Trasse.
Bei Bau-km 0+370 quert Freileitung (20 KV) die Trasse.

Auf den Bdschungen werden teilweise Bepflanzungen mit Baumen und Strauchern
durchgefihrt. Die Bepflanzung dient auch der landschaftsgerechten Einbindung
der Straf3e. Die erforderlichen Sicherheitsabstande gem. Richtlinie fur passive

Schutzeinrichtungen (RPS) werden eingehalten.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Anzahl der Knotenpunkte

Bau-km 0+000  Anschluss der Dornstadter Strale (K 7403 / L 1165)

Uber einen Kreisverkehrsplatz (& 40 m)

Bau-km 0+190 Anschluss der Tomerdinger Stralle

Uber eine Einmindung

Bau-km 1+645  Anschluss der Breitinger Stralte

Uber einen Kreisverkehrsplatz (& 40 m)

Begrindung der vorgesehenen Knotenpunktart

Die Knotenpunktart ist aus der RAL 2012, Tabellen 21 und 22, entnommen.

Far Strafen der Entwurfsklasse Il sind plangleiche Knotenpunkte vorgesehen,
die in Form von Kreisverkehren, Kreuzungen oder Einmindungen erstellt werden
kdénnen. Zur Leistungsfahigkeitssteigerung kénnen diese mit einer Lichtsignalan-
lage (LSA) betrieben werden. Eine LSA ist nach den Leistungsfahigkeitsberech-

nungen an keinem der Knotenpunkte erforderlich.
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Bau-km 0+000

Der Kreisverkehr wird durch nachfolgende Faktoren bestimmt:

- verkehrssicheres Begegnen der verschiedenen Verkehrsarten (Kfz-Verkehr,
Radfahrer, FuRganger, landwirtschaftliche Fahrzeuge)

- reduzieren der Geschwindigkeit, da der Abstand zum nachsten Knotenpunkt
nur 190 m betragt und die Trassierung zwischen den Knotenpunkten sehr
kurvig ist

- der Knotenpunkt verknlpft 4 Strallen

Bau-km 0+190

Auf Grund des sehr geringen Verkehrsaufkommens ist fir die Anbindung der

Tomerdinger Str. eine Einmindung ohne Lichtsignalanlage vorgesehen. Zur

Erhéhung der Verkehrssicherheit wurde eine Linksabbiegespur angehangt.

Bau-km 1+645
Zur Reduzierung des Eingriffs in private Flachen ist ein Kreisverkehr gewahlt.

Erkennbarkeit

Die Trasse fihrt in bewegtem Gelande Gber Damme und Einschnitte, daher unter-
scheiden sich die Zufahrten zu den Knotenpunkten in Lage und Hohe erheblich. Je
nach dem, aus welcher Zufahrt man auf den Knotenpunkt zufahrt, wird dieser fri-

her oder spater erkannt. Defizite kdnnen mit zusatzlicher Beschilderung und Fahr-

bahnmarkierungen verbessert oder behoben werden.

Ubergeordnete StralRe

An allen Knotenpunkten die L 1165/ L 1239.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Ubersicht der Knotenpunktelemente

Kreisverkehre

Bauanfang Bauende
Kreisdurchmesser
Aullen RA =40,00 m RA =40,00 m
Innen Rl =26,00 m Rl =26,00 m
Ausfahrradien / Einfahrradien RA=18,00m RA=18,00 m
An allen Ein- und Ausfahrten gleich | RE =16,00 m RE =16,00 m
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Fahrbahnbreite an Fahrb.-Teilern

Aus / Einfahrt BA=475m BA=475m
An allen Ein- und Ausfahrten gleich BE =4,50 m BE =4,50 m
Fahrbahnteiler Lange / Breite a. Kr.

ohne Fuligangerfurt 14.25m/45m | 14,25m/4,5m
mit  FuBgangerfurt 16,5m/55m | 16,5m/55m -
FuRgangerfurt Lange oben / unten 45m/35m -
FuRgangerfurt Breite 4m

Begriindung: Die Abmessungen der Knotenpunktelemente sind aus den

Vorgaben der RAL 2012 entnommen und mit den TOB's abgestimmt.

Einmiindung Tomerdinger Str.

Verziehungsstrecke 70m
Verzégerungsstrecke 20m
Aufstellstrecke 20 m
Randradien RE = RA = 24/12/36
Sperrflachenstrecke 80 m

Begriindung: Die Zufahrt dient zur ErschlieBung des Bahngelandes
und wird von LKW 's befahren, daher sind die Randradien grof3zligig be-

messen.

Knotenpunktelemente

Der Entwurf der Kreisverkehre erfolgt auf Grundlage der RAL 2012.

StraRenflachengestaltung

Die Fahrbahnen werden asphaltiert und in den Randbereichen der Kreisverkehre

mit Bordsteinen eingefasst. Die Fahrbahnteiler werden teilweise mit Granitpflaster

befestigt. Die anschlieRenden Wege werden asphaltiert.

Sichtfelder

Die Sichtfelder (Anfahrsicht, Annaherungssicht, Haltesichtweite) in den Knoten-

punkten sind freigehalten.

Befahrbarkeit
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4.6

Die Knotenpunkte sind uneingeschrankt befahrbar. Der Grof3raum- und Schwer-

lastverkehr wird Uber die in der Nahe verlaufenden Autobahnen gefuhrt.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes

In der Leistungsfahigkeitsberechnung erreichen die Knotenpunkte die beste Quali-
tatsstufe A. Mit langeren Wartezeiten in den Hauptverkehrsstunden ist nicht zu

rechnen.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Landwirtschaftlicher Verkehr

Am Bauanfang wird der landwirtschaftliche Verkehr liber die beiden Knotenpunkte
gefuhrt. Am Bauende flhrt ein Wirtschaftsweg 6stlich am Knotenpunkt vorbei und

kann Teile des landwirtschaftlichen Verkehrs aufnenmen.
Radverkehr

Nérdlich der Dornstadter Strale (L 1239) / K 7403 wird parallel ein neuer Radweg
angelegt. Dieser quert die Dornstadter Straflte und die neue L 1165 Gber Fahr-

bahnteiler am Kreisverkehrsplatz.

FuRgangerverkehr

Fir die Fuldganger sind die Radwege zur Mitbenutzung vorgesehen.

Verkehrsablauf auf Warteflachen und Furten

Auf den Warteflachen und Furten im Kreisverkehr am Bauanfang ist der Kfz-Ver-

kehr vorfahrtsberechtigt.

Besondere Anlagen

Nebenanlagen und Rastanlagen sind nicht vorgesehen.

An der Unterfiihrung des Keltelgrabens, an der Uberfiihrung der Bahnlinie und zwi-
schen Bau-km 1+215 und 1+265 sind Leiteinrichtungen und Irritationsschutzwande

(H6he 4 m) zum Schutz von querenden Fledermausen vorgesehen.
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Die Erhéhung des Kollisionsrisikos fir Fledermause im Bereich der Bahnquerung
und zwischen Bau-km 1+215 und 1+265 wird durch weitest mdglichen Erhalt gro-
Rerer Baume beidseits der Trasse gemindert. Erganzend wird der Trassenrandbe-
reich innerhalb des Waldes nach Abschluss der Bauarbeiten mit hochwiichsigen
Laubb&umen bepflanzt, die als Leitlinien wirken und eine Uberquerung der Strale
in sicherer HOohe erleichtern. Bis die Baume die erforderliche Héhe erreicht haben,
unterstitzen temporare Leitzaune aus Holz mit einer Héhe von mindestens 4 m
die Leitfunktion. Die Zaune im Bereich der Bahnquerung haben eine Lange von
155 m.

Uber dem Gewasserdurchlass des Keltelgrabens wird eine 2 m hohe Irritations-
schutzwand installiert, um sicherzustellen, dass Flederméuse in diesem Bereich
die StralRe im Durchlass unterqueren und nicht durch Lichtreflexionen des Ver-

kehrs irritiert werden. Die Wande haben eine Lange von 2 *30 m.
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4.7 Ingenieurbauwerke
Im Zuge der MalRnahme sind nachstehende Bauwerke zu errichten:
Bauwerk | Bauwerks-be- Bau-km | Lichte | Kreuzungs- | Lichte | Breite |Vorgese-
zeichnung Weite winkel Hohe | zw. Gel- | hene Grii-
[m] [gon] [m] ddern |dung
[m]
01 Unterflihrung des Flachariin-
Feldweges / 0+582,8 12,00 98,4 > 3,00 10,60 9
dung
Keltelgraben
02 Uberfiihrung der 10,96
Bahnlinie Flachgrin-
1+120,5 19,00 80,17 2470
Stuttgart — Ulm 0. ’ 0. ’ dung
03 Uberflihrung des 1+373 31,00 77.82 >4.70 8,00 Tiefgrin-
Feldwegs dung

Angaben von Feldanzahl, Bauart, Herstellungsart

Aufgrund der kurzen Distanzen kénnen die Bauwerke als Einfeldbriicken erstellt

werden. Fir die Bauwerk 1 und 3 sind Ortbetonbriicken vorgesehen.

Lastannahmen

Fir Bauwerk 1 und 3 DIN EN 1991-2(EC1) + NA, LM

Begrindung der Hauptabmessungen

Bauwerk 1: Der Querschnitt RQ 11B (12,10 m) wird auf Bauwerk 1 um 1,00 m auf
11,10 m reduziert (siehe Schreiben des MVI vom 30.12.2014).

Der Hochwasserabfluss des unter dem Bauwerk durchlaufenden Keltelgraben ist
nicht zuletzt durch die zusétzliche Offnung des parallel zum Keltelgraben verlau-
fenden Wirtschaftsweg gewahrleistet. Die lichte Hohe wurde von 4,70 m auf

3,00 m reduziert, mit der Folge, dass die Eingriffe in die Landschaft und Flachen
verringert werden. Das planfreie Queren der L 1165 ist fir den Rad- und Ful3gan-
gerverkehr weiterhin moglich.

Als SchutzmalRnahme gegen Kollisionen mit Fledermausen, sind auf der Briicke

Querungshilfen in Form von Irritationsschutzwanden fur Fledermause vorgesehen.

Bauwerk 2: siehe Kap. 4.7.1

Bauwerk 3: Aufgrund der Kuppenlage besteht keine gegenseitige Sichtbeziehung

auf den Rampen zum Bauwerk. Um den Begegnungsverkehr auf dem Bauwerk zu
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ermdglichen wird die Querschnittsbreite (Breite zw.d. Gelandern) von 6 m auf 8 m
erhoht.

Begriindung der vorgesehenen Griindungen

Die Untergrundbeschaffenheit ist im Bereich der MalRnahme sehr unterschiedlich
von Ton bis Fels, daher kann die Griindungsart der Bauwerke als Flachgriindung
oder Tiefgrindung erst nach Erstellen eines detaillierteren geologischen Gutach-

tens festgelegt werden.

Eisenbahnuiberfihrung (Bauwerk 2)

Die Eisenbahnuberfiihrung soll als Halbrahmenkonstruktion mit einer Flachgrin-
dung ausgefuihrt werden. Das Halbrahmenbauwerk wird als Einschubbauwerk mit
seitlicher Herstellung konzipiert. Durch den felsigen Untergrund bestehen im Be-

reich der Eisenbahniberfuhrung glinstige Griindungsverhaltnisse.

Wegen der bahnrechts vorhandenen Kabelkanaltrasse sowie der glinstigen Topo-
graphie und Andienung wird die Herstelllage des Einschubbauwerks bahnlinks vor-
gesehen. Die Baugrube soll abgesetzt werden, um einen Langsverbau zu den
Gleisen zu vermeiden. Im Planungsbereich befinden sich zwei Oberleitungsmas-
ten. Diese kénnen mittels Mastkonsolen an den Fligelenden befestigt werden. Al-
ternativ kann eine Verschiebung nach Norden (in Richtung Stuttgart) mit einer Re-

gelgriindung im Bahnkdorper erfolgen.

Fir den Einschub des Bauwerks wird von einem Zeitbedarf von 160 Stunden aus-
gegangen. Der Zeitbedarf ergibt sich insbesondere aus dem Stundenaufwand fir
das Lésen des Felsgesteins, dem Einschubvorgang sowie der Wiederherstellung

der Gleislage.

Aus Naturschutzgriinden kann es Einschrankungen bei Nachtarbeiten geben,
diese sind bei der Festlegung der erforderlichen Sperrzeiten der Bahnstrecke zu
berlcksichtigen. Da das Bauwerk 2 im Bereich einer Fledermausroute liegt, sind
Leiteinrichtungen fur die querenden Fledermause erforderlich. Hierflir werden um-
gebend junge Baume gepflanzt, die diese Leitfunktion fir Fledermause jedoch erst
nach einigen Jahren mit einer ausreichenden Wuchshoéhe erfiillen werden. Bis da-

hin sind temporare Holzzaune als Leitelemente vorgesehen. Nach spatestens 4
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Jahren, wenn die umliegenden Baumpflanzungen eine Hohe von 4 m erreicht ha-
ben und eine ausreichen dichte Krone aufweisen, werden die temporaren

Leitzaune wieder abgebaut.

Weitere Ausfihrungen siehe Anlage 1 ,Erlauterungsbericht zur Vorplanung fir den
Neubau EU (. d. L 1165 neu BW 2 i. Z. d. Ortsumgehung Beimerstetten®.

4.8 Larmschutzanlagen
Larmschutzanlagen sind nicht erforderlich. Der Nachweis ist in der Schalltechni-
schen Untersuchung (Unterlage 17.1) ausflihrlich abgehandelt.
4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Offentliche Nahverkehrseinrichtungen sind nicht betroffen.
410 Leitungen
Folgende Ver- und Entsorgungsleitungen sind durch die Mallhahme betroffen und
mussen umgelegt, abgeandert oder durch bauliche Malnahmen geschitzt werden:
hfrd VB;u_"g;; Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen
1 |L1239 20 kV Kabel NetzeBW keine
0+000- 0+300 _.
9 | L1239/K 7403 | Fernmeldeleitung Telekom ggf. Anderung
0+130- 0+200 i}
3 |L1239/K 7403 | Fernmeldeleitung Telekom ggf. Anderung
0+009- 0+240 i}
4 L 1239/ K 7403 | Fernmeldeleitung Licht- | E.ON Ruhrgas AG ggf. Anderung
0+009 - 0+240 | \yg|lenleiterkabel
5 L 1239 /K 7403 | Fernmeldeleitung Interoute Germany ggf. Anderung
0+009 — 0+240 GmbH
¢ |L1165 Freileitung 110 KV DB-Energie Bahnstrom | Sicherung
0+120
7 |L1165 Freileitung 20 KV EnBW Sicherung
0+370
L 1165 Fernmeldeleitun Telekom f. Anderun
8 | 0+540- 0+620 9 99 i} 9
9 |6+1119655 Fernmeldeleitung Telekom ggf. Anderung
10 |5+1211%5 Fernmeldeleitung Telekom ggf. Anderung
11 I6+1518%5 Fernmeldeleitung Telekom ggf. Anderung
L 1239/ K 7403 | Wasserleitung NW 250 |ZV Wasserversorgung | ggf. Anderung
12 0+009 — 0+220 Ulmer Alb
13 L 1165 Wasserleitung NW 150 |ZV Wasserversorgung | Verlegen
0+290 Ulmer Alb
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L 1165 Wasserleitung NW 200 |ZV Wasserversorgung | Sicherung
14| 0+310-0+620 Ulmer Alb
15 L 1165 Wasserleitung NW 200 |ZV Wasserversorgung | Anderung
1+020 Ulmer Alb
16 L 1165 Wasserleitung NW 200 |ZV Wasserversorgung |Anderung
1+095 Ulmer Alb
17 L 1165 Wasserleitung NW 150 |ZV Wasserversorgung | Anderung
1+380 Ulmer Alb
Mitverlegung von Leitungen
Die Leitungen werden in Abstimmung mit den Leitungstrégern in den neuen Stra-
Renkdrper verlegt oder bleiben unangetastet.
Angaben zur Kostenregelung
Die Kosten flr Leitungsverlegungen tragt im Neubaubereich der Vorhabenstrager.
Im Ausbaubereich am Bauanfang und Bauende regeln dies die Rahmenvertrage.
Kostentrager fur Sicherungs- und VerlegungsmalRnahmen an den Anlagen der
deutschen Telekom AG ist gemal Telekommunikationsgesetz geregelt.
4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Im Bereich der Trasse wurde 2005 eine Baugrundbegutachtung durch die Boden-

priufstelle des Regierungsprasidiums Tubingen durchgefihrt und die Ergebnisse

in einem Bericht vom 02.02.2006 zusammengefasst. Das Gutachten erfolgte auf

Grundlage der Achsvariante und Gradiente W 1.0.

Die hier geplante Variante (W 1.1) weicht zwischen 20 - 60 m von der Variante

(W 1.0) in der Lage ab. Daher wurde 2019 eine erganzende Baugrundbegutach-

tung durch das Ingenieurbiro flir Geotechnik Henke und Partner GmbH durchge-

fuhrt. Die Ergebnisse sind in der Unterlage 20 beigelegt.

Fir den Bauentwurf werden erganzende Untersuchungen, insbesondere in den

Bauwerksbereichen, erforderlich.

Vorschlage und Hinweise flr bautechnische Mallnahmen, insbesondere der Bo-
denaustausch und die Herstellung eines tragfahigen Dammauflagers, wurden bei

der vorliegenden Planung bericksichtigt.
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Geologie / Bodenarten / Bodenklassen DIN 18300 (Bkl)

Der tiefere Untergrund im Bereich der Baumaflnahme besteht der geologischen
Karte zufolge im allergréf3ten Bereich der Strecke aus oberen Massenkalk des
WeilRen Jura. Im Bereich des Bauanfangs werden darlber noch geringfligige
Reste der tertidaren Unteren SiRwassermolasse angetroffen. Die oberen Deck-
schichten bestehen aus bindigem Alblehm, gefolgt von gemischt- bis grobkdrni-

gem Weilljuraverwitterungsschutt.
Oberboden (Mutterboden) BKL 1
Alblehm BKL 5

Untere StRwassermolasse (USM) BKL 4
Weilljuragerollschutt BKL 4 / 5

Massenkalke des Weilten JuraBKL 6 /7

Grundwasserverhaltnisse

Die MalRnahme befindet sich im Grundwassereinzugsgebiet Langenau. Das
Schutzpotential durch den Uberdeckenden Boden ist im Bereich des Wirtschafts-
weges 0stlich der L 1239 und von Bauanfang bis ,Keltelgraben® gering. Vom ,Kel-
telgraben® bis Bau-km 1+500 ist das Schutzpotential mittel und bis Bauende dann
wieder gering. Die Ergiebigkeit der Grundwasserleiter ist im Bereich vom Keltelgra-

ben bis 1+500 gering, in den angrenzenden Bereichen hoch.
Erdbebenzone
Die Maflinahme befindet sich in der Erdbebenzone 0.

Erdfall, Senkungszonen, Bergbau

Keine Kenntnisse

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszonen, Wasserverhéltnisse

- Die Bodenarten sind in die Frostempfindlichkeitsklassen F2 und F3
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einzuordnen.

- Die Ortsumgehung liegt nach RStO 2012 in der Frosteinwirkungszone II.

- Die MalRnahme befindet sich im Wasserschutzgebiet ZV Landeswasserversor-
gung Stuttgart in der Wasserschutzzone Il A. Wasserzutritt wurde nur bei
BK_7/2006 festgestellt. Die Wasserstande sind in den Bohrprofilen vermerkt. Es
handelt sich um Schichtwasser oder nach unten ziehendes Oberflachenwasser.
Ein zusammenhangender Grundwasserspiegel wurde bei den durchgefiihrten
Bohraufschlissen nicht angetroffen. Dieser ist erst in gréfieren Tiefen in den klif-

tigen und verkarsteten Weildjurakalken als Karstgrundwasser zu erwarten.

Storungen durch Altlasten, Verfullmengen, Gewésserverlegung:

- Im Norden von Beimerstetten 6stlich des Bahndamms bis kurz vor dem Fildeweg
ist eine Flache mit Altlasten ausgewiesen.
Im gesamten Untersuchungsbereich sind Auffillungen in unterschiedlicher Mach-
tigkeit und Materialen anzutreffen. Am Schuppen bei Bau-km 1+280 und Bohr-
kern 8/2006 ist Boden und Bauschutt abgelagert, der Stellenweise mit organi-
schem Material vermischt ist.
Der Keltelgraben ist das einzige Gewasser (2. Ordnung), das im Zuge der Mal}3-
nahme beruhrt wird. Er wird in Lage und Hohe nicht verandert.

- Im Bereich nérdlich des B-Plans ,Filde” ist eine Verdachtsflache einer ehemali-

gen mittelalterlichen Siedlung.

Mengenbilanz / Bodenmangement

Im Rahmen der Baumalinahme kommt es zu einem Abtrag von 20.800 m?
Oberboden. Davon werden 32 % zur Wiederandeckung des Baufeldes und der
StralRennebenflachen verwendet, die Gbrigen 68 % werden zur Verbesserung der
Leistungsfahigkeit von Ackerbdden eingesetzt. Als weiterer Aushub fallen ca.
9.000 m?® Fels und 66.000 m?® gemischt- und feinkdérniges Bodenmaterial an. Davon
werden insgesamt 21.000 m? im StraRenbauwerk wiederverwendet, der Uber-

schuss von 54.000 m?® muss einer sonstigen Wiederverwertung zugefuhrt werden.

Umgang mit Oberboden
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Der Oberboden im Bereich des Baufeldes wird, wo dies bautechnisch mdglich ist,
nicht abgeschoben, sondern auf der Flache belassen. Wird das Baufeld nur als La-
gerstatte genutzt, ist ein Abdecken des Oberbodens mit einem Vlies oder Geotextil

ausreichend. Bei haufigerem Befahren ist eine Baustrale herzustellen.

Der wahrend der Bauarbeiten anfallende Oberboden wird seitlich des jeweiligen
Flurstlicks getrennt nach Ober- und Unterboden gelagert. Auerdem wird abge-
schobener Oberboden aus Ackerflachen, welcher im Zuge der LBP-Malinahmen
spater auf die Ackerflachen aufgetragen wird, getrennt gelagert oder unmittelbar
auf die MaRnahmenflachen aufgetragen. Bei Lagerung darf die Héhe aller Oberbo-
denmieten 2 m, die der Unterbodenmiete 4 m nicht tUberschreiten. Die Bodenmie-
ten durfen in keinem Fall befahren werden. Eine Vernassung der Mieten durch
Wasserstau ist durch entsprechende Vorkehrungen zu vermeiden. Die Standzeiten
sind so kurz wie mdglich zu halten. Bei langeren Standzeiten (> 2 Monate) sind die
Mieten nach DIN 18917 zu begrlinen. Ist aus bautechnischen Griinden ein Ab-
schieben des Oberbodens im Bereich des Baufeldes notwendig, so wird mit dem

anfallenden Boden ebenso verfahren.

Im Rahmen der LBP-MafRRnahmen ist der Auftrag von geeignetem, Uiberschissi-
gem wiederverwertbarem Oberboden aus dem Bauvorhaben auf verbesserungs-
wirdige Béden vorgesehen. Dadurch kdnnen 14.100 m*® Oberboden auf3erhalb

des StralRenbauwerks wiederverwertet werden.

Besonderheiten bei der Wahl! des Erdbauverfahrens

Als Dammschuttmaterial kann ggf. auch bindiger, feinkérnigerer Boden verwendet
werden, sofern dieser ausreichend verdichtbar und nicht mit Schadstoffen belastet
ist. Fur das Herstellen der Felsbdschungen sollte ein gebirgsschonender Abtrag
vorsehen werden. Im Falle eines Sprengabtrags wird das Vorspaltverfahren emp-
fohlen (siehe ,Merkblatt flir die gebirgsschonende Ausfliihrung von Spreng- und
Abtragsarbeiten an Felsbdschungen®). Im Zuge der gesamten MalRnahme sollten
in allen flacheren Einschnittsbereichen, in denen Alblehm, Untere StiRwassermo-
lasse, Weiljura und Gerollschutt freigelegt wird, soweit der Bauablauf dies zulasst,
nur moéglichst kurze Abschnitte offengelegt und so schnell wie moglich Gberbaut
werden. Die Einschnittsbéschungen kénnen unter einer Neigung von 1:1,5 ange-

legt werden, im Felsbereich auch steiler, wenn die Sicht nicht eingeschrankt wird.
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Die seitlichen Anschittungen sind mit den bestehenden Straflenbdschungen durch
ausreichend breite und hohe Abtreppungen gemaly ZTVE-StB 94 Zi. 3.3.1.3 bzw.
ETV-StB — BW 99, Teil 1, Zi. /1.08/ zu verzahnen. Dabei dirfte hier eine Stufe von
ca. 0,5 m Hohe genugen. Die Abtreppungs-Sohlflachen sind (gemaR ETV) mit ei-
nem Gefalle von mind. 6 % nach auf3en anzulegen. Die Stufensohlflachen sind
nach Freilegen bzw. vor dem Uberbauen noch griindlich nachzuverdichten. Aus
den Ergebnissen der Untersuchungen kann man erkennen, dass der Untergrund
im gesamten MalRnahmenbereich aus unterschiedlichem Bodenmaterial besteht.
Um die Untergrundverhaltnisse an den Bauwerken 1 bis 3 zu beurteilen, sind er-
ganzende Untersuchen notwendig, anhand derer die Bauverfahren bestimmt wer-

den konnen.

Baustelleneinrichtungsfldchen, Bautabufldchen

Eine Flache fir die Baustelleneinrichtung ist von Bauanfang bis 0+240 zwischen

Altem Beimerstetter Weg und neuer Trasse vorgesehen.

Bautabuflachen

Zum Schutz empfindlicher Lebensrdume, Lebensstatten und Boden sind im Be-
reich Bau-km 0+880 bis 1+280 links, 1+020 bis 1+270 rechts, am Bahndamm ent-
lang des auszubauenden Feldweges, am Radweg an der L 1239 Baufeldbe-
schrankungen und westlich des Kreisverkehrsplatzes 1 durch Bauzdune bzw. Rep-

tilienschutzzaune vorgesehen.

Seitenentnahmen, Ablagerungen, Berlicksichtigung von Umweltauflagen bei der

Standortwahl
Dauerhafte Seitenenthnahmen und Ablagerungen sind nicht vorgesehen.

Vereinbarkeit mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Die Vorgaben des BBodSchG werden durch die vorgesehenen Mallhahmen zum

Umgang mit Oberboden eingehalten.
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412

Entwasserung

Geohydrologie / Vorfluterverhaltnisse

Die Boden sind im Neubaubereich sehr unterschiedlich in der Wasserdurchlassig-
keit von undurchlassig (Ton) bis durchlassig (Kies). Vorfluter ist der ,Keltelgraben®,
welcher den Bereich von ca. Bau-km 0+250 bis ca. Bau-km0+860 (Abschnitt 2 und

3) entwassert.

Entwasserungsabschnitte

Abschnitt 1: Bauanfang bis 0+250
Abschnitt 2: 0+250 bis 0+570
Abschnitt 3: 0+570 bis 0+860
Abschnitt 4: 0+860 bis 1+440

Abschnitt 5: 1+440 bis Bauende
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Vorgesehene Entwasserungsmafnahmen

Abschnitt 1

Flachenhafte Versickerung Uber Bankette und Béschungen. Gesammeltes
Oberflachenwasser wird Uber Versickermulden gereinigt, zurlickgehalten und
dem Grundwasser zugefihrt. Das Einleiten des Oberflachenwassers in einen
Vorfluter ist nicht méglich. Die Reinigung Uber die Béschungen erfolgt am tie-
fen Fahrbahnrand tber eine 30 cm hohe Oberbodenauflage. Zur Verringerung
der Abflussgeschwindigkeit wird die Béschung mit einer Neigung von 1:4 her-
gestellt. Die Versickermulden erhalten zusatzlich zur Oberbodenandeckung
von 30 cm ein carbonhaltige Sandschicht in Hoéhe von 25 cm. Die Regelb6-
schungen mit einer Neigung von 1:1,5 erhalten eine Oberbodenandeckung

von 15 cm.

Abschnitt 2 + 3

Flachenhafte Versickerung Uber Bankette und Béschungen. Das gesammelte
Oberflachenwasser aus der L 1165 und den Béschungen am tiefen Rand der
Stralle wird in Ruckhaltemulden gesammelt, gereinigt und gedrosselt dem

.Keltelgraben“ zugefihrt.

Das Oberflachenwasser aus Béschungen am hohen Rand der Straf3e wird am
Muldenende breitflachig in das anstehende Gelande abgegeben und dem Kel-

telgraben zugefuhrt

Abschnitt4 + 5

Das Uber Mulden gesammelte Wasser wird in Riickhalte-/ Versickerbecken

gesammelt und zurtickgehalten.

Die Rickhalteanlagen wurden fiir ein 100-jahriges Regenereignis ausgelegt.
Zur Reinigung des Wassers werden die Versickerungsanlagen mit 30 cm

Oberboden und 25 cm carbonhaltiger Sandschicht hergestellt.

Die Oberflachenentwasserung erfolgt Gber Bankette und Béschungen ins Ge-
Iande oder Gber Mulden und Rohrleitungen in den Vorfluter. Das Oberflachen-

wasser aus den Einschnittsbereichen wird tiber Mulden den Versicker-und
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Ruickhaltemulden zugeflhrt. Das Oberflachenwasser aus der L 1165 und den
Bdschungen am tiefen Straflenrand wird in der nérdlichen Versickerungs-
mulde bei 1+430 und der sudlichen Versickerungsmulde bei 1+460 gesam-
melt, gereinigt und versickert. Dem sudlichen Versickerungsbecken bei 1+410
wird kein Oberflachenwasser aus Stralkenentwasserungsanlagen eingeleitet,
diesem wird nur Wasser aus dem anstehenden Gelande zugefuhrt. Der Not-
Uberlauf der Rickhaltemulden wird an einen Kanal DN 500 (siehe

Unterlage 5.2 und 6.8) angeschlossen. Dieser verlauft parallel zur L 1165 am
Ruckhaltebecken flr das Baugebiet Filde vorbei und wird an einen bestehen-
den Kanal der Gemeinde Beimerstetten angeschlossen, der zum Keltelgraben
fuhrt.

Im Einschnittsbereich von Bau-km 0+680 bis Bau-km 1+400 sind aufgrund der
geringen Uberdeckung der anstehenden Kalksteinschichten MaRnahmen

nach RiStWag vorgesehen, siehe auch Unterlage 5.2 und 14.2.

In der Unterlage 18 ,Entwasserungstechnische Untersuchung® sind weitere

Planunterlagen und Berechnungen beigelegt.

Begriindung fiir die Wahl der MaRnahmen

Die Malinahme befindet sich im Wasserschutzgebiet (WSG 1 ZV Landeswasser-

versorgung Stuttgart) in Zone IlI.

Die Ruckhalte- und Reinigungsmafinahmen des Oberflachenwassers erfolgen
zum Schutz des Grundwassers vor Schadstoffeintrag und zum Schutz vor Uber-
schwemmungen. Der Oberflachenabfluss aus den Seitenflachen und der Stral3e

wird gréBtenteils getrennt abgefiuhrt.

Hauptabmessungen und Gestaltung der Entwasserungselemente

Siehe Unterlagen 5 und 14.
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413 StraBenausstattung

Die Beschilderung und Markierung erfolgt in Absprache mit der Stralienverkehrs-
behdrde. In Teilbereichen der Briicken und Dammlagen sind passive Schutzmal3-

nahmen vorgesehen.

o Verkehrsbeeinflussungsanlagen, Lichtsignalanagen und Leiteinrichtungen

sind nicht vorgesehen.
e Blend- und Wildschutzeinrichtungen sind nicht vorgesehen.

e Die Geschwindigkeit ist in Abstimmung mit der Verkehrsbehérde im Bereich

Tomerdinger StraRe auf 70 km/h zu beschranken.

¢ AbdichtungsmalRnahmen fir die StralRenentwasserung nach RiStWag sind
von Bau-km 0+680 bis 1+400 vorgesehen.

e Passive SchutzmaRnahmen von  0+030 bis 0+160 rechts
0+460 bis 0+700 beidseitig
1+020 bis 1+220 links
1+340 bis 1+520 beidseitig

Es ist eine Streckenbepflanzung vorgesehen. Zwischen Kreisverkehrsplatz Bau-
km 0+000 und Keltelgrabendurchlass sind niederwiichsige Hecken vorgesehen.
Zwischen Bau-km 0+880 und 1+300 erfolgt eine den Waldrand erganzende Be-
pflanzung aus Baumen und Strauchern. Die notwendigen Sicherheitsabstande

nach Richtlinie fir passive Schutzeinrichtungen (RPS) werden berlcksichtigt.
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5.1

5.1.1

5.1.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Beimerstetten ist eine Gemeinde mit Gberwiegender Wohnbebauung und verein-
zelt eingestreuten gewerblichen Flachen. Der urspriingliche Dorfkern ist durch
landwirtschaftliche Betriebe gekennzeichnet. Kleinere Industrieansiedlungen befin-
den sich im Nordwesten. Den westlichen Ortsrand bildet die Bahnlinie mit Bahn-
hofsgelande und entlang der Bahnlinie verlaufendem schmalem Gewerbegebiet.

Dahinter grenzt nach Osten unmittelbar Wohn- und Mischbebauung an.

Entlang der Ortsdurchfahrt besteht eine hohe Larmvorbelastung, an einigen Stel-
len werden die Larmsanierungswerte der Verkehrslarmschutzrichtlinien berschrit-
ten. FUr die unmittelbar an der Ortsdurchfahrt befindlichen Grundstiicke besteht

eine deutlich erhohte Luftschadstoffbelastung.

Umweltauswirkungen

Die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Ortsdurchfahrt auf die Umge-
hungsstralRe fuhrt zu einer deutlichen Abnahme der Larmbelastungswerte gegen-
uber dem Prognosenulifall. Im Durchschnitt gehen die Immissionswerte an den

Hausern am unmittelbaren Rand der Ortsdurchfahrt um 3 dB(A) zurtck.

Die Grenz- und Orientierungswerte flir Wohn- und Mischgebiete am westlichen
Ortsrand von Beimerstetten kénnen vollstandig eingehalten werden. Die Grenze
des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A) fir Wohnnutzungen liegt im Mittel Gber
200 m entfernt von Wohnbebauungen, die kiirzeste Entfernung betragt 120 m.
Auch fir die westlich der Bahn gelegene Hofstelle am Tomerdinger Stral’e werden
die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete deutlich unterschritten. Larmschutz-

mafnahmen sind nicht erforderlich.

Zur Prifung der zusatzlichen Luftschadstoffbelastung aufgrund der Ortsumgehung
wurden Ausbreitungsberechnungen nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luft-
qualitat an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung® (RLuS) (FGSV 2012)

durchgeflihrt. Betrachtet wurden die verkehrsbedingt quellenstarken Komponenten
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5.2

5.2.1

Stickstoffdioxid (NO2) sowie Feinstaub jeweils in der PartikelgroRe 10 ym und 2,5
pum (PM 10 und PM 2,5). Die Berechnungen zeigen, dass die Grenz- und Pruf-
werte der 39. BImSchV und EG-Richtlinie 2008/50/EG bereits am Fahrbahnrand
deutlich unterschritten werden. Es ist daher nicht damit zu rechnen, dass erhebli-
che Umweltauswirkungen durch Schadstoffimmissionen in bestehenden oder ge-

planten Wohn- oder Mischgebieten eintreten.

Naturhaushalt

Bestand

Boden

Als Leitbéden stehen im Untersuchungsgebiet schluffige und lehmige, tiefgrindige
Parabraunerden aus L6Rlehm an, die pseudovergleyt, also staunass sein kénnen.
Der Bodentyp der ebenfalls tiefgriindigen schluffig-tonigen Terra fusca hat sich
nordlich und nordwestlich von Beimerstetten aus l6sslehmreichen FlieRerden Uber
Ruckstandston der Karbonatverwitterung gebildet. Auf abflusstragen Scheitelberei-
chen im Wald Gewann Obere Filde sind Parabraunerde-Pseudogleye und Pseu-
dogleye entwickelt. Tiefgrindige schluffige und tonige Kolluvien sind in den Mul-
dentalchen wie das des Keltelgrabens und weiter sidlich bei der Tomerdinger

StralRe sowie im Wald nordlich von Beimerstetten zu finden.
Gewasser

Im Untersuchungsgebiet verlauft von West nach Ost der Keltelgraben. Seinen Ur-
sprung hat das Gewasser von wasserwirtschaftlich untergeordneter Bedeutung
westlich von Beimerstetten ca. 1 km vom Vorhaben entfernt. Es verlauft geradlinig
im grabenférmigen Querprofil durch die Ackerlandschaft parallel zu einem Wirt-
schaftsweg. AnschlieRend unterquert das Gewasser in einem befestigten, begeh-
baren Durchlass die Bahnlinie und durchquert den Siedlungsbereich von Bei-
merstetten zunachst im maRig ausgebauten Gewasserbett, um dann verdolt unter-
irdisch weiter zu flielen. Der Keltelgraben fihrte im Untersuchungszeitraum kein
Wasser und im Gewasserbett hat sich keine gewassertypische Vegetation ausge-
bildet.
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Im Baustellenbereich des Gewerbegebiets ,Filde“ hat sich ein temporarer Timpel
gebildet. Fur den Keltelgraben liegen keine aktuellen Informationen tber Abfluss-
mengen oder Hochwassergeschehen vor. Die Hochwassergefahrenkarten enthal-
ten ebenfalls keine Uberflutungsflachen im Untersuchungsgebiet. Es ist davon

auszugehen, dass das Gewasser vor allem im Frihjahr zur Schneeschmelze und

bei Starkre-genereignissen Wasser flhrt.
Klima/Luft

Aufgrund der offenen Lage ist von vergleichsweise guten Durchliftungsverhaltnis-
sen auszugehen. Entsprechend selten sind Inversionswetterlagen, die im Klimaat-
las Baden-Wrttemberg fir den Bezugszeitraum 1981 - 2000 mit bis zu 125 Ta-

gen/Jahr angegeben werden. An ca. 22 Tagen/Jahr kann sommerliche Warmebe-

lastung auftreten. Der Wind kommt tGberwiegend aus slidwestlicher Richtung.

Insbesondere auf den Acker- und Grunlandflachen um Beimerstetten entsteht in
Strahlungsnachten Kaltluft. Diese Flachen weisen jedoch nur ein geringes Gefalle
auf, wodurch nur ein kleinrdumiger Kaltluftabfluss entsteht. Die Kaltluft flie3t dem
Gefalle des Keltelgrabens folgend hangabwarts (Hangabfluss). Im Tal, einer sog.
Luftaustauschleitbahn, wird diese Kaltluft gesammelt und talabwarts, also Richtung
Beimerstetten weitergeleitet. Die Kaltluft wird jedoch am Bahndamm und der be-
stehenden Schallschutzwand am westlichen Rand von Beimerstetten aufgestaut

und der Abfluss wird stark beeintrachtigt.

Die Walder nordlich und stidwestlich von Beimerstetten filtern Schadstoffe aus der
Luft und reichern diese mit Sauerstoff an. Sie dienen somit der Produktion von
Frischluft. In der Waldfunktionenkartierung ist ein kleiner Teil des nérdlichen Wal-

des als Klima- und Immissionsschutzwald ausgewiesen.

Die lufthygienische Situation zeichnet sich durch eine mafige Vorbelastung mit

Luftschadstoffen aus.
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Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Biotopstruktur

Als gebietspragende Struktur bestehen die offenen Ackerflachen westlich von Bei-
merstetten, die im Norden und Studwesten von Waldflachen begrenzt werden. Die
Bahnlinie mit angrenzenden Gehdlzstrukturen durchquert das Gebiet von Norden
nach Siuiden als pragende Linienstruktur. Ostlich der Bahntrasse schlieRt die Be-
bauung von Beimerstetten an, welche derzeit um das Gewerbegebiet ,Filde* am
nérdlichen Siedlungsrand erweitert wird. Am stdlichen Ortsrand befindet sich jen-

seits der K 7403 ein Streuobstwiesenbestand.

Fettwiesen mittlerer Standorte finden sich vor allem im ndrdlichen Teil des Pla-
nungsgebiets sowie im Unterwuchs der Streuobstbestande sidlich von Bei-

merstetten. Der Uberwiegende Teil des Planungsgebiets wird intensiv landwirt-
schaftlich als Acker genutzt, sodass die Ackerflachen nur eine fragmentarische

Unkrautvegetation aufweisen.

Feldhecken mittlerer Standorte aus standorttypischen, jingeren Gehdlzen befin-
den sich vor allem entlang der StralRenbdschung der L 1165 nérdlich von Bei-
merstetten und entlang des Bahndammes. Am Waldrand westlich von Beimerstet-
ten wachst, durch einen Feldweg vom Wald getrennt, eine Feldhecke mit alteren
Eichen. Wo der Alte Beimerstetter Weg den Keltelgraben kreuzt, sind an den Bo-
schungen kleinflachig Feldgeholze aufgewachsen. Inmitten der Ackerflache 6stlich
des Alten Beimerstetter Weges steht ebenfalls ein junges, kleinflachiges Feldge-
hoélz. Die Feldhecken entlang der L 1165 Breitinger Stral3e, am Schuppen nérdlich
Beimerstettens, entlang des Feldweges am Waldrand westlich der Bahnlinie im
Gewann Lohacker sowie im Bereich, wo der Alte Beimerstetter Weg den Keltelgra-
ben kreuzt, sind nach § 33 BNatSchG geschitzt. Die Hecken entlang der Bahnlinie
sind ab einer Lange von 20 m ebenfalls den geman § 33 NatSchG geschutzten Bi-

otopen zuzuordnen.

Waldmeister-Buchen-Wald hat sich in mehreren kleinen Teilflachen nordlich von
Beimerstetten im Gewann Fildenhofen entwickelt. Die Bestande 6stlich der Bahnli-

nie kdnnen dem FFH-Lebensraumtyp 9130 Waldmeister-Buchenwald zugeordnet
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werden. Die Waldmeister-Buchen-Wald-Bestande westlich der Bahnlinie weisen
einen Buchenanteil unter 40 % auf und entsprechen daher nicht dem Lebensraum-
typ. Der Wald im Gewann Obere Filde wird von der Eiche als Hauptbaumart domi-
niert. Da dieser Bestand durch forstwirtschaftliche Steuerung auf einem Buchen-
wald-Standort entstanden ist, entspricht dieser einem Eichen-Sekundarwald. Bei
den Ubrigen Waldflachen im Planungsgebiet handelt es sich entweder um naturfer-
nen Mischwald aus Laub- und Nadelbaumen, Nadelbaum-Bestande und kleinfla-
chig um Laubbaum-Bestande. Beim Nadel- und Laubbaum-Bestand im Bereich
westlich der Bahnlinie, welcher von der geplanten Ortsumgehung betroffen ist,
handelt es sich um einen Bestand, der aus unterschiedlichen Altersstufen aufge-
baut ist. Es kommen sowohl alte, ca.110-jahrige Baume, als junge, ca. 10- bis 20-
jahrige Baume vor. Hierbei ist der kleinflachige Laubbaum-Bestand aus ca. 80 %
Eichen und rund 20 % Spitzahorn aufgebaut. Der Nadelbaumbestand, der in Form
eines Dreiecks slidlich an den Laubbaum-Bestand angrenzt, ist eine junge Weih-
nachtsbaumkultur. Der nérdlich angrenzende grofflachige Nadelbaum-Bestand ist
Uberwiegend aus Fichten aufgebaut. Insbesondere entlang von Waldinnen- und
AuRenrandern hat sich eine Strauchschicht mit Arten wie Hasel, Schlehe, Hecken-
kirsche, Holunder, Brombeere und Weilldorn ausgebildet. Der Nadelbaum-Be-
stand 6stlich des Bahnlinie besteht Uberwiegend aus jungeren, ca. 60- bis 80-jahri-
gen Fichten. Der Mischbestand aus Laub- und Nadelbaumen im Norden des Un-
tersuchungsgebietes westlich der Bahnlinie ist 70 bis 140 Jahre alt. Die Haupt-
baumarten sind Fichte und Buche. Ostlich der Bahnlinie setzen sich die Mischbe-
stdnde aus Fichte, Buche, Bergahorn und z. T. Pappel zusammen. Hier kommen
Uberwiegend jiingere Baume (20 bis 40 und 60 bis 80 Jahre) mit alteren Uberhal-

tern vor.

Vogel

Grolde Teile des Untersuchungsgebietes werden als Ackerflachen genutzt. Diese
bieten einen Lebensraum fiir die landesweit gefahrdete Feldlerche, einen charak-
teristischen Brutvogel in offenem Gelande mit weitgehend freiem Horizont. Die Ne-
stanlage erfolgt am Boden. Typische Bruthabitate sind Ackerland, Wiesen und ex-
tensive Weiden. Es wurden 23 Reviere der Feldlerche festgestellt. Dies entspricht

einer Revierdichte von ca. 1,3 Brutpaar / 1 ha. Als weitere charakteristische Art fir
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diese Offenlandhabitate wurde die Wachtel mit einem Brutpaar und die Schaf-

stelze mit drei Brutpaaren festgestellt.

Als typische Art des Halboffenlandes briitet die Goldammer tberall dort, wo Ge-
hoélzstrukturen im direkten Verbund mit offenem Gelande stehen. Dies ist entlang
des Keltelgrabens, am Waldrand und am Siedlungsrand entlang der Bahnlinie der
Fall. Wenn Hdhlenbdume vorhanden sind, tritt der Feldsperling als Brutvogel des

Siedlungsrandes hinzu, im Streuobstgebiet sudlich Beimerstettens auch der Star.

In den Waldbereichen nistet eine Vielzahl gehoélzbritender Vogelarten. In den
nordlich der geplanten Trasse gelegenen Waldern im Gewann Obere Filde wurden
zwei Reviere des im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie aufgelisteten Schwarz-
spechts nachgewiesen. Ebenfalls wertgeben sind in diesem Bereich die Weiden-
meise, der Mittelspecht und der Sperlingskauz. Bei den Gbrigen Waldvogelarten
handelt es sich um haufige bis sehr haufige ungefahrdete Arten mit landesweiter

Verbreitung.

Mit dem Haussperling wurde auch eine typische Siedlungsart im Untersuchungs-

gebiet festgestellt. Er nistet am Gebaude des Bahnhofs Beimerstetten.
Fledermause

Die Nachweise von Fledermausarten waren in den einzelnen Teilbereichen sehr
ungleichmafig verteilt. Die mit Abstand grofte Arten- und Individuenvielfalt wurde
im Bereich der Waldsaume angetroffen, die Zwerg- und die Breitfligelfledermaus
dominierten dabei bei Weitem. Uber den Ackerbereichen war die Fledermausakti-
vitat wesentlich geringer und es traten vor allem hohe Uberfliige auf, die keine di-
rekte Bindung an die Landschaft erkennen lie3en. Eine Ausnahme bildet der Kel-
telgraben, der von einem Durchlass der Bahn nach Westen fihrt. Dort flogen

Zwerg- und Breitflliigelfledermause aus Beimerstetten kommend.

Bei der Quartiersuche konnte im Bahndurchlass eine Sommerquartiernutzung
durch eine einzelne Zwergfledermaus festgestellt werden. Eine Nutzung der Spalt-
raume in dem Durchlass ist auch als Winterquartier fir einzelne Individuen kalte-
harter Arten denkbar. An einem landwirtschaftlichen Gebaude nérdlich von Bei-

merstetten wurde eine Wochenstube der Zwergfledermaus mit ca. 37 Tieren fest-
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gestellt. Von insgesamt 17 potenziell als Baumquartier eingestuften Baumen lie-
gen ca. 7 Habitatbdume im Bereich der Trasse und des Baufelds. Sechs dieser
B&aume sind potenziell fiir eine Sommer- und Ubergangsquartiernutzung durch Fle-
dermause geeignet, bei einem wurde die Nutzung als Balzquartier der Zwergfle-

dermaus nachgewiesen..

Regelmafige Querungen von Fledermausen erfolgten vor allem entlang der Wald-
saume und der Bahnlinie, aber auch entlang des Keltelgrabens und zwischen dem
Wochenstubenquartier direkt zum Waldrand nérdlich von Beimerstetten. Abgese-
hen von dem Graben erfolgten keine gerichteten Transferflige Uber das Offenland.
Ausgehend von den beiden Wochenstubengebieten in einem gewerblichen Lager-
gebaude und einem landwirtschaftlichen Schuppen flogen die Zwergfledermause
entweder direkt nach Westen zur Bahnlinie oder durch den Wald an die Bahnlinie.
Diese wurde dann in Nord-Siid-Richtung beflogen. Diese bahnparallele Flugstralle

wurde auch von Bart- und Breitfligelfledermausen genutzt.

Die Untersuchungen erbrachten ein typisches Arteninventar fir landwirtschaftlich

gepragte Bereiche in Siedlungs- und Waldrandnahe.
Holzkafer

In den untersuchten Altholzbestanden wurden 37 Totholzkaferarten nachgewie-
sen. Im Artenspektrum sind ausschlief3lich weit verbreitete und meist haufige Spe-
zies vertreten. Es ergaben sich weder Hinweise auf die FFH-Art Eremit noch auf
weitere planungsrelevante streng geschutzte bzw. gefahrdete Arten der landeswei-
ten Roten Liste wie z. B. die Goldkaferarten. Die Zahl der eventuell geeigneten
Baumhohlen ist gering und beschrankt sich auf Héhlungen in Altbuchen auf den
beiden Teilflachen 6stlich der Bahnlinie. Die durchgeflihrten Sondierungen erga-

ben in den HOhlungen eine geringe Tiefe und kein geeignetes Mulmmaterial.
Haselmaus

Fir das Untersuchungsgebiet konnte ein Vorkommen der Haselmaus in den Wald-
bestéanden noérdliche Beimerstettens nachgewiesen werden. In vier Nistréhren ge-
lang der Lebendnachweis von Haselmausen, westlich der Bahnlinie konnte ein
Nest der Art in einem Feldgehdélz festgestellt werden. Die Haselmaus bevorzugt

Lebensraume mit einer artenreichen Strauchschicht. Neben der namensgebenden
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5.2.2

Haselnuss sind Brombeere, Himbeere und Heckenkirsche begehrte Nahrungs-
quellen. Im Plangebiet besiedelt sie die Waldbestadnde nordwestlich Beimerstet-

tens beidseits der Bahnlinie.
Reptilien

Mit der Zauneidechse (landesweite Vorwarnliste, ungunstiger Zustand der Popula-
tion), der Waldeidechse (ungefahrdet) und der Blindschleiche (ungefahrdet) konn-
ten 3 Reptilienarten im Untersuchungsgebiet nachgewiesen werden. Als Art des
Anhang IV der FFH-Richtlinie unterliegt die Zauneidechse dem europaischen Ar-
tenschutzrecht. Blindschleiche und Waldeidechse gehdren zu den nach BNatSchG

besonders geschitzten Arten.

Die Zauneidechse wurde auf den Boschungen der K 7403, der L 1239 und auf den
Bdschungen der Bahnlinie nachgewiesen. Entlang der Bahnlinie bietet der Schot-
terkorper mit den angrenzenden Ruderalbiotopen sowie regelmafigen Gehdlzvor-
kommen ein kleinrdumiges Mosaik unterschiedlich temperierter Bereiche, auf das
die Art zur Regulation der Kérpertemperatur angewiesen ist und weist ausreichend
Nahrungs- und Versteckmoglichkeiten auf. StraRenbdschungen mit ausreichender
Hangneigung und glinstiger Exposition werden regelmaRig von der Zauneidechse
besiedelt. Als Verstecke werden in diesen Habitaten i.d.R. Kleinsdugerbauten ge-
nutzt, als Sonnenplatze dienen kleine Flachen, in denen der Aufwuchs dichter Ve-
getation durch abgestorbenes Pflanzenmaterial gehemmt wird. Die Vorkommen
auf Bahn- und Stral3enbdschung sind als Bestandteil einer einzigen lokalen Popu-

lation zu betrachten.

Umweltauswirkungen
Boden
Baubedingte erhebliche Beeintrachtigungen durch Verdichtung des Unterbodens

kdénnen bei Befahrung der Boden in sehr feuchtem Zustand eintreten. Hierbei wird

ein Verlust bedeutender Bodenfunktionen von 10% angesetzt.
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Stoffliche Belastungen von natirlichen Béden finden nicht statt, da die Immissio-
nen von moglicherweise schadigenden Stoffen Uberwiegend im Bereich der Ban-
kettflachen, Mulden und den unmittelbar angrenzenden Béschungs- oder Wegefla-

chen erfolgen.

Durch Versiegelung erfolgt der anlagebedingte Verlust von Bodenfunktionen. Dar-
uber hinaus werden durch das Baufeld sowie durch die Anlage von Bdschungen,
Nebenflachen und Versickerungsmulden Funktionsverluste von bedeutenden Bo-
denfunktionen bewirkt. Im Umfeld des StralRenneubaus befinden sich archaologi-
sche Denkmale, die durch Flacheninanspruchnahme oder Funktionsverlust erheb-

lich beeintrachtigt werden kénnen.
Gewasser

Da durch das Vorhaben keine Eingriffe in das Grundwasserstockwerk erfolgen, er-
geben sich keine Veranderungen der horizontalen Wasserbewegung. Zur Vermei-
dung von Grundwasserverunreinigungen durch Strallenabwasser werden die Bo-
schungen und Mulden entsprechend den Vorgaben der RiStWag angelegt und ab-
gedichtet. Bei sachgemafiem Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen und Be-
achtung der Auflagen der Wasserschutzgebietsverordnung sind wahrend des

Baus keine erheblichen Schadstoffeintrage zu erwarten.

Im Zuge des StraRenausbaus ist die Uberquerung des Keltelgrabens mit einem
Bruckenbauwerk erforderlich. Durch das Briickenbauwerk erfolgt aufgrund seiner
Abmessungen keine dauerhafte nachteilige Veranderung der Gewassereigen-
schaften, sodass keine erhebliche Beeintrachtigung durch Uberbauung vorliegt.Da
es sich beim Keltelgraben um ein Gewasser von wasserwirtschaftlich untergeord-
neter Bedeutung handelt, sind die angrenzenden Flachen beidseits des Gewas-
sers entsprechend § 29 Abs. 1 WG nicht als Gewasserrandstreifen geschitzt. We-
der das Briickenbauwerk noch die nahegelegenen Versickerungsmulden verursa-
chen diesbeziiglich eine erhebliche Beeintrachtigung im Sinne der Eingriffsrege-

lung.

Eine betriebs- und anlagebedingte Erhéhung und Beschleunigung des Oberfla-

chenabflusses ist durch Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers der
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neuen versiegelten Flachen in FlieRgewasser anzunehmen. Diese gilt dann als er-
heblich, wenn durch Einleitungen der bisherige Abfluss der Flie3igewasser tber-
schritten wird. Durch die geplante breitflachige Versickerung des Niederschlags-
wassers Uber die Béschungen und Sammlung in Mulden wird eine Erhdhung des

Abflusses vermieden, sodass es zu keinen erheblichen Auswirkungen kommt.

Durch die baubedingte Einleitung von stark triibstoffbelastetem Wasser in Oberfla-
chengewasser kann die Wasserbeschaffenheit und -qualitat nachteilig verandert
werden. Einleitungen von ungeklartem, tribstoffbelastetem Wasser aus dem
Baustellenbereich in Oberflachengewasser, die Uber die natlrliche Tribstoffbelas-
tung z.B. nach einem Hochwasserereignis oder Starkregen hinausgehen, sind in
vorliegendem Fall nicht anzunehmen. Beeintrachtigungen durch baubedingte
Schadstoffunfalle sind planerisch nicht vorhersehbar. Betriebsbedingte Schadstof-

feintrage werden durch die Entwasserungsplanung vermieden.

Klima, Luft

Beeintrachtigungen des Klimas kénnen durch Belastung mit Luftschadstoffen und
Stérung ortlich bedeutender Luftaustauschprozesse entstehen. Im vorliegenden
Fall sind die bestehenden lokalen Kaltluftabflisse und klimadkologischen Aus-
gleichsflachen von geringer siedlungsklimatischer Relevanz. Das Uberértlich wirk-
same lokale Luftaustauschsystem ist unempfindlich gegenuiber kleinraumigen Ver-
anderungen. Die Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung bestatigt, dass es zu
keinen erheblichen Auswirkungen durch Luftschadstoffe kommt. Erhebliche Beein-

trachtigungen von Klima und Luft sind daher nicht zu erwarten.

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Durch den Bau und die Anlage gehen Biotoptypen mit hoher und mafRiger Bedeu-
tung verloren (Feldgehdlze und -hecken z.T. nach § 33 NatSchG geschitzt, Fett-
wiese mittlerer Standorte, Waldmeister-Buchenwald FFH-LRT 9130, Laub- und
Nadelbaum- Bestand, Ruderal- und Saumvegetation). AuRerdem gehen durch
Neuversiegelung geringwertige Biotoptypen wie Dominanzbestand und Gleisbe-

reich verloren. Die Zerschneidung von Wald durch den Stra3enbau bewirkt, dass
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5.3

5.3.1

sudlich der Trasse eine Flache aufgrund ihrer geringen GréfRe und fehlendem Wal-
dinnenklima ihre Funktion als Wald verliert und in ein Feldgehdlz umgewandelt

wird.

Ackerflachen im Offenland sowie Biotoptypen wie Grasweg und Weg mit wasser-
gebundener Decke mit und ohne Bedeutung als Feldlerchenhabitat gehen durch
bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen des Stralkenneubaus verloren.
Durch die Baufeldfreimachung und Gehdlzfallungen kénnen Individuen der Feldler-
che und gehoélzbritende Vogelarten getdtet werden. An den Strallenbdschungen
im Umfeld des stdlichen Kreisverkehrsplatzes (KVP 1), der L1239 und der Bahnli-
nie besteht die Gefahr, dass durch die Bauarbeiten Individuen der Zauneidechse
getotet werden und voriibergehend werden Fortpflanzungs- und Ruhestatten der

streng geschitzten Reptilienart in Anspruch genommen.

Durch die Westumgehung sind durch die Trasse und das Baufeld insgesamt ca. 7
Habitatbdume betroffen, die potenziell fiir eine Sommer- und Ubergangsquar-
tiernutzung durch Fledermause geeignet sind. Die Trassenflhrung durch den Wald
bewirkt zudem die Zerschneidung von Transferbeziehungen der Fledermause und
erhdht damit das Kollisionsrisiko fir die Tiere durch den Verkehr signifikant. Auch
die Haselmauslebensrdume werden zerschnitten. Durch die Flacheninanspruch-
nahme im Wald gehen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der Haselmaus sowie po-
tenzielle Sommerquartierbaume fir Fledermause und Teilflachen von Jagdhabita-
ten verloren. Durch Baumféllungen und die Baufeldfreimachung kénnen wahrend
des Baus Individuen dieser waldbewohnenden Arten getotet werden. Daruber hin-

aus sind im Trassennahbereich Nester der Roten Waldameise betroffen.

Weitere, artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen sind unter Kap. 5.5 be-

schrieben.

Landschaftsbild

Bestand

Die Landschaftsbildeinheiten mit mittlerer und hoher Landschaftsbildqualitat sind:

o Flachwellige, offene Ackerlandschaft westlich von Beimerstetten



Regierungsprasidium Tlbingen, Referat 44 Seite 94
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

e Waldflachen nordlich von Beimerstetten
e Ackerflachen nordlich von Beimerstetten
e Streuobstgebiet sudlich von Beimerstetten

¢ Flachwellige bis hiigelige Acker- und Grinlandflachen dstlich und sidlich von
Beimerstetten

¢ Waldflachen stidwestlich von Beimerstetten

Die Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten bzw. ihre Landschaftsbildqualitat ist
eng verbunden mit ihrer Funktion fiir die landschaftsgebundene Erholung. Die Ei-
genart und die Landschaftsbildqualitat der Landschaftsbildeinheiten werden be-
zuglich des Erholungswerts erweitert um die Erreichbarkeit, die Erholungsinfra-
struktur, erholungsbedeutsame Flachen und Strukturen sowie Schutzgebiete. Die
Eignung der Landschaft fir das Natur- und Landschaftserleben wird dartiber hin-
aus anhand der Frequentierung der Landschaft durch Erholungssuchende be-
schrieben. Die Landschaftsbildeinheiten mit mittlerer und hoher Bedeutung fir die

Erholung sind:
o Waldflachen noérdlich von Beimerstetten
e Streuobstgebiet sudlich von Beimerstetten

e Waldflachen stidwestlich von Beimerstetten

o Offene Ackerlandschaft um Beimerstetten

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die Anlage der Strale bewirkt die Uberpragung von landschaftsbild-typischen
Oberflachenformen und Veranderungen von Sichtbeziehungen durch das Einbrin-
gen technischer Baukdrper (Einschnitt im Wald, Brickenbauwerke, Dammbd-
schungen, Versickerungsmulde). Dartiber hinaus gehen bau- und anlagebedingt
pragende Landschaftsbildelemente wie der Waldrand und naturnahe Waldbe-

stdnde sowie Feldgehdlze und -hecken verloren.



Regierungsprasidium Tlbingen, Referat 44 Seite 95
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

5.4

5.4.1

5.4.2

5.5

Kulturguter und sonstige Sachgqiiter

Bestand

In Béden und in geologischen Aufschlissen hat die Erd- und Landschaftsge-
schichte oder die Kulturgeschichte Spuren hinterlassen. Die Béden im Bereich der
Objekte der Archaologie nérdlich und westlich von Beimerstetten sowie die Doli-
nen im Wald nordwestlich von Beimerstetten haben als Archiv der Kulturge-
schichte besondere Bedeutung. Die archaologischen Objekte sind dartber hinaus
als Kulturdenkmale nach § 2 DSchG geschutzt. Ein Teil der Trasse verlauft in ei-

nem Gebiet in dem Reste friherer Besiedlungen vermutet werden.

Umweltauswirkungen

Hinsichtlich der archaologischen Denkmalpflege sind Beeintrachtigungen wahr-
scheinlich, da ein Teil der Trasse in einem Gebiet verlauft in dem Reste friiherer
Besiedlungen vermutet werden. Es werden aber Vorkehrungen getroffen, um den
archaologischen Wert betroffener Denkmale rechtzeitig zu sichern. Erhebliche Um-

weltauswirkungen sind daher fir dieses Schutzgut nicht zu erwarten.

Artenschutz

Européische Vogelarten

Der Bau der Umgehungsstrale flihrt zum dauerhaften Verlust von 2 Revieren der
gefahrdeten Feldlerche und je eines Reviers des Feldsperlings, der Weidenmeise
und der Klappergrasmuicke. Um Verstdlie gegen das Beschadigungsverbot zu ver-
meiden, werden als vorgezogene funktionserhaltende Ma3nahme (CEF) Ackerfla-
chen in ihrer 6kologischen Funktion als Fortpflanzungs- und Ruhestéatte fir die
Feldlerche durch die Anlage von Ackerrandstreifen aufgewertet. FUr den Feldsper-
ling werden Nisthilfen in den Gehdlzen entlang des Keltelgrabens aufRerhalb des
Wirkraumes des Planvorhabens ausgebracht. Fur die Weidenmeise werden Birken
und Weiden als bevorzugte Bruthoélzer in den neu zu entwickelnden Wald inte-
griert, aus denen sich im Laufe der Zeit ein ausreichendes Angebot an Habitatbau-
men entwickelt. Fir die Ubergangszeit ist das Ausbringen von Nisthilfen vorzuse-

hen. Fir die Klappergrasmiicke wird eine gestufte Ubergangszone von Griinland
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zum Waldrand (mit ausreichendem Angebot der bevorzugten Brutgehdlze Schlehe

und Liguster) als Ersatzhabitat geschaffen.

Die zu erwartende Beeintrachtigung der Goldammer ist nicht als verbotsrelevant
im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG einzustufen, da die Funktion der be-
troffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatte im Sinne des § 44 Abs. 5 Satz 2

BNatSchG im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt ist.

Die im Untersuchungsgebiet festgestellten Vorkommen der stark gefahrdeten Ar-
ten Waldlaubsanger und Bluthanfling sind durch die Planung nicht betroffen. Dies
gilt auch fur die wertgebenden Arten Schafstelze, Wachtel, Neuntdter, Star,
Rauchschwalbe und Haussperling, deren Revierzentren auerhalb des Wirkraums

des Planvorhabens liegen.

Eingriffe in die Fortpflanzungs- und Ruhestatten haufiger Geholzbriter verstolien
nicht gegen das Beschadigungsverbot, da die 6kologische Funktion der betroffe-
nen Fortpflanzungs- und Ruhestatte durch die zeitlich vorgezogene Zunahme von

Geholzbestianden auf Landschaftsebene weiterhin erfiillt ist.

Zur Vermeidung von Verstéflen gegen das Tétungsverbot gelten Bauzeitenbe-

schrankungen fir das Fallen von Gehdlzbestanden und die Baufeldfreimachung.

Erhebliche, zeitlich befristete Stérungen populationsrelevanten Ausmaldes sind
nicht zu erwarten. Dauerhaft wirksame Stérungen werden dem Beschadigungsver-

bot zugerechnet.

Fledermause

Die nachgewiesenen Wochenstubenquartiere und das Einzelquartier im Bahn-
durchlass der Zwergfledermaus bleiben erhalten. Es kommt aber zur Zerstérung
von einem Balzquartier der Zwergfledermaus und 4 potenziellen Sommerquartie-
ren in Baumen. Zur Vermeidung von Verstolien gegen das Beschadigungsverbot
werden vorgezogene funktionserhaltende MaRhahmen (CEF) durchgefiihrt. Kurz-
fristig wird der Verlust durch kinstliche Ersatzquartiere, mittel- bis langfristig durch

Entwicklung einer Altbaumgruppe kompensiert.



Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 97
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

Zur Vermeidung von VerstdRen gegen das Tétungsverbot durch signifikante Erho-
hung des Kollisionsrisikos in Bereichen, in denen Transferstrecken die Stralle
kreuzen, werden Leitpflanzungen, Leiteinrichtungen und Irritationsschutzwande als
Querungshilfe fur Fledermause errichtet. Tétungen im Zuge von Baumfallarbeiten
werden durch eine Bauzeitenbeschrankung oder alternativ durch eine vorherige
Inspektion der zu fallenden Baume durch einen Fledermausexperten vermieden.
Stérungen durch Lichtemissionen bei Nachtbaustellen werden weitestmdglich mi-
nimiert, indem die Beleuchtung von den Randbereichen hin zu den Baustellenbe-
reichen erfolgt und somit die Abstrahlung in die Umgebung reduziert wird. Erhebli-
che Stérungen durch Licht- und Larmimmissionen, die zu einer Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen flihren, sind damit nicht zu er-

warten.

Das Vorhaben fiihrt auerdem zu Beeintrachtigungen von Fledermaus-Jagdgebie-
ten im Offenland und im Wald. Da die Jagdgebiete keine besonderen Merkmale
aufweisen und es zu keinem Verlust essenzieller Jagdgebiete kommt, werden je-
doch hierdurch die artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote gem. § 44 Abs.1
BNatSchG nicht beruhrt. Der Verlust stellt jedoch eine erhebliche Beeintrachtigung
des Naturhaushalts im Sinne der Eingriffsregelung gem. § 14 Abs. 1 BNatSchG
dar und soll z. B. durch Aufwertung angrenzender Flachen ausgeglichen werden.
Hierzu werden im Offenland artenreiches Griinland und Ackerrandstreifen entwi-

ckelt. Im Wald werden Bestandsalter und Laubwaldanteil erhoht.
Zauneidechse

Die Querung der Bahnlinie, die Neugestaltung der Strallenbdschung an der

K 7403, die Anlage des Radwegs entlang der L 1239 und der Bau des bahnparal-
lelen Feldweges westlich von Beimerstetten flihren zu anlage- und baubedingten
Beschadigungen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Zur Vermeidung von Ver-
stéRen gegen das Beschadigungsverbot werden vorgezogene funktionserhaltende
MafRnahmen (CEF) durchgeflihrt. Hierzu werden mit ausreichendem zeitlichen
Vorlauf zu den Bauarbeiten Ersatzhabitate auf bestehenden Ackerflachen angelegt
und bestehende Habitate an der Bahnbdschung optimiert. Nach Abschluss der
Bauarbeiten stehen der Zauneidechse sowohl die alten Béschungsbereiche als
auch die durch den Bau der Westumfahrung entstehenden neuen Strallenb6-

schungen als Habitatflachen zur Verfligung. Eine schnelle Wiederbesiedlung kann
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nach Abschluss der Bauarbeiten und Einstellen der geeigneten Habitatstrukturen
von den bauzeitlichen Ersatzhabitaten aus erfolgen. Durch eine reptilienfreundli-
che Gestaltung der StralRenbdschungen wird dieser Prozess aktiv befordert. So-
bald die Besiedlung nachgewiesen ist kdnnen die Ersatzhabitate rickgebaut wer-

den.

Zur Vermeidung von VerstdRen gegen das Tétungsverbot ist ein Abfangen von
Tieren aus dem Baufeld im Bereich der Bahnquerung sowie entlang der Stralen-
bdschungen der der K 7403 und der L 1239 vor Beginn der Bauarbeiten notwen-
dig. Die gefangenen Tiere werden in die Ersatzhabitate umgesetzt. Ein Reptilien-
zaun unterbindet die Wiedereinwanderung ins Baufeld. Auch vor dem Rickbau der
temporaren Ersatzhabitate werden die Tiere abgefangen und in die wiederherge-
stellten oder neu entstandenen Béschungen umgesetzt. Entlang des bahnparalle-
len Wirtschaftsweges werden die Tiere aus dem bauzeitlichen Eingriffsbereich ver-

gramt.

Populationsrelevante Stérungen sind nicht zu erwarten, da die groften Teile der
dicht besiedelten Bdschungen entlang der Bahnlinie auerhalb des Wirkraums der

Planung liegen.
Haselmaus

Das Vorhaben flihrt zu einem bau- und anlagebedingten Verlust von Waldbestan-
den nordlich Beimerstettens, die als Fortpflanzungs- und Ruhestatten von der Ha-
selmaus genutzt werden. Zur Vermeidung von Verstof3en gegen das Beschadi-
gungsverbot werden vorgezogene funktionserhaltende MafRnahmen (CEF) durch-
gefuhrt. Nahrungsbiotope werden durch Gehdlzpflanzungen im direkten Verbund
mit den vorhandenen Habitaten entwickelt. Zur Kompensation von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten wird das Hohlenangebot durch das Ausbringen von 15 speziellen

Haselmausnistkasten verbessert.

Zur Vermeidung von Verstéen gegen das Tétungsverbot gelten Bauzeitenbe-

schrankungen fir das Fallen von Gehdlzbestanden und die Baufeldfreimachung.

Durch die Stral’e werden die lokalen Populationen weiter fragmentiert. Da kleine
Populationen aufgrund zahlreicher komplexer Wechselwirkungen generell einem

héheren Aussterberisiko unterliegen, sind die langfristigen Uberlebenschancen der
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5.6

5.7

Populationen insbesondere in den effektiv isolierten kleinen Teilflachen deutlich
reduziert. Diese populationsrelevante Beeintrachtigung stellt eine erhebliche Sto-
rung dar. Ein Verstold gegen das Stérungsverbot wird vermieden, indem isolierte
Teilflachen an groRere Waldbestadnde angebunden werden und ein neuer Waldbe-
stand von ausreichender GroRRe entwickelt wird, sodass die den lokalen Populatio-
nen langfristig zur Verfigung stehende Habitatflache nicht verringert wird und sich
der Erhaltungszustand auch im Falle eines Aussterbens der isolierten Splitterpopu-

lationen nicht verschlechtert.

Sonstige besonders geschitzte Arten (BArtSchV)

Rote Waldameise

Das Vorhaben fihrt zur baubedingten Zerstérung mehrerer Nester der Roten
Waldameise im Waldbestand noérdlich Beimerstettens (6stlich der Bahnlinie). Als
besonders geschuitzte Art nach BArtSchV greift flr die Rote Waldameise die Le-
galausnahme des § 44 Abs. 5 Satz 5 BNatSchG. Unter der Voraussetzung, dass
eine angemessene Berlicksichtigung in Form von Vermeidungs- oder Ausgleichs-
mafnahmen erfolgt, liegt kein Versto gegen die Zugriffsverbote gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG vor. Als Vermeidungsmaflnahme wird die GrolRe des Baufelds in den
Waldbestanden mit Nachweisen von Nestern der Art so weit wie moglich verringert

und die betroffenen Flachen mit einem Bauzaun geschutzt.

Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Weitere Schutzgebiete

Gesetzlich geschitzte Biotope

Am nordwestlichen Waldrand, im Bereich der Querung der Bahnlinie, am An-
schluss der Breitinger StralRe und im Bereich des Keltelgrabens kommt es zum
Verlust/ Teilverlust von nach § 33 NatSchG geschutzten Feldhecken. Dieser Ver-
lust wird durch Neupflanzung von Feldhecken im Rahmen der landschaftspflegeri-

schen Malinahmen ausgeglichen.
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Wasserschutzgebiet

Das gesamte Bauvorhaben befindet sich in Zone Il des Wasserschutzgebiets ,Do-
nauried-Hurbe“. Um negative Auswirkungen auf den Grundwasserkdrper zu ver-
meiden, sind im Einschnittsbereich zwischen Bau-km 0+680 bis 1+360 Abdich-
tungsmaflinahmen und die Sammlung des Niederschlagswassers in Versicke-
rungsmulden nach RiStWag vorgesehen. Zwischen Bau-km 0+040 bis 0+250 und
an der L 1239 von Bau-km 0+120 bis 0+185 wird bei Versickerung des Stralten-
wasserabflusses Uber die Béschungen auf der entwassernden Seite 30 cm
Oberbodenauftrag sowie eine Filterschicht eingebaut. In den tbrigen Bereichen
stehen tonige Bdéden an, sodass keine weiteren Abdichtungsmaflnahmen erforder-
lich sind. Beeintrachtigungen des Grundwassers durch den Stralen- und Radwe-

gebau werden hierdurch vermieden.

Kulturdenkmale

Ein Teil der Trasse verlauft in einem Gebiet, in dem Reste friiherer Besiedlungen
vermutet werden. Diese sind als Kulturdenkmale nach § 2 DSchG geschutzt und in
Unterlage 19.2 dargestellt. Durch frihzeitige Sondagen sollen deren Abgrenzung

vertieft und ggf. rechtzeitig SicherungsmalRnahmen eingeleitet werden.
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MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmafRnahmen

Es wurde eine Isophonenberechnung durchgefiihrt. Die Grenzwerte der
16. BImSchV werden fir allgemeine Wohngebiete eingehalten. Es sind keine
Larmschutzmaflnahmen erforderlich. Detaillierte Berechnungen und Planunterla-

gen sind in der Unterlage 17.1 sowie 17.1.1. bis 17.1.3 beigelegt.

Im Weiteren wurden Berechnungen zur Larmfernwirkung in den umliegenden
Gemeinden durchgefiihrt. Dabei wurde ermittelt, fir welche Gebaude bzw. Gebau-
defassaden Larmschutz dem Grunde nach zu gewahren ist. Die Berechnungen
wurden fir die Gemeinden durchgefiihrt, bei denen sich im Planfall 1 — West-
umfahrung im Vergleich zum Prognosenullfall eine Verkehrszunahme ergibt. Dies
sind die Gemeinden Breitingen, Weidenstetten und Neenstetten. Ergédnzend wur-
den aufgrund der Erhdhung des Schwerverkehrsanteils in der Ortsdurchfahrt die

Berechnungen auch fur die Gemeinde Bernstadt durchgefihrt.

Im Ergebnis besteht Anspruch auf Larmschutz (Larmschutzfenster) infolge der
Larmfernwirkung dem Grunde nach fiir die im Folgenden aufgelisteten Gebaude
im Zuge der L 1170 in Bernstadt und der L 1165 in Weidenstetten.

Stralde Hi‘rjs_ PLZ Gemeinde Geschoss
Platzgasse 1 89182 Bernstadt Erdgescho.gs
strallenseitig
Schmiedgasse 15 89182 Bernstadt Erdgesch(_)gs
stralRenseitig
Ulmer Stral3e 50 89197 Weidenstetten Erdgescho.gs
strallenseitig
Ulmer Stral3e 54 89197 Weidenstetten Erdgesch(_)gs
stralRenseitig
Ulmer Stral3e 62 89197 Weidenstetten Erdgescho.gs
strallenseitig
Ulmer Stralle 64 89197 Weidenstetten Erdgesch(_)gs
stralRenseitig
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6.2

Der Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach ist differenziert nach Geschos-
sen. Die Anspruchsberechtigung dem Grunde nach ergibt sich fur die jeweilige
stral’enseitige Geschossfassade. Detaillierte Berechnungen sind als Unterlage
17.1.4 beigeflgt.

Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die Ergebnisse der Schadstoffuntersuchung sind in der Unterlage 17.2 ausfihrlich
abgehandelt.

Gegenstand dieser Untersuchung ist, die durch den zu erwartenden Strallenverkehr
auf der Neubaustrecke der L 1165, OU Beimerstetten hervorgerufenen Luftschad-
stoffimmissionen abzuschatzen und zu bewerten.

Die Ortsumgehung Beimerstetten umfasst zwei verkehrswirksame Untersuchungs-
abschnitte, den nordlichen Abschnitt der Westumgehung und den sudlichen Ab-
schnitt der Westumgehung. Der sudliche Abschnitt der Westumgehung befindet sich
weitestgehend in einer Dammlage und stellt fir die Schadstoffuntersuchung den un-
gunstigsten Fall dar.

Die Schadstoffuntersuchung erfolgte nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luft-
qualitat an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung® (RLuS 2012, Ausgabe
2012).

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden im Umfeld der Neubaustrecke
L 1165, Ortsumgehung Beimerstetten, die Schadstoffbelastungen, unter Bertick-

sichtigung des malRgebenden Planungsfalls ,Planfall 1“ berechnet und bewertet.

Im Bereich des Fahrbahnrandes der geplanten Trasse sind hdhere verkehrsbe-
dingte Luftschadstoffbelastungen zu erwarten. Die Berechnungsergebnisse zeigen
aber auch, dass am Fahrbahnrand die mafigeblichen Grenz- und Prifwerte bereits
eingehalten werden. Die am nachsten gelegenen Wohngebaude stehen ca. 130 m
vom Fahrbahnrand entfernt, ma3gebliche Grenz- und Prifwerte werden deutlich un-

terschritten.
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Malgebliche Grenz- und Priufwerte flir Stickstoffdioxid und Feinstaub werden ge-
maf der 39. BImSchV und EG-Richtlinie 2008/50/EG bereits am Fahrbahnrand ein-
gehalten, die Wohnbebauung befindet sich weiter entfernt, sodass auch im Bereich
der Wohnbebauung die mafigeblichen Grenz- und Prifwerte weder erreicht noch
Uberschritten werden.

Aufgrund der Entfernung zwischen der Neubaustrecke der Ortsumgehung Bei-

merstetten und der angrenzenden Wohnbebauung kénnen erhebliche Belastungen

durch Luftschadstoffe sicher ausgeschlossen werden.

MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Das gesamte Gebiet befindet sich im Wasserschutzgebiet Donauried-Hurbe (Zone
[l). Durch die zum Teil geringe Schutzwirkung der Grundwassertberdeckung

(Karstgebiet) sind bereichsweise Malinahmen nach RiStWag vorgesehen.

Bautechnische MaRnahmen

Am Bauanfang wird das Oberflachenwasser aus dem Bereich des Kreisverkehrs-
platzes Uber Straltenablaufe gesammelt und den Versickermulden in diesem Be-
reich zugefuhrt. Gleichfalls wird das Oberflachenwasser der Dornstadter Stral3e /
K 7403 Uber dicht herzustellende Bankette und Seitenbereiche den Versickermul-
den zugefuhrt. Das Oberflachenwasser der L 1239 und der L 1165 neu bis Bau-
km 0+240 wird Uber die dichten Bankette abgeleitet. Es wird auf den flachen
Dammbdéschungen (Neigung < 1:4) Gber eine 30 cm starke Oberbodenschicht ver-
sickert (wie Abb.1 TRABS 2008). Im Einschnittsbereich von Bau-km 0+700 bis
1+400 wird das Oberflachenwasser Uber abgedichtete Mulden und Kanéle gesam-

melt und den Versickerbecken an beiden Enden des Einschnitts zugeflihrt.

Behandlung des StraRenoberflachenwassers

Aulerhalb der RiStWag-Malinahmen erfolgt die Behandlung des Oberflachenwas-
sers durch Ableiten und Versickern Gber die belebte Oberbodenzone. Hierfur ist

ein Auftrag von Oberboden in unterschiedlicher Starke vorgesehen. Auf Boschun-
gen, Mulden und Ruckhaltebecken sind 15 cm, in Versickeranlagen (Sickermulden
und -becken) 30 cm Oberboden vorgesehen. Zusatzlich wird in den Versickeranla-

gen eine 20 cm starke, carbonhaltige Sandschicht aufgebracht.

Einleitungsstellen
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6.4

Teile des Oberflachenabflusses aus der Mallnahme werden in den ,Keltelgraben®
abgefihrt. Bis zu einem 100-jahrlichen Regenereignis wird das Oberflachenwasser
in Ruckhaltemulden zuriickgehalten und gedrosselt abgegeben. Die Einleitungs-

stellen werden gegen Erosion geschitzt.

Baustelleneinrichtung und Baudurchflihrung

Durch die streckenweise hohe Wasserdurchlassigkeit des Untergrundes und das
rasche AbflieRen in das Grundwasser sind Schutzmalnahmen zur Vermeidung

von Schadstoffeintrag in das Grundwasser vorzusehen.

Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Artenschutz

Zur Vermeidung von Versté3en gegen das Beschadigungsverbot gem. § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG werden vorgezogene funktionserhaltende MalRnahmen (CEF)
durchgefuhrt. Fur die Feldlerche werden Ackerflachen in ihrer 6kologischen Funk-
tion als Fortpflanzungs- und Ruhestatte durch die Anlage von Ackerrandstreifen
aufgewertet (MalRnahme 9). Durch das vorgezogene Anbringen von Nisthilfen fir
den Feldsperling in den Gehdlzen am Keltelgraben (MaRnahme 15) werden Ver-
stoRe fur die Art vermieden. Fir die Weidenmeise werden Birken und Weiden als
bevorzugte Bruthdlzer in den vorgezogen, neu zu entwickelnden Wald integriert,
aus denen sich im Laufe der Zeit ein ausreichendes Angebot an Habitatbdumen
entwickelt (MaBnahme 7). Fur die Ubergangszeit werden fiir die Art Nisthilfen im
Wald westlich der Bahn vorgesehen (Mafinahme 15). Eine gestufte Ubergangs-
zone von Grinland zum Waldrand (mit ausreichendem Angebot der bevorzugten
Brutgehdlze Schlehe und Liguster) wird als Ersatzhabitat fir die Klappergrasmi-
cke geschaffen (Mallnahme 7 und 14.1). Der Verlust von Sommerquartieren
streng geschutzter Fledermausarten wird kurzfristig durch kinstliche Ersatzquar-
tiere, mittel- bis langfristig durch Entwicklung einer Altbaumgruppe (MalRnahme 6)
ausgeglichen. Fur die Dauer der Bauzeit werden auf bestehenden Ackerflachen
Habitate fur die Zauneidechse angelegt und im Bereich des bestehenden Habitats
am Bahndamm optimiert (Malnahme 14). Nach Abschluss der Bauarbeiten stehen

der Zauneidechse sowohl die alten Béschungsbereiche als auch die durch den
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Bau der Westumfahrung entstehenden neuen StralRenbdschungen als Habitatfla-
chen zur Verfiugung (Malnahme 23). Im Bereich des bahnparallelen Wirtschafts-
wegs wird das Baufeld durch einen gut sichtbaren Reptilienzaun beschrankt, um
Eingriffe in den angrenzenden Reptilienlebensraum zu vermeiden (MaRnahme 2).
Nahrungsbiotope der Haselmaus werden durch Gehdlpflanzungen im direkten Ver-
bund mit den vorhandenen Habitaten entwickelt (MaRnahme 7 und 8). Die Gehdlz-
flachen im Baufeld werden, wo moglich, geschitzt (MalRnahme 10). Zur Kompen-
sation von beschadigten Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Haselmaus wird das
Hohlenangebot kurzfristig durch das Ausbringen von speziellen Haselmausnistkas-
ten verbessert (MalRnahme 5) und langfristig das natirliche Héhlenangebot im
Wald im Gewann Filde erhéht (MaRnahme 6).

Zur Vermeidung von Versté3en gegen das Tétungsverbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG im Hinblick auf europaische Vogelarten, Fledermause und die Hasel-
maus gelten Bauzeitenbeschrankungen flir das Fallen von Geholzbestanden und
die Baufeldfreimachung (Malinahme 1). Eine signifikante Erhéhung des Kollisions-
risikos in Bereichen, in denen Transferstrecken von Fledermausen die Strale
kreuzen, wird durch Leitpflanzungen und Leiteinrichtungen als Querungshilfen
(Manahme 3), durch die Pflanzung von Feldgehdlzen mit Leitfunktion (Maf-
nahme 8) sowie mittels Irritationsschutzwanden (Ma3nahme 16) vermieden. Um
baubedingte Stérungen durch Lichtemissionen bei Nachtbaustellen weitestmdglich
zu minimieren, muss die Beleuchtung von den Randbereichen hin zu den Baustel-
lenbereichen erfolgen (MalRnahme 1). Die MaRnahmen zur Vermeidung eines sig-
nifikant erhdhten Tétungsrisikos im Bereich der Bahnquerung sind detailliert in Ka-
pitel 4.5.2 und in Unterlage 19.3.1 beschrieben. Individuen der Zauneidechse wer-
den im Bereich der Bahnquerung sowie entlang der Stralkenbdschungen der der
K 7403 und der L 1239 aus dem Baufeld abgefangen. Die gefangenen Tiere wer-
den in die vom Eingriff nicht betroffenen und im Vorfeld angelegten Ersatzhabitate
umgesetzt (Mallnahmen 14 und 2). Ein Reptilienzaun unterbindet die Wiederein-
wanderung ins Baufeld (Malinahme 2). Entlang des bahnparallelen Wirtschaftswe-
ges werden die Tiere aus dem bauzeitlichen Eingriffsbereich vergramt (Malf3-

nahme 2).

Ein VerstolR gegen das Stérungsverbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG im Hin-

blick auf die lokalen Populationen der Haselmaus wird vermieden, indem isolierte
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Teilflachen an groRere Waldbestadnde angebunden werden und ein neuer Waldbe-
stand von ausreichender GroRRe entwickelt wird, sodass die den lokalen Populatio-
nen zur Verfugung stehende Habitatflache langfristig nicht verringert wird und sich
der Erhaltungszustand auch im Falle eines Aussterbens isolierter Splitterpopulatio-

nen nicht verschlechtert (Malnahme 07).

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Um eine erhebliche Beeintrachtigung der Roten Waldameise zu vermeiden wird
die Grole des Baufelds in den Waldbestanden mit Nachweisen von Nestern der
Art so weit wie mdglich verringert. Die Waldbestande werden durch einen Bauzaun
vor baubedingten Kollateralschaden geschitzt (Mallnahmen 4 und Nr. 10). Im
Rahmen der Entwicklung des Feldgehdlzes (MaRnahme 8) dirfen die Nester der
Roten Waldameise nicht beschadigt werden. Beeintrachtigungen der Reptilienar-
ten Blindschleiche und Waldeidechse werden im Zuge der Mallnahmen fiir die

Zauneidechse vermieden (Mallnahme 2 und 10).

Baubedingte Beeintrachtigungen von Biotoptypen besonderer Bedeutung wie der
Waldmeister-Buchen-Wald (FFH LRT 9130), Nadel- und Laubbaum-Bestande, so-
wie nach § 33 NatSchG geschutzte Feldhecken kdnnen durch Beschrankung des
Baufeldes durch einen Bauzaun (MaRnahme 10) gemindert werden. Durch die
Baufeldbeschrankungen im Wald werden drei potenzielle Quartierbdume fur Fle-

dermduse vor baubedingten Beeintrachtigungen geschitzt (MaRnahme 10).

Um die erhebliche Beeintrachtigung von Fledermaus-Jagdgebieten gem. § 14
Abs. 1 BNatSchG auszugleichen, werden im Offenland artenreiches Grinland und
Ackerrandstreifen entwickelt (Maflnahmen 9, 17, 19 und 20). Im Wald werden Be-

standsalter und Laubwaldanteil erhéht (Mallnahmen 6, 7 und 22).

Der bau- und anlagenbedingte Verlust von Wald wird durch die Neuentwicklung
von naturnahem Laubwald und gestuften Waldrandern ausgeglichen (Mal}-
nahme 7). Hierbei muss der Verlust des FFH-LRT 9130 Waldmeister-Buchenwald
gleichartig ausgeglichen werden. Dies soll durch den Umbau von naturfernem Na-

delwald in naturnahen Waldgersten-Buchen-Wald erfolgen, welcher ebenfalls dem
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FFH-LRT 9130 entspricht (MalRnahme 22). Aufgrund der geschitzten Lage inner-
halb eines bestehenden Waldbestandes mit Waldinnenklima kann die Entwicklung
von Walgersten-Buchen-Wald durch Waldumbau hier erfolgreich gelingen. Somit
kann durch die MalRhahme 22 ein Funktionsausgleich fir den Verlust des FFH-
LRT 9130 Waldmeister-Buchenwald erfolgen.

Der anlage- und baubedingte Verlust von Feldgehdlzen und Feldhecken mittlerer
Standorte, die Uberwiegend nach § 33 NatSchG geschitzt sind, wird durch die
Neupflanzung von Feldhecken und Feldgehoélzen im Baufeld und auf neuen Stra-
Renbdschungen ausgeglichen (Mallnahme 8). Um die Kulissenwirkung fiir die
Feldlerche zu minimieren, werden die Gehdlzpflanzungen im Offenland als Nieder-

hecken entwickelt.

Die anlage- und baubedingte Beanspruchung von Fettwiesen mittlerer Standorte
kann durch die Neuentwicklung von artenreichem Griinland sowie die Wiederher-

stellung von Fettwiese im Baufeld ausgeglichen werden (Mallnahmen 17 und 19).

Der baubedingte Verlust von Fettwiese, Intensivgriinland und Acker wird teilweise,
wo es mdglich ist, auf der gleichen Flache nach Fertigstellung der BaumalRnahme

wiederhergestellt (MaRnahme 19).

Ruderal- und Saumvegetation, die durch die Anlage und den Bau der Stral3e be-
ansprucht wird, sowie geringwertige Biotoptypen wie Dominanzbestand aus
Brennnesseln, Gestriipp und Gleisbereich, kénnen durch die Entwicklung artenrei-
cher Ruderalvegetation auf neuen sud-, ost-, oder westexponierten Stral3enbd-

schungen ausgeglichen werden (Malinahme 23).

Boden

Durch Baufeldbegrenzungen kénnen Beeintrachtigungen im Baufeld stellenweise
vermieden werden (MafRnahme 10). Auflagen im Bereich des Baufeldes zum Er-
halt von Bodenstrukturen und der Wiederherstellung der Boden nach Ende der
Bauarbeiten kénnen die Beeintrachtigungen auf Bodenfunktionen mindern oder
vermeiden (MaRnahme 11). Fir die Minderung von bau- und anlagebedingten

Funktionsverlusten des Bodens wird aulderdem der Oberboden bei Andeckung von
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Bdschungen und Nebenflachen wiederverwendet (MalRnahme 12). Im gesamten
Baufeld sind Vorabuntersuchungen zur Arch&ologie durchzufiihren. Hierbei wird
auf der gesamten Flache des vorgesehenen Oberbodenabtrags vor Beginn der
Baumalnahme gepruft, ob archaologische Belange tangiert sind (Stral3entrasse
und Baufeld). Die Bergung und Dokumentation von Funden wird innerhalb dieser
Zeit abgewickelt (MalRnahme 13).

Erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen
werden durch die Verbesserung von Ackerbéden durch Auftrag von geeignetem,
Uberschissigem Oberboden aus dem Bauvorhaben teilweise ausgeglichen (Mal}-
nahme 18). Auch der Rickbau nicht mehr bendétigter versiegelter Flachen dient
dem Ausgleich von erheblichen Bodenbeeintrachtigungen (Manahme 21). Wei-
terhin werden die Neuentwicklung von naturnahem Wald auf Ackerflachen, die
Pflanzung von Feldgehdlzen und -hecken, die Neuentwicklung von artenreichem
Grinland auf ehemaligen Ackerflachen und die Extensivierung von Griinland zum
Ausgleich der Bodenbeeintrachtigungen herangezogen (MaRnahmen 7, 8, 17 und
20). Als Ersatzmaflnahme dient der Umbau von naturfernem Nadelwald in natur-
nahen Laubwald (MalRnahme 22).

Landschaft (Landschaftsbild und Erholung)

Die anlagebedingte Uberpragung von landschaftsbildtypischen Oberflachenformen
und Veranderungen von Sichtbeziehungen durch Briickenbauwerke, Dammbo-
schungen und Versickerungsmulden im Offenland, sowie durch den Einschnitt im
Wald kann nicht vermieden werden. Durch die Beschrankung des Baufeldes wird
der baubedingte Verlust landschaftsbildpragender naturnaher Waldbestande auf
ein Mindestmal reduziert (MalRnahme 10).Eine Einbindung des neuen Stralen-
bauwerks in die Landschaft erfolgt im Bereich des Waldes durch die Entwicklung
gestufter Waldrander, Neuentwicklung von Wald und einer Feldhecke sowie durch
Einzelgehdlzpflanzungen im Zuge der Leitpflanzungen fir Fledermause (MalRnah-
men 7, 8, 3). Im Offenland wird die landschaftsgerechte Neugestaltung mit der
Entwicklung einer arten- und strukturreichen Saumvegetation auf den Béschungen
erreicht (MaRnahme 23). Die Einbindung der grof3en Versickerungsmulde im Nor-
den, des Irritationsschutzes fiir die Fledermause am Keltelgraben, der siedlungs-
zugewandten Dammbdschung stdlich der Tomerdinger Stralle und die Abgren-

zung der artenreichen Saumvegetation von der ackerbaulichen Nutzung erfolgt
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6.5

6.6

mittels der Entwicklung von Niederhecken (MaRnahme 8). Bei der landschaftsge-
rechten Neugestaltung im Offenland wird darauf geachtet, zusatzliche Kulissenwir-

kungen fir die Feldlerche so weit wie mdglich zu vermeiden.

Die Verluste der landschaftsbildpragenden bedeutsamen Elemente Feldhecken
und naturnahe Waldrander und Waldbestande kénnen durch die Ausgleichsmal3-
nahmen 7 und 8 ausgeglichen werden. Verbleibende erhebliche Beeintrachtigun-
gen werden durch die landschaftsbildwirksamen Malinahmen 9, 17, 20, 22, und 23

kompensiert.

MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Keine

Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Im Bereich der MalRnahmen sind Funde aus dem Mittelalter bekannt.

Nérdlich des Baugebiets ,Filde® siehe Unterlage 5.2 sind Hinweise auf eine abge-
gangene Siedlung (Wistung) bekannt. Bei Vorliegen detaillierter Unterlagen ist
eine archaologische Prifung erforderlich. Frihzeitig vor Baubeginn sind durch die
archaologische Denkmalpflege Sondagen vorzunehmen.

Um Verzégerungen zu vermeiden, sollten die archaologischen Voruntersuchungen
bereits im Vorfeld der BaumalRnahme erfolgen und mit einer 6ffentlich-rechtlichen

Vereinbarung abgesichert werden.
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Kosten

Kostentrager der Ma3nahme ist das Land Baden-Wrttemberg.

Die Kostentragung der Leitungsverlegungen regelt sich nach den entsprechenden
Rahmenvertragen. Kostentrager fur Sicherungs- und Verlegungsmafnahmen an
den Anlagen der Deutschen Telekom AG ist gemal Telekommunikationsgesetz
die Deutsche Telekom AG.

Investitionen zur Minimierung der Erhalt-, Unterhalt- und Betriebskosten sind nicht

vorgesehen.
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Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 37 Stra-
Rengesetz fir Baden-Wirttemberg (StrG BW) durchgefiihrt.

Die Trager offentlicher Belange wurden wahrend der Planungsphase im Rahmen
des projektbegleitenden Arbeitskreises tber die Planung informiert. Die vorge-

brachten Bedenken und Anregungen wurden soweit als moglich bertcksichtigt.

Hinweis auf zu berilicksichtigende benachbarte Bauleitplanungen und Planfeststel-

lungen

Im Planbereich werden derzeit keine Verfahren durchgefihrt.

- Bebauungsplan “Filde“ der Gemeinde Beimerstetten
Mit der Veréffentlichung des Satzungsbeschlusses zum Bebauungsplan Filde
durch die Gemeinde Beimerstetten im Gemeindeblatt vom 13.12.2019 ist der Be-

bauungsplan Filde rechtskraftig.

- NeubaumaRnahme Albrecht-Berblinger-Str. des Alb-Donau-Kreises
Mit der Verkehrsfreigabe der Albrecht-Berblinger-Stralle am 23.09.2020 sind die
Planungs- und Bauarbeiten zu dieser MalRnahme abgeschlossen.
In Verbindung mit der inzwischen realisierten Albrecht-Berblinger-Str. fihrt die
Ortsumgehung Beimerstetten zu einem gesteigerten Verkehrsaufkommen auf
den bestehenden L 1239. Daher ist nun aus Grunden der Verkehrssicherheit eine
Trennung des langsamen vom schnellen Verkehrs auf der L 1239 erforderlich,

was mit dem geplanten parallel verlaufenden Wirtschaftsweg gewahrleistet wird.

Hinweis auf Flurbereinigungsverfahren

Ein Flurbereinigungsverfahren ist aufgrund der wenigen Betroffenen, der randli-

chen Betroffenheit und der grofien Grundstiicke nicht vorgesehen.



Regierungsprasidium Tiubingen, Referat 44 Seite 111
L 1165, Neubau der OU Beimerstetten

Durchfihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Die MalRnahme wird in einem Zuge durchgefihrt.

Fir die Bauausflihrung der Malinahme wird eine Bauzeit von 3 Jahren veran-

schlagt.

Die Baufeldfreimachung darf nur in der Zeit vom 1. Oktober bis 28. Februar erfol-

gen.

Vor Baubeginn sind die folgenden vorgezogenen funktionserhaltenden Ausgleichs-

mafinahmen (CEF) durchzufihren:

¢ MO5 Anbringen kiinstlicher Nisthilfen fir Haselmause, in der Vegetationsruhe
vor Beginn der Baufeldfreimachung.

e MO06 Anbringen kunstlicher Quartierhilfen flr Fledermause, in der Vegetations-
ruhe vor Beginn der Baufeldfreimachung, Entwicklung einer Altbaumgruppe.

e MO7 Neuentwicklung naturnaher Laubwalder und gestufter Waldréander, min-
destens drei Jahre vor der Baufeldfreimachung.

e M09 Anlage von Ackerrandstreifen, im Herbst ein Jahr vor Beginn der Bau-
feldfreimachung.

o M14 Anlage von bauzeitlichen Zauneidechsenhabitaten, drei Jahre vor Beginn
der Erdbaumafinahmen.

o M14.1 Entwicklung eines Krautsaums am Waldrand drei Jahre vor Beginn der
Erdbaumalnahmen.

e M15 Anbringen von kinstlichen Nisthilfen fiir den Feldsperling und die Weidenmeise

in der Vegetationsruhe vor Beginn der Baufeldfreimachung

Verkehrsfiihrung

Der Uberwiegende Teil des Stral3enbaus ist Neubau. Der Verkehr auf der beste-
henden L 1165 wird nicht behindert. Fir den Anschluss der Neubaustrecke an das
bestehende Strallennetz, an die K 7403 und die Breitinger Stralte werden Teile
des Verkehrs Uber temporar erstellte Behelfsumleitungen an den Knotenpunkten
vorbeigefuhrt. Eine groRraumige Umleitung ist nicht vorgesehen. Mit Behinderun-

gen ist zu rechnen.
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"Bautabuflachen”

Folgende Flachen sind als Bautabuflachen von jeglicher Beanspruchung im Rah-

men des Bauablaufs freizuhalten:
e Bebauungsplangebiet ,Lohacker*
o Alter Beimerstetter Weg

e Flachen, die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (MalRnahmenplan) mit
einer Baufeldbegrenzung durch Bauzaun oder Reptilienschutzzaun gekenn-

zeichnet sind. Sie sind vor Beginn der BaumafRnahme zu sichern.

ErschlieBung der Baustelle

Die Erschlielung erfolgt Gber das bestehende Stralen- und Wegenetz.
Durch die Neubaustrecke der L 1165 flie3t nur ein Gewasser, der Keltelgraben.

Dieser wird temporar wahrend der Bauzeit fur das Bauwerk 1 gesichert.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Die Bahnlinie Stuttgart — Ulm war und ist die Hauptverbindung zwischen den vor-
genannten Stadten und war somit potentielles Ziel fur Luftangriffe im 2.Weltkrieg.
Aufgrund der Lage der Ortsumgehung im Nahbereich der Eisenbahnlinie hat das
Regierungsprasidium den Kampfmittelbeseitigungsdienst mit einer Untersuchung
auf Kampfmittel beauftragt. Im Ergebnis vom 30.07.2019 konnten auf Grundlage
einer Luftbildauswertung keine Anhaltspunkte fir Bombenblindgénger gefunden

werden. Ggf. sind vor der Bauausflihrung zusatzliche Sondierungen erforderlich

insbesondere im Bereich von Bauwerk 2 (Bahnbriicke).

Gewasserum- und -Uberleitungen wahrend der Bauzeit

Der in der Malinahme betroffene Keltelgraben wird in Lage und Hoéhe nicht veran-
dert.

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
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Aufgrund der teilweise geringen Grundwasseriberdeckung sind Ma3hahmen zur
Vermeidung von Einleitung wassergefahrdender Stoffe vorzusehen, insbesondere

am Bauanfang auf der Flache, die fir die Baustelleneinrichtung vorgesehen ist.

Umgang mit Altlasten

Im Bereich des Schuppens bei Bau-km 1+280 wurde in der Baugrundbegutach-
tung Auffullmaterial mit Bauschutt und organischen Abfallen gefunden, dieses Ma-

terial muss entsorgt werden.

Verweis auf Vereinbarungen

- Vereinbarung mit ZWV Wasserversorgung Ulmer Alb ist abgeschlossen
- eine Eisenbahnkreuzungsvereinbarung ist noch abzuschlielsen
Grunderwerb

Aufgrund des Neubaus der L 1165 Ortsumgehung Beimerstetten wird Grunder-
werb notwendig. Die fUr die Strallenbaumalinahme einschlie3lich den Malinah-
men des landschaftspflegerischen Begleitplans erforderlichen Flachen sind in den
Grunderwerbsplanen und im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10) eingetragen

und werden vom Stral3enbaulasttragern erworben.

Far die BaumaRnahme sind ca. 54.000 m2 landwirtschaftlich genutzte Flachen

und ca. 6.000 m2 Waldflachen zu erwerben.

Neben den zu erwerbenden Flachen sind in Unterlage 10 auch die Grunderwerbs-
grenzen sowie die voribergehende Inanspruchnahme und die dauerhafte Be-

schrankung von Flachen sind eingetragen.

Beiderseits des kunftigen StralRenkdrpers und neben den verlegten Stral’en, We-
gen und Gewasser werden Gelandestreifen fur die Baudurchflihrung vortuberge-

hend in Anspruch genommen.

Der Grunderwerb flr die erforderlichen Grundstlicke erfolgt in der Regel im Nach-

gang zu dem Planfeststellungsverfahren.

Der Stralienbaulasttrager tragt die Kosten fir Vermessung und Vermarkung.
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Entschadigungen

Der durch die BaumaRnahme entstandene Nutzungs- und Pachtausfall landwirt-
schaftlicher Flachen wird entschadigt. Weitere Entschadigungen werden je nach
Beeintrachtigung, Vereinbarungen, und durch die Maflnahme verursachte Scha-
den gewahrt. Die entsprechenden Festlegungen erfolgen in der Regel im Nach-

gang zu dem Planfeststellungsverfahren.



