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1 Aufgabenstellung 

Es ist die Verlängerung der Stadtbahnlinie U5 in Leinfelden geplant. Im Rahmen 
des Genehmigungsverfahrens für den Planfeststellungsabschnitt zwischen dem 
Bahnhof Leinfelden und der geplanten Endhaltestelle Neuer Markt ist eine 
schalltechnische Untersuchung gemäß Verkehrslärmschutzverordnung 
(16. BImSchV)1 zu erstellen.  

Zusätzlich dazu ist die Gesamtlärmsituation für den Analysefall (mit aktuellem 
Fahrplan DB+SSB/ zukünftiges Geländemodell SSB+Schelmenäcker) und den 
Prognose-Planfall (mit der Planung der DB im Rahmen von S21 sowie 2 SSB-
Fahrplanvarianten U5) zu ermitteln und darzustellen.  

Betrachtet werden die Immissionen durch den Schienenverkehr (Bahnstrecke 
4861 und Stadtbahnlinie U5). 

Beurteilungsgrundlage ist die 16. BImSchV (16. Verordnung zur Durchführung 
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) mit den darin genannten Regelwerken 
und Rechenrichtlinien. 

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte: 

o Ermittlung der Beurteilungspegel (Schienenverkehr) anhand eines Rechen-
modells  

o ggf. Konzeption von Minderungsmaßnahmen 

o Darstellung der Situation in Form von Lärmkarten 

o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse 

 

  

                                                       
1 Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

lärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), die durch Artikel 1 
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden ist. 
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2 Unterlagen 

2.1 Projektbezogene Unterlagen 

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen: 

o Bebauungsplan „Schelmenäcker Süd“, Maßstab 1:500, Stadt Leinfelden-
Echterdingen, Stand 11.06.2019. 

o Bebauungsplan „Schelmenäcker Änderung Nord“, Maßstab 1:500, Stadt 
Leinfelden-Echterdingen, Entwurf, Stand 16.01.2018.   

o Fahrplanentwürfe zur zukünftigen Ausführung der Linie U5, SSB - Stuttgar-
ter Straßenbahnen AG (Herr Rowas), per mail am 13.04.2018. 

o Aushangfahrpläne SSB – Haltestelle Leinfelden Bf (Linie U5), Stand 
09.12.2018 

o Gesamtfahrplan S-Bahn-Linien S2 und S3 - Jahresfahrplan 2017 (Stand 
10.12.17) – Aushangfahrplan, DB/ VVS, Stand 10.12.2017 

o Flächennutzungsplan Leinfelden-Echterdingen 2020 - Ausschnitt Leinfel-
den. 

o Lageplan Streckenverlängerung Neuer Markt – U5 2.TA Leinfelden Bf bis 
Neuer Markt, Maßstab 1.500, Stuttgarter Straßenbahnen AG – Stabsbe-
reich Planung, Stand 25.01.2019. 

o PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebs-
phase (Unterlage 16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 

o Bahnprojekt Stuttgart-Ulm - PFA 1.3b, Leinfelden – Schallschutzmaßnah-
men, Deutsche Bahn AG (H. Siebenschuh), 23.03.2016 

o Bebauungsplan „Rathausgebiet Ortsbauplan – Planbereich 19-5“, Maßstab 
1:1.000, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand 26.02.1951.   

o Bebauungsplan „Änderung Rosenstraße – Planbereich 19-5/23“, Maßstab 
1:500, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand 07.07.2017. 

o Bebauungsplan „Im Blumenweg – Planbereich 19-5/11“, Maßstab 1:500, 
Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand 14.07.1963. 

o Bebauungsplan „Hauffstraße 1 (Änderung) – Planbereich 19-5/13“, Maß-
stab 1:500, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand 28.01.1977. 

o Bebauungsplan „Ortskernentwicklung Leinfelden, Teil 8 – Planbereich 20-
5“, Maßstab 1:500, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand 26.08.1994. 

o Bebauungsplan „Schützenweg (1. Änderung) – Planbereich 21-4/1“, Maß-
stab 1:500, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stand ohne Datum. 

o Bebauungsplan „Schützenweg – Planbereich 21-4“, Maßstab 1:500, Stadt 
Leinfelden-Echterdingen, Stand 07.02.1958. 
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2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke 

o Allgemeines Rundschreiben Straßenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen, RLS-
90. 

o Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur (2015): Erläute-
rungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchführung des 
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. 
BImSchV). Berechnung des Beurteilungspegels für Schienenwege (Schall 
03). Berlin. 

o Gesetz zum Schutz vor schädlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Geräusche, Erschütterungen und ähnliche Vorgänge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt geändert durch Artikel 1 G v. 
20. November 2014. 

o Richtlinien für den Verkehrslärmschutz an Bundesfernstraßen in der Bau-
last des Bundes - VLärmSchR 97. 

o Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 
(BGBl. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 
2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden ist. 

o Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchführung des Bundes – Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung — 
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBl. I S. 172) berichtigt am 16. Mai 
1997 (BGBl. I S. 1253) zuletzt geändert am 23. September 1997 (BGBl. I S. 
2329). 
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3 Beurteilungsgrundlagen 

Beim Bau oder der wesentlichen Änderung von Schienenwegen der Eisenbah-
nen und Straßenbahnen gilt die Verkehrslärmschutzverordnung (16. BIm-
SchV1).  

3.1 Verkehrslärmschutzverordnung (16. BImSchV) 

Rechtsgrundlage der Lärmvorsorge beim Bau oder der wesentlichen Änderung 
von Schienenwegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG2. Nach 
§ 41 (1) des BImSchG ist „bei dem Bau oder der wesentlichen Änderung […] von 
Eisenbahnen [...] und Straßenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine 
schädlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeräusche hervorgerufen 
werden können, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.“ Dies gilt 
nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, „soweit die Kosten der Schutzmaßnahme 
außer Verhältnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen würden.“ 

Die gemäß § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslärmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV, legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenz-
werte in Abhängigkeit vom Grad der Schutzbedürftigkeit sowie das Verfahren 
zur Berechnung des Beurteilungspegels fest. 

Tabelle 1 - Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV 

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A) 

 tags 6-22 Uhr nachts 22-6 Uhr 

Krankenhäuser, Schulen, Kurheime und 
Altenheime 

57 47 

Wohngebiete 59 49 

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54 

Gewerbegebiete 69 59 

 

Für Urbane Gebiet (MU) gibt die 16. BImSchV keine Immissionsgrenzwerte an, 
es werden deshalb hier die Grenzwerte entsprechend einem Mischgebiet an-
gesetzt. 

                                                       
1 Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

lärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), die durch Artikel 1 
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden ist. 

2 Gesetz zum Schutz vor schädlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geräu-
sche, Erschütterungen und ähnliche Vorgänge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), 
zuletzt geändert durch Artikel 1 G v. 20. November 2014. 
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Bei der Überschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV be-
steht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschädigung. Dieser 
Anspruch besteht für die Eigentümer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Pläne im Planfeststellungs-
verfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Die Entschädigung ist nicht Gegen-
stand der Planfeststellung. Hier wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach 
festgestellt, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prüfung der Nutzung der 
betroffenen Räume und der bauakustischen Eigenschaften vorhandener Au-
ßenbauteile. Grundlage für die Ermittlung der erforderlichen passiven Schall-
schutzmaßnahmen ist die Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmen-verordnung 
- 24. BImSchV1. 

Bei der Überschreitung der Immissionsgrenzwerte für den Tag besteht auch ein 
Anspruch auf Entschädigung für die eingeschränkte Nutzung von Außenwohn-
bereichen. Dazu zählen baulich mit dem Wohngebäude verbundene Anlagen, 
wie z.B. Balkone, Loggien und Terrassen, sog. bebauter Außenwohnbereich, 
und sonstige zum Wohnen im Freien geeignete Flächen eines Grundstückes, 
sog. unbebauter Außenwohnbereich. 

Die Prüfung des Anspruchs auf Entschädigung sowie deren Abwicklung ge-
schieht nach der Planfeststellung in einem gesonderten Verfahren. 

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels schreiben die „Richtlinien für den Ver-
kehrslärmschutz an Bundesfernstraßen in der Baulast des Bundes (VLärmSchR 
97)“2 folgendes Vorgehen (Punkt 10.5, Abs. 2) vor:  
 
Es ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusätzlich 
durch den neu gebauten oder wesentlich geänderten Verkehrsweg verursach-
ten Immissionen abzustellen (BR-DrS. 661/89 (Beschluß), 1.). Eine Überlagerung 
der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der Ermittlung der An-
spruchsberechtigung auch nicht berücksichtigt, wenn Gegenstand einer Plan-
feststellung oder einer Plangenehmigung der Bau eines Verkehrsweges und - als 
notwendige Folgemaßnahme - die Änderung eines anderen Verkehrsweges sind 
(vgl. BVerwG, Urteil vom 21.3.1996 - 4 C 9/95 - DVBl 1996, 916). Der Kreis der 
Anspruchsberechtigten ist für jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. 

  

                                                       
1 Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchführung des Bundes – Immissionsschutzgesetzes 

(Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 
(BGBl. I S. 172) berichtigt am 16. Mai 1997 (BGBl. I S. 1253) zuletzt geändert am 23. September 
1997 (BGBl. I S. 2329). 

2 Richtlinien für den Verkehrslärmschutz an Bundesfernstraßen in der Baulast des Bundes - 
VLärmSchR 97. 



Schalltechnische Untersuchung 
zur Streckenverlängerung Neuer Markt - U5 in Leinfelden-Echterdingen 

1921/4 - 3. Dezember 2019   6 

3.2 Schwellenwerte der Gesundheitsgefährdung 

In Abstimmung mit der SSB AG und der Stadt Leinfelden-Echterdingen sollen 
die Entwicklungen der Gesamtlärmsituation im Untersuchungsgebiet aufge-
zeigt werden. Dabei werden sowohl die Immissionen der heutigen Gesamtlärm-
situation (Analysefall), als auch die der zukünftigen Gesamtlärmsituation (Prog-
nosefälle) dargestellt. 

Ein Schwellenwert der Gesundheitsgefahr ist weder in einem Gesetz, noch ei-
ner Verordnung eindeutig festgelegt. In der Rechtsprechung wird allerdings in 
der Regel eine Schwelle von 70 dB(A) tags sowie 60 dB(A) nachts herangezogen 
und der vorliegenden Untersuchung zu Grunde gelegt.  
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3.3 Gebietseinstufung und Schutzbedürftigkeit 

Die Schutzbedürftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplänen. Im Bereich westlich der Bahnhofstraße liegen 
die rechtskräftigen Bebauungspläne bzw. Bebauungsplanänderungen „Orts-
bauplan über das Rathausgebiet“ (WA), „Im Blumenweg“ (WA), „Arndtstraße 
Bahnhofstraße“ (WA), „Hauffstraße 1“ (WA) sowie „Änderung Rosenstraße“ 
(WA/ MI) vor. Der Bebauungsplan „Ortskernentwicklung Leinfelden, Teil 8“ (MI) 
im Bereich Echterdinger Straße/ Silcherstraße weist ein Mischgebiet (MI) aus. 
Der Bebauungsplan „Schützenweg“ (WA) bzw. „Änderung zum Bebauungsplan 
Schützenweg“ (WA) und sieht eine Allgemeine Wohnbebauung (WA) vor. Für 
den Großteil der Bebauung zwischen Bahnhof- bzw. Echterdinger Straße (bspw. 
Bereich Neuer Markt) und der Bahntrasse liegen keine rechtskräftigen Bebau-
ungspläne vor und sind nach § 34 (Vorhaben im Zusammenhang bebauter Ort-
steile) genehmigt worden. Nach Angaben der Stadt Leinfelden1 sind hier Misch-
gebietswerte anzusetzen. 

Östlich der Bahntrasse werden die Bebauungspläne „Schelmenäcker Änderung 
Süd“ sowie „Schelmenäcker Änderung Nord herangezogen (Urbanes Gebiet 
(MU)). Der Bereich nördlich der Kohlhammerstraße ist nach § 34 zu beurteilen 
und wird in Abstimmung mit der Stadt Leinfelden-Echterdingen als Gewerbe-
gebiet (GE) angesetzt  

                                                       
1 Stadt Leinfelden-Echterdingen (Planungsamt, Herr Burkholz), telefonische Mitteilung sowie 

per mail am 21.12.2018 
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Abbildung 1 – Übersicht Gebietsnutzungen gemäß Bebauungsplänen 

 

GE WA 

WA 

MU 

MI 
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Abbildung 2 – vorgesehene Nutzungen gemäß Bebauungsplan „Schelmenäcker 
Änderung Süd I“ 

 

Abbildung 3 – vorgesehene Nutzungen gemäß Bebauungsplan „Schelmenäcker 
Änderung Nord“ 
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4 Schalltechnische Grundlagen 

Zur Berechnung der Schallemission werden Linienschallquellen in Höhe der 
Schienenoberkante in Achsmitte des Gleises angenommen. Es werden ein 
leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, 
die beide die Schallausbreitung fördern, zugrunde gelegt. Der maßgebende 
Wert für den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. 

Die Beurteilungspegel werden getrennt für den Tag, von 600 bis 2200 Uhr, und 
die Nacht, von 2200 bis 600 Uhr, nach Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV1 für lange, 
gerade Gleise berechnet, die auf ihrer gesamten Länge konstante Ausbreitungs-
bedingungen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so sind die 
Berechnungen nach den Richtlinien zur Berechnung der Schallimmissionen von 
Schienenwegen (Schall 03)2 durchzuführen. Diese Rechenvorschrift wurde im 
vorliegenden Fall angewendet. 

In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein: 
o Fahrzeugkategorie (Schienenrauheit, Radrauheit, Aggregatgeräusche) 

o Bremsbauart, 

o Zuglängen (Achszahl), 

o Geschwindigkeiten, 

o Fahrbahnart, 

o Fahrflächenzustand (bspw. BüG oder Schienenstegdämpfer) 

o Brücken und Bahnübergänge (im Bereich von Brücken ist für die entspre-
chende Länge ein Zuschlag von 3 dB(A) anzusetzen), 

o Kurven (bei Kurvenradien bis 300 m bzw. bis 500 m wird ein Zuschlag von 
8 dB(A) bzw. 3 dB(A) angesetzt). 

Weiterhin werden berücksichtigt: 

o Pegeländerungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption, 

o Pegeländerungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedämpfung, 

o Pegeländerungen durch topographische Gegebenheiten und bauliche 
Maßnahmen (Mehrfachreflexionen und Abschirmungen).  

                                                       
1 Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

lärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), die durch Artikel 1 
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden ist. 

2 Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur (2015): Erläuterungen zur Anlage 2 
der Sechzehnten Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslärmschutzverordnung - 16. BImSchV). Berechnung des Beurteilungspegels für Schie-
nenwege (Schall 03). Berlin. 
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Abbildung 4 – Lage der Schallquellen mit Immissionsorten (Analyse) 

 
  

Bahntrasse  
4861 

Bestand 
Stadtbahn U5 
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Abbildung 5 – Lage der Schallquellen mit Immissionsorten (Prognose)  

  
  

Bahntrasse  
4861 

Neubau  
Stadtbahn U5 
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5 Emissionsberechnung 

5.1 Schienenverkehr 

5.1.1 Stadtbahn 

Die Immissionen vom Stadtbahnverkehr der Linie U5 werden anhand der 
Schall 031 berechnet. Grundlagen der Berechnungen bilden die aktuellen Aus-
hangfahrpläne2 sowie die Angaben der SSB AG zur zukünftigen Frequentie-
rung3. 

Tabelle 2 - Kennwerte Stadtbahnverkehr Analyse 2018 

 Kenngrößen 

 Richtung Leinfelden Richtung   Killesberg 

Anzahl Züge tags / nachts 46 / 11 46 / 11 

Fahrzeugart Stadtbahn (Hochflur) Stadtbahn (Hochflur) 

Zuglänge 40 m 40 m 

Geschwindigkeit 50 km/h 50 km/h 

 

  

                                                       
1 Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

lärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), die durch Artikel 1 
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden ist. 

2 Aushangfahrpläne SSB – Haltestelle Leinfelden Bf (Linie U5), Stand 09.12.2018 
3 Fahrplanentwürfe zur zukünftigen Ausführung der Linie U5, SSB - Stuttgarter Straßenbahnen 

AG (Herr Rowas), per mail am 13.04.2018. 
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Tabelle 3 - Kennwerte Stadtbahnverkehr Prognose – Fahrplan A 

 

Tabelle 4 - Kennwerte Stadtbahnverkehr Prognose – Fahrplan B 
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Der sog. „Schienenbonus“ von -5 dB(A) entfällt für Straßen- und Stadtbahnen 
ab dem 01.01.2019 und wurde entsprechend nicht vergeben. Im Analysefall 
wird bis zur Endhaltestelle Bahnhof Leinfelden die Fahrbahnart Schotterober-
bau bis kurz vor dem Bahnsteig, anschließend feste Fahrbahn mit Grüngleis be-
rücksichtigt. Im Prognosefall wird im Bereich zwischen Bahnhof Leinfelden und 
Haltestelle Neuer Markt ein begrünter Bahnkörper mit einem entsprechenden 
Korrekturwert angesetzt (ausgenommen sind hiervon die Weichenbereiche). In 
den Kurvenbereichen wurden die Zuschläge für Kurvenquietschen vergeben.  

5.1.2 Bahnstrecke 4861 

Die Immissionen bzw. Kennwerte vom Schienenverkehr der Strecke 4861 (Stre-
ckenabschnitt Oberaichen – Leinfelden) sind der DB Netz AG 1 bzw. die aktuel-
len Aushangfahrpläne zugrunde gelegte worden. 

Den Berechnungen werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt: 

Tabelle 5 – Verkehrskennwerte Schienenverkehr Analyse-Planfall (Gesamtfahr-
plan S2/ S3 - Jahresfahrplan 2017 (Stand 10.12.17)  

Zugart 
Anzahl Tag     
(6-22 Uhr) 

Anzahl Nacht 
(22-6 Uhr) 

V-max*1 (km/h) Länge*2 (m) 

S-Bahn 128 37 100 210 

*1 max. Streckengeschwindigkeit; *2 Zuglänge  

                                                       
1 PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebsphase (Unterlage 

16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 



Schalltechnische Untersuchung 
zur Streckenverlängerung Neuer Markt - U5 in Leinfelden-Echterdingen 

1921/4 - 3. Dezember 2019   16 

Tabelle 6 – Verkehrskennwerte Schienenverkehr Prognose 20251 

 

                                                       
1 PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebsphase (Unterlage 

16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 
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In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein: 

o die Fahrzeugart und Bremsenbauart 

o Anzahl der Züge tags und nachts 

o Zuglängen 

o Geschwindigkeiten 

o Fahrbahnarten (Standardfahrbahn – keine Korrektur) 

o Brücken und Bahnübergänge (entspr. Zuschläge wurden vergeben) 

o Kurven (entspr. Zuschläge wurden vergeben) 

Der sog. „Schienenbonus“ von -5 dB(A) wurde mit Wirkung zum 01.01.2015 für 
Eisenbahnen und zum 01.01.2019 für Straßenbahnen abgeschafft. Eine ent-
sprechende Pegelkorrektur wurde nicht vergeben. Neben den oben genannten 
Parametern wurden Lärmschutzmaßnahmen der Deutschen Bahn AG berück-
sichtigt (vgl. Abbildung 6).  

Abbildung 6 – Lärmschutzmaßnahmen der Deutschen Bahn1 

 
  

                                                       
1 PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebsphase (Unterlage 

16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 

Schallschutzwand Nord: 
ca. 296 m / 2,0-2,5 m 

Schallschutzwand Mitte: 
ca. 272 m / 1,0-4,0 m 

Schallschutzwand Mitte: 
ca. 272 m / 1,0-4,0 m 

Schienenstegabschirmung  
ca. 485 m  
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5.2 Ausbreitungsberechnung 

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan 7.4 auf der Ba-
sis der Schall031. Das Modell berücksichtigt: 

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stützmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flächen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde 
bis zur 3. Reflexion, 

o Pegeländerungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption, 

o Pegeländerungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedämpfung,  

o Pegeländerungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten 
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen), 

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fördern, 

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Lärmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 2 m und in einer Höhe von 4 m über Gelände 
wurden die Beurteilungspegel für das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet 
und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt. 
Die Farbabstufung wurde so gewählt, dass ab den hellroten Farbtönen die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV für allgemeine Wohngebiete überschrit-
ten werden. 

Die Lärmkarten können aufgrund unterschiedlicher Rechenhöhen und Reflexi-
onen nur eingeschränkt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maßgeblich für die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.  

  

                                                       
1 Anlage 2 zur Sechzehnten Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgeset-

zes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), die 
durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) geändert worden 
ist. 
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6 Ergebnisse und Beurteilung  

6.1 Verlängerung Stadtbahnlinie U5 

6.1.1 Abgrenzung Untersuchungsbereich 

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgte nach dem in der VLärm-
SchR 971 angegebenen Verfahren durch die Bestimmung der Grenzwertiso-
phone. Zur Ausdehnung des Lärmschutzbereiches führen die VLärmSchR 97 
(Kap X. 27: Ausdehnung des Lärmschutzbereiches) aus: 

„(1) Die Notwendigkeit von Lärmschutzmaßnahmen ist über den Neu- bzw. 
Ausbauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus auf den Bereich zu 
prüfen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Lärm ausstrahlt. 

Dabei ist zu beachten: 

o bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle 
Verkehrsstärke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich an-
schließenden baulich nicht veränderten Bereichs) zugrunde gelegt; 

o für die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht 
geänderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauab-
schnitts maßgeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschließenden Be-
reichs der vorhandenen Schiene ist außer Acht zu lassen, d.h. mit Null an-
zusetzen. 

(2) Für die Dimensionierung der Lärmschutzmaßnahmen sind wieder beide Ab-
schnitte mit ihrer vollen Verkehrsstärke zu berücksichtigen.“ 

Zur Bestimmung der Grenze des Untersuchungsgebietes wurde gemäß der 
VLärmSchR 97 verfahren, in dem die Verkehrsbelastung des nicht auszubauen-
den Verkehrsweges mit Null angesetzt und anschließend eine Ausbreitungsbe-
rechnung durchgeführt wurde. Das Ergebnis dieser Berechnung bildet die 
Grenzwertisophone für allgemeine Wohngebiete für den Zeitbereich nachts er-
mittelt in einer Rechenhöhe von 8,0 m über Gelände (vgl. Abb. 8). Die Gebäude, 
die innerhalb der Isophone liegen, wurden dem Untersuchungsraum „zuge-
schlagen“. 

                                                       
1 Richtlinien für den Verkehrslärmschutz an Bundesfernstraßen in der Baulast des Bundes - 

VLärmSchR 97. 
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Abbildung 7 – Bestimmung Untersuchungsraum, VLärmSchR 97, Kap. X, 27 

Quelle: Abb. 1, VLärmSchR 97 
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Abbildung 8 – Abgrenzung Untersuchungsraum und Lage der Immissionsorte  
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6.1.2 Ergebnisse  

Durch die Verlängerung der Stadtbahnlinie U5 treten an der angrenzenden Be-
bauung folgende Beurteilungspegel auf, welche den Immissionsgrenzwerten 
(IGW) der 16. BImSchV gegenübergestellt werden (vgl. Karten 1 bis 4 sowie An-
lage A7 – A11 und A16 - A20). Es werden zwei Fahrplanentwürfe betrachtet.  

Fahrplanentwurf A 

Tabelle 7 - Beurteilungspegel, ungünstigstes Stockwerk/ Gebäude (ausgewählte 
Immissionsorte1) (IGW-Immissionsgrenzwert) 

 IGW 

dB(A) 

Beurteilungspegel 

dB(A) 

IGW-Überschreitung 
dB(A) 

 tags / nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 

59 / 49 

44 41 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 3.OG 45 42 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 44 41 - - 

Bahnhofstr. 06-08 NO, 2.OG 

64 / 54 

54 51 - - 

Neuer Markt 03 NO, 2.OG 54 51 - - 

Markomannenstr. 3 NO, 3.OG 44 41 - - 

IO MU 01 2.OG 

64 / 54 

55 52 - - 

IO MU 02 2.OG 56 53 - - 

IO MU 03 4.OG 54 50 - - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 

69 / 59 

54 51 - - 

Max-Lang-Str. 24 W, 2.OG 56 52 - - 

IO GE 01 6.OG 55 53 - - 

 

An der bestehenden und geplanten Bebauung ergibt sich am ungünstigsten Im-
missionsort ein Beurteilungspegel von tags bis zu 56 dB(A) und nachts bis zu 
53 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsorten inner-
halb des Untersuchungsraumes eingehalten.  

Gegenüber dem Stadtbahnverkehr sind keine Lärmschutzmaßnahmen erfor-
derlich. 

  

                                                       
1 Die Lage der Immissionsorte ist den Abb. A1-A2 im Anhang zu entnehmen 
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Fahrplanentwurf B 

Tabelle 8 - Beurteilungspegel, ungünstigstes Stockwerk/ Gebäude (ausgewählte 
Immissionsorte1) (IGW-Immissionsgrenzwert) 

 IGW 

dB(A) 

Beurteilungspegel 

dB(A) 

IGW-Überschreitung 
dB(A) 

 tags / nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 

59 / 49 

46 41 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 3.OG 46 42 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 46 41 - - 

Bahnhofstr. 06-08 NO, 3.OG 

64 / 54 

56 51 - - 

Neuer Markt 03 NO, 2.OG 55 51 - - 

Markomannenstr. 3 NO, 3.OG 46 41 - - 

IO MU 01 2.OG 

64 / 54 

57 52 - - 

IO MU 02 2.OG 57 53 - - 

IO MU 03 4.OG 55 50 - - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 

69 / 59 

56 52 - - 

Max-Lang-Str. 24 W, 2.OG 58 53 - - 

IO GE 01 6.OG 56 52 - - 

 

An der bestehenden und geplanten Bebauung ergibt sich am ungünstigsten Im-
missionsort ein Beurteilungspegel von tags bis zu 58 dB(A) und nachts bis zu 
53 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsorten inner-
halb des Untersuchungsraumes eingehalten.  

Gegenüber dem Stadtbahnverkehr sind keine Lärmschutzmaßnahmen erfor-
derlich. 

  

                                                       
1 Die Lage der Immissionsorte ist den Abb. A1-A3 im Anhang zu entnehmen 
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6.2 Gesamtlärmbetrachtung 

Die DB AG plant die Ausbaustrecke Stuttgart-Ulm (hier: Planfeststellungsab-
schnitt 1.3, Filderbereich mit Flughafenanbindung). Im Rahmen der Planung 
sind Lärmschutzmaßnahmen vorgesehen, es kommen aktive Maßnahmen 
(Lärmschutzwände etc.) und ggf. passive Maßnahmen (Schallschutzfenster 
etc.) zum Einsatz. Die Gesamtlärmbetrachtung im Planfeststellungsverfahren 
hat ergeben1:  

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Auswirkungen des Projektes 
Stuttgart 21 im PFA 1.3b auf die Gesamtlärmsituation überprüft. Ziel der Prü-
fung war die Ermittlung von kritischen Lärmbelastungen (Beurteilungspegel 
über 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts), die vorhabenbedingt erzeugt oder ver-
schlechtert werden und die maßgeblich durch das Zusammenwirken der ein-
zelnen Verkehrslärmarten (Straßenverkehrslärm, Schienenverkehrslärm, ggf. 
Fluglärm) bedingt werden. Grundlage dieser Untersuchung ist die 16. Ver-
ordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
lärmschutzverordnung - 16. BImSchV).  
Es wurde festgestellt, dass – insbesondere wegen der umfangreichen geplan-
ten Schallschutzmaßnahmen – in keinem Bereich eine kritische Lärmbelas-
tung im Sinne der Gesamtlärmbetrachtung (Beurteilungspegel über 70 dB(A) 
tags/ 60 dB(A) nachts, vorhabenbedingte Pegelerhöhung, mehr als nur eine 
Verkehrslärmart maßgebend) infolge des Vorhabens zu erwarten ist. 

Daraus folgt, dass infolge der geplanten Lärmschutzmaßnahmen an der maß-
geblichen Schallquelle der DB AG die Pegelwerte reduziert und künftig unter-
halb der Schwelle der Gesundheitsgefährdung liegen werden. Die Pegelanteile 
der Stadtbahn liegen deutlich unter den Pegelanteile der DB AG. Weiterhin 
werden im Rahmen der Ausbauplanung der DB AG ergänzend passive Maßnah-
men vorgesehen, so dass davon auszugehen ist, dass gegenüber der SSB AG 
kein zusätzlicher Anspruch auf Lärmschutz entsteht.  

 

 

 

  

                                                       
1 Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart – Augsburg 

Bereich Stuttgart-Wendlingen mit Flughafenanbindung Planfeststellungsabschnitt 1.3, Filder-
bereich mit Flughafenanbindung vom 26.11.2018 
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6.2.1 Gesamtlärm Prognose - Ausbauplanung DB AG, SSB Fahrplan A und 
Straße 

Bei der Betrachtung der Prognosesituation1 mit Stadtbahn (SSB Fahrplan A) tre-
ten an den umliegenden Immissionsorten folgende Beurteilungspegel auf, wel-
che den Schwellenwerten der Gesundheitsgefährdung (SWG) gemäß Kap. 3.2 
gegenübergestellt werden.  

Tabelle 9 - Beurteilungspegel Gesamtlärm Prognose Fahrplan A (ausgewählte 
Immissionsorte) (SWG-Schwellenwert der Gesundheitsgefährdung) 

 SWG 

dB(A) 

Beurteilungspegel 

dB(A) 

SWG-Überschreitung 
dB(A) 

 tags / nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 

70 / 60 

65 56 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 2.OG 66 56 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 65 56 - - 

Neuer Markt 03 NO,2.OG 66 60 - - 

Markomannenstr. 3 N, 3.OG 61 55 - - 

IO MU 01 2.OG 67 60 - - 

IO MU 02 2.OG 66 60 - - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 65 58 - - 

Max-Lang-Str. 24 W, 5.OG 66 60 - - 

 

Durch den Gesamtlärm ergeben sich Beurteilungspegel bis 67 dB(A) tags und 
60 dB(A) nachts. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefährdung werden ein-
gehalten.  

  

                                                       
1 PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebsphase (Unterlage 

16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 
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6.2.2 Gesamtlärm Prognose - Ausbauplanung DB AG, SSB Fahrplan B und 
Straße 

Bei Betrachtung der Prognosesituation1 mit Stadtbahn (SSB Fahrplan B) treten 
an den umliegenden Immissionsorten folgende Beurteilungspegel auf, welche 
den Schwellenwerten der Gesundheitsgefährdung (SWG) gemäß Kap. 3.2 ge-
genübergestellt werden.  

Tabelle 10 - Beurteilungspegel Gesamtlärm Prognose Fahrplan B (ausgewählte 
Immissionsorte) (SWG-Schwellenwert Gesundheitsgefährdung) 

 SWG 

dB(A) 

Beurteilungspegel 

dB(A) 

SWG-Überschreitung 
dB(A) 

 tags / nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 

70 / 60 

65 56 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 2.OG 66 56 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 65 56 - - 

Neuer Markt 03 NO,2.OG 66 60 - - 

Markomannenstr. 3 N, 3.OG 61 55 - - 

IO MU 01 2.OG 67 60 - - 

IO MU 02 2.OG 66 60 - - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 66 58 - - 

Max-Lang-Str. 24 W, 5.OG 66 60 - - 

 

Durch den Gesamtlärm ergeben sich Beurteilungspegel bis 67 dB(A) tags und 
60 dB(A) nachts. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefährdung werden ein-
gehalten.  

 

  

                                                       
1 PFA 1.3b, Gäubahnführung – Erläuterungsbericht Schallschutz – Betriebsphase (Unterlage 

16.1), DB Netz AG, Planungsstand 26.11.2018 
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6.2.3 Anteil Verlängerung Stadtbahn am Gesamtlärm 

Um den Anteil der Emissionen der Verlängerung der Stadtbahn am Gesamtlärm 
zu ermitteln, wurde der Prognose-Planfall herangezogen und jeweils mit und 
ohne die neue Trassenführung der U5 für die 2 Fahrplanvarianten berechnet. 
Durch die Verlängerung kommt es zu folgenden Pegelerhöhungen. 

Fahrplan A 

Tabelle 11 - Pegeldifferenzen Gesamtlärm mit/ohne Stadtbahn (ausgewählte 
Immissionsorte) 

 Beurteilungspegel 

Gesamtlärm  

ohne U5 dB(A) 

Beurteilungspegel 

Gesamtlärm  

mit U5 A dB(A) 

Pegeldifferenz 

 

dB(A) 

 tags nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 65 56 65 56 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 2.OG 66 56 66 56 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 65 56 65 56 - - 

Neuer Markt 03 NO,2.OG 65 60 66 60 + 1 - 

Markomannenstr. 3 N, 3.OG 61 55 61 55 - - 

IO MU 01 2.OG 66 60 67 60 + 1 - 

IO MU 02 2.OG 65 60 66 60 + 1 - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 65 57 65 58 - + 1 

Max-Lang-Str. 24 W, 5.OG 66 59 66 60 - + 1 

 

An den umliegenden Immissionsorten kommt es durch die Verlängerung der 
Stadtbahnlinie U5 zu Pegelerhöhungen der Gesamtlärmimmissionen von maxi-
mal 1 dB(A) tags und nachts. 
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Fahrplan B 

Tabelle 12 - Pegeldifferenzen Gesamtlärm mit/ohne Stadtbahn (ausgewählte 
Immissionsorte) 

 Beurteilungspegel 

Gesamtlärm  

ohne U5 dB(A) 

Beurteilungspegel 

Gesamtlärm  

mit U5 B dB(A) 

Pegeldifferenz 

 

dB(A) 

 tags nachts tags nachts tags nachts 

Bahnhofstr. 15 O, 3.OG 65 56 65 56 - - 

Bahnhofstr. 17 O, 2.OG 66 56 66 56 - - 

Bahnhofstr. 27 O, 2.OG 65 56 65 56 - - 

Neuer Markt 03 NO,2.OG 65 60 66 60 + 1 - 

Markomannenstr. 3 N, 3.OG 61 55 61 55 - - 

IO MU 01 2.OG 66 60 67 60 + 1 - 

IO MU 02 2.OG 65 60 66 60 + 1 - 

Kohlhammerstr. 01 W, 2.OG 65 57 66 58 + 1 + 1 

Max-Lang-Str. 24 W, 5.OG 66 59 66 60 - + 1 

  

An den umliegenden Immissionsorten kommt es durch die Verlängerung der 
Stadtbahnlinie U5 zu Pegelerhöhungen der Gesamtlärmimmissionen von maxi-
mal 1 dB(A) tags und nachts.  
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7 Zusammenfassung 

Die schalltechnische Untersuchung zur Verlängerung der Stadtbahnlinie U5 in 
Leinfelden-Echterdingen kann wie folgt zusammengefasst werden: 

o Als Beurteilungsgrundlage zur Beurteilung der Verlängerung der Stadt-
bahnlinie wurden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezo-
gen. Für Allgemeine Wohngebiete (WA), Mischgebiete (MI), urbane Ge-
biete (MU) bzw. Gewerbegebiete (GE) gelten Immissionsgrenzwerte von 
tags 59 dB(A) WA, 64 dB(A) MI, 67 dB(A) MU bzw. 69 dB(A) GE und nachts 
49 dB(A) WA, 54 dB(A) MI und MU bzw. 59 dB(A) GE. 

Beurteilung der Stadtbahnverlängerung nach 16. BImSchV 

o Fahrplan A 

An der bestehenden und geplanten Bebauung ergibt sich am ungünstigsten 
Immissionsort ein Beurteilungspegel von tags bis zu 56 dB(A) und nachts 
bis zu 53 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsor-
ten innerhalb des Untersuchungsraumes sowohl tags als auch nachts ein-
gehalten. 

o Fahrplan B 

An der bestehenden und geplanten Bebauung ergibt sich am ungünstigsten 
Immissionsort ein Beurteilungspegel von tags bis zu 58 dB(A) und nachts 
bis zu 53 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsor-
ten innerhalb des Untersuchungsraumes sowohl tags als auch nachts ein-
gehalten. 

o Gegenüber dem Stadtbahnverkehr sind keine Lärmschutzmaßnahmen er-
forderlich. 

Beurteilung der Gesamtlärmsituation 

o Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefährdung werden in der Rechtspre-
chung in der Regel tags bei 70 dB(A) und nachts bei 60 dB(A) angesetzt.   

o Die Gesamtlärmimmissionen (Straßen- und Schienenverkehr) wurden für 
die zwei Prognosefälle (SSB Fahrplan A und Fahrplan B) betrachtet.  

o Im Prognosefall (mit Ausbauplanung der DB AG und den vorgesehenen ak-
tiven Lärmschutzmaßnahmen) liegen die Gesamtlärmpegel unterhalb der 
Schwellenwerte der Gesundheitsgefährdung. Die Pegelanteile durch die 
Stadtbahn liegen erheblich unter den Pegelanteilen der übrigen Schallquel-
len, so dass durch den Stadtbahnausbau nur von geringfügigen Pegelerhö-
hung (gerundet bis 1 dB(A)) zu rechnen ist. Bei der Betrachtung wurde un-
terstellt, dass die Berechnungen der DB AG korrekt durchgeführt wurden 
und die geplanten Maßnahmen Bestandteil der Planfeststellung werden.   
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8 Anhang 

Abbildungen:  

Immissionsorte geplante/ bestehende Bebauung Anlage A1 – A2 

Tabellen:  

Rechenlauf-Info - U5 Fahrplan A Anlage A3 – A4 

Eingangsdaten - U5 Fahrplan A Anlage A5 – A6 

Beurteilungspegel - U5 Fahrplan A Anlage A7 – A11 

Rechenlauf-Info - U5 Fahrplan B Anlage A12 – A13 

Eingangsdaten - U5 Fahrplan B Anlage A14 – A15 

Beurteilungspegel - U5 Fahrplan B Anlage A16 – A19 

 

Karten:  

U5 Fahrplan A (tags) Karte 1 

U5 Fahrplan A (nachts) Karte 2 

U5 Fahrplan B (tags) Karte 3 

U5 Fahrplan B (nachts) Karte 4 
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Anlage A1 – Lage Immissionsorte (Ausschnitt Bahnhofstr./Neuer Markt)   
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Anlage A2 – Lage Immissionsorte (Ausschnitt Schützenweg/Schelmenäcker)   

 

  

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
- Rechenlaufinformation U5 Fahrplan A - 

Anlage A3

 

Projektbeschreibung

Projekttitel: Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
Projekt Nr. 1921
Bearbeiter: TH/KM/ASa
Auftraggeber: SSB AG

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel:         EZP - SSB U5 Neuer Markt Fahrplan A - oSB 
Gruppe:        11-2018
Laufdatei:     RunFile.runx
Ergebnisnummer: 27
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 26.03.2019 12:12:47
Berechnungsende: 26.03.2019 12:13:53
Rechenzeit: 00:59:954 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 47
Anzahl berechneter Punkte: 47
Kernel Version: 15.05.2018 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfänger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter:                dB(A)
Zulässige Toleranz (für einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Straßenoberflächen erzeugen: Nein

5 dB Bonus für Schiene ist gesetzt Nein

Richtlinien:
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
        einfach/mehrfach  20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Minderung
        Bewuchs:       Keine Dämpfung
        Bebauung:      Keine Dämpfung
        Industriegelände: Keine Dämpfung

Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrückt

Geometriedaten

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
- Rechenlaufinformation U5 Fahrplan A - 

Anlage A4

01a - SSB Fahrplan A_11-2018.sit 15.03.2019 14:30:14
- enthält:

B09-Wand DB.geo 15.03.2019 11:33:56
H04 - Gleise U5 neu.geo 07.12.2018 11:01:20
IO 01 - Immissionsorte Bestand.geo 15.03.2019 11:36:26
IO 01 - Immissionsorte.geo 26.03.2019 10:35:40
L - 04Bplan Baugrenzen+Baulinien_032019.geo 15.03.2019 14:30:14
R01 - Gebäude Bestand_11-2018.geo 21.12.2018 11:17:12
R02 - Bestandsgebäude innerhalb BPlan.geo 06.12.2018 11:51:22
RG - Rechengebiet.geo 15.03.2019 10:18:58
S10-SSB U5 Fahrplan A_11-2018.geo 17.12.2018 09:12:36
Temp.geo     12.12.2018 12:07:24
Kataster.geo 11.02.2019 15:57:20
Gebietsnutzungen BPläne.geo 15.03.2019 13:45:24
L - 04 BPlan Baugrenzen+linien_11-2018.geo 15.03.2019 14:29:38

RDGM0039.dgm 14.12.2018 09:24:44

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

- Eingangsdaten U5 Fahrplan A -

Anlage A5

Legende
 
Zugname Zugname
N(6-22) Anzahl Züge / Zugeinheiten
N(22-6) Anzahl Züge / Zugeinheiten
L'w 0m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 0m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
vMax km/h Zuggeschwindigkeit

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

- Eingangsdaten U5 Fahrplan A -

Anlage A6

Zugname N(6-22) N(22-6) L'w 0m(6-22)

dB(A)

L'w 4m(6-22)

dB(A)

L'w 5m(6-22)

dB(A)

L'w 0m(22-6)

dB(A)

L'w 4m(22-6)

dB(A)

L'w 5m(22-6)

dB(A)

vMax

km/h

Lfd.Nr. 1 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 64,8 61,6 50
Lfd.Nr. 2 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 67,8 64,6 50
Lfd.Nr. 3 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 64,8 61,6 50
Lfd.Nr. 4 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 64,8 61,6 50
Lfd.Nr. 5 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 67,8 64,6 50
Lfd.Nr. 6 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 67,8 64,6 50
Lfd.Nr. 7 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 67,8 64,6 50
Lfd.Nr. 8 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 69,0 65,8 50
Lfd.Nr. 9 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 69,0 65,8 50
Lfd.Nr. 10 Schiene SSB U5 --> Abstellgleis Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 92 22 70,8 67,6 50
Lfd.Nr. 11 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 64,8 61,6 50
Lfd.Nr. 12 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 46 11 64,8 61,6 50

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan A -  

Anlage A7

Legende
 
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan A -  

Anlage A8

Immissionsort Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

Bahnhofstraße 06-08 MI EG 64 54 43,3 40,1 --- ---

1.OG 64 54 50,2 47,0 --- ---

2.OG 64 54 53,9 50,7 --- ---

3.OG 64 54 53,9 50,7 --- ---

4.OG 64 54 53,8 50,6 --- ---

Bahnhofstraße 07 MI EG 64 54 30,2 27,0 --- ---

1.OG 64 54 31,9 28,7 --- ---

2.OG 64 54 34,5 31,3 --- ---

Bahnhofstraße 09 MI EG 64 54 31,1 27,9 --- ---

1.OG 64 54 32,8 29,6 --- ---

2.OG 64 54 34,3 31,1 --- ---

Bahnhofstraße 11 MI EG 64 54 32,3 29,0 --- ---

1.OG 64 54 34,0 30,8 --- ---

2.OG 64 54 35,3 32,1 --- ---

Bahnhofstraße 13 MI EG 64 54 34,6 31,4 --- ---

1.OG 64 54 36,9 33,7 --- ---

2.OG 64 54 38,3 35,1 --- ---

Bahnhofstraße 15 WA EG 59 49 38,1 34,9 --- ---

1.OG 59 49 40,5 37,3 --- ---

2.OG 59 49 42,2 39,0 --- ---

3.OG 59 49 43,9 40,7 --- ---

Bahnhofstraße 17 WA EG 59 49 39,0 35,8 --- ---

1.OG 59 49 41,1 37,9 --- ---

2.OG 59 49 43,0 39,8 --- ---

3.OG 59 49 44,7 41,5 --- ---

Bahnhofstraße 19 WA EG 59 49 38,6 35,4 --- ---

1.OG 59 49 41,1 37,9 --- ---

2.OG 59 49 43,0 39,8 --- ---

Bahnhofstraße 21 WA EG 59 49 38,5 35,3 --- ---

1.OG 59 49 41,0 37,8 --- ---

2.OG 59 49 42,8 39,6 --- ---

Bahnhofstraße 23 WA EG 59 49 38,5 35,3 --- ---

1.OG 59 49 41,1 37,9 --- ---

2.OG 59 49 42,7 39,5 --- ---

Bahnhofstraße 27 WA EG 59 49 41,1 37,9 --- ---

1.OG 59 49 42,9 39,7 --- ---

2.OG 59 49 43,9 40,7 --- ---

Echterdinger Straße 07 MI EG 64 54 39,1 35,9 --- ---

1.OG 64 54 40,8 37,6 --- ---

2.OG 64 54 42,8 39,6 --- ---

Echterdinger Straße 09 MI EG 64 54 37,8 34,6 --- ---

1.OG 64 54 39,6 36,4 --- ---

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan A -  

Anlage A9

Immissionsort Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

2.OG 64 54 41,8 38,6 --- ---

Echterdinger Straße 11 MI EG 64 54 32,0 28,8 --- ---

1.OG 64 54 36,6 33,4 --- ---

2.OG 64 54 38,5 35,3 --- ---

3.OG 64 54 40,1 36,9 --- ---

Enzianstraße 01 WA EG 59 49 39,0 35,8 --- ---

1.OG 59 49 41,3 38,1 --- ---

2.OG 59 49 42,7 39,5 --- ---

Ernst-Mey-Straße 01 GE EG 69 59 45,7 42,5 --- ---

1.OG 69 59 47,5 44,3 --- ---

2.OG 69 59 48,9 45,7 --- ---

Ernst-Mey-Straße 02 GE EG 69 59 45,7 42,5 --- ---

1.OG 69 59 47,2 44,0 --- ---

IO GE 01 GE EG 69 59 47,0 43,8 --- ---

1.OG 69 59 50,0 46,8 --- ---

2.OG 69 59 53,0 49,8 --- ---

3.OG 69 59 54,0 50,8 --- ---

4.OG 69 59 54,3 51,1 --- ---

5.OG 69 59 54,5 51,3 --- ---

6.OG 69 59 54,5 51,3 --- ---

IO MU 01 MU EG 64 54 51,8 48,6 --- ---

1.OG 64 54 54,6 51,3 --- ---

2.OG 64 54 55,0 51,8 --- ---

IO MU 02 MU EG 64 54 52,0 48,7 --- ---

1.OG 64 54 55,5 52,3 --- ---

2.OG 64 54 55,6 52,4 --- ---

IO MU 03 MU EG 64 54 48,1 44,9 --- ---

1.OG 64 54 50,2 47,0 --- ---

2.OG 64 54 52,1 48,9 --- ---

3.OG 64 54 53,0 49,8 --- ---

4.OG 64 54 53,1 49,9 --- ---

5.OG 64 54 53,0 49,8 --- ---

6.OG 64 54 52,9 49,7 --- ---

7.OG 64 54 52,8 49,6 --- ---

Kohlhammerstraße 01 GE EG 69 59 50,9 47,7 --- ---

1.OG 69 59 52,8 49,6 --- ---

2.OG 69 59 53,5 50,3 --- ---

Länderwiesenstraße  9 WA EG 59 49 31,3 28,1 --- ---

1.OG 59 49 35,9 32,7 --- ---

2.OG 59 49 41,4 38,2 --- ---

Länderwiesenstraße 11 WA EG 59 49 30,5 27,2 --- ---

1.OG 59 49 35,8 32,6 --- ---

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan A -  

Anlage A10

Immissionsort Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

2.OG 59 49 41,2 38,0 --- ---

Markomannenstraße 03 MI EG 64 54 33,4 30,2 --- ---

1.OG 64 54 37,3 34,1 --- ---

2.OG 64 54 41,6 38,4 --- ---

3.OG 64 54 44,0 40,7 --- ---

4.OG 64 54 47,1 43,9 --- ---

Max-Lang-Straße 24 GE EG 69 59 52,5 49,3 --- ---

1.OG 69 59 54,8 51,6 --- ---

2.OG 69 59 55,1 51,9 --- ---

3.OG 69 59 55,1 51,9 --- ---

4.OG 69 59 55,0 51,8 --- ---

5.OG 69 59 54,8 51,6 --- ---

Max-Lang-Straße 30 GE EG 69 59 48,9 45,7 --- ---

1.OG 69 59 50,5 47,3 --- ---

Neuer Markt 01 MI EG 64 54 44,6 41,4 --- ---

1.OG 64 54 47,7 44,5 --- ---

Neuer Markt 01/1 MI EG 64 54 38,3 35,0 --- ---

1.OG 64 54 41,2 38,0 --- ---

Neuer Markt 03 MI EG 64 54 50,0 46,8 --- ---

1.OG 64 54 53,4 50,2 --- ---

2.OG 64 54 53,7 50,5 --- ---

Schützenweg  8 WA EG 59 49 33,7 30,5 --- ---

1.OG 59 49 39,2 36,0 --- ---

2.OG 59 49 44,0 40,8 --- ---

Schützenweg 07 MI EG 64 54 36,7 33,5 --- ---

1.OG 64 54 41,1 37,9 --- ---

2.OG 64 54 45,7 42,5 --- ---

Schützenweg 10 WA EG 59 49 34,7 31,5 --- ---

1.OG 59 49 40,2 37,0 --- ---

2.OG 59 49 45,0 41,8 --- ---

Schützenweg 12 WA EG 59 49 35,4 32,2 --- ---

1.OG 59 49 41,0 37,8 --- ---

2.OG 59 49 45,6 42,4 --- ---

Schützenweg 13 MI EG 64 54 35,6 32,4 --- ---

1.OG 64 54 40,4 37,2 --- ---

2.OG 64 54 45,7 42,5 --- ---

Schützenweg 14 WA EG 59 49 35,7 32,5 --- ---

1.OG 59 49 42,1 38,9 --- ---

2.OG 59 49 46,6 43,4 --- ---

Schützenweg 16 WA 1.OG 59 49 41,5 38,3 --- ---

2.OG 59 49 45,8 42,6 --- ---

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan A -  

Anlage A11

Immissionsort Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

Schützenweg 17 MI EG 64 54 33,6 30,4 --- ---

1.OG 64 54 36,5 33,3 --- ---

2.OG 64 54 40,9 37,7 --- ---

Schützenwiesen 15/3 MI EG 64 54 33,9 30,7 --- ---

1.OG 64 54 39,0 35,8 --- ---

2.OG 64 54 43,8 40,6 --- ---

Silcherstraße 02 MI EG 64 54 35,6 32,4 --- ---

1.OG 64 54 39,6 36,4 --- ---

2.OG 64 54 43,9 40,7 --- ---

3.OG 64 54 46,0 42,8 --- ---

4.OG 64 54 48,1 44,9 --- ---

Silcherstraße 08 MI EG 64 54 36,0 32,8 --- ---

1.OG 64 54 37,9 34,7 --- ---

2.OG 64 54 40,0 36,8 --- ---

3.OG 64 54 42,0 38,8 --- ---

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
- Rechenlaufinformation U5 Fahrplan B - 

Anlage A12

 

Projektbeschreibung

Projekttitel: Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
Projekt Nr. 1921
Bearbeiter: TH/KM/ASa
Auftraggeber: SSB AG

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel:         EZP - SSB U5 Neuer Markt Fahrplan B - oSB 
Gruppe:        11-2018
Laufdatei:     RunFile.runx
Ergebnisnummer: 23
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 05.04.2019 09:39:37
Berechnungsende: 05.04.2019 09:40:53
Rechenzeit: 01:11:000 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 41
Anzahl berechneter Punkte: 41
Kernel Version: 15.05.2018 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfänger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter:                dB(A)
Zulässige Toleranz (für einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Straßenoberflächen erzeugen: Nein

5 dB Bonus für Schiene ist gesetzt Nein

Richtlinien:
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
        einfach/mehrfach  20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Minderung
        Bewuchs:       Keine Dämpfung
        Bebauung:      Keine Dämpfung
        Industriegelände: Keine Dämpfung

Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrückt

Geometriedaten

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt
- Rechenlaufinformation U5 Fahrplan B - 

Anlage A13

01b - SSB Fahrplan B_11-2018.sit 04.04.2019 17:45:54
- enthält:

ausschnitt gleise.geo 15.11.2018 14:47:10
B09-Wand DB.geo 04.04.2019 17:33:04
H04 - Gleise U5 neu.geo 03.04.2019 15:06:14
IO 01 - Immissionsorte Bestand.geo 04.04.2019 19:18:46
IO 01 - Immissionsorte.geo 04.04.2019 17:05:16
IO Plangebiet.geo 04.04.2019 19:18:46
L - 04Bplan Baugrenzen+Baulinien_032019.geo 15.03.2019 15:30:14
R01 - Gebäude Bestand_11-2018.geo 21.12.2018 12:17:12
R02 - Bestandsgebäude innerhalb BPlan.geo 06.12.2018 12:51:22
RG - Rechengebiet.geo 03.04.2019 15:04:58
S10-SSB U5 Fahrplan B_11-2018.geo 17.12.2018 10:11:34
Temp.geo     04.04.2019 11:55:26

RDGM0039.dgm 14.12.2018 10:24:44

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

- Eingangsdaten U5 Fahrplan B -

Anlage A14

Legende
 
Zugname Zugname
N(6-22) Anzahl Züge / Zugeinheiten
N(22-6) Anzahl Züge / Zugeinheiten
L'w 0m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 0m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
vMax km/h Zuggeschwindigkeit

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

- Eingangsdaten U5 Fahrplan B -

Anlage A15

Zugname N(6-22) N(22-6) L'w 0m(6-22)

dB(A)

L'w 4m(6-22)

dB(A)

L'w 5m(6-22)

dB(A)

L'w 0m(22-6)

dB(A)

L'w 4m(22-6)

dB(A)

L'w 5m(22-6)

dB(A)

vMax

km/h

Lfd.Nr. 1 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 66,1 61,6 50
Lfd.Nr. 2 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 69,0 64,6 50
Lfd.Nr. 3 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 66,1 61,6 50
Lfd.Nr. 4 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 66,1 61,6 50
Lfd.Nr. 5 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 69,0 64,6 50
Lfd.Nr. 6 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 69,0 64,6 50
Lfd.Nr. 7 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 69,0 64,6 50
Lfd.Nr. 8 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 70,2 65,8 50
Lfd.Nr. 9 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 70,2 65,8 50
Lfd.Nr. 10 Schiene SSB U5 --> Abstellgleis Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 3,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 122 22 72,0 67,6 50
Lfd.Nr. 11 Schiene SSB U5 --> stadteinwärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 66,1 61,6 50
Lfd.Nr. 12 Schiene SSB U5 --> stadtauswärts Fahrbahnart c1 Straßenbahn: begrünter KLRadius 0,00 dB
Straßenbahn Hochflurfahrzeug SSB 40 61 11 66,1 61,6 50
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan B -  

Anlage A16

Legende
 
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Richtung
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan B -  

Anlage A17

Immissionsort HR Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

Bahnhofstraße 06-08 NO MI EG 64 54 44,5 40,1 --- ---

1.OG 64 54 51,5 47,0 --- ---

2.OG 64 54 55,1 50,7 --- ---

3.OG 64 54 55,2 50,7 --- ---

4.OG 64 54 55,1 50,6 --- ---

Bahnhofstraße 07 O MI EG 64 54 31,4 27,0 --- ---

1.OG 64 54 33,2 28,7 --- ---

2.OG 64 54 35,7 31,3 --- ---

Bahnhofstraße 09 O MI EG 64 54 32,4 27,9 --- ---

1.OG 64 54 34,0 29,6 --- ---

2.OG 64 54 35,5 31,1 --- ---

Bahnhofstraße 11 O MI EG 64 54 33,5 29,1 --- ---

1.OG 64 54 35,3 30,8 --- ---

2.OG 64 54 36,6 32,1 --- ---

Bahnhofstraße 13 O MI EG 64 54 35,8 31,4 --- ---

1.OG 64 54 38,1 33,7 --- ---

2.OG 64 54 39,5 35,1 --- ---

Bahnhofstraße 15 O WA EG 59 49 39,4 34,9 --- ---

1.OG 59 49 41,7 37,3 --- ---

2.OG 59 49 43,4 39,0 --- ---

3.OG 59 49 45,2 40,7 --- ---

Bahnhofstraße 17 O WA EG 59 49 40,2 35,8 --- ---

1.OG 59 49 42,3 37,9 --- ---

2.OG 59 49 44,2 39,8 --- ---

3.OG 59 49 45,9 41,5 --- ---

Bahnhofstraße 19 O WA EG 59 49 39,8 35,4 --- ---

1.OG 59 49 42,3 37,9 --- ---

2.OG 59 49 44,2 39,8 --- ---

Bahnhofstraße 21 O WA EG 59 49 39,7 35,3 --- ---

1.OG 59 49 42,3 37,8 --- ---

2.OG 59 49 44,0 39,6 --- ---

Bahnhofstraße 23 O WA EG 59 49 39,7 35,3 --- ---

1.OG 59 49 42,4 37,9 --- ---

2.OG 59 49 43,9 39,5 --- ---

Bahnhofstraße 27 O WA EG 59 49 42,3 37,9 --- ---

1.OG 59 49 44,1 39,7 --- ---

2.OG 59 49 45,1 40,7 --- ---

Echterdinger Straße 07 NO MI EG 64 54 40,4 35,9 --- ---

1.OG 64 54 42,0 37,6 --- ---

2.OG 64 54 44,0 39,6 --- ---

Echterdinger Straße 09 N MI EG 64 54 39,0 34,6 --- ---

1.OG 64 54 40,8 36,4 --- ---
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan B -  

Anlage A18

Immissionsort HR Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

2.OG 64 54 43,0 38,6 --- ---

Echterdinger Straße 11 NO MI EG 64 54 33,3 28,8 --- ---

1.OG 64 54 37,9 33,4 --- ---

2.OG 64 54 39,7 35,3 --- ---

3.OG 64 54 41,3 36,9 --- ---

Enzianstraße 01 O WA EG 59 49 40,2 35,8 --- ---

1.OG 59 49 42,5 38,1 --- ---

2.OG 59 49 44,0 39,5 --- ---

Ernst-Mey-Straße 01 W GE EG 69 59 46,9 42,5 --- ---

1.OG 69 59 48,7 44,3 --- ---

2.OG 69 59 50,1 45,7 --- ---

Ernst-Mey-Straße 02 W GE EG 69 59 46,9 42,5 --- ---

1.OG 69 59 48,4 44,0 --- ---

IO GE 01 GE EG 69 59 48,2 43,8 --- ---

1.OG 69 59 51,2 46,8 --- ---

2.OG 69 59 54,3 49,8 --- ---

3.OG 69 59 55,3 50,8 --- ---

4.OG 69 59 55,5 51,1 --- ---

5.OG 69 59 55,7 51,3 --- ---

6.OG 69 59 55,7 51,3 --- ---

IO MU 01 MU EG 64 54 53,1 48,6 --- ---

1.OG 64 54 55,8 51,3 --- ---

2.OG 64 54 56,2 51,8 --- ---

IO MU 02 MU EG 64 54 53,2 48,7 --- ---

1.OG 64 54 56,7 52,3 --- ---

2.OG 64 54 56,8 52,4 --- ---

IO MU 03 MU EG 64 54 49,4 45,0 --- ---

1.OG 64 54 51,5 47,1 --- ---

2.OG 64 54 53,4 49,0 --- ---

3.OG 64 54 54,3 49,9 --- ---

4.OG 64 54 54,4 49,9 --- ---

5.OG 64 54 54,3 49,9 --- ---

6.OG 64 54 54,2 49,8 --- ---

7.OG 64 54 54,1 49,7 --- ---

Kohlhammerstraße 01 W GE EG 69 59 52,1 47,7 --- ---

1.OG 69 59 54,0 49,6 --- ---

2.OG 69 59 54,7 50,3 --- ---

Länderwiesenstraße  9 N WA EG 59 49 32,5 28,1 --- ---

1.OG 59 49 37,2 32,7 --- ---

2.OG 59 49 42,6 38,2 --- ---

Länderwiesenstraße 11 N WA EG 59 49 31,7 27,3 --- ---

1.OG 59 49 37,0 32,6 --- ---

Heine + Jud - Ingenieurbüro für Umweltakustik

SoundPLAN 7.4

 



Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan B -  

Anlage A19

Immissionsort HR Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

2.OG 59 49 42,4 38,0 --- ---

Markomannenstraße 03 N MI EG 64 54 34,6 30,2 --- ---

1.OG 64 54 38,5 34,1 --- ---

2.OG 64 54 42,9 38,4 --- ---

3.OG 64 54 45,2 40,7 --- ---

4.OG 64 54 48,3 43,9 --- ---

Max-Lang-Straße 24 W GE EG 69 59 53,8 49,3 --- ---

1.OG 69 59 56,0 51,6 --- ---

2.OG 69 59 56,3 51,9 --- ---

3.OG 69 59 56,3 51,9 --- ---

4.OG 69 59 56,2 51,8 --- ---

5.OG 69 59 56,0 51,6 --- ---

Max-Lang-Straße 30 W GE EG 69 59 50,1 45,7 --- ---

1.OG 69 59 51,7 47,3 --- ---

Neuer Markt 01 NO MI EG 64 54 45,8 41,4 --- ---

1.OG 64 54 48,9 44,5 --- ---

Neuer Markt 01/1 O MI EG 64 54 39,5 35,1 --- ---

1.OG 64 54 42,5 38,0 --- ---

Neuer Markt 03 NO MI EG 64 54 51,3 46,8 --- ---

1.OG 64 54 54,6 50,2 --- ---

2.OG 64 54 55,0 50,5 --- ---

Schützenweg  8 N WA EG 59 49 35,0 30,5 --- ---

1.OG 59 49 40,5 36,0 --- ---

2.OG 59 49 45,2 40,8 --- ---

Schützenweg 07 N MI EG 64 54 37,9 33,5 --- ---

1.OG 64 54 42,3 37,9 --- ---

2.OG 64 54 47,0 42,5 --- ---

Schützenweg 10 N WA EG 59 49 35,9 31,5 --- ---

1.OG 59 49 41,5 37,0 --- ---

2.OG 59 49 46,2 41,8 --- ---

Schützenweg 12 N WA EG 59 49 36,7 32,2 --- ---

1.OG 59 49 42,2 37,8 --- ---

2.OG 59 49 46,8 42,4 --- ---

Schützenweg 13 N MI EG 64 54 36,9 32,5 --- ---

1.OG 64 54 41,7 37,3 --- ---

2.OG 64 54 47,0 42,5 --- ---

Schützenweg 14 N WA EG 59 49 37,0 32,5 --- ---

1.OG 59 49 43,4 38,9 --- ---

2.OG 59 49 47,9 43,4 --- ---

Schützenweg 16 N WA 1.OG 59 49 42,7 38,3 --- ---

2.OG 59 49 47,0 42,6 --- ---
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Schalltechnische Untersuchung
Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt 

- Beurteilungspegel, U5 Fahrplan B -  

Anlage A20

Immissionsort HR Nutzung SW IGW,T

dB(A)

IGW,N

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB(A)

LrN,diff

dB(A)

Schützenweg 17 N MI EG 64 54 34,8 30,4 --- ---

1.OG 64 54 37,8 33,3 --- ---

2.OG 64 54 42,1 37,7 --- ---

Schützenwiesen 15/3 N MI EG 64 54 35,1 30,7 --- ---

1.OG 64 54 40,3 35,9 --- ---

2.OG 64 54 45,1 40,7 --- ---

Silcherstraße 02 NO MI EG 64 54 36,8 32,4 --- ---

1.OG 64 54 40,8 36,4 --- ---

2.OG 64 54 45,1 40,7 --- ---

3.OG 64 54 47,3 42,8 --- ---

4.OG 64 54 49,3 44,9 --- ---

Silcherstraße 08 N MI EG 64 54 37,2 32,8 --- ---

1.OG 64 54 39,2 34,7 --- ---

2.OG 64 54 41,2 36,8 --- ---

3.OG 64 54 43,3 38,8 --- ---
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Anmerkung: Die Lärmkarte kann nur eingeschränkt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhöhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH/KM/SR
Projektnummer: 1921
Auftraggeber: SSB AG
Heine + Jud, Ingenieurbüro für Umweltakustik

Pegelwerte tags
in dB(A)

 <= 34
34 < <= 39
39 < <= 44
44 < <= 49
49 < <= 54
54 < <= 59
59 < <= 64
64 < <= 69
69 < <= 74
74 <  

             IGW 
-------- WA
-------- MI
-------- GE



A=212.38 L=146.97 m

R=306.90 b=197.57 m

A=192.51 L=120.75 m

L=225.13 m

O

O

O

O

O

O

O

O

Silcherstraße 08
Echterdinger Straße 11

Neuer Markt 01/1
Bahnhofstraße 07

Schützenweg 17

Schützenweg 16

Schützenweg 12
Schützenweg 10

Länderwiesenstraße  9
Länderwiesenstraße 11

Bahnhofstraße 06-08

Bahnhofstraße 19

Neuer Markt 03

Echterdinger Straße 09

Max-Lang-Straße 30

Kohlhammerstraße 01

Echterdinger Straße 07

Neuer Markt 01

Bahnhofstraße 09

Bahnhofstraße 11

Bahnhofstraße 13

Bahnhofstraße 15

Bahnhofstraße 17

Bahnhofstraße 21

Silcherstraße 02

Schützenweg 13

Schützenweg 07

Schützenweg 14

Schützenweg  8

Bahnhofstraße 23

Enzianstraße 01

Bahnhofstraße 27

Ernst-Mey-Straße 02

Ernst-Mey-Straße 01

Markomannenstraße 03

Schützenwiesen 15/3

Max-Lang-Straße 24

IO MU 03

IO GE 01

IO MU 01

IO MU 02

3510550

3510550

3510600

3510600

3510650

3510650

3510700

3510700

3510750

3510750

3510800

3510800

3510850

3510850

3510900

3510900

3510950

3510950

3511000

3511000

3511050

3511050
53

95
00

0 5395000

53
95

05
0 5395050

53
95

10
0 5395100

53
95

15
0 5395150

53
95

20
0 5395200

53
95

25
0 5395250

53
95

30
0 5395300

53
95

35
0 5395350

53
95

40
0 5395400

53
95

45
0 5395450

Legende

Hauptgebäude

Nebengebäude

Immissionsort

Emission Schiene

Lärmschutzwand

Pegelverteilung Stadtbahnverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhöhe 4 m über Gelände
Stand: 03.12.2019

Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

Karte 2 - U5 Fahrplan A (nachts)

Maßstab 1:1.750
0 30 60 90 120 150

m

Anmerkung: Die Lärmkarte kann nur eingeschränkt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhöhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH/KM/SR
Projektnummer: 1921
Auftraggeber: SSB AG
Heine + Jud, Ingenieurbüro für Umweltakustik

Pegelwerte nachts
in dB(A)

 <= 24
24 < <= 29
29 < <= 34
34 < <= 39
39 < <= 44
44 < <= 49
49 < <= 54
54 < <= 59
59 < <= 64
64 <  

             IGW 
-------- WA
-------- MI
-------- GE



A=212.38 L=146.97 m

R=306.90 b=197.57 m

A=192.51 L=120.75 m

L=225.13 m

O

O

O

O

O

O

O

O

Echterdinger Straße 11

Bahnhofstraße 07

Schützenweg 17

Schützenweg 16

Schützenweg 12
Schützenweg 10

Länderwiesenstraße  9
Länderwiesenstraße 11

Bahnhofstraße 06-08

Bahnhofstraße 19

Neuer Markt 03

Echterdinger Straße 09

Silcherstraße 08

Max-Lang-Straße 30

Kohlhammerstraße 01

Echterdinger Straße 07

Neuer Markt 01
Neuer Markt 01/1

Bahnhofstraße 09

Bahnhofstraße 11

Bahnhofstraße 13

Bahnhofstraße 15

Bahnhofstraße 17

Bahnhofstraße 21

Silcherstraße 02

Schützenweg 13

Schützenweg 07

Schützenweg 14

Schützenweg  8

Bahnhofstraße 23

Enzianstraße 01

Bahnhofstraße 27

Ernst-Mey-Straße 02

Ernst-Mey-Straße 01

Markomannenstraße 03

Schützenwiesen 15/3

Max-Lang-Straße 24

IO MU 03

IO GE 01

IO MU 01

IO MU 02

3510550

3510550

3510600

3510600

3510650

3510650

3510700

3510700

3510750

3510750

3510800

3510800

3510850

3510850

3510900

3510900

3510950

3510950

3511000

3511000

3511050

3511050
53

95
00

0 5395000

53
95

05
0 5395050

53
95

10
0 5395100

53
95

15
0 5395150

53
95

20
0 5395200

53
95

25
0 5395250

53
95

30
0 5395300

53
95

35
0 5395350

53
95

40
0 5395400

53
95

45
0 5395450

Legende

Hauptgebäude

Nebengebäude

Immissionsort

Emission Schiene

Lärmschutzwand

Pegelverteilung Stadtbahnverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Zeitbereich tags (6-22 Uhr)
Rechenhöhe 4 m über Gelände
Stand: 03.12.2019

Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

Karte 3 - U5 Fahrplan B (tags)

Maßstab 1:1.750
0 30 60 90 120 150

m

Anmerkung: Die Lärmkarte kann nur eingeschränkt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhöhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH/KM/SR
Projektnummer: 1921
Auftraggeber: SSB AG
Heine + Jud, Ingenieurbüro für Umweltakustik

Pegelwerte tags
in dB(A)

 <= 34
34 < <= 39
39 < <= 44
44 < <= 49
49 < <= 54
54 < <= 59
59 < <= 64
64 < <= 69
69 < <= 74
74 <  

           IGW 
-------- WA
-------- MI
-------- GE



A=212.38 L=146.97 m

R=306.90 b=197.57 m

A=192.51 L=120.75 m

L=225.13 m

O

O

O

O

O

O

O

O

Länderwiesenstraße  9
Länderwiesenstraße 11

Echterdinger Straße 11

Bahnhofstraße 07

Schützenweg 17

Schützenweg 16

Schützenweg 12 Schützenweg 10

Bahnhofstraße 06-08

Bahnhofstraße 19

Neuer Markt 03

Echterdinger Straße 09

Silcherstraße 08

Max-Lang-Straße 30

Kohlhammerstraße 01

Echterdinger Straße 07

Neuer Markt 01
Neuer Markt 01/1

Bahnhofstraße 09

Bahnhofstraße 11

Bahnhofstraße 13

Bahnhofstraße 15

Bahnhofstraße 17

Bahnhofstraße 21

Silcherstraße 02

Schützenweg 13

Schützenweg 07

Schützenweg 14

Schützenweg  8

Bahnhofstraße 23

Enzianstraße 01

Bahnhofstraße 27

Ernst-Mey-Straße 02

Ernst-Mey-Straße 01

Markomannenstraße 03

Schützenwiesen 15/3

Max-Lang-Straße 24

IO MU 03

IO GE 01

IO MU 01

IO MU 02

3510550

3510550

3510600

3510600

3510650

3510650

3510700

3510700

3510750

3510750

3510800

3510800

3510850

3510850

3510900

3510900

3510950

3510950

3511000

3511000

3511050

3511050
53

95
00

0 5395000

53
95

05
0 5395050

53
95

10
0 5395100

53
95

15
0 5395150

53
95

20
0 5395200

53
95

25
0 5395250

53
95

30
0 5395300

53
95

35
0 5395350

53
95

40
0 5395400

53
95

45
0 5395450

Legende

Hauptgebäude

Nebengebäude

Immissionsort

Emission Schiene

Lärmschutzwand

Pegelverteilung Stadtbahnverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhöhe 4 m über Gelände
Stand: 03.12.2019

Stadtbahnverlängerung U5 - Neuer Markt

Karte 4 - U5 Fahrplan B (nachts)

Maßstab 1:1.750
0 30 60 90 120 150

m

Anmerkung: Die Lärmkarte kann nur eingeschränkt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhöhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH/KM/SR
Projektnummer: 1921
Auftraggeber: SSB AG
Heine + Jud, Ingenieurbüro für Umweltakustik

Pegelwerte nachts
in dB(A)

 <= 24
24 < <= 29
29 < <= 34
34 < <= 39
39 < <= 44
44 < <= 49
49 < <= 54
54 < <= 59
59 < <= 64
64 <  

           IGW 
-------- WA
-------- MI
-------- GE




