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1 Beschreibung des Projektes

1.1 Vorhabenstrager

Der Vorhabentrager ist die:

Stuttgarter StralRenbahnen AG
Schockenriedstral3e 50

70565 Stuttgart

Ansprechpartner: Herr Carmine Volpe (TBb)

1.2 Lage im Netz

Die geplanten Stitzwande befinden sich zwischen der neuen SSB Strecke U5 (2 TA. Leinfelden
BF bis Neuer Markt) und der bestehenden Bahnstrecke der Deutschen Bahn 4861 (Stuttgart —
Flughafen).

Die Stutzwéande befinden sich im Bereich km 4+730 bis km 4+810 der geplanten U5 Trasse. Das
DB Gleis ist in diesem Bereich bei km 21+000.

_.y o % 'g\x\\?f\d - \‘\ > \v’ N\ _'»";
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1.3 Aufgabenstellung

Projekt-Nr. 19240
Seite 6125

Im Zuge des Ausbaus der Stadtbahnlinie U5 wird es erforderlich, den sich ergebenden Gelan-

desprung zwischen DB und SSB Gleisen mittels einer Stitzkonstruktion abzufangen.

13.1

Planungs-/ Arbeitsgrundlagen

Folgende Unterlagen wurde zur Bearbeitung durch den AG zur Verfligung gestellt:

Tabelle 1: Planungs-/ Arbeitsgrundlagen

Plan-Nr. Planinhalt Index/Stand
- Geotechnischer Bericht 12.06.2019
-- Altlastengutachten 27.05.2019
i Rev. 1
-- Baularmgutachten 28.03.2019
-- Gleislage DB Strecke 4861 14.06.2019
-- Bestands-Kataster 14.06.2019
-- Bestand LE 14.06.2019
-- Gelandemodell Bestand
) Bestandsplane Fuligéangerunterflihrung 92 03.1995
Markomannenstral3e
VPs E80181 d Bestand Leitungsplan d 08.04.2019
VPs E90984 e Lageplan Hst. Leinfelden Bahnhof bis Hst. Neuer Markt e 14.03.2019
VPs F34279 b Langsschnitt Auswartsachse Leinfelden Bf- Hst. Neuer b 06.03.2019
Markt
VPs F97298 a  Langsansicht der Stitzmauer des DB-Bahndamms a 28.03.2019
: Okt/Nov 2018
-- Querschnitt Blatt 1, 2, 3und 4 Mérz 2019

1.4 Planungsbeteiligte

Infolge der Randbedingungen sind bei der Planung der Stitzkonstruktion die Stadt Leinfelden-

Echterdingen,

die Deutsche Bahn und das

Ingenieurbiiro  Spieth  (Leitungsplanung)

miteinzubeziehen. Gemal Abstimmung mit der SSB wird den Planungsbeteiligten (SSB, Deut-

sche Bahn) die Entwurfsplanung zur Prifung und Freigabe vorgelegt.
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2 Beschreibung des bestehenden Zustandes

2.1 Umgebung der bestehenden Anlage und angrenzende Bereiche

siehe hierzu Anlagen 3.2 und Anlage 5

Nordlich der geplanten Stitzwande befindet sich die alte Max-Lang-Straf3e. Die Straf3e ist in
diesem Bereich nicht mehr in Betrieb. Die derzeit noch bestehende Stral3enbriicke wird im Ok-
tober 2019 rickgebaut. Weiter nordlich davon befindet sich die bestehende Zuwegung zum
unterfihrten Rad-Gehweg. Nordlich zwischen neuer Max-Lang-Strale und der bestehenden
Zuwegung zur —Unterflhrung ,Markomannenstral3e” befindet sich das heute bestehende Ju-
gendhaus.

Bei ca. km 4+782 (U5) befindet sich die bestehende Ful3géangerunterfiihrung der DB Gleise
(Markomannen Stral3e).

Auf der sudwestlichen Seite der geplanten Stutzwande liegt die zweigleisige DB Strecke vom
Stuttgarter Hbf zum Flughafen.

2.2 Eigentumsverhaltnisse
Die geplanten Stitzwande liegen teilweise auf Gelande der Deutschen Bahn, teilweise auf Ei-
gentum der Stadt Leinfelden-Echterdingen.

2.3 Ingenieurbau

Im Bereich der geplanten Stitzwand liegt bei ca. km 4+782 (U5) die bestehende FuRgangerun-
terfUhrung Markomannenstral3e. Die Stitzwande werden durch das bestehende Bauwerk unter-
brochen. Die Stutzwdnde werden Uber eine Fugenbandkonstruktion am Bestandsbauwerk an-

geschlossen. Ein statischer Anschluss am Bestandsbauwerk ist nicht erforderlich.

2.4 Verkehrsanlagen

Schienenwege

Sudlich der abzubrechenden Briicke liegt die Bahnstrecke Stuttgart Hbf - Stuttgart Flughafen.
Hinter der kinftigen Stiitzwand befinden sich die Oberleitungsmasten 20/37, 20/39 und 20/41.
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StralRen und Wege

Nordlich der Mal3Bnahme befindet sich die alte stillgelegte Max Lang Straf3e.

Bei ca. km 4+782 kreuzt ein Rad- und Gehweg die MaRnahme der Stiitzmauern westlich und
Ostlich der Unterfihrung ,Markomannenstraf3e®.

Im Baufeld befinden sich zudem die heutigen und zukiinftigen Zuwegungen des Geh- und Rad-

weges.

2.5 Ver- und Entsorgungsanlagen

Ein Leitungslageplan mit den Ubergebenen Leitungen liegt dem Entwurf als Anlage 3.5 bei.

251 Entwasserung / Abwasser

Hinter den beiden Trogwanden der bestehenden Ful3géngerunterfiihrung (Block 2) befinden sich
ein Teilsickerrohr DN 150 und eine Entwasserungsleitung (PVC DN 150/200). Zudem befindet
sich in der Sohle der Unterfiihrung eine weitere Entwasserungsleitung. Diese missen im Zuge
des Abbruches des Blockes 2 (Trog) verlegt werden. Diese Planung erfolgt durch die Stadt
Leinfelden-Echterdingen (siehe Anlage 3.5).

252 Telekommunikation

Westlich quert eine Telekomleitung die gepl. BaustralBenrampe bei ca. km 4+700. Zudem ver-
lauft im Bereich der nordwestlichen Baugrubenbdschung eine weitere Telekomleitung (siehe
Anlage 3.5).

2.5.3 Stromversorgung / Beleuchtung

Im Bereich der nordwestlichen Baugrubenbdschung verlauft eine Stromleitung zur Versorgung
der heute bestehenden Stral3en- und Wegbeleuchtung.

Zudem verlauft bei ca. km 4+760 eine Stichleitung der Beleuchtungseinrichtung in das Baufeld.
Des Weiteren verlauft in der nérdlichen Trogwand (Block 2) eine Stromleitung fur die Beleuch-
tung der Unterfiihrung (siehe Anlage 3.5).

254 Wasserversorgung

Im Bereich der nordwestlichen Baugrubenbédschung verlauft eine Trinkwasserleitung (siehe An-
lage 3.5).
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2.5.5 Gasversorgung

Im Baubereich liegen keine Leitungen zur Gasversorgung.

2.5.6 Leitungen Deutsche Bahn

Im Bereich der geplanten Stutzwand liegen folgende Leitungen der DB (siehe Anlage 3.5). Beid-
seitig der DB Gleise liegen parallel zu den Gleisen Kabelkanale und erdverlegte Leitungen. Bei
ca. km 4+725 befindet sich eine Leitungskreuzung der DB (inkl. Schacht neben Gleis). Bei ca.
km 4+750 und ca. km 4+755 kreuzen DB-Leitung das Baufeld der Stitzwand. Nach jetzigem

Planungsstand liegt die Leitung bei ca. km 4+755 im Bereich der geplanten Stlitzwand.

2.5.7 Oberleitung

Die sudlich gelegene Bahnstrecke der DB ist elektrifiziert.

2.6 Anlagen Dritter

Stand jetzt sind keine weiteren Anlagen Dritter vorhanden.
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3 Beschreibung des Mal3hahme

3.1 Notwendigkeit

Durch die geplante Verlangerung der SSB Trasse U5, 2 TA Leinfelden Bf bis Haltestelle Neuer
Markt, entsteht im Bereich km 4+728 bis 4+803 einen Hohensprung zwischen den DB Gleisen
und der neuen Trasse.

Dieser H6hensprung wird mit einer Stitzkonstruktion abgefangen.

In folgenden Bereichen werden Stutzkonstruktionen errichtet:
Stutzkonstruktion 1: ca. von 4+728.50 bis 4+732.10 (Bereich OLA Mast DB 20/37)
Stutzkonstruktion 2: ca. von 4+752.00 bis 4+779.10 und 4+784.10 bis 4+802.40

3.2 Variantenuntersuchung

Fur die Entwurfsplanung wurden folgende die Varianten festgelegt:
e Stitzkonstruktion > Variante B2 (Bohrpfahlwand mit Vorsatzschale)

e Hohenverlauf = Variante 2

3.3 Bauwerkskonstruktion

Die Stiutzkonstruktionen bestehen aus zwei verschiedenen Bauarten. Stiitzkonstruktion Nr. 1 ist
eine L-Stein Mauer und Stutzkonstruktion Nr. 2 eine tGberschnittene Bohrpfahlwand mit Kopfbal-
ken und Vorsatzschale.

Hauptabmessungen der L-Stein Mauer (Nr. 1):

Breite: ca.1,0m
Lange (parallel zu Bahn): ca.50m
Konstruktionsstarke Mauerscheiben: ca.0,15m

Hauptabmessungen der Bohrpfahlwand (Nr. 2):

Breite: ca.1,1m
Lange Teil 1 (parallel zu Bahn): ca. 26,0 m
Lange Teil 2 (parallel zu Bahn): ca. 22,0 m
Durchmesser Bohrpfahl: ca. 0,6 m
Konstruktionsstarke Vorsatzschale: ca.0,35m
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Breite Kopfbalken: ca.1,1m

Hauptabmessungen Kabelschacht:

Lange: ca.2,3m
Breite: ca.1,8m
Hohe: ca.3,5m

Angaben zur Konstruktion 1 (L-Stein Mauer):

Bauweise: L-Stein Mauer
Statisches System: Mauerscheiben
Grindung: Flachgrindung

Angaben zur Konstruktion 2 (Bohrpfahlwand):

Bauweise: Uiberschnittene Bohrpfahlwand

Statisches System: Stutzwand mit Riickverankerung

Grindung: Tiefgriindung

Erdung: Bauwerk wird nach Ril 997 der DB den Vorgaben
der SSB geerdet

Absturzsicherung: Fullstabgelander nach RIZ GEL 4, Verankerung

nach RIZ GEL 14

Angaben zur Konstruktion Kabelschacht:

Bauweise: aus Fertigteilelementen

Grundung: Flachgrindung

Baustoffe:

Bauteil Beton Expositionsklasse
Sauberkeitsschicht C 12/15 X0, WA

Bohrpfahle C 25/30 XC2, XAl, WF
Vorsatzschale/Kopfbalken C 30/37 XC4, XF2, XD1 WA
Mauerscheiben/L-Steine C 45/55 XC4, XF2, XD3
Fertigteilschacht C 40/50 XC4, XF1,XD3, XA2
Ruckverankerung:

Zwischen km 4+757 und km 4+796 sind Verankerungen gemalf statischen und konstruktiven

Erfordernissen erforderlich. Diese sind Uber die Bauwerkslénge in einem gleichmafRigen Ab-
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stand verteilt. Es kommen Verpressanker mit doppeltem Korrosionsschutz (Daueranker) zu Ein-

satz.

Fugenausbildung:

Die Blockfugen befinden sich immer im Uberschneidungsbereich zweier Bohrpfahle. Im Stutz-
wandbereich wird ein Fugenabdeckband FAE 50 und ein innenliegendes Fugenband FM 250
eingebaut.

Im Ubergangsbereich zum Bestand (DB Briicke) kommen Klemmfugenbander (an den Bestand
angedubelt und im Stitzwandbereich einbetoniert) zum Einsatz. Als Fugenabdeckband wird ein
Band vom Typ 631 K und als innenliegendes Fugenband wird ein Band vom Typ D320 K ver-

wendet.

Vorsatzschale:

Konstruktiv reicht die ,rohe“ Bohrpfahlwand mit Kopfbalken aus. Auf Wunsch der Stadt
Leinfelden-Echterdingen wird eine Vorsatzschale mit gleichmagiger Oberflache hergestellt. Die
Sichtflachen werden als SB 2 mit erhéhten Anforderungen ausgefuhrt, um ein einheitliches Bild
zu erhalten.

Die Gesamtlange erforderte eine Unterteilung in finf Blocke. Zwischen den Blécken sind Block-
fugen mit Fugenbander angeordnet. Auf Grund derer hat die Vorsatzschale eine Starke von 35
cm. Zwischen Bohrpfahl und Vorsatzschale wird eine Trennlage bspw. Pecafil eingebaut. Pro
Block werden mehrere horizontale Bolzenanker als Fixierung der Vorsatzschale aus nicht ros-
tendem Stahl eingebaut.

In regelmafigen Abstanden erhélt die Vorsatzschale eine Aussparung fir die Zugénglichkeit der
statisch erforderlichen Dauerankerlage.

Erdung:
Das Gelander und die Stutzwand selbst liegen teilweise in den Rissbereichen der Oberleitung

der Bahn und der SSB. Auf Grund dessen, werden das Geladnder und das Bauwerk mit einer
Erdung gemaf Ril 997 der DB und den Vorgaben der SSB versehen.

Grundwassersperre:

Die Grundwassersperre im Bereich Block zwei der Fuligangerunterfiihrung (FU) bleibt erhalten.
Durch den Abbruch und die Aushubarbeiten fir die Stitzwand werden geringe Bereiche abge-

tragen. Diese werden im Zuge der Auffiillungen wieder hergestellt.
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3.4 Baugrundverhaltnisse / Grindung

Die Baugrundverhaltnisse sind in den Planfeststellungsunterlagen im geologischen Bericht ent-
halten.

Grundwasser: Nach jetzigem Kenntnisstand steht das Grundwasser unterhalb der Baugrube (ca.
420,41minNN) an. Im Rahmen der Aushubarbeiten ist mit geringem Mengen an Grundwasser
zu rechnen. Es ist eine offene Wasserhaltung vorgesehen.

Griundung: Die Bohrpfahlwand griindet tief, entsprechend den statischen Erfordernissen. Entge-
gen der Annahme im Baugrundgutachten ist eine Riickverankerung erforderlich. Die Rickveran-
kerung ist auf Grund der geringen Bodenstabilitat erforderlich. Die Einbindetiefe im Bereich des
groRten Hohenversatzes betragt zwischen 4,00 m und 5,5 m. Die Pfahle haben einen Durch-
messer von 62 cm.

Gemald dem Baugrundgutachten sind in der vorhandenen Geologie die Baugruben mit 45° zu

boschen.

3.5 Aushub /Verflllung

Fur die Herstellung der Bohrpfahlwand werden umfangreiche Aushubarbeiten erforderlich (siehe
hierzu Planunterlagen). Als erstes erfolgt ein Voraushub als Bohrplanum. Im Selben Zug wird
die FulRgangerunterfihrung (FU) verfillt, fur ein durchgéngiges Bohrplanum. Nach Fertigstellung
der Pfahle erfolgt der restliche Aushub zur Herstellung des Kopfbalkens und der Vorsatzschale.
Die Boschung Richtung Bahndamm wird mit kdrnigem Material (nicht bindig) hergestellt.

3.6 Entwasserung

Auf dem Kopfbalken wird eine Entwéasserungsmulde ausgebildet. Diese fuhrt das Wasser zur
Seite ab.

Die bestehende DN 150 Entwasserungsleitung in der Bodenplatte des Mittelblocks der FuRgan-
gerunterfihrung wird abgebrochen und in gleicher Lage neu errichtet und bis zum Sammel-
schacht verlangert.

Unterhalb der Vorsatzschale parallel zum SSB-Gleis wird eine DN 150 Dranageleitung einge-
baut. Dort wird das sich zwischen Bohrpfahlwand und Vorsatzschale ablaufende Wasser ge-

sammelt und abgeleitet. Die Leitungen beginnen auf3en in den Spulschachten und verlaufen
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dann in Richtung FuRgangerunterfihrung. An den Knickpunkten der Stitzwand werden DN 800
Sammelschéachte fiir die Dranage eingebaut.

Die im Bereich der Ful3gangerunterfiihrung liegenden Absturzschachte und die oben liegende
Dranage werden bis zur Fuge Mittelblock/DB-Briicke abgebrochen. Hinter den Kopfbalken wer-
den zwei neue DN 600 Spiilschachte eingebaut. Von diesen fihren Fallleitungen in der Vorsatz-
schale nach unten bis zur dort verlaufenden Drédnage. Diese ist an die DN 800 Sammelschachte
angeschlossen. Von Dort werden Leitungen zu den nachsten Entwéasserungsschéachten verlegt.

3.7 Absturzsicherung

Das Gelander auf dem Bauwerk wird gemafR GEL 4 (Richtzeichnung GEL-4 der Bundesanstalt
fur StraRenwesen, kurz BASt) als Fllstabgelander mit durchgehenden Pfosten ausgebildet. Die
Verankerung in der Aufkantung des Kopfbalkens erfolgt nach GEL 14 (Richtzeichnung GEL-14

der Bundesanstalt fur Stralenwesen, kurz BASt).

3.8 Verbau

Im Ubergansbereich zwischen dem letzten Pfahl und dem verbleibenden Bauwerk (DB Briicke)
ist ein Verbau erforderlich. Die Ausflihrung erfolgt nach Wahl des AN (bspw. Spritzbeton,...).
Nach Fertigstellung der Ubergangsbereiche wird der Verbau bis UK Kopfbalken zuriickgebaut.

Zur Herstellung des Kabelschachtes bei ca. km 4+754 ist ein Verbau erforderlich. Die Ausfih-
rung erfolgt nach Wahl des AN (bspw. Spundwande). Auf Grund der beengten Verhaltnisse
kann keine Ruckverankerung eingebaut werden. Der Verbau erhalt eine umlaufende Gurtung als
Aussteifung. Der Abstand zur Gleisachse ist immer gro3er als 3,3 m. Nach Fertigstellung des
Schachtes wird der Verbau, abhangig von der Bauart, vollstdndig oder teilweise zurtickgebaut.
Im Bereich in dem der DN 800 Kanal gekreuzt wird, ist der Verbau mit einer Aussparung zu ver-

sehen.

Die Hinterkante der Bohrpfahlwand befindet sich gré3tenteils mindestens 5,0m von der Gleis-
achse der DB entfernt. Im Ubergangsbereich zum Bestandsbauwerk reduziert sich der Abstand
zu Gleisachse auf 3,3m. Somit ist eine Herstellung der Bohrpfahle auch ohne Sperrpause der

DB maglich.

Fur die Bereiche zwischen 3,3m und 5,0m wird eine feste Absperrung aufgebaut und ein Siche-

rungsposten eingesetzt.
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3.9 Leitungen im Bauwerksbereich

3.9.1 Bauzeitliche Sicherungsmafl3hahmen

Leitungen Dritter

Von ca. km 4+720 bis ca. 4+760 km liegen Leitungen der Telekommunikation (Deutsche Tele-
kom), der Stromversorgung fur StralRen- und Wegbeleuchtung und eine Wasserleitung (TW) im
Baufeld (bauzeitliche Béschung). Vor Beginn der MaBnhahmen werden diese mittels Suchschlit-
zen lokalisiert. Im Rahmen der GesamtmalRnahme U5 Neuer Markt, werden die Telekom- und
die Wasserleitung werden gesichert. Die Stromversorgung fur Straf3en- und Wegbeleuchtung

werden zuriickgebaut.

Leitungen DB
Im Bereich der geplanten Stutzwand liegen folgende Leitungen der DB (siehe Anlage 3.5)

Beidseitig der DB Gleise liegen Kabelkanéle und erdverlegte Leitungen. Es ist ggfs. eine bau-

zeitliche Sicherung erforderlich.

Die Leitungskreuzung (unter den DB Gleisen) bei ca. km 4+725 (inkl. Kabelschacht), sowie die
Leitung parallel zu den Gleisen werden bauzeitlich gesichert. AnschlieRend erfolgt die Anpas-

sung der Béschung im Endzustand.

Die kreuzende Leitung bei ca. km 4+750 wird bauzeitlich gesichert und fur den Endzustand un-
ter das Niveau der U5 Gleise verlegt.
Die Kreuzende Leitung bei ca. km 4+755 wird verlegt, da sie im Bereich der Stutzwand und des

Schachtbauwerkes liegt.

3.9.2 Geplante Leitungen Endzustand

Bei ca. km 4+754 befindet sich ein bestehender Kanal DN 800. Dieser wird im Zuge der Ge-
samtmafinahme kinftig zur Filhrung von Kabeltrassen verwendet (DN 400 fur diverse Leitun-
gen). Im Bereich der Stitzwand ist ein Diker vorgesehen (Planung durch IB Spieth).

3.10 Baustelleneinrichtung

Die Baustelleneinrichtungsflache ist in der Anlage 3.6 dargestellt. Eine Zufahrt zur Baugrube ist

nach jetzigem Stand aus beiden Richtungen mdglich, da laut Auskunft der Stadt Leinfelden-
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Echterdingen die Mauer des Jugendhauses nérdlich der SSB Gleise und andere angrenzende

Bauvorhaben erst nach dem Bau der Stiitzwand realisiert werden sollen.
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4 Umwelt- und Immissionsschutz

4.1 Umweltvertraglichkeit

Nach derzeitigem Kenntnisstand befindet sich die MaBhahme in keinem Schutzgebiet. Fur die
Herstellung der Bohrpfahle und des Kabelschachtes muss eine Wasserrechtliche Genehmigung

beantragt werden, da diese bis unter den anstehenden Grundwasserstand reichen.

4.2 Larm- und Staubschutz

Larm:
Fiur die im Rahmen der BaumalRnahme entstehenden Larmemissionen wird in der Ausschrei-
bung auf die Einhaltung der entsprechenden Vorschriften verwiesen. Es ist vorgesehen den

Bauzaun mit einem Larmschutzvlies zu versehen.

Staub:
Fir die im Rahmen der MalRhahme entstehenden Staubemissionen werden fur die Ausfih-

rungsphase entsprechende MafRnahmen berticksichtigt (Wasser, Staubschutz usw.).

4.3 Verwertungs- und Entsorgungskonzept, Altlasten

Im Rahmen der Gesamtbaumalinahme haben bereits Untersuchungen zum anstehenden Bau-
grund stattgefunden. Siehe hierzu , Abfallrechtliche Vorklassifizierung von Baurestmassen im

Rahmen der Baugrunderkundung fur den Neubau der Stadtbahnverlangerung U5 .. .“

Folgende Belastungen wurden ermittelt:
Asphaltbelag alte Max Lang Str. = Z1.1

Tragschichtmaterial = Z0
Kinstliche Bodenauffillung = Z1.2 bis DKO
Filderlehm = Z0

Im Rahmen der Ausschreibung wird ein entsprechendes Entsorgungskonzept vom Bau AN ein-
gefordert.

Folgender Inhalt ist erforderlich:
1. Notwendigkeit eines Verwertung- und Entsorgungskonzept
2. Gesetzliche und normative Vorgaben
3. Zustandig- und Verantwortlichkeiten
4. Umgang mit Abféllen
5. Bebrobung
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6. Nachweisflihrung und Dokumentation
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5 Sonstiges

5.1 Kampfmitteluntersuchung

Das Baufeld der Stutzwand weist keine Belastung durch Kampfmittel auf.
In der folgenden Skizze sind die Kampfmittelverdachtsflachen rot dargestellt. Die geplanten

Stutzwéande befinden sich im grin markierten Bereich (siehe Planfeststellungunterlagen: Kapitel
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5.2 Zu Sicherende Bauwerke und Objekte

Bestehende FulRgangerunterfihrung

Die bestehende FuRgangerunterfihrung (Teil DB) ist beim Riickbau des Trogbauwerkes (Block

2) vor Beschadigungen zu schitzen. Nach dem Rickbau sind die SchutzmafRnahmen wieder zu
entfernen.

Oberleitungsmasten DB

Die bestehenden OLA-Masten sind wahrend der Bauausflihrung zu schitzen.
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6 Baudurchfuhrung

6.1 Bauzeit und Bauverfahren

Die Gesamtbauzeit betragt 8 Monate. Die Ausflihrung teilt sich in 5 Phasen auf, die nachfolgend

ausfihrlich beschrieben sind.

Bauphase 1
In der ersten Phase wird die Baustelleneinrichtung aufgebaut. AnschlieRend werden mit Such-

schirfen die Lagen der bekannten Leitungen (Strom, DB,...) Uberprift. Die Leitungen welche
sich mit dem Bauwerk tberschneiden werden gesichert oder verlegt.

Danach erfolgt der Aushub Teil 1 fur die Stitzwand und L-Steinmauer bis zur Hohenkote der
Bohrplattform und das Verfillen der FuRgangerunterfiihrung. Das Verfillen ist erforderlich um im
Ubergangsbereich eine Bohrplattform zu erhalten. Zum Abschluss wird die Bohrschablone aus-
gebaggert, abgesteckt und betoniert.

Bauphase 2
Im ersten Teil der zweiten Phase wird der Verbau fir den Kabelschacht hergestellt, bspw.

Spundwande eingerammt. AnschlieBend erfolgen der Aushub und der Einbau der umlaufenden
Gurtung. Danach wird die Grindungssohle mit Geotextil, evtl. Bodenaustausch, Folie und
Sauberkeitsschicht eingebaut. Im Anschluss erfolgt das Setzen des Schachtes in Fertigteilbau-
weise. Zum Abschluss des ersten Teils wird die Baugrube wieder verfillt und der Verbau zu-
rickgebaut. Im zweiten Teil der zweiten Phase werden die Borpfahle hergestellt. Jeder zweite

Pfahl wird bewehrt. Folgende Skizze beschreibt die Bohrreihenfolge.

Die Pfahle 1,2,4, usw. sind unbewehrt, die dazwischen 3, 5 usw. sind bewehrt und werden spa-
ter mit einer Ankerlage versehen. Zuerst wird in der Regel die Verrohrung eingebohrt. Dann wird
diese ausgebohrt, je nach Pfahl die Bewehrung eingesetzt und anschlieend der Beton einge-

fullt. Zum Abschluss wird die Verrohrung wieder herausgezogen.
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Bauphase 3
Zu Beginn der dritten Phase erfolgt der Aushub Teil 2 fir die Stlitzwand. Auf der Stdseite (DB-

Gleise) bis zur Unterkante des Kopfbalkens. Auf der Nordseite (SSB-Gleise) bis ca. 50 cm unter
der Ankerlage. Anschliel3end wird der obere Teil der Wénde der FuRgangerunterfiihrung abge-
brochen

Parallel dazu erfolgt der Aushub Teil 2 fir die L-Steinmauer, bis ca. 40 cm unter dem spéteren
Gelandeniveau (ca. 423,60 — 423,80).

Danach wird die Rickverankerung der Bohrpfahle mittels Durchbohren der Bohrpfahle mit Kern-
bohrungen hergestellt. Anschliel3end werden die Ankerlécher gebohrt und die Spannelemente
eingelegt. Darauf folgt das Verpressen mit Zementsuspension. Zum Abschluss werden die An-
kerkopfe eingebaut, die Anker gespannt und geprift.

Gleichzeitig mit der Rickverankerung wird die L-Stein Mauer (Mauerscheiben) gesetzt und
hinterfullt.

Als Néachstes werden bei den Bohrpfahlen der Stitzwand die obersten 50 cm abgespitzt und die
Bewehrung freigelegt.

Als vorletzter Schritt der Phase 3 erfolgt der Restaushub auf der Nordseite (SSB-Gleise) bis ca.
40 cm unter dem spateren Gelandeniveau (ca. 422,60 — 421,90).

Zum Abschluss wird der restliche Teil der FuRgangerunterfiihrung (unterer Teil der Wande und

Bodenplatte) abgebrochen.

Bauphase 4
Im Zuge der vierten Phase werden die Vorsatzschale, der Kopfbalken mit Aufkantung und der

Ubergang zum Bestand hergestellt.

Hierflr wird als erstes eine Sauberkeitsschicht hergestellt und die Trennlage zwischen Vorsatz-
schale und Bohrpféhle eingebaut. Danach wird die Bewehrung eingebaut. Anschliel3end werden
die Schalung auf- und die Fugenbander eingebaut. Die folgende Betonage erfolgt am Stiick oh-
ne Arbeitsfuge zwischen Aufkantung und Kopfbalken. AbschlieRend wird die Schalung wieder
entfernt.

Am Ubergang zum Bestand wird ebenfalls zuerst eine Sauberkeitsschicht erstellt und die Trenn-
lage eingebaut. Dann werden die Klemmfugenbander am Bestand angebracht. Anschlie3end
die Bewehrung eingebaut und die Schalung gestellt. Die Betonage und das Ausschalen folgen

diesen Arbeitsschritten nach.
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Im Anschluss an diese Arbeiten werden die Dranageleitungen und Schéachte verlegt und einge-
baut. Zum Abschluss der Phase werden die Sammelschachte der Drénage und der Entwésse-

rung des Bestandes an die ortliche Kanalisation angeschlossen.

Bauphase 5
In der letzten Phase werden die Béschung und die Entwasserungsmulde auf der Nordseite her-

gestellt. Die Montage des Gelanders folgt danach.
Als Abschluss werden die Restarbeiten ausgefiihrt und die Baustelleneinrichtung zuriickgebaut.

Weitere Arbeiten sind die Herstellung der SSB-Trasse und der Wegfiihrungen. Diese sind nicht

Bestandteil dieser Planung und werden durch Dritte ausgefiihrt.

6.2 Verkehrsfihrung

FuRgangerfihrung wahrend der Bauzeit

Fur die gesamte Bauzeit der MaRnahme wird die FuRgangerunterfihrung fur den 6ffentlichen
Verkehr vollstdndig gesperrt. Die Umleitungsstrecke erfolgt wie im Baustelleneinrichtungsplan
(siehe Anlage 3.6) dargestelit.
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7 Weitere Planungsphasen/ -schritte

Die Prufanmerkungen der DB zur Vorplanung werden eingearbeitet und der fertige Entwurf der

DB zu Prifung Ubergeben.

Zu klarende Punkte mit dem AG und den Beteiligten sind:

Lfd. Nr. | Offene Punkte Status
1 Prifanmerkungen seitens DB zur | Sobald die Anmerkungen vorliegen werden
Vorplanung diese eingearbeitet und die EP an die DB

zur Prifung Gbergeben.

2 Wasserrechtliche Genehmigung ist | Die wasserrechtliche Genehmigung wird im
auf Grund der Pfahle, Anker und Ka- | Rahmen des Planfeststellungsantrages be-
belschacht erforderlich. antragt (siehe Erlauterungsbericht).

3 Statische Untersuchung des Wegfall | Die statische Untersuchung wird bei der
von Bohrpfahlen beim Kabelschacht. | Einarbeitung der Prifanmerkungen zur

Entwurfsplanung erganzt.

BNP Ingenieure GmbH | SchockenriedstralRe 8A | 70565 Stuttgart www.bnp-ingenieure.de



U5 2. TA Leinfelden - Stltzwande
Erlduterungsbericht Genehmigungsplanung

8 Anlagenverzeichnis

Anlage 3.2: Ubersichtslageplan

Anlage 3.3 Bauwerksplan Stitzwand km 4+730

Anlage 3.4.1 Bauwerksplan Stitzwand km 4+750-4+810

Anlage 3.4.2 Bauwerksplan Stiutzwand km 4+750-4+810 Schnitte
Anlage 3.5 Leitungslageplan

Anlage 3.6 Baustelleneinrichtungsplan

BNP Ingenieure GmbH | Schockenriedstralle 8A | 70565 Stuttgart

Projekt-Nr. 19240
Seite 25125

www.bnp-ingenieure.de





