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Schalltechnische Untersuchung
Abbauerweiterung Stockacker - Kieswerk Otterswang

1 Aufgabenstellung

Die Fa. Valet u. Ott GmbH Co. KG plant eine Erweiterung des Kiesabbaugebiets
,Stockacker” auf den Flurstiicken 199, 59/2, 60/9 und 60/14, 198, 62/1, 62,
59/3 und 245 in Otterswang. Der Abbau soll in drei Abbauabschnitten erfolgen
und umfasst eine Gesamtflache von 14,3 ha. Die Flache liegt etwa 800 m nord-
lich der bestehenden Kiesaufbereitungsanlage und ist 300 m von der nachstge-
legenen Wohnbebauung entfernt.

Im Rahmen des Genehmigungsantrags sind die schalltechnischen Auswirkun-
gen zu untersuchen und zu beurteilen.

Die Grundlage der Untersuchung ist die Verwaltungsvorschrift ,Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm) mit dem Verfahren ,detaillierte
Prognose”. Es sind alle relevanten Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick
(Fahr- und Lieferverkehr, Maschinen, Brecher, etc.) zu erfassen und in die Be-
urteilung einzubeziehen. Die Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung
werden mittels Ausbreitungsberechnung ermittelt. Die TA Larm schreibt Im-
missionsrichtwerte vor, die an der angrenzenden Bebauung einzuhalten sind.

Gegeniber der schalltechnischen Untersuchung 3030/1 vom 05.05.2021 wur-
den einzelne Formulierungen und Textpassagen abgedndert®.

Bei Uberschreiten der giiltigen Richtwerte sind LirmschutzmaRnahmen zu kon-
zZipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von eigenen Messungen, Herstel-
ler- und Literaturangaben und Bestimmung der Abstrahlung aller relevan-
ten Schallquellen,

Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

o Ggf. Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreitung der zu-
lassigen Richtwerte,

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

! Schalltechnische Untersuchung ,Abbauerweiterung Stockicker” — Kieswerk Otterswang, In-
genieurbiiro Heine + Jud, Projekt: 3030/1 vom 04.05.2021.

3030/2 - 25. Mai 2021
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Schalltechnische Untersuchung ,Abbauerweiterung Stockacker” — Kies-
werk Otterswang, Ingenieurbliro Heine + Jud, Projekt: 3030/1 vom
04.05.2021.

o Bebauungsplane ,Espan 1, ,Espan 11 Stadt Pfullendorf, 30.10.1989 und
25.02.1998, digital.

o Skizze Abbaukonzept, Fa. Valet u. Ott GmbH & Co. KG, Kieswerk Otters-
wang, geplante Abbauerweiterung Stockacker, digital, Marz 2021.

o Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (2017): LAI-Hin-
weise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in
der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und
23. Marz 2017.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Kramer, Erich; Leiker, Herbert; Wilms, Ulrich (2004): Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerdauschemissionen von Baumaschinen. Wiesba-
den: HLUG.

o Kropsch, Michael; Lechner, Christoph (2013): Praxisleitfaden - Schalltechnik
in der Landwirtschaft. Wien.

o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldn-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3030/2 - 25. Mai 2021 2
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Abbauerweiterung Stockacker - Kieswerk Otterswang

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I1S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. I S. 2334) gedandert worden ist.

3030/2 - 25. Mai 2021 3
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 1 — Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >3 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerdauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss bertlicksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3030/2 - 25. Mai 2021
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3.2 Verkehrsgerausche — Grenzwerte der 16. BImSchV

Der Zu- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird gemald der
TA Larm! ebenfalls erfasst. LarmschutzmaRnahmen organisatorischer Art sind
hiernach fiir Kur-, Wohn-, Mischgebiete und Urbane Gebiete vorzusehen,
wenn:
der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) erhoht wird,
o keine Vermischung mit dem lbrigen Verkehr erfolgt ist und
die Grenzwerte der 16. BImSchV? erstmals oder weitergehend tberschrit-
ten sind.

Die Bedingungen gelten kumulativ, das heiRt, nur wenn alle Bedingungen erfiillt
sind, sind organisatorische LarmschutzmalRnahmen zu ergreifen.?

Tabelle 2 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

KerrT-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (2017): LAl-Hinweise zur Auslegung
der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Ldrm) in der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4
der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.

3030/2 - 25. Mai 2021
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3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. In Otterswang ist mit dem Bebauungsplan
»Espan 1“ und ,Espan Il ein allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt'. Die
weiteren Flachen befinden sich weitgehend im unbeplanten Innen- und AuRen-
bereich nach §34 und §35 BauGB. Nach Auskunft des Landratsamtes Sigmarin-
gen? ist die Ubrige Bebauung im Innenbereich von Kappel und Otterswang so-
wie die Bebauung im AuRRenbereich im Bereich der ,Walder StraRe” und dem
»Hilarihof“ mit der Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes (MI) zu beurteilen.

Die Lage des Kieswerks und des Abbaugebietes sowie die Schutzbedirftigkeit
der umliegenden Bebauung werden in Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1 — Schutzbediirftigkeit der umliegenden Bebauung

{/ 1 \ Wald

Legende
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2 D Bisheriges Abbaugebiet
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1 Bebauungspldne ,Espan I, ,Espan 11, Stadt Pfullendorf, 30.10.1989 und 25.02.1998, digital.

2 Auskunft Landratsamt Sigmaringen, Fachbereich Umwelt und Arbeitsschutz, Herr A. Schiefer,
Email vom 17.04.2021.

3030/2 - 25. Mai 2021 6
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4 Beschreibung des geplanten Abbaus

Allgemeine Beschreibung

Die Firma Valet u. Ott GmbH & Co. KG plant eine Erweiterung des Kiesabbau-
gebiets ,Stockacker” auf den Flurstiicken 199, 59/2, 60/9 und 60/14, 198, 62/1,
62, 59/3 und 245 in Otterswang. Der Abbau soll nacheinander im Uhrzeigersinn
in drei Abbauabschnitten (Gesamtfldche ca. 14,3 ha) mit einer Abbautiefe bis
ca. 30 m — 36 m unter dem heutigen Geldnde erfolgen. Es sollen insgesamt
350.000 bis maximal 400.000 Tonnen Kies jahrlich geférdert werden. Die Lage
der Abbauflachen ist nachfolgend dargestellt.

Abbildung 2 — Abbauschritte der Erweiterungsfléche’

/Abbauabschnitt$1}
4'78hal

Abbauabschnitt}2}
41978 hal

1 skizze Abbaukonzept, Fa. Valet u. Ott GmbH & Co. KG, Kieswerk Otterswang, geplante Abbau-
erweiterung Stockacker, digital, Marz 2021.

3030/2 - 25. Mai 2021
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Vorgehen und Abbaukonzept

Fiir den Kiesabbau werden Bagger und Radlader eingesetzt. Der Einsatz von
MeiReln ist im Regelfall nicht erforderlich’. In ca. 10 m unter Gelandeoberkante
(GOK) verlauft eine Lehmschicht. Das Material aus diesem Bereich wird auf-
grund des Wackengehalts vor Ort gesiebt werden. Das Ubrige lehmhaltige Ei-
genmaterial wird durch Traktoren mit Muldenanhanger oder Dumper im be-
reits abgebauten Bereich zur Verfillung eingebracht. Der Transport zum Kies-
werk sudlich des Abbaugebietes erfolgt Gber ein Férderbandsystem?. Die Ab-
bauschnitte werden nach erfolgtem Abbau wieder mit Eigenmaterial und ange-
liefertem Fremdmaterial (unbelasteter Erdaushub) durch direktes Abkippen in
die Grube verfillt. Zur Verdichtung und Modellierung wird eine Raupe einge-
setzt. Die Lkw Zu- und Abfahrt erfolgt (wie fiir den bisherigen Abbau) von Wes-
ten her. In einem ersten Schritt erfolgt der Kiesabbau im Abschnitt 1 bis zur
vorgesehenen Abbautiefe von 30 m (Trockenabbau) bis 36 m u. GOK (Nassab-
bau). AnschlieBend wird die Kiesgrube im Abschnitt 1 wieder mit Erdaushub
verfillt wahrend zeitgleich mit dem Abbau im Abschnitt 2 begonnen wird. So-
bald der Abschnitt 2 vollstandig abgebaut wurde, sollte der Abschnitt 1 eben-
falls annahrend vollstandig verfillt sein, so dass mit der Verfiillung des Ab-
schnittes 2 begonnen werden kann. Zeitgleich hierzu erfolgt der Abbau des Ab-
schnittes 3, welcher nach vollstandigem Abbau in einem letzten Schritt eben-
falls verfullt wird.

Untersuchte Situationen

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden vier re-
prasentative Situationen untersucht:

o Situation 1: Beginn des Abbaus im Abschnitt 2 (Hohe: GOK) und Beginn der
Verfillung im Abschnitt 1 (Hohe: 30 m u. GOK)

o Situation 2: Ende des Abbaus im Abschnitt 2 (Héhe: 30 m u. GOK) und Ende
der Verfullung im Abschnitt 1 (Hohe: GOK)

o Situation 3: Beginn des Abbaus im Abschnitt 3 (Hohe: GOK) und Beginn der
Verfillung im Abschnitt 2 (Hohe: 30 m u. GOK)

o Situation 4: Ende des Abbaus im Abschnitt 3 (Hohe: 30 m u. GOK) und Ende
der Verfillung im Abschnitt 2 (Hohe: GOK)

Die Situationen unterscheiden sich lediglich durch die Lage und H6hen der
Schallquellen. Die eingesetzten Maschinen, Anzahlen und Einwirkzeiten sind
identisch.

! AusschlieRlich fiir Nagelfluhbanke, an wenigen Tagen im Jahr.

2 Der Transport der Wacken erfolgt gesondert per Lkw oder Dumper in geringer Anzahl pro Jahr
ins Werk.

3030/2 - 25. Mai 2021
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Randbedingungen des Betriebs

Fir die schalltechnische Untersuchung wurde eine maximale Auslastung
(,worst-case“-Ansatz) berticksichtigt. Folgende Tatigkeiten und Angaben wur-
den fiir die schalltechnische Untersuchung bericksichtigt:

o Allgemeine Betriebszeiten: Werktags, zwischen 6 Uhr und 20 Uhr. An Sonn-
und Feiertagen sowie nachts findet kein Betrieb statt.
o Kiesabbau:
o Kettenbagger (Typ: Caterpillar CAT 336), 10 Std. tags
e Kettenbagger (Typ: Volvo EC 480 E), 10 Std. tags
e Radlader (Typ: Hitachi ZW 330-5), 13 Std. tags
e Radlader (Typ: Volvo 260), 13 Std. tags
e Siebanlage (Typ: Powerscreen Warrior 1400x), 10 Std. tags
o Verfullung der Kiesgrube:
e Raupe (Typ: Caterpillar CAT D6N LGP), 12 Std. tags
Verfillung Eigenmatrial

e 2 Traktoren, je 10 Stunden tags

e Abkippen von Erdaushub: 30 Vorgange tags
Verfillung Fremdmaterial

e Lkw An- und Abfahrt, 96 Lkw tags?

e Rangieren und Abkippen von Erdaushub, 72 Lkw tags!

o Sonstiges: Betrieb eines Dieselaggregats, 13 Stunden tags?

Die Lage der Schallquellen ist fiir die vier beschriebenen Situationen in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.

! Die Zufahrt zum Kieswerk Otterswang erfolgt tiber das Abbaugebiet. In den Berechnungen
sind daher auch Leerfahrten durch Lkw ohne Anlieferung oder Abholungen zu bericksichti-
gen: Ca. 60 Lkw tags (62,5%) liefern Erdaushub an und holen anschlieRend Kies aus dem Kies-
werk ab, 24 Lkw (25%) holen ausschlieBlich Kies ab und 12 Lkw (12,5%) liefern ausschlief3lich
Erdaushub an.

2 Der Strom des Dieselaggregats wird weitgehend fiir das Kieswerk genutzt. Das Aggregat be-
findet sich unmittelbar am Rand des Kiesabbaugebiets, so dass es im vorliegenden Fall eben-
falls zur Anlage (Kiesabbaugebiet) hinzugerechnet wird.

3030/2 - 25. Mai 2021 9
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Abbildung 3 — Lage der Schallquellen, Situation 1- 4

Situation 2

&
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Legende

I:I Erweiterung Abbaugebiet
Radlader / Bagger / Sieb
Raupe

——— Lkw Fahrweg

|:| Rangieren Lkw

m Tranktoren
\\] Abkippen
O Diesel-Aggregat
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5 SchallschutzmaRnahmen

Bereits im Vorfeld der Untersuchung wurden SchallschutzmafBnahmen abge-
stimmt. Im Einzelnen werden folgende MalRnahmen umgesetzt:

o Die akustischen Rickfahrwarneinrichtungen der eingesetzten Baumaschi-
nen und Anlagen dirfen nicht tonhaltig sein. Dies wird durch Warneinrich-
tungen (sog. ,Multifrequenzwarner”) gewahrleistet, die gegeniliber her-
kdmmlichen Anlagen mit einem ,Piepsen”, ein ,Rauschen oder Kratzen”
erzeugen.

o Die in der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegten Randbedingun-
gen (Schallleistungspegel, Einwirkzeiten etc. — vgl. Kap. 6.2) dirfen nicht
Uberschritten werden. Dies ist beim Austausch oder der Neuanschaffung
von Gerdten und Maschinen zu beachten.

3030/2 - 25. Mai 2021
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6 Bildung der Beurteilungspegel

6.1 Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von eigenen Messungen, Hersteller-
und Literaturangaben sowie Angaben zur Auslastung seitens des Auftraggebers
erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgeldande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen StraBenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1g [_% Z T 100,1(|-Aeq,j - Cimet * K +Kij + Kg ) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flir Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Abbauerweiterung Stockacker - Kieswerk Otterswang

6.2 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen

6.2.1 Kiesabbau

Die Rohstoffe werden mit Baggern und Radladern abgebaut und mit einem For-
derbandsystem zum Kieswerk transportiert. Lehmhaltiges Material wird vorab
mithilfe einer Siebanlage aufbereitet. Die lehmhaltige Schicht verlauft bis ca. 10
m unter der bestehenden Gelandeoberkante (GOK).

Die Hohe der Schallquellen wurde in den Situationen 1 und 3 jeweils auf +2 m
(U. GOK) und in den Situationen 2 und 4 jeweils auf -30 m (u. GOK) bzw. fir die
Siebanlage in — 10 m (u. GOK) festgelegt. Die Gerausche durch den Kiesabbau
sind teilweise impulshaltig. Daher wurde ein Impulszuschlag (Ki) vergeben. Die
Rickfahrwarner sind als Multifrequenzwarner ausgefiihrt und entsprechend
nicht tonhaltig. Es wurden keine Zuschlage fiir Tonhaltigkeit (Kr) vergeben. Die
einzelnen Anlagen des Kiesabbaus, sowie die anlagenbezogenen Schallleis-
tungspegel (Lwa), Impulszuschldge und Nutzungsdauern bzw. Einwirkzeiten
sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 3 — Schallquellen und Schallemissionen Kiesabbau

Bezeichnung Hersteller, Typ Schallleis- Impulszu- | Einwirkzeit
im Rechen- tungspegel schlag tags
modell Lwa Ki

in dB(A) in dB in Stunden
Bagger A Caterpillar CAT 336 106" 3? 10
Bagger B Volvo EC 480 E 106! 32 10
Radlader A Volvo 260 109! 62 13
Radlader B Hitachi ZW 330-5 110° 62 13
Siebanlage Powerscreen Warrior 1074 - 10

1400x

! Die Herstellerangaben sind als Anlage A1 bis A3 der vorliegenden Untersuchung beigefigt.

2 pauschaler Anhaltswert, vergleichbar mit: Kramer, Erich; Leiker, Herbert; Wilms, Ulrich (2004):
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen. Wiesba-
den: HLUG. Z.B.: Anlage E24, E51.

3 Es liegen keine Herstellerangaben vor. Erfahrungswert anhand von vergleichbaren Anlagen
und einschlagiger Literatur.

4 Eigene Messung an bestehender Siebanlagen mit einem geeichten und kalibrierten Messgerit
der Genauigkeitsklasse 1 am 15.03.2021.
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6.2.2 Verfiillung der Kiesgrube

Zur Verfillung der Gruben liefern Lkw Fremdmaterial (unbelasteter Erdaushub)
an. Eigenmaterial wird mit Traktoren zur Verfillungsgrube transportiert. Die
Lkw fahren Uber die bestehende KiesstraBe von Westen her auf das Gelande,
rangieren zum Rand der Abbruchkante und kippen das Material in die Grube.
Zur Verdichtung ist eine Raupe im Einsatz. Die Gerdausche durch das Abkippen
von Material in die Grube sind impulshaltig. Daher wurde entsprechend ein Im-
pulszuschlag (K) vergeben. Es wurden keine Zuschlage fiir Tonhaltigkeit (Kr)
vergeben. Die einzelnen Anlagen der Verfillung, sowie die auf eine Stunde ge-
mittelten, anlagenbezogenen Schallleistungspegel (Lwaain), Impulszuschldge
und Anzahlen und Einwirkzeiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 4 — Schallquellen und Schallemissionen Verfiillung Kiesgrube

Bezeichnung im Schallleistungs- Impulszu- Anzahl / Einwirkzeit
Rechenmodell pegel schlag in Vorgangen / Stun-
Lwa,1h Ki den tags
in dB(A) in dB

Raupe (CAT D6N LGP) 109! - 12 Stunden
Traktoren A+B 99? - 2 x 10 Stunden
Traktor Abkippen 90,93 5,3 30 Vorgénge
Lkw Fahrweg 63 dB(A)/m - 192 Vorgéange*
Lkw Rangieren 91,2° - 72 Vorgénge?
Lkw Abkippen 90,92 53 72 Vorginge

! Die Herstellerangaben sind als Anlage A4 der vorliegenden Untersuchung beigefiigt.

2 Kropsch, Michael; Lechner, Christoph (2013): Praxisleitfaden - Schalltechnik in der Landwirt-
schaft. Wien.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt. Ifd.Nr. 2.1, Angaben stundengemittelt je Vorgang.

4 Die Zufahrt zum Kieswerk Otterswang erfolgt iiber das Abbaugebiet. In den Berechnungen
sind daher auch Leerfahrten durch Lkw ohne Anlieferung zu beriicksichtigen: Ca. 60 Lkw tags
(62,5%) Erdaushub an und holen anschlieRend Kies aus dem Kieswerk ab, 24 Lkw (25%) holen
ausschlielRlich Kies ab und 12 Lkw (12,5%) liefern ausschlieBlich Erdaushub an. Bei den 96 Lkw
werden je 2 Fahrten (eine Zu- und eine Abfahrt) bericksichtigt.

> Angaben stundengemittelt je Vorgang, Lkw Rangieren: Lwain = 91,2 dB(A). (Rangiervorgang
je Lkw: Lwa = 99 dB(A), Dauer = 10 Minuten je Vorgang, Lwan =99 dB(A) — 10 - Ig (10 Min/60
Min) = 91,2 dB(A)).
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6.2.3 Sonstiges: Betrieb eines Dieselaggregats

Unmittelbar sidlich des geplanten Abbaugebiets befindet sich ein Dieselaggre-
gat. Der Strom des Aggregats wird weitgehend fiir das Kieswerk genutzt. Das
Aggregat befindet sich unmittelbar am Rand des Kiesabbaugebiets, so dass es
im vorliegenden Fall ebenfalls zur Anlage (Kiesabbaugebiet) hinzugerechnet
wird. Die Schallabstrahlung wurde im Rahmen eines Ortstermins messtech-
nisch erhoben?.

Die Anlage wird mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel Lwa von
108 dB(A) und einer Einwirkzeit von 13 Stunden berucksichtigt®.

(Schallquelle im Rechenmodell: Aggregat)

6.3 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse 23 zu rechnen:

Kiesabbau 124 dB(A)
Abkippen Lkw 115 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)

! Eigene Messung an bestehendem Aggregat mit einem geeichten und kalibrierten Messgerét
der Genauigkeitsklasse 1 am 15.03.2021.

2 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt. Ifd.Nr. 1.3 und 2.1.
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6.4 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan 8.2 auf der Ba-
sis der DIN ISO 9613-2%. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stliitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,8
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 10 m und in einer H6he von 8 m liber Ge-
lande (ca. 2. OG) wurden die Beurteilungspegel fir das gesamte Untersu-
chungsgebiet berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen
Funktion (Bezier) bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den
hellroten Farbténen die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete Uberschritten
werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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6.5 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

©)

Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

Bei allen Anlagen wurde die maximale tagliche Anzahl und Einwirkzeit
berlicksichtigt. Tatsachlich ist in der Regel mit geringeren Lkw-Zahlen
und Einwirkzeiten der Maschinen zu rechnen.

Bei den Berechnungen wurden die jeweiligen Extremfalle (+ 2 m . GOK
bzw. -30 m u. GOK) der Abbausituationen bericksichtigt.

Das Dieselaggregat sidlich des Abbaugebiets ist streng genommen
nicht mehr Teil der Anlage. In den Berechnungen wurde aufgrund des
raumlichen Zusammenhangs das Aggregat mit angesetzt.

Entlang der Abbaugrenze an den Randern des Abbaugebiets wird ein
Schutzwall von ca. 1 m Hohe errichtet, der als Sicht-, Schall- und Staub-
schutz dienen soll. Der Wall soll mit dichten Hecken bepflanzt werden.
Die zusatzliche abschirmende Wirkung des Walles wurden in den Be-
rechnungen nicht berticksichtigt.

Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der aktuellen Version durchgefiihrt. Das Programm erflllt die
Qualitatsanforderungen der DIN 456872,

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

! DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im

Freien - Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Die in Ka-
pitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmaBnahmen sind in den Berechnungen bereits
enthalten. Die Beurteilungspegel wurden fiir vier reprasentative Situationen
bestimmt (siehe Kapitel 4). Die Beurteilungspegel sind nachfolgend (vgl. Tabelle
5) fir die maRgeblichen Immissionsorte aufgefiihrt. Die vollstandigen Ergeb-
nisse flr alle Immissionsorte sowie die Ausbreitungsberechnung sind in den An-
lagen dokumentiert. Die Lage der Immissionsorte sind in den Rasterlarmkarten
1 bis 4 dargestellt.

Beurteilungspegel — Situation 1-4

Abhangig von der untersuchten Situation treten folgende Beurteilungspegel an
der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung in Otterswang (10 5) und
Kappel (10 7) auf:

Tabelle 5 — Beurteilungspegel (maf3gebliche Immissionsorte)

Maligebliche Immissionsorte Beurtei- Immissions- Uber-
lungspegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags
Situation 1
I0 5 — Schmiedebhlstr. 1606, nw 48 60 -
I0 7 — Lindenstr. 221,06, no 40 60 -
Situation 2
10 5 — Schmiedeblihlstr. 16;.06, nw 38 60 -
IO 7 — Lindenstr. 22106, n0 36 60 -
Situation 3
I0 5 — Schmiedebuhlstr. 16206, nw 45 60 -
I0 7 — Lindenstr. 22106, no 41 60 -
Situation 4
I0 5 — Schmiedebuhlstr. 16206, nw 41 60 -
IO 7 — Lindenstr. 22106, no 37 60 -

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Die Beurteilungspegel betragen an der nachstgelegenen Bebauung in Otters-
wang bis 48 dB(A) tags (Situation 1) und an der nachstgelegenen Bebauung in
Kappel bis 41 dB(A) tags (Situation 3). Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden tags eingehalten. Nachts ist kein Betrieb vorgesehen.

Die vollstéandigen Ergebnisse und Beurteilungspegel sowie die Ausbreitungsbe-
rechnung sind in den Anlagen dokumentiert. Die Pegelverteilung und die Lage
der Immissionsorte sind in den Rasterlarmkarten 1 bis 4 dargestellt.

Spitzenpegel

An der umliegenden Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
57 dB(A) an der nachstgelegenen Bebauung in Otterswang tags (Situation 1)
und 47 dB(A) an der nachstgelegenen Bebauung in Kappel tags (Situation 3) er-
reicht. Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsricht-
werte tags um nicht mehr als 30 dB(A) Uberschreiten sollen (Mischgebiete
90 dB(A) tags), wird eingehalten.

Beriicksichtigung der Vorbelastung

Die Beurteilungspegel durch den Betrieb liegen mindestens 6 dB(A) unter den
Immissionsrichtwerten, so dass die Vorbelastung gemafd dem , Irrelevanz-Krite-
rium“ der TA Larm nicht detailliert zu betrachten ist.

Fahrverkehr im 6ffentlichen StraRenraum

Die Immissionen durch den Fahrverkehr im 6ffentlichen StraRenraum, bedingt
durch den Betrieb, sind ebenfalls zu betrachten und nach den Grenzwerten der
16. BImSchV?! zu beurteilen. MalRhahmen sind nach der TA Ldrm vorzusehen,
wenn die in Kapitel 3.2 dargestellten Bedingungen kumulativ erfillt werden.

Die bestehende Zufahrt von Westen zum Geldande wird weiterhin genutzt. Die
Verkehrszahlen erh6hen sich im Vergleich zum Bestand nicht, so dass sich
durch die geplante Erweiterung keine Pegelverdnderungen zur bestehenden Si-
tuation ergeben. Die Kriterien der TA Larm hinsichtlich dem betriebsbedingten
Fahrverkehr im 6ffentlichen StraRenraum werden nicht erfillt. Es werden keine
SchallschutzmaBnahmen gegeniiber dem Fahrverkehr im 6ffentlichen StraBen-
raum erforderlich.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.
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8 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung im Rahmen der immissionsschutzrechtli-
chen Genehmigung zur Kies-Abbauerweiterung ,Stockacker” in Otterswang
kann wie folgt zusammengefasst werden:

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm! herangezogen. Fir die nachstgelegene schutzbeddirftige Be-
bauung wurden die Richtwerte flir Mischgebiete von tags 60 dB(A) und fir
allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) herangezogen. Einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A)
Uberschreiten.

o Fir vier reprasentative Situationen wurde die Abstrahlung der mafigebli-
chen Schallguellen bestimmt und zum Beurteilungspegel zusammenge-
fasst, unter Beriicksichtigung der Einwirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit
und der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir wa-
ren eigene Messungen, Hersteller- und Literaturangaben sowie Angaben
seitens des Auftraggebers.

o Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaBnahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits
berlicksichtigt wurden:

e Die akustischen Rickfahrwarneinrichtungen der eingesetzten Bauma-
schinen und Anlagen diirfen nicht tonhaltig sein (,Multifrequenzwar-
ner”).

e Die in der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegten Randbedin-
gungen (Schallleistungspegel, Einwirkzeiten etc. — vgl. Kap. 6.2) dirfen
nicht Gberschritten werden.

o Die Beurteilungspegel betragen an der nachstgelegenen Bebauung in Ot-
terswang bis 48 dB(A) tags (Situation 1) und an der nachstgelegenen Be-
bauung in Kappel bis 41 dB(A) tags (Situation 3). Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm werden tags eingehalten. Nachts ist kein Betrieb vorgesehen.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-
fallt.

o Das ,Irrelevanz-Kriterium“ der TA Larm wird erfillt, so dass die Vorbelas-
tung nicht detailliert zu betrachten ist.

o Essind keine Mallnahmen organisatorischer Art gegeniiber dem betriebs-
bedingten Fahrverkehr im 6ffentlichen Straflenraum erforderlich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lImmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3030/2 - 25. Mai 2021 20



Schalltechnische Untersuchung

Abbauerweiterung Stockacker - Kieswerk Otterswang

9 Anhang

Auszug aus den technischen Datenblattern

Ergebnistabellen

Situation 1

Rechenlaufinformation

Liste der Schallquellen

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung
Situation 2

Rechenlaufinformation

Liste der Schallquellen

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung
Situation 3

Rechenlaufinformation

Liste der Schallquellen

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung
Situation 4

Rechenlaufinformation

Liste der Schallquellen

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung

Larmkarten

Pegelverteilung Situation 1 tags
Pegelverteilung Situation 2 tags
Pegelverteilung Situation 3 tags

Pegelverteilung Situation 4 tags
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Anlage A5
Anlage A6 — A7

Anlage A8 — Al17

Anlage A18
Anlage A19 — A20
Anlage A21 — A30

Anlage A31
Anlage A32 — A33
Anlage A34 — A43

Anlage A44
Anlage A45 — Ad6
Anlage A47 — A56

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
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Anlage Al - A4 Auszug technische Datenblatter

Anlage A1 — Datenblatt Caterpillar CAT 336 (Auszug)

R R T 10

irh

Maotortyp Car U923 ACERT Hauptsystem - Max. Volumenstron {gesamt) 570 Moun
Leistui — SAE J1995 (metrisch) 240 kW (326 PS) Schwenksystem — Max. Volumenstrom 279 Memin
Leastung — 150 14396 {metrsch) 236 KW (321 PS) Hichstdruck
Leistung — SAE J1349/150 9249 {metrisch) 226 kW (307 PE) Ausstattung — Normal 35000 kPa
Bohrung 115 mm Ausstattung — Schwerlasthublunktion 32000 kPa
Hub 149 mm Transportgeschwindigken 35.000 kPa
Hubraum 931 Schwenken 22000 kPa
Vorsteuerhydraulik
i : e Mazimale Fordermenge 29 Uimin
Mindestgewicht 16500 kg Hichstdruck A100 kPa
Hichstgewicht AR.000 kg Auslegerzylinder
Bohrung 150 e
& Hub 1400 mm
Srenglahigkeit PIT0 %% Steelzylinder
Hachstpeschwandighke 4.8 kil Bohrung 170 g
Maxisnale Zugkrali T kN Hub 1738 mm
DEB-Laflelzyhnder
Bohrung 150 mm
Kettenoptiones: B0 M Hulb 1151 mm
TO0 maen TH-LaMeleylinder
850 mm Bohrung 160
Anzahl der Bodenplaten (je Seite) 49 Hub 1356 mm
Anzahl der Laufrollen (pe Seite) W
Anzahl der Tragrollen je Seite 2

Aubengerauschpegel - 150 6395: 208

p— — Schalldruckpegel am Fahrerohr dB(A)
Schwenkdrehzahl B.9/min 150 6396: 2008
Schwenkmoment 19 kNm = Bed lingerem Betneb der Maschine ohne Kabine, min mcht
7 AR ordnungsgemil gewarteter Fahrerkabine oder mit gedilneten
%M : Taren/Fenstern bew. in lauter Umgebung st maglicherweise
P T e Grehdrschutz edforderlxch.

raftstoiftankwial = Dhie vorschriftsmatis montierte und gewartete Falirerkabine
Kiihlsystem 431 wirlt Caterpallar ecfGllt bei Prifong nant geschlossenen Tiren und
Motoral (mit Filter) i Fenstern gemal ANSUSAE 11166 OCUTYE die zum Zerpunke
Schwenkantzieb (je) 191 der Herstellung fir die Gerduschbelastung des Fabirers geltenden
Seitenantrieh leweils) ) OZHA- und MSHA-Grepzwerte.

il | i #Gemil EU-Richilinic 200/14/EG, geindert durch Richtlinie
Hydrauliki] un System jemschlicBlich Tank) EL 2005/EEEG
Hydraulikil im Tank 1751
DEF-Tank 411

106 dB{A*

Bremsen

SAE 11026 APRM

Fahrerkabme/FOGS (Falling Obpect Guard
Structure, Steinschlagschuz)

SAE J1356 FEBEE
150y 10262

10
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Anlage A2 — Datenblatt Volvo EC 480 E (Auszug)

Volvo EC480e im detail

Maobes - Shols ¥

150 92458, SAE 11349 Mette

Brutta, IS0 J4IDESEAE 11285

X 651 590

190 x 1 E50

#E5 w1335

1751335

Untersatziing Fahranisa
Pabing
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Anlage A3 — Datenblatt Volvo L260 (Auszug)

Volvo L150H, L180H, L220H im Detail

Hvdrauliknnlage

Lenkung

ung;: Zwei Ias‘tabhanggg Axialkolben-! \c’e!sbellpurna
|e Lenkfunktion hat bei einer der beiden Pumpen immer Viorrang.

Ventile: doppelt wirkendes Zweikammer-Steuerventil. Das Hauptventil

wird elektrisch betatigt.

Hubfunktion: Das Ventil verfiigt iber drei Stellungen; anheben, halten

und ausgeschaltet und im Bereich der maximalen Reichweite und vollen
Hubhghe auf die gewiinschte Position eingestellt werden.
Kippfunktion: Das Ventil hat drei Funktionen: Riickkippen, Halten und
Auskippen. Der induktive, automatische Magnet-Kippschalter kann auf
den gewiinschten Loffelwinkel eingestellt werden.

Zylinder: doppelt wirkende Zylinder fiir alle Funktionen.

Filter: Hauptstrom-Filterpatrone mit Feinheitsgrad 10 pm (absolut).

und absenken. Der induktive automatische Magnetendschalter kann ein-

| 1150H[ L180H| L220H

Fordermenge lfmin 180 217 252
bei MPa 10 10 10
Motorgeschwindigkeit rfmin 1900 1900 1900
Maximaler Betriebsdruck,

E::;r?:—% g;:all.l-::‘a':ﬂ;ge und b H = -
Arbeitshydraulik

Fordermenge Ifmin 202 202 202
bei MPa 10 10 10
Motorgeschwindigkeit r/min 1900 1900 1900
Maximaler Betriebsdruck,

Pumpe 3 fiir Bremsanlage MPa 25 25 25
und Kiihlerlifter

Fordermenge I/min 83 83 83
bei MPa 10 10 10
Motorgeschwindigkeit r/min 1900 1900 1900
Steuerung, Betriebsdruck MPa 3.5 o5 ity
Zykluszeiten

Hub s 59 6,4 6,8
Kippen s 2 1,8 1,6
Senken, leer s 3.7 3,3 S5
Gesamtzykluszeit s 1,6 11,5 11,6

Lenkung: lastabhangige, hydmstatlsche Knicklenkung.
E? ¥ 1 wird vorrangig durch eine
Iastabhang\ge Axlalkolbenpumpe mit variabler Férdermenge versorgt.
< zwei doppelt wirkende Zylinder.

| usoH] LsoH| L220H

Lenkzylinder 2 2 2
Zylinderbohrung mm 100 100 100
Kolbendurchmesser mm 60 60 60
Hub mm 390 525 525
Betriebsdruck MPa 21 2 2
Maximale Férdermenge 1/min 202 202 202
Maximaler Einschlagwinkel i 37 37 a7

Service-Fiillmengen
Servicezugang: die breite, elektrisch leicht zu 6ffnende Motorhaube
erlaubt den Zugang zum gesamten Motorraum. Die Flissighkeitsfilter und
Komponenten iuf%lter sind filr lange Wartungsintervalle ausgelegt. Eine
Schnellkupplung am Hydraulikbehilter sorgt filr schnelles und sauberes
Befiillen mit | al. M Zur ‘hung, Protokollierung
und Datenanalyse zur erleichterten Fehlersuche.

| uLs0H| L180H| L220H

Kraftstofftank 1 366 3686 366
DEF-/AdBlue®-Behalter | Eal AN A
Motorkiihimittel 1 55 55 55
Hydraulikdltank | 156 156 226
Getriebedl 1 48 48 48
Motordl | 50 50 50
Achsol Vorderachse 1 46 46 T
Achsdl Hinterachse I 55 55 Il
Gerduschpegel

L150H L180H| L220H
Larmdruckpegel in der Kabine entspricht 150 6396
Loa dB 69 70 70
Externer Larmpegel erfiillt 1SO 6395 und EU-Larmrichtlinie

(2000/14/EG

Lwa dB 108
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Abbauerweiterung Stockacker - Kieswerk Otterswang

Anlage A3 — Datenblatt Caterpillar CAT D6N LGP (Auszug)

Abmessungen
{ungefihre Angaben)
LF
a T
4
|
E |— ]
L]

- il LGP
Schutzvorrichtungen o pl
{HDPSJ"FOPS} 1 Spurweite 180 2160

2 Gesamtbreite
& Der serienmiBige Caterpillar bei felgender Ausristung:
Uberrollschutz {ROPS) entspricht Standardbodenplamen (ohne Schild) 2492 3022
ISO 34711994 Bodenplatien 840 mm {ohne Schild) - 30400
] ;’"_ "“';L;""ﬂflg“ C::;F;'““ . Standardbodenplanen, VPAT-Schild 25° geschwenkt 2060 3700
teinschlagschutz ( ) entspricht 3 Hohe tber ROPS-Fahrerkabine 3083 3197
150} 3449: 1992, Srufe 11 el b ki =
4 Hishe bis Mire Zugvorrichiung
ab Bodenplanensohle 595 710
5 Tragende Kenenlinge 3102 3102
Schallpegel e _
6 Linge der Grundmaschine (mit Zugvorrichiung) 3740 4149
Mehrlange durch Ausrilsmung:
s Bei geschlossenen Tikren und Fenstern Aufreifier 1026 1026
pctsre s
Engerausch) ity A SEMERSE B T - 7 5
nach IS0 6394: | 908 N P'AT-Sc.hfId. gerade _ ]LISl ]_-l-l
a Beim Betriel der Maschine mii VPAT-Schild, geschwenkt {25%) 1787 2125
geiiffneien Tiren/Fensiern oder in SU-Schild 1176 -
lanter Umgebung muss der Fahrer 7 Hithe Gber Auspuffrohr 2RR6G 3000
gegebenenfalls einen Gehirschuiz 8 Steghihe 57 57
L-rieenglen P— =
8 Bodenfreiheir ab Bodenplattensohle (gemiB SAE 11234) 424 538
of Der Schallleisungspegel { Auben- - i 2h Doderp * e !
gerdusch) bewrdgr 109 dB(A)
gemessen nach 2000/ 14/EG (sizhe
auch Aufkleber an der Maschine)
Kettendozer D6N - Technische Daten 17
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Schalltechnische Untersuchung
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Rechenlaufinformation Situation 1 -

Anlage A5

Projektbeschreibung

Projekttitel: Erweiterung Stockacker Otterswang
Projekt Nr.: 3030

Projektbearbeiter: TG

Auftraggeber: Valet u. Ott GmbH & Co. KG

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
Situation1..sit 03.05.2021 12:47:00
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 14.04.2021 13:36:50
HOO_umrisse Abbau.geo 15.04.2021 08:20:12
101_Immissionsorte.geo 28.04.2021 16:45:30
QO01a_Bagger-Radlader-Sit 1.geo 03.05.2021 12:36:14
QO01b_Lkw-Sit 1.geo 03.05.2021 12:47:00
QO01c_Sonstiges Sit 1.geo  16.04.2021 09:01:26
X01_Rechenumgebung.geo 14.04.2021 13:37:32
RDGMO0991.dgm 31.03.2021 10:58:20
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 1 -

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)

Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 1 -

Anlage A7

Name Quelltyp | loder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aggregat Punkt 108,0 108,0 0,0 0,0 83,4 95,1 97,6 100,3 104,0 101,7 95,1 85,6
Bagger A Flache 44931 106,0 59,5 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Bagger B Flache 44980 106,0 59,5 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Lkw Abkippen Flache 8024 90,9 51,9 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5
Lkw Fahrweg Linie 1067 93,3 63,0 0,0 0,0 108 74,8 78,8 82,9 85,9 88,8 86,8 81,8 76,8
Lkw Rangieren Flache 8743 91,2 51,8 0,0 0,0 108 72,7 76,7 80,8 83,8 86,7 84,7 79,8 747
Radlader A Flache 44931 109,0 62,5 6,0 0,0 124 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Radlader B Flache 44931 110,0 63,5 6,0 0,0 124 65,4 85,8 93,5 101,9 106,5 104,9 97,5 85,0
Raupe Flache 37706 109,0 63,2 0,0 0,0 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Siebanlage Flache 44931 107,0 60,5 0,0 0,0 83,4 90,7 92,7 99,9 102,0 101,9 97,1 87,4
Traktor A+B Flache 55041 99,0 51,6 0,0 0,0 70,9 81,0 87,3 89,3 92,0 93,9 92,5 87,7
Traktoren Abkippen Flache 8024 90,9 51,9 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5

Ergebnisnr.: 101

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,9 dB(A) LT,max 42,4 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,4 -3,1 -3,7 0,0 31,0 -0,9 0,0 30,1
Bagger A 44931 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -4,4 -7,9 0,0 21,5 -2,0 0,0 22,4
Bagger B 44980 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -4.4 -7,9 0,0 21,5 -2,0 0,0 22,4
Lkw Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1,4 -9,8 -3,8 0,0 2,5 6,5 0,0 14,3
Lkw Fahrweg 1067 1123 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -72,0 -0,7 -2,2 -5,9 0,0 12,4 10,8 0,0 23,2
Lkw Rangieren 8743 1303 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -73,3 -0,7 -4,2 -5,4 0,0 7,6 6,5 0,0 14,0
Radlader A 44931 1165 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4,2 -5,9 0,0 26,2 -0,9 0,0 31,3
Radlader B 44931 1165 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4,2 -5,9 0,0 27,2 -0,9 0,0 32,3
Raupe 37706 1362 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -73,7 -0,4 -11,0 -5,7 0,0 18,2 -1,2 0,0 17,0
Siebanlage 44931 1165 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -72,3 -0,5 -4.1 -5,9 0,0 241 -2,0 0,0 221
Traktor A+B 55041 1184 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -72,5 0,0 -4.4 -8,0 0,0 14,3 1,0 0,0 15,2
Traktoren Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1,4 -9,8 -3,8 0,0 2,5 2,7 0,0 10,5
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LT,max 45,8 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -4,0 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 44931 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -2,4 -8,1 0,0 23,2 -2,0 0,0 24,2
Bagger B 44980 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -2,4 -8,1 0,0 23,2 -2,0 0,0 24,2
Lkw Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1,3 -9,5 -3,6 0,0 3.2 6,5 0,0 15,0
Lkw Fahrweg 1067 1123 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -72,0 -0,7 -1,3 -5,6 0,0 13,7 10,8 0,0 24,5
Lkw Rangieren 8743 1303 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -73,3 -0,6 -1.3 -6,2 0,0 9,8 6,5 0,0 16,2
Radlader A 44931 1165 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,3 -6,1 0,0 27,9 -0,9 0,0 33,0
Radlader B 44931 1165 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,3 -6,1 0,0 28,9 -0,9 0,0 34,0
Raupe 37706 1362 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -73,7 -0,3 -10,7 -5,6 0,0 18,7 -1,2 0,0 17,4
Siebanlage 44931 1165 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,3 -6,3 0,0 25,7 -2,0 0,0 23,6
Traktor A+B 55041 1184 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -72,5 0,1 -2,1 -8,3 0,0 16,2 1,0 0,0 171
Traktoren Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1,3 -9,5 -3,6 0,0 3,2 2,7 0,0 1.1
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LT,max 45,7 dB(A)
Aggregat 954 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -3,9 0,0 34,1 -0,9 0,0 33,2
Bagger A 44931 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -2,1 -8,1 0,0 23,5 -2,0 0,0 24,5
Bagger B 44980 1165 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 2,1 -8,1 0,0 23,5 -2,0 0,0 24,5
Lkw Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1.3 -9,1 -3,8 0,0 34 6,5 0,0 15,2
Lkw Fahrweg 1067 1124 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -72,0 -0,7 -1,3 -5,3 0,0 14,0 10,8 0,0 24,8
Lkw Rangieren 8743 1303 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -73,3 -0,6 -1,2 -6,0 0,0 10,1 6,5 0,0 16,5
Radlader A 44931 1165 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,0 -6,1 0,0 28,1 -0,9 0,0 33,2
Radlader B 44931 1165 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,0 -6,1 0,0 291 -0,9 0,0 34,2
Raupe 37706 1362 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -73,7 -0,4 -10,5 -5,6 0,0 18,8 -1,2 0,0 17,5
Siebanlage 44931 1165 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,0 -6,3 0,0 25,9 -2,0 0,0 23,9
Traktor A+B 55041 1184 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -72,5 0,0 -1,9 -8,3 0,0 16,4 1,0 0,0 17,3
Traktoren Abkippen 8024 1314 90,9 51,9 53 0,0 0 -73,4 -1,3 -9,1 -3,8 0,0 3,4 2,7 0,0 11,4
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,4 dB(A) LT,max 29,0 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,2 -4,5 -3,5 0,0 30,7 -0,9 0,0 29,8
Bagger A 44931 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -241 -5,4 0,0 7.1 -2,0 0,0 8,1
Bagger B 44980 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -241 -5,4 0,0 7.1 -2,0 0,0 8,1
Lkw Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,5 -22,9 -3,7 0,0 -8,6 6,5 0,0 3,2
Lkw Fahrweg 1067 988 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,8 -14,8 -2,7 0,0 4.1 10,8 0,0 14,9
Lkw Rangieren 8743 1047 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,8 -22,9 -3,2 0,0 -7,2 6,5 0,0 -0,8
Radlader A 44931 826 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,2 0,0 11,0 -0,9 0,0 16,1
Radlader B 44931 826 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,2 0,0 12,0 -0,9 0,0 171
Raupe 37706 1051 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -24,1 -5,1 0,0 8,0 -1,2 0,0 6,7
Siebanlage 44931 826 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -23,6 -3,9 0,0 9,6 -2,0 0,0 7,6
Traktor A+B 55041 855 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -241 -5,5 0,0 -0,3 1,0 0,0 0,7
Traktoren Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,5 -22,9 -3,7 0,0 -8,6 2,7 0,0 -0,6
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,9 dB(A) LT,max 30,2 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 44931 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,0 -5,1 0,0 7,6 -2,0 0,0 8,6
Bagger B 44980 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,0 -5,1 0,0 7,6 -2,0 0,0 8,5
Lkw Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1.3 -231 -3,6 0,0 -8,5 6,5 0,0 3,3
Lkw Fahrweg 1067 988 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -13,9 -2,7 0,0 5,1 10,8 0,0 15,9
Lkw Rangieren 8743 1047 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,7 -22,6 -2,9 0,0 -6,4 6,5 0,0 0,0
Radlader A 44931 826 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -241 -4.1 0,0 1.1 -0,9 0,0 16,2
Radlader B 44931 826 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -241 -4.1 0,0 12,1 -0,9 0,0 17,2
Raupe 37706 1051 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -24,1 -5,1 0,0 8,0 -1,2 0,0 6,7
Siebanlage 44931 826 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -23,5 -3,6 0,0 10,1 -2,0 0,0 8,0
Traktor A+B 55041 855 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -24,0 -5,2 0,0 0,2 1,0 0,0 1,2
Traktoren Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,3 -231 -3,6 0,0 -8,5 2,7 0,0 -0,5
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,0 dB(A) LT,max 30,6 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,6 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 44931 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -23,5 -4,3 0,0 8,9 -2,0 0,0 9,9
Bagger B 44980 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -23,5 -4,3 0,0 8,9 -2,0 0,0 9,9
Lkw Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,3 -22,6 -3,2 0,0 -7,6 6,5 0,0 4,2
Lkw Fahrweg 1067 988 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -13,2 -2,8 0,0 5,8 10,8 0,0 16,6
Lkw Rangieren 8743 1048 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,7 -21,6 -2,3 0,0 -4,8 6,5 0,0 1,6
Radlader A 44931 826 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -23,7 -3,8 0,0 11,6 -0,9 0,0 16,7
Radlader B 44931 826 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -23,7 -3,8 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Raupe 37706 1051 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -24,1 -5,0 0,0 8,1 -1,2 0,0 6,8
Siebanlage 44931 826 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -22,9 -3,1 0,0 11,3 -2,0 0,0 9,2
Traktor A+B 55041 855 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -23,5 -4,4 0,0 1,5 1,0 0,0 2,5
Traktoren Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,3 -22,6 -3,2 0,0 -7,6 2,7 0,0 0,4
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 32,7 dB(A) LT,max 35,8 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 44931 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 -0,1 -18,1 -2,5 0,0 15,9 -2,0 0,0 16,9
Bagger B 44980 826 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -69,3 -0,1 -18,1 -2,5 0,0 15,9 -2,0 0,0 16,9
Lkw Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1.3 -20,0 -2,4 0,0 -4,2 6,5 0,0 75
Lkw Fahrweg 1067 988 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -9,0 -2,8 0,0 9,9 10,8 0,0 20,7
Lkw Rangieren 8743 1048 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,7 -14,9 -1,8 0,0 2,4 6,5 0,0 8,8
Radlader A 44931 826 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -17,7 -2,9 0,0 18,5 -0,9 0,0 23,6
Radlader B 44931 826 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -17,7 -2,9 0,0 19,5 -0,9 0,0 24,6
Raupe 37706 1051 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,4 -0,5 -23,8 -4,8 0,0 8,6 -1,2 0,0 7,3
Siebanlage 44931 826 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -69,3 -0,6 -16,8 -2,1 0,0 18,2 -2,0 0,0 16,2
Traktor A+B 55041 855 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -69,6 -0,1 -18,1 -2,6 0,0 8,6 1,0 0,0 9,5
Traktoren Abkippen 8024 1050 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,4 -1,3 -20,0 -2,4 0,0 -4,2 2,7 0,0 3,7
Immissionsort 10 3 - Walder StraRe 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,9 dB(A) LT,max 30,1 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 69,4 1,1 -18,3 7 0,0 17,5 0,9 0,0 16,6
Bagger A 44931 719 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -68,1 0,3 233 43 0,0 9,9 2,0 0,0 10,8
Bagger B 44980 719 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -68,1 0,3 233 43 0,0 9,9 2,0 0,0 10,8
Lkw Abkippen 8024 960 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,6 -2,4 -21,7 -3,2 0,0 -7,0 6,5 0,0 4,8
Lkw Fahrweg 1067 958 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,6 -1,6 -19,6 -1,9 0,0 -0,4 10,8 0,0 10,4
Lkw Rangieren 8743 963 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -70,7 -1,6 -21,3 -2,5 0,0 -4,8 6,5 0,0 1,6
Radlader A 44931 719 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -68,1 -1.3 -231 -3,6 0,0 12,9 -0,9 0,0 18,0
Radlader B 44931 719 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -231 -3,6 0,0 13,9 -0,9 0,0 19,0
Raupe 37706 941 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -70,5 -1,3 -23,2 -4,7 0,0 9,4 -1,2 0,0 8,1
Siebanlage 44931 719 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -68,1 -1,2 -22,4 -3,0 0,0 12,2 -2,0 0,0 10,2
Traktor A+B 55041 748 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -68,5 -0,3 -23,3 -4,4 0,0 2,4 1,0 0,0 34
Traktoren Abkippen 8024 960 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,6 -2,4 -21,7 -3,2 0,0 -7,0 2,7 0,0 1,0
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 - Walder StraBe 7 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 26,9 dB(A) LT,max 33,5 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 0,6 -17,1 -1,7 0,0 20,3 -0,9 0,0 19,4
Bagger A 44931 719 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -21,7 -2,8 0,0 13,4 -2,0 0,0 14,4
Bagger B 44980 719 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -21,7 -2,8 0,0 13,4 -2,0 0,0 14,4
Lkw Abkippen 8024 960 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,6 -1,3 -21,6 -2,6 0,0 -5,3 6,5 0,0 6,5
Lkw Fahrweg 1067 958 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -70,6 -0,7 -17,0 -1,5 0,0 3,4 10,8 0,0 14,2
Lkw Rangieren 8743 963 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -70,7 -0,7 -19,5 -1,7 0,0 -1,3 6,5 0,0 5,1
Radlader A 44931 719 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -21,9 -2,8 0,0 15,8 -0,9 0,0 20,9
Radlader B 44931 719 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -21,9 -2,8 0,0 16,8 -0,9 0,0 21,9
Raupe 37706 941 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -70,5 -0,4 -24,0 -4,5 0,0 9,6 -1,2 0,0 8,3
Siebanlage 44931 719 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -68,1 -0,5 -20,6 -2,0 0,0 15,8 -2,0 0,0 13,7
Traktor A+B 55041 748 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -68,5 0,0 -21,8 -2,9 0,0 5,9 1,0 0,0 6,9
Traktoren Abkippen 8024 960 90,9 51,9 5,3 0,0 0 -70,6 -1,3 -21,6 -2,6 0,0 -5,3 2,7 0,0 2,7
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 39,8 dB(A) LT,max 46,2 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,3 -12,8 -2,4 0,0 21,6 -0,9 0,9 21,6
Bagger A 44931 898 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -4,6 -6,7 0,0 24,6 -2,0 1,1 26,7
Bagger B 44980 898 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -4,6 -6,7 0,0 24,6 -2,0 1,1 26,7
Lkw Abkippen 8024 1143 90,9 51,9 53 0,0 0 -72,2 -1,5 -10,5 -4,0 0,0 2,8 6,5 1,1 15,8
Lkw Fahrweg 1067 1183 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -72,5 -0,8 -5,6 -4,7 0,0 9,7 10,8 1,1 21,6
Lkw Rangieren 8743 1150 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -72,2 -0,8 -5,5 -4,7 0,0 8,0 6,5 1,1 15,5
Radlader A 44931 898 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,4 -4,8 0,0 29,3 -0,9 0,9 35,3
Radlader B 44931 898 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,4 -4,8 0,0 30,3 -0,9 0,9 36,3
Raupe 37706 1107 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,9 -0,4 -18,8 -4,7 0,0 13,3 -1,2 1,0 13,0
Siebanlage 44931 898 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -70,1 -0,5 -4,3 -5,0 0,0 27,2 -2,0 1,1 26,3
Traktor A+B 55041 931 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -70,4 0,0 -4,8 -6,8 0,0 17,1 1,0 1,1 19,2
Traktoren Abkippen 8024 1143 90,9 51,9 53 0,0 0 -72,2 -1,5 -10,5 -4,0 0,0 2,8 2,7 1,1 12,0
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 40,3 dB(A) LT,max 46,6 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,6 -12,2 -2,4 0,0 22,4 -0,9 0,9 22,4
Bagger A 44931 898 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -4,4 -6,3 0,0 25,3 -2,0 11 27,4
Bagger B 44980 898 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -4.4 -6,3 0,0 25,3 -2,0 11 27,4
Lkw Abkippen 8024 1143 90,9 51,9 53 0,0 0 -72,2 -1.3 -9,9 -3,7 0,0 3,8 6,5 11 16,8
Lkw Fahrweg 1067 1183 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -72,5 -0,7 -5,2 -4,5 0,0 10,5 10,8 11 22,4
Lkw Rangieren 8743 1150 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -72,2 -0,7 -5,2 -4,4 0,0 8,7 6,5 11 16,3
Radlader A 44931 898 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,2 -4,6 0,0 29,7 -0,9 0,9 35,7
Radlader B 44931 898 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,2 -4,6 0,0 30,7 -0,9 0,9 36,7
Raupe 37706 1107 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,9 -0,4 -18,4 -4,6 0,0 13,7 -1,2 1,0 13,4
Siebanlage 44931 898 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -70,1 -0,5 -4.1 -4,7 0,0 27,7 -2,0 11 26,8
Traktor A+B 55041 931 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -70,4 0,0 -4,5 -6,3 0,0 17,8 1,0 11 19,9
Traktoren Abkippen 8024 1143 90,9 51,9 53 0,0 0 -72,2 -1,3 -9,9 -3,7 0,0 3,8 2,7 11 13,0
Immissionsort 10 5 - Schmiedeblihistrale 16 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 40,6 dB(A) LT,max 51,0 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 68,0 0,0 21,4 7 0,0 16,9 0,9 0,0 16,0
Bagger A 44931 435 106,0 59,5 3,0 0,0 0 63,8 0,1 12,8 2,1 0,0 27,2 2,0 0,0 28,2
Bagger B 44980 436 106,0 59,5 3,0 0,0 0 63,8 0,1 12,8 2,1 0,0 27,2 2,0 0,0 28,2
Lkw Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -17 -16,2 -1,8 0,0 3,4 6,5 0,0 15,2
Lkw Fahrweg 1067 77 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -68,8 -0,9 -10,5 -2,1 0,0 11,0 10,8 0,0 21,8
Lkw Rangieren 8743 698 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -67.,9 -0,9 -10,4 -1,9 0,0 10,1 6,5 0,0 16,5
Radlader A 44931 435 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -11,7 -1,8 0,0 31,0 -0,9 0,0 36,1
Radlader B 44931 435 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -11,7 -1,8 0,0 32,0 -0,9 0,0 37,1
Raupe 37706 641 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -67,1 -0,6 -22,9 -3,1 0,0 15,2 -1,2 0,0 13,9
Siebanlage 44931 435 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -63,8 -0,7 -11,2 -1,6 0,0 29,7 -2,0 0,0 27,7
Traktor A+B 55041 461 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -64,3 -0,1 -12,8 -2,2 0,0 19,6 1,0 0,0 20,6
Traktoren Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -1,7 -16,2 -1,8 0,0 3,4 2,7 0,0 1,4

Ergebnisnr.: 101

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -
Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort 10 5 - SchmiedebdihlstraBe 16 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LT,max 56,6 dB(A)

Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 21,1 -1,6 0,0 17,9 -0,9 0,0 17,0
Bagger A 44931 435 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -63,8 -0,1 71 =31 0,0 32,0 2,0 0,0 33,0
Bagger B 44980 435 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -63,8 -0,1 -71 -3,1 0,0 32,0 -2,0 0,0 33,0
Lkw Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -1,3 -11,6 -2,6 0,0 7,6 6,5 0,0 19,5
Lkw Fahrweg 1067 777 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -68,8 -0,7 -7,9 2,5 0,0 13,4 10,8 0,0 24,2
Lkw Rangieren 8743 698 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -67,9 -0,7 -5,9 -3,0 0,0 13,8 6,5 0,0 20,2
Radlader A 44931 435 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -6,3 -2,2 0,0 36,2 -0,9 0,0 41,3
Radlader B 44931 435 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -6,3 -2,2 0,0 37,2 -0,9 0,0 42,3
Raupe 37706 641 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -67,1 -0,4 -19,9 -3,2 0,0 18,4 -1,2 0,0 17,1
Siebanlage 44931 435 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -63,8 -0,6 6,2 2,2 0,0 34,2 2,0 0,0 32,2
Traktor A+B 55041 461 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -64,3 -0,1 -71 -3,2 0,0 24,4 1,0 0,0 25,3
Traktoren Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -1,3 -11,6 -2,6 0,0 7,6 2,7 0,0 15,7
Immissionsort 10 5 - SchmiedeblhlstraBe 16 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LT,max 56,8 dB(A)

Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 20,4 -1,6 0,0 18,6 0,9 0,0 17,7
Bagger A 44931 435 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -63,8 -0,2 -4,9 -3,7 0,0 334 -2,0 0,0 34,4
Bagger B 44980 435 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -63,8 -0,2 -4,9 -3,7 0,0 334 -2,0 0,0 34,4
Lkw Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -1,4 -10,9 -2,6 0,0 8,2 6,5 0,0 20,0
Lkw Fahrweg 1067 777 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -68,8 -0,7 -6,0 -3,0 0,0 14,7 10,8 0,0 25,5
Lkw Rangieren 8743 698 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -67,9 -0,7 -5,2 -3,1 0,0 14,2 6,5 0,0 20,7
Radlader A 44931 435 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -4,5 2,4 0,0 37,7 -0,9 0,0 42,8
Radlader B 44931 435 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -4,5 24 0,0 38,7 -0,9 0,0 43,8
Raupe 37706 642 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -67,1 -0,5 -19,3 -3,2 0,0 18,8 -1,2 0,0 17,5
Siebanlage 44931 435 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -63,8 -0,7 -4,4 -2,6 0,0 35,5 -2,0 0,0 33,5
Traktor A+B 55041 461 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -64,3 -0,2 -5,0 -3,8 0,0 25,8 1,0 0,0 26,7
Traktoren Abkippen 8024 688 90,9 51,9 53 0,0 0 -67,7 -1,4 -10,9 -2,6 0,0 8,2 2,7 0,0 16,2

Ergebnisnr.: 101

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,9 dB(A) LT,max 43,0 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,4 -55 -3,0 0,0 30,9 -0,9 0,0 30,0
Bagger A 44931 1159 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -4,5 -7,8 0,0 21,4 -2,0 0,0 22,4
Bagger B 44980 1159 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -4,5 -7,8 0,0 21,4 -2,0 0,0 22,4
Lkw Abkippen 8024 1092 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,8 -1,4 -18,9 -2,5 0,0 -3,6 6,5 0,0 8,2
Lkw Fahrweg 1067 831 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -69,4 -0,8 -5,1 -3,7 0,1 14,5 10,8 0,0 25,3
Lkw Rangieren 8743 1068 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,6 -0,7 -6,4 -4,4 0,0 8,1 6,5 0,0 14,5
Radlader A 44931 1159 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4.3 -5,9 0,0 26,2 -0,9 0,0 31,3
Radlader B 44931 1159 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4.3 -5,9 0,0 27,2 -0,9 0,0 32,3
Raupe 37706 1194 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -72,5 -0,4 -21,2 -4,4 0,0 10,5 -1,2 0,0 9,3
Siebanlage 44931 1159 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -72,3 -0,5 -4,2 -5,9 0,0 241 -2,0 0,0 22,0
Traktor A+B 55041 1140 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -721 0,0 -4,9 -7,8 0,0 14,3 1,0 0,0 15,2
Traktoren Abkippen 8024 1092 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,8 -1,4 -18,9 -2,5 0,0 -3,6 2,7 0,0 4,4
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 37,6 dB(A) LT,max 43,4 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,6 -4,5 -3,2 0,0 31,9 -0,9 0,0 31,0
Bagger A 44931 1159 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -4.3 -7,3 0,0 22,2 -2,0 0,0 23,2
Bagger B 44980 1159 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -4.3 -7,3 0,0 22,2 -2,0 0,0 23,2
Lkw Abkippen 8024 1093 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,8 -1,3 -17,6 -2,4 0,0 -2,2 6,5 0,0 9,6
Lkw Fahrweg 1067 831 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -69,4 -0,7 -4,1 -3,6 0,1 15,6 10,8 0,0 26,4
Lkw Rangieren 8743 1068 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -71,6 -0,7 -5,9 -4,2 0,0 8,8 6,5 0,0 15,3
Radlader A 44931 1159 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4.1 -5,7 0,0 26,5 -0,9 0,0 31,6
Radlader B 44931 1159 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4.1 -5,7 0,0 27,5 -0,9 0,0 32,6
Raupe 37706 1194 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -72,5 -0,4 -15,3 -4,4 0,0 16,5 -1,2 0,0 15,2
Siebanlage 44931 1159 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4,0 -5,7 0,0 24,6 -2,0 0,0 22,6
Traktor A+B 55041 1140 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -721 0,1 -4,6 -7,2 0,0 15,1 1,0 0,0 16,0
Traktoren Abkippen 8024 1093 90,9 51,9 53 0,0 0 -71,8 -1,3 -17,6 -2,4 0,0 -2,2 2,7 0,0 5,8
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,0 dB(A) LT,max 45,0 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,4 -4,4 -2,9 0,0 33,7 -0,9 0,0 32,8
Bagger A 44931 1010 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -711 0,0 -4,7 -7,0 0,0 23,2 -2,0 0,0 241
Bagger B 44980 1010 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -711 0,0 -4,7 -7,0 0,0 23,2 -2,0 0,0 241
Lkw Abkippen 8024 922 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,3 -1,4 -20,3 -2,4 0,0 -3,4 6,5 0,0 8,4
Lkw Fahrweg 1067 667 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -67,5 -0,8 -4,8 -3,1 0,0 171 10,8 0,0 27,9
Lkw Rangieren 8743 897 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -70,0 -0,7 -6,5 -3,8 0,0 10,1 6,5 0,0 16,5
Radlader A 44931 1010 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4.4 -5,2 0,0 27,9 -0,9 0,0 33,0
Radlader B 44931 1010 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4.4 -5,2 0,0 28,9 -0,9 0,0 34,0
Raupe 37706 1023 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,2 -0,4 -21,6 -3,9 0,0 12,0 -1,2 0,0 10,7
Siebanlage 44931 1010 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -711 -0,5 -4,4 -5,3 0,0 25,8 -2,0 0,0 23,7
Traktor A+B 55041 985 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -70,9 0,0 -5,2 -6,8 0,0 16,2 1,0 0,0 171
Traktoren Abkippen 8024 922 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,3 -1,4 -20,3 -2,4 0,0 -3,4 2,7 0,0 4,6
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,4 dB(A) LT,max45,5dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,6 -4,4 -2,8 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 44931 1010 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -711 0,1 -4.3 -6,7 0,0 23,9 -2,0 0,0 249
Bagger B 44980 1010 106,0 59,5 3,0 0,0 0 -711 0,1 -4.3 -6,7 0,0 23,9 -2,0 0,0 249
Lkw Abkippen 8024 922 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,3 -1,3 -20,0 -2,3 0,0 -3,0 6,5 0,0 8,8
Lkw Fahrweg 1067 667 93,3 63,0 0,0 0,0 0 -67,5 -0,7 -4,3 -3,0 0,0 17,7 10,8 0,0 28,5
Lkw Rangieren 8743 897 91,2 51,8 0,0 0,0 0 -70,0 -0,7 -5,9 -3,8 0,0 10,8 6,5 0,0 17,2
Radlader A 44931 1010 109,0 62,5 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,2 -5,1 0,0 28,3 -0,9 0,0 33,4
Radlader B 44931 1010 110,0 63,5 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,2 -5,1 0,0 29,3 -0,9 0,0 34,4
Raupe 37706 1023 109,0 63,2 0,0 0,0 0 -71,2 -0,4 -21,0 -3,8 0,0 12,6 -1,2 0,0 11,3
Siebanlage 44931 1010 107,0 60,5 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -4.1 -5,1 0,0 26,3 -2,0 0,0 24,3
Traktor A+B 55041 985 99,0 51,6 0,0 0,0 0 -70,9 0,0 -4,6 -6,6 0,0 17,0 1,0 0,0 17,9
Traktoren Abkippen 8024 922 90,9 51,9 53 0,0 0 -70,3 -1,3 -20,0 -2,3 0,0 -3,0 2,7 0,0 5,0
Ergebnisnr.: 101 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Rechenlaufinformation Situation 2 -

Anlage A18

Projektbeschreibung

Projekttitel: Erweiterung Stockacker Otterswang
Projekt Nr.: 3030

Projektbearbeiter: TG

Auftraggeber: Valet u. Ott GmbH & Co. KG

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
Situation2.sit 03.05.2021 12:51:26
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 14.04.2021 13:36:50
HOO_umrisse Abbau.geo 15.04.2021 08:20:12
101_Immissionsorte.geo 28.04.2021 16:45:30
QO02a_Bagger-Radlader-Sit 2.geo 27.04.2021 14:57:38
QO02b_Lkw-Sit 2.geo 03.05.2021 12:51:24
QO02c_Sonstiges Sit 2.geo  16.04.2021 09:01:54
X01_Rechenumgebung.geo 14.04.2021 13:37:32
RDGMO0992.dgm 31.03.2021 10:58:26
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbliro fiir Umweltakustik
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HEINE + JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 2 -

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)

Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 2 -

Anlage A20

Name Quelltyp | loder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aggregat Punkt 108,0 108,0 0,0 0,0 83,4 95,1 97,6 100,3 104,0 101,7 95,1 85,6
Bagger A Flache 45507 106,0 59,4 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Bagger B Flache 45507 106,0 59,4 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Lkw Abkippen Flache 9060 90,9 51,3 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5
Lkw Fahrweg Linie 1559 94,9 63,0 0,0 0,0 108 76,5 80,5 84,5 87,5 90,5 88,5 83,5 78,5
Lkw Rangieren Flache 7085 91,2 52,7 0,0 0,0 108 72,7 76,7 80,8 83,8 86,7 84,7 79,8 747
Radlader A Flache 45507 109,0 62,4 6,0 0,0 124 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Radlader B Flache 45507 110,0 63,4 6,0 0,0 124 65,4 85,8 93,5 101,9 106,5 104,9 97,5 85,0
Raupe Flache 35658 109,0 63,5 0,0 0,0 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Siebanlage Flache 36896 107,0 61,3 0,0 0,0 83,4 90,7 92,7 99,9 102,0 101,9 97,1 87,4
Traktor A+B Flache 56401 99,0 51,5 0,0 0,0 70,9 81,0 87,3 89,3 92,0 93,9 92,5 87,7
Traktoren Abkippen Flache 8242 90,9 51,7 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5

Ergebnisnr.: 102
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A21
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -
Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,1 dB(A) LT,max 39,7 dB(A)

Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,4 -3,1 -3,7 0,0 31,0 -0,9 0,0 30,1
Bagger A 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -17,5 4,0 0,0 12,2 2,0 0,0 13,1
Bagger B 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -17,5 -4,0 0,0 12,2 -2,0 0,0 13,1
Lkw Abkippen 9060 1366 90,9 51,3 53 0,0 0 -73,7 -1,4 -3,7 -5,3 0,0 6,8 6,5 0,0 18,6
Lkw Fahrweg 1559 1166 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -2,5 -5,8 0,0 13,6 10,8 0,0 24,4
Lkw Rangieren 7085 1318 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -73,4 -0,7 -4,0 -5,3 0,0 7,7 6,5 0,0 14,3
Radlader A 45507 1166 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 =171 -4.4 0,0 14,8 -0,9 0,0 19,9
Radlader B 45507 1166 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 =171 -4.4 0,0 15,8 -0,9 0,0 20,9
Raupe 35658 1362 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -73,7 -0,4 -4,2 -6,6 0,0 241 -1,2 0,0 22,9
Siebanlage 36896 1169 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -72,4 0,6 -6,9 4,7 0,0 23,6 2,0 0,0 21,6
Traktor A+B 56401 1186 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -72,5 0,0 -12,1 -6,8 0,0 7,7 1,0 0,0 8,6
Traktoren Abkippen 8242 1369 90,9 51,7 53 0,0 0 -73,7 -1,4 -3,7 -5,3 0,0 6,7 2,7 0,0 14,7
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,5dB(A) LT,max 40,2 dB(A)

Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 70,6 0,6 0,0 -4,0 0,0 34,0 0,9 0,0 33,1
Bagger A 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 72,3 0,1 -17,3 -4,0 0,0 12,4 -2,0 0,0 13,4
Bagger B 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 72,3 0,1 -17,3 -4,0 0,0 12,4 -2,0 0,0 13,4
Lkw Abkippen 9060 1366 90,9 51,3 53 0,0 0 -73,7 -1,3 -0,9 -6,1 0,0 8,9 6,5 0,0 20,7
Lkw Fahrweg 1559 1166 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -1,0 -5,8 0,0 15,2 10,8 0,0 26,0
Lkw Rangieren 7085 1318 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -73,4 -0,6 -0,4 -6,4 0,0 10,4 6,5 0,0 17,0
Radlader A 45507 1166 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -16,9 -4,3 0,0 15,0 -0,9 0,0 20,1
Radlader B 45507 1166 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -16,9 4,3 0,0 16,0 -0,9 0,0 21,1
Raupe 35658 1362 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -73,7 -0,3 -0,3 7,2 0,0 27,5 -1,2 0,0 26,2
Siebanlage 36896 1169 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -72,4 0,8 -6,9 -4,6 0,0 23,9 -2,0 0,0 21,9
Traktor A+B 56401 1186 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -72,5 0,1 -9,1 -8,0 0,0 9,5 1,0 0,0 10,4
Traktoren Abkippen 8242 1369 90,9 51,7 53 0,0 0 -73,7 -1,3 -0,7 -6,2 0,0 9,1 2,7 0,0 17,1

Ergebnisnr.: 102
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A23
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,7 dB(A) LT,max 40,3 dB(A)
Aggregat 954 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -3,9 0,0 34,1 -0,9 0,0 33,2
Bagger A 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -16,0 -4,2 0,0 13,5 -2,0 0,0 14,4
Bagger B 45507 1166 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -16,0 -4,2 0,0 13,5 -2,0 0,0 14,4
Lkw Abkippen 9060 1366 90,9 51,3 53 0,0 0 -73,7 -1.3 -0,6 -6,0 0,0 9,3 6,5 0,0 211
Lkw Fahrweg 1559 1166 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -0,9 -5,5 0,0 15,5 10,8 0,0 26,3
Lkw Rangieren 7085 1318 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -73,4 -0,6 -0,3 -6,1 0,0 10,7 6,5 0,0 17,3
Radlader A 45507 1166 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -15,5 -4,5 0,0 16,3 -0,9 0,0 21,4
Radlader B 45507 1166 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -15,5 -4,5 0,0 17,3 -0,9 0,0 22,4
Raupe 35658 1362 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -73,7 -0,4 -0,1 -7,2 0,0 27,6 -1,2 0,0 26,4
Siebanlage 36896 1169 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -72,4 0,8 -6,6 -4,6 0,0 24,2 -2,0 0,0 221
Traktor A+B 56401 1186 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -72,5 0,0 -8,8 -7,8 0,0 9,9 1,0 0,0 10,8
Traktoren Abkippen 8242 1369 90,9 51,7 53 0,0 0 -73,7 -1,3 -0,1 -6,2 0,0 9,6 2,7 0,0 17,6
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,4 dB(A) LT,max 29,0 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,2 -4,5 -3,5 0,0 30,7 -0,9 0,0 29,8
Bagger A 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,6 0,0 6,8 -2,0 0,0 78
Bagger B 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,6 0,0 6,8 -2,0 0,0 78
Lkw Abkippen 9060 1021 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,2 -1,5 -22,7 -3,4 0,0 -7,8 6,5 0,0 4,0
Lkw Fahrweg 1559 993 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,8 -16,1 -2,7 0,0 4,4 10,8 0,0 151
Lkw Rangieren 7085 998 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,0 -0,8 -22,9 -3,1 0,0 -6,5 6,5 0,0 0,0
Radlader A 45507 826 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,2 0,0 10,9 -0,9 0,0 16,0
Radlader B 45507 826 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,2 0,0 11,9 -0,9 0,0 17,0
Raupe 35658 1050 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -24,0 -5,1 0,0 8,1 -1,2 0,0 6,8
Siebanlage 36896 825 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -69,3 0,2 -24,5 -3,9 0,0 9,5 -2,0 0,0 75
Traktor A+B 56401 848 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -24,2 -5,7 0,0 -0,4 1,0 0,0 0,4
Traktoren Abkippen 8242 1030 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,2 -1,5 -22,7 -3,4 0,0 -7,9 2,7 0,0 0,1
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,9 dB(A) LT,max 30,2 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,4 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,6 0,0 6,9 -2,0 0,0 7,8
Bagger B 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,6 0,0 6,9 -2,0 0,0 78
Lkw Abkippen 9060 1021 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,2 -1.3 -22,6 -3,1 0,0 -7,2 6,5 0,0 4,6
Lkw Fahrweg 1559 993 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -15,3 -2,7 0,0 54 10,8 0,0 16,2
Lkw Rangieren 7085 998 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,0 -0,7 -22,6 -2,7 0,0 -5,7 6,5 0,0 0,8
Radlader A 45507 826 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -241 -4,2 0,0 11,0 -0,9 0,0 16,0
Radlader B 45507 826 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -241 -4,2 0,0 12,0 -0,9 0,0 17,0
Raupe 35658 1050 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -24,1 -4,9 0,0 8,2 -1,2 0,0 7,0
Siebanlage 36896 825 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -69,3 0,6 -24,6 -3,7 0,0 10,0 -2,0 0,0 7,9
Traktor A+B 56401 848 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -24,2 -5,6 0,0 -0,3 1,0 0,0 0,5
Traktoren Abkippen 8242 1030 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,2 -1,3 -22,6 -3,1 0,0 -7,3 2,7 0,0 0,7
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,0 dB(A) LT,max 30,6 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,4 0,0 7.1 -2,0 0,0 8,0
Bagger B 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 0,0 -24,2 -5,4 0,0 7.1 -2,0 0,0 8,0
Lkw Abkippen 9060 1021 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,2 -1,3 -21,5 -2,5 0,0 -5,6 6,5 0,0 6,3
Lkw Fahrweg 1559 993 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -14,5 -2,7 0,0 6,1 10,8 0,0 16,9
Lkw Rangieren 7085 998 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,0 -0,7 -21,4 -2,1 0,0 -4,0 6,5 0,0 2,5
Radlader A 45507 826 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -241 -4,2 0,0 11,0 -0,9 0,0 16,1
Radlader B 45507 826 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -24,1 -4,2 0,0 12,0 -0,9 0,0 171
Raupe 35658 1050 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -23,7 -4,5 0,0 9,0 -1,2 0,0 7,7
Siebanlage 36896 825 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -69,3 0,6 -24,4 -3,3 0,0 10,6 -2,0 0,0 8,6
Traktor A+B 56401 849 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -69,6 0,0 -241 -5,3 0,0 0,1 1,0 0,0 0,9
Traktoren Abkippen 8242 1030 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,2 -1,3 -21,5 -2,5 0,0 -5,6 2,7 0,0 2,4
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,4 dB(A) LT,max 30,8 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 -0,1 -24,0 -5,0 0,0 7,6 -2,0 0,0 8,6
Bagger B 45507 826 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -69,3 -0,1 -24,0 -5,0 0,0 7,6 -2,0 0,0 8,6
Lkw Abkippen 9060 1021 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,2 -1.3 -15,3 -1,9 0,0 11 6,5 0,0 12,9
Lkw Fahrweg 1559 993 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,9 -0,7 -10,7 -2,4 0,0 10,1 10,8 0,0 20,9
Lkw Rangieren 7085 998 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,0 -0,7 -15,4 -1,6 0,0 2,5 6,5 0,0 9,0
Radlader A 45507 826 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4.1 0,0 1.1 -0,9 0,0 16,2
Radlader B 45507 826 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4.1 0,0 12,1 -0,9 0,0 17,2
Raupe 35658 1049 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,4 -0,5 -17,8 -3,5 0,0 15,8 -1,2 0,0 14,5
Siebanlage 36896 825 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -69,3 0,6 -21,9 -2,3 0,0 14,0 -2,0 0,0 12,0
Traktor A+B 56401 849 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -69,6 -0,1 -22,9 -4,2 0,0 2,2 1,0 0,0 3,1
Traktoren Abkippen 8242 1030 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,2 -1,3 -15,3 -2,0 0,0 11 2,7 0,0 9,1
Immissionsort 10 3 - Walder StraRe 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,8 dB(A) LT,max 29,8 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 69,4 1,1 -18,3 7 0,0 17,5 0,9 0,0 16,6
Bagger A 45507 719 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -68,1 0,3 238 -5,1 0,0 8,7 2,0 0,0 9,6
Bagger B 45507 719 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -68,1 0,3 238 -5,1 0,0 8,7 2,0 0,0 9,6
Lkw Abkippen 9060 903 90,9 51,3 53 0,0 0 -70,1 -2,4 -20,8 -2,5 0,0 -4,9 6,5 0,0 6,9
Lkw Fahrweg 1559 942 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,5 -1,6 -20,0 -2,0 0,0 0,9 10,8 0,0 1,7
Lkw Rangieren 7085 891 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -70,0 -1,6 -20,9 -2,1 0,0 -3,4 6,5 0,0 3,1
Radlader A 45507 719 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -68,1 -1.3 -23,2 -3,8 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Radlader B 45507 719 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -23,2 -3,8 0,0 13,6 -0,9 0,0 18,7
Raupe 35658 939 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -70,4 -1,3 -23,0 -4,4 0,0 9,9 -1,2 0,0 8,6
Siebanlage 36896 716 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -68,1 -1,0 -23,2 -3,2 0,0 11,5 -2,0 0,0 9,4
Traktor A+B 56401 740 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -68,4 -0,3 -23,7 -5,0 0,0 1,5 1,0 0,0 24
Traktoren Abkippen 8242 910 90,9 51,7 53 0,0 0 -70,2 -2,4 -20,8 -2,5 0,0 -5,0 2,7 0,0 3,0
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A26
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 - Walder StraBe 7 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 25,3 dB(A) LT,max 29,8 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 0,6 -17,1 -1,7 0,0 20,4 -0,9 0,0 19,5
Bagger A 45507 719 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -24,0 -4,8 0,0 9,1 -2,0 0,0 10,1
Bagger B 45507 719 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -24,0 -4,8 0,0 9,1 -2,0 0,0 10,1
Lkw Abkippen 9060 903 90,9 51,3 53 0,0 0 -70,1 -1,3 -18,6 -1,8 0,0 -0,9 6,5 0,0 11,0
Lkw Fahrweg 1559 942 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,5 -0,7 -17,5 -1,5 0,0 4,7 10,8 0,0 15,5
Lkw Rangieren 7085 891 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -70,0 -0,7 -18,6 -1,5 0,0 0,4 6,5 0,0 7,0
Radlader A 45507 719 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -24,1 -3,7 0,0 12,7 -0,9 0,0 17,8
Radlader B 45507 719 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -24,1 -3,7 0,0 13,7 -0,9 0,0 18,8
Raupe 35658 939 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -70,4 -0,4 -21,8 -34 0,0 13,0 -1,2 0,0 11,8
Siebanlage 36896 716 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -68,1 0,5 -23,3 -2,5 0,0 13,7 -2,0 0,0 11,7
Traktor A+B 56401 740 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -68,4 0,0 -23,7 4.4 0,0 2,5 1,0 0,0 34
Traktoren Abkippen 8242 910 90,9 51,7 5,3 0,0 0 -70,2 -1,3 -18,6 -1,8 0,0 -0,9 2,7 0,0 7,1
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 32,3 dB(A) LT,max 35,5 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,3 -12,7 -2,4 0,0 21,8 -0,9 0,9 21,8
Bagger A 45507 898 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -20,0 -3,2 0,0 12,8 -2,0 1,1 14,9
Bagger B 45507 898 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -20,0 -3,2 0,0 12,8 -2,0 1,1 14,9
Lkw Abkippen 9060 1062 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,5 -1,5 -3,8 -4,6 0,0 9,5 6,5 1,1 22,5
Lkw Fahrweg 1559 1152 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,2 -0,8 -5,0 -4,7 0,0 12,2 10,8 1,1 24,1
Lkw Rangieren 7085 1058 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,5 -0,8 -4,1 -4,7 0,0 10,2 6,5 1,1 17,9
Radlader A 45507 898 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -19,8 -3,5 0,0 15,3 -0,9 0,9 21,3
Radlader B 45507 898 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -19,8 -3,5 0,0 16,3 -0,9 0,9 22,3
Raupe 35658 1106 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,9 -0,4 -4,2 -5,7 0,0 26,7 -1,2 1,0 26,5
Siebanlage 36896 893 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -70,0 0,4 -11,1 -3,2 0,0 23,1 -2,0 1,1 22,2
Traktor A+B 56401 919 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -70,3 0,0 -13,1 -6,3 0,0 9,4 1,0 1,1 11,4
Traktoren Abkippen 8242 1066 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,5 -1,5 -3,8 -4,6 0,0 9,5 2,7 1,1 18,7
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 33,0 dB(A) LT,max 36,3 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,6 -12,1 -2,5 0,0 22,6 -0,9 0,9 22,6
Bagger A 45507 898 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -19,6 -3,2 0,0 13,2 -2,0 1,1 15,3
Bagger B 45507 898 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -70,1 0,0 -19,6 -3,2 0,0 13,2 -2,0 1,1 15,3
Lkw Abkippen 9060 1062 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,5 -1,3 -3,5 -4,1 0,0 10,4 6,5 1,1 23,4
Lkw Fahrweg 1559 1152 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,2 -0,7 -4,7 -4,5 0,0 12,9 10,8 1,1 24,8
Lkw Rangieren 7085 1058 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,5 -0,7 -3,9 -4,3 0,0 10,9 6,5 1,1 18,5
Radlader A 45507 898 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -19,3 -3,5 0,0 15,8 -0,9 0,9 21,8
Radlader B 45507 898 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -19,3 -3,5 0,0 16,8 -0,9 0,9 22,8
Raupe 35658 1106 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,9 -0,4 -4,1 -5,5 0,0 27,1 -1,2 1,0 26,8
Siebanlage 36896 893 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -70,0 0,6 -10,4 -3,2 0,0 24,0 -2,0 11 23,1
Traktor A+B 56401 919 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -70,3 0,0 -12,8 -5,9 0,0 10,1 1,0 1,1 121
Traktoren Abkippen 8242 1066 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,5 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,4 2,7 1,1 19,6
Immissionsort 10 5 - Schmiedeblhlstrale 16 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LT,max 40,4 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 68,0 0,0 213 7 0,0 16,9 0,9 0,0 16,0
Bagger A 45507 435 106,0 59,4 3,0 0,0 0 63,8 0,1 22,8 2,8 0,0 16,5 2,0 0,0 17,5
Bagger B 45507 435 106,0 59,4 3,0 0,0 0 63,8 0,1 22,8 2,8 0,0 16,5 2,0 0,0 17,5
Lkw Abkippen 9060 592 90,9 51,3 53 0,0 0 -66,4 -1,7 -7 -2,1 0,0 13,5 6,5 0,0 25,4
Lkw Fahrweg 1559 723 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,2 -0,9 -9,6 -2,0 0,0 14,2 10,8 0,0 25,0
Lkw Rangieren 7085 593 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -66,5 -0,9 -8,6 -1,8 0,0 13,4 6,5 0,0 19,9
Radlader A 45507 435 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -22,8 -2,2 0,0 19,6 -0,9 0,0 24,7
Radlader B 45507 435 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -22,8 -2,2 0,0 20,6 -0,9 0,0 25,7
Raupe 35658 639 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -67,1 -0,6 -8,7 -3,0 0,0 29,6 -1,2 0,0 28,3
Siebanlage 36896 430 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -63,7 -0,1 -18,2 -1,4 0,0 23,6 -2,0 0,0 21,5
Traktor A+B 56401 453 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -64,1 -0,1 -19,4 -2,9 0,0 12,5 1,0 0,0 13,4
Traktoren Abkippen 8242 597 90,9 51,7 53 0,0 0 -66,5 -1,7 -7,0 -2,2 0,0 13,5 2,7 0,0 21,5

Ergebnisnr.: 102

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Anlage A28

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 5 - SchmiedebuhlstraBe 16 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 37,1 dB(A) LT,max 43,4 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 -21,0 -1,6 0,0 18,0 -0,9 0,0 17,1
Bagger A 45507 435 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -63,8 -0,1 -22,0 -2,4 0,0 17,7 -2,0 0,0 18,7
Bagger B 45507 435 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -63,8 -0,1 -22,0 2,4 0,0 17,7 -2,0 0,0 18,7
Lkw Abkippen 9060 592 90,9 51,3 53 0,0 0 -66,4 -1,4 -3,5 -2,8 0,0 16,9 6,5 0,0 28,7
Lkw Fahrweg 1559 723 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,2 -0,7 -6,1 -2,7 0,0 17,2 10,8 0,0 28,0
Lkw Rangieren 7085 593 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -66,5 -0,7 -39 -2,9 0,0 17,2 6,5 0,0 23,8
Radlader A 45507 435 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -22,0 -2,1 0,0 20,7 -0,9 0,0 25,8
Radlader B 45507 435 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -22,0 -2,1 0,0 21,7 -0,9 0,0 26,8
Raupe 35658 639 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -67,1 -0,4 -4,2 -3,5 0,0 33,7 -1,2 0,0 32,5
Siebanlage 36896 430 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -63,7 0,5 -15,2 -1,5 0,0 271 -2,0 0,0 25,1
Traktor A+B 56401 453 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -64,1 -0,1 -14,3 -4,3 0,0 16,2 1,0 0,0 17,1
Traktoren Abkippen 8242 597 90,9 51,7 5,3 0,0 0 -66,5 -1,4 -3,5 -2,8 0,0 16,8 2,7 0,0 24,8
Immissionsort 10 5 - SchmiedebuhlstraBe 16 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LT,max 46,3 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 -20,3 -1,6 0,0 18,7 -0,9 0,0 17,8
Bagger A 45507 436 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -63,8 -0,2 -21,4 -2,3 0,0 18,4 -2,0 0,0 19,3
Bagger B 45507 436 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -63,8 -0,2 -21,4 -2,3 0,0 18,4 -2,0 0,0 19,3
Lkw Abkippen 9060 592 90,9 51,3 53 0,0 0 -66,4 -1,4 -2,6 -3,0 0,0 17,5 6,5 0,0 29,3
Lkw Fahrweg 1559 723 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,2 -0,7 -5,0 -3,0 0,0 18,0 10,8 0,0 28,8
Lkw Rangieren 7085 593 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -66,5 -0,8 -3,7 -2,8 0,0 17,4 6,5 0,0 23,9
Radlader A 45507 436 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -21,2 -2,0 0,0 214 -0,9 0,0 26,5
Radlader B 45507 436 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -21,2 -2,0 0,0 22,4 -0,9 0,0 27,5
Raupe 35658 639 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -67,1 -0,5 -3,7 -3,6 0,0 34,1 -1,2 0,0 32,8
Siebanlage 36896 430 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -63,7 0,6 -13,4 -1,7 0,0 28,9 -2,0 0,0 26,8
Traktor A+B 56401 454 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -64,1 -0,2 -13,9 -4,3 0,0 16,5 1,0 0,0 17,5
Traktoren Abkippen 8242 597 90,9 51,7 53 0,0 0 -66,5 -1,4 -2,7 -3,0 0,0 17,4 2,7 0,0 25,4

Ergebnisnr.: 102

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A29
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 32,9 dB(A) LT,max 32,4 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,4 -55 -3,0 0,0 30,9 -0,9 0,0 30,0
Bagger A 45507 1160 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -22,9 -4,7 0,0 6,1 -2,0 0,0 71
Bagger B 45507 1160 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,0 -22,9 -47 0,0 6,1 -2,0 0,0 7.1
Lkw Abkippen 9060 1252 90,9 51,3 53 0,0 0 -72,9 -1,4 -3,8 -5,1 0,0 7,6 6,5 0,0 19,5
Lkw Fahrweg 1559 891 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,0 -0,8 -4,8 -3,9 0,1 15,5 10,8 0,0 26,3
Lkw Rangieren 7085 1189 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -72,5 -0,7 -4,3 -4,9 0,0 8,7 6,5 0,0 15,3
Radlader A 45507 1160 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -231 -47 0,0 8,5 -0,9 0,0 13,6
Radlader B 45507 1160 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -231 -47 0,0 9,5 -0,9 0,0 14,6
Raupe 35658 1195 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -72,5 -0,4 -4,3 -6,0 0,0 25,7 -1,2 0,0 24,5
Siebanlage 36896 1173 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -72,4 0,5 -13,8 -3,3 0,0 18,0 -2,0 0,0 16,0
Traktor A+B 56401 1164 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -72,3 0,0 -13,3 -7,5 0,0 59 1,0 0,0 6,8
Traktoren Abkippen 8242 1255 90,9 51,7 53 0,0 0 -73,0 -1,4 -3,8 -5,1 0,0 7,6 2,7 0,0 15,6
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LT,max 36,3 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,6 -4,5 -3,2 0,0 31,9 -0,9 0,0 31,0
Bagger A 45507 1160 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -18,4 -3,7 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7
Bagger B 45507 1160 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -72,3 0,1 -18,4 -3,7 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7
Lkw Abkippen 9060 1252 90,9 51,3 53 0,0 0 -72,9 -1,3 -3,5 -4,6 0,0 8,5 6,5 0,0 20,4
Lkw Fahrweg 1559 892 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,0 -0,7 -4,0 -3,8 0,1 16,5 10,8 0,0 27,3
Lkw Rangieren 7085 1189 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -72,5 -0,7 -3,9 -47 0,0 9,5 6,5 0,0 16,0
Radlader A 45507 1160 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -17,9 -4,2 0,0 14,2 -0,9 0,0 19,3
Radlader B 45507 1160 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -17,9 -4,2 0,0 15,2 -0,9 0,0 20,3
Raupe 35658 1195 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -72,5 -0,4 -4.1 -5,8 0,0 26,1 -1,2 0,0 24,9
Siebanlage 36896 1173 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -72,4 0,8 -7,0 -4,6 0,0 23,7 -2,0 0,0 21,7
Traktor A+B 56401 1164 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -72,3 0,1 -12,3 -6,2 0,0 8,3 1,0 0,0 9,2
Traktoren Abkippen 8242 1255 90,9 51,7 53 0,0 0 -73,0 -1,3 -3,5 -4,6 0,0 8,5 2,7 0,0 16,5
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A30
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,5dB(A) LT,max 34,3 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,4 -4,4 -2,9 0,0 33,7 -0,9 0,0 32,8
Bagger A 45507 1010 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -711 0,0 -22,2 -3,9 0,0 8,9 -2,0 0,0 9,8
Bagger B 45507 1010 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -711 0,0 -22,2 -3,9 0,0 8,9 -2,0 0,0 9,8
Lkw Abkippen 9060 1086 90,9 51,3 53 0,0 0 -711,7 -1,4 -3,8 -4,5 0,0 9,4 6,5 0,0 21,2
Lkw Fahrweg 1559 723 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,2 -0,8 -4,7 -3,2 0,0 18,0 10,8 0,0 28,8
Lkw Rangieren 7085 1029 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,2 -0,7 -4,2 -4,5 0,0 10,6 6,5 0,0 171
Radlader A 45507 1010 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -22,3 -4,0 0,0 11,3 -0,9 0,0 16,3
Radlader B 45507 1010 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -22,3 -4,0 0,0 12,3 -0,9 0,0 17,3
Raupe 35658 1025 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,2 -0,4 -4,3 -5,3 0,0 27,8 -1,2 0,0 26,5
Siebanlage 36896 1023 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -71,2 0,5 -13,0 -3,1 0,0 20,2 -2,0 0,0 18,1
Traktor A+B 56401 1012 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -711 0,0 -13,2 -6,7 0,0 8,1 1,0 0,0 9,0
Traktoren Abkippen 8242 1087 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,7 -1,4 -3,9 -4,5 0,0 9,4 2,7 0,0 17,4
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,9 dB(A) LT,max 35,1 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,6 -4,4 -2,8 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 45507 1010 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -711 0,1 -22,0 -3,8 0,0 9,2 -2,0 0,0 10,2
Bagger B 45507 1010 106,0 59,4 3,0 0,0 0 -711 0,1 -22,0 -3,8 0,0 9,2 -2,0 0,0 10,2
Lkw Abkippen 9060 1086 90,9 51,3 53 0,0 0 -71,7 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,2 6,5 0,0 22,0
Lkw Fahrweg 1559 723 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,2 -0,7 -4,1 -3,2 0,0 18,7 10,8 0,0 29,5
Lkw Rangieren 7085 1029 91,2 52,7 0,0 0,0 0 -71,2 -0,7 -3,9 -4,2 0,0 11,2 6,5 0,0 17,7
Radlader A 45507 1010 109,0 62,4 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -22,0 -3,9 0,0 11,6 -0,9 0,0 16,7
Radlader B 45507 1010 110,0 63,4 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -22,0 -3,9 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Raupe 35658 1025 109,0 63,5 0,0 0,0 0 -71,2 -0,4 -4.1 -5,2 0,0 28,1 -1,2 0,0 26,9
Siebanlage 36896 1023 107,0 61,3 0,0 0,0 0 -71,2 0,7 -11,7 -3,2 0,0 21,6 -2,0 0,0 19,5
Traktor A+B 56401 1012 99,0 51,5 0,0 0,0 0 -711 0,1 -12,8 -6,4 0,0 8,7 1,0 0,0 9,6
Traktoren Abkippen 8242 1087 90,9 51,7 53 0,0 0 -71,7 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,2 2,7 0,0 18,2
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Rechenlaufinformation Situation 3 -

Anlage A31

Projektbeschreibung

Projekttitel: Erweiterung Stockacker Otterswang
Projekt Nr.: 3030

Projektbearbeiter: TG

Auftraggeber: Valet u. Ott GmbH & Co. KG

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
Situation3.sit 03.05.2021 12:50:08
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 14.04.2021 13:36:50
HOO_umrisse Abbau.geo 15.04.2021 08:20:12
101_Immissionsorte.geo 28.04.2021 16:45:30
QO03a_Bagger-Radlader-Sit 3.geo 03.05.2021 12:44:18
QO03b_Lkw-Sit 3.geo 03.05.2021 12:50:08
QO03c_Sonstiges Sit 3.geo  03.05.2021 12:50:08
X01_Rechenumgebung.geo 14.04.2021 13:37:32
RDGMO0992.dgm 31.03.2021 10:58:26
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbliro fiir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A32
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 3 -

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)

Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 3 -

Anlage A33

Name Quelltyp | loder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aggregat Punkt 108,0 108,0 0,0 0,0 83,4 95,1 97,6 100,3 104,0 101,7 95,1 85,6
Bagger A Flache 33432 106,0 60,8 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Bagger B Flache 33432 106,0 60,8 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Lkw Abkippen Flache 6925 90,9 52,5 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5
Lkw Fahrweg Linie 1543 94,9 63,0 0,0 0,0 108 76,4 80,4 84,5 87,5 90,4 88,4 83,5 78,4
Lkw Rangieren Flache 5568 91,2 53,7 0,0 0,0 108 72,7 76,7 80,8 83,8 86,7 84,7 79,8 747
Radlader A Flache 33432 109,0 63,8 6,0 0,0 124 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Radlader B Flache 33432 110,0 64,8 6,0 0,0 124 65,4 85,8 93,5 101,9 106,5 104,9 97,5 85,0
Raupe Flache 41567 109,0 62,8 0,0 0,0 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Siebanlage Flache 32813 107,0 61,8 0,0 0,0 83,4 90,7 92,7 99,9 102,0 101,9 97,1 87,4
Traktoren A+B Flache 40653 99,0 52,9 0,0 0,0 70,9 81,0 87,3 89,3 92,0 93,9 92,5 87,7
Traktoren Abkippen Flache 6925 90,9 52,5 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5

Ergebnisnr.: 103

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A34
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A35
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,4 dB(A) LT,max 46,8 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,4 -3,1 -3,7 0,0 31,0 -0,9 0,0 30,1
Bagger A 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -3,7 -7,6 0,0 23,3 -2,0 0,0 24,2
Bagger B 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -3,7 -7,6 0,0 23,3 -2,0 0,0 24,2
Lkw Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1,4 -6,1 -4,4 0,0 6,1 6,5 0,0 18,0
Lkw Fahrweg 1543 1158 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -2,6 -5,8 0,0 13,6 10,8 0,0 24,4
Lkw Rangieren 5568 1245 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -72,9 -0,7 -4,3 -5,1 0,0 8,3 6,5 0,0 14,8
Radlader A 33432 1048 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -3,6 -5,6 0,0 28,1 -0,9 0,0 33,2
Radlader B 33432 1048 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -3,6 -5,6 0,0 291 -0,9 0,0 34,2
Raupe 41567 1166 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -171 -4,3 0,0 14,9 -1,2 0,0 13,6
Siebanlage 32813 1047 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,5 -3,5 -5,7 0,0 25,9 -2,0 0,0 23,9
Traktoren A+B 40653 1073 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -71,6 0,0 -3,9 -7,7 0,0 15,9 1,0 0,0 16,9
Traktoren Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1,4 -6,1 -4,4 0,0 6,1 2,7 0,0 14,2
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,4 dB(A) LT,max 47,0 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -4,0 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,1 -0,1 -8,3 0,0 26,2 -2,0 0,0 27,2
Bagger B 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,1 -0,1 -8,3 0,0 26,2 -2,0 0,0 27,2
Lkw Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1,3 -5,8 -4,1 0,0 6,9 6,5 0,0 18,7
Lkw Fahrweg 1543 1158 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -1,4 -5,6 0,0 14,9 10,8 0,0 25,7
Lkw Rangieren 5568 1245 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -72,9 -0,6 -3,1 -5,2 0,0 9,4 6,5 0,0 15,9
Radlader A 33432 1048 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -0,1 -5,9 0,0 31,2 -0,9 0,0 36,3
Radlader B 33432 1048 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -0,1 -5,9 0,0 32,2 -0,9 0,0 37,3
Raupe 41567 1166 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -16,9 -4,3 0,0 151 -1,2 0,0 13,8
Siebanlage 32813 1047 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -0,1 -6,4 0,0 28,7 -2,0 0,0 26,7
Traktoren A+B 40653 1073 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -71,6 0,1 -0,4 -8,3 0,0 18,8 1,0 0,0 19,8
Traktoren Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1,3 -5,8 -4,1 0,0 6,9 2,7 0,0 14,9
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A36
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,4 dB(A) LT,max 47,0 dB(A)
Aggregat 954 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -3,9 0,0 34,1 -0,9 0,0 33,2
Bagger A 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -0,1 -8,2 0,0 26,3 -2,0 0,0 27,3
Bagger B 33432 1048 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -0,1 -8,2 0,0 26,3 -2,0 0,0 27,3
Lkw Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1.3 -5,5 -4,2 0,0 7.2 6,5 0,0 19,0
Lkw Fahrweg 1543 1158 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,3 -0,7 -1,3 -5,4 0,0 15,3 10,8 0,0 26,1
Lkw Rangieren 5568 1245 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -72,9 -0,7 -2,6 -5,2 0,0 9,8 6,5 0,0 16,4
Radlader A 33432 1048 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -0,1 -5,9 0,0 31,1 -0,9 0,0 36,2
Radlader B 33432 1048 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -0,1 -5,9 0,0 32,1 -0,9 0,0 37,2
Raupe 41567 1166 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -15,6 -4,3 0,0 16,3 -1,2 0,0 15,1
Siebanlage 32813 1047 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -71,4 -0,5 -0,1 -6,3 0,0 28,8 -2,0 0,0 26,8
Traktoren A+B 40653 1073 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -71,6 0,0 -0,4 -8,2 0,0 18,9 1,0 0,0 19,9
Traktoren Abkippen 6925 1240 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,9 -1,3 -55 -4,2 0,0 7,2 2,7 0,0 15,2
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,6 dB(A) LT,max 34,2 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,2 -4,5 -3,5 0,0 30,7 -0,9 0,0 29,8
Bagger A 33432 784 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -23,3 -5,2 0,0 8,6 -2,0 0,0 9,5
Bagger B 33432 784 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -23,3 -5,2 0,0 8,6 -2,0 0,0 9,5
Lkw Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,5 -22,8 -3,3 0,0 -7,2 6,5 0,0 4,6
Lkw Fahrweg 1543 983 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,8 -0,8 -16,2 -2,7 0,0 4,4 10,8 0,0 15,2
Lkw Rangieren 5568 955 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,6 -0,8 -22,9 -3,1 0,0 -6,2 6,5 0,0 0,3
Radlader A 33432 784 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -23,2 -4,0 0,0 12,4 -0,9 0,0 17,5
Radlader B 33432 784 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -23,2 -4,0 0,0 13,4 -0,9 0,0 18,5
Raupe 41567 825 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,1 -4,2 0,0 11,0 -1,2 0,0 9,7
Siebanlage 32813 783 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -22,9 -3,7 0,0 11,0 -2,0 0,0 9,0
Traktoren A+B 40653 807 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,1 0,0 -23,2 -5,3 0,0 1,4 1,0 0,0 24
Traktoren Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,5 -22,8 -3,3 0,0 -7,2 2,7 0,0 0,8
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A37
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LT,max 34,5 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,4 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33432 784 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -23,2 -4,9 0,0 9,1 -2,0 0,0 10,0
Bagger B 33432 784 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -23,2 -4,9 0,0 9,1 -2,0 0,0 10,0
Lkw Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1.3 -22,9 -3,1 0,0 -6,9 6,5 0,0 4,9
Lkw Fahrweg 1543 983 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,8 -0,7 -15,3 -2,7 0,0 54 10,8 0,0 16,2
Lkw Rangieren 5568 955 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,6 -0,7 -22,7 -2,7 0,0 -5,5 6,5 0,0 1,0
Radlader A 33432 784 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,4 -23,2 -3,9 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Radlader B 33432 784 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,4 -23,2 -3,9 0,0 13,6 -0,9 0,0 18,7
Raupe 41567 825 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -24,1 -4,2 0,0 11,0 -1,2 0,0 9,7
Siebanlage 32813 783 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -22,8 -3,5 0,0 1,4 -2,0 0,0 9,4
Traktoren A+B 40653 807 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,1 0,0 -231 -4,9 0,0 1,9 1,0 0,0 2,9
Traktoren Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,3 -22,9 -3,1 0,0 -6,9 2,7 0,0 11
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LT,max 35,0 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33432 783 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -22,5 -4.1 0,0 10,5 -2,0 0,0 11,4
Bagger B 33432 783 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -22,5 -4.1 0,0 10,5 -2,0 0,0 11,4
Lkw Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,3 -22,3 -2,8 0,0 -6,0 6,5 0,0 58
Lkw Fahrweg 1543 983 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,8 -0,7 -14,5 -2,7 0,0 6,1 10,8 0,0 16,9
Lkw Rangieren 5568 955 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,6 -0,7 -21,7 -2,2 0,0 -4,0 6,5 0,0 2,6
Radlader A 33432 783 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -22,8 -3,6 0,0 13,3 -0,9 0,0 18,4
Radlader B 33432 783 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -22,8 -3,6 0,0 14,3 -0,9 0,0 19,4
Raupe 41567 825 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -24,1 -4,2 0,0 11,0 -1,2 0,0 9,7
Siebanlage 32813 783 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -211 -3,0 0,0 13,5 -2,0 0,0 11,5
Traktoren A+B 40653 806 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,1 0,0 -22,5 -4.1 0,0 3.2 1,0 0,0 4,2
Traktoren Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,3 -22,3 -2,8 0,0 -6,0 2,7 0,0 2,0
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A38
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LT,max 43,0 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33432 783 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 -0,1 -14,6 -2,7 0,0 19,8 -2,0 0,0 20,7
Bagger B 33432 783 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,9 -0,1 -14,6 -2,7 0,0 19,8 -2,0 0,0 20,7
Lkw Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1.3 -18,7 -2,0 0,0 -1,7 6,5 0,0 10,1
Lkw Fahrweg 1543 983 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,8 -0,7 -10,7 -2,4 0,0 10,1 10,8 0,0 20,9
Lkw Rangieren 5568 955 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,6 -0,7 -16,2 -1,6 0,0 21 6,5 0,0 8,7
Radlader A 33432 783 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -13,9 -2,9 0,0 22,8 -0,9 0,0 27,9
Radlader B 33432 783 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -13,9 -2,9 0,0 23,8 -0,9 0,0 28,9
Raupe 41567 825 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,1 0,0 1.1 -1,2 0,0 9,9
Siebanlage 32813 783 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,9 -0,6 -13,2 -2,3 0,0 221 -2,0 0,0 20,0
Traktoren A+B 40653 806 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,1 -0,1 -14,5 -2,8 0,0 12,5 1,0 0,0 13,5
Traktoren Abkippen 6925 947 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,5 -1,3 -18,7 -2,0 0,0 -1,7 2,7 0,0 6,3
Immissionsort 10 3 - Walder StraRe 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 24,3 dB(A) LT,max 30,2 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 -11 -18,3 -1,7 0,0 17,5 -0,9 0,0 16,6
Bagger A 33432 714 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,1 -0,3 -23,3 -4,3 0,0 10,0 -2,0 0,0 10,9
Bagger B 33432 714 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,1 -0,3 -23,3 -4,3 0,0 10,0 -2,0 0,0 10,9
Lkw Abkippen 6925 850 90,9 52,5 53 0,0 0 -69,6 -2,4 -21,4 -2,7 0,0 -5,2 6,5 0,0 6,7
Lkw Fahrweg 1543 931 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,4 -1,6 -20,1 -1,9 0,0 0,9 10,8 0,0 1,7
Lkw Rangieren 5568 859 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -69,7 -1,6 -211 -2,2 0,0 -3,3 6,5 0,0 3.2
Radlader A 33432 714 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,1 -1.3 -23,0 -3,6 0,0 13,0 -0,9 0,0 18,1
Radlader B 33432 714 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -23,0 -3,6 0,0 14,0 -0,9 0,0 19,1
Raupe 41567 718 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -23,2 -3,8 0,0 12,6 -1,2 0,0 1,4
Siebanlage 32813 713 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,1 -1,2 -22,4 -3,0 0,0 12,4 -2,0 0,0 10,3
Traktoren A+B 40653 734 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -68,3 -0,3 -23,3 -4,4 0,0 2,7 1,0 0,0 3,7
Traktoren Abkippen 6925 850 90,9 52,5 53 0,0 0 -69,6 -2,4 -21,4 -2,7 0,0 -5,2 2,7 0,0 2,9
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A39
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 - Walder StraBe 7 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 27,6 dB(A) LT,max 33,8 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 0,6 -17,1 -1,7 0,0 20,4 -0,9 0,0 19,5
Bagger A 33432 714 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -21,3 -2,6 0,0 14,0 -2,0 0,0 14,9
Bagger B 33432 714 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -21,3 -2,6 0,0 14,0 -2,0 0,0 14,9
Lkw Abkippen 6925 850 90,9 52,5 53 0,0 0 -69,6 -1,3 -20,7 -2,0 0,0 -2,7 6,5 0,0 9,1
Lkw Fahrweg 1543 931 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,4 -0,7 -17,6 -1,5 0,0 4,7 10,8 0,0 15,5
Lkw Rangieren 5568 859 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -69,7 -0,7 -19,3 -1,5 0,0 0,1 6,5 0,0 6,6
Radlader A 33432 714 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -21,5 -2,7 0,0 16,4 -0,9 0,0 21,5
Radlader B 33432 714 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -21,5 -2,7 0,0 17,4 -0,9 0,0 22,5
Raupe 41567 718 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -241 -3,7 0,0 12,7 -1,2 0,0 11,5
Siebanlage 32813 713 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -68,1 -0,5 -20,2 -1,9 0,0 16,4 -2,0 0,0 14,3
Traktoren A+B 40653 734 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -68,3 0,0 -21,4 -2,7 0,0 6,6 1,0 0,0 7,6
Traktoren Abkippen 6925 850 90,9 52,5 5,3 0,0 0 -69,6 -1,3 -20,7 -2,0 0,0 -2,7 2,7 0,0 5,3
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 39,2dB(A) LT,max 45,7 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,3 -12,7 -2,4 0,0 21,8 -0,9 0,9 21,8
Bagger A 33432 921 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -5,7 -6,2 0,0 23,8 -2,0 1,1 25,9
Bagger B 33432 921 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -5,7 -6,2 0,0 23,8 -2,0 1,1 25,9
Lkw Abkippen 6925 1029 90,9 52,5 53 0,0 0 -71,2 -1,5 =71 -3,5 0,0 7,5 6,5 1,1 20,5
Lkw Fahrweg 1543 1141 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,1 -0,8 -5,0 -4,7 0,0 12,3 10,8 1,1 24,2
Lkw Rangieren 5568 1038 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -71,3 -0,8 -4,7 -4,3 0,0 10,1 6,5 1,1 17,7
Radlader A 33432 921 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -5,1 -4,7 0,0 28,5 -0,9 0,9 34,5
Radlader B 33432 921 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -5,1 -4,7 0,0 29,5 -0,9 0,9 355
Raupe 41567 897 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -70,0 -0,4 -19,8 -3,5 0,0 15,2 -1,2 1,0 15,0
Siebanlage 32813 922 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -70,3 -0,5 -5,1 -4,7 0,0 26,4 -2,0 1,1 25,5
Traktoren A+B 40653 940 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -70,5 0,0 -5,7 -6,3 0,0 16,5 1,0 1,1 18,6
Traktoren Abkippen 6925 1029 90,9 52,5 53 0,0 0 -71,2 -1,5 -7,1 -3,5 0,0 7,5 2,7 1,1 16,7
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A40
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 39,9 dB(A) LT,max 46,3 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,6 -12,1 -2,5 0,0 22,6 -0,9 0,9 22,6
Bagger A 33432 921 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -5,0 -6,0 0,0 24,8 -2,0 1,1 26,9
Bagger B 33432 921 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -5,0 -6,0 0,0 24,8 -2,0 1,1 26,9
Lkw Abkippen 6925 1029 90,9 52,5 53 0,0 0 -71,2 -1,3 -6,4 -34 0,0 8,6 6,5 1,1 21,5
Lkw Fahrweg 1543 1141 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -4,7 -4,4 0,0 13,0 10,8 1,1 24,9
Lkw Rangieren 5568 1038 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -71,3 -0,7 -4,3 -4,1 0,0 10,8 6,5 1,1 18,5
Radlader A 33432 921 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -4,6 -4,6 0,0 29,1 -0,9 0,9 35,1
Radlader B 33432 921 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -4,6 -4,6 0,0 30,1 -0,9 0,9 36,1
Raupe 41567 897 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -70,0 -0,4 -19,4 -34 0,0 15,7 -1,2 1,0 15,5
Siebanlage 32813 922 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -4,5 -4,6 0,0 27,2 -2,0 1,1 26,2
Traktoren A+B 40653 940 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -70,5 0,0 -5,0 -6,1 0,0 17,5 1,0 1,1 19,6
Traktoren Abkippen 6925 1029 90,9 52,5 5,3 0,0 0 -71,2 -1,3 -6,4 -34 0,0 8,6 2,7 1,1 17,7
Immissionsort 10 5 - SchmiedebuhlstraBe 16 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LT,max 48,8 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,0 -21,3 -1,7 0,0 16,9 -0,9 0,0 16,0
Bagger A 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 -0,1 -13,4 -2,2 0,0 25,3 -2,0 0,0 26,3
Bagger B 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 -0,1 -13,4 -2,2 0,0 25,3 -2,0 0,0 26,3
Lkw Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,7 -13,2 -1,4 0,0 8,4 6,5 0,0 20,3
Lkw Fahrweg 1543 710 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,0 -0,9 -9,9 -1,9 0,0 14,1 10,8 0,0 24,9
Lkw Rangieren 5568 582 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -66,3 -0,9 -10,6 -1,5 0,0 11,9 6,5 0,0 18,4
Radlader A 33432 502 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -12,4 -2,0 0,0 29,0 -0,9 0,0 34,1
Radlader B 33432 502 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -12,4 -2,0 0,0 30,0 -0,9 0,0 35,1
Raupe 41567 435 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -22,9 -2,2 0,0 19,5 -1,2 0,0 18,3
Siebanlage 32813 501 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -65,0 -0,7 -11,9 -1,7 0,0 27,8 -2,0 0,0 25,7
Traktoren A+B 40653 515 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -65,2 -0,1 -13,3 -2,3 0,0 18,1 1,0 0,0 19,1
Traktoren Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,7 -13,2 -1,4 0,0 8,4 2,7 0,0 16,5
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A41
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 5 - SchmiedebdhistralRe 16 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LT,max 51,9 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 -21,0 -1,6 0,0 18,0 -0,9 0,0 171
Bagger A 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 0,0 -10,2 -2,4 0,0 28,3 -2,0 0,0 29,3
Bagger B 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 0,0 -10,2 -2,4 0,0 28,3 -2,0 0,0 29,3
Lkw Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,4 -8,7 -1,8 0,0 12,8 6,5 0,0 24,6
Lkw Fahrweg 1543 710 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,0 -0,7 -6,2 -2,6 0,0 17,4 10,8 0,0 28,2
Lkw Rangieren 5568 582 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -66,3 -0,7 -5,9 -2,3 0,0 16,0 6,5 0,0 22,5
Radlader A 33432 502 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,5 9,3 -2,1 0,0 32,1 -0,9 0,0 37,2
Radlader B 33432 502 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,5 9,3 -2,1 0,0 33,1 -0,9 0,0 38,2
Raupe 41567 435 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -22,1 -2,0 0,0 20,6 -1,2 0,0 19,3
Siebanlage 32813 501 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -65,0 -0,5 -9,1 -1,9 0,0 30,5 -2,0 0,0 28,4
Traktoren A+B 40653 515 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -65,2 0,0 9,7 -2,7 0,0 21,3 1,0 0,0 22,2
Traktoren Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,4 -8,7 -1,8 0,0 12,8 2,7 0,0 20,8
Immissionsort 10 5 - SchmiedeblhistralRe 16 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,5 dB(A) LT,max 54,3 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 -20,3 -1,6 0,0 18,7 -0,9 0,0 17,8
Bagger A 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 -0,1 -7,0 -3,2 0,0 30,6 -2,0 0,0 31,6
Bagger B 33432 502 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -65,0 -0,1 -7,0 -3,2 0,0 30,6 -2,0 0,0 31,6
Lkw Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,4 -7,3 -2,0 0,0 14,0 6,5 0,0 25,8
Lkw Fahrweg 1543 710 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,0 -0,8 -5,0 -2,9 0,0 18,2 10,8 0,0 29,0
Lkw Rangieren 5568 582 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -66,3 -0,8 -4,8 -2,5 0,0 16,8 6,5 0,0 23,3
Radlader A 33432 502 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -6,2 -2,4 0,0 34,8 -0,9 0,0 39,9
Radlader B 33432 502 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -6,2 -2,4 0,0 35,8 -0,9 0,0 40,9
Raupe 41567 435 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -21,4 -2,0 0,0 21,2 -1,2 0,0 20,0
Siebanlage 32813 501 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -6,2 -2,4 0,0 32,8 -2,0 0,0 30,8
Traktoren A+B 40653 515 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -65,2 -0,1 -6,8 -3,4 0,0 23,5 1,0 0,0 24,4
Traktoren Abkippen 6925 574 90,9 52,5 53 0,0 0 -66,2 -1,4 -7,3 -2,0 0,0 14,0 2,7 0,0 22,0
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A42
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LT,max 44,2 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,4 -55 -3,0 0,0 30,9 -0,9 0,0 30,0
Bagger A 33432 1017 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -711 0,0 -4,5 -7,3 0,0 231 -2,0 0,0 241
Bagger B 33432 1017 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -711 0,0 -4,5 -7,3 0,0 231 -2,0 0,0 241
Lkw Abkippen 6925 1117 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,0 -1,4 -9,0 -4.1 0,0 4,4 6,5 0,0 16,3
Lkw Fahrweg 1543 889 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,0 -0,8 -5,0 -3,8 0,1 15,4 10,8 0,0 26,2
Lkw Rangieren 5568 1113 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -71,9 -0,7 -6,1 -4,3 0,0 8,1 6,5 0,0 14,7
Radlader A 33432 1017 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4.3 -5,3 0,0 27,8 -0,9 0,0 32,9
Radlader B 33432 1017 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4.3 -5,3 0,0 28,8 -0,9 0,0 33,9
Raupe 41567 1164 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -231 -4,7 0,0 8,5 -1,2 0,0 7,3
Siebanlage 32813 1016 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -711 -0,5 -4,2 -5,4 0,0 25,7 -2,0 0,0 23,7
Traktoren A+B 40653 1028 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -71,2 0,0 -4,7 -7,3 0,0 15,8 1,0 0,0 16,8
Traktoren Abkippen 6925 1117 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,0 -1,4 -9,0 -4.1 0,0 4,4 2,7 0,0 12,4
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LT,max 45,0 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,6 -4,5 -3,2 0,0 31,9 -0,9 0,0 31,0
Bagger A 33432 1017 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -711 0,1 -4,2 -6,8 0,0 23,9 -2,0 0,0 249
Bagger B 33432 1017 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -711 0,1 -4,2 -6,8 0,0 23,9 -2,0 0,0 249
Lkw Abkippen 6925 1118 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -6,8 -4,0 0,0 6,9 6,5 0,0 18,7
Lkw Fahrweg 1543 889 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -70,0 -0,7 -4,1 -3,8 0,1 16,5 10,8 0,0 27,3
Lkw Rangieren 5568 1113 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -71,9 -0,7 -4,7 -4,3 0,0 9,6 6,5 0,0 16,2
Radlader A 33432 1017 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,0 -5,2 0,0 28,3 -0,9 0,0 33,4
Radlader B 33432 1017 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,0 -5,2 0,0 29,3 -0,9 0,0 34,4
Raupe 41567 1164 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -18,2 -4,2 0,0 14,0 -1,2 0,0 12,7
Siebanlage 32813 1016 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -3,8 -5,2 0,0 26,5 -2,0 0,0 24,4
Traktoren A+B 40653 1028 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -71,2 0,1 -4.3 -6,8 0,0 16,7 1,0 0,0 17,7
Traktoren Abkippen 6925 1118 90,9 52,5 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -6,8 -4,0 0,0 6,9 2,7 0,0 14,9
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A43
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 3 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 40,4 dB(A) LT,max 46,4 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,4 -4,4 -2,9 0,0 33,7 -0,9 0,0 32,8
Bagger A 33432 875 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -4,5 -6,6 0,0 251 -2,0 0,0 26,1
Bagger B 33432 875 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -4,5 -6,6 0,0 251 -2,0 0,0 26,1
Lkw Abkippen 6925 954 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,6 -1,4 -11,4 -2,8 0,0 4,7 6,5 0,0 16,5
Lkw Fahrweg 1543 721 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,1 -0,8 -4,9 -3,2 0,0 17,9 10,8 0,0 28,7
Lkw Rangieren 5568 950 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,5 -0,7 -7,2 -3,1 0,0 9,6 6,5 0,0 16,1
Radlader A 33432 875 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -4.3 -47 0,0 29,8 -0,9 0,0 34,9
Radlader B 33432 875 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -4.3 -47 0,0 30,8 -0,9 0,0 35,9
Raupe 41567 1013 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -21,9 -4,0 0,0 11,6 -1,2 0,0 10,3
Siebanlage 32813 874 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -69,8 -0,5 -4,2 -4,8 0,0 27,7 -2,0 0,0 25,7
Traktoren A+B 40653 882 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,9 0,0 -4,9 -6,5 0,0 17,8 1,0 0,0 18,7
Traktoren Abkippen 6925 954 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,6 -1,4 -11,4 -2,8 0,0 4,7 2,7 0,0 12,7
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LT,max 47,0 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,6 -4,4 -2,8 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 33432 875 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -4,2 -6,2 0,0 25,8 -2,0 0,0 26,8
Bagger B 33432 875 106,0 60,8 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -4,2 -6,2 0,0 25,8 -2,0 0,0 26,8
Lkw Abkippen 6925 954 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,6 -1,3 -10,1 -3,0 0,0 5,9 6,5 0,0 17,8
Lkw Fahrweg 1543 721 94,9 63,0 0,0 0,0 0 -68,1 -0,7 -4,3 -3,1 0,0 18,6 10,8 0,0 29,4
Lkw Rangieren 5568 950 91,2 53,7 0,0 0,0 0 -70,5 -0,7 -5,1 -3,7 0,0 11,2 6,5 0,0 17,7
Radlader A 33432 875 109,0 63,8 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -4,0 -4,6 0,0 30,2 -0,9 0,0 35,3
Radlader B 33432 875 110,0 64,8 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -4,0 -4,6 0,0 31,2 -0,9 0,0 36,3
Raupe 41567 1013 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -21,5 -4,0 0,0 121 -1,2 0,0 10,8
Siebanlage 32813 874 107,0 61,8 0,0 0,0 0 -69,8 -0,5 -3,9 -47 0,0 28,2 -2,0 0,0 26,1
Traktoren A+B 40653 882 99,0 52,9 0,0 0,0 0 -69,9 0,0 -4.4 -6,2 0,0 18,5 1,0 0,0 19,5
Traktoren Abkippen 6925 954 90,9 52,5 53 0,0 0 -70,6 -1,3 -10,1 -3,0 0,0 5,9 2,7 0,0 14,0
Ergebnisnr.: 103 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Rechenlaufinformation Situation 4 -

Anlage Ad44

Projektbeschreibung

Projekttitel: Erweiterung Stockacker Otterswang
Projekt Nr.: 3030

Projektbearbeiter: TG

Auftraggeber: Valet u. Ott GmbH & Co. KG

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
Situation4.sit 03.05.2021 12:48:58
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 14.04.2021 13:36:50
HOO_umrisse Abbau.geo 15.04.2021 08:20:12
101_Immissionsorte.geo 28.04.2021 16:45:30
QO04a_Bagger-Radlader-Sit 4.geo 27.04.2021 14:58:08
QO04b_Lkw-Sit 4.geo 03.05.2021 12:48:50
QO04c_Sonstiges Sit4.geo  16.04.2021 09:02:54
X01_Rechenumgebung.geo 14.04.2021 13:37:32
RDGMO0993.dgm 31.03.2021 10:58:32
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbliro fiir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A45
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 4 -

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)

Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

Erweiterung Stockacker Otterswang
- Liste der Schallquellen Situation 4 -

Anlage A46

Name Quelltyp | loder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aggregat Punkt 108,0 108,0 0,0 0,0 83,4 95,1 97,6 100,3 104,0 101,7 95,1 85,6
Bagger A Flache 33679 106,0 60,7 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Bagger B Flache 33679 106,0 60,7 3,0 0,0 124 77,9 88,0 94,3 96,3 99,0 100,9 99,5 94,7
Lkw Abkippen Flache 4997 90,9 53,9 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5
Lkw Fahrweg Linie 1893 95,8 63,0 0,0 0,0 108 77,3 81,3 85,3 88,3 91,3 89,3 84,3 79,3
Lkw Rangieren Flache 3950 91,2 55,2 0,0 0,0 108 72,7 76,7 80,8 83,8 86,7 84,7 79,8 747
Radlader A Flache 33679 109,0 63,7 6,0 0,0 124 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Radlader B Flache 33679 110,0 64,7 6,0 0,0 124 65,4 85,8 93,5 101,9 106,5 104,9 97,5 85,0
Raupe Flache 41950 109,0 62,8 0,0 0,0 64,4 84,8 92,5 100,9 105,5 103,9 96,5 84,0
Siebanlage Flache 25971 107,0 62,9 0,0 0,0 83,4 90,7 92,7 99,9 102,0 101,9 97,1 87,4
Traktoren A+B Flache 39841 99,0 53,0 0,0 0,0 70,9 81,0 87,3 89,3 92,0 93,9 92,5 87,7
Traktoren Abkippen Flache 4997 90,9 53,9 53 0,0 115 67,5 74,6 81,3 85,4 85,8 83,6 79,4 72,5

Ergebnisnr.: 104
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A47
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A48
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,8 dB(A) LT,max 39,7 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,4 -3,1 -3,7 0,0 31,0 -0,9 0,0 30,1
Bagger A 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -17,6 -4,3 0,0 12,8 -2,0 0,0 13,8
Bagger B 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -17,6 -4,3 0,0 12,8 -2,0 0,0 13,8
Lkw Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,4 -3,7 -4,7 0,0 9,2 6,5 0,0 21,0
Lkw Fahrweg 1893 1132 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -2,8 -5,6 0,0 14,6 10,8 0,0 25,4
Lkw Rangieren 3950 1131 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -4,0 -4,8 0,0 9,6 6,5 0,0 16,1
Radlader A 33679 1048 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -17,0 -4,3 0,0 15,9 -0,9 0,0 21,0
Radlader B 33679 1048 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -17,0 -4,3 0,0 16,9 -0,9 0,0 22,0
Raupe 41950 1166 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4,2 -5,9 0,0 26,2 -1,2 0,0 24,9
Siebanlage 25971 1047 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -71,4 0,5 -8,1 -4,3 0,0 23,7 -2,0 0,0 21,7
Traktoren A+B 39841 1056 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,0 -12,0 -6,5 0,0 9,1 1,0 0,0 10,0
Traktoren Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,4 -3,7 -4,7 0,0 9,2 2,7 0,0 17,2
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,0 dB(A) LT,max 40,5 dB(A)
Aggregat 953 108,0 108,0 0,0 0,0 0 70,6 0,6 0,0 -4,0 0,0 34,0 0,9 0,0 33,1
Bagger A 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 71,4 0,1 -16,5 -3,8 0,0 14,4 -2,0 0,0 15,4
Bagger B 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 71,4 0,1 -16,5 -3,8 0,0 14,4 -2,0 0,0 15,4
Lkw Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -3,5 -4,3 0,0 9,9 6,5 0,0 21,7
Lkw Fahrweg 1893 1132 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -1,2 -5,6 0,0 16,3 10,8 0,0 27,1
Lkw Rangieren 3950 1131 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -3,9 -4,5 0,0 10,1 6,5 0,0 16,6
Radlader A 33679 1048 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -16,0 -4,1 0,0 17,1 -0,9 0,0 22,2
Radlader B 33679 1048 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -16,0 -4,1 0,0 18,1 -0,9 0,0 23,2
Raupe 41950 1166 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -2,3 -6,1 0,0 27,9 -1,2 0,0 26,7
Siebanlage 25971 1047 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -71,4 0,7 -6,7 -4,3 0,0 25,3 -2,0 0,0 23,3
Traktoren A+B 39841 1056 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,1 -11,1 -6,1 0,0 10,4 1,0 0,0 11,3
Traktoren Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -3,5 -4,3 0,0 9,9 2,7 0,0 17,9

Ergebnisnr.: 104
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A49
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 - Hilarihof SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,1 dB(A) LT,max 40,6 dB(A)
Aggregat 954 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -70,6 0,6 0,0 -3,9 0,0 34,1 -0,9 0,0 33,2
Bagger A 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -16,3 -3,8 0,0 14,6 -2,0 0,0 15,5
Bagger B 33679 1048 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -71,4 0,0 -16,3 -3,8 0,0 14,6 -2,0 0,0 15,5
Lkw Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,0 6,5 0,0 21,8
Lkw Fahrweg 1893 1132 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -1.1 -5,4 0,0 16,6 10,8 0,0 27,4
Lkw Rangieren 3950 1131 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -72,1 -0,7 -3,8 -4,4 0,0 10,2 6,5 0,0 16,8
Radlader A 33679 1048 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -15,8 -4,1 0,0 17,3 -0,9 0,0 22,4
Radlader B 33679 1048 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -71,4 -0,4 -15,8 -4,1 0,0 18,3 -0,9 0,0 23,4
Raupe 41950 1167 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -1,7 -6,2 0,0 28,4 -1,2 0,0 27,1
Siebanlage 25971 1047 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -71,4 0,7 -6,7 -4,3 0,0 25,4 -2,0 0,0 23,3
Traktoren A+B 39841 1056 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,0 -10,7 -6,2 0,0 10,7 1,0 0,0 11,6
Traktoren Abkippen 4997 1119 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,0 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,0 2,7 0,0 18,0
Immissionsort 10 2 - Walder Strale 9 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,6 dB(A) LT,max 29,0 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 69,5 0,2 4,5 -3,5 0,0 30,7 0,9 0,0 29,8
Bagger A 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 68,9 0,0 24,2 55 0,0 7.5 2,0 0,0 84
Bagger B 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 68,9 0,0 24,2 55 0,0 7.5 2,0 0,0 84
Lkw Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,5 -22,7 -2,7 0,0 -4,5 6,5 0,0 7.4
Lkw Fahrweg 1893 910 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,2 -0,8 -17,3 -2,7 0,0 4,8 10,8 0,0 15,6
Lkw Rangieren 3950 766 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -68,7 -0,8 -23,0 -2,7 0,0 -4,0 6,5 0,0 2,6
Radlader A 33679 783 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -24,0 -4,0 0,0 11,6 -0,9 0,0 16,7
Radlader B 33679 783 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -24,0 -4,0 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Raupe 41950 827 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -24,0 -4,2 0,0 11,0 -1,2 0,0 9,7
Siebanlage 25971 785 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,9 0,2 -24,5 -3,7 0,0 10,1 -2,0 0,0 8,1
Traktoren A+B 39841 779 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -68,8 0,0 -24,2 -5,4 0,0 0,6 1,0 0,0 1,5
Traktoren Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,5 -22,7 -2,7 0,0 -4,5 2,7 0,0 3,6

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A50
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,0 dB(A) LT,max 30,2 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,4 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -24,2 -5,4 0,0 7,5 -2,0 0,0 8,5
Bagger B 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -24,2 -5,4 0,0 75 -2,0 0,0 8,5
Lkw Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1.3 -22,7 -2,5 0,0 -4,0 6,5 0,0 78
Lkw Fahrweg 1893 910 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,2 -0,7 -16,5 -2,6 0,0 5,8 10,8 0,0 16,6
Lkw Rangieren 3950 766 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -68,7 -0,7 -22,7 -2,4 0,0 -3,3 6,5 0,0 3,2
Radlader A 33679 783 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,4 -241 -4,0 0,0 11,6 -0,9 0,0 16,7
Radlader B 33679 783 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,4 -241 -4,0 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Raupe 41950 827 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -24,1 -4,1 0,0 1.1 -1,2 0,0 9,8
Siebanlage 25971 785 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,9 0,6 -24,6 -3,5 0,0 10,6 -2,0 0,0 8,5
Traktoren A+B 39841 779 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -68,8 0,0 -24,2 -5,3 0,0 0,7 1,0 0,0 1,6
Traktoren Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,3 -22,7 -2,5 0,0 -4,0 2,7 0,0 4,0
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LT,max 30,6 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -24,2 -5,2 0,0 77 -2,0 0,0 8,7
Bagger B 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 0,0 -24,2 -5,2 0,0 77 -2,0 0,0 8,7
Lkw Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,3 -21,7 -2,1 0,0 -2,6 6,5 0,0 9,2
Lkw Fahrweg 1893 910 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,2 -0,7 -15,7 -2,6 0,0 6,5 10,8 0,0 17,3
Lkw Rangieren 3950 765 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -68,7 -0,7 -21,7 -1,9 0,0 -1,8 6,5 0,0 4,7
Radlader A 33679 783 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -241 -4,0 0,0 11,6 -0,9 0,0 16,7
Radlader B 33679 783 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -24,1 -4,0 0,0 12,6 -0,9 0,0 17,7
Raupe 41950 826 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,4 -23,7 -3,8 0,0 11,6 -1,2 0,0 10,4
Siebanlage 25971 785 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,9 0,6 -24,3 -3,2 0,0 11,3 -2,0 0,0 9,3
Traktoren A+B 39841 779 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -68,8 0,0 -241 -5,0 0,0 11 1,0 0,0 2,0
Traktoren Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,3 -21,7 -2,1 0,0 -2,6 2,7 0,0 5,4
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A51
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 - Walder StraRe 9 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,8 dB(A) LT,max 30,8 dB(A)
Aggregat 846 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,5 0,6 -4,5 -3,3 0,0 31,2 -0,9 0,0 30,3
Bagger A 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 -0,1 -23,9 -4,8 0,0 8,3 -2,0 0,0 9,3
Bagger B 33679 783 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,9 -0,1 -23,9 -4,8 0,0 8,3 -2,0 0,0 9,3
Lkw Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,4 -15,2 -1,5 0,0 4,4 6,5 0,0 16,2
Lkw Fahrweg 1893 910 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,2 -0,8 -11,0 -2,4 0,0 1,4 10,8 0,0 22,2
Lkw Rangieren 3950 765 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -68,7 -0,8 -15,6 -1,3 0,0 4,8 6,5 0,0 1,4
Radlader A 33679 783 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -23,9 -3,9 0,0 11,8 -0,9 0,0 16,9
Radlader B 33679 783 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,9 -0,5 -23,9 -3,9 0,0 12,8 -0,9 0,0 17,9
Raupe 41950 826 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -69,3 -0,5 -17,8 -2,9 0,0 18,5 -1,2 0,0 17,2
Siebanlage 25971 785 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,9 0,6 -20,9 -2,1 0,0 15,7 -2,0 0,0 13,6
Traktoren A+B 39841 778 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -68,8 -0,1 -22,6 -3,7 0,0 3,8 1,0 0,0 4,8
Traktoren Abkippen 4997 738 90,9 53,9 53 0,0 0 -68,4 -1,4 -15,2 -1,5 0,0 4,4 2,7 0,0 12,4
Immissionsort 10 3 - Walder StraRe 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 24,3 dB(A) LT,max 30,0 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 -11 -18,3 -1,7 0,0 17,5 -0,9 0,0 16,6
Bagger A 33679 713 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,1 -0,3 -23,8 -5,1 0,0 8,8 -2,0 0,0 9,7
Bagger B 33679 713 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,1 -0,3 -23,8 -5,1 0,0 8,8 -2,0 0,0 9,7
Lkw Abkippen 4997 623 90,9 53,9 53 0,0 0 -66,9 -2,4 -21,0 -2,0 0,0 -1,4 6,5 0,0 10,4
Lkw Fahrweg 1893 838 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -69,5 -1,6 -20,4 -1,9 0,0 2,5 10,8 0,0 13,2
Lkw Rangieren 3950 653 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -67,3 -1,6 -211 -1,8 0,0 -0,6 6,5 0,0 59
Radlader A 33679 713 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,1 -1.3 -23,2 -3,7 0,0 12,7 -0,9 0,0 17,8
Radlader B 33679 713 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -23,2 -3,7 0,0 13,7 -0,9 0,0 18,8
Raupe 41950 719 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -68,1 -1,3 -231 -3,6 0,0 12,9 -1,2 0,0 11,6
Siebanlage 25971 77 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,1 -1,0 -23,2 -3,2 0,0 11,5 -2,0 0,0 9,5
Traktoren A+B 39841 702 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -67.,9 -0,3 -23,7 -4,9 0,0 2,2 1,0 0,0 3,1
Traktoren Abkippen 4997 623 90,9 53,9 53 0,0 0 -66,9 -2,4 -21,0 -2,0 0,0 -1,4 2,7 0,0 6,6
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A52
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 - Walder StraBe 7 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 26,0 dB(A) LT,max 30,0 dB(A)
Aggregat 834 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,4 0,6 -17,1 -1,7 0,0 20,4 -0,9 0,0 19,5
Bagger A 33679 713 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -24,0 -4,7 0,0 9,2 -2,0 0,0 10,2
Bagger B 33679 713 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -68,1 0,0 -24,0 -4,7 0,0 9,2 -2,0 0,0 10,2
Lkw Abkippen 4997 623 90,9 53,9 53 0,0 0 -66,9 -1,4 -18,7 -14 0,0 2,6 6,5 0,0 14,4
Lkw Fahrweg 1893 838 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -69,5 -0,7 -17,9 -1,4 0,0 6,3 10,8 0,0 17,0
Lkw Rangieren 3950 653 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -67,3 -0,7 -18,8 -1,2 0,0 3,2 6,5 0,0 9,8
Radlader A 33679 713 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -24,1 -3,7 0,0 12,8 -0,9 0,0 17,9
Radlader B 33679 713 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -24,1 -3,7 0,0 13,8 -0,9 0,0 18,9
Raupe 41950 719 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -68,1 -0,4 -21,9 -2,8 0,0 15,8 -1,2 0,0 14,6
Siebanlage 25971 717 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -68,1 0,5 -23,1 -2,4 0,0 13,9 -2,0 0,0 11,9
Traktoren A+B 39841 702 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -67,9 0,0 -23,6 -4,1 0,0 34 1,0 0,0 4,4
Traktoren Abkippen 4997 623 90,9 53,9 5,3 0,0 0 -66,9 -1,4 -18,7 -1,4 0,0 2,6 2,7 0,0 10,6
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 33,8 dB(A) LT,max 37,2 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,3 -12,7 -2,4 0,0 21,8 -0,9 0,9 21,8
Bagger A 33679 920 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -21,2 -34 0,0 11,1 -2,0 1,1 13,2
Bagger B 33679 920 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -21,2 -34 0,0 11,1 -2,0 1,1 13,2
Lkw Abkippen 4997 794 90,9 53,9 53 0,0 0 -69,0 -1,5 -4,0 -3,6 0,0 12,8 6,5 1,1 25,8
Lkw Fahrweg 1893 1048 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -71,4 -0,8 -4,8 -4,4 0,0 14,5 10,8 1,1 26,4
Lkw Rangieren 3950 825 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -69,3 -0,8 -4,2 -3,9 0,0 13,0 6,5 1,1 20,7
Radlader A 33679 920 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -21,1 -3,6 0,0 13,6 -0,9 0,9 19,6
Radlader B 33679 920 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -21,1 -3,6 0,0 14,6 -0,9 0,9 20,6
Raupe 41950 898 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,4 -4,8 0,0 29,3 -1,2 1,0 29,1
Siebanlage 25971 925 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -70,3 0,4 -13,1 -2,9 0,0 21,1 -2,0 1,1 20,2
Traktoren A+B 39841 904 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -70,1 0,0 -12,2 -5,8 0,0 10,8 1,0 1,1 12,9
Traktoren Abkippen 4997 794 90,9 53,9 53 0,0 0 -69,0 -1,5 -4,0 -3,6 0,0 12,8 2,7 1,1 22,0
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A53
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 - Espanweg 7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,4 dB(A) LT,max 38,0 dB(A)
Aggregat 1064 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -71,5 0,6 -12,1 -2,5 0,0 22,6 -0,9 0,9 22,6
Bagger A 33679 920 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -20,9 -3,4 0,0 11,5 -2,0 1,1 13,6
Bagger B 33679 920 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -70,3 0,0 -20,9 -3,4 0,0 11,5 -2,0 1,1 13,6
Lkw Abkippen 4997 794 90,9 53,9 53 0,0 0 -69,0 -1,3 -3,6 -3,4 0,0 13,7 6,5 1,1 26,6
Lkw Fahrweg 1893 1048 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -71,4 -0,7 -4,4 -4,1 0,0 15,2 10,8 1,1 27,1
Lkw Rangieren 3950 825 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -69,3 -0,7 -3,9 -3,6 0,0 13,6 6,5 1,1 21,3
Radlader A 33679 920 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -20,8 -3,6 0,0 14,0 -0,9 0,9 20,0
Radlader B 33679 920 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -70,3 -0,4 -20,8 -3,6 0,0 15,0 -0,9 0,9 21,0
Raupe 41950 898 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -70,1 -0,4 -4,2 -4,6 0,0 29,7 -1,2 1,0 29,4
Siebanlage 25971 925 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -70,3 0,7 -12,4 -2,9 0,0 22,0 -2,0 11 21,1
Traktoren A+B 39841 904 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -70,1 0,0 -11,9 -5,6 0,0 11,5 1,0 1,1 13,6
Traktoren Abkippen 4997 794 90,9 53,9 53 0,0 0 -69,0 -1,3 -3,6 -3,4 0,0 13,7 2,7 1,1 22,8
Immissionsort 10 5 - Schmiedeblhlstrale 16 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,4 dB(A) LT,max 42,4 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 68,0 0,0 213 7 0,0 16,9 0,9 0,0 16,0
Bagger A 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 65,0 0,1 22,8 3,0 0,0 15,1 2,0 0,0 16,1
Bagger B 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 65,0 0,1 22,8 3,0 0,0 15,1 2,0 0,0 16,1
Lkw Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,7 -10,0 -1,0 0,0 16,6 6,5 0,0 28,4
Lkw Fahrweg 1893 582 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -66,3 -0,9 -10,1 -1,5 0,0 16,9 10,8 0,0 27,7
Lkw Rangieren 3950 373 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -62,4 -1,0 -10,5 -1,0 0,0 16,4 6,5 0,0 22,9
Radlader A 33679 501 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -22,9 -2,4 0,0 18,0 -0,9 0,0 23,1
Radlader B 33679 501 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -22,9 -2,4 0,0 19,0 -0,9 0,0 241
Raupe 41950 436 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -11,7 -1,8 0,0 31,0 -1,2 0,0 29,8
Siebanlage 25971 507 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -65,1 -0,1 -17,6 -1,5 0,0 22,7 -2,0 0,0 20,6
Traktoren A+B 39841 475 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -64,5 -0,1 -18,4 -2,1 0,0 13,8 1,0 0,0 14,8
Traktoren Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,7 -10,0 -1,0 0,0 16,6 2,7 0,0 24,6

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A54
Erweiterung Stockacker Otterswang
- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT

m,m2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 5 - SchmiedeblihlstraBe 16 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,2 dB(A) LT,max47,1dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 -21,0 -1,6 0,0 18,0 -0,9 0,0 171
Bagger A 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -65,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 15,6 -2,0 0,0 16,6
Bagger B 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -65,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 15,6 -2,0 0,0 16,6
Lkw Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,5 -5,7 -1,3 0,0 20,8 6,5 0,0 32,6
Lkw Fahrweg 1893 582 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -66,3 -0,8 -7,0 -1,8 0,0 19,9 10,8 0,0 30,7
Lkw Rangieren 3950 373 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -62,4 -0,8 -6,2 -1,5 0,0 20,3 6,5 0,0 26,8
Radlader A 33679 501 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,5 -22,7 -2,3 0,0 18,5 -0,9 0,0 23,6
Radlader B 33679 501 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,5 -22,7 -2,3 0,0 19,5 -0,9 0,0 24,6
Raupe 41950 436 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,5 -6,3 -2,2 0,0 36,2 -1,2 0,0 34,9
Siebanlage 25971 507 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -65,1 0,5 -16,4 -1,6 0,0 24,5 -2,0 0,0 22,4
Traktoren A+B 39841 475 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -64,5 -0,1 -14,4 -2,5 0,0 17,6 1,0 0,0 18,5
Traktoren Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,5 -5,7 -1,3 0,0 20,8 2,7 0,0 28,8
Immissionsort 10 5 - SchmiedeblhlstraBe 16 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 40,6 dB(A) LT,max 47,4 dB(A)
Aggregat 709 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -68,0 0,6 20,3 -1,6 0,0 18,7 0,9 0,0 17,8
Bagger A 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 65,0 -0,1 22,1 2,6 0,0 16,2 2,0 0,0 17,1
Bagger B 33679 501 106,0 60,7 3,0 0,0 0 65,0 0,1 22,1 2,6 0,0 16,2 2,0 0,0 17,1
Lkw Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,6 -3,9 -1,6 0,0 22,1 6,5 0,0 34,0
Lkw Fahrweg 1893 582 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -66,3 -0,8 -4,8 -2,3 0,0 21,5 10,8 0,0 32,3
Lkw Rangieren 3950 373 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -62,4 -0,9 -4,3 -1,9 0,0 21,7 6,5 0,0 28,2
Radlader A 33679 501 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -22,1 -2,3 0,0 19,1 -0,9 0,0 24,2
Radlader B 33679 501 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -65,0 -0,6 -22,1 -2,3 0,0 20,1 -0,9 0,0 25,2
Raupe 41950 436 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -63,8 -0,6 -4,5 -2,4 0,0 37,7 -1,2 0,0 36,4
Siebanlage 25971 507 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -65,1 0,6 -14,5 -1,7 0,0 26,3 -2,0 0,0 24,3
Traktoren A+B 39841 475 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -64,5 -0,1 -11,7 -3,2 0,0 19,4 1,0 0,0 20,4
Traktoren Abkippen 4997 341 90,9 53,9 53 0,0 0 -61,6 -1,6 -3,9 -1,6 0,0 22,1 2,7 0,0 30,2

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage AS55
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,4 dB(A) LT,max 36,3 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,4 -55 -3,0 0,0 30,9 -0,9 0,0 30,0
Bagger A 33679 1017 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -711 0,0 -21,4 -3,6 0,0 9,9 -2,0 0,0 10,8
Bagger B 33679 1017 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -711 0,0 -21,4 -3,6 0,0 9,9 -2,0 0,0 10,8
Lkw Abkippen 4997 1236 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,8 -1,4 -3,8 -5,0 0,0 78 6,5 0,0 19,6
Lkw Fahrweg 1893 922 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,3 -0,8 -4,9 -4,0 0,1 15,9 10,8 0,0 26,7
Lkw Rangieren 3950 1214 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -72,7 -0,7 -4,2 -5,0 0,0 8,6 6,5 0,0 151
Radlader A 33679 1017 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -21,3 -3,9 0,0 12,2 -0,9 0,0 17,3
Radlader B 33679 1017 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -21,3 -3,9 0,0 13,2 -0,9 0,0 18,3
Raupe 41950 1164 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4,3 -5,9 0,0 26,1 -1,2 0,0 24,9
Siebanlage 25971 1015 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -711 0,5 -10,2 -3,5 0,0 22,7 -2,0 0,0 20,6
Traktoren A+B 39841 1038 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -71,3 0,0 -13,5 -6,9 0,0 73 1,0 0,0 8,2
Traktoren Abkippen 4997 1236 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,8 -1,4 -3,8 -5,0 0,0 7,8 2,7 0,0 15,8
Immissionsort 10 6 - Zum Holder 4/1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,2dB(A) LT,max 42,1 dB(A)
Aggregat 792 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -69,0 0,6 -4,5 -3,2 0,0 31,9 -0,9 0,0 31,0
Bagger A 33679 1018 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -711 0,1 -15,3 -3,9 0,0 15,6 -2,0 0,0 16,6
Bagger B 33679 1018 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -711 0,1 -15,3 -3,9 0,0 15,6 -2,0 0,0 16,6
Lkw Abkippen 4997 1236 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,8 -1,3 -3,5 -4,6 0,0 8,7 6,5 0,0 20,5
Lkw Fahrweg 1893 922 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -70,3 -0,7 -4,1 -3,8 0,1 17,0 10,8 0,0 27,8
Lkw Rangieren 3950 1214 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -72,7 -0,7 -3,9 -47 0,0 9,3 6,5 0,0 15,8
Radlader A 33679 1018 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -14,7 -4,0 0,0 18,7 -0,9 0,0 23,8
Radlader B 33679 1018 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -711 -0,4 -14,7 -4,0 0,0 19,7 -0,9 0,0 24,8
Raupe 41950 1164 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -72,3 -0,4 -4.1 -5,7 0,0 26,5 -1,2 0,0 25,3
Siebanlage 25971 1015 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -711 0,7 -5,9 -4,4 0,0 26,4 -2,0 0,0 24,3
Traktoren A+B 39841 1038 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -71,3 0,1 -11,9 -5,7 0,0 10,1 1,0 0,0 1.1
Traktoren Abkippen 4997 1236 90,9 53,9 53 0,0 0 -72,8 -1,3 -3,5 -4,6 0,0 8,7 2,7 0,0 16,7
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A56
Erweiterung Stockacker Otterswang

- Ausbreitungsberechnung Situation 4 -

Schallquelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT
m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,1 dB(A) LT,max 42,3 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,4 -4,4 -2,9 0,0 33,7 -0,9 0,0 32,8
Bagger A 33679 875 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -18,8 -3,2 0,0 14,2 -2,0 0,0 15,2
Bagger B 33679 875 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -18,8 -3,2 0,0 14,2 -2,0 0,0 15,2
Lkw Abkippen 4997 1095 90,9 53,9 53 0,0 0 -71,8 -1,4 -4,0 -4,5 0,0 9,2 6,5 0,0 211
Lkw Fahrweg 1893 756 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -68,6 -0,8 -4,8 -3,3 0,0 18,3 10,8 0,0 291
Lkw Rangieren 3950 1074 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -71,6 -0,7 -4,6 -4,4 0,0 9,9 6,5 0,0 16,4
Radlader A 33679 875 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -18,5 -3,4 0,0 16,9 -0,9 0,0 22,0
Radlader B 33679 875 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -18,5 -3,4 0,0 17,9 -0,9 0,0 23,0
Raupe 41950 1013 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,6 -5,2 0,0 27,8 -1,2 0,0 26,5
Siebanlage 25971 873 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -69,8 0,4 -8,4 -3,6 0,0 25,6 -2,0 0,0 23,6
Traktoren A+B 39841 896 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -70,0 0,0 -13,5 -5,7 0,0 9,8 1,0 0,0 10,7
Traktoren Abkippen 4997 1095 90,9 53,9 53 0,0 0 -71,8 -1,4 -4,0 -4,5 0,0 9,2 2,7 0,0 17,3
Immissionsort 10 7 - Lindenstrale 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,6 dB(A) LT,max 42,8 dB(A)
Aggregat 660 108,0 108,0 0,0 0,0 0 -67,4 0,6 -4,4 -2,8 0,0 34,0 -0,9 0,0 33,1
Bagger A 33679 875 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -18,2 -3,2 0,0 14,8 -2,0 0,0 15,8
Bagger B 33679 875 106,0 60,7 3,0 0,0 0 -69,8 0,0 -18,2 -3,2 0,0 14,8 -2,0 0,0 15,8
Lkw Abkippen 4997 1095 90,9 53,9 53 0,0 0 -71,8 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,1 6,5 0,0 21,9
Lkw Fahrweg 1893 756 95,8 63,0 0,0 0,0 0 -68,6 -0,7 -4,3 -3,3 0,0 18,9 10,8 0,0 29,7
Lkw Rangieren 3950 1074 91,2 55,2 0,0 0,0 0 -71,6 -0,7 -3,9 -4,3 0,0 10,7 6,5 0,0 17,2
Radlader A 33679 875 109,0 63,7 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -17,7 -3,4 0,0 17,6 -0,9 0,0 22,7
Radlader B 33679 875 110,0 64,7 6,0 0,0 0 -69,8 -0,4 -17,7 -3,4 0,0 18,6 -0,9 0,0 23,7
Raupe 41950 1013 109,0 62,8 0,0 0,0 0 -711 -0,4 -4,2 -5,1 0,0 28,2 -1,2 0,0 27,0
Siebanlage 25971 873 107,0 62,9 0,0 0,0 0 -69,8 0,6 -7,5 -3,7 0,0 26,7 -2,0 0,0 24,6
Traktoren A+B 39841 896 99,0 53,0 0,0 0,0 0 -70,0 0,0 -12,9 -5,5 0,0 10,5 1,0 0,0 11,5
Traktoren Abkippen 4997 1095 90,9 53,9 53 0,0 0 -71,8 -1,3 -3,5 -4,2 0,0 10,1 2,7 0,0 18,1
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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