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Unterstufe

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm

Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

Immissionsrichtwert in dB(A)
Immissionsgrenzwert in dB(A)

Immissionsort (Einwirkungsort mit schutzbedurftiger
Wohnbebauung)

Immissionspunkt (Einwirkungsort in einem naher
untersuchten Naturgebiet)

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen
MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke Tag/Nacht
Lkw-Anteil Tag/Nacht in %

A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
Schallemissionspegel Tag/Nacht in dB(A)

Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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Zusammenfassung

Die EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG plant am Standort Forbach im Schwarz-
wald die Erweiterung des bestehenden Rudolf-Fettweis-Werkes zu einem Pump-
speicherwerk. Die bestehenden Anlagenbestanteile sollen um einen das bestehende
Ausgleichsbecken Forbach erweiternden Kavernenwasserspeicher — neue Unter-
stufe — erganzt werden.

Im Rahmen des vorgesehenen Planfeststellungsverfahrens sollen u. a. die schall-
technischen Auswirkungen, die im Wesentlichen durch die BaumaRRnahmen sowie
den Lkw-Verkehr wahrend der Bauphase hervorgerufen werden, prognostiziert und
bewertet werden.

Hierzu wurde im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die durch das Bauvorha-
ben wahrend der Bauphase zu erwartende Gerauschbelastung an der nachstgelege-
nen schitzenswerten Bebauung ermittelt und nach einschlagigen Regelwerken beur-
teilt. Dartber hinaus wurden in Bezug auf die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere
die zu erwartenden Gerauschbelastungen im Bereich der angrenzenden Flachen er-
mittelt. Eine Beurteilung dieser Gerauscheinwirkung erfolgt im Rahmen der Umwelt-
vertraglichkeitsprufung.

Ebenso erfolgte die Ermittlung und Bewertung der Verkehrsgerauschimmissionen,
die durch baubedingte Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrsflachen hervorgerufen wer-
den.

Geréduschbelastung durch Bauldrm wéhrend der Bauphase

Bereits im Zuge der Planung des Bauablaufs sowie der zum Einsatz vorgesehenen
Baumaschinen und Bauverfahren erfolgte eine Optimierung im Hinblick auf die wah-
rend der Bauphase zu erwartenden Gerauscheinwirkungen. Zusatzlich wurden Larm-
minderungsmalnahmen in Form von Abschirmeinrichtungen fir drei Baufelder in den
betreffenden Zeitrdumen berlcksichtigt (siehe Kapitel 1).

Unter Berlcksichtigung dieser Larmminderungsmaflnahmen zeigen die Ergebnisse
der durchgefiihrten Berechnungen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
in einem Grofteil der betroffenen Nachbarschaft und fir einen groRen Zeitraum der
Bauphase eingehalten werden kdnnen.

Zur Tag- bzw. Nachtzeit verbleiben einzig wahrend folgender Bauzeiten an vereinzel-
ten Immissionsorten Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes:

Tagzeit:
e Baujahr 1, Baumonat 1,
e Baujahr 3, Baumonate 11 und 12,

e Baujahr 4, Baumonate 1 bis 5.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Seite 5
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Die Gerauschbelastung tagsuber wird im Baujahr 1, Baumonat 1 wesentlich an den
Immissionsorten 10 11 (Landstralie 44) und 10 12 (LandstralRe 45) sowie an den Im-
missionsorten 10 19 und 10 20 (Eckstralde/Schifferstral’e) durch die bauzeitliche Zu-
fahrt Schutterstollen mit Portal und Errichtung der Stitzwand an der B462 verursacht.

Im Baujahr 3, Baumonate 11 und 12 sowie Baujahr 4, Baumonate 1, 2 und 4 ist am
Immissionsort 10 14 (WerkstralRe 3) mit einer Immissionsrichtwertliberschreitung auf-
grund der Bautatigkeiten am Auslaufbauwerk, durch die bauzeitliche Zufahrt Auslauf-
bauwerk und Baufeld Zufahrtsstollen mit Portalgebaude zu rechnen.

Am Immissionsort |O 19 wurde zusatzlich im Baujahr 4, Baumonate 3 und 5 eine
Immissionsrichtwertliberschreitung aufgrund der Baustelleneinrichtungsflache RFW
Betriebsgelande rechnerisch ermittelt.

Detaillierte Ergebnisse sind aus den Tabellen in Kapitel 8.2 ersichtlich.

Nachtzeit:
e Baujahr 1, Baumonate 3 bis 12,

e Baujahr 2, Baumonate 1 bis 8.

Im Baujahr 1, Baumonate 3 bis 12 tragen die Baustelleneinrichtungsflache Kraft-
werkskaverne und das Baufeld Schutterstollen mit Portal sowie Lkw-Transportwege
zu den Uberschreitungen am Immissionsort 10 12 (Landstrafke 45) bei. Am Immis-
sionsort |0 19 (Eckstralke 54) werden in dem gleichen Zeitraum Uberschreitungen
durch die Bautatigkeit Portal Zufahrtsstollen erwartet.

Ab Baujahr 1, Baumonat 12 bis Baujahr 2, Baumonat 8 sind an den Immissionsorten
10 11 (LandstraRe 44) und IO 12 (LandstralRe 45) aufgrund der Lkw-Transportwege
Uberschreitungen zu erwarten. Ebenso wurden im Baujahr 2, Baumonate 1 bis 7
Uberschreitungen an den Immissionsorten 10 19 (Eckstraie 54) und 10 20 (Schiffer-
stral’e 23) durch die Bautatigkeit Portal Zufahrtsstollen rechnerisch ermittelt.

Detaillierte Ergebnisse sind aus den Tabellen in Kapitel 8.2 ersichtlich.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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Gerduschbelastung durch baubedingte Fahrten auf éffentlichen Verkehrswegen:
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:

In Bezug auf die durch baubedingte Fahrten auf offentlichen Verkehrswegen hervor-
gerufenen Gerausche konnte festgestellt werden, dass an sehr vielen Wohngebau-
den sowohl fuir den Prognose-Nulifall 2030 (ohne Vorhaben) als auch fir den Prog-
nose-Planfall 2030 (mit Vorhaben) mit einer Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV sowohl tags als auch nachts zu rechnen ist.

Die Uberschreitungen betragen im Prognose-Nullfall 2030 bis zu 11/13 dB(A) und im
Prognose-Planfall 2030 bis zu 11/13 dB(A) tags/nachts. Die maldgeblich durch Ver-
kehrsgerdusche beaufschlagten Gebaude befinden sich im Nahbereich der B462.

Dabei zeigen die Berechnungsergebnisse, dass an nahezu allen Gebauden, an
denen eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV anzunehmen
ist, eine Erhdhung der Verkehrsgerauschbelastung von kleiner 3 dB zu erwarten ist.

Pegelzunahmen kleiner 3 dB sind subjektiv von den betroffenen Anwohnern nicht
wahrnehmbar und kénnten im vorliegenden Fall ohne zusatzliche Schallschutzmal-
nahmen abgewogen werden.

Lediglich an den Gebauden Raumuinzach 6, 7 und Landstrale 43, 44, 45 ist mit einer
Pegelerhdhung von mehr als 3 dB, d. h. bis zu 4,7 dB(A) tags und 4,8 dB(A) nachts
insbesondere aufgrund der zusatzlichen Lichtzeichenanlagen wahrend der Bauphase
in Bezug auf den Prognose-Nullfall 2030 zu rechnen.

Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle:

Im Hinblick auf die in der Rechtsprechung formulierte "enteignungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle" in Hohe von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht ist in
Bezug auf die Untersuchungsergebnisse festzustellen, dass an den am starksten
betroffenen Wohngebauden bereits im Prognose-Nulifall 2030 und auch im Prog-
nose-Planfallfall 2030 diese Schwellenwerte erreicht oder Uberschritten werden.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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Unter Berlcksichtigung der durch den zusatzlichen Baustellenverkehr zuzurechnen-
den Verkehrslarmbelastung werden an diesen Gebauden mit Ausnahme der
Gebaude Rauminzach 4, 5, 6, 7, Landstral3e 40, 43, 44, 45 (und WerkstralRe 3)
Pegelerhdhungen < 1 dB erreicht. Damit kénnte vorliegend von einer nur geringen
vorhabenbedingten Erhéhung der Verkehrsgerduschbelastung ausgegangen werden,
so dass in Anbetracht der Dauer der Einwirkung keine weiteren Schallschutzmafinah-
men an diesen Gebauden vorzusehen sind. An den vorstehend genannten acht
Gebauden in Raumunzach und an der Landstral3e betragt die Erh6hung zwischen

1 dB und 5 dB tags/nachts, so dass flir diese weitere Schallschutzmaflinahmen ge-
prift werden sollten.

Dipl.-Ing. (FH) Joachim Bittner Dipl.-Ing. Martina Freytag
Telefon +49 (0)89 85602 — 172
Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlielich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Auszigen bedarf
der schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.
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iﬂﬁi\m& DAKKS Durch die DAKKS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
"4,,//‘;\\\\3: Deutsche akkreditiertes Priflaboratorium.
KO Akkreditierungsstelle Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
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1.1 Ausgangslage

8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

Die EnBW Energie Baden-Wurttemberg AG (im Folgenden EnBW) beabsichtigt die
Errichtung und den Betrieb des Pumpspeicherwerks Forbach — Neue Unterstufe auf
der Gemarkung der Gemeinde Forbach im Nordschwarzwald. Es ist geplant, die be-
stehenden Anlagen des Rudolf-Fettweis-Werkes umfassend zu erneuern und auf
heutige Leistungsanspriiche anzupassen. Hierzu tragt insbesondere der Ausbau der
Energiespeicherfunktion der Gesamtanlage bei.

Im Rahmen des Vorhabens Pumpspeicherwerk Forbach — Neue Unterstufe wird das
bestehende Schwarzenbachwerk durch ein vollwertiges Pumpspeicherwerk und das
bestehende Murgwerk durch ein neues Wasserkraftwerk ersetzt. Sowohl das neue
Schwarzenbach- als auch das neue Murgwerk werden in Kavernen-Bauweise, d. h.
unterirdisch, erstellt. Die neue Kraftwerkskaverne nimmt alle Anlagenbestandteile
(die Kavernenteile Schwarzenbachwerk, Murgwerk und Transformatoren jeweils in-
klusive der zum Betrieb notwendigen Nebeneinrichtungen) unterirdisch auf.

Die Planung der Neuen Unterstufe basiert auf dem Grundsatz, vorhandene Anlagen
weiter zu nutzen. So kénnen sowohl die Schwarzenbachtalsperre als auch das Sam-
melbecken Kirschbaumwasen ohne bauliche und betriebliche Veranderungen in das
neue Anlagenkonzept integriert werden. Fir das neue Schwarzenbachwerk wird das
bestehende Ausgleichsbecken um einen Kavernenwasserspeicher erganzt; das so
erweitere Ausgleichsbecken dient dann als Unterbecken flir das neue Pumpspeicher-
werk. Zusatzlich zum Nutzvolumen des Ausgleichsbeckens werden rund 200.000 m?
Speichervolumen geschaffen. Damit ist das Pumpspeicherwerk fiir einen ca. 9-stin-
digen Pumpbetrieb ausgelegt.

Weitere wichtige Vorhabenbestandteile sind die zugehorigen Stollen, insbesondere
die Unterwasser-, der Zufahrts-, der Energieableitungsstollen, sowie flr die Bauarbei-
ten erforderliche Schutterstollen. An den vorhandenen Wasserschldssern werden
zwei neue Druckschachte angebunden, welche die vorhandenen Oberwasserstollen
mit der neuen Kraftwerkskaverne verbinden. Es ist geplant, das Schwarzenbachwerk
als Pumpspeicherwerk mit einer Pumpturbinenleistung von ca. 50 MW und das Murg-
werk als Laufwasserkraftwerk mit einer Turbinenleistung von ca. 18 MW auszustat-
ten.

Das neue Schwarzenbachwerk soll zukinftig als Stromspeicher im Tageszyklus die-
nen. Mit Uberschissiger Energie, das heift, wenn die Stromproduktion den aktuellen
Bedarf Ubersteigt, wird im Pumpbetrieb die Schwarzenbachtalsperre aus dem Aus-
gleichsbecken und dem Kavernenwasserspeicher befillt und somit elektrische Ener-
gie in potentielle Energie umgewandelt. Bestehen Erzeugungsdefizite, z. B. in Spit-
zenlastzeiten, wird im Turbinenbetrieb die gespeicherte potentielle Energie wieder in
elektrische Energie umgewandelt, die dann dem bestehenden Stromnetz zugefiihrt
wird. Der Gesamtwirkungsgrad des Pumpspeicherwerks betragt ca. 75 %.

Das neue Murgwerk wird weiterhin die Abflisse der Murg zur Erzeugung erneuerba-
rer Energie nutzen. Durch den Neubau der Anlagen wird die Effizienz erhdht. Diese
Effizienzgewinne konnen die aus der Umsetzung der WRRL-Maflinahmen resultieren-
den Erzeugungsverluste (Mindestwasserabgabe, Fischauf-/abstiegsanlagen) teil-
weise kompensieren.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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Eine Ubersichtsbeschreibung aller energiewirtschaftlichen, rechtlichen, technischen
und Okologischen Aspekte des Vorhabens findet sich im Erlauterungsbericht der
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren (Antragsteil A.V). Die Erlauterung der
Genehmigungstatbestande aus rechtlicher Sicht findet sich in Antragsteil A.l "Antrag
im Einzelnen". Technische Aspekte werden u. a. in den Antragsteilen B.l "Technische
Beschreibung" und B.X "Betriebskonzept" erlautert. Okologische Fragestellungen
werden in Antragsteil E.l "Bericht zur Umweltvertraglichkeitsprifung" dargestellt, der
auch eine allgemeinverstandliche Zusammenfassung enthalt.

Zusatzlich wird das Vorhaben auf der Projektwebseite
https://www.enbw.com/ausbau-pumpspeicher naher vorgestellt, auf die geplanten
Neuerungen und die damit verbundenen Veranderungen eingegangen und haufig
gestellte Fragen werden in Form eines Fragen- und Antwortenkatalogs beantwortet.

e St ol S e >

Schwarzenbachtalsperre

E Schwarzenbachstollen ﬁ
'y

} Wasserschloss 1 u

Murgstollen

kskaverne = =
achwerk v wy
K

Kavernenwasserspeicher Ausgleichsbecken

Sammelbecken
Kirschbaumwasen

Abbildung 1. Rudolf-Fettweis-Werk mit neuer Unterstufe, EnBW.

Das erforderliche Raumordnungsverfahren wurde vom Regierungsprasidium Karls-
ruhe im Dezember 2012 bereits positiv abgeschlossen [1].

Im Rahmen des nunmehr vorgesehenen Planfeststellungsantrags sollen die luft-
hygienischen, schall-, licht- und erschitterungstechnischen Auswirkungen, die im
Wesentlichen durch die Baumalinahmen sowie den Lkw-Verkehr wahrend der Bau-
phase hervorgerufen werden, prognostiziert und bewertet werden.

In dem folgenden Fachbericht wird die durch das Bauvorhaben wahrend der Bau-
phase zu erwartende Gerauschbelastung (Antragsteil F.Il, Gutachten zu Auswirkun-
gen durch Schall) an der nachstgelegenen schitzenswerten Bebauung ermittelt und
nach einschlagigen Regelwerken beurteilt. In Bezug auf die Auswirkungen auf das
Schutzgut Tiere werden die zu erwartenden Gerduschbelastungen im Bereich der an-
grenzenden Flachen ermittelt. Eine Beurteilung erfolgt im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitsprifung. Dartber hinaus erfolgt die Ermittlung und Bewertung der Ver-
kehrsgerauschimmissionen, die durch baubedingte Fahrten auf 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen hervorgerufen werden.

Fir die weiteren umwelttechnischen Auswirkungen werden separate Fachgutachten
erstellt.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Seite 10
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1.2 Neue Planungsgrundlage — Revision 2020

Im Jahre 2018 wurde zur geplanten Unterstufe ein Gutachten zu Auswirkungen durch
Schall erstellt (Antragsteil F.Il, Stand 30,11.2018). Das Entsorgungskonzept fiir das
Ausbruchsmaterial aus Untertage wurde 2020 geandert, so dass eine Revision der
Ermittlung der Eingangsdaten fur die Emissionen erforderlich wurde.

Anstelle des in der Planung 2018 vorgesehenen Einbaus des Ausbruchsmaterials in
die Aufschuttung Seebachhof und in die Auffillung Heiligenwald wird jetzt das
gesamte Ausbruchmaterial in den Murgschifferschaftsbruch der VSG in Raumiinzach
verbracht und dort zur spateren Wiederverwertung in Halden eingebaut. Die bisher
auf dem Heiligenwald vorgesehene zentrale Baustelleneinrichtungsflache wird eben-
falls im Murgschifferschaftsbruch in Rauminzach untergebracht.

Die Transportrouten wurden entsprechend dem geanderten Entsorgungskonzept und
der neuen Lage der zentralen Baustelleneinrichtungsflache angepasst. Ebenso wur-
den die Daten an den einzelnen Baufeldern sowie die damit einhergehenden Veran-
derungen im Transportverkehr angepasst (siehe Eingangsdaten flr Immissionsgut-
achten, Lahmeyer Hydroprojekt GmbH Minchen, Revision 2020 [2]), Verkehrsunter-
suchung aktuell [5]).

Die folgenden Baufelder sind im Vergleich zur Untersuchung 2018 entfallen bzw. hin-
zugekommen:

7) BE und Auffullung Heiligenwald, entfallen

12) Aufschittung und Zwischenlager Seebachhof, entfallen
15) Bauzeitliche Zufahrt Seebachhof, entfallen

23) BE Murgschifferschaftsbruch, neu

Durch die neue Planungsgrundlage sind zusammenfassend folgende Veranderungen
im Hinblick auf die schalltechnische Beurteilung festzuhalten:

Baularm:

Durch die neue Planungsgrundlage sind in den Baujahren 1 und 2 an den Immis-
sionsorten 10 17, 10 18 nachts keine Immissionsrichtwertliberschreitungen mehr fest-
zustellen. In den Baujahren 3 und 4 sind an den Immissionsorten IO 14 und 10 19 in
vereinzelten Baumonaten zusatzliche Immissionsrichtwertliberschreitungen tagstiber
zu verzeichnen.

Geréduschbelastung durch baubedingte Fahrten auf éffentlichen Verkehrswegen:

Wahrend der Bauphase ist mit einer zusatzlichen Pegelerhdhung um mehr als 3 dB
an zwei zusatzlichen Gebauden in Raumuinzach zu rechnen. Dies ist nicht auf eine
entsprechende Steigerung der Verkehrsbelastung zurtickzufiihren, sondern vielmehr
durch den bei der Bildung der Beurteilungspegel entsprechend bericksichtigten Zu-
schlag fur die lichtsignalzeichengeregelte Kreuzung zu erklaren.

An Gebduden, an denen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erreicht bzw. Uberschritten werden, sind an vier zusatzlichen Gebauden im
Raumiinzach Pegelerhéhungen tber 1 dB durch den zusatzlichen Baustellenverkehr
festzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

2.1 Baulidrm
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Schutzgut Mensch:

Baustellen stellen nicht genehmigungsbedirftige Anlagen nach § 3, Absatz 5, Nr. 3
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [10] dar, so dass die Betreiberpflichten ge-
maR § 22 BImSchG greifen.

Der Betrieb von Baumaschinen ist nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm (AVV Baularm [13]) zu beurteilen. Sie enthalt u. a. Bestim-
mungen Uber Richtwerte fir die von Baumaschinen etc. auf Baustellen hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen, das Messverfahren an bestehenden Baustellen sowie die
Ermittlung des Beurteilungspegels.

Der Geltungsbereich der AVV-Baularm beschrankt sich auf den Betrieb von Bauma-
schinen bzw. Bauverfahren auf einer Baustelle. Hier sind Gerausche von Fahrzeugen
auf der Baustelle der Baustellenflache als Gerauschquellen zuzurechnen.

Durch die Baustellen werden auf den Strallen zusatzliche Verkehre — insbesondere
Lkw-Verkehre — induziert. Auf den betroffenen 6ffentlichen Verkehrswegen, aber
auch auf neu zu erschlielenden Transportwegen (bauzeitliche Wege) zu den Baufel-
dern bzw. Lagerflachen, wird durch die Lkw-Fahrten eine Zunahme des Schwerver-
kehrs erfolgen. Der Baustellenverkehr auf den wahrend der Bauzeit errichteten Zu-
wegungen ist ebenfalls dem Baularm zuzurechnen und in die Beurteilung mit einzu-
beziehen.

Die Verkehre auf den 6ffentlichen Stralen werden getrennt nach den Regelungen fir
Verkehrslarm beurteilt (siehe Kapitel 2.2).

Spezielle Regelwerke zur Prognose von Baularm existieren nicht. Fir die Baularm-
prognose werden daher Schallausbreitungsberechnungen nach E DIN ISO 9613-2
[12] erstellt und die Ergebnisse anhand der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
beurteilt.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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Die AVV Baularm [13] nennt fur die Tagzeit von 07:00 bis 20:00 Uhr und die Nacht-
zeit von 20:00 bis 07:00 Uhr folgende Immissionsrichtwerte, die von den Baustellen-
gerauschen eingehalten werden sollen:

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) der AVV Baularm [13],
Tag- und Nachtzeit.

Gebietsart nach BauNVO IRW in dB(A)

tags nachts
07:00 — 20:00 Uhr 20:00 — 07:00 Uhr

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle

Anlagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der

Betriebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschafts- 70 -
personen untergebracht sind

(entspricht einem Industriegebiet Gl)

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind 65 50
(entspricht einem Gewerbegebiet GE)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch

vorwiegend Wohnungen untergebracht sind 60 45
(entspricht einem Kern- oder Mischgebiet MK/MI)

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge-

bracht sind (entspricht einem Allgemeinem Wohn- 55 40

gebiet WA)

Nach der AVV Baularm gelten die Immissionsrichtwerte 0,5 m vor dem gedéffneten
Fenster fir Immissionsorte, die von den Baustellengerauschen betroffen sind.

Sind im Bebauungsplan Baugebiete festgesetzt, die den Gebietsarten nach Baunut-
zungsverordnung — BauNVO entsprechen, so ist im Ausgangspunkt vom Bebauungs-
plan auszugehen. Weicht die tatsachliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage
ab, so ist bei der Beurteilung von der tatsachlichen baulichen Nutzung des Gebietes
auszugehen. Liegt kein Bebauungsplan vor, so ist ebenfalls von der tatsachlichen
baulichen Nutzung auszugehen.

Der Immissionsrichtwert gilt auch als Uberschritten, wenn in der Nacht ein oder meh-
rere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten. Ein Maxi-
malpegelkriterium fir den Tag enthalt die AVV Bauldrm nicht (was allerdings nicht
bedeutet, dass Maximalpegel unbeschrankt erzeugt werden durfen).

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm um mindestens
5 dB (sogenannte Eingriffswerte) soll die Behérde MaRnahmen zur Larmminderung
anordnen. Hierbei ist die VerhaltnismaRigkeit des Aufwandes zur Umsetzung von
MafRnahmen und ihrer Wirkung zu berticksichtigen. Diese einzelfallabhangige Abwa-
gung mindet in einer Feststellung der Zumutbarkeit von Baustellenlarm. Im Fall einer
Beauflagung durch die Behdrde entsteht bei Verstoly gegen diese eine Ordnungswid-
rigkeit.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Seite 13



8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

MULLER-BBM

Die Bildung des Beurteilungspegels erfolgt nach der AVV Baularm aus der energeti-
schen Addition der Teilbeurteilungspegel der einzelnen Baumaschinen bzw. Bau-
mafnahmen. Im Hinblick auf die durchschnittliche Betriebsdauer innerhalb der Beur-
teilungszeitraume Tag und Nacht sind nach der AVV Baularm dabei die in Tabelle 2
enthaltenen Zeitkorrekturwerte anzuwenden.

Tabelle 2. Pegelzeitkorrekturen gemafl AVV Baularm [13] fur kirzere Betriebszeiten von
Baugeraten im Vergleich zu dem Beurteilungszeitraum Tag- oder Nachtzeit.

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von
Zeitkorrektur

tags nachts
07:00 — 20:00 Uhr 20:00 - 07:00 Uhr indB
bis 2,5 Std. bis 2 Std. -10
iiber 2,5 Std. bis 8 Std. {iber 2 Std. bis 6 Std. -5
Uber 8 Std. Uber 6 Std. 0

Diese Zeitkorrekturwerte sind auf den Wirkpegel der einzelnen Baumaschinen und
Bauverfahren bzw. vor der Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen auf deren
Schallleistungspegel zu addieren. Bei dem Wirkpegel handelt es sich um den energe-
tischen Mittelungspegel eines typischen Arbeitszyklus. Dieser besteht bei einer Erd-
baumaschine, wie z. B. einem Bagger, aus den einzelnen Arbeitsschritten Material-
aufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des Materials, Fahren und Senken
der Schaufel sowie Leerlaufphasen.

Der Wirkpegel ist gemal AVV Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in
5-Sekundentakten (Lartm,s in dB(A)) zu bestimmen. Dadurch wird die Impulshaltigkeit
der Gerausche bereits vorsorglich bericksichtigt.

Schutzgut Fauna:

Fir besonders bedeutsame Vogelarten sind in folgender Tabelle die vom Biro 1US
Weibel & Ness angegebenen kritischen Schallpegel [8] aufgeflihrt. Diese werden in
den prognostizierten Larmkarten visualisiert. Eine Beurteilung wird vom Umweltgut-
achter vollzogen (siehe Antragsteil E.I.4).

Tabelle 3. Kritische Schallpegel fur besonders bedeutsame Vogelarten [8].

Art Kritischer Schallpegel
RauhfuRkauz 47 dB(A) nachts
Auerhuhn 52 dB(A) tags
Hohltaube 58 dB(A)
Schwarzspecht 58 dB(A)
Sperlingskauz 58 dB(A)
Waldohreule 58 dB(A)
Waldkauz 58 dB(A)
Uhu 58 dB(A)
Grauspecht 58 dB(A)
M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
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2.2 Baustellenbedingter Verkehr
2.2.1 Allgemeines
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Durch die Baustellen werden auf den Stral3en zusatzliche Verkehre — insbesondere
Lkw-Verkehre — induziert. Auf den betroffenen Landes- und Bundesstrallen sowie
Ortsdurchfahrten werden daher insbesondere Zunahmen des Schwerlastverkehrs er-
folgen. In diesem Zusammenhang ist zu untersuchen, wie sich diese Zusatzbelas-
tung auf die schiitzenswerte Wohnbebauung entlang der 6ffentlichen Stralenver-
kehrswege auswirkt.

Die Zumutbarkeit der Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbar-
schaft orientiert sich zumeist an grundsatzlichen Aussagen der Larmbewertung fur
den Verkehrslarm, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu ahn-
lichen Fragestellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen
Rechtsprechung.

In der AVV Bauldrm werden keine Anforderungen an den Schallschutz hinsichtlich
des baustellenbedingten Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen genannt.

Um eine Aussage Uber die schalltechnischen Auswirkungen des baubedingten Ver-
kehrsaufkommens im umgebenden Strallennetz treffen zu kénnen, werden die unter
Nr. 7.4 TA Larm [11] genannten Kriterien bzw. die Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [22] hilfsweise zur Beurteilung von Verkehrsgerauschen herangezogen.

Nach Nr. 7.4, Abs. 2 ff TA Larm gilt:

"..Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen in
einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch Malinahmen organisatori-
scher Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche flir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

- keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend lberschritten werden.

Die Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr sind nach den Richtlinien fiir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90 [23]) zu berechnen.”

Der vorstehend genannte Abstand von 500 m ist dabei nicht als strikte Grenze zu
verstehen, sondern im jeweiligen Einzelfall anhand der konkreten Situation anzupas-
sen.
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Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [22] sind in folgender Tabelle in
Abhangigkeit der Gebietsart aufgefiihrt:

Tabelle 4. Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A) der 16. BImSchV [22],
Tag- und Nachtzeit.

Gebietsart nach BauNVO IGW in dB(A)
tags nachts
06:00 — 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Krankenhauser, Schulen, Kurheime
) 57 47

und Altenheime
Reine und Allgemeine Wohngebiete

. . 59 49
und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Misch- 64 54
gebiete und Urbane Gebiete
Gewerbegebiete 69 59

Die Art der baulichen Nutzung der betroffenen Gebiete ergibt sich aus den Festset-
zungen in Bebauungsplanen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Immissionsorte
entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit anhand der tatsachlichen Nutzung zu beurtei-
len. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgedibt,
so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Im Gegensatz zur AVV Baularm [13] gilt bei der 16. BImSchV [22] tagsUber das Zeit-
intervall von 06:00 bis 22:00 Uhr und nachts das Zeitintervall von 22:00 bis
06:00 Uhr.

Generell ist bei der Bewertung der auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durch den Bau-
stellenbetrieb hervorgerufenen Gerausche zu beachten, dass diese nur temporar fir
die Dauer des eigentlichen Baugeschehens sind.

Immissionsgrenzwerte

Sofern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (unabhangig von der Hohe der zu
erwartenden Pegelzunahme) im Prognose-Planfall 2030 unterschritten bzw. einge-
halten werden, kdnnen i. d. R. unvertragliche Belastigungen ausgeschlossen werden.
Weitere SchallschutzmalRnahmen werden in diesem Fall normalerweise nicht ergrif-
fen.

Verkehrslarmpegelzunahme

Wird der Beurteilungspegel flr den Verkehrslarm durch eine der Planung zuzurech-
nende Verkehrsbelastung dartber hinaus erhoht, orientiert sich die Beurteilung bzw.
die Notwendigkeit fur Schallschutzmalinahmen i. d. R. an der Hohe der Pegelzu-
nahme. Weitergehende MalRhahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind zumeist
dann angezeigt, wenn die Pegelzunahme oberhalb der Immissionsgrenzwerte (auf-
gerundet) mindestens 3 dB betragt. Fallt die Pegelzunahme geringer aus, ist sie von
den betroffenen Anwohnern kaum mehr wahrnehmbar und kann — eine entspre-
chende Abwagung aller fachplanerischen Belange vorausgesetzt — im Einzelfall zu-
gemutet werden.
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2.2.4 Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

Die Grenze der Zumutbarkeit bzw. Obergrenze der Abwagung ist zumeist dann er-
reicht, wenn bedingt durch die einer Planung zuzurechnende Verkehrsbelastung die
Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die in der einschlagigen Rechtsprechung for-
mulierte "enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle" erstmals oder weitergehend
Uberschreiten. Diese ist nicht abschliel’end festgelegt, wird aber in der Rechtspre-
chung ab ca. 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten ange-
nommen. D. h. sofern durch die der Planung bzw. dem Vorhaben zuzurechnende
Verkehrslarmbelastung die letztgenannten Werte erstmals oder weitergehend Uber-
schritten werden, sind i. d. R. MaRlhahmen zum Schutz der bestehenden Nachbar-
bebauung angezeigt, ohne dass es einer Pegelzunahme von 3 dB oder mehr bedarf.
An dieser Stelle kdnnen bereits deutlich geringere Larmpegelzunahmen die Notwen-
digkeit weiterer Larmschutzplanungen auslésen.

Schutzgut Mensch
Bereich Baustellen

Die zu betrachtenden malfigeblichen Immissionsorte wurden aufgrund ihrer Entfer-
nung zu den geplanten Baufeldern, Baustelleneinrichtungs-, Auffill- und Aufschut-
tungsflachen sowie ihrer jeweiligen Schutzbedrftigkeit gemafl AVV Baularm [13] im
Rahmen einer Ortsbegehung ausgewanhlt. An weiter entfernt gelegenen Wohngebau-
den sind geringere Larmimmissionen zu erwarten.

Die nachfolgende Tabelle 5 enthalt eine Zusammenstellung der Immissionsorte und
der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemaf AVV Baularm. Im Anschluss daran zei-
gen Fotos einen Uberblick iiber das derzeitige Umfeld der Immissionsorte im Unter-
suchungsraum.

Anhang A, S. 2 — 5 zeigt die Lage der Immissionsorte sowie der Baufelder, Bau-
stelleneinrichtungs-, Aufflll- und Aufschattungsflachen.

Einige der hier als Immissionsort berticksichtigten Gebaude liegen aufierhalb eines
geschlossenen Siedlungsbereichs oder sind sogar nur Einzelgebaude im Aulen-
bereich. Diese werden vorliegend mit dem Gebietscharakter Dorfgebiet (MD) be-
schrieben, wenngleich im Einzelfall gar kein geschlossener Bebauungszusammen-
hang gegeben ist. Im Hinblick auf den immissionsschutzfachlichen Schutzanspruch
kann jedoch entsprechend einem Dorfgebiet die Gerauscheinwirkung beurteilt wer-
den.
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Tabelle 5. Schiitzenswerte Bebauung im Bereich der Baufelder, Baustelleneinrichtungs-,
Auffill- und Aufschittungsflachen. Maligebliche Immissionsorte in der Nachbarschaft mit
Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerte gemal AVV Baularm fiir die Tag- und Nachtzeit.

Immissionsort

Gebietscharakter

Immissionsrichtwert AVV Bauldarm

nach BauNVvVO in dB(A)
tags nachts
10 01, Herrenwies 5 MD 60 45
10 02, Herrenwies 1 MD 60 45
10 03, Schwarzenbach 8 MD 60 45
10 04, Seebachhof MD 60 45
10 05, Schwarzenbach 1b MD 60 45
10 06, Schwarzenbach 2 MD 60 45
10 07a, Raumiinzach 15, No MD 60 45
IO 07b, Raumiinzach 15, O MD 60 45
10 07c, Raumuinzach 15, S MD 60 45
10 08, Raumiinzach 11 MD 60 45
10 09a, Raumiinzach 5, NW MD 60 45
10 09b, Raumiinzach 5, SO MD 60 45
10 09¢, Raumiinzach 5, SW MD 60 45
10 10, Raumuinzach 4 MD 60 45
10 11, Landstrale 44 MD 60 45
10 12, Landstrale 45 MD 60 45
10 13, Landstralle 46 MD 60 45
10 14, Werkstralle 3 MD 60 45
10 15, Rudolf-Fettweis-Stralke 14 MD 60 45
10 16, EckstralRe 33 MD 60 45
10 17, Eckstralte 37 MD 60 45
10 18, Eckstrale 39 MD 60 45
10 19, Eckstralle 54 MD 60 45
10 20, Schifferstralle 23 MD 60 45
10 21, Schifferstralle 62 MD 60 45
10 22, Raumiinzach 18 MD 60 45
10 23, Raumiinzach 8 MD 60 45
10 24, Raumiinzach 9 MD 60 45
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Im Folgenden sind einzelne Immissionsorte abgebildet:

0 3,
Schwarzenbach 8

10 4,
Seebachhof

10 5,
Schwarzenbach 1b

10 6,
Schwarzenbach 2
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IO 7a, 7b, 7c,
Raumiinzach 15

0 8,
Raumiunzach 11

IO 9a, 9b, 9¢c
Raumiinzach 5

10 10,
Raumuinzach 4
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10 11,
Landstralie 44

1012,
LandstralRe 45

10 13,
Landstralie 46,
Naturfreundehaus

10 14,
Werkstralte 3
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IO 15,
Rudolf-Fettweis-Stralle 14

10 16,
Eckstralle 33

10 17,
EckstralRe 37

10 18,
EckstraRe 39
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10 19,
EckstralRe 54

10 20,
Schifferstralle 23

10 21,
Schifferstralle 62

Abbildung 2. Fotodokumentation ausgewahlter Immissionsorte.

Die Gebaude in der Eckstralle (IO 16 bis 19) liegen innerhalb des Bebauungsplan-
gebiets "Eck", der fur dieses Gebiet zur Art der baulichen Nutzung ein allgemeines
Wohngebiet festsetzt [9]. Da diese Bebauung zwischen Eckstralle und Schifferstralle
jeweils an den unbeplanten Aul3enbereich angrenzt, kann vorliegend von einem
geringeren Schutzanspruch ausgegangen werden.

Fur diese Gebaude erscheint vorliegend der Schutzanspruch entsprechend dem fir
Misch-/Dorfgebiete sachgerecht.
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3.2 Bereich offentliche Verkehrswege

Fur die Beurteilung der Gerauschbelastung durch die wahrend der Bauphase zusatz-
lichen Verkehre werden fir die entlang der betroffenen Stralienverkehrswege befind-
lichen Hauser Gebaudelarmkarten berechnet. Die Gebaude sind in Tabelle 33, Kapi-
tel 11.2, mit ihrer jeweils entsprechenden Adresse aufgelistet.

4 Schutzgut Tiere

In den folgenden Abbildungen sind die vom Buro IUS Weibel & Ness definierten be-
sonders storungsempfindlichen Bereiche mit den entsprechenden Zeitraumen dar-
gestellt [7].

1.000 2.000 3.000

- - .-
Lo _I Untersuchungsgebiet

m besonders stérungsempfindlicher Zeitraum Marz bis Juli
fir Rauhfukauz, Sperlingskauz, Waldohreule, Waldkauz und Schwarzspecht

m besonders storungsempfindlicher Zeitraum Dezember bis Juli fiir das Auerhuhn

besonders stérungsempfindlicher Zeitraum Februar bis Juni fir den Uhu

Abbildung 3. Besonders stérungsempfindliche Bereiche (Zeitraume) [7].
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5.1 Bauphase — Baularm
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Fir die schalltechnische Bewertung werden in einem ersten Schritt die Schallemis-
sionen der relevanten larmerzeugenden Baumaschinen und Bauverfahren, die
gleichzeitig oder nacheinander auf den einzelnen Baufeldern, Baustelleneinrich-
tungs-, Auffill- und Aufschittungsflachen betrieben werden, ermittelt. Fir die jewei-
lige Bauleistung werden die entsprechenden Baugerate mit ihren spezifischen techni-
schen Kennwerten, z. B. der Antriebsleistung P in kW, bericksichtigt.

Die Schallemissionen der zu berticksichtigenden Baugerate werden aufgrund von
Anforderungen an die Maschinen nach der EU-Richtlinie 2000/14/EG [16], gemal
Angaben aus der Fachliteratur [17], [18] und auf Grundlage der umfangreichen Mess-
erfahrung von Miiller-BBM aus vergleichbaren Projekten [19] in Form von sogenann-
ten A-bewerteten Schallleistungspegeln in dB(A) angesetzt.

Grundlage fir die schalltechnische Bewertung ist der zeitliche Ablaufplan mit Anga-
ben Gber die fir die einzelnen Bauleistungen erforderlichen Baugerate bzw. Bauver-
fahren sowie Einsatzdauern wahrend der Bauphase und taglicher Arbeitszeit auf
einem Baufeld. Diese Informationen wurden von der Fa. Ingenieurarbeitsgemein-
schaft Forbach (IAF) zur Verfliigung gestellt [2].

Beispiel:
e Baufeld: Nr. 1
e Bauleistung: Ausbrucharbeiten, Zugangsstollen Murgwerk
e Baugerat: Bagger
o Zeitraum: BM1, BJ2 - BM7, BJ2:

von Baumonat 1, Baujahr 2 bis Baumonat 7, Baujahr 2

o Arbeitszeit 24 Std/Tag

Die an der nachstgelegenen schiitzenswerten Wohnbebauung ermittelten Beurtei-
lungspegel werden fiir alle Baumonate in den jeweiligen Baujahren dargestellt und
bewertet.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Baularms auf das Schutzgut Tiere werden
nach Vorgaben des Biros der IUS Weibel & Ness GmbH Isophonenkarten in 1 m
und 10 m Hohe Uber Gelande in einem immissionsrelevanten Umgriff in einem

25 m x 25 m Raster fir die Tag- und Nachtzeit flir jeden Baumonat berechnet.
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5.2 Bauphase — Verkehrslarm

Bei der Betrachtung der Gerauschbelastung durch Baustellenfahrzeuge auf den
offentlichen Strallen werden in einem ersten Schritt die Schallemissionspegel der
Stralienzilge fir den mafgeblichen Monat nach dem vorliegenden Verkehrsgutach-
ten [5] fUr die Tag- und Nachtzeit ermittelt.

Die Beurteilungspegel werden an der nachstgelegenen Wohnbebauung in Form von
Gebaudelarmkarten im Hinblick auf das Schutzgut Mensch berechnet.

Fir die Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere werden nach Vorga-
ben des Biiros der IUS Weibel & Ness GmbH Isophonenkarten in 1 m und 10 m
Hohe Uber Gelénde in einem immissionsrelevanten Umgriff in einem 25 m x 25 m
Raster fur die Tag- und Nachtzeit fir den maf3geblichen Monat ermittelt. Im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung wurde der Monat Juli als maf3geblich identifiziert.

6 Schallemissionen Baustellenflachen und Transportwege
6.1 Beschreibung

Fir das Bauvorhaben ist eine Vielzahl von Baumalnahmen erforderlich.

Horizonlale Entfernung ca. 2.700 m
< — — >

Schwarzenbachtalsperre

Wasserschloss 2

E Schwarzenbachstollen ﬁ
'y

ﬁ Wasserschloss 1 “

Murgstollen

Sammelbecken
Kirschbaumwasen

e

Kavernenwasserspeicher Ausgleichsbecken

Abbildung 4. Unterstufe, schematischer Schnitt.

Aus der Schwarzenbachtalsperre wird das Betriebswasser liber den Entnahmeturm
an der Staumauer durch den bestehenden unterirdischen Druckstollen (Schwarzen-
bachstollen) Richtung Wasserschloss, einem Bauwerk zum Ausgleich von Druck-
schwankungen in den Druckrohrleitungen geleitet. Am Wasserschloss bindet die
oberirdische Druckrohrleitung an. Die vorhandene Druckrohrleitung wird durch eine
gréfliere Druckrohrleitung ersetzt. Die neue Druckrohrleitung fihrt das Triebwasser
dem neuen Schachtkraftwerk auf dem Betriebsgelande des Rudolf-Fettweis-Werks
zu. Die neue Kaverne ersetzt das alte Schwarzenbachwerk.
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6.2.1

MULLER-BBM

Aus dem Schachtkraftwerk flie3t das Triebwasser in den unterirdischen Kavernen-
wasserspeicher, einem Stollensystem aus Hauptstollen, Nebenstollen und Querstol-
len. Der Kavernenwasserspeicher umfasst bei einem unterirdischen Flachenbedarf
von ca. 30 ha auf einer Gesamtlange von ca. 8 km Stollen ein Volumen von ca.
200.000 m3. Uber den Hauptstollen ist der Kavernenwasserspeicher mit dem vorhan-
denen Ausgleichsbecken Forbach hydraulisch verbunden, so dass der Kavernen-
wasserspeicher und das Ausgleichsbecken gemeinsam als Unterbecken dienen. Zu-
sammenfassend sind u. a. folgende Baumalnahmen erforderlich:

- Kavernenwasserspeicher mit einem Hauptstollen und sechs Nebenstollen,
- Auslaufbauwerk ins Ausgleichsbecken Forbach,

- Zufahrtsstollen vom Gelande des RFW zur Kraftwerkskaverne,

- Portalgebaude Zufahrtsstollen,

- Einrichtung und Baubetrieb auf Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen, Bau-
feldern und im Bereich von bauzeitlichen Zufahrtswegen,

- Transporte von Ausbruchmaterial.

Baufelder, Baustelleneinrichtungs-, Auffiill- und Aufschiittungsflachen
Lage und Beschreibung

Im Folgenden sind die geplanten Baufelder, Aufflll-, Aufschittung- und Baustellen-
einrichtungsflachen, Wasserschloss und Zufahrten fur den Bau der Unterstufe abge-
bildet bzw. aufgelistet:
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777777 Stollensystem, Kaverne und Wasserschloss
Wegenetz L83 und B 462

—————  bauzeitliche Wege

— —————  definitive Wege

I nicht asphaltierte Anfahriswege

Baufelder

/E ZL-/ BE-Flachen

- Wasserschloss

/E Zufahrten

Abbildung 5. Unterstufe, Lageplan der einzelnen Baufelder.
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Baufelder:

- 1) Zugangsstollen Murgwerk

- 2) Zugangsstollen Schwarzenbachwerk

- 3) Baustelleneinrichtungsflache Kraftwerkskaverne
- 4) Schutterstollen mit Portal

- 5) Auslaufbauwerk

Baustelleneinrichtungs-, Auffiill- und Aufschliittungsfidchen:

- 8) Zufahrtsstollen mit Portalgebaude

- 9) Baustelleneinrichtungsflache Bahnhof Raumuinzach
- 10) Baustelleneinrichtungsflache Parkplatz B462

- 23) Murgschifferschaftsbruch

Wasserschloss:

- 13) Wasserschloss Murgwerk
- 14) Wasserschloss Schwarzenbachwerk

Zufahrten:

- 16) Bauzeitliche Zufahrt Heiligenwald

- 17) Betriebszufahrt und bauzeitliche Zufahrt Schutterstollen mit Portal
- 18) Bauzeitliche Zufahrt Auslaufbauwerk und Zufahrtsstollen mit
Portalgebaude

19) Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen Schwarzenbachwerk

20) Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen Murgwerk

- 21) Betriebszufahrt Zugangsstollen Schwarzenbachwerk

22) Betriebszufahrt Zugangsstollen Murgwerk

Die Bauzeit wird sich insgesamt auf ca. vier Jahre erstrecken. Zeitlich und z. T. geo-
grafisch ergeben sich in den einzelnen Baustelleneinrichtungsflachen unterschied-
liche Bauphasen/Bauleistungen, die eine unterschiedlich starke Gerauschentwicklung
hervorrufen werden. Fir die einzelnen Phasen der Bauleistung wie z. B. Ausbruch-
arbeiten oder Betonarbeiten wird in Abhangigkeit der eingesetzten Baugerate, der
taglichen Betriebszeit und des Einwirkzeitraums (z. B. von Baumonat 3 im Baujahr 1
bis Baumonat 8 im Baujahr 2) die zu erwartende Gerauschbelastung ermittelt.

Da sich innerhalb der Monate die Baumaschinen tber das Baufeld bewegen (und
nicht nur an einem Ort betrieben werden), wurde die ermittelte Schallemission im
Prognosemodell fur die Berechnung der Schallimmissionen raumlich auf die jeweili-
gen Baufelder/Lagerflache verteilt.

Die auf Grundlage der vorliegenden Planungsdaten zum erwarteten Baugeschehen
ermittelten Schallemissionen sind in den folgenden Kapiteln zusammengestellt.

Hinweis:

Das Baufeld Nr. 6 Kirschbaumwasen, die Endlagerflache Nr. 11 Schwarzenbachtal-
sperre, die Baustelleneinrichtungsflache und Zwischenlagerflache Nr. 7 Heiligenwald,
die Auffiill- und Zwischenlagerflache Seebachhof Nr. 12 und die bauzeitliche Zufahrt
Seebachhof Nr. 15 sind wahrend der Planungsphase entfallen.
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In der folgenden Tabelle sind die mafigeblichen Baugerate auf den Baufeldern 1 -5,
deren Schallleistungspegel, die jeweiligen Einsatzzeitrdume und Einwirkzeiten pro
Tag sowie die daraus resultierenden Wirkpegel (Berticksichtigung der taglichen Ein-
wirkzeit und Anzahl der Maschinen) zusammengestellt.

Tabelle 6. Unterstufe - Baufelder 1 — 5,

Baugerate mit Schallleistungspegeln Lwartmsin dB(A), Einsatzzeitraum,
Einwirkzeiten pro Tag in h, Wirkpegel Lwar in dB(A).

NF. Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm;s in dB(A) in dB(A)

1 Lastwagen 103,3 2 BM12 | BJ1 | BM12 BJ 1 13 101,3
Radbagger 103,0 1 103,0
Ruttelplatte 111,0 1 106,0
Bohrgerat 109,9 1 104,9
Summe 110,2
Spritzbetonanlage 100,1 1 BM 12 BJ 1 BM 1 BJ 2 13 100,1
Bagger 105,9 1 BM 3 BJ 1 BM 3 BJ 1 13 105,9
Bohrwagen 100,5 1 100,5
Summe 107,0
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 1 BJ 2 BM 7 BJ 2 24 90,0
Bagger 105,9 1 105,9
Radlader 101,9 1 101,9
Stromaggregate 85,7 2 88,7
Lifter 95,0 2 98,0
Kleintransportgerat 80,1 1 80,1
Waschanlage 93,5 1 93,5
Kompressor 100,2 2 103,2
Summe 109,3
Spritzbetonanlage 100,1 1 BM 1 BJ 2 BM 2 BJ 2 24 100,1
Betonpumpe 105,6 1 BM 4 BJ 2 BM 7 BJ 2 13 100,6
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 8 BJ 2 BM 12 BJ 2 13 90,0
Betonpumpe 105,6 1 95,6
Summe 96,6

M126748/04 Version 2 FG/HMR

30. Juni 2021

Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
Seite 30




8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

MULLER-BBM

NF. Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl | Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

2 Spritzbetonanlage 100,1 1 BM11 | BJ1 | BM11 BJ 1 13 100,1
Bohrwagen 100,5 1 100,5
Bagger 105,9 1 105,9
Lastwagen 103,3 2 101,3
Radbagger 103,0 1 103,0
Rittelplatte 111,0 1 106,0
Bohrgerat 109,9 1 104,9
Summe 112,1
Spritzbetonanlage 100,1 1 BM12 | BJ1 BM 1 BJ 2 24 100,1
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 12 BJ 1 BM 4 BJ 2 24 90,0
Bagger 105,9 1 105,9
Radlader 101,9 1 101,9
Stromaggregate 85,7 2 88,7
Lifter 95,0 2 98,0
Summe 108,0
Kleintransportgerat 80,1 1 BM 12 BJ 1 BM 8 BJ 2 24 80,1
Waschanlage 93,5 1 93,5
Kompressor 100,2 2 103,2
Summe 103,7
Betonpumpe 105,6 1 BM 4 BJ2 | BM 11 BJ 2 13 100,6
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 4 BJ 2 BM 5 BJ 3 13 90,0
Betonpumpe 105,6 1 BM 1 BJ 3 BM 5 BJ 3 13 105,6

3" Bohrwagen 100,5 2 BM 2 BJ 1 BM 2 BJ 1 13 103,5
Bagger obertage 105,9 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 1 13 105,9
Radlader obertage 101,9 101,9
Summe 107,4
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 2 24 90,0
Stromaggregate 85,7 2 88,7
Lifter mit SD 89,6 2 89,6
Kleintransportgerat 80,1 1 80,1
Waschanlage 93,5 1 93,5
Kompressor 100,2 2 103,2
Summe 104,3
HydraulikmeiRel 116,1 1 BM 7 BJ 1 BM 8 BJ 1 13 116,1
Betonsage 114,8 1 114,8
Summe 113,5
Betonpumpe 105,6 1 BM 7 BJ 1 BM 5 BJ 2 13 100,6
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NF. Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl | Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

32 Bagger 105,9 1 BM 2 BJ3 BM 5 BJ 3 13 105,9
Radlader 101,9 1 101,9
Stromaggregate 85,7 2 88,7
Kleintransportgerat 80,1 1 80,1
Kompressor 100,2 1 100,2
Betonpumpe 75 kW | 105,6 1 105,6
Walze, leicht 103,8 1 103,8
Fertiger (klein) 102,2 1 102,2
Turmdrehkran 5t 103,1 1 103,1
Summe 1121

4 Radbagger 103,0 1 BM 1 BJ 1 BM 1 BJ 1 13 98,0
Lastwagen 103,3 2 106,3
Ruttelplatte 111,0 1 106,0
Ramme 125,8 1 120,8
Bohrgerat 103,3 2 104,9
Summe 121,2
Bohrwagen 100,5 1 BM 2 BJ 1 BM 2 BJ 1 13 100,5
Bagger, obertage 107,9 1 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 2 13 107,9
Radlader, obertage 101,9 1 101,9
Summe 108,8
Neutralisationsanl. 90,0 1 BM 3 BJ 1 BM 8 BJ 2 24 90,0
Stromaggregate 85,7 2 88,7
Lifter mit SD 89,6 2 92,6
Waschanlage 93,5 1 93,0
Kompressor mit SD 97,2 2 100,2
Summe 102,2
Radlader 101,9 1 BM 8 BJ2 | BM4 BJ 4 13 102,9
Bagger 107,9 1 96,9
Summe 103,8
Radbagger 103,0 1 BM 5 BJ4 | BM5 BJ 4 13 98,0
Lastwagen 103,3 2 106,3
Ramme 125,8 1 120,8
Bohrgerat 109,9 1 104,9
Summe 121,1
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NF. Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl | Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

5 Stromaggregate 85,7 2 BM 11 BJ 3 BM 2 BJ 4 13 88,7
Bagger 105,9 2 108,9
Radlader 101,9 1 101,9
Kleintransportgerat 80,1 1 80,1
Lastwagen 103,3 1 103,3
Kompressor, SD 100,2 1 97,2
Betonpumpe 105,6 1 105,6
Fertiger (klein) 101,5 1 101,5
Turmdrehkran 103,1 1 103,1
Summe 112,8
Bohrlafette 109,9 1 BM 11 BJ3 | BM11 BJ3 13 101,9
Lastwagen 103,3 1 BM 2 BJ 4 BM 2 BJ 4 103,3
Radbagger 103,0 1 13 103,0
Summe 106,1
Mobilkran 105,7 1 BM12 | BJ3 BM 2 BJ 4 13 100,7

) Portal Zufahrtsstollen
2) Betriebsgebaude
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6.2.3 Schallemissionen und Baustelleneinrichtungs-, Auffiill- und Aufschiittungs-

flachen

In der folgenden Tabelle sind die mafligeblichen Baugerate, Schallleistungspegel Ein-
satzzeitrdaume, Einwirkzeiten nach AVV Baularm fir die Baustelleneinrichtungs-, Auf-
fall- und Aufschuttungsflachen 8 — 11, 23 sowie die daraus resultierenden Wirkpegel

zusammengestellt.

Tabelle 7. Unterstufe — Baustelleneinrichtungs-, Auffiill- und Aufschittungsflachen,

Baugerate mit Schallleistungspegeln Lwarrmsin dB(A), Einsatzzeitraum,
Einwirkzeiten pro Tag in h, Wirkpegel Lwa, in dB(A).

Nr. Baugerat, An- | Zeitraum von - bis hi Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,5in dB(A) in dB(A)

8 Kleintransportg. 80,1 1 BM 1 BJ 1 BM 3 BJ 4 24 80,1
Asphaltfrase 115,0 1 BM 3 BJ 4 BM 3 BJ 4 110,0
Trennschneider 116,5 1 11,5
Asphaltspritzm. 104,8 1 94,8
Radlader 101,9 1 96,9
Asphaltfertiger 102,2 1 13 97,2
Lastwagen 103,3 2 106,3
Walze 98,9 1 93,9
Summe 114,8

9 Lastwagen 103,3 2 BM 1 BJ 1 BM 1 BJ 1 101,3
Lastwagen 103,3 2 106,3
Summe 107,5
Lastwagen 108,3 1 BM 1 BJ 1 BM 4 BJ 4 13 93,3
Radlader 101,9 1 91,9
Mobilkran 105,7 1 95,7
Summe 98,7

10 | Lastwagen 103,3 1 BM 1 BJ 1 BM 4 BJ 4 13 98,3
Lastwagen 103,3 1 98,3
Radlader 101,9 1 96,9
Mobilkran 105,7 1 100,7
Summe 108,3

23 Werkstatthalle 78,2 1 BM 1 BJ 1 BM10 | BJ4 13 78,2
FI. B Kleintransportg. 105,1 | 1 1051
Waschanlage 93,5 1 93,5
Summe 105,4

23 | Radlader 101,9 | 1 BM 5 BJ 1 13 96,9
FI. G | Radlader 101,9 | 1 BM5 | BJ3 13 96,9
Radlader 101,9 | 1 BM 7 BJ 3 13 96,9
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NI Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,sin dB(A) in dB(A)

23 | Hacksler 118,0 BM 2 BJ 1 13 108,0

Weg | \otorkettensage | 115,0 | 1 13 105,0
Summe 109,8
Héacksler 118,0 | 1 BM 2 BJ 2 13 108,0
Motorkettensage 115,0 | 1 105,0
Summe 109,8
Hécksler 118,0 | 1 BM 2 BJ 3 13 108,0
Motorkettensage 115,0 | 1 105,0
Summe 109,8

6.2.4 Schallemissionen Zufahrten

In der folgenden Tabelle sind die maligeblichen Baugerate, Schallleistungspegel Ein-
satzzeitraume, Einwirkzeiten nach AVV Baularm fir die bauzeitlichen Zufahrten

15 — 18 sowie die daraus resultierenden Wirkpegel zusammengestellt.

Tabelle 8. Unterstufe — Zufahrten,

Baugerate mit Schallleistungspegeln Lwartmsin dB(A), Einsatzzeitraum,

Einwirkzeiten pro Tag in h, Wirkpegel Lwa, in dB(A).

N Baugerat, An- | Zeitraum von - bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

16 Lastwagen 103,3 2 BM1 | BJ1 BM 1 BJ 1 101,3
Ruttelplatte 111,0 1 106,0
Kleingerate 108,7 1 13 103,7
Minibagger 93,8 1 88,8
Summe 111,8

N Baugerit, An- | Zeitraum von - bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

17 Hacksler 118,0 1 BM 1 BJ 1 BM 1 BJ 1 108,0
Motorkettensage | 104,9 2 107,9
Lastwagen 103,3 2 101,3
Trennschneider 116,5 1 11,5
Asphaltfrase 115,0 1 110,0
Druckluftham. 116,1 1 106,1
Radlader 101,9 2 99,9
Radlader 101,9 1 101,9
Walze 98,9 1 93,9
Asphaltfertiger 102,2 1 97,2
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NF. Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)
Summe 116,6
Rammgerat 125,8 1 125,8

18 Trennschneider 116,6 1 BM 4 BJ 4 BM 4 BJ 4 111,6
Asphaltfrase 115,0 1 110,0
Druckluftham. 116,1 1 106,1
Radlader 101,9 1 96,9
Asphaltfertiger 102,2 1 13 97,2
Lastwagen 103,3 2 106,3
Walze 98,9 1 93,9
Summe 115,3

19 Héacksler 118,0 1 BM10 | BJ1 BM10 | BJ1 113,0
Motorsage 104,9 1 99,9
Lastwagen 103,3 1 103,3
Bagger 105,9 1 13 105,9
Walze 98,9 1 98,9
Summe 114,4
Lastwagen 103,3 2 BM 5 BJ 3 BM 5 BJ 3 106,3
Bagger 105,9 1 105,9
Bagger 105,9 1 100,9
Lastwagen 103,3 1 13 98,3
Walze 98,9 1 93,9
Summe 110,1

20 Hacksler 118,0 1 BM 11 BJ 1 BM11 | BJ1 113,0
Motorsage 104,9 1 99,9
Lastwagen 103,3 1 103,3
Bagger 105,9 1 13 105,9
Walze 98,9 1 98,9
Summe 114,4
Lastwagen 103,3 2 BM 1 BJ 3 BM 1 BJ 3 106,3
Bagger 105,9 1 105,9
Lastwagen 103,3 2 101,3
Bagger 105,9 1 13 100,9
Walze 98,9 1 93,9
Summe 110,4
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NF. Baugerat, An- | Zeitraum von - bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

21 Lastwagen 103,3 1 BM 5 BJ 4 BM 5 BJ 4 103,3
Bagger 105,9 1 105,9
Walze 98,9 1 13 93,9
Summe 108,0

22 Lastwagen 103,3 1 BM 5 BJ 4 BM 5 BJ 4 103,3
Bagger 105,9 1 105,9
Walze 98,9 1 19 93,9
Summe 108,0

6.2.5 Schallemissionen Wasserschloss

In der folgenden Tabelle sind die maligeblichen Baugerate, Schallleistungspegel Ein-
satzzeitrdume, Einwirkzeiten nach AVV Baularm fir die Flachen Wasserschloss
Murgwerk (Baufeld 13) und Wasserschloss Schwarzenbachwerk (Baufeld 14) sowie
die daraus resultierenden Wirkpegel zusammengestellt.

Tabelle 9. Unterstufe - Wasserschloss Murgwerk und Schwarzenbachwerk,

Baugerate mit Schallleistungspegeln Lwartmsin dB(A), Einsatzzeitraum,
Einwirkzeiten pro Tag in h, Wirkpegel Lwar in dB(A).

N Baugerit, An- | Zeitraum von — bis hl Wirkpegel
Schallleistungspegel zahl Tag Lwar
Lwartm,s in dB(A) in dB(A)

13 Neutralisationsanl. | 90,0 1 BM 11 BJ 3 BM 2 BJ 4 24 90,0

14 Stromaggregate 85,7 2 88,7
Waschanlage 93,5 1 93,5
Kompressor 100,2 1 100,2
Mobilkran 105,7 1 105,7
Kleintransportg. 80,1 1 13 80,1
Lastwagen 103,3 1 103,3
Betonpumpe 105,6 1 105,6
Summe 13/24 | 108/107
gzt\)/\';ﬁzrét’ Spritzanlage im BM 2 BJ 4 BM 3 BJ 4 13 )

6.3 Bauverkehrsbedingte Fahrten

Die Zufahrten zu den Baufeldern, Baustelleneinrichtungs-, Auffill- und Aufschit-
tungsflachen erfolgen mafgeblich Gber die L83 und B462 sowie Uber bestehende

ForststralRen, die flir den Baustellenverkehr ausgebaut werden missen.

Insgesamt sind neun bauverkehrsbedingte Transportwege vorgesehen. In den fol-
genden Abbildungen sind die entsprechenden Verkehrswege grafisch dargestellt.
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Transportweg Nr. 7a, 7b Transportweg Nr. 8a, 8b

Transportweg Nr. 8c
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Transportweg Nr. 8e
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Transportweg Nr. 9¢c

) =

g

Transportweg Nr. 9d

L

Abbildung 6. Unterstufe — bauverkehrsbedingte Transportwege Lkw.

Aus der folgenden Tabelle sind flir die Transportwege die einzelnen Wegstrecken, der zuge-
horige Nutzungszeitraum mit Einwirkzeiten pro Tag sowie die Fahrten (einfacher Weg,
Ruckfahrt nicht berticksichtigt) pro Stunde nach Angaben der Lahmeyer Hydroprojekt GmbH
[2] aufgelistet. Die entsprechenden Schallleistungspegel werden im Schallausbreitungs-
berechnungsprogramm ermittelt und sind aus Anhang A ersichtlich.
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Tabelle 10. Unterstufe — Transportwege Lkw,
Wegstrecken, Einwirkzeitrdume, Fahrten (einfach) pro Stunde.
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Transport- Weg Zeitraum von - bis Einwirkzeit Fahrten/h
weg Nr. von - bis in

Std./Tag
1 (L83, B462) 1-23 BM12 |BJ1 BM 3 BJ 2 16 0,46
2 (L83) 2-23 BM11 |BJ1 BM 2 BJ 2 16 0,60
3a (B462) 5-23 BM11 |BJ3 BM11 |BJ3 13 0,19
3b (B462) 5 - ext. BM11 |BJ3 BM11 |BJ3 13 2,69
4 (B462) 8-23 BM 3 BJ 1 BM 7 BJ 1 13 4,27
5 (B462) 4-23 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 2 13 8,94
5 (B462) 4-23 BM 5 BJ 2 BM 8 BJ 2 16 7,26
6a (L83) 13-ext. |BM12 |BJ3 BM12 |BJ3 16 0,05
6b (L83) 13-23 BM11 |BJ3 BM12 |BJ3 16 0,05
7a (L83) 14 -ext. |BM12 |BJ3 BM12 |BJ3 13 0,06
7b (L83) 14 - 23 BM11 |BJ3 BM12 |BJ3 13 0,09
8a (L83, B462) 23 -1 BM 4 BJ 2 BM 7 BJ 2 13 0,14
8b (L83) 23-2 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,20
8c (B462) 23-4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,31
8c (B462) 23-4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,04
8c (B462) 23-4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,10
8c (B462) 23-4 BM 4 BJ 2 BM 6 BJ 2 13 0,09
8d (B462) 23-8 BM 7 BJ 1 BM 5 BJ 3 13 0,09
8c (B462) 23-4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,31
8d (B462) 23-5 BM11 |BJ3 BM 2 BJ 4 13 0,18
8a (L83, B462) 23 -1 BM11 |BJ3 BM 2 BJ 4 10 0,10
8e (L83) 23-14 BM11 |BJ3 BM 2 BJ 4 10 0,10
8c (B462) 23-4 BM 9 BJ 2 BM10 |[BJ2 13 0,35
8a (L83, B462) 23 -1 BM12 |BJ1 BM 3 BJ 2 24 0,02
8b (L83) 23-2 BM 11 |BJ1 BM 2 BJ 2 24 0,02
8c (B462) 23-4 BM 7 BJ 1 BM 3 BJ 2 24 0,02
8c (B462) 23-4 BM 7 BJ 1 BM 3 BJ 2 24 0,01
8d (B462) 23-8 BM 3 BJ 1 BM 7 BJ 1 24 0,14
8c (B462) 23-4 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 2 24 0,18
9a (L83, B462) ext. - 1 BM 4 BJ 2 BM 7 BJ 2 13 0,15
9b (L83) ext. - 2 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,15
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,64
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,16
9d (462) ext. - 8 BM 7 BJ 1 BM 5 BJ 3 13 0,15
9d (462) ext. -5 BM11 |BJ3 BM 2 BJ 4 13 0,15
9a (L83, B462) ext. - 1 BM12 |BJ1 BM 3 BJ 2 24 0,001
9b (L83) ext. - 2 BM 11 |BJ1 BM 4 BJ 2 24 0,002
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Transport- Weg Zeitraum von — bis Einwirkzeit Fahrten/h
weg Nr. von - bis in

Std./Tag
9d (462) ext. - 8 BM 3 BJ 1 BM 7 BJ 1 24 0,01
9c (462) ext. - 4 BM 3 BJ 1 BM 5 BJ 2 24 0,02
9a (L83, B462) ext. - 1 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,01
9b (L83) ext. - 2 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,001
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,003
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 13 0,03
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,01
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 6 BJ 2 13 0,01
9d (462) ext.- 8 BM 7 BJ 1 BM 5 BJ 3 13 0,01
9c (462) ext. - 4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,002
9d (462) ext. -5 BM11 |BJ3 BM 2 BJ 4 13 0,01
9d (462) ext.- 8 BM 6 BJ 2 BM 2 BJ 4 13 0,03
9c (462) ext. - 4 BM 6 BJ 2 BM 2 BJ 4 13 0,10
9d (462) ext. - 8 BM 6 BJ 2 BM 4 BJ 4 13 0,01
9c (462) ext. - 4 BM 6 BJ 2 BM 4 BJ 4 13 0,05
9a (L83, B462) ext. - 1 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 13 0,01
9b (L83) ext. - 2 BM 5 BJ 2 BM12 |BJ2 13 0,02
9d (462) ext. -5 BM12 |BJ3 BM 2 BJ 4 13 0,02
9a (L83, B462) ext. - 1 BM 11 |BJ2 BM12 |BJ2 13 0,01
9b (L83) ext. - 2 BM 4 BJ 3 BM 5 BJ 3 13 0,01
9a (L83, B462) ext. - 1 BM 1 BJ 4 BM 3 BJ 4 13 0,07
9e (L83) ext.-14 |BM1 BJ 4 BM 3 BJ 4 13 0,13
Zusatzliche
Fahrwege
G_OU (L83,B462) |1-G BM 5 BJ 1 BM 5 BJ 1 13 1,69
G_OU (L83) 2-G BM 5 BJ 1 BM 5 BJ 1 13 1,69
G_OU (L83,B462) |G-1 BM 5 BJ 3 BM 5 BJ 3 13 1,69
G_OU (L83) G-2 BM 7 BJ3 BM 7 BJ 3 13 1,69
G_LG ext. - G BM 1 BJ 1 BM12 |BJ5 13 0,77

Auslaufbauwerk
Portal Zufahrtsstollen mit Betriebsgebaude

1 Portal Oberwasserstollen Murgwerk

2 Portal Oberwasserstollen Schwarzenbachwerk
- 4 Portal Schutterstollen

5

8
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- 13 Wasserschloss Murgwerk
- 14  Wasserschloss Schwarzenbachwerk
- 23 BE Murgschifferschaftsbruch

- G Lagerflache Ober-/Unterboden, Panzerungsrohre etc.
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6.4 Fahrten Bauleitung und Bauiiberwachung

In Anlage 2.3 der Planungsgrundlagen [1] sind die zu erwartenden Fahrten der Bau-
leitung und Baulberwachung abgeschatzt und die entstehenden Fahrtrouten wie
folgt angegeben. Die entsprechenden Schallleistungspegel werden im Schallausbrei-
tungsberechnungsprogramm ermittelt und sind aus Anhang A ersichtlich.

Tabelle 11. Unterstufe — Fahrten Bauleitung und Bautberwachung,
Wegstrecken, Anzahl der Pkw-Fahrten (einfach) pro Tag.

Anfahrts- Weg Zeitraum von - bis Anzahl
weg Nr. von — bis Fahrten/Tag
10 B-1 BM 11 BJ 1 BM 3 BJ 2 4 (24 h)
BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 4
BM 11 BJ 2 BM 12 BJ 2 2
11 B-2 BM 11 BJ 1 BM 2 BJ 2 4 (24 h)
BM 4 BJ 2 BM 12 BJ 2 4
BM 4 BJ 3 BM 5 BJ 3 2
12 B-5 BM 11 BJ 3 BM 11 BJ 3 2
BM 11 BJ 3 BM 2 BJ 4 2
BM 12 BJ 3 BM 2 BJ 4 2
13 B —4/8 BM 3 BJ 1 BM 8 BJ 2 12 (24 h)
BM 7 BJ 1 BM 8 BJ 3 10
BM 6 BJ 2 BM 5 BJ 4 10
-1 Portal Oberwasserstollen Murgwerk
- 2 Portal Oberwasserstollen Schwarzenbachwerk
- 4 Portal Schutterstollen
- 5 Auslaufbauwerk
- 8 Portal Zufahrtsstollen mit Betriebsgebaude
- B BE-Flache Murgschifferschaftsbruch
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Abbildung 7. Unterstufe — Transportwege Fahrten Bauleitung und Baulberwachung.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Seite 44



8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

MULLER-BBM

6.5 Fahrten Bauarbeiter

Die Beforderung der Bauarbeiter zu den einzelnen Arbeitsorten wird durch Kleinbus-
se erfolgen (siehe Anlagen zu [1]). Hierfir wird ein zentraler Ausgangspunkt, ndmlich
der BE-Flache F (im Bereich Murgschifferschaftsbruch) vorgesehen. Ggf. erfolgt die
Beforderung nicht zentral von einem Punkt, sondern von mehreren Ausgangspunkten
aus (z. B. von Parkplatz an der B462 oder Baustelleneinrichtungsflache
Murgschifferschaftsbruch).

Tabelle 12. Unterstufe — Fahrten Bauarbeiter,
Wegstrecken, Anzahl der Kleinbus-Fahrten (einfach) pro Tag.

Transport- Weg Zeitraum von — bis Anzahl
weg Nr. von - bis Fahrten/Tag
1 B-1 BM 11 BJ 1 BM 3 BJ 2 2 (24 h)
2 B-2 BM 11 BJ 1 BM 2 BJ 2 2 (24 h)
15 B-5 BM 11 BJ 3 BM 11 BJ 3

17 B-4/8 BM 3 BJ 1 BM 8 BJ 2 5(24 h)
16 B-4 BM 9 BJ 1 BM 5 BJ 2 4 (24 h)
14 B-1 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 1
15 B-2 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 1
16 B-4/8 BM 4 BJ 2 BM 4 BJ 3 6
16 B-4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 1
16 B-4 BM 4 BJ 2 BM 6 BJ 2 1
16 B-8 BM 7 BJ 1 BM 5 BJ 3 1
16 B-4 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 1
17 B-5 BM 11 BJ 3 BM 2 BJ 4 1
16 B-4 BM 4 BJ 3 BM 8 BJ 3 2
16 B-4 BM 9 BJ 2 BM 10 BJ 2 2
16 B-4/8 BM 6 BJ 2 BM 2 BJ 4 8
16 B-4 BM 8 BJ 2 BM 5 BJ 4 2
14 B-1 BM 11 BJ 2 BM 12 BJ 2 1
15 B-2 BM 4 BJ 3 BM 5 BJ 3 1
17 B-5 BM 12 BJ 3 BM 2 BJ 4 1
14 B-1 BM 4 BJ 2 BM 8 BJ 2 1
15 B-2 BM 5 BJ 2 BM 12 BJ 2 1
-1 Portal Oberwasserstollen Murgwerk

- 2 Portal Oberwasserstollen Schwarzenbachwerk

- 4 Portal Schutterstollen

- 5 Auslaufbauwerk

- 8 Portal Zufahrtsstollen mit Betriebsgebaude

- B BE-Flache Murgschifferschaftsbruch
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Abbildung 8. Unterstufe — Transportwege Fahrten Bauarbeiter.
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Schallemissionen offentlicher StraBenverkehr
Allgemeines

Das Planvorhaben fiihrt durch den zusatzlichen Baustellenverkehr potentiell zu einer
Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Die Verkehre werden je
nach Lage der Baustelle in Richtung Herrenwies, Forbach oder Schénmuinzach tber
die B462, L79, L83 und die weiterfiihrenden Strallen abgewickelt.

Fur die Beurteilung der zu erwartenden zusatzlichen Verkehrslarmbelastung durch
die neu hinzukommenden Verkehre im gesamten Einwirkungsbereich sind drei Falle
zu betrachten:

- Verkehrsanalyse-Nullfall 2017, Tabelle 13
ohne Baustellenverkehr,
maximale Monatsbelastung:
durchschnittlicher Verkehr im Monat Juli

- Verkehrsprognose-Nullfall 2030, Tabelle 14
ohne Baustellenverkehr,
maximale Monatsbelastung:
durchschnittlicher Verkehr im Monat Juli

- Verkehrsprognose-Planfall Baujahr 1, Tabelle 14
maximaler Baustellenverkehr,
durchschnittlicher Verkehr im Monat Juli.

Grundlage der Berechnung der einzelnen Alternativen ist die Verkehrsuntersuchung
der Koehler & Leutwein GmbH [5].

Schallemissionspegel Vor-, Zusatz-, Gesamtverkehr

Der Schallemissionspegel L e einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [23] aus der mal3geblichen stiind-
lichen Verkehrsmenge M, dem Lkw-Anteil zur Tag- und Nachtzeit sowie Zu- und Ab-
schlagen fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, Stralenoberflachen und
Steigungen uber 5 % berechnet.

Die Darstellung der Verkehrsmengenentwicklung fur die mafRgeblichen Strallenziige
ist aus den folgenden Tabellen mit den entsprechenden Schallemissionspegeln er-
sichtlich. Dabei wurde entsprechend der Vorlage des Verkehrsgutachtens [5] der
malfigebliche Monat Juli berticksichtigt:

- Verkehrsanalyse-Nullfall 2017 Tabelle 13
- Verkehrsprognose-Nulifall 2030, Planfall 2030 Tabelle 14

Bei der Darstellung der Schallemissionspegel in Tabelle 14 sind die Pegelerhéhun-
gen Verkehrsprognose-Nulifall 2030 im Vergleich zum Verkehrsprognose-Planfall
2030 in der Zeile "Differenz" rot gekennzeichnet.
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Tabelle 13. Verkehrsanalyse-Nullfall 2017 [5].
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke M, Lkw-Anteil p, zulassige Hochstgeschwindigkeit v,
Schallemissionspegel LmE,

MULLER-BBM

StralBe M P v LmEe
in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
B462 Raumlinzach
1 Richtung Schanmiinzach 313 37 13,3 18,9 70 63,6 55,5
B462 Raumiinzach
2 |Richtung Forbach 319 | 37 |120]| 189 | 70 | 634 | 955
100 65,3 57,0
Hauptstralle
B462 Forbach
3 Klammestralte — Friedrichstralte 430 65 10,0 184 50 62,1 55.9
B462 Forbach
4 Friedrichstrale — Eckstralie 482 73 8.9 19.1 50 62,3 56.5
B462 Forbach
5 nérdlich Eckstrae 517 78 9,3 18,9 50 62,7 56,8
6 B462 Gausbach
Schulstrafe — Murgtalstrale 424 64 9.6 19,0 50 61,9 55,9
7 B462 Gausbach
nordlich Murgtalstralle 442 67 9.0 19.0 70 64.0 58,1
8 Forbach
HauptstralRe, 6stlich Klammstr. 108 9 17 1.6 30 50,1 39,2
9 |Forbach 60 5 31 | 1,8 30 | 483 | 368
Klammestralie
10 | L79 Forbach
Friedrichstrale, 234 20 3,1 2,5 gg 22; jgg
nordlich LandstralRe ’ ’
11 | L79 Forbach
Friedrichstrale, 132 1 2,3 1,4 50 53,7 42,3
nordwestlich Hauptstralle
12 | L83 Rauminzach 50 56,2 45,3
B462 — Erbersbronn 145 10 6.6 8.6 70 58,4 47,5
13 | L83 Raumiinzach 50 55,0 449
Schwarzenbach 127 9 5.1 8.6 70 57,3 47,0
14 | L83 Schwarzenbach
Schwarzenbachtalsperre — 109 7 5,0 3,8 100 59,1 46,9
Herrenwies
15 | L83 Herrenwies
Ortschaft 115 7 4,7 4.6 50 54,4 42,2
16 | L83 Herrenwies
Richtung Sand 121 8 4,5 3,9 100 59,4 47,5
17 | L83 Sand 50 53,7 42,5
Richtung Biihlertal 108 1 8 1390 41 1 400 | 588 | 475
18 | B500
Richtung Geroldsau 133 9 4.6 3.8 60 56,1 441
19 | B500
Richtung Siiden 164 10 4.1 3,9 60 56,8 44,6
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Tabelle 14. Verkehrsprognose-Nullfall 2030 und Verkehrsprognose-Planfall 2030 [5].
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke M, Lkw-Anteil p, zulassige Hochstgeschwindigkeit v,
Schallemissionspegel LmE,

Strale M P v Lme
in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag | Nacht | Tag | Nacht ‘ Tag | Nacht
1 B462 Raumiinzach, Richtung Schénmiinzach
Prognose-Nulifall 2030 342 41 14,8 | 19,2 70 64,4 56,0
Prognose-Planfall 2030 343 41 15,0 | 19,2 70 64,4 56,0
Pegeldifferenz - -
1a | Prognose-Nullfall 2030 342 41 14,8 19,2 70 64,4 56,0
Prognose-Planfall 2030 395 46 19,9 | 28,0 70 66,0 57,8
Pegeldifferenz 1,6 1,8
2 B462 Raumiinzach, Richtung Forbach, Hauptstralle
Prognose-Nullfall 2030 348 41 13,4 | 19,2 70 64,1 56,0
Prognose-Planfall 2030 401 46 18,6 28,0 70 65,8 57,8
Pegeldifferenz 1,7 1,8
Prognose-Nullfall 2030 348 41 13,4 | 19,2 100 65,9 57,5
Prognose-Planfall 2030 401 46 18,6 28,0 100 67,3 59,0
Pegeldifferenz 1,4 1,5
2a | Prognose-Nullfall 2030 348 41 13,4 19,2 70 64,1 56,0
Prognose-Planfall 2030 383 43 14,8 | 23,0 70 64,9 56,8
Pegeldifferenz 0,8 0,8
2b | Prognose-Nullfall 2030 348 41 13,4 | 19,2 70 64,1 56,0-
Prognose-Planfall 2030 349 41 13,6 19,2 70 64,2 56,0
Pegeldifferenz 0,1 -
3 B462 Forbach, Klammstralle — FriedrichstralRe
Prognose-Nullfall 2030 465 70 11,2 | 18,5 50 62,8 56,2
Prognose-Planfall 2030 466 70 11,4 | 18,5 50 62,8 56,2
Pegeldifferenz - -
4 B462 Forbach, Friedrichstralle — Eckstralle
Prognose-Nullfall 2030 523 79 10,0 | 19,3 50 62,9 56,9
Prognose-Planfall 2030 524 79 10,2 | 19,3 50 63,0 56,9
Pegeldifferenz 0,1 -
5 B462 Forbach, nordlich EckstralRe
Prognose-Nullfall 2030 558 84 10,5 | 19,3 50 63,4 57,1
Prognose-Planfall 2030 559 84 10,7 | 19,3 50 63,4 57,1
Pegeldifferenz - -
6 B462 Gausbach, Schulstral’e — Murgstrafte
Prognose-Nullfall 2030 459 69 10,8 | 19,4 50 62,6 56,3
Prognose-Planfall 2030 460 69 11,0 | 19,4 50 62,7 56,3
Pegeldifferenz 0,1 -
7 B462 Gausbach, nordlich Murgstrafie
Prognose-Nulifall 2030 477 72 10,2 | 19,4 70 64,7 58,5
Prognose-Planfall 2030 478 72 10,4 | 19,4 70 64,8 58,5
Pegeldifferenz 0,1 -
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Strafe M P v Lme
in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag | Nacht | Tag | Nacht ‘ Tag | Nacht
8 Forbach, HauptstralRe, dstlich Klammstr.
Prognose-Nullfall 2030 120 10 2,0 1,8 30 50,7 39,8
Prognose-Planfall 2030 120 10 2,0 1,8 30 50,7 39,8
Pegeldifferenz - -
9 Forbach, Klammstralte
Prognose-Nullfall 2030 66 3,7 1,9 30 49,1 37,7
Prognose-Planfall 2030 66 3,7 1,9 30 491 37,7
Pegeldifferenz - -
10 | L79 Forbach, Friedrichstraf®e, nordlich Landstralle
Prognose-Nullfall 2030 252 21 3,6 2,7 30 54,8 43,6
Prognose-Planfall 2030 252 21 3,6 2,7 30 54,8 43,6
Pegeldifferenz - -
Prognose-Nullfall 2030 252 21 3,6 2,7 50 57,3 46,0
Prognose-Planfall 2030 252 21 3,6 2,7 50 57,3 46,0
Pegeldifferenz - -
11 | L79 Forbach, FriedrichstralRe, nordwestlich Hauptstralle
Prognose-Nullfall 2030 144 12 2,5 1,8 50 54,2 43,0
Prognose-Planfall 2030 144 12 2,5 1,8 50 54,2 43,0
Pegeldifferenz - -
12 | L83 Raumiinzach, B462 — Erbersbronn
Prognose-Nullfall 2030 157 11 7,3 8,4 50 56,8 45,7
Prognose-Planfall 2030 158 11 7,9 8,4 50 57,1 45,7
Pegeldifferenz 0,3 -
Prognose-Nullfall 2030 157 11 7,3 8,4 70 59,0 47,8
Prognose-Planfall 2030 158 11 7,9 8,4 70 59,2 47,8
Pegeldifferenz 0,2 -
13 | L83 Raumiinzach, Schwarzenbach
Prognose-Nullfall 2030 139 5,6 8,7 50 55,6 44,9
Prognose-Planfall 2030 140 6,3 8,7 50 55,9 44,9
Pegeldifferenz 0,3 -
Prognose-Nullfall 2030 139 5,6 8,7 70 57,9 47,0
Prognose-Planfall 2030 140 6,3 8,7 70 58,1 47,0
Pegeldifferenz 0,2 -
13a | Prognose-Nullfall 2030 139 5,6 8,7 70 57,9 47,0
Prognose-Planfall 2030 140 6,3 8,7 70 58,1 47,0
Pegeldifferenz 0,2 -
14 | L83 Schwarzenbach, Schwarzenbachtalsperre — Herrenwies
Prognose-Nullfall 2030 121 8 5,5 4,3 100 59,7 47,6
Prognose-Planfall 2030 122 8 6,3 4.3 100 59,9 47.6
Pegeldifferenz 0,2 -
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MULLER-BBM

Strafe M P v Lme
in Kfz/h in % in km/h in dB(A)

Nr. | Bezeichnung Tag | Nacht | Tag | Nacht ‘ Tag | Nacht
15 | L83 Herrenwies, Ortschaft

Prognose-Nullfall 2030 127 8 4,8 4,2 50 54,9 42,6

Prognose-Planfall 2030 128 8 55 4,2 50 55,2 42,6

Pegeldifferenz 0,3 -
16 | L83 Herrenwies, Richtung Sand

Prognose-Nullfall 2030 133 9 5,0 4,4 100 60,0 48,1

Prognose-Planfall 2030 134 9 5,7 4,4 100 60,2 48,1

Pegeldifferenz 0,2 -
17 | L83 Sand, Richtung Buhlertal

Prognose-Nullfall 2030 120 9 4,5 4,2 50 54,5 43,1

Prognose-Planfall 2030 120 9 4.5 4,2 50 54,5 43,1

Pegeldifferenz - -

Prognose-Nullfall 2030 120 9 4,5 4,2 100 59,4 48,1

Prognose-Planfall 2030 120 9 4.5 4.2 100 59,4 48,1

Pegeldifferenz - -
18 | B500, Richtung Geroldsau

Prognose-Nullfall 2030 145 9 5,0 4,4 60 56,7 44 4

Prognose-Planfall 2030 145 9 5,0 4.4 60 56,7 44 .4

Pegeldifferenz - -
19 | B500, Richtung Siden

Prognose-Nullfall 2030 176 11 4,5 3,9 60 57,3 45,0

Prognose-Planfall 2030 176 11 4,5 3,9 60 57,3 45,0

Pegeldifferenz - -

Insgesamt sind zur Regelung des Verkehrs zusatzlich folgende sieben Signalanlagen
wahrend der gesamten Bauphase oder einzelnen Bauphasen vorgesehen. Diese
werden vorliegend bei der Betrachtung Prognose-Planfall 2030 fiir die gesamte Bau-
zeit mitberlcksichtigt:

- Abzweigung Richtung Portale Oberwasserstollen (L83)
- Zufahrt in Richtung Wasserschloss (Holdereck — B462)
- Zufahrt zum Parkplatz (B462), 2mal

- Zufahrt zum Rudolf-Fettweis-Werk (B462)

- Kreuzung B462/L83

- Ausfahrt B462/MU Bruch

Diese Lichtsignalanlagen werden nach Abschluss der BaumafRnahmen rickgebaut.
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MULLER-BBM

8 Gerauschimmissionen Baularm
8.1 Berechnungsgrundlagen

Unter Zugrundelegung der ermittelten Schallleistungspegel der einzelnen Baufelder
werden die zu erwartenden Beurteilungspegel an den mafigeblichen Immissionsorten
berechnet.

Die Schallausbreitungsberechnungen nach E DIN ISO 9613-2 [12] wurden mit dem
Programm CadnaA Version 2021 MR 1 durchgefiihrt. Hierbei werden die in

Tabelle 15 aufgefuhrten Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg angesetzt. Zur
Bertlicksichtigung der meteorologischen Korrektur Cnet wurde aufgrund der zeitlichen
Dauer der BaumaRnahmen tber mehrere Jahre bei der Bestimmung des Faktors Co
= 2 dB tags und 0 dB nachts angesetzt:

Tabelle 15. Schallausbreitungsparameter nach E DIN ISO 9613-2 [12].

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dc Richtwirkungskorrektur

Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption fir 70 % Luftfeuchtigkeit und
10°C

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
(alternatives Verfahren nach 7.3.2 der DIN I1SO 9613-2)

Abar abschirmende Wirkung durch evtl. gegebene Hindernisse
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MULLER-BBM

8.2 Berechnungsergebnisse — Beurteilungspegel

Bei einer Beurteilung von Gerauschimmissionen gemaft AVV Baularm sind Beurtei-
lungspegel zugrunde zu legen. Ein Beurteilungspegel L; ergibt sich aus dem Wirk-
pegel durch KorrekturgréRen hinsichtlich Impuls- bzw. Tonhaltigkeit und Berlicksichti-
gung einer Einwirkdauer des Gerausches im Vergleich zum Beurteilungszeitraum.

Zuschlage fir eine reduzierte Einwirkdauer im Vergleich zum Beurteilungszeitraum
sowie etwaig zu vergebende Zuschlage fur Impulshaltigkeit sind bereits in den Schall-
leistungspegelansatzen enthalten und brauchen daher nicht gesondert betrachtet zu
werden. Aufgrund der zum Einsatz vorgesehenen Baumaschinen, der gewahlten
Bauverfahren sowie der Abstande der Baufelder von den Immissionsorten sind vor-
liegend bei der Beurteilung Zuschlage fur Ton- bzw. Informationshaltigkeit nicht erfor-
derlich.

Anhand der ermittelten Gerauschbeitrage der einzelnen Baufelder zu den insgesamt
zu erwartenden Schallimmissionen sowie der jeweils vorhandenen, 6rtlichen Moglich-
keiten wurden SchallschutzmaRnahmen in Form von Abschirmeinrichtungen mit einer
Hohe von 6 m wie folgt berlicksichtigt:

- Baujahr 1:
Baufeld 03 im Zeitraum Baumonate 2 bis 12,
Baufeld 04 im Zeitraum Baumonate 2 bis 12.

- Baujahr 2:
Baufeld 03 im Zeitraum Baumonate 1 bis 5,
Baufeld 04 im Zeitraum Baumonate 1 bis 8.

- Baujahr 3:
Baufeld 05 im Zeitraum Baumonate 11 bis 12.

- Baujahr 4:
Baufeld 05 im Zeitraum Baumonate 1 bis 2.

Schutzgut Mensch:

Die zu erwartenden Beurteilungspegel wurden fiir die mafigeblichen Immissionsorte
berechnet. Fir diese Immissionsorte werden die zu erwartenden Beurteilungspegel
fur die Tag- und Nachtzeit fir jeden Baumonat angegeben. Aus den Tabellen ist
neben den Beurteilungspegeln auch eine Kennzeichnung ersichtlich (farbige Markie-
rung), falls die zur Beurteilung zugrunde gelegten Immissionsrichtwerte geman AvVV
Baularm von 60 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts tberschritten sind.

Baujahr 1: Tabellen 16 — 19,
Baujahr 2: Tabellen 20 — 23,
Baujahr 3: Tabellen 24 — 27,
Baujahr 4. Tabellen 28 — 31.

Die durch die Bautatigkeiten wahrend des Baujahrs 5 erzeugten Gerausche wahrend
der Tagzeit verursachten Beurteilungspegel, welche mindestens 14 dB unter dem Im-
missionsrichtwert der AVV Bauldrm liegen, so dass diese hier nicht mehr explizit auf-
gefuhrt werden.
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Tabelle 16. Baujahr 1, Baumonate 1 — 3.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BMA1 BM2 BM3
L Januar Februar Marz
Immissionsorte Tag [Nachf] A RW]A RW| Tag Nach] A RW |A RW| Tag [Nachfa RW[a RW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 53
10 2, Herrenwies 1, EG 8,7
10 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 16,0 0,7 2,2
10 4, Seebachhof, EG 9,6
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 17,9 2,5 52 | 2,2
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 33,4 8,1 95 | 21
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
I0 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
I0 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
I0 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,4 -3 57,4 -3 57,41 30,6 -3 -14
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 30,2 29,8 29,8 7,7
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 43,8 -16 43,8 -16 43,8[25,1] -16 | -20
10 9¢, Raumiinzach 5, Sudwest, 3. OG | 44,0 -16 44,0 -16 44,0] 25,3] -16 | -20
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 54,0 -6 44,7 -15 44,7 48 | -15
10 11, LandstraBe 44, Nord, 1. OG 78,1 6,8 ] 18 40,31 6,80] -20 50,0 45,2] -10 0
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 73,0 13 26,8 35,2| 34,6 -10
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 78,3| 6,4 18 40,3 6,4 | -20 49,9 [ 45,21 -10 0
10 12, LandstraBe 45, 1. OG 81,7| 5.1 22 41,31 51 | -19 51,71 46,1] -8 1
10 13, LandstraBe 46, Ost, 1. OG 56,7 | 4,5 -3 28,2| 4,5 35,5| 34,4 -11
10 13, LandstraBe 46, Nord, EG 55,7| 4,4 -4 279| 4,4 35,0| 34,2 -11
10 14, WerkstraBe 3, Sid, 2. OG 50,5] 12,6] -10 25,21 12,6 54,31 43,4] -6 -2
10 15, Rudolf-Fettweis-StralBe 14, 1. OG | 51,1 13,4] -9 26,2] 13,4 49,9(39,4] -10 -6
10 16, EckstraRe 33, 1. OG 43,9 15,4] -16 19,4 | 15,4 44,3(134,6] -16 | -10
10 17, EckstraRe 37, 1. OG 51,21 222] -9 29,5] 22,2 46,5 38,2] -14 -7
10 18, EckstraRe 39, 1. OG 53,8|24,8] -6 -20 |1 30,6 24,8 -20 | 47,2(39,0] -13 -6
10 19, EckstraRe 54, EG 66,2]|29,7] 6 -15 147,21 29,7 -13 | -15 | 53,5|50,0] -6 5
10 20, SchifferstralRe 23, EG 68,0| 18,8] 8 39,0] 18,8 47,0 [ 43,5] -13 -1
10 21, Schifferstrale 62, 1.0G 47,2 -13 31,9 34,3| 22,0
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44,1 -16 44,0 -16 44,0 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,9 -14 45,7 -14 45,7126,5] 14 | 18
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,6 354 3541194
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Tabelle 17. Baujahr 1, Baumonate 4 — 6.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM4 BM5 BM6
L April Mai Juni
Immissionsorte Tag [Nach] A RW A RW| Tag [Nachi A RW |4 RW| Tag [Nach] s RW|a RW
Tag [Nacht Tag [Nacht Tag [Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 6,3
10 2, Herrenwies 1, EG 9,0
10 3, Schwarzenbach 8, Sud, 2. OG 1,7 17,6 1,3
10 4, Seebachhof, EG 5,1
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 4,4 | 2,2 31,6 2,2 3,71 22
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 89 [ 21 34,41 2,1 8,6 | 2.1
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 41,9 -18 34,3
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 49,6 -10 42,3 -18
10 7c, Rauminzach 15, Sud, 1. OG 46,4 -14 53,7 -6 46,4 -14
10 8, Raumunzach 11, 2. OG 57,41 30,6] -3 -14 157,8] 30,6] -2 -14 |1 57,4] 30,6] -3 -14

10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 298| 7,7 31,3 7,7 298| 7,7

IO 9b, Raumiinzach 5, Sidost, 3. OG 43,8[251] -16 | -20 | 450[251] -15 [ -20 | 43,8|25,1| -16 | -20

IO 9¢, Raumiinzach 5, Siidwest, 3. OG | 44,0 25,3| -16 | -20 | 45,3]|25,3] -15 | -20 | 44,0[ 25,3] -16 | -20

10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 4471 48 | -15 447 48 | -15 447] 48| -15

10 11, Landstrafe 44, Nord, 1. OG 50,0]452] -10 0 |552]452] -5 0 |47,3[452] -13 0

10 11, Landstrale 44, Sid, 1. OG 35,0] 34,6 -10 | 55,1[346] -5 -10 |1 33,5 34,6 -10
10 11, Landstrale 44, Ost, 2. OG 49,91 45,2 -10 0 |563[452] 4 0 |47,3[452] -13 0

10 12, Landstrale 45, 1. OG 51,6146,1] -8 1 54,0| 46,1] -6 1 49,81 46,1] -10 1

10 13, Landstrafte 46, Ost, 1. OG 352|344 -11 143,0034,4] 17 | 11 | 34,31 344 -11
10 13, Landstrafte 46, Nord, EG 34,71 34,2 -11 140,0(34,2] -20 | 11 | 34,1]|34,2 -11
10 14, WerkstraBe 3, Siud, 2. OG 54,3143,4] -6 -2 |54,3|434] -6 -2 | 543|434 -6 -2
10 15, Rudolf-Fettweis-StralRe 14, 1. OG | 49,8 | 39,4| -10 -6 149,9]|39,4] -10 -6 ]49,7]39,4] -10 -6
10 16, EckstraBe 33, 1. OG 44,01 34,6] 16 | -10 | 44,11 34,6] -16 | -10 | 43,9]|34,6] -16 | -10
10 17, EckstraBe 37, 1. OG 46,2 38,2 -14 -7 |46,3]|38,2] -14 -7 |45,7]38,2] -14 -7
10 18, EckstraBe 39, 1. OG 46,9] 39,0] -13 -6 |47,0]39,0] -13 -6 |46,4]39,0] -14 -6
10 19, EckstraBe 54, EG 53,4]50,0] -7 5 |535[50,0] -7 5 |53,1[50,0] -7 5
10 20, Schifferstrae 23, EG 46,31 43,5| -14 -1 |146,9{43,5] -13 -1 145,5] 43,5] -14 -1
10 21, Schifferstrale 62, 1.0G 32,3[ 22,0 33,6 22,0 32,2 22,0

10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44,0 -16 51,6 -8 44,0 -16

10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,71 26,5|] -14 | -18 | 46,6|26,5| -13 | -18 | 45,7 26,5] -14 | -18
10 24, Raumiinzach 9, OG 3541194 36,8[ 19,4 354[194
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Tabelle 18. Baujahr 1, Baumonate 7 — 9.
Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM7 BM8 BM9
o Juli August September
Immissionsorte Tag [Nachf] A RW]A RW| Tag Nach] A RW |A RW| Tag [Nachfa RW[a RW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
I0 3, Schwarzenbach 8, Siid, 2. OG 2,6 2,5 1,3
10 4, Seebachhof, EG
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 59 | 2,2 58 | 2.1 3,7 | 2,2
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 96 | 2,1 95| 21 8,6 | 2,1
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
I0 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
I0 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,4 30,6] -3 -14 | 57,4 30,6] -3 -14 | 57,4(32,9] -3 -12
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 299 7,7 299 7,7 29,9| 9,7
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 43,8[(25,1] -16 | -20 | 43,8|25,1] -16 | -20 | 43,9[27,4] -16 | -18
10 9¢, Raumiinzach 5, Sudwest, 3. OG | 44,0 25,3] -16 | -20 |44,0(25,3| -16 | -20 ]| 44,1|27,6] -16 | 17
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7 48 | -15 4471 4,7 | -15 447 52 | -15
10 11, LandstraBe 44, Nord, 1. OG 49,8 [ 45,2] -10 0 1498[452] -10 0 |47,4]1452] 13 0
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 37,4| 34,6 -10 |1 37,4 34,6 -10 | 33,7 [ 34,6 -10
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 49,9 [ 45,3] -10 0 ]49,8[452] -10 0 |47,4]1452] 13 0
10 12, LandstraBe 45, 1. OG 52,0| 46,2 -8 1 51,9]146,2] -8 1 49,9 [46,2] -10 1
10 13, LandstraBe 46, Ost, 1. OG 39,3| 34,4 -11 139,1(34,4 -11 134,2(34,4 -11
I0 13, LandstraBe 46, Nord, EG 39,2| 34,2 -11 139,0( 34,2 -11 134,0( 34,2 -11
10 14, WerkstraBe 3, Sid, 2. OG 54,6 43,4] -5 2 |144,8|41,1] -15 4 |44,8[41,1] -15 -4
10 15, Rudolf-Fettweis-Strale 14, 1. OG | 50,0 | 39,4] -10 -6 |40,5]37,4] -19 -8 |40,4(37,4] -20 -8
10 16, EckstraRe 33, 1. OG 44,3[34,6] -16 | -10 | 35,0| 32,6 -12 1 34,6 32,6 -12
10 17, EckstraRe 37, 1. OG 46,0 [ 38,2 -14 -7 | 37,7371 -8 |37,3[37,1 -8
10 18, EckstraRe 39, 1. OG 46,8 [ 39,0] -13 -6 |38,7|37,9 -7 138,2(37,9 -7
10 19, EckstraRe 54, EG 58,6 | 50,0 -1 5 |58,5]|500] -2 5 |533]|500| -7 5
10 20, Schifferstrale 23, EG 50,3143,5] -10 -1 ]150,2]435] -10 -1 145,8[435]| -14 -1
10 21, Schifferstralle 62, 1.0G 32,41 22,0 32,41 22,0 32,21 22,0
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44,0 -16 44,0 -16 44,0 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,71 26,5] -14 | 18 | 45,7 26,5] 14 | -18 | 45,8|28,9] -14 | -16
10 24, Raumiinzach 9, OG 355|194 355194 35,5]21,7
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Tabelle 19. Baujahr 1, Baumonate 10 —12.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM10 BM11 BM12
L Oktober November Dezember
Immissionsorte Tag [Nachi A RW A RW| Tag [Nach] A RW |4 RW| Tag [Nach]a RW|a RW
Tag [Nacht Tag [Nacht Tag [Nacht
IO 1, Herrenwies 5, EG 11,6 2,01 4,0 23|44
10 2, Herrenwies 1, EG 14,3 55 [ 6,7 53 [75
I0 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 22,9 15,4 15,1 13,9 15,7
10 4, Seebachhof, EG 9,8 54 [ 29 41153
I0 5, Schwarzenbach 1b, EG 37,1] 2,2 28,0] 29,6 -15 127,91 29,9 -15
I0 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 39,8] 2,1 | -20 30,7 31,8 -13 130,5( 32,3 -13
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,4] 7,1 34,31 10,2
I0 7b, Rauminzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 4241 71| 18 42,31 10,2] -18
I0 7c, Rauminzach 15, Sud, 1. OG 46,4 -14 46,4 53| -14 46,4 85| -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,41 329| -3 -12 | 57,5(359] -3 -9 |57,5/359] -3 -9
10 9a, Raumunzach 5, Nordwest, OG 30,0( 9,7 32,8 15,0 30,0{ 17,3

IO 9b, Raumiinzach 5, Sidost, 3. OG 439(274| 16 | -18 | 44,0[29,8] 16 [ -15 ] 43,9|29,9| -16 | -15

10 9¢, Raumiinzach 5, Studwest, 3. OG | 44,1[27,6] -16 | -17 | 44,3] 30,1] -16 -15 | 44,1] 30,2 -16 -15

10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 447152 -15 45,0 17,5] -15 44,71 21,8] -15

10 11, Landstralle 44, Nord, 1. OG 47,5[45,2] -13 0 |479([452] 12 0 |508]500] -9 5

10 11, Landstralle 44, Sud, 1. OG 35,9| 34,6 -10 | 40,6)350] -19 | -10 | 49,7]49,8] -10 5

IO 11, LandstralBe 44, Ost, 2. OG 47,4[45,2] -13 0 |47,5[453] -12 0 |51,7[51,0] -8 6

10 12, LandstralBe 45, 1. OG 49,9[46,2] -10 1 50,2 | 46,2| -10 1 51,2]148,8] -9 4

IO 13, LandstralBe 46, Ost, 1. OG 39,7344 -20 [ 11 |52,2]|37,2] -8 -8 | 42,7441 17 -1

IO 13, LandstralRe 46, Nord, EG 36,6 | 34,2 -11 149,3]356] -11 -9 |44,2)46,3] -16 1

10 14, WerkstraRe 3, Sud, 2. OG 44,81 41,1] -15 -4 1450]41,1] -15 -4 1448]41,2] -15 -4
10 15, Rudolf-Fettweis-StraRe 14, 1. OG | 40,7 | 37,4] -19 -8 141,2]37,5] -19 -8 141,2]382] -19 -7
10 16, EckstraBe 33, 1. OG 34,81 32,6 -12 136,4| 32,7 -12 139,3] 35,2 -10
10 17, EckstraBe 37, 1. OG 37,5371 -8 138,9]37,2 -8 ]140,6]38,4] -19 -7
10 18, Eckstrale 39, 1. OG 38,5]37,9 -7 139,7]38,0] -20 -7 141,4]139,1] -19 -6
10 19, Eckstralle 54, EG 53,4]150,0] -7 5 |535([500] -7 5 |537[502] -6 5
10 20, Schifferstralle 23, EG 46,0[43,5] -14 -1 147,1143,6] -13 -1 147,8]44,8] 12 0
10 21, Schifferstralle 62, 1.0G 34,2 22,0 37,41 25,0 -20 | 37,2] 34,3 -1
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44,1 -16 4411 55| -16 440( 91| -16

10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 458(289| -14 | -16 | 46,3[31,1] -14 [ -14 | 458]|31,6] -14 | -13
10 24, Raumiinzach 9, OG 355|217 36,5] 23,8 35,6 ] 24,5 -20
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Tabelle 20. Baujahr 2, Baumonate 1 — 3.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM1 BM2 BM3
L Januar Februar Marz
Immissionsorte Tag [Nach] A RW [A RW[ Tag [Nacha Rw[a RW| Tag [Nach{a Rw]a Rw
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 231 44 23| 44
10 2, Herrenwies 1, EG 53175 53|74 0,2
10 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 13,91 15,8 13,91 15,8 6,6 | 8,2
10 4, Seebachhof, EG 4 6,4 3,81 6,3 1,6 | 4,2
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 27,9129,9 -15 27,8 (29,9 -15 14,8 (17,6
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 30,5]32,3 -13 130,5(32,3 -13 ]121,9(23,8
I0 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,31 10,5 34,3]110,4 34,3] 9,3
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3({10,6] -18 42,3(10,5] -18 42,31 95| -18
IO 7c¢, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 8,9 | -14 46,4 89| -14 46,4 79| -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,51359] -3 9 |57,5(359] -3 9 |57,5[34,6] -3 -10
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 30 |17,4 30 | 17,4 30 | 16,5
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 43,9129,9] -16 -15 143,9(29,9] -16 | 15 |43,9]|28,9] -16 | -16
10 9c, Raumiinzach 5, Siidwest, 3. OG | 44,1(30,2| -16 -15 | 44,1(30,2] -16 | -15 |44,1]129,2] -16 | -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7121,8] -15 44,71 21,8] -15 447 21 -15
10 11, LandstralRe 44, Nord, 1. OG 50,8 50,1 -9 5 150,8| 50 -9 5 ]50,8[ 50 -9 5
10 11, LandstralRe 44, Sid, 1. OG 49,7 (49,8] -10 5 149,7[49,8] -10 5 149,7[49,8] -10 5)
10 11, LandstralRe 44, Ost, 2. OG 51,7] 51 -8 6 |51,7] 51 -8 6 |51,7] 51 -8 6
10 12, LandstralRe 45, 1. OG 51,2 49 -9 4 |51,2| 49 -9 4 |51,1] 49 -9 4
10 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG 42,6]44,3] -17 -1 1424 44 | -18 -1 142,2(43,8] -18 -1
10 13, LandstralRe 46, Nord, EG 44,2146,4] -16 1 43,8 46 | -16 1 43,8145,9| -16 1
10 14, WerkstraBe 3, Sid, 2. OG 44.8141,4] -15 -4 144,8(41,4] -15 -4 144,8(41,4] -15 -4
10 15, Rudolf-Fettweis-StraRe 14, 1. OG | 41,2 (39,8] -19 -5 141,1]39,8] -19 -5 41 139,6] -19 -5
10 16, Eckstrae 33, 1. OG 39,1140,6 -4 138,8]|40,6 -4 138,5]|40,2 -5
10 17, Eckstralke 37, 1. OG 40,5| 42 | -20 -3 140,2141,9] -20 -3 40 [41,6] -20 -3
10 18, Eckstralle 39, 1. OG 41,2142,6] -19 -2 41 [42,6] -19 -2 140,8[42,3] -19 -3
10 19, Eckstralle 54, EG 53,7 (51,1 -6 6 |536|51,1] -6 6 |53,6]| 51 -6 6
10 20, Schifferstrale 23, EG 47,7147,6] 12 3 |47,5[47.6] -12 3 |47,4[47,4] -13 2
10 21, Schifferstrale 62, 1. OG 37,1(38,4 -7 136,8(38,3 -7 136,5([37,9 -7
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 [ 95| -16 4 | 9,4 -16 44 | 8,4 | -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 458]31,6] -14 -13 |45,8(31,6] -14 | -13 |145,8]30,7] 14 | -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,6124,5 -20 |35,6]|24,5 -20 |35,6]23,9
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Tabelle 21. Baujahr 2, Baumonate 4 — 6.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

MULLER-BBM

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM4 BM5 BM6
L April Mai Juni
Immissionsorte Tag |Nach{a RW]a RW|[ Tag [Nach{a Rw]a RW] Tag [Nach{a Rw]a RW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 0,4 1,1 1,1
10 2, Herrenwies 1, EG 3,6 3,9 3,9
10 3, Schwarzenbach 8, Sud, 2. OG 12,2] 5,2 12,6 3,1 126 2,4
10 4, Seebachhof, EG 33| 4 26| 22 22115
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 25,91 17,3 26,4112,4 26,41 12,1
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 28,7 13,1 29,2] 9,7 29,21 9,2
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3| 4,3 34,3| 2,8 34,3| 1,8
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 4,3 | -18 42,31 29| -18 42,3] 1,8 -18
10 7¢, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 3,6 | -14 46,4 24| -14 46,41 1,3 | -14
10 8, Rauminzach 11, 2. OG 57,5132,9] -3 -12 157,5(32,9] -3 -12 157,5(130,7] -2 -14
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 30 110,8 30 110,4 30,1] 8,5
10 9b, Raumiinzach 5, Sidost, 3. OG 44,11275] -16 | 18 |44,1127,5] 16 | 18 |44,2]1251]| -16 | -20
10 9¢, Raumiinzach 5, Stdwest, 3. OG |44,3[27,6] -16 | -17 |44,3[27,6] -16 | -17 |44,4[25,3] -16 | -20
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7110,6| -15 447 8,5 | -15 4471 7,2 | -15
10 11, LandstraRe 44, Nord, 1. OG 50,1]45,6] -10 1 50,9]149,5] -9 5 49 [48,8] -11 4
10 11, LandstraBe 44, Siud, 1. OG 48 | 36 | -12 -9 48 [37,1] -12 -8 |1479(35,4] 12 | -10
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 50,71454| -9 0 |51,5[494] -9 4 149,8]148,6] -10 4
10 12, LandstraBe 45, 1. OG 51 [46,9] -9 2 |52,4]519] -8 7 |49,4(51,2] -11 6
10 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG 42,5142,4| -17 -3 140,8f 39 | -19 -6 ]139,9[37,6] -20 -7
10 13, LandstraBe 46, Nord, EG 44.3145,5] -16 1 41,2 41 -19 -4 140,3]140,2] -20 -5
10 14, Werkstrale 3, Sid, 2. OG 47,2141,3] -13 4 |47,2(41,4] 13 -4 149,2(41,4] -1 -4
10 15, Rudolf-Fettweis-Strale 14, 1. OG | 43,1]39,5| -17 -6 |43,1[39,5] -17 -6 |44,9(39,3] -15 -6
10 16, EckstraBe 33, 1. OG 39,9140,1] -20 -5 ]139,7(39,8] -20 -5 ]140,8[39,7] -19 -5
10 17, EckstraBe 37, 1. OG 41,3141,5] -19 -3 |141,2[41,3] -19 -4 142,3[41,2] -18 -4
10 18, EckstralBe 39, 1. OG 42,1142,1] -18 -3 42 | 42 | -18 -3 |43,1[141,9] 17 -3
10 19, EckstraBe 54, EG 53,7150,9|] -6 6 |53,7[51,2] -6 6 |44,5[46,2] -16 1
10 20, Schifferstralte 23, EG 47,6 |147,2] -12 2 147,9]148,2] -12 3 ]44,3[46,8] -16 2
10 21, Schifferstralte 62, 1. OG 36,9]37,7 -7 136,3[36,7 -8 ]36,1[36,7 -8
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 | 3,7 ] -16 44 | 2,2 ] -16 44 | 1,2 ] -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 46 | 29| 14 | 16 | 46 [28,9] -14 | -16 |46,1|26,6] -14 [ -18
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,8121,8 35,9]21,8 36 | 19,4
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Tabelle 22. Baujahr 2, Baumonate 7 — 9.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM7 BM8 BM9
Immissionsorte Juli August September
Tag |[Nachf A RW |A RW| Tag [NachA Rw|A RW| Tag [Nach{A Rw|A Rw
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 1,1 0,8
10 2, Herrenwies 1, EG 3,9 3,6
10 3, Schwarzenbach 8, Siid, 2. OG 12,6| 2,4 12,3 5,8
10 4, Seebachhof, EG 22115 1,2
I0 5, Schwarzenbach 1b, EG 26,4 12,1 26,4 11,3 19
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 29,2| 9,2 28,9 | 5,7 21,1
I0 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3]| 1,8 34,3 34,3
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 1,8 -18 42,3 -18 42,3 -18
10 7c, Raumiinzach 15, Sud, 1. OG 46,4 1,3 | -14 46,4 -14 46,4 -14
I0 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5130,7|] -2 -14 157,5|30,6| -2 -14 | 57,5 -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 30,1] 8,5 30 | 7,8 29,9
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 44,2(251] -16 -20 |44,21251] -16 [ -20 | 44,1 -16
10 9c, Raumiinzach 5, Stdwest, 3. OG | 44,4|25,3] -16 -20 |44,4(25,3] -16 -20 | 44,3 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 471 72| -15 44,71 53| -15 44,7 -15
10 11, LandstralRe 44, Nord, 1. OG 48,9 (48,8] -11 4 |47,3]148,7] -13 4 143,3] 6,8 -17
10 11, LandstralRe 44, Sid, 1. OG 47,9354 -12 -10 |37,3]|34,6 -10 | 27,6
10 11, LandstralRe 44, Ost, 2. OG 49,8(48,6] -10 4 147,2]148,6] -13 4 1432 64| 17
10 12, LandstralRe 45, 1. OG 49,4(51,2] -11 6 ]49,2[51,1] -11 6 45 | 51| -15
I0 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG 39,9|37,6|] -20 -7 138,3]|36,6 -8 132,1] 4,5
I0 13, LandstralRe 46, Nord, EG 40,3]140,2] -20 -5 139,7(39,8] -20 5 1348 44
10 14, WerkstraBe 3, Sid, 2. OG 49,2141,4] -1 -4 149,2|41,1] -11 -4 148,7]|12,6] -11
10 15, Rudolf-Fettweis-Strale 14, 1. OG | 44,9]39,3] -15 -6 |44,8|37,7] -15 -7 144,2]113,4] -16
10 16, Eckstrale 33, 1. OG 40,8 (39,7] -19 -5 139,1]33,1 -12 |38,5]| 15,4
10 17, Eckstrae 37, 1. OG 42,3(41,2] -18 -4 141,6]37,2] -18 -8 140,8]|22,2] -19
10 18, Eckstrafle 39, 1. OG 43,1(41,9] -17 -3 142,3]|38,2] -18 -7 |416(24,8] -18 | -20
10 19, Eckstrale 54, EG 4451 46,2] -16 1 |42,7]142,8] -17 -2 |145,2]129,7] -15 | -15
10 20, Schifferstrae 23, EG 44,2(46,8| -16 2 |41,2143,6] -19 -1 44 118,8] -16
10 21, Schifferstrae 62, 1. OG 36,1]36,7 -8 ]33,5]|29,2 -16 | 32,9
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 4 1 1,2 -16 44 -16 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 46 [26,6] -14 | -18 |46,1)126,5] -14 | -18 | 46 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 36 1194 36 [19,4 35,9
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MULLER-BBM

Tabelle 23. Baujahr 2, Baumonate 10 —12.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM10 BM11 BM12
| L t Oktober November Dezember
mmissionsorte Tag [NachA RW]A RW[ Tag [Nach{a RW A RW| Tag [Nach{s RW[a RW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
10 3, Schwarzenbach 8, Sud, 2. OG 5,8 6,3 6,2
10 4, Seebachhof, EG
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 19 19 18,8
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 21,1 22,1 22,1
I0 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
10 7b, Rauminzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
10 7c, Raumiinzach 15, Sud, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5 -3 57,5 -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 29,9 30 30
10 9b, Raumiinzach 5, Sudost, 3. OG 44,1 -16 44,1 -16 44,1 -16
10 9¢, Raumiinzach 5, Sidwest, 3. OG | 44,3 -16 44,3 -16 44,3 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7 -15 44,7 -15 44,7 -15
10 11, Landstralle 44, Nord, 1. OG 43,3] 6,8 | -17 43,3] 6,8 | -17 43,3] 6,8 | -17
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 27,6 34 33,9
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 43,2( 64| 17 43,3[ 64| 17 43,3| 6,4 | 17
10 12, LandstraBe 45, 1. OG 45 | 51 -15 44,7 51 -15 4471 51| -15
10 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG 32,1 4,5 34,41 4,5 32,3| 4,5
10 13, LandstralRe 46, Nord, EG 34,8| 4,4 354 4,4 299 4,4
10 14, WerkstralRe 3, Siud, 2. OG 48,7112,6] -11 48,7112,6] -11 48,71 12,6] -11
10 15, Rudolf-Fettweis-Strake 14, 1. OG | 44,2| 13,4] -16 44,2(13,4] -16 44,2(13,4] -16
10 16, EckstraRe 33, 1. OG 38,5| 15,4 38,5| 15,4 38,4|154
10 17, EckstraBe 37, 1. OG 40,8122,2] -19 40,8122,2] -19 40,8122,2] -19
10 18, Eckstralie 39, 1. OG 41,6 124,8] -18 -20 141,6]124,8] -18 -20 141,6]124,8] -18 -20
10 19, Eckstralle 54, EG 45,2129,7] -15 -15 145,21 29,7] -15 -15 145,21 29,7] -15 -15
10 20, Schifferstralle 23, EG 44 118,8] -16 44 118,8] -16 43,9[18,8] -16
10 21, Schifferstralle 62, 1. OG 32,9 32,9 32,6
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 44 -16 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 46 -14 46 -14 46 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,9 35,8 35,8
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Tabelle 24. Baujahr 3, Baumonate 1 — 3.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM1 BM2 BM3
L Januar Februar Marz
Immissionsorte Tag [Nach A RW[a RW] Tag [Nachf{a Rw[a RW| Tag [Nachfa Rw [a RW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag [Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
10 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 7,8 3,6 3,6
10 4, Seebachhof, EG 1 1
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 11,9 11,4 11,4
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 18,4 10,7 10,7
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
I0 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
I0 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5 -3 57,5 -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 31,3 29,9 29,9
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 441 -16 44 -16 44 -16
10 9¢, Raumiinzach 5, Stdwest, 3. OG | 44,3 -16 44,3 -16 44,3 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,8 -15 44,7 -15 44,7 -15
10 11, LandstraBe 44, Nord, 1. OG 43,4) 6,8 | -17 47,7]1 6,8 | -12 47,7]1 6,8 | -12
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 36 37,2 37,2
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 43 | 6,4 ] -17 4761 6,4 | -12 476] 6,4 | -12
10 12, Landstralte 45, 1. OG 449] 51| -15 48,6] 51 | -11 48,6 | 5,1 -11
10 13, LandstraBe 46, Ost, 1. OG 479] 45| -12 39,4 45 39,4 4,5
10 13, LandstraRe 46, Nord, EG 44,3| 4,4 | -16 411] 44 ] 19 41,1] 44| 19
10 14, WerkstraRe 3, Sid, 2. OG 48,7 12,6] -11 48,71 12,6 -11 48,71 12,6 -11
10 15, Rudolf-Fettweis-Strale 14, 1. OG | 44,3 [ 13,4] -16 44,31 13,4 -16 44,31 13,4| -16
10 16, EckstraBe 33, 1. OG 38,6154 38,7]1154 38,7| 15,4
10 17, EckstraBe 37, 1. OG 40,9) 22,2] -19 41 | 22,2] -19 41 | 22,2 -19
10 18, EckstralBe 39, 1. OG 41,7124,8] 18 [ -20 |1 41,9(24,8] 18 | -20 | 41,9]124,8] -18 [ -20
10 19, EckstralBe 54, EG 45,4129,7] 15 | 15 | 56,7[29,7] -3 -15 | 56,7 29,7] -3 -15
10 20, Schifferstralle 23, EG 44,5] 18,8] -16 48,41 18,8] -12 48,41 18,8] -12
10 21, Schifferstrale 62, 1. OG 34,6 33,6 33,6
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 441 -16 44 -16 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 46,1 -14 45,9 -14 45,9 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 36,1 35,8 35,8
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Tabelle 25. Baujahr 3, Baumonate 4 — 6.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM4 BM5 BM6
L April Mai Juni
Immissionsorte Tag [NachA RW]a RW| Tag [Nachfa RW|a RW| Tag [Nachfa Rw]a Rw
Tag |Nacht Tag [Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG 7.4
10 2, Herrenwies 1, EG 10,2
10 3, Schwarzenbach 8, Sud, 2. OG 6,5 18,8 0,6
10 4, Seebachhof, EG 1,4 6,7
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 18,8 33 2,3
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 20,7 35,6 8
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 36,8 34,3
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,5 -17 42,3 -18
IO 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,7 -13 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5 -3 57,5 -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 30 30 29,9
10 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 441 -16 44 -16 44 -16
10 9¢, Raumiinzach 5, Sudwest, 3. OG | 44,3 -16 44,2 -16 44,2 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7 -15 44,7 -15 44,7 -15
10 11, Landstrale 44, Nord, 1. OG 47,7] 6,8 | -12 47,6] 6,8 | -12 42,7] 6,8 | -17
10 11, LandstraBe 44, Siid, 1. OG 37,2 37,6 26,3
10 11, LandstralBe 44, Ost, 2. OG 476] 6,4 | -12 47,51 6,4 | -12 42,6] 6,4 | -17
10 12, LandstralBe 45, 1. OG 48,6 511 -11 48,5] 5,1 -12 44,11 5,1 ] -16
10 13, LandstralBe 46, Ost, 1. OG 39,41 4,5 40,51 45| -19 24,2| 4,5
10 13, Landstrale 46, Nord, EG 41,1 441 -19 41,31 44| 19 22,6] 4,4
10 14, WerkstralRe 3, Siid, 2. OG 48,7 12,6] -11 47,21 12,6] -13 45,31 12,6] -15
10 15, Rudolf-Fettweis-Stralle 14, 1. OG | 44,3 | 13,4] -16 42,91 13,4 -17 40,91 13,4] -19
10 16, EckstraRe 33, 1. OG 38,7 | 15,4 37,41 15,4 35 | 15,4
10 17, EckstraRe 37, 1. OG 41 | 22,2] -19 40 | 22,2] -20 38 | 22,2
10 18, Eckstrale 39, 1. OG 41,9)124,8] -18 | -20 |140,9|24,8] -19 | -20 | 38,9]| 24,8 -20
10 19, Eckstrale 54, EG 56,7129,7] -3 -15 156,7129,7] -3 -15 144,6129,7] -15 | -15
10 20, Schifferstralte 23, EG 48,4] 18,8] -12 48,41 18,8] -12 43,61 18,8] -16
10 21, Schifferstralle 62, 1. OG 33,6 34,2 32,2
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 45,7 -14 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 46 -14 45,9 -14 45,9 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,9 35,7 35,7
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Tabelle 26. Baujahr 3, Baumonate 7 — 9.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM7 BM8 BM9
o Juli August September
Immissionsorte Tag |Nachf A Rw]a RW[ Tag [Nachffa Rw]a RW][ Tag [Nachfa RwW [a RwW
Tag |Nacht Tag |Nacht Tag [Nacht

10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
I0 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 2,5 0,6 0,6
10 4, Seebachhof, EG
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 2,6 2,3 2,3
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 11 8 8
10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 36,8 34,3 34,3
I0 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,5 -17 42,3 -18 42,3 -18
I0 7c, Raumiinzach 15, Sud, 1. OG 46,7 -13 46,4 -14 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5 -3 57,5 -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 29,9 29,9 29,9
I0 9b, Raumiinzach 5, Siidost, 3. OG 44 -16 44 -16 43,9 -16
10 9¢, Raumiinzach 5, Stdwest, 3. OG | 44,2 -16 44,2 -16 441 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 447 -15 44,7 -15 44,7 -15
10 11, LandstraBe 44, Nord, 1. OG 42,71 6,8 | -17 42,7] 6,8 | -17 42,71 6,8 | -17
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 26,3 26,3 26,3
10 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 42,6 6,4 | 17 426] 6,4 | 17 426] 6,4 | -17
10 12, LandstraBe 45, 1. OG 4.1[ 51| -16 441 51| -16 44,1 51| -16
10 13, LandstraBe 46, Ost, 1. OG 24,2| 4,5 24,2 4,5 241| 4,5
I0 13, Landstrale 46, Nord, EG 22,6| 4,4 22,6| 4,4 22,6| 4,4
10 14, WerkstraRe 3, Sud, 2. OG 45,3[12,6] -15 45,3 12,6] -15 4511 12,6] -15
I0 15, Rudolf-Fettweis-Strake 14, 1. OG | 40,9 | 13,4] -19 40,9 13,4] -19 40,7 13,4] -19
10 16, EckstraBe 33, 1. OG 35 | 15,4 35 | 15,4 34,8] 15,4
I0 17, EckstraBe 37, 1. OG 38 | 22,2 38 | 22,2 37,9] 22,2
10 18, EckstraBe 39, 1. OG 38,9 24,8 -20 | 38,9 24,8 -20 | 38,8|24,8 -20
10 19, EckstralBe 54, EG 44,6 [29,7] 15 | 15 | 44,61 29,7] 15 | 15 | 44,6[29,7] -15 | -15
10 20, SchifferstraBe 23, EG 43,6 [ 18,8] -16 43,6| 18,8] -16 43,6 18,8] -16
10 21, SchifferstralRe 62, 1. OG 32,2 32,2 32,2
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 45,7 -14 44 -16 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,9 -14 45,9 -14 45,8 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,7 35,7 35,6
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Tabelle 27. Baujahr 3, Baumonate 10 —12.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM10 BM11 BM12
o Oktober November Dezember
Immissionsorte Tag |Nachfa Rw]a RW| Tag [Nachfa Rw]a Rw| Tag [Nachffa Rw]a RW
Tag |Nacht Tag [Nacht Tag |Nacht

10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
IO 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 0,6 8,7 95| 1,8
IO 4, Seebachhof, EG 2,9 2,5
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 2,3 22 | 3,8 23,1] 4,9
IO 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 8 24,6 | 15,7 259( 18,5
IO 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3| 0,7 34,3 3.1
IO 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,31 09| -18 42,3( 3,3 | -18
IO 7c, Raumiinzach 15, Sud, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 464( 15| 14
IO 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5| 24 -3 57,51 49| -3
10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 29,9 29,9| 6,8 29,91 9,6
|0 9b, Raumiinzach 5, Stdost, 3. OG 43,9 -16 44 | 57| -16 44 | 85| -16
10 9c, Raumiinzach 5, Stdwest, 3. OG | 44,1 -16 442 75| -16 44,2(10,3] -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7 -15 44,7112,9] -15 44,7(15,7] -15
IO 11, LandstraRe 44, Nord, 1. OG 42,71 6,8 | 17 46,1127,2] 14 [ 18 1 458[274] 14 | -18
IO 11, LandstralRe 44, Sud, 1. OG 26,3 421 26 | 18 [ 19 142,1[26,7] -18 | -18
IO 11, LandstraBe 44, Ost, 2. OG 42,61 6,4 | 17 46,5[1258]| -14 [ 19 146,1[259] -14 | -19
|0 12, LandstralRe 45, 1. OG 4411 51| -16 46,6329 13 [ 12 146,3[ 33 | 14 | 12
IO 13, LandstraRe 46, Ost, 1. OG 24,1] 4,5 41 1362 -19 -9 1408]37,2] -19 -8
10 13, LandstraBe 46, Nord, EG 226| 44 40 | 34,5] -20 [ -11 1394|351 -10
10 14, Werkstralle 3, Sid, 2. OG 45,1112,6] -15 63,9[29,5] 4 -15 162,1[(296] 2 -15
10 15, Rudolf-Fettweis-Strae 14, 1. OG | 40,7 | 13,4 -19 56,7 31 -3 -14 1 549|31,1] -5 -14
10 16, Eckstralle 33, 1. OG 34,8[ 154 50,6 32,9] -9 -12 149,1(329] 11 | -12
10 17, Eckstrale 37, 1. OG 37,9[22,2 51,7[33,5] -8 -12 1 50,3 (33,5 -10 [ -11
10 18, Eckstrale 39, 1. OG 38,8 (24,8 -20 | 51,2341 -9 -11 149,8(34,2] -10 [ -11
10 19, Eckstrale 54, EG 44,6129,7] 15 | -15 |48,4]37,2] -12 -8 |47,8]|37,3] -12 -8
10 20, Schifferstrale 23, EG 43,61 18,8] -16 45 136,9| -15 -8 45 | 37 | -15 -8
10 21, Schifferstrale 62, 1. OG 32,2 36,3 32 -13 136,3[ 32 -13
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 44 1 01 ] -16 44 | 24| -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,8 -14 45,8[14,5]| -14 459(17,3] -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,6 356 94 357|124
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Tabelle 28. Baujahr 4, Baumonate 1 — 3.
Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

BM1 BM2 BM3
o Januar Februar Méarz
Immissionsorte Tag |Nacht{ A RW [A RW| Tag |[Nacht{a RW|a RW[ Tag [NachifA Rw [A Rw
Tag |Nacht Tag [Nacht Tag [Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
IO 3, Schwarzenbach 8, Siid, 2. OG 9 9 7,1
IO 4, Seebachhof, EG 2,4 2,7 0,5
IO 5, Schwarzenbach 1b, EG 22,7| 24 22,7( 24 20,4
IO 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 252 3,9 252 3,9 23,1
IO 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
IO 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
IO 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
IO 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,5 -3 57,5 -3 57,4 -3
IO 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 29,9 29,9 29,9
IO 9b, Raumiinzach 5, Sudost, 3. OG 44 -16 44 -16 43,8 -16
10 9¢, Raumiinzach 5, Sudwest, 3. OG | 44,2 -16 44,2 -16 44 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,71 16 | -15 447116 ] -15 44,7 -15
10 11, LandstraBe 44, Nord, 1. OG 46,71 27 | 13 | 18 |46,9| 27 | 13 | 18 | 457]| 6,8 | -14
10 11, LandstraBe 44, Sid, 1. OG 4471252 15 | -20 | 44,7|252| -15 | -20 | 41,6 -18
IO 11, LandstralRe 44, Ost, 2. OG 4741257 13 | 19 | 475|257 12 | 19 | 46 | 64 | -14
10 12, LandstraRe 45, 1. OG 46,7132,8] 13 | 12 146,9/328]| -13 | 12 | 456]| 51| -14
IO 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG 40,4 35| -20 [ 10 J40,7| 35 | 19 [ -10 | 37,9| 4,5
IO 13, LandstraRe 46, Nord, EG 39,2 33,6 -11 139,6(336] 20 [ 11 | 37,5]| 4,4
IO 14, WerkstralRe 3, Sid, 2. OG 62,1[29,5] 2 -16 | 62,9/29,5| 3 -16 | 46 [12,6] -14
IO 15, Rudolf-Fettweis-Stralle 14, 1. OG | 54,9 | 31 -5 -14 | 55,6 31 -4 -14 |1 46,6 [ 13,4| -13
IO 16, Eckstrale 33, 1. OG 49,11329] 11 | 12 1498(329| -10 [ 12 | 48,5[154]| -11
IO 17, Eckstrale 37, 1. OG 50,3[33,5] -10 | 12 | 51 |335] 9 -12 | 553|222 -5
IO 18, Eckstrale 39, 1. OG 49,8134,1] 10 [ 11 ]1506([34,1] -9 -11 | 58 | 24,8] -2 -20
10 19, Eckstralle 54, EG 47,8137,2] -12 -8 |48,1[37,2] -12 -8 |635[29,7] 4 -15
10 20, Schifferstralle 23, EG 45 136,9] -15 -8 45 136,9] -15 -8 | 52,6]188| -7
IO 21, Schifferstralle 62, 1. OG 36,3 31,9 -13 136,3| 31,9 -13 1 32,5
|0 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 44 -16 44 -16
|0 23, Raumiinzach 8, 2. OG 4591 3,1 | -14 459( 31| -14 45,7 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 35,7 35,7 354
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MULLER-BBM

Tabelle 29. Baujahr 4, Baumonate 4 — 6.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM4 BM5 BM6
o April Mai Juni
Immissionsorte Tag [NachtjA RW[A RW][ Tag |Nacht{A Rw [a RW| Tag [Nachf{a Rw[a Rw
Tag [Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
10 1, Herrenwies 5, EG
10 2, Herrenwies 1, EG
10 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG 1,5 6,5
10 4, Seebachhof, EG 4,8
10 5, Schwarzenbach 1b, EG 4,5 11,9
10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 8,6 12,9 6,6
10 7a, Rauminzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3 34,3
10 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18 42,3 -18
I0 7c, Raumiinzach 15, Siid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14 46,4 -14
10 8, Raumiinzach 11, 2. OG 57,4 -3 57,4 -3 57,4 -3
10 9a, Rauminzach 5, Nordwest, OG 29,8 29,8 29,8
10 9b, Raumiinzach 5, Sidost, 3. OG 43,8 -16 43,8 -16 43,8 -16
10 9c, Rauminzach 5, Sudwest, 3. OG 44 -16 44 -16 44 -16
10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 44,7 -15 20,4 19,8
10 11, Landstrale 44, Nord, 1. OG 43,8 -16 59,9 0
10 11, Landstrale 44, Sud, 1. OG 29,2 43,4 -17
10 11, Landstrale 44, Ost, 2. OG 43,8 -16 59,8 0
10 12, Landstrale 45, 1. OG 45,1 -15 61,4 1
10 13, Landstrale 46, Ost, 1. OG 34,9 41,2 -19
10 13, Landstrale 46, Nord, EG 34,7 39,8 -20
10 14, WerkstralRe 3, Sud, 2. OG 65 ) 45,7 -14
10 15, Rudolf-Fettweis-Stralle 14, 1. OG | 60,7 1 47 1 -13
10 16, EckstraRe 33, 1. OG 54,4 -6 41,7 -18
10 17, Eckstrale 37, 1. OG 56 -4 50,3 -10
10 18, Eckstralle 39, 1. OG 56,6 -3 51,4 -9
10 19, EckstralRe 54, EG 53,2 -7 61,5 1
10 20, Schifferstralie 23, EG 44,9 -15 60,8 1
10 21, Schifferstralle 62, 1. OG 32,3 39,5 -20 54
10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 44 -16 44 -16
10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,7 -14 45,7 -14 45,6 -14
10 24, Raumiinzach 9, OG 354 35,4 35,3
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MULLER-BBM

Tabelle 30. Baujahr 4, Baumonate 7 — 9.

Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit

durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

BM7 BM8
Juli August

BM9
September

Immissionsorte Tag |Nach] A RW |A RW| Tag [Nachfa RW[A RW

Tag [Nacht Tag |Nacht

Tag

Nachtj A RW
Tag

A RW
Nacht

10 1, Herrenwies 5, EG

10 2, Herrenwies 1, EG

IO 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG

10 4, Seebachhof, EG

10 5, Schwarzenbach 1b, EG

10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG 6,6 6,6

6,6

10 7a, Raumiinzach 15, Nord, 1. OG 34,3 34,3

34,3

IO 7b, Raumiinzach 15, Ost, 1. OG 42,3 -18 42,3 -18

42,3

-18

10 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG 46,4 -14 46,4 -14

46,4

14

10 8, Rauminzach 11, 2. OG 57,4 -3 57,4 -3

57,4

10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG 29,8 29,8

29,8

IO 9b, Raumiinzach 5, Stdost, 3. OG 43,8 -16 43,8 -16

43,8

-16

10 9¢, Raumiinzach 5, Siidwest, 3. OG 44 -16 44 -16

44

-16

10 10, Raumiinzach 4, 1. OG 19,8 19,8

19,8

10 11, Landstralle 44, Nord, 1. OG

10 11, Landstralle 44, Sid, 1. OG

10 11, LandstraRe 44, Ost, 2. OG

10 12, LandstralBe 45, 1. OG

10 13, Landstrale 46, Ost, 1. OG

10 13, Landstralle 46, Nord, EG

10 14, Werkstralle 3, Sud, 2. OG

10 15, Rudolf-Fettweis-StralRe 14, 1. OG

10 16, EckstralRe 33, 1. OG

10 17, Eckstrale 37, 1. OG

10 18, Eckstralle 39, 1. OG

10 19, Eckstralle 54, EG

10 20, Schifferstralle 23, EG

10 21, Schifferstralle 62, 1. OG 5,4 54

5,4

10 22, Raumiinzach 18, 1. OG 44 -16 44 -16

44

-16

10 23, Raumiinzach 8, 2. OG 45,6 -14 45,6 -14

45,6

14

10 24, Raumiinzach 9, OG 35,3 35,3

35,3
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Tabelle 31. Baujahr 4, Baumonate 10 — 12
Beurteilungspegel L: fir die Tag- und Nachtzeit
durch den Betrieb der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen,
ARW Immissionsrichtwertiberschreitung gemal AVV Baularm.

MULLER-BBM

Immissionsorte

BM10
Oktober

BM11
November

BM12
Dezember

Tag

Nacht| A RW
Tag

A RW| Tag
Nacht

Nacht] A RW
Tag

A RW
Nacht

Tag

NachtjA RW|A RW
Tag |Nacht

10 1, Herrenwies 5, EG

10 2, Herrenwies 1, EG

10 3, Schwarzenbach 8, Sid, 2. OG

10 4, Seebachhof, EG

10 5, Schwarzenbach 1b, EG

10 6, Schwarzenbach 2, 1. OG

6,6

5,4

5,4

10 7a, Rauminzach 15, Nord, 1. OG

34,3

34,1

34,1

IO 7b, Rauminzach 15, Ost, 1. OG

42,3

-18

42,3

-18

42,3

-18

10 7c, Raumiinzach 15, Sid, 1. OG

46,4

14

46,4

14

46,4

14

10 8, Raumiinzach 11, 2. OG

57,4

39,8

39,8

10 9a, Raumiinzach 5, Nordwest, OG

29,8

18,6

18,6

10 9b, Rauminzach 5, Siidost, 3. OG

43,8

-16

32,5

32,5

10 9¢c, Raumiinzach 5, Stidwest, 3. OG

44

-16

32,8

32,8

10 10, Raumiinzach 4, 1. OG

19,8

9,1

9,1

10 11, Landstrale 44, Nord, 1. OG

10 11, LandstralRe 44, Sud, 1. OG

10 11, Landstrale 44, Ost, 2. OG

10 12, LandstralRe 45, 1. OG

10 13, LandstralRe 46, Ost, 1. OG

10 13, LandstraBe 46, Nord, EG

10 14, WerkstralRe 3, Sud, 2. OG

10 15, Rudolf-Fettweis-Stralte 14, 1. OG

10 16, Eckstrale 33, 1. OG

10 17, EckstralRe 37, 1. OG

10 18, EckstraBe 39, 1. OG

10 19, EckstralRe 54, EG

10 20, Schifferstralle 23, EG

10 21, Schifferstralte 62, 1. OG

54

10 22, Raumiinzach 18, 1. OG

44

-16

44

-16

44

-16

10 23, Raumiinzach 8, 2. OG

45,6

14

32,5

32,5

10 24, Raumiinzach 9, OG

35,3

24,5

24,5

Schutzgut Tiere:

In Absprache mit dem Umweltgutachter wurden fir die Beurteilung der Gerauschein-
wirkungen auf das Schutzgut Tiere Larmrasterkarten mit einer Berechnungshéhe von
1 m und 10 m Uber Gelande als Grundlage fur die naturschutzfachlichen Bewertun-
gen erstellt. Diese Karten sind im Anhang C flr das Baujahr 1, Baumonat 1 fur die
Tagzeit und fur das Baujahr 2, Baumonat 1 fiir die Nachtzeit dargestellit.
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9
9.1

9.2

MULLER-BBM

Beurteilung Baularm
Allgemeine Beurteilung

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Berechnungen zeigen, dass die Immissionsricht-
werte der AVV Baularm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts an der Uberwiegen-
den Anzahl der Immissionsorte und fur die Uberwiegende Bauzeit eingehalten wer-
den kdnnen.

Aufgrund der geplanten und erforderlichen Baumalinahmen sowie der teilweise ge-
ringen Abstande der betroffenen Immissionsorte zu den Baufeldern kann eine Einhal-
tung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht durchgangig sichergestellt wer-
den. Dies betrifft insbesondere die Immissionsorte IO 11 und 10 12 (LandstralRe
44/45) sowie die Immissionsorte 10 19 und 10 20 (Bereich Eck-/Schifferstralle).

Tagzeitraum

Anhand der Berechnungsergebnisse mit Larmminderungsmafinahmen konnte fest-
gestellt werden, dass zur Tagzeit nahezu durchgangig die Immissionsrichtwerte ein-
gehalten werden kdnnen. Einzig wahrend folgender Bauzeiten ist noch mit vereinzel-
ten Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes tags zu rechnen:

e Baujahr 1, Baumonat 1,
e Baujahr 3, Baumonate 11 und 12,

e Baujahr 4, Baumonate 1 bis 5.

Baujahr 1, Baumonat 1:

Der Immissionsrichtwert wird in diesem Monat an den Immissionsorten 10 11 und
10 12 (LandstralRe 44/45) um bis zu 22 dB und an den Immissionsorten |0 19 und
10 20 (Eckstralle/Schifferstralte) um bis zu 8 dB Uberschritten. Die anzunehmende
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes wird im Zusammenhang mit der Errich-
tung der Stitzwand entlang der B462 und der bauzeitlichen Zufahrt Schutterstollen
mit Portal entstehen.

Baujahr 3, Baumonate 11 und 12:

Am Immissionsort |O 14 (WerkstralRe 3) ist mit einer Immissionsrichtwertliberschrei-
tung um 2 bis 4 dB aufgrund der Bautatigkeiten am Auslaufbauwerk zu rechnen.

Baujahr 4, Baumonate 1 bis 5:

In den Baumonaten 1, 2 und 4 ist eine Immissionsrichtwertliberschreitung um 2 bis
5 dB am Immissionsort 10 14 durch die bauzeitliche Zufahrt Auslaufbauwerk und
Baufeld Zufahrtsstollen mit Portalgebaude zu erwarten.

Am Immissionsort 10 19 wurde in den Baumonaten 3 und 5 eine Immissionsrichtwert-
Uberschreitung um bis zu 4 dB aufgrund der Baustelleneinrichtungsflaiche RFW Be-
triebsgelande rechnerisch ermittelt.

Durch das Baufeld Schutterstollen mit Portal kommt es am Immissionsort [O 12 im
Baumonat 5 zu einer geringfligigen Immissionsrichtwertiberschreitung um 1 dB.
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MULLER-BBM

9.3 Nachtzeitraum

Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir die Nachtzeit verbleiben wahrend
folgender Bauzeiten:

e Baujahr 1, Baumonate 3 bis 12,

e Baujahr 2, Baumonate 1 bis 8.

Baujahr 1, Baumonate 3 bis 12:

In den Baumonaten 3 bis 12 tragen die Baustelleneinrichtungsflache Kraftwerkska-
verne und das Baufeld Schutterstollen mit Portal sowie Lkw-Transportwege zu den
Uberschreitungen am Immissionsort 10 12 (LandstralRe 45) um 1 bis 4 dB bei. Am
Immissionsort 10 19 (Eckstralle 54) werden in dem gleichen Zeitraum Uberschreitun-
gen durch die Bautatigkeit Portal Zufahrtsstollen um 5 dB erwartet.

Im Baumonat 6 ist zusétzlich am 10 11 (Landstrale 44) eine Uberschreitung um bis
zu 6 dB zu erwarten.

Baujahr 2, Baumonate 1 bis 8:

In den Baumonaten 1 bis 8 sowie im letzten Baumonat des vorangegangenen Bau-
jahrs sind an den Immissionsorten 10 11 (Landstral3e 44) und 10 12 (Landstral3e 45)
aufgrund der Lkw-Transportwege Uberschreitungen um 4 bis 6 dB zu erwarten.
Ebenso wurden in den Baumonaten 1 bis 7 Uberschreitungen an den Immissions-
orten 10 19 (Eckstralie 54) und 10 20 (Schifferstralle 23) um bis zu 6 dB durch die
Bautatigkeit Portal Zufahrtsstollen rechnerisch ermittelt.

Am Immissionsort IO 13 (Landstrale 46) wird in den Baumonaten 1 bis 4 eine
geringfiigige Uberschreitung um 1 dB festgestellt.
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9.4 Erforderlichkeit von SchallschutzmafRnahmen

Koénnen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht eingehalten werden, sind
MaRnahmen zu prifen, mit denen eine Reduzierung der Geraduschbelastung aus
dem Baugeschehen erreicht werden kann.

Nach den Regelungen in Nr. 4.1 AVV Baularm kommen hierbei insbesondere in Be-
tracht:

e Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

¢ Mallnahmen an den Baumaschinen,

e die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

¢ die Verwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Bereits auf der Planungsebene bei der Ausarbeitung der Bauablaufplanung wurde
vorliegend dem Larmschutz groRtes Augenmerk geschenkt. So wurde seitens der
Planer geprift und berlicksichtigt, dass vorliegend keine Baumaschinen oder Bauver-
fahren zum Einsatz vorgesehen sind, sofern dies aufgrund der spezifischen bautech-
nischen Anforderungen nicht nétig sein wird. Ebenso erfolgte eine Optimierung der
Anordnung der einzelnen Baufelder mit dem Blick auf die bewohnte Nachbarschaft.
Die Anzahl der vor Ort vorgesehenen Maschinen sowie die angenommenen Betriebs-
zeiten wurden diesbeziglich ebenso optimiert.

Anhand der ermittelten Gerauschbeitrdge der einzelnen Baufelder zu den insgesamt
zu erwartenden Schallimmissionen sowie der jeweils vorhandenen o6rtlichen Mdglich-
keiten wurden zudem Schallschutzmal3nahmen in Form von Abschirmeinrichtungen
mit einer H6he von 6 m berilcksichtigt (siehe Kapitel 8.2).
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10 Gerauschimmissionen Betriebsphase

11

11.1

Wahrend der Betriebsphase mit Pump- bzw. Turbinenbetrieb, Wartungsarbeiten, be-
trieblichen Fahrtrouten etc. sind Gerauscheinwirkungen zu erwarten. Diese sind je-
doch aus schalltechnischer Sicht als vernachlassigbar einzustufen:

Nach Angaben der Lahmeyer Hydroprojekt GmbH [6] wird lediglich einmal wéchent-
lich die Schieberkammer Oberwasserstollen Murgwerk und einmal wochentlich die
Schieberkammer Schwarzenbachwerk mit dem Pkw angefahren. Weiterhin verbes-
sert sich die schalltechnische Situation im Vergleich zum Ist-Zustand. Die Planung
sieht vor, das neue Schwarzenbachkraftwerk sowie das bestehende Murgwerk in
einer Kraftwerkskaverne im Berg zu errichten. Die derzeitige Gerauschbelastung
durch das Maschinenhaus, in dem die gerauschintensiven Turbinen und Generatoren
untergebracht sind, wird zukUnftig insbesondere bei den Anwohnern in der Eckstralle
reduziert.

Gerauschimmissionen Bauphase — Verkehrslarm auf offentlichen
StrafRen

Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung
nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 [23] mit dem Programm CadnaA, Ver-
sion 2021 MR 1.

Bestehende Gebaude werden einerseits als Abschirmkanten berlcksichtigt, zum an-
deren wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexionsverlust

1 dB). Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand
und Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung und Abschirmung erfasst.
Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird fur Be-
rechnungen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung mit drei Reflexionen ange-
setzt.

Die Beurteilungspegel der zu erwartenden Verkehrsgerduschbelastung an der Be-
standsbebauung fir den Prognose-Nulifall 2030 (ohne Bauvorhaben) sowie Progno-
se-Planfall 2030 (einschlieBlich zusatzlicher Verkehre eines mafl3geblichen Baumo-
nats — Baujahr 1, Monat Mai) werden in Form von farbigen Gebaudelarmkarten ermit-
telt. Die Ergebnisse werden jeweils fir die am starksten betroffenen Fassaden im
schalltechnisch ungtinstigsten Geschoss dargestellit.

Der Fokus der Betrachtung liegt maRRgeblich im Bereich der Streckenabschnitte der
B462 von Raumunzach Richtung Portal Schutterstollen/Zufahrtsstollen sowie von
Raumiinzach Richtung MU-Bruch, bei denen durch die zusatzlichen Baustellenver-
kehre eine wesentliche Erhdhung der Schallemissionspegel zu erwarten ist.
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10/

fo |

Portal
Zufahrtssiollen

Murgschiffer-
schaftsbruch

Abbildung 9. Zusétzlicher Baustellenverkehr,
Auszug aus der Verkehrsuntersuchung [5], Verkehrsprognose Jahr 1, Monat Mai,
zusatzliche mafRgebende stiindliche Verkehrsmenge SV > 3,5 t, tags/nachts.

Die schutzbedurftige Bebauung im Bereich Raumunzach sowie an der Landstrale
(B462) ist derzeit bereits einer erhdhten Verkehrsgerduschbelastung ausgesetzt
(Schallimmissionspegel z. T. > 70/60 dB(A) tags/nachts). An dieser Stelle ist zu ermit-
teln, ob mit den durch die Planung veranderten Verkehren die "enteignungs-recht-
liche Zumutbarkeitsschwelle" erreicht bzw. erstmalig Gberschritten wird.

Berechnungsergebnisse Schutzgut Mensch

Die prognostizierten Beurteilungspegel flr das Prognosejahr 2030 ("Prognose-Nullfall
2030"/"Prognose-Planfall 2030") an der Bestandsbebauung im Bereich der mal3geb-
lichen Stralienziige sind in Tabelle 33 dargestellt. Die Gerduschbelastung im derzeiti-
gen Zustand (Analyse-Nullfall 2017) kann der Tabelle 32 entnommen werden.

Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV von 64/54 dB(A)
tags/nachts fur Misch-/Dorfgebiete flr den Analyse-Nullfall 2017/Prognose-Nulifall
2030 bzw. Prognose-Planfall 2030 sind rot hinterlegt.

Blau markiert sind die Gebaude/Immissionsorte, an denen dariiber hinaus Beurtei-
lungspegel von 70/60 dB(A) tags/nachts in mindestens einem Beurteilungszeitraum
erreicht oder uberschritten werden.
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Tabelle 32. Strallenverkehr, Beurteilungspegel L: (auf ganze dB aufgerundet)

"Analyse-Nullfall 2017"

Uberschreitung Immissionsgrenzwert — IGW (rot hinterlegt).

Immissionsort

Beurteilungspegel
in dB(A)

Analyse-Nullfall

Tag

2017

Nacht

Uberschreitung
IGW in dB(A)

Analyse-Nullfall

Tag

2017

Nacht

Raumuinzach 6
Raumiinzach 7
Raumiinzach 9
Raumiinzach 8
Raumiinzach 5
Raumiinzach 2
Raumiinzach 4
Schifferstralle 62
LandstralRe 44
LandstralRe 45
Schifferstralle 23
Werkstralle 8
WerkstraBe 5_1
Werkstralle 5_2
WerkstraBe 7_1
Werkstrale 7_2
Schifferstralle 54
Eckstralle 39

Eckstralle 37

Eckstralle 33
Rud.-Fettweis-StralRe 14
Rud.-Fettweis-StralRe 12
Werkstralle 3
LandstralRe 43
Rud.-Fettweis-Stralle 6a
LandstralRe 40

Rud.-Fettweis-Stralle 2
LandstralRe 41
Rud.-Fettweis-Stralle 7
Rud.-Fettweis-Stralle 5
Murgstralle 20
Rud.-Fettweis-StralRe 3
Murgstralle 16
MurgstralRe 12
LandstralRe 38
LandstralRe 36
LandstralRe 34
LandstralRe 32
LandstralRe 30
LandstralRe 26

Rud.-Fettweis-Stralle 4_1
Rud.-Fettweis-Stralle 4_2

67
69
73
58
70
61
72
48
65
68
53
60
63
61
54
52
55
55
55
53
57
59
65
70
60
67
58
58
61
71
68
62
60
65
61
55
71
71
74
74
71
59

58
60
64
50
62
53
64
39
57
60
45
52
55
53
46
44
47
47
47
45
49
51
57
63
52
59
50
50
53
63
60
54
52
57
53
47
63
63
66
66
63
51

4
6
10
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

in dB(A) IGW in dB(A)

Immissionsort
Analyse-Nullfall Analyse-Nullfall
2017 2017
Tag Nacht Tag Nacht

LandstralRe 26 63 56 -1 2
LandstralRe 26 58 51 -6 -3
LandstralRe 28 73 65 o 11
LandstralRe 39 70 63 6 9
Grabengasse 5 65 57 1 3
LandstralRe 22 71 65 7 11
Grabengasse 4 63 57 -1 &
LandstralRe 18 72 66 8 12
LandstralRe 37 72 65 11
LandstraRe 35 71 65 11
LandstralRe 33 61 54 -3 0
LandstralRe 31 71 65 7 11
Landstrafl’e 29 _1 68 62 4 8
Landstralle 29_2 71 65 11
Hauptstralle 29 63 57 -1 &
LandstralRe 16 70 64 6 10
HauptstralRe 30 58 52 -6 -2
LandstralRe 14 71 64 7 10
LandstralRe 14a 70 64 6 10
LandstralRe 27 69 63 5 )
LandstralRe 25 71 64 7 10
LandstralRe 23 70 63 6 9
LandstralRe 21 69 63 ) 9
Hauptstralle 36 56 50 -8 -4
LandstralRe 10a 63 57 -1 S
LandstralRe 10 71 65 7 11
LandstraRe 8 70 64 10
LandstralRe 6 70 64 10
Stried 12 61 54 -3 0
Stried 13 53 47 -11 -7
LandstralRe 17 70 64 6 10
LandstralRe 15 71 64 7 10
LandstralRe 13 70 64 6 10
LandstralRe 11 70 64 6 10
LandstraRe 9 69 63 5) 9
LandstralRe 4 65 58 1 4
Hauptstralle 52 65 59 1 ®
HauptstralRe 52 64 57 0 &
HauptstralRe 54 59 53 -5 -1
LandstralRe 2 68 62 4 8
HauptstralRe 60a 57 51 -7 -3
HauptstralRe 68a 61 55 -3 1
Hauptstralle 68b 64 57 0 3
Hauptstralle 68 60 53 -4 -1
HauptstralRe 70_1 54 48 -10 -6
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

in dB(A) IGW in dB(A)

Immissionsort
Analyse-Nullfall Analyse-Nullfall
2017 2017
Tag Nacht Tag Nacht

Hauptstralle 70_2 53 47 -1 -7
Hauptstralle 72 52 46 -12 -8
HauptstralBe 72_1 63 57 -1 &
LandstraRe 7 69 63 9
LandstraRe 5 69 63 9
LandstralRe 3 65 59 1 5
LandstraRe 1 68 61 4 7
Schifferstrale 1a 58 52 -6 -2
Schifferstralle 1 67 61 3 7
Eulenfelsenstralle 4 57 51 -7 -3
EulenfelsenstralRe 6 57 51 -7 -3
Eulenfelsenstrale 8 56 50 -8 -4
EulenfelsenstralRe 10 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstralle 12 55 49 -9 -5
Eulenfelsenstrale 14 51 45 -13 -9
Murgtalstraf3e 60 64 58 0 4
MurgtalstralRe 58 66 60 2 6
MurgtalstralRe 56 68 62 4 8
Murgtalstralie 54 66 60 2 6
MurgtalstralRe 52 64 58 0 4
MurgtalstralRe 75a 68 62 4 8
MurgtalstralRe 75 60 54 -4 0
MurgtalstralRe 75_1 68 62 4 8
MurgtalstralRe 73 65 59 1 5
Murgtalstralle 71 64 58 0 4
MurgtalstralRe 69 63 57 -1 3
Murgtalstralie 67 62 57 -2 &
Murgtalstrafle 67_1 63 57 -1 &
Murgtalstralle 41 61 55 -3 1
MurgtalstralRe 21 59 53 -5 -1
Murgtalstrafie 19 57 51 -7 -3
Hackenstrafle 19 58 53 -6 -1
Murgtalstrafle 11 62 56 -2
MurgtalstralRe 13 64 58 0
MurgtalstralRe 9 63 57 -1
Murgtalstralle 7 65 59 1
EulenfelsenstralRe 18 57 51 -7 -3
Eulenfelsenstrale 16 54 48 -10 -6
Hauptstralle 31 72 65 8 11
Hauptstralle 33_1 58 50 -6 -4
Hauptstralle 26 55 49 -9 -5
Hauptstralle 24 68 61 4 7
HauptstralRe 33 58 50 -6 -4
Klammstralie 1 60 49 -4 -5
KlammstraRRe 3 61 50 -3 -4
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

in dB(A) IGW in dB(A)

Immissionsort
Analyse-Nullfall Analyse-Nullfall
2017 2017
Tag Nacht Tag Nacht

KlammstraRe 9 61 50 -3 -4
KlammstraRe 11 61 50 -3 -4
KlammstraRe 13 60 49 -4 -5
KlammstraRe 15 62 51 -2 -3
KlammstraRe 19 55 44 -9 -10
KlammstralRe 21 57 46 -7 -8
KlammstralRe 21a 50 40 -14 -14
KlammstraRe 23 55 44 -9 -10
KlammstraRe 27 55 44 -9 -10
KlammstraRe 31 63 51 -1 -3
KlammstraRe 36 60 48 -4 -6
KlammstralRe 34a 62 51 -2 -3
KlammstraRe 34 63 51 -1 -3
KlammstraRe 32a 55 44 -9 -10
KlammstraRe 30 58 47 -6 -7
KlammstralRe 26 57 46 -7 -8
KlammstraRe 24 59 47 -5 -7
KlammstraRe 22 48 38 -16 -16
KlammstraRe 18 61 50 -3 -4
KlammstralRe 16 60 48 -4 -6
KlammstraRe 10 62 51 -2 -3
KlammstraRe 8 62 51 -2 -3
KlammstraRe 6 59 47 -5 -7
KlammstraRe 2 59 48 -5 -6
KlammstralRe 4 53 44 -11 -10
Hauptstralle 28 56 50 -8 -4
Friedrichstralle 3 67 57 3 &
Hauptstralle 74 60 53 -4 -1
Hauptstralle 76 56 50 -8 -4
FriedrichstralRe 5 63 54 -1 0
FriedrichstralRe 5_1 63 53 -1 -1
Friedrichstralle 5a 56 47 -8 -7
FriedrichstralBe 7 66 55 2 1
FriedrichstralRe 9 65 54 1 0
FriedrichstralRe 9a 65 54 1 0
Hauptstralle 86 60 49 -4 -5
Hauptstralle 88 61 50 -3 -4
HauptstralRe 69 56 45 -8 -9
Hauptstralle 71a 55 45 -9 -9
Hauptstraflle 71 57 47 -7 -7
Hauptstralle 73 53 43 -1 -11
HauptstralRe 90 58 48 -6 -6
HauptstralRe 92 56 46 -8 -8
Hauptstralle 94 54 45 -10 -9
Friedrichstralle 13 64 53 0 -1
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Beurteilungspegel Uberschreitung
in dB(A) IGW in dB(A)
Immissionsort
Analyse-Nullfall Analyse-Nullfall
2017 2017
Tag Nacht Tag Nacht
Friedrichstralle 15 62 51 -2 -3
Friedrichstralle 17 63 52 -1 -2
HauptstralRe 108 54 45 -10 -9
Hauptstralle 106a 56 46 -8 -8
HauptstralRe 106 51 42 -13 -12
Sersbach 48 41 -16 -13
EulenfelsenstralRe 15 55 49 -9 -5
Eulenfelsenstrale 13 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstrale 11 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstralle 5 55 48 -9 -6
EulenfelsenstralRe 7 56 47 -8 -7
Eulenfelsenstrale 9 56 47 -8 -7
FriedrichstralRe 12 67 56 8 2
Friedrichstrale 10 67 56 3 2
Eulenfelsenstralle 3a 53 44 -11 -10
Eulenfelsenstrale 3 58 48 -6 -6
FriedrichstralRe 4 66 55 2 1
Eulenfelsenstrale 1 61 52 -3 -2
Eulenfelsenstrale 2 59 53 -5 -1
HauptstralRe 110 54 44 -10 -10
FriedrichstralRe 21 62 51 -2 -3
SersbachstralBe 19 56 44 -8 -10
SersbachstralRe 17 55 44 -9 -10
Raumiinzach 19a 53 42 -11 -12
Raumiinzach 18 63 52 -1 -2
Raumuiinzach 17 62 51 -2 -3
Raumiinzach 15 62 51 -2 -3
Raumiinzach 14 64 53 0 -1
Raumiinzach 13 61 50 -3 -4
Raumiinzach 11 65 54 1 0
Schwarzenbach 1b 58 47 -6 -7
Schwarzenbach 1a 59 49 -5 -5
Schwarzenbach 1 57 47 -7 -7
Schwarzenbach 1c 63 53 -1 -1
Schwarzenbach 2 42 31 -22 -23
Herrenwies 13_1 57 44 -7 -10
Herrenwies 13 58 45 -6 -9
Herrenwies 11 60 48 -4 -6
Herrenwies 10 61 49 -3 -5
Herrenwies 10a 57 45 -7 -9
Herrenwies 8a 58 46 -6 -8
Herrenwies 8 53 41 -11 -13
Herrenwies 7 53 41 -11 -13
Herrenwies 5 51 39 -13 -15
Herrenwies 3 64 52 0 -2
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

in dB(A) IGW in dB(A)
Immissionsort
Analyse-Nullfall Analyse-Nullfall
2017 2017
Tag Nacht Tag Nacht
Herrenwies 1 47 35 -17 -19
Seebachhof 34 21 -30 -33
Schwarzenbach 8_1 33 21 -31 -33
Schwarzenbach 8_2 35 23 -29 -31
Stadtwald 4a 64 52 0 -2
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Tabelle 33. Strallenverkehr, Beurteilungspegel L: (auf ganze dB aufgerundet)
"Prognose-Nullfall 2030"/"Prognose-Planfall 2030"
Uberschreitung Immissionsgrenzwert — IGW (rot hinterlegt).
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Beurteilungspegel | Uberschreitung | Beurteilungspegel | Uberschreitung
Immissionsort in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Raumiinzach 6 67 59 3 © 7 63 7 9
Raumtinzach 7 69 61 5 7 72 64 8 10
Raumiinzach 9 73 65 g 11 73 65 g 11
Raumiinzach 8 59 50 -5 -4 60 52 -4 -2
Raumiinzach 5 70 62 6 8 73 65 9 11
Raumiinzach 2 61 53 -3 -1 63 55 -1 1
Raumiinzach 4 73 64 9 10 74 66 10 12
Schifferstrale 62 48 40 -16 -14 50 42 -14 -12
LandstralRe 44 66 58 2 4 70 62 6 8
LandstralRe 45 69 61 5 7 74 66 10 12
Schifferstralle 23 54 46 -10 -8 56 48 -8 -6
Werkstrale 8 EnBW 61 52 -3 -2 63 55 -1 1
WerkstralBe 5_1, EnBW 64 56 0 2 65 57 1 3
Werkstralle 5_2, EnBW 62 53 -2 -1 62 54 -2
Werkstrale 7_1, EnBW 55 47 -9 -7 56 48 -8 -6
Werkstralle 7_2, EnBW 53 45 -11 -9 53 45 -11 -9
Schifferstrale 54 56 47 -8 -7 56 48 -8 -6
Eckstrale 39 56 48 -8 -6 57 49 -7 -5
Eckstrale 37 56 48 -8 -6 56 48 -8 -6
Eckstrale 33 54 46 -10 -8 54 46 -10 -8
Rud.-Fettweis-Stralle 14 58 49 -6 -5 58 50 -6 -4
Rud.-Fettweis-StralRe 12 60 52 -4 -2 62 54 -2
WerkstraRe 3 66 58 2 4 69 61 5 7
LandstralRe 43 71 63 7 9 74 66 10 12
Rud.-Fettweis-Stralle 6a 61 53 -3 -1 63 54 -1
LandstralRe 40 68 60 4 6 69 61 5 7
Rud.-Fettweis-Stralle 4_1 59 51 -5 -3 59 51 -5 -3
Rud.-Fettweis-Stralle 4_2 58 50 -6 -4 58 50 -6 -4
Rud.-Fettweis-Straflte 2 61 53 -3 -1 61 53 -3 -1
LandstralRe 41 72 64 8 10 72 64 8 10
Rud.-Fettweis-Stralle 7 68 60 4 6 68 60 4 6
Rud.-Fettweis-StralRe 5 63 55 -1 1 63 55 -1 1
Murgstralle 20 60 52 -4 -2 60 52 -4 -2
Rud.-Fettweis-Stralle 3 66 58 2 4 66 58 2 4
Murgstralle 16 62 54 -2 62 54 -2
MurgstralRe 12 55 47 -9 -7 55 47 -9 -7
LandstralRe 38 72 64 10 72 64 10
LandstralRe 36 72 64 10 72 64 10
LandstralRe 34 75 67 11 13 75 67 11 13
LandstralRe 32 74 66 10 12 74 66 10 12
LandstralRe 30 72 64 8 10 72 64 8 10
LandstralRe 26 60 52 -4 -2 60 52 -4 -2
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

Beurteilungspegel

Uberschreitung

Immissionsort in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

LandstralRe 26 64 56 0 2 64 56 0 2
LandstralRe 26 59 52 -5 -2 59 52 -5 -2
LandstralRe 28 74 65 10 11 74 65 10 11
LandstralRe 39 71 63 7 9 7 63 7 9
Grabengasse 5 66 58 2 4 66 58 2 4
LandstralRe 22 72 65 8 11 72 65 8 11
Grabengasse 4 64 57 0 & 64 57 0 &
LandstralRe 18 73 66 9 12 73 66 9 12
LandstraRRe 37 73 66 g 12 73 66 9 12
LandstralRe 35 72 65 8 11 72 65 8 11
LandstralRe 33 61 55 -3 1 61 55 -3 1
LandstraRe 31 72 65 8 11 72 65 8 11
Landstrafl’e 29_1 69 62 9 8 69 62 9 8
LandstralRe 29_2 72 65 8 11 72 65 8 11
HauptstralRe 29 64 57 0 3 64 57 0 3
LandstralRe 16 70 64 6 10 71 64 7 10
Hauptstrale 30 59 52 -5 -2 59 52 -5 -2
LandstralRe 14 71 65 7 11 Al 65 7 11
LandstraRe 14a 71 64 7 10 71 64 7 10
LandstralRe 27 70 64 6 10 70 64 6 10
LandstralRe 25 71 65 7 11 7 65 7 11
LandstralRe 23 70 64 6 10 70 64 6 10
LandstraRe 21 70 63 6 9 70 63 6 9
HauptstralRe 36 57 51 -7 -3 57 51 -7 -3
LandstralRe 10a 64 58 0 4 64 58 0 4
LandstralRe 10 72 65 11 72 65 11
LandstraRe 8 70 64 10 71 64 10
LandstralRe 6 71 64 10 71 64 7 10
Stried 12 61 55 -3 1 61 55 -3 1
Stried 13 54 47 -10 -7 54 47 -10 -7
LandstraRe 17 71 64 7 10 71 64 7 10
LandstralRe 15 71 65 7 11 71 65 7 11
LandstralRe 13 71 64 7 10 71 64 7 10
LandstraRe 11 70 64 6 10 70 64 6 10
LandstralRe 9 70 63 6 9 70 63 6 9
LandstralRe 4 65 59 1 5) 65 59 1 5)
HauptstralBe 52 66 60 2 6 66 60 2 6
Hauptstralle 52 64 58 0 4 64 58 0 4
Hauptstralle 54 60 53 -4 -1 60 53 -4 -1
LandstraRe 2 69 62 5 8 69 62 5 8
HauptstralRe 60a 58 51 -6 -3 58 51 -6 -3
Hauptstralle 68a 62 55 -2 1 62 55 -2 1
Hauptstralle 68b 64 58 0 4 64 58 0 4
Hauptstralle 68 60 54 -4 60 54 -4
HauptstralRe 70_1 55 48 -9 -6 55 48 -9 -6
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

Beurteilungspegel

Uberschreitung

Immissionsort in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Hauptstralle 70_2 54 47 -10 -7 54 47 -10 -7
HauptstralRe 72 53 46 -1 -8 53 46 -1 -8
HauptstralBe 72_1 64 58 0 4 64 58 0 4
LandstraRRe 7 70 63 6 9 70 63 6 9
LandstraRe 5 70 63 6 9 70 63 6 9
LandstraRe 3 66 59 2 5) 66 59 2 5)
LandstraRe 1 68 62 4 8 68 62 4 8
Schifferstralle 1a 59 52 -5 -2 59 52 -5 -2
Schifferstralle 1 67 61 3 7 67 61 3 7
Eulenfelsenstrale 4 58 52 -6 -2 58 52 -6 -2
Eulenfelsenstrale 6 57 51 -7 -3 57 51 -7 -3
Eulenfelsenstralle 8 57 50 -7 -4 57 50 -7 -4
Eulenfelsenstralle 10 56 50 -8 -4 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstrale 12 56 50 -8 -4 56 50 -8 -4
EulenfelsenstralRe 14 52 46 -12 -8 52 46 -12 -8
Murgtalstraf3e 60 65 58 1 4 65 58 1 4
Murgtalstral3e 58 67 60 S 6 67 60 S 6
Murgtalstralie 56 68 62 4 8 68 62 4 8
MurgtalstralRe 54 67 61 8 7 67 61 8 7
Murgtalstral3e 52 64 58 0 4 64 58 0 4
Murgtalstralle 75a 69 62 9 8 69 62 9 8
MurgtalstralRe 75 60 54 -4 0 61 54 -3 0
Murgtalstrale 75_1 69 62 5 8 69 62 5 8
MurgtalstralRe 73 66 60 6 66 60 6
Murgtalstralle 71 65 59 ) 65 59 )
MurgtalstralRe 69 64 57 0 & 64 57 0 &
MurgtalstralRe 67 63 57 -1 S 63 57 -1 S
Murgtalstrale 67_1 63 57 -1 & 63 57 -1 &
Murgtalstralle 41 61 55 -3 1 61 55 -3 1
Murgtalstralle 21 60 53 -4 -1 60 53 -4 -1
Murgtalstralie 19 57 51 -7 -3 57 51 -7 -3
Hackenstralle 19 59 53 -5 -1 59 53 -5 -1
MurgtalstralRe 11 63 57 -1 63 57 -1
Murgtalstralie 13 65 58 1 65 58 1
Murgtalstrafle 9 64 58 0 64 58 0
MurgtalstralRe 7 65 59 65 59 5
EulenfelsenstralRe 18 57 51 -7 -3 57 51 -7 -3
Eulenfelsenstralle 16 54 48 -10 -6 54 48 -10 -6
Hauptstralle 31 72 66 8 12 72 66 8 12
HauptstralRe 33_1 58 51 -6 -3 58 51 -6 -3
HauptstralRe 26 56 49 -8 -5 56 49 -8 -5
Hauptstralle 24 68 62 4 8 68 62 4 8
Hauptstralle 33 59 50 -5 -4 59 50 -5 -4
Klammstralie 1 61 50 -3 -4 61 50 -3 -4
KlammstraRe 3 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
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MULLER-BBM

Beurteilungspegel

Uberschreitung

Beurteilungspegel

Uberschreitung

Immissionsort in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

KlammstralRe 9 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
Klammstrae 11 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
KlammstraRe 13 61 50 -3 -4 61 50 -3 -4
KlammstraRe 15 63 51 -1 -3 63 51 -1 -3
KlammstraRRe 19 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
Klammstrae 21 58 46 -6 -8 58 46 -6 -8
Klammstrale 21a 51 41 -13 -13 51 41 -13 -13
KlammstraRe 23 56 44 -8 -10 56 44 -8 -10
KlammstraRe 27 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
KlammstralRe 31 64 52 0 -2 64 52 0 -2
KlammstraRe 36 60 49 -4 -5 60 49 -4 -5
KlammstraRe 34a 63 51 -1 -3 63 51 -1 -3
KlammstraRe 34 64 52 0 -2 64 52 0 -2
KlammstralRe 32a 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
KlammstraRRe 30 59 48 -5 -6 59 48 -5 -6
KlammstraRe 26 58 47 -6 -7 58 47 -6 -7
KlammstraRe 24 59 48 -5 -6 59 48 -5 -6
KlammstraRe 22 49 38 -15 -16 49 38 -15 -16
KlammstraRRe 18 62 50 -2 -4 62 50 -2 -4
KlammstraRe 16 60 49 -4 -5 60 49 -4 -5
KlammstraRe 10 63 52 -1 -2 63 52 -1 -2
KlammstraRe 8 63 52 -1 -2 63 52 -1 -2
KlammstralRe 6 60 48 -4 -6 60 48 -4 -6
KlammstraRe 2 60 49 -4 -5 60 49 -4 -5
KlammstraRe 4 54 45 -10 -9 54 45 -10 -9
Hauptstralle 28 57 50 -7 -4 57 50 -7 -4
FriedrichstralBe 3 67 58 8 4 67 58 3
Hauptstralle 74 60 54 -4 60 54 -4
Hauptstralle 76 57 50 -7 -4 57 50 -7 -4
FriedrichstralRe 5 64 54 0 64 54 0
FriedrichstralRe 5_1 64 53 -1 64 53 -1
FriedrichstralRe 5a 57 47 -7 -7 57 47 -7 -7
FriedrichstralRe 7 66 55 1 66 55 1
FriedrichstralRe 9 66 55 1 66 55 1
FriedrichstralRe 9a 66 54 0 66 54 0
Hauptstralle 86 60 49 -4 -5 60 49 -4 -5
Hauptstralle 88 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
Hauptstralle 69 56 46 -8 -8 56 46 -8 -8
Hauptstralle 71a 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
Hauptstralle 71 58 47 -6 -7 58 47 -6 -7
HauptstralRe 73 54 44 -10 -10 54 44 -10 -10
Hauptstralle 90 59 48 -5 -6 59 48 -5 -6
Hauptstralle 92 57 46 -7 -8 57 46 -7 -8
HauptstralRe 94 55 45 -9 -9 55 45 -9 -9
FriedrichstralRe 13 64 53 0 -1 64 53 0 -1
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

Beurteilungspegel

Uberschreitung

Immissionsort in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

FriedrichstralBe 15 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
FriedrichstralRe 17 63 53 -1 -1 63 53 -1 -1

Hauptstralle 108 55 45 -9 -9 55 45 -9 -9
Hauptstralle 106a 56 46 -8 -8 56 46 -8 -8
HauptstralRe 106 52 42 -12 -12 52 42 -12 -12
Sersbach 49 41 -15 -13 49 41 -15 -13
EulenfelsenstralRe 15 56 50 -8 -4 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstralle 13 57 50 -7 -4 57 50 -7 -4
EulenfelsenstralRe 11 56 50 -8 -4 56 50 -8 -4
Eulenfelsenstrale 5 56 49 -8 -5 56 49 -8 -5
Eulenfelsenstrale 7 56 47 -8 -7 56 47 -8 -7
Eulenfelsenstralle 9 56 47 -8 -7 56 47 -8 -7
Friedrichstralle 12 67 56 & 2 67 56 & 2

Friedrichstrale 10 67 56 8 2 67 56 8 2

EulenfelsenstralRe 3a 53 44 -1 -10 53 44 -1 -10
Eulenfelsenstralle 3 58 48 -6 -6 58 48 -6 -6
FriedrichstralRe 4 67 56 3 2 67 56 3 2

Eulenfelsenstrale 1 61 52 -3 -2 61 52 -3 -2
EulenfelsenstralRe 2 60 53 -4 -1 60 53 -4 -1

HauptstralRe 110 55 44 -9 -10 55 44 -9 -10
FriedrichstralRe 21 63 52 -1 -2 63 52 -1 -2
SersbachstralRe 19 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
Sersbachstralte 17 56 45 -8 -9 56 45 -8 -9
Raumiinzach 19a 53 42 -11 -12 54 42 -10 -12
Raumiinzach 18 63 52 -1 -2 64 52 0 -2
Raumiinzach 17 62 51 -2 -3 62 51 -2 -3
Rauminzach 15 63 52 -1 -2 63 52 -1 -2
Raumiinzach 14 64 53 0 -1 65 53 1 -1

Raumiinzach 13 61 50 -3 -4 61 50 -3 -4
Raumiinzach 11 65 54 1 0 66 55 2 1

Schwarzenbach 1b 59 47 -5 -7 59 47 -5 -7
Schwarzenbach 1a 60 49 -4 -5 60 49 -4 -5
Schwarzenbach 1 58 47 -6 -7 58 47 -6 -7
Schwarzenbach 1c 63 53 -1 -1 64 53 0 -1

Schwarzenbach 2 42 31 -22 -23 43 31 -21 -23
Herrenwies 13_1 57 45 -7 -9 57 45 -7 -9
Herrenwies 13 58 46 -6 -8 58 46 -6 -8
Herrenwies 11 61 49 -3 -5 61 49 -3 -5
Herrenwies 10 62 49 -2 -5 62 49 -2 -5
Herrenwies 10a 58 46 -6 -8 58 46 -6 -8
Herrenwies 8a 59 46 -5 -8 59 46 -5 -8
Herrenwies 8 54 42 -10 -12 54 42 -10 -12
Herrenwies 7 54 42 -10 -12 54 42 -10 -12
Herrenwies 5 52 40 -12 -14 52 40 -12 -14
Herrenwies 3 65 53 1 -1 65 53 1 -1
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Beurteilungspegel

Uberschreitung

Beurteilungspegel

Uberschreitung

. in dB(A) IGW in dB(A) in dB(A) IGW in dB(A)

Immissionsort
Prognose-Nullfall | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2030 2030 2030 2030
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Herrenwies 1 48 36 -16 -18 48 36 -16 -18
Seebachhof 34 22 -30 -32 34 22 -30 -32
Schwarzenbach 8_1 33 21 -31 -33 34 21 -30 -33
Schwarzenbach 8_2 36 24 -28 -30 36 24 -28 -30
Stadtwald 4a 65 53 1 -1 65 53 1 -1

In der folgenden Tabelle 34 sind die sich daraus ergebenden Pegeldifferenzen
("Prognose-Planfall 2030 — Analyse-Nullfall 2017" bzw. "Prognose-Planfall 2030 —
Prognose-Nullfall 2030") an den einzelnen Gebauden dargestellt.

Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten:

Gebaude, an denen eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der

16. BImSchV von 64/54 dB(A) tags oder/und nachts in Misch-/Dorfgebieten flir den
Analyse-Nullfall 2017, Prognose-Nulifall 2030 bzw. Prognose-Planfall 2030 zu erwar-
ten ist, sind mit x gekennzeichnet.

Verkehrslérmpegelzunahme:

Gebaude, an denen die Verkehrslarmpegelzunahme (aufgerundet) im Prognose-

Planfall 2030 mindestens 3 dB betragt, sind in roter Schrift dargestellt.

Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle:

Wird durch die zusatzliche Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall 2030 erstmalig
oder weitergehend der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder/und 60 dB(A)
nachts Uberschritten, sind diese Gebaude blau hinterlegt gekennzeichnet.
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Tabelle 34. StralRenverkehr,

Pegeldifferenz "Prognose-Planfall 2030 — Analyse-Nullfall 2017" in dB,
Pegeldifferenz "Prognose-Planfall 2030 — Prognose-Nullfall 2030" in dB,
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes IGW (x).
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Immissionsort Pegeldifferenz Pegeldifferenz Uberschreitung des IGW
"Prognose-Planfall 2030 | "Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nulifall 2017" | - Prognose-Nulifall 2030"
indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nulifall | -Nulifall | -Planfall
2017 2030 2030
Raumtiinzach 6 4,6 4,6 319 4.1 X X X
Raumiinzach 7 319 S 872 872 X X X
Raumiinzach 9 0,8 0,5 0,1 0,0 X X X
Raumiinzach 8 1,9 1,8 1,2 1,3
Raumiinzach 5 3,4 3138 2,7 2,8 X X X
Raumiinzach 2 2,3 2,3 1,6 1,8 X
Raumiinzach 4 24 2,3 1,7 1,8 X X X
Schifferstralte 62 2,2 2,2 1,5 1,7
LandstralRe 44 54 5,3 4,7 4,8 X X X
LandstralRe 45 54 583 4,7 4,8 X X X
Schifferstralle 23 2,4 2,3 1,7 1,8
Werkstralle 8 3,3 3,2 2,6 2,7 X
WerkstraBe 5_1 1,4 1,4 0,7 0,9 X X X
Werkstralle 5_2 1,4 1,3 0,7 0,8
Werkstralle 7_1 1,4 1,3 0,7 0,8
WerkstraRe 7_2 1,4 1,3 0,7 0,8
SchifferstralBe 54 1,5 1,4 0,8 0,9
Eckstral’e 39 1,4 1,3 0,7 0,8
Eckstralle 37 1,4 1,3 0,7 0,8
Eckstrale 33 1,3 1,2 0,6 0,7
Rud.-Fettweis-Stralle 14 1,4 1,3 0,7 0,8
Rud.-Fettweis-Stralle 12 2,5 2,3 1,8 1,8
Werkstrale 3 3,4 872 2,7 2,8 X X X
LandstralRe 43 3,8 885 3.1 3,0 X X X
Rud.-Fettweis-Stralte 6a 2,6 2,3 1,8 1,8
LandstralRe 40 1,8 1,5 11 1,0 X X X
Rud.-Fettweis-Stralle 4_1 0,8 0,6 0,1 0,1
Rud.-Fettweis-Strale 4_2 0,8 0,6 0,1 0,1
Rud.-Fettweis-StralRe 2 0,8 0,5 0,0 0,0
LandstraRRe 41 0,7 0,5 0,0 0,0 X X X
Rud.-Fettweis-Stralle 7 0,8 0,5 0,0 0,0 X X X
Rud.-Fettweis-Stralle 5 0,8 0,4 0,1 0,0 X X
MurgstralRe 20 0,8 0,5 0,1 0,0
Rud.-Fettweis-Stralle 3 0,8 0,5 0,0 0,0 X X X
Murgstralle 16 0,8 0,5 0,1 0,0
Murgstralle 12 0,9 0,5 0,1 0,0
Landstralke 38 0,7 0,5 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 36 0,8 0,5 0,1 0,0 X X X
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MULLER-BBM

Immissionsort

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nullfall 2017"

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Prognose-Nulifall 2030"

Uberschreitung des IGW

indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nullfall | -Nullfall | -Planfall
2017 2030 2030

LandstralRe 34 0,8 0,5 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 32 0,7 0,5 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 30 0,7 0,5 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 26 0,8 0,6 0,0 0,1

LandstralRe 26 0,7 0,6 0,0 0,1 X X X
LandstralRe 26 0,7 0,4 0,0 0,0

Landstralte 28 0,8 0,5 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 39 0,8 0,5 0,0 0,0 X X X
Grabengasse 5 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 22 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Grabengasse 4 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 18 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 37 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 35 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 33 0,8 0,3 0,1 0,0 X X
LandstralRe 31 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
Landstrafl’e 29_1 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 29 2 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
HauptstralRe 29 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 16 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
HauptstralRe 30 0,7 0,4 0,0 0,0

LandstralRe 14 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstraRe 14a 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 27 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 25 0,8 0.4 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 23 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 21 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
Hauptstralle 36 0,8 0,4 0,1 0,1

LandstralRe 10a 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 10 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstraRe 8 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Landstralte 6 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Stried 12 0,8 0,3 0,1 0,0 X X
Stried 13 0,8 0,4 0,1 0,0

LandstralRe 17 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 15 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 13 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstraRRe 11 0,8 0.4 0,1 0,0 X X X
LandstraRe 9 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
LandstralRe 4 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
Hauptstralle 52 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Hauptstralle 52 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
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Immissionsort

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nullfall 2017"

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Prognose-Nulifall 2030"

Uberschreitung des IGW

indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nullfall | -Nullfall | -Planfall
2017 2030 2030
HauptstralRe 54 0,7 0,4 0,1 0,0
LandstralRe 2 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Hauptstralle 60a 0,7 0,4 0,1 0,0
Hauptstralle 68a 0,7 0,4 0,1 0,0 X X X
HauptstralRe 68b 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
Hauptstralle 68 0,8 0,4 0,1 0,0
Hauptstralle 70_1 0,8 0,3 0,1 0,0
Hauptstralle 70_2 0,7 0,3 0,1 0,0
HauptstralRe 72 0,8 0,4 0,1 0,0
HauptstralBe 72_1 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstraRe 7 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
LandstralRe 5 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
Landstrale 3 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
LandstraRe 1 0,7 0,3 0,1 0,0 X X X
Schifferstralle 1a 0,8 0,4 0,1 0,0
Schifferstral3e 1 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Eulenfelsenstrale 4 0,7 0,4 0,0 0,0
EulenfelsenstralRe 6 0,8 0,4 0,1 0,0
Eulenfelsenstrale 8 0,7 0,4 0,0 0,0
Eulenfelsenstralle 10 0,8 0,4 0,1 0,0
Eulenfelsenstrale 12 0,7 0,4 0,0 0,0
EulenfelsenstralRe 14 0,7 0,4 0,0 0,0
Murgtalstrafl3e 60 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstralie 58 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
Murgtalstralie 56 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstrale 54 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstrafl3e 52 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
Murgtalstral’e 75a 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstralie 75 0,8 0,4 0,1 0,0
Murgtalstrale 75_1 0,7 0,4 0,1 0,0 X X X
MurgtalstralRe 73 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Murgtalstralle 71 0,7 0,4 0,0 0,0 X X X
Murgtalstraf3e 69 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstralie 67 0,7 0,4 0,1 0,0 X X X
MurgtalstralRe 67_1 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
MurgtalstralRe 41 0,7 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstralle 21 0,8 0,4 0,1 0,0
Murgtalstrale 19 0,8 0,4 0,1 0,0
Hackenstralle 19 0,7 0,4 0,0 0,0
MurgtalstralRe 11 0,7 0,4 0,1 0,0 X X X
Murgtalstrafie 13 0,7 0,3 0,0 0,0 X X X
Murgtalstrafle 9 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
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Immissionsort

Pegeldifferenz
"Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nullfall 2017"

Pegeldifferenz
"Prognose-Planfall 2030
- Prognose-Nulifall 2030"

Uberschreitung des IGW

indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nullfall | -Nullfall | -Planfall
2017 2030 2030
MurgtalstralRe 7 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
EulenfelsenstralRe 18 0,8 0,4 0,1 0,0
Eulenfelsenstralle 16 0,8 0,4 0,1 0,0
HauptstralRe 31 0,8 0,3 0,1 0,0 X X X
HauptstralRe 33_1 0,7 0,4 0,0 0,1
Hauptstralle 26 0,7 0,3 0,0 0,0
HauptstraBe 24 0,8 0,4 0,1 0,0 X X X
Hauptstralle 33 0,6 0,5 0,0 0,0
Klammstralie 1 0,8 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 3 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 9 0,8 0,8 0,0 0,0
Klammstralte 11 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRRe 13 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 15 0,7 0,9 0,0 0,0
KlammstraRe 19 0,7 0,8 0,0 0,0
Klammstralie 21 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstralRe 21a 0,7 0,6 0,0 0,0
KlammstraRe 23 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 27 0,7 0,8 0,0 0,0
Klammstralte 31 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 36 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 34a 0,8 0,9 0,0 0,0
KlammstraRe 34 0,7 0,9 0,0 0,0
KlammstraRe 32a 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 30 0,7 0,9 0,0 0,0
KlammstralRe 26 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 24 0,7 0,9 0,0 0,0
KlammstraRe 22 0,7 0,8 0,0 0,0
Klammstralie 18 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstralRe 16 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRRe 10 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 8 0,7 0,8 0,0 0,0
Klammstralie 6 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRRe 2 0,7 0,8 0,0 0,0
KlammstraRe 4 0,8 0,5 0,1 0,0
HauptstralRe 28 0,7 0,3 0,1 0,0
Friedrichstralle 3 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
Hauptstralle 74 0,7 0,4 0,0 0,0
HauptstralRe 76 0,7 0,4 0,1 0,0
FriedrichstralRe 5 0,6 0,4 0,0 0,0
FriedrichstralRe 5_1 0,6 0,3 0,0 0,0
FriedrichstralRe 5a 0,6 0,3 0,0 0,0
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Immissionsort

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nullfall 2017"

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Prognose-Nulifall 2030"

Uberschreitung des IGW

indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nullfall | -Nullfall | -Planfall
2017 2030 2030
FriedrichstralRe 7 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
FriedrichstralRe 9 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
Friedrichstralle 9a 0,6 0,4 0,0 0,0 X X X
Hauptstralle 86 0,6 0,4 0,0 0,0
Hauptstralle 88 0,6 0,3 0,0 0,0
HauptstralRe 69 0,6 0,3 0,0 0,0
Hauptstralle 71a 0,6 0,3 0,0 0,0
Hauptstralle 71 0,6 0,3 0,0 0,0
HauptstralRe 73 0,6 0,3 0,0 0,0
HauptstralRe 90 0,6 0,3 0,0 0,0
Hauptstralle 92 0,6 0,4 0,0 0,0
Hauptstralle 94 0,6 0,4 0,0 0,0
Friedrichstrale 13 0,6 0,4 0,0 0,0
FriedrichstralRe 15 0,6 0,3 0,0 0,0
Friedrichstralle 17 0,6 0,3 0,0 0,0
Hauptstralle 108 0,6 0,3 0,0 0,0
Hauptstralle 106a 0,6 0,4 0,0 0,0
HauptstralRe 106 0,5 0,4 0,0 0,0
Sersbach 0,7 0,4 0,0 0,0
Eulenfelsenstralle 15 0,7 0,4 0,0 0,0
EulenfelsenstralRe 13 0,7 0,4 0,0 0,0
EulenfelsenstralRe 11 0,8 0,4 0,1 0,0
Eulenfelsenstrale 5 0,7 0,4 0,0 0,0
Eulenfelsenstralle 7 0,6 0,4 0,0 0,0
EulenfelsenstralRe 9 0,7 0,4 0,0 0,0
FriedrichstraBe 12 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
Friedrichstral’e 10 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
Eulenfelsenstralle 3a 0,6 0,4 0,0 0,0
Eulenfelsenstralle 3 0,6 0,3 0,0 0,0
FriedrichstralRe 4 0,6 0,3 0,0 0,0 X X X
EulenfelsenstralRe 1 0,7 0,4 0,1 0,0
Eulenfelsenstralle 2 0,8 0,4 0,1 0,0
Hauptstralle 110 0,5 0,5 0,0 0,0
Friedrichstrafle 21 0,5 0,6 0,0 0,0
Sersbachstralle 19 0,5 0,7 0,0 0,0
Sersbachstrale 17 0,5 0,5 0,0 0,0
Raumiinzach 19a 0,9 0,3 0,3 0,0
Raumuinzach 18 0,8 0,3 0,2 0,0
Raumtinzach 17 0,8 0,4 0,3 0,0
Raumiinzach 15 0,9 0,3 0,3 0,0
Raumiinzach 14 0,8 0,4 0,2 0,0 X
Raumunzach 13 0,8 0,3 0,2 0,0
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Immissionsort

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Analyse-Nullfall 2017"

Pegeldifferenz

"Prognose-Planfall 2030
- Prognose-Nulifall 2030"

Uberschreitung des IGW

indB indB
Tag Nacht Tag Nacht Analyse | Progn. Progn.
-Nullfall | -Nullfall | -Planfall
2017 2030 2030
Raumiinzach 11 1,1 0,9 0,5 0,5 X X X
Schwarzenbach 1b 0,9 0,3 0,3 0,0
Schwarzenbach 1a 0,9 0,1 0,3 0,0
Schwarzenbach 1 0,9 0,1 0,3 0,0
Schwarzenbach 1c 1,0 0,0 0,3 0,0
Schwarzenbach 2 0,8 0,2 0,2 0,0
Herrenwies 13_1 0,8 0,6 0,2 0,0
Herrenwies 13 0,8 0,6 0,2 0,0
Herrenwies 11 0,8 0,7 0,2 0,0
Herrenwies 10 0,8 0,7 0,2 0,0
Herrenwies 10a 0,8 0,7 0,3 0,0
Herrenwies 8a 0,8 0,7 0,2 0,0
Herrenwies 8 0,8 0,7 0,3 0,0
Herrenwies 7 0,8 0,7 0,2 0,0
Herrenwies 5 0,8 0,7 0,3 0,0
Herrenwies 3 0,8 0,7 0,2 0,0 X X
Herrenwies 1 0,8 0,7 0,2 0,0
Seebachhof 0,8 0,7 0,2 0,0
Schwarzenbach 8_1 0,8 0,7 0,2 0,0
Schwarzenbach 8_2 0,8 0,8 0,3 0,1
Stadtwald 4a 0,7 0,7 0,2 0,0 X X

M126748/04 Version 2 FG/HMR
30. Juni 2021

Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
Seite 92




8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

MULLER-BBM

11.3 Berechnungsergebnisse Schutzgut Tiere

Im Anhang B bis D sind die fir die Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut
Tiere nach Vorgaben der IUS Weibel & Ness GmbH erforderlichen Isophonenkarten
in 1 m bzw. 10 m Hohe Uber Gelande in einem immissionsrelevanten Umgriff in
einem 25 m x 25 m Raster fir die Tag- und Nachtzeit fur den mafR3geblichen Monat
ermittelt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde der Monat Juli fiir den 6ffentlichen
Strallenverkehr als maRgeblich identifiziert. Bezlglich der Baularmbetrachtung wurde
fur die Tagzeit der Baumonat 1 im Baujahr 1 und flir die Nachtzeit der Baumonat 1 im
Baujahr 2 emissionsseitig als Zeitraum fir eine hohe Gerauschbelastung herangezo-
gen.

Hierbei wurden folgende Falle unterschieden:
Baularm:
- Baumonat 1, Baujahr 1, Tagzeit, Anhang B, Seite 2, 3,
- Baumonat 1, Baujahr 2, Nachtzeit, Anhang B, Seite 4, 5.

Verkehrslarm auf 6ffentlichen Stral3en:
- Analyse-Nullfall 2017, Anhang C, Seite 2 — 5,
- Prognose-Nullfall 2030, Anhang C, Seite 6 — 9,
- Prognose-Planfall 2030, Anhang C, Seite 10 — 13.

Gesamtlarm (Baularm und Verkehrslarm):

- Baumonat 1, Baujahr 1,
Analyse-Nullfall 2017, Tagzeit, Anhang D, Seite 2, 3,

- Baumonat 1, Baujahr 1,
Prognose-Nullfall 2030, Tagzeit, Anhang D, Seite 4, 5,

- Baumonat 1, Baujahr 1,
Prognose-Planfall 2030, Tagzeit, Anhang D, Seite 6, 7,

- Baumonat 1, Baujahr 2,
Analyse-Nullfall 2017, Nachtzeit, Anhang D, Seite 8, 9,

- Baumonat 1, Baujahr 2,
Prognose-Nullfall 2030, Nachtzeit, Anhang D, Seite 10, 11,

- Baumonat 1, Baujahr 2,
Prognose-Planfall 2030, Nachtzeit, Anhang D, Seite 12, 13.
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Beurteilung Bauphase — Verkehrslarm auf offentlichen StraRen
Immissionsgrenzwerte

Als erste Beurteilungsschwelle werden vorliegend hilfsweise die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir die Beurteilung der zukiinftigen Gerauschbelastung an der
Bestandsbebauung im Bereich der mafigeblichen Strallenziige herangezogen.

An sehr vielen Wohngebauden ist sowohl fiir den Analyse-Nullfall 2017/Prognose-
Nullfall 2030 als auch fiir den Prognose-Planfall 2030 mit einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl tags als auch nachts zu rechnen
(siehe Tabelle 32 und Tabelle 33). Die Uberschreitungen betragen im Prognose-Null-
fall 2030 bis zu 11/13 dB(A) tags/nachts und im Prognose-Planfall 2030 bis zu

11/13 dB(A).

Die mafigeblich durch Verkehrsgerausche beaufschlagten Gebaude befinden sich im
Nahbereich der B462.

Bei den Wohngebauden mit einer zu erwartenden Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte ist in einem nachsten Schritt die Héhe der Verkehrspegelzunahme zu
prufen und zu beurteilen.

Verkehrslarmpegelzunahme

Die Berechnungsergebnisse in Tabelle 34 (Pegeldifferenzen Prognose-Planfall 2030
— Analyse-Nullfall 2017 bzw. "Prognose-Planfall 2030 — Prognose-Nulifall 2030") zei-
gen, dass an nahezu allen Gebauden, an denen eine Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV anzunehmen ist, eine Erhéhung der Verkehrs-
gerauschbelastung von kleiner 3 dB zu erwarten ist.

Pegelzunahmen kleiner 3 dB sind subjektiv von den betroffenen Anwohnern nicht
wahrnehmbar und kénnten im vorliegenden Fall ohne zusatzliche Schallschutzmal-
nahmen abgewogen werden.

Lediglich an den Gebauden Raumunzach 6, 7, und LandstralRe 43, 44, 45 ist mit
einer Pegelerhéhung von bis zu 4,7 dB(A) tags und 4,8 dB(A) nachts insbesondere
aufgrund der zusatzlichen Lichtzeichenanlagen wahrend der Bauphase in Bezug auf
den Prognose-Nulifall 2030 zu rechnen. Bezogen auf den Ist-Zustand (Analyse-Null-
fall 2017) ist zusatzlich tagstber der Immissionsort Werkstrale 3 betroffen
(Werkstralie 8: Betriebsgebaude der EnBW).

Aufgrund der subjektiv wahrnehmbaren bis deutlich wahrnehmbaren Pegelzunahme
an diesen Wohngebauden sowie der vorliegenden hohen Verkehrsgerduschbelas-
tung, bei denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl tags als auch
nachts Uberschritten werden, waren weitere SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.

Sofern aufgrund der oOrtlichen Gegebenheiten aktive Schallschutzmafinahmen hier
ausscheiden, kénnten passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude (Schallschutz-
fenster) geeignet zur Minderung der Gerauschbelastung sein.
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12.3 Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

Im Hinblick auf die in der Rechtsprechung formulierte "enteignungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle" in Hohe von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht ist Fol-
gendes anzumerken.

An den Wohngebauden in Tabelle 33 (Strallenverkehr, Beurteilungspegel L; "Prog-
nose-Nullfall 2030"/"Prognose-Planfall 2030") sind die Gebaude blau gekennzeich-
net, an denen Beurteilungspegel von = 70/60 dB(A) tags/nachts bereits im Prognose-
Nullfall 2030 bzw. im Prognose-Planfallfall 2030 erreicht oder Uberschritten werden.

Unter Berlcksichtigung der dem zusatzlichen Baustellenverkehr zuzurechnenden
Verkehrslarmbelastung werden an diesen Gebauden mit Ausnahme der Gebaude
Raumiinzach 4, 5, 6, 7, LandstralRe 40, 43, 44, 45 und Werkstral’e 3 Pegelerhéhun-
gen < 1 dB erreicht. Damit konnte vorliegend von einer nur geringen vorhaben-
bedingten Erhéhung der Verkehrsgerauschbelastung ausgegangen werden, so dass
in Anbetracht der Dauer der Einwirkung keine weiteren SchallschutzmalRnahmen an
diesen Gebauden vorzusehen sind. An den vorstehend genannten Gebduden betragt
die Erh6hung zwischen 1 und 5 dB tags/nachts, so dass fir diese weitere Schall-
schutzmalnahmen geprift werden sollten.

Bezogen auf den Analyse-Nulifall 2017 betragt die Erhéhung an den o. g. Immis-
sionsorten zwischen 2 und 5 dB tags/nachts.

M126748/04 Version 2 FG/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Seite 95



8_04_Ber_2D.DOCX:10. 02. 2022

S:\M\Proj\126\M126748\M12674

MULLER-BBM

13 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen folgende Unterlagen und Informationen zugrunde:

Planunterlagen:

(1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Pumpspeicherwerk Forbach — Neue Unterstufe, Planungsgrundlagen zum Plan-
feststellungsverfahren, H.IV Emissionen stofflich, Larm, Erschutterungen, Licht,
EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG, Stand: 31.08.2020.

EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG,

Pumpspeicherwerk Forbach — Neue Unterstufe, Genehmigungsplanung, Aus-
schreibungsplanung, Eingangsdaten fir Immissionsgutachten, Lahmeyer Hyd-
roprojekt GmbH Minchen, Revision 2020.

Geobasisdaten:
- Farbige Digitale Orthophotos (DOP), 19.05.2017.
- Digitales Gelandemodell (DGM1) — Projektgebiet, 04.05.2017.
- Digitales Gelandemodell (DGM5) — Umgebung Projektgebiet, 04.05.2017.
- Digitale Deutsche Grundkarte (DDGKS5), 24.02.2011.
- Digitale Topografische Karte (DTK25, DTK100, DTK200),
24.02.2011, 16.12.2011.
- Digitales Gebaudemodell (LoD1), 24.10.2016, 04.05.2017,
Landesamt flir Geoinformation und Landesentwicklung Baden-Wirttemberg.

Digitale Flurkarten DFK,
EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG, 10.05.2017.

"EnBW PSW Forbach Verkehrsuntersuchung, Stellungnahme",
KOEHLER & LEUTWEIN GmbH Ingenieurburo fir Verkehrswesen, 05.11.2020.

Angaben zu den betrieblichen Fahrtrouten (Betriebsphase),
Lahmeyer Hydroprojekt GmbH, E-Mail vom 05.04.2017.

Pumpspeicherwerk Forbach, Darstellung besonders stérungsempfindlicher Be-
reiche (Zeitrdume), Vorabzug, IUS Weibel & Ness, 19.06.2017.

Pumpspeicherwerk Forbach, Darstellung relevanter Schallpegel in Bezug auf
besondere Vogelarten, IUS Weibel & Ness, 13.06.2017.

Bebauungsplan "Eck", Gemeinde Forbach, 1963
Bebauungsplan "Réhret", Gemeinde Forbach, 1987.

Technische Regelwerke, Normen und Studien

[10]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden ist;
neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt geandert durch Art. 3 G v.
18.7.2017 1 2.
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]
[22]

[23]

MULLER-BBM

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geadndert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
— Gerauschimmissionen — vom 19.08.1970.

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen.
Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche ins-
besondere von Verbrauchermarkten; Hessische Landesanstalt fur Umwelt und
Geologie, Heft 3; Wiesbaden 2005.

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften L162/1: Richtlinie 2000/14/EG des
Europaischen Parlamentes und des Rates vom 08. Mai 2000 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber umweltbelastende Gerdusch-
emissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschi-
nen.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Heft 2 von
2004.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft 247 von 1998.

Bohm, A. (Miller-BBM), Strachotta, O.: Gerduschemissionen und -immissionen
von Baumaschinen, Baugeraten und Baustellen. Kapitel 13 in: Heckl/Muller:
Taschenbuch der Technischen Akustik. Springer-Verlag (2. Auflage 1994).

Grundbau-Taschenbuch, Teil 3: Griindungen und geotechnische Bauwerke;
Witt, Karl Josef (Hrsg.); Verlag Ernst & Sohn.

Aktuelle Muller-BBM-Messungen an vergleichbaren Projekten.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten — RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.
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Lage der Immissionsorte sowie Baufelder und
Baustelleneinrichtungsflachen

Auszug aus den EDV-Eingabedaten
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Projekt (M126748_04_Ber_1D__Verkehr.cna)

Projektname: Pumpspeicherwerk Forbach
Fachgutachten LaArmschutz
Auftraggeber: EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG

70567 Stuttgart

Sachbearbeiter:

Dipl.-Ing. (FH) Joachim Bittner

Dipl.-Ing. Martina Freytag

Zeitpunkt der Berechnung: 2021-03

Cadna/A: Version 2021 MR 1 (64 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00

Max. Suchradius (m) 5000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50

Max. Abschnittslange (m) 1000.00

Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00

DGM

Standardhdhe (m) 220.00
Gelandemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.00.0

StralRe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (?2?)

Streng nach AzB

M126748/04 Version 2 BIT/HMR Teil F.Il Gutachten zu Auswirkungen durch Schall
30. Juni 2021 Anhang A, Seite 6
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Emissionen — dffentlicher Verkehr
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StralRen
Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend [ Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) | (m) (m)
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénminzach - 70 km/h 10200!_01 63,6 -3,9 55,5 313,0 | 0,0 37,0 13,3 | 0,0 18,9 70 6 0,0 1 2,8 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénminzach - 70 km/h 10200!_02 63,7 -3,8 55,6 313,0 | 0,0 37,0 13,3 | 0,0 18,9 70 6 0,0 1 51 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10200!_03 |[63,6 -39 55,5 313,0 | 0,0 37,0 13,3 (0,0 189 |70 6 0,0 1 1,9 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach Hauptstrae - 70 km/h 10200!_01 63,4 |-39 55,5 319,0 | 0,0 37,0 12,0 (0,0 189 |70 35 0,0 1 2,5 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach Hauptstrae - 100 km/h 10200!_02 653 |-0,1 57,0 319,0 | 0,0 37,0 12,0 (0,0 18,9 | 100 3,5 0,0 1 2,0 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraBe - 70 km/h 10200!_03 63,4 -3,9 55,5 319,0 | 0,0 37,0 12,0 | 0,0 18,9 70 3,5 0,0 1 0,4 0,0
Str.-Nr. 3 - B 462 Forbach KlammstraRRe - FriedrichstraRe - 50 km/h 10200! 62,1 -6,6 55,9 430,0 | 0,0 65,0 10,0 | 0,0 18,4 50 5 0,0 1 0,0 0,0
Str.-Nr. 4 - B 462 Forbach FriedrichstraRe - Schifferstrae - 50 km/h 10200! 62,3 |-6,6 56,5 482,0 | 0,0 730 (89 |00 19,1 |50 7 0,0 1 -0,4 0,0
Str.-Nr. 5 - B 462 Forbach nérdlich Schifferstrae - 50 km/h 10200! 62,7 |-6,6 56,8 517,0 | 0,0 780 |93 |00 18,9 |50 4 0,0 1 -2,2 0,0
Str.-Nr. 6 - B 462 Gausbach Schulstrale - MurgtalstraBe - 50 km/h 10200! 61,9 |-6,6 55,9 424,0 |1 0,0 64,0 96 |[0,0 19,0 50 4 0,0 1 -1,3 0,0
Str.-Nr. 7 - B 462 Gausbach nordlich Murgtalstrale - 70 km/h 10200! 64,0 |-3,9 58,1 442,0 | 0,0 67,0 |90 |00 19,0 (70 4 0,0 1 0,9 0,0
Str.-Nr. 8 - Forbach HauptstraBe, dstlich Klammstrae - 30 km/h 10200! 50,1 -8,8 39,2 108,0 | 0,0 9,0 1,7 |0,0 1,6 30 13 0,0 1 4,9 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_01 49,3 -7,8 37,8 60,0 0,0 5,0 3,1 0,0 1,8 30 7 0,0 1 6,6 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_02 [49,7 |-7,.4 38,1 60,0 |0,0 5,0 31 |00 18 30 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_03 |50,6 |-6,5 39,0 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_04 |50,9 |-6,2 39,4 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_05 |51,2 |-59 39,7 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 9,8 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_06 51,2 -5,9 39,6 60,0 0,0 5,0 3,1 0,0 1,8 30 7 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_07 50,6 |-6,5 39,0 60,0 |0,0 5,0 31 [0,0 1,8 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_08 |[50,6 |-65 39,0 60,0 |0,0 5,0 3,1 |00 1,8 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_09 50,9 |-6,2 39,4 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_10 |51,0 |-6,1 39,5 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 9,5 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_11 51,7 -5,4 40,2 60,0 0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 10,6 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_12 52,4 -4,7 40,8 60,0 0,0 5,0 3,1 0,0 1,8 30 7 0,0 1 11,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_13 [52,2 |[-49 40,7 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 11,5 |0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_14 |53,0 |-4,1 41,4 60,0 |0,0 5,0 3,1 |00 1,8 30 7 0,0 1 12,7 |0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_15 |53,4 |-3,7 41,9 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 135 |0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_16 |50,8 |-6,3 39,3 60,0 |0,0 5,0 31 |00 1,8 30 7 0,0 1 9,1 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_17 49,1 -8,0 37,6 60,0 0,0 5,0 3,1 0,0 1,8 30 7 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10200!_18 48,3 -8,8 36,8 60,0 0,0 5,0 3,1 0,0 1,8 30 7 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach FriedrichstraRe, nordlich Landstrae - 50 km/h 10200!_01 56,7 |-6,6 45,6 234,0 | 0,0 200 |31 |00 2,5 50 3,5 0,0 1 2,9 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordlich LandstraBe - 30 km/h 10200!_02 54,3 |-88 43,2 234,0 | 0,0 20,0 31 |00 2,5 30 3,5 0,0 1 -1,7 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10200!_01 53,7 |-6,6 42,3 132,0 | 0,0 11,0 2,3 [0,0 1,4 50 3,5 0,0 1 -0,1 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10200!_02 54,1 -6,2 42,7 132,0 | 0,0 11,0 23 |00 1,4 50 3,5 0,0 1 5,6 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10200!_03 54,2 -6,1 42,8 132,0 | 0,0 11,0 2,3 0,0 1,4 50 3,5 0,0 1 5,8 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10200!_04 [54,0 |[-63 42,6 132,0 | 0,0 11,0 |23 |00 1,4 50 3,5 0,0 1 55 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10200!_05 54,0 -6,3 42,6 132,0 | 0,0 11,0 23 |00 1,4 50 3,5 0,0 1 55 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_01 56,2 |-6,6 45,3 145,0 | 0,0 100 |6,6 |00 8,6 50 5 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_02 56,8 |-6,0 45,9 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 50 5 0,0 1 5,9 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_03 57,7 -5,1 46,8 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 50 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_04 58,3 -4,5 47,4 145,0 { 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 50 5 0,0 1 8,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_05 |[57,9 |[-49 47,0 145,0 | 0,0 100 |6,6 |00 8,6 50 5 0,0 1 7,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_06 |58,1 |-4,7 47,2 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 50 5 0,0 1 8,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_07 58,1 |-47 47,2 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 50 5 0,0 1 8,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_08 57,8 -5,0 46,9 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 50 5 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_09 57,8 -5,0 46,9 145,0 { 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 50 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_10 [57,7 |[-51 46,8 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 50 5 0,0 1 7,4 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10200!_11 575 |-53 46,6 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 50 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_12 59,7 |-2,5 48,8 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_13 |60,0 |-2,3 49,0 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_14 59,9 -2,4 49,0 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_15 59,8 -2,4 48,9 145,0 { 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_16 60,0 -2,3 49,0 145,0 [ 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_17 59,9 |-2,4 49,0 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_18 |59,8 |-2,4 48,9 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_19 60,0 |-2,3 49,0 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_20 59,8 -2,4 48,9 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_21 59,9 -2,4 49,0 145,0 { 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_22 60,0 -2,3 49,0 145,0 [ 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_23 |59,9 |-2,4 49,0 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_24 59,9 |-2,4 49,0 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_25 59,8 -2,5 48,8 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_26 59,8 -2,4 48,9 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 70 5 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_27 59,5 -2,7 48,6 145,0 [ 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_28 [59,7 |[-2,6 48,7 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 71 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_29 59,7 |-2,6 48,7 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_30 |59,5 |-2,8 48,5 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_31 59,7 -2,6 48,7 145,0 | 0,0 10,0 6,6 |00 8,6 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_32 59,7 -2,6 48,7 145,0 { 0,0 10,0 6,6 0,0 8,6 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_33 [59,5 [-2,8 48,5 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_34 [59,7 |[-2,6 48,7 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 71 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_35 |60,6 |-1,6 49,7 145,0 [ 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumtinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10200!_36 |61,2 |-1,0 50,3 145,0 | 0,0 100 |66 |00 8,6 70 5 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_01 61,3 (0,2 51,1 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 11,8 |0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_02 61,3 0,2 51,0 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 70 7 0,0 1 11,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_03 |[61,2 |0,1 51,0 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 11,6 |0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_04 |60,7 |-0,4 50,4 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 10,7 |0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_05 |59,0 |-2,1 48,7 127,0 [ 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_06 |58,9 |-2,2 48,6 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_07 58,9 -2,2 48,6 127,0 | 0,0 9,0 51 0,0 8,6 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_08 58,9 -2,2 48,6 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_09 58,9 |-2,2 48,6 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_10 |58,8 |-2,4 48,5 127,0 [ 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_11 586 |-2,5 48,4 127,0 [ 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_12 58,6 |-2,5 48,3 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_13 58,4 -2,7 48,1 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 70 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_14 [58,6 |[-2,5 48,3 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_15 |58,7 |-2,4 48,4 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_16 |588 |-2,3 48,6 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_17 59,0 -2,1 48,7 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_18 57,9 -3,2 47,7 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 6,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_19 58,0 -3,1 47,7 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 70 7 0,0 1 6,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_20 [585 |-2,6 48,3 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10200!_21 585 |-2,6 48,3 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 70 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_22 56,2 |-54 46,1 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 50 7 0,0 1 7,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_23 |56,3 |-53 46,1 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 50 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_24 56,3 -5,3 46,2 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 50 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_25 56,2 -5,4 46,0 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 50 7 0,0 1 6,9 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_26 56,2 -5,4 46,0 127,0 | 0,0 9,0 51 0,0 8,6 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_27 56,3 |-53 46,1 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 50 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_28 56,2 |-5/4 46,0 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_29 55,0 |-6,6 44,9 127,0 | 0,0 9,0 51 |00 8,6 50 7 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10200!_30 55,0 -6,6 44,9 127,0 { 0,0 9,0 51 0,0 8,6 50 7 0,0 1 0,2 0,0
Str.-Nr. 14 - L 83 Schwarzenbach Schwarzenbachtalsperre - Herrenwies - 100 km/h 10200! 59,1 -0,1 46,9 109,0 | 0,0 7,0 5,0 0,0 3,8 100 4 0,0 1 1,4 0,0
Str.-Nr. 15 - L 83 Herrenwies Ortschaft - 50 km/h 10200! 54,4 |-6,6 42,2 115,0 | 0,0 7,0 4,7 10,0 4,6 50 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 16 - L 83 Herrenwies Ri. Sand - 100 km/h 10200! 59,4 |-0,1 47,5 121,0 | 0,0 8,0 45 10,0 3,9 100 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10200!_01 54,8 |-55 43,6 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10200!_02 54,8 |-55 43,6 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 50 km/h 10200!_03 54,8 -5,5 43,6 108,0 [ 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Bihlertal - 50 km/h 10200!_04 55,1 -5,3 43,9 108,0 | 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 50 6 0,0 1 -7,2 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10200!_05 555 |-48 44,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 50 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_06 60,5 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_07 60,5 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_08 60,5 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10200!_09 60,5 1,6 49,2 108,0 [ 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_10 605 |16 49,2 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_11 605 |1,6 49,2 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_12 605 |[1,6 49,2 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_13 605 |[1,6 49,2 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10200!_14 60,5 1,6 49,2 108,0 [ 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_15 606 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_16 60,6 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_17 60,6 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_18 60,6 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_19 60,6 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10200!_20 60,6 1,7 49,3 108,0 [ 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_21 61,2 |23 49,9 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -9,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_22 60,8 [1,9 49,5 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_23 60,5 |1,7 49,3 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10200!_24 605 |16 49,2 108,0 | 0,0 8,0 39 |00 4,1 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10200!_25 60,8 1,9 49,5 108,0 [ 0,0 8,0 3,9 0,0 4,1 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10200!_01 56,1 -5,2 44,1 133,0 [ 0,0 9,0 4,6 0,0 3,8 60 6 0,0 1 -2,5 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10200!_02 62,7 |14 50,7 133,0 [ 0,0 9,0 46 |00 3,8 60 6 0,0 1 -16,0 | 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10200!_03 56,1 |-52 44,1 133,0 [ 0,0 9,0 46 |00 3,8 60 6 0,0 1 -1,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_01 58,1 |-3,9 45,9 164,0 | 0,0 10,0 4,1 10,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_02 58,3 |-3,7 46,1 164,0 | 0,0 10,0 41 10,0 3,9 60 6 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_03 58,3 -3,8 46,0 164,0 | 0,0 10,0 4,1 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_04 582 |-3,9 46,0 164,0 | 0,0 10,0 41 10,0 3,9 60 6 0,0 1 73 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_05 58,1 |-3,9 45,9 164,0 | 0,0 10,0 4,1 10,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_06 58,1 |-3,9 45,9 164,0 | 0,0 10,0 4,1 10,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_07 58,1 |-3,9 45,9 164,0 | 0,0 10,0 41 10,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_08 57,8 |-4,2 45,6 164,0 | 0,0 10,0 41 10,0 3,9 60 6 0,0 1 6,7 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_09 57,6 -4,5 45,4 164,0 [ 0,0 10,0 4,1 0,0 3,9 60 6 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10200!_10 56,8 |-52 44,6 164,0 | 0,0 10,0 41 10,0 3,9 60 6 0,0 1 3,4 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10201!_01 64,4 |-39 56,0 342,0 | 0,0 41,0 14,8 (0,0 19,2 70 6 0,0 1 2,8 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10201!_02 64,4 |-38 56,1 342,0 | 0,0 41,0 14,8 (0,0 19,2 70 6 0,0 1 51 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10201!_03 64,4 |-3,9 56,0 342,0 | 0,0 41,0 14,8 | 0,0 19,2 70 6 0,0 1 1,9 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraBe - 70 km/h 10201!_01 64,1 -3,9 56,0 348,0 | 0,0 41,0 13,4 | 0,0 19,2 70 3,5 0,0 1 2,5 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach Hauptstrae - 100 km/h 10201!_02 659 |-0,1 57,5 348,0 | 0,0 41,0 13,4 (0,0 19,2 100 3,5 0,0 1 2,0 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach Hauptstrae - 70 km/h 10201!_03 64,1 -3,9 56,0 348,0 | 0,0 41,0 13,4 | 0,0 19,2 70 3,5 0,0 1 0,4 0,0
Str.-Nr. 3 - B 462 Forbach KlammstraRRe - FriedrichstraRe - 50 km/h 10201! 62,8 |-6,6 56,2 465,0 | 0,0 70,0 11,2 (0,0 18,5 |50 5 0,0 1 0,0 0,0
Str.-Nr. 4 - B 462 Forbach Friedrichstrale - Schifferstrae - 50 km/h 10201! 62,9 |-6,6 56,9 523,0 | 0,0 79,0 10,0 (0,0 19,3 50 7 0,0 1 -0,4 0,0
Str.-Nr. 5 - B 462 Forbach nordlich Schifferstrae - 50 km/h 10201! 63,4 |-6,6 57,1 558,0 | 0,0 84,0 10,5 [ 0,0 19,3 |50 4 0,0 1 -2,2 0,0
Str.-Nr. 6 - B 462 Gausbach Schulstralle - MurgtalstraBe - 50 km/h 10201! 62,6 -6,6 56,3 459,0 | 0,0 69,0 10,8 | 0,0 19,4 50 4 0,0 1 -1,3 0,0
Str.-Nr. 7 - B 462 Gausbach nérdlich Murgtalstrae - 70 km/h 10201! 64,7 -3,9 58,5 477,0 | 0,0 72,0 10,2 | 0,0 19,4 70 4 0,0 1 0,9 0,0
Str.-Nr. 8 - Forbach HauptstraBe, dstlich Klammstrae - 30 km/h 10201! 50,7 |-8,8 39,8 120,0 | 0,0 10,0 2,0 (0,0 1,8 30 13 0,0 1 4,9 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_01 500 |-7,8 38,6 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 6,6 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_02 50,4 |-7,4 39,0 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_03 |51,3 |-6,5 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_04 51,6 -6,2 40,2 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_05 51,9 -5,9 40,5 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,8 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_06 |51,9 |-59 40,5 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_07 51,3 |-65 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_08 |51,3 |-6,5 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_09 51,6 |-6,2 40,2 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_10 51,8 -6,1 40,4 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,5 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_11 52,4 |-54 41,0 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 106 |0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_12 53,1 |-47 41,7 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 11,7 |00
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_13 |53,0 |-4,9 41,6 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 11,5 |00
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_14 53,7 -4,1 42,3 66,0 0,0 6,0 37 |00 1,9 30 7 0,0 1 12,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_15 54,2 -3,7 42,8 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 13,5 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_16 |51,5 |-63 40,1 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 9,1 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201117 |49,8 |[-8,0 38,4 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10201!_18 |49,1 |-88 37,7 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordlich LandstraBe - 50 km/h 10201!_01 573 |-6,6 46,0 252,0 | 0,0 21,0 |36 |00 2,7 50 3,5 0,0 1 2,9 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nérdlich Landstrale - 30 km/h 10201!_02 54,8 -8,8 43,6 252,0 | 0,0 21,0 36 |00 2,7 30 3,5 0,0 1 -1,7 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10201!_01 54,2 -6,6 43,0 144,0 | 0,0 12,0 2,5 0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 -0,1 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10201!_02 54,6 -6,2 43,3 144,0 | 0,0 12,0 2,5 0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 5,6 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10201!_03 54,7 |-6,1 43,4 144,0 | 0,0 12,0 25 (0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 5,8 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach FriedrichstraRe, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10201!_04 54,5 |-6,3 43,3 144,0 | 0,0 12,0 25 [0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 55 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrale, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10201!_05 54,5 -6,3 43,3 144,0 | 0,0 12,0 25 |00 1,8 50 3,5 0,0 1 55 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_01 56,8 -6,6 45,7 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 50 5 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_02 57,4 -6,0 46,2 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 50 5 0,0 1 59 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_03 [583 [-51 47,2 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_04 |58,9 |-45 47,7 157,0 [ 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 8,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_05 |585 |-4,9 47,3 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_06 58,7 -4,7 47,6 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 50 5 0,0 1 8,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_07 58,7 -4,7 47,5 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 50 5 0,0 1 8,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_08 |[58,4 |-5,0 47,3 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_09 58,4 |-5,0 47,2 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_10 |583 |-51 47,1 157,0 [ 0,0 110 |73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10201!_11 58,1 -5,3 47,0 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_12 60,3 -2,5 49,1 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_13 60,6 -2,3 49,4 157,0 [ 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_14 60,5 -2,4 49,3 157,0 | 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_15 |60,4 |-2,4 49,2 157,0 [ 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumtinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_16 |60,6 |-2,3 49,4 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_17 60,5 -2,4 49,3 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_18 60,4 -2,4 49,2 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_19 60,6 -2,3 49,4 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_20 60,4 -2,4 49,2 157,0 [ 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_21 60,5 -2,4 49,3 157,0 | 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_22 60,6 |-2,3 49,4 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_23 60,5 -2,4 49,3 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_24 60,5 -2,4 49,3 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_25 60,4 -2,5 49,2 157,0 [ 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Rauminzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_26 60,4 -2,4 49,2 157,0 | 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_27 60,1 |-2,7 48,9 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_28 |60,3 |-2,6 49,1 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_29 60,3 -2,6 49,1 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_30 60,1 -2,8 48,9 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_31 60,3 -2,6 49,1 157,0 [ 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_32 60,3 |-2,6 49,1 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_33 |60,1 |-2,8 48,9 157,0 | 0,0 110 |73 |00 8,4 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_34 60,3 -2,6 49,1 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_35 61,2 -1,6 50,0 157,0 | 0,0 11,0 73 |00 8,4 70 5 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10201!_36 61,8 -1,0 50,6 157,0 { 0,0 11,0 7,3 0,0 8,4 70 5 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_01 61,9 |02 51,1 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 11,8 |00
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_02 61,9 |02 51,0 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 11,7 |00
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_03 |61,8 |0,1 51,0 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 116 |00
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_04 |61,3 |-0,4 50,4 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 10,7 |0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_05 59,6 -2,1 48,8 139,0 [ 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_06 59,5 -2,2 48,6 139,0 | 0,0 9,0 56 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_07 59,5 |-2,2 48,6 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_08 |59,5 |-2,2 48,6 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_09 59,5 |-2,2 48,6 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_10 59,4 -2,4 48,5 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_11 59,2 -2,5 48,4 139,0 [ 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_12 59,2 -2,5 48,3 139,0 | 0,0 9,0 56 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_13 |59,0 |-2,7 48,2 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_14 |59,2 |-2,5 48,3 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_15 59,3 -2,4 48,5 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 4 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_16 59,4 -2,3 48,6 139,0 | 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 70 4 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_17 59,6 -2,1 48,8 139,0 { 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 70 4 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_18 [585 |-3,2 47,7 139,0 [ 0,0 9,0 56 (0,0 8,7 70 4 0,0 1 6,1 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_19 586 |-3,1 47,7 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 4 0,0 1 6,2 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_20 |59,1 |-2,6 48,3 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 4 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10201!_21 59,1 -2,6 48,3 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 70 4 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_22 56,8 -5,4 46,1 139,0 [ 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 50 7 0,0 1 7,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201123 [56,9 |-53 46,2 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_24 |56,9 |-53 46,2 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_25 |56,8 |-5/4 46,0 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_26 |56,8 |-5,4 46,0 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_27 56,9 |-53 46,2 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 71 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_28 56,8 -5,4 46,0 139,0 { 0,0 9,0 5,6 0,0 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_29 556 |-6,6 44,9 139,0 [ 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10201!_30 |556 |-6,6 44,9 139,0 | 0,0 9,0 56 |00 8,7 50 7 0,0 1 0,2 0,0
Str.-Nr. 14 - L 83 Schwarzenbach Schwarzenbachtalsperre - Herrenwies - 100 km/h 10201! 59,7 -0,1 47,6 121,0 | 0,0 8,0 55 |00 4,3 100 4 0,0 1 1,4 0,0
Str.-Nr. 15 - L 83 Herrenwies Ortschaft - 50 km/h 10201! 54,9 |-6,6 42,6 127,0 | 0,0 8,0 48 10,0 4,2 50 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 16 - L 83 Herrenwies Ri. Sand - 100 km/h 10201! 60,0 -0,1 48,1 133,0 { 0,0 9,0 5,0 0,0 4,4 100 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10201!_01 55,6 |-55 44,2 120,0 [ 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10201!_02 55,6 |-55 44,2 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10201!_03 |[556 |[-55 44,2 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10201!_04 |558 |-53 44,4 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10201!_05 |56,3 |-4,8 44,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_06 61,1 1,7 49,8 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_07 61,1 1,7 49,8 120,0 [ 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201/ 08 |61,1 |1,7 49,8 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_09 61,1 |16 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_10 |61,1 |1,6 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_11 61,1 |16 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_12 61,1 1,6 49,7 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_13 61,1 1,6 49,7 120,0 [ 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_14 |61,1 |1,6 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_15 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_16 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_17 61,2 |17 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_18 61,2 1,7 49,9 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_19 61,2 |17 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_20 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_21 61,8 |23 50,5 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -9,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_22 61,4 |19 50,0 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10201!_23 61,1 1,7 49,8 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201!_24 |61,1 |16 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10201125 |[61,4 |19 50,0 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10201!_01 56,7 |-52 44,4 145,0 [ 0,0 9,0 50 |00 4,4 60 6 0,0 1 -2,5 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10201!_02 633 |14 51,0 145,0 | 0,0 9,0 50 |00 4,4 60 6 0,0 1 -16,0 | 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10201!_03 |56,7 |-52 44,4 145,0 | 0,0 9,0 50 |00 4,4 60 6 0,0 1 -1,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_01 58,6 -3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 4,5 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_02 58,8 |-3,7 46,5 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_03 |588 |-3,8 46,4 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_04 |58,7 |-3,9 46,4 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_05 |58,6 |-3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_06 58,6 -3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 4,5 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_07 58,6 -3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 4,5 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_08 |[58,3 |-42 46,0 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 6,7 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_09 58,1 |-45 45,8 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10201!_10 |57,3 |-52 45,0 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 3,4 0,0
Str.-Nr. 1a - B 462 Rauminzach Ri. Schonmiinzach - 70 km/h 10202!_0la | 66,0 |-3,9 57,8 395,0 | 0,0 46,0 19,9 (0,0 28,0 (70 6 0,0 1 2,8 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénminzach - 70 km/h 10202!_01 64,4 -3,9 56,0 343,0 | 0,0 41,0 15,0 | 0,0 19,2 70 6 0,0 1 2,8 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10202!_01 64,5 |-3,8 56,1 343,0 | 0,0 41,0 15,0 | 0,0 19,2 |70 6 0,0 1 51 0,0
Str.-Nr. 1 - B 462 Raumiinzach Ri. Schénmiinzach - 70 km/h 10202!_01 64,4 |-39 56,0 343,0 | 0,0 41,0 15,0 (0,0 192 |70 6 0,0 1 1,9 0,0
Str.-Nr. 2b - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach Hauptstrale - 70 km/h 10202!_02b | 64,2 |-3,9 56,0 349,0 | 0,0 41,0 13,6 (0,0 19,2 |70 3,5 0,0 1 2,5 0,0
Str.-Nr. 2a - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraBe - 70 km/h 10202!_02a | 64,9 -3,9 56,8 383,0 | 0,0 43,0 14,8 | 0,0 23,0 70 3,5 0,0 1 2,5 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraBe - 70 km/h 10202!_02 65,8 -3,9 57,8 401,0 | 0,0 46,0 18,6 | 0,0 28,0 70 3,5 0,0 1 2,5 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraBe - 100 km/h 10202!_03 67,3 -0,1 59,0 401,0 | 0,0 46,0 18,6 | 0,0 28,0 100 3,5 0,0 1 2,0 0,0
Str.-Nr. 2 - B 462 Raumiinzach Ri. Forbach HauptstraRe - 70 km/h 10202!_02 658 |-3,9 57,8 401,0 | 0,0 46,0 18,6 (0,0 28,0 |70 3,5 0,0 1 0,4 0,0
Str.-Nr. 3 - B 462 Forbach KlammstraBe - Friedrichstrafe - 50 km/h 10202!_04 62,8 |-6,6 56,2 466,0 | 0,0 70,0 11,4 | 0,0 18,5 50 5 0,0 1 0,0 0,0
Str.-Nr. 4 - B 462 Forbach Friedrichstrale - Schifferstrae - 50 km/h 10202!_05 |63,0 |-6,6 56,9 524,0 | 0,0 79,0 10,2 (0,0 19,3 |50 7 0,0 1 -0,4 0,0
Str.-Nr. 5 - B 462 Forbach nordlich Schifferstrae - 50 km/h 10202!_06 |63,4 |-6,6 57,1 559,0 | 0,0 84,0 10,7 | 0,0 19,3 |50 4 0,0 1 -2,2 0,0
Str.-Nr. 6 - B 462 Gausbach Schulstrale - MurgtalstraBe - 50 km/h 10202!_07 62,7 -6,6 56,3 460,0 | 0,0 69,0 11,0 | 0,0 19,4 50 4 0,0 1 -1,3 0,0
Str.-Nr. 7 - B 462 Gausbach nordlich Murgtalstrae - 70 km/h 10202!_08 |[64,8 |[-39 58,5 478,0 | 0,0 72,0 10,4 | 0,0 19,4 |70 4 0,0 1 0,9 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 8 - Forbach HauptstraBe, dstlich KlammstraBe - 30 km/h 10202!_09 50,7 |-8,8 39,8 120,0 | 0,0 100 |20 |00 18 30 13 0,0 1 4,9 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |50,0 |-7,8 38,6 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 6,6 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |50,4 |-7,4 39,0 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |51,3 |-6,5 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 51,6 -6,2 40,2 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 51,9 -5,9 40,5 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,8 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |51,9 |-5)9 40,5 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |51,3 |-6,5 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |51,3 |-6,5 39,9 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |51,6 |-6,2 40,2 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 9,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 51,8 -6,1 40,4 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,5 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 52,4 -5,4 41,0 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 10,6 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |53,1 |-4,7 41,7 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 11,7 |00
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |53,0 |-4,9 41,6 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 11,5 |00
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |53,7 |-41 42,3 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 12,7 |00
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |54,2 |-3,7 42,8 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 135 [0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 51,5 -6,3 40,1 66,0 0,0 6,0 3,7 0,0 1,9 30 7 0,0 1 9,1 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |49,8 |-8,0 38,4 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 9 - Forbach KlammstraBe - 30 km/h 10202!_10 |49,1 |-88 37,7 66,0 |0,0 6,0 3,7 |00 1,9 30 7 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach FriedrichstralRe, nordlich LandstraBe - 50 km/h 10202!_11 57,3 |-6,6 46,0 252,0 | 0,0 21,0 36 |00 2,7 50 3,5 0,0 1 2,9 0,0
Str.-Nr. 10 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nérdlich Landstrale - 30 km/h 10202!_12 54,8 -8,8 43,6 252,0 | 0,0 21,0 36 |00 2,7 30 3,5 0,0 1 -1,7 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10202!_13 54,2 -6,6 43,0 144,0 | 0,0 12,0 2,5 0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 -0,1 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich HauptstraBe - 50 km/h 10202!_13 54,6 -6,2 43,3 144,0 | 0,0 12,0 2,5 0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 5,6 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10202!_13 54,7 -6,1 43,4 144,0 | 0,0 12,0 2,5 0,0 1,8 50 3,5 0,0 1 58 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrae, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10202!_13 54,5 |-6,3 43,3 144,0 (0,0 12,0 25 |00 1,8 50 3,5 0,0 1 5,5 0,0
Str.-Nr. 11 - L 79 Forbach Friedrichstrale, nordwestlich Hauptstrae - 50 km/h 10202!_13 54,5 -6,3 43,3 144,0 | 0,0 12,0 25 |00 1,8 50 3,5 0,0 1 55 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 57,1 -6,6 45,7 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 50 5 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 57,6 -6,0 46,2 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 50 5 0,0 1 59 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 58,6 -5,1 47,2 158,0 | 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 50 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 |59,1 |-45 47,7 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 50 5 0,0 1 8,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 |58,8 |-4,9 47,3 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 59,0 -4,7 47,6 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 50 5 0,0 1 8,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 58,9 -4,7 47,5 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 50 5 0,0 1 8,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 58,7 -5,0 47,3 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 50 5 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 |58,6 |-50 47,2 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 |585 |-51 47,1 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 50 km/h 10202!_14 |58,4 |-53 47,0 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 50 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 -2,5 49,1 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,8 -2,3 49,4 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,3 158,0 | 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 |60,7 |-2,4 49,2 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 |60,8 |-2,3 49,4 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,3 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,2 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,8 -2,3 49,4 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,2 158,0 | 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 |60,7 |-2,4 49,3 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 |60,8 |-2,3 49,4 158,0 | 0,0 110 |79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,3 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,3 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,6 -2,5 49,2 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,3 0,0
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Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,7 -2,4 49,2 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,4 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,4 |-2,7 48,9 158,0 [ 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 |-2,6 49,1 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 -2,6 49,1 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,3 -2,8 48,9 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 -2,6 49,1 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Rauminzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 -2,6 49,1 158,0 | 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,3 |-2,8 48,9 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 6,8 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 60,5 |-2,6 49,1 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 61,4 -1,6 50,0 158,0 | 0,0 11,0 79 |00 8,4 70 5 0,0 1 8,7 0,0
Str.-Nr. 12 - L 83 Raumiinzach B462 - Erbersbronn - 70 km/h 10202!_15 62,0 -1,0 50,6 158,0 [ 0,0 11,0 7,9 0,0 8,4 70 5 0,0 1 9,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 62,2 0,2 51,1 140,0 { 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 11,8 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 62,2 |0,2 51,0 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 11,7 |00
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 621 |01 51,0 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 116 |00
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 61,6 |-0,4 50,4 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 10,7 |0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,9 |-2,1 48,8 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,8 -2,2 48,6 140,0 { 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,8 -2,2 48,6 140,0 | 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,8 |-2,2 48,6 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,8 |-2,2 48,6 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,7 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,6 |-2,4 48,5 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,5 -2,5 48,4 140,0 [ 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,5 -2,5 48,3 140,0 | 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Rauminzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,3 -2,7 48,2 140,0 | 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_16 59,5 |-2,5 48,3 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 59,6 |-2,4 48,5 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 4 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 59,7 -2,3 48,6 140,0 | 0,0 9,0 63 |00 8,7 70 4 0,0 1 7,6 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 59,9 -2,1 48,8 140,0 [ 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 4 0,0 1 7,9 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 58,8 -3,2 47,7 140,0 | 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 70 4 0,0 1 6,1 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 589 |-31 47,7 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 4 0,0 1 6,2 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 59,4 |-2,6 48,3 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 4 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13a - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 70 km/h 10202!_17 59,4 -2,6 48,3 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 70 4 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,1 -5,4 46,1 140,0 { 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 50 7 0,0 1 7,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,2 -5,3 46,2 140,0 [ 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 50 7 0,0 1 7,1 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 573 |-53 46,2 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,1 |-54 46,0 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,1 |-5/4 46,0 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,2 |-53 46,2 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 71 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 57,1 -5,4 46,0 140,0 [ 0,0 9,0 6,3 0,0 8,7 50 7 0,0 1 6,9 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 559 |-6,6 44,9 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 4,0 0,0
Str.-Nr. 13 - L 83 Raumiinzach Schwarzenbach - 50 km/h 10202!_18 559 |-6,6 44,9 140,0 | 0,0 9,0 6,3 |00 8,7 50 7 0,0 1 0,2 0,0
Str.-Nr. 14 - L 83 Schwarzenbach Schwarzenbachtalsperre - Herrenwies - 100 km/h 10202!_19 59,9 |-0,1 47,6 122,0 | 0,0 8,0 6,3 [0,0 4,3 100 4 0,0 1 14 0,0
Str.-Nr. 15 - L 83 Herrenwies Ortschaft - 50 km/h 10202!_20 552 |-6,6 42,6 128,0 | 0,0 8,0 55 [0,0 4,2 50 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 16 - L 83 Herrenwies Ri. Sand - 100 km/h 10202!_21 60,2 |-0,1 48,1 134,0 [ 0,0 9,0 57 |0,0 4,4 100 4 0,0 1 3,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 50 km/h 10202!_22 55,6 -5,5 44,2 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10202!_22 556 |-55 44,2 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10202!_22 556 |-55 44,2 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -6,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10202!_22 558 |-53 44,4 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 50 km/h 10202!_22 56,3 |-4,8 44,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 50 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10202!_23 61,1 1,7 49,8 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 61,1 |17 49,8 120,0 [ 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0

Wag-A43 11NN



Tcoc unt o€

GT a1es ‘v Bueyuy

¢ UOISISA 70/87.9¢TIN

HAH/O4

[[_YDS y2INp uabunNIIMSNY NZ USIYIEIND ||’

S:\M\Proj\126\M126748\M126748_04_BER_2D\Anhang_A\M126748_04_Ber_1D_AnhA_S06-15_Verkehr.docx

Bezeichnung ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB) [ (m) (m)
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |1,7 49,8 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |16 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |1,6 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |1,6 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10202!_23 61,1 1,6 49,7 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 61,1 1,6 49,7 120,0 [ 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |16 49,7 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10202!_23 61,2 1,7 49,9 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 61,2 1,7 49,9 120,0 [ 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,2 |1,7 49,9 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,8 |23 50,5 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -9,0 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,4 |19 50,0 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,1 |1,7 49,8 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,9 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Buhlertal - 100 km/h 10202!_23 61,1 1,6 49,7 120,0 { 0,0 9,0 4,5 0,0 4,2 100 6 0,0 1 -7,8 0,0
Str.-Nr. 17 - L 83 Sand Ri. Biihlertal - 100 km/h 10202!_23 |61,4 |19 50,0 120,0 | 0,0 9,0 45 10,0 4,2 100 6 0,0 1 -8,3 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10202!_24 | 56,7 |-52 44,4 145,0 [ 0,0 9,0 50 |00 4,4 60 6 0,0 1 -2,5 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10202!_24 |633 |14 51,0 145,0 [ 0,0 9,0 50 |00 4,4 60 6 0,0 1 -16,0 | 0,0
Str.-Nr. 18 - B 500 Richtung Geroldsau - 60 km/h 10202!_24 |56,7 |-52 44,4 145,0 | 0,0 9,0 50 [0,0 4,4 60 6 0,0 1 -1,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 58,6 -3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 4,5 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |[58,8 |[-3,7 46,5 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,5 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |[58,8 |[-3,8 46,4 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7.4 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |58,7 |-3,9 46,4 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,3 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |58,6 |-3,9 46,3 176,0 | 0,0 110 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |58,6 |-3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 58,6 -3,9 46,3 176,0 | 0,0 11,0 4,5 0,0 3,9 60 6 0,0 1 7,2 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |[58,3 |[-42 46,0 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 6,7 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |58,1 |-45 45,8 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 6,3 0,0
Str.-Nr. 19 - B 500 Richtung Siiden - 60 km/h 10202!_25 |57,3 |-52 45,0 176,0 | 0,0 11,0 |45 |00 3,9 60 6 0,0 1 3,4 0,0
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung M. ID Aktiv Hoéhe Koordinaten
Tag Abend Nacht Anfang X Y z
(m) (m) (m) (m)
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_02 10203! X X X 0,00 3451020,23 5390571,38 598,26
2017-08-15_Signalpléane Forbach - Ampel_02 10203! X X X 0,00 3450995,07 5390586,68 593,32
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_03 10203! X X X 0,00 3452369,77 5392306,91 334,04
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_03 10203! X X X 0,00 3452386,50 5392274,02 334,98
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_04 10203! X X X 0,00 3452353,17 5392385,00 331,70
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_05 10203! X X X 0,00 3452344,89 5392530,31 327,65
2017-08-15_Signalplane Forbach - Ampel_06 10203! X X X 0,00 3452567,89 5393204,33 308,46
2017-08-15_Signalpléane Forbach - Ampel_06 10203! X X X 0,00 3452588,41 5393236,29 307,45
2021-03 - Ampel temporar B462/L83 10203! X X X 0,00 3452062,97 5389298,13 402,18
2021-03 - Ampel temporar B462/L83 10203! X X X 0,00 3452063,20 5389293,11 402,21
2021-03 - Ampel temporar B462/MU-Bruch 10203! X X X 0,00 3452090,07 5389251,77 402,73
2021-03 - Ampel temporar B462/MU-Bruch 10203! X X X 0,00 3452086,21 5389248,58 402,97
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Emissionen — Baularm

Punktquellen

Bezeichnung ID Zeitraum Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Hohe Koordinaten
von einschl. Datum Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht Tag Nacht X Y Z
BM | BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
13_US_Wasserschloss Murgwerk 10003!_Unterstufe 11 3 2 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 110,4 110,4 Lw US_WS13_TAG 110,4 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) | 2,00 3452048,88 | 5392364,96 | 460,21
13_US_Wasserschloss Murgwerk 10003!_Unterstufe 11 3 2 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 107,1 107,1 Lw | US_WS13_NACHT | 107,1 0,0 0,0 0,00 60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 3452048,88 | 5392364,96 | 460,21
Linienquellen
Weg Richt. Bezeichnung Zeitraum Schallleistung Schallleistung Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Héhe
Lw'
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nr. von bis BM [ BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ (min) | (min) [ (dB) | m
10 23 extern Ri. 1 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 2 Fahrten tagsiiber, 2 1|1 3 | 2 |01.11.2022 | 31.03.2023 | 65,5 66,2 42,4 43,1 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -5,1 -4,4 0,0 0,50 |r
nachts
10 extern von 1 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 2 Fahrten tagsiiber, 2 11 | 1 3 2 | 01.11.2022 | 31.03.2023 83,7 84,4 46,4 47,1 Lw' | Verkehr_Pkw 51,5 -5,1 -4,4 0,0 [0,50 |r
23 nachts
10 23 externRi. 1 | <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 4 Fahrten tagsuber 4 | 2| 8 |2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 68,5 70,6 45,4 47,5 | Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -2,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |050|r
10 extern von 1 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 4 Fahrten tagstiber 4 | 2| 8 | 2 [01.04.2023 | 31.08.2023 | 86,7 88,8 49,4 51,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 51,5 | -2,1 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 |0,50|r
23
10 23 extern Ri. 1 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 2 Fahrten tagsiiber 11 | 2 | 12 | 2 | 01.11.2023 | 31.12.2023 65,5 70,6 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50|r
10 extern von 1 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 10, 2 Fahrten tagsiiber 11 (2 | 12 | 2 [01.11.2023 | 31.12.2023 83,7 88,8 46,4 51,5 Lw' | Verkehr_Pkw 51,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (0,50 |r
23
11 23 extern Ri. 2 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 2 Fahrten tagsiiber, 2 1|1 2 | 2 |01.11.2022 | 28.02.2023 | 65,5 66,2 42,4 43,1 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -5,1 -4,4 0,0 0,50 |r
nachts
11 extern von 2 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 2 Fahrten tagsiiber, 2 11 |1 2 2 |01.11.2022 | 28.02.2023 | 83,1 83,8 46,4 47,1 Lw' | Verkehr_Pkw 51,5 -5,1 -4,4 0,0 {0,550 |r
23 nachts
11 23 externRi. 2 | <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 4 Fahrten tagsiiber 4 | 2|12 | 2 |01.04.2023 | 31.12.2023 | 68,5 70,6 45,4 47,5 | Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -2,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |050|r
11 extern von 2 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 4 Fahrten tagstiber 4 | 2|12 | 2 [01.04.2023 | 31.12.2023 | 86,1 88,2 49,4 51,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 51,5 | -2,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50 |r
23
11 23 extern Ri. 2 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 2 Fahrten tagsiiber 4 3 5 3 | 01.04.2024 | 31.05.2024 65,5 70,6 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (0,50 |r
11 extern von 2 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 11, 2 Fahrten tagstiber 4 | 3| 5 | 3[01.04.2024 | 31.05.2024 | 83,1 88,2 46,4 51,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 51,5 | -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50|r
23
12 23 extern Ri. 5 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 11 | 3 | 11 | 3 [01.11.2024 | 30.11.2024 65,5 70,6 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 {050 |r
12 extern von 5 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 11 | 3 | 11 | 3 [01.11.2024 | 30.11.2024 65,2 70,3 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (0,50 |r
23
12 23 extern Ri. 5 | <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 11| 3| 2 | 4 |01.11.2024 | 28.02.2025 | 65,5 70,6 42,4 47,5 | Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -51 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |050|r
12 externvon |5 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 11 | 3 | 2 | 4 |01.11.2024 | 28.02.2025 | 65,2 70,3 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50|r
23
12 23 extern Ri. 5 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 12 | 3 2 4 | 01.12.2024 | 28.02.2025 65,5 70,6 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (0,50 |r
12 extern von 5 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 12, 2 Fahrten tagsiiber 12 | 3 2 | 4 |01.12.2024 | 28.02.2025 | 65,2 70,3 42,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50|r
23
13 23 extern Ri. <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 6 Fahrten tagsiiber, 6 3 1| 8 | 2 |01.03.2022 | 31.08.2023 | 70,3 71,0 47,2 47,9 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 | -0,3 0,4 0,0 0,50 |r
4/8 nachts
13 extern von 8 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 6 Fahrten tagsiiber, 6 3 1 8 2 | 01.03.2022 | 31.08.2023 75,5 76,2 47,2 47,9 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 -0,3 0,4 0,0 0,50 |r
23 nachts
13 23 extern Ri. <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 10 Fahrten tagsiiber 7 | 1] 8 |3 ]01.07.2022 | 31.08.2024 | 72,5 70,6 49,4 47,5 | Lw' | Verkehr_Pkw | 475 | 1,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |050|r
4/8
13 extern von 8 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 10 Fahrten tagsiiber 7 1| 8 | 3]01.07.2022 | 31.08.2024 | 77,7 75,8 49,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 19 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 |0,50 |r
23
13 23 extern Ri. <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 10 Fahrten tagstiber 6 | 2| 5 | 4|01.06.2023 | 31.05.2025 | 72,5 70,6 49,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw | 47,5 1.9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |0,50|r
4/8
13 extern von 8 <-> | US_Pkw BL u. BU, Fahrweg Nr. 13, 10 Fahrten tagsiiber 6 2 5 4 | 01.06.2023 | 31.05.2025 77,7 75,8 49,4 47,5 Lw' | Verkehr_Pkw 47,5 1,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (0,50 |r
23
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Weg Richt. Bezeichnung Zeitraum Schallleistung Schallleistung Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Hohe
Lw'
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nr. von bis BM |BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (dB) | m
1 23 extern Ri. 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 1, 1 Fahrt tagsiber, 1 nachts 11 | 1 3 2 | 01.11.2022 | 31.03.2023 77,0 77,7 53,9 54,6 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 -7,4 0,0 | 1,00
1 extern von 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 1, 1 Fahrt tagstber, 1 nachts 11 |1 | 3 | 2 |01.11.2022 | 31.03.2023 | 95,2 95,9 57,9 58,6 Lw' | Verkehr_Lkw | 66,0 | -8,1 -7,4 0,0 | 1,00
23
2 23 extern Ri. 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 2, 1 Fahrt tagsiiber, 1 nachts 11 (1 2 2 | 01.11.2022 | 28.02.2023 77,0 77,7 53,9 54,6 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 -7,4 0,0 | 1,00
2 extern von 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 2, 1 Fahrt tagsiber, 1 nachts 11 (1 2 2 | 01.11.2022 | 28.02.2023 94,6 95,3 57,9 58,6 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 -8,1 -7,4 0,0 | 1,00
23
14 23 extern Ri. 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagsiiber 4 | 2| 8 |2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 77,0 85,1 53,9 62,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
14 extern von 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagstiber 4 | 2| 8 | 2 [01.04.2023|31.08.2023 | 95,2 103,3 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
14 23 extern Ri. 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagstiber 11 (2 | 12 | 2 [01.11.2023 | 31.12.2023 77,0 85,1 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
14 extern von 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagstiber 11 | 2 | 12 | 2 |01.11.2023 | 31.12.2023 | 95,2 103,3 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 66,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
14 23 extern Ri. 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagsuber 4 | 2| 8 | 2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 77,0 85,1 53,9 62,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
14 extern von 1 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 14, 1 Fahrt tagstiber 4 2 8 2 | 01.04.2023 | 31.08.2023 95,2 103,3 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
15 externvon |5 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 11 | 3 | 11 | 3 |01.11.2024 | 30.11.2024 | 76,7 84,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
23
15 23 extern Ri. 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 4 | 2| 8 | 2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 77,0 85,1 53,9 62,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
15 extern von 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 4 2 8 2 | 01.04.2023 | 31.08.2023 94,6 102,7 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
15 23 extern Ri. 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagsiiber 4 | 3| 5 |3 ]01.04.2024 | 31.05.2024 | 77,0 85,1 53,9 62,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
15 extern von 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 4 | 3| 5 | 3 [01.04.2024 | 31.05.2024 | 94,6 102,7 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
15 23 extern Ri. 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 5 2 | 12 | 2 | 01.05.2023 | 31.12.2023 77,0 85,1 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
15 extern von 2 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 15, 1 Fahrt tagstiber 5 2 |12 | 2 | 01.05.2023 | 31.12.2023 94,6 102,7 57,9 66,0 Lw' | Verkehr_Lkw 66,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 2 Fahrten tagsiber, 2 9 1| 5 | 2 |01.09.2022 | 31.05.2023 | 75,7 76,4 56,9 57,6 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 | -5,1 -4,4 0,0 | 1,00
nachts
16 23 extern Ri. 8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 6 Fahrten tagsiiber 4 2 4 3 | 01.04.2023 | 30.04.2024 80,5 80,8 61,7 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -0,3 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
16 extern von 8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 6 Fahrten tagsiiber 4 2 4 3 | 01.04.2023 | 30.04.2024 90,0 90,3 61,7 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -0,3 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 1 Fahrt tagstiber 4 2 8 2 | 01.04.2023 | 31.08.2023 72,7 80,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 1,00
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 1 Fahrt tagstiber 4 2 6 2 |01.04.2023 | 30.06.2023 72,7 80,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 1,00
16 23 extern Ri. 8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 1 Fahrt tagstiber 7 1 5 3 | 01.07.2022 | 31.05.2024 72,7 80,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
16 externvon |8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 1 Fahrt tagstiber 7 1| 5 | 3|01.07.2022 | 31.05.2024 | 82,2 90,3 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 1 Fahrt tagstiber 4 | 2| 8 | 2 (01.04.2023|31.08.2023 | 72,7 80,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 | -8,1 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 2 Fahrten tagsiiber 4 3 8 3 | 01.04.2024 | 31.08.2024 75,7 80,8 56,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 1,00
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 2 Fahrten tagsiiber 9 2 |10 | 2 |01.09.2023 | 31.10.2023 75,7 80,8 56,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
16 23 extern Ri. 8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 8 Fahrten tagsuber 6 | 2 2 | 4 |01.06.2023 | 28.02.2025 | 81,7 80,8 62,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 0,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
16 externvon |8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 8 Fahrten tagstber 6 | 2| 2 | 4 |01.06.2023 | 28.02.2025 | 91,2 90,3 62,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 0,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
23
16 23 extern Ri. 4 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 16, 2 Fahrten tagsiiber 8 2 5 4 | 01.08.2023 | 31.05.2025 75,7 80,8 56,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
17 23 extern Ri. 8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 2,5 Fahrten tagsiber, 2,5 3 1 8 2 | 01.03.2022 | 31.08.2023 76,7 77,4 57,9 58,6 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -4,1 -3,4 0,0 | 1,00
nachts
17 externvon |8 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 2,5 Fahrten tagsuber, 2,5 3 1| 8 |2 |01.03.2022 |31.08.2023 | 86,2 86,9 57,9 58,6 Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -4,1 -3,4 0,0 | 1,00
23 nachts
17 23 extern Ri. 5 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 1 Fahrt tagstiber 11 | 3 2 4 101.11.2024 | 28.02.2025 72,7 80,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 | 780,00 | 0,00 [ 0,0 | 1,00
17 extern von 5 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 1 Fahrt tagstiber 11 | 3 2 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 76,7 84,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
17 23 extern Ri. 5 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 1 Fahrt tagsiiber 12 | 3| 2 | 4 |01.12.2024 | 28.02.2025 | 72,7 80,8 53,9 62,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
17 extern von 5 <-> | US_Kleinbus BA, Fahrweg Nr. 17, 1 Fahrt tagstiber 12 | 3 2 | 4 |01.12.2024 | 28.02.2025 | 76,7 84,8 53,9 62,0 Lw' | Verkehr_Lkw 62,0 | -8,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
16_US_Bauzeitliche Zufahrt Heiligenwald 1|1 01.01.2022 | 31.01.2022 | 111,8 | 111,8 82,2 82,2 Lw | US_ZF16_TAG | 111,8| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 2,00
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Weg Richt. Bezeichnung Zeitraum Schallleistung Schallleistung Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Hohe
Lw Lw'
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nr. von bis BM |BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (dB) | m
17_US_Betriebszufahrt und bauzeitliche Zufahrt 101 01.01.2022 | 31.01.2022 | 116,6 | 116,6 87,2 87,2 Lw | US_ZF17_TAG | 116,6 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |2,00
Schutterstollen mit Portal
17_US_Errichtung Stiitzwand an der B462 1 1 01.01.2022 | 31.01.2022 | 126,3 126,3 106,0 106,0 Lw | US_ZF17_TAG | 126,3| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 2,00
18_US_Bauzeitliche Zufahrt Auslaufbauwerk und 4 4 01.04.2025 | 30.04.2025 | 111,3 111,3 83,8 83,8 Lw | US_ZF18_TAG | 111,3| 0,0 0,0 | 780,00 | 0,00 [ 0,0 | 2,00
Zufahrtstollen mit Portalgebaude
19_US_Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen 10 |1 01.10.2022 | 31.10.2022 | 114,4 | 1144 77,7 7,7 Lw | US_ZF19_TAG | 114,4| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 2,00
Schwarzenbachwerk
19_US_Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen 5 3 01.05.2024 | 31.05.2024 | 110,1 110,1 73,4 73,4 Lw | US_ZF19_TAG | 110,1| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 2,00
Schwarzenbachwerk
20_US_Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen Murgwerk 1|1 01.11.2022 | 30.11.2022 | 114,4 114,4 78,1 78,1 Lw [ US_ZF20_TAG | 114,4| 0,0 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 |2,00
20_US_Bauzeitliche Zufahrt Zugangsstollen Murgwerk 113 01.01.2024 | 31.01.2024 | 110,4 | 110,4 74,1 74,1 Lw | US_ZF20_TAG | 110,4| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |2,00
21_US_Betriebszufahrt zum Zugangsstollen 5|4 01.05.2025 | 31.05.2025 | 108,0 | 108,0 74,3 74,3 Lw | US_ZF21_TAG | 108,0| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |2,00
Schwarzenbachwerk
22_US_Betriebszufahrt zum Zugangsstollen Murgwerk 5 |4 01.05.2025 | 31.05.2025 | 108,0 | 108,0 76,4 76,4 Lw | US_ZF22_TAG | 108,0 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |2,00
1 1 extern Ri. -> | US_Transportwege Lkw Nr. 1, 0,46 Fahrten/h (16 Std./Tag) 12 | 1 | 3 | 2 |01.12.2022 | 31.03.2023 | 102,0 | 102,0 63,6 63,6 Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -34 | -3,4 0,0 | 1,00
23
2 2 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 2, 0,60 Fahrten/h (16 Std./Tag) 1|1 2 | 2 |01.11.2022 | 28.02.2023 | 104,5 104,5 67,8 67,8 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 0.8 0,8 0,0 | 1,00
23
3a 5 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 3a, 0,19 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 3 01.11.2024 | 30.11.2024 | 81,6 85,8 58,8 63,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -4,2 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
3b 5 extern <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 3b, 2,69 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 3 01.11.2024 | 30.11.2024 | 93,1 85,8 70,3 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 7,3 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
4 8 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 4, 4,27 Fahrten/h (13 Std./Tag) 3 1 7 1 |01.03.2022 | 31.07.2022 | 100,6 91,3 72,3 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 9,3 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
5 4 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 5, 8,94 Fahrten/h (13 Std./Tag) 3 (1] 5 |2 01032022 |31.05.2023 | 98,0 88,5 72,5 63,0 | Lw'| Verkehr_Lkw | 63,0 [ 9,5 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
5 4 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 5, 7,26 Fahrten/h (24 Std./Tag) 5| 2| 8 |2 ]01.05.2023 |31.08.2023 | 97,1 100,1 71,6 74,6 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | 8,6 11,6 0,0 | 1,00
23
6a 13 extern <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 6a, 0,05 Fahrten/h (16 Std./Tag) 12 | 3 01.12.2024 | 31.12.2024 94,3 94,3 57,0 57,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -10,0 | -10,0 0,0 | 1,00
6b 13 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 6b, 0,05 Fahrten/h (16 Std./Tag) 11 | 3 | 12 | 3 [01.11.2024 | 31.12.2024 94,3 94,3 57,0 57,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -10,0 | -10,0 0,0 | 1,00
23
7a 14 extern <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 7a, 0,06 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 12 | 3 01.12.2024 | 31.12.2024 | 92,7 101,9 57,8 67,0 |Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -9,2 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
b 14 extern Ri. <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 7b, 0,09 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 3 | 12 | 3 | 01.11.2024 | 31.12.2024 94,5 101,9 59,6 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 -7,4 0,0 | 780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
8a extern von 1 -> | US_Transportwege Lkw Nr. 8a, 0,14 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 2| 7 | 2 |01.04.2023 | 31.07.2023 | 96,9 105,4 58,5 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -8,5 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 |1,00
23
8a extern von 1 -> US_Transportwege Lkw Nr. 8a, 0,10 Fahrten/h (10 Std./Tag) | 11 | 3 2 | 4 |01.11.2024 | 28.02.2025 | 95,4 105,4 57,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -10,0 [ 0,0 |600,00( 0,00 | 0,0 |1,00
23
8a extern von 1 -> US_Transportwege Lkw Nr. 8a, 0,02 Fahrten/h (24 Std./Tag) 12 | 1 3 2 | 01.12.2022 | 31.03.2023 88,4 88,4 50,0 50,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -17,0 | -17,0 0,0 | 1,00
23
8b extern von 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8b, 0,20 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 8 | 2|01.04.2023 | 31.08.2023 | 99,7 103,7 63,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -4,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
8b extern von 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8b, 0,02 Fahrten/h (24 Std./Tag) 11 | 1 2 2 | 01.11.2022 | 28.02.2023 89,7 89,7 53,0 53,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -14,0 | -14,0 0,0 | 1,00
23
8c externv. 23 (4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,31 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 4 | 3|01.04.2023 | 30.04.2024 | 83,4 88,5 57,9 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -5,1 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,04 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 4 | 3 [01.04.2023 | 30.04.2024 | 74,5 88,5 49,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -140 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 |1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,10 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 8 | 2 [01.04.2023 | 31.08.2023 | 78,5 88,5 53,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -10,0 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 |1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,09 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 2 6 2 | 01.04.2023 | 30.06.2023 78,0 88,5 52,5 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -10,5 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
8c externv.23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,31 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2] 8 | 2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 834 88,5 57,9 63,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -5,1 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
8c externv. 23 (4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,35 Fahrten/h (13 Std./Tag) 9 |2 |10 | 2 |01.09.2023 | 31.10.2023 | 83,9 88,5 58,4 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -4,6 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,02 Fahrten/h (24 Std./Tag) 7 1 3 | 2 |01.07.2022 | 31.03.2023 | 71,5 71,5 46,0 46,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -17,0 | -17,0 0,0 | 1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,01 Fahrten/h (24 Std./Tag) 7 1 3 | 2 |01.07.2022 | 31.03.2023 | 68,5 68,5 43,0 43,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -20,0 | -20,0 0,0 | 1,00
8c externv. 23 |4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8c, 0,18 Fahrten/h (24 Std./Tag) 3 1 5 2 | 01.03.2022 | 31.05.2023 81,1 81,1 55,6 55,6 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 -7,4 -7,4 0,0 | 1,00
8d externvon |8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8d, 0,09 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 7 | 1 | 5 | 3 |01.07.2022 | 31.05.2024 | 83,9 91,3 55,6 63,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -7,4 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
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Weg Richt. Bezeichnung Zeitraum Schallleistung Schallleistung Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Hohe
Lw'
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nr. von bis BM |BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) [ (dB) | m
8d externvon |5 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8d, 0,18 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 3 | 2 | 4 |01.11.2024 | 28.02.2025 | 81,4 85,8 58,6 63,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -4,4 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
8d extern von 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8d, 0,14 Fahrten/h (24 Std./Tag) 3 1 7 1 |01.03.2022 | 31.07.2022 85,8 85,8 57,5 57,5 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 -5,5 -5,5 0,0 | 1,00
23
8e extern von 14 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 8e, 0,10 Fahrten/h (10 Std./Tag) 11 | 3 2 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 94,9 101,9 60,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 -7,0 0,0 |600,00| 0,00 | 0,0 |1,00
23
9a extern 1 -> US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,15 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 |2 7 | 2 |01.04.2023 | 31.07.2023 | 97,2 105,4 58,8 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -82 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9a extern 1 > US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,001 Fahrten/h (24 12 | 1 3 2 | 01.12.2022 | 31.03.2023 75,4 75,4 37,0 37,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -30,0 | -30,0 0,0 | 1,00
Std./Tag)
9a extern 1 -> US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 2 8 2 |01.04.2023 | 31.08.2023 | 85,4 105,4 47,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -20,0 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 1,00
9a extern 1 -> | US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 8 | 2|01.04.2023 | 31.08.2023 | 85,4 105,4 47,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -20,0 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 | 1,00
9a extern 1 -> | US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 2 | 12 | 2 | 01.11.2023 | 31.12.2023 | 854 105,4 47,0 67,0 |Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -20,0 | 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9a extern 1 -> US_Transportwege Lkw Nr. 9a, 0,07 Fahrten/h (13 Std./Tag) 1|4 3 | 4 | 01.01.2025 | 31.03.2025 | 93,9 105,4 55,5 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -11,5 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 |1,00
9b extern 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9b, 0,15 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 2 8 2 | 01.04.2023 | 31.08.2023 98,5 103,7 61,8 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 -5,2 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9b extern 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9b, 0,002 Fahrten/h (24 11 |1 4 2 |01.11.2022 | 30.04.2023 | 79,7 79,7 43,0 43,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -24,0 | -24,0 0,0 | 1,00
Std./Tag)
9b extern 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9b, 0,001 Fahrten/h (13 4 | 2| 8 |2 ]01.04.2023 | 31.08.2023 | 76,7 103,7 40,0 67,0 |Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -27,0 | 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
Std./Tag)
9b extern 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9b, 0,02 Fahrten/h (13 Std./Tag) 5 2 |12 | 2 |01.05.2023 | 31.12.2023 89,7 103,7 53,0 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 | -14,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9b extern 2 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9b, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 4 | 3 | 5 | 3 | 01.04.2024 | 31.05.2024 | 86,7 103,7 50,0 67,0 | Lw'| Verkehr_Lkw | 67,0 | -17,0 | 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,64 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 4 | 3|01.04.2023 | 30.04.2024 | 82,3 84,2 61,1 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -1,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,16 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 4 | 3]01.04.2023 | 30.04.2024 | 82,3 84,2 61,1 63,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -1,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9¢, 0,02 Fahrten/h (24 Std./Tag) 3 1| 5 | 2 |01.03.2022 | 31.05.2023 | 67,2 67,2 46,0 46,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -17,0 | -17,0 0,0 | 1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,003 Fahrten/h (13 4 2 4 3 | 01.04.2023 | 30.04.2024 59,0 84,2 37,8 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -25,2 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Std./Tag)
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,03 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 4 | 3|01.04.2023 | 30.04.2024 | 69,0 84,2 47,8 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -152 | 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 | 2| 8 |2 [01.04.2023 | 31.08.2023 | 64,2 84,2 43,0 63,0 | Lw'| Verkehr_Lkw | 63,0 | -20,0 | 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9¢c, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) 4 |2 6 | 2 | 01.04.2023 | 30.06.2023 | 64,2 84,2 43,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -20,0 [ 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 |1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,002 Fahrten/h (13 4 2 8 2 | 01.04.2023 | 31.08.2023 57,2 84,2 36,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -27,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Std./Tag)
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,1 Fahrten/h (13 Std./Tag) 6 | 2| 2 | 4|01.06.2023 | 28.02.2025 | 74,2 84,2 53,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -10,0 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 | 1,00
9c extern 4 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9c, 0,05 Fahrten/h (13 Std./Tag) 6 | 2| 4 | 4|01.06.2023 | 30.04.2025 | 71,2 84,2 50,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -13,0 | 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,15 Fahrten/h (13 Std./Tag) 7 1| 5 | 3]01.07.2022 | 31.05.2024 | 86,1 91,3 57,8 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -5,2 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 5 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,15 Fahrten/h (13 Std./Tag) 11 | 3 2 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 80,6 85,8 57,8 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 -5,2 0,0 |780,00| 0,00 [ 0,0 | 1,00
9d extern 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,01 Fahrten/h (24 Std./Tag) 3 1 7 1 |01.03.2022 | 31.07.2022 74,3 74,3 46,0 46,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -17,0 | -17,0 0,0 | 1,00
9d extern 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 7 | 1 | 5 | 3 |01.07.2022 | 31.05.2024 | 74,3 91,3 46,0 63,0 | Lw'| Verkehr_Lkw | 63,0 [ -17,0 | 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 5 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 11 | 3 | 2 | 4 | 01.11.2024 | 28.02.2025 | 68,8 85,8 46,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -17,0 | 0,0 | 780,00 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,03 Fahrten/h (13 Std./Tag) 6 | 2| 2 | 4 |01.06.2023 | 28.02.2025 | 79,1 91,3 50,8 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -12,2 | 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 8 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,01 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 6 | 2 | 4 | 4 | 01.06.2023 | 30.04.2025 | 74,3 91,3 46,0 63,0 |Lw' | Verkehr_Lkw | 63,0 | -17,0 | 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 | 1,00
9d extern 5 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9d, 0,02 Fahrten/h (13 Std./Tag) 12 | 3 2 4 | 01.12.2024 | 28.02.2025 71,8 85,8 49,0 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 | -14,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
9e extern 14 <-> | US_Transportwege Lkw Nr. 9e, 0,13 Fahrten/h (13 Std./Tag) | 1 | 4 | 3 | 4 |01.01.2025 | 31.03.2025 | 96,0 101,9 61,1 67,0 | Lw' | Verkehr_Lkw | 67,0 | -5,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
G_OU | externvonl | G -> US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 107,7 105,4 69,3 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 2,3 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
G_OU | externvon1 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 92,4 87,1 68,3 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 53 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
G_OU | externvonl | G <-> | US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 100,4 95,1 72,3 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 53 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
G_OU | externvon 2 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 109,0 103,7 72,3 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 53 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
G_OU | externvon 2 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 92,4 87,1 68,3 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 53 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
G_OU | externvon 2 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Ober- u. Unterboden, 1,69 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 | 100,4 95,1 72,3 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 53 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00
Fahrten/h (13 Std./Tag)
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Weg Richt. Bezeichnung Zeitraum Schallleistung Schallleistung Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Hohe
Lw Lw'
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nr. von bis BM |BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) [ (dB) | m
G_LG |externvon2 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Lagermaterial, 0,77 Fahrten/h (13 1 11|12 | 5 ]01.01.2022 | 31.12.2026 | 89,0 87,1 64,9 63,0 Lw' | Verkehr_Lkw 63,0 19 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 |1,00]Tr
Std./Tag)
G_LG | externvon2 | G <-> | US_Transportwege Lkw, Lagermaterial, 0,77 Fahrten/h (13 1 1|12 | 5 |01.01.2022 | 31.12.2026 97,0 95,1 68,9 67,0 Lw' | Verkehr_Lkw 67,0 1,9 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (1,00 |r
Std./Tag)
Flachenquellen
Bezeichnung 1D Zeitraum Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Hohe
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht| Tag | Nacht
BM | BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) m

01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 3 | 1 01.03.2022 | 31.03.2022 | 107,0 107,0 78,3 78,3 Lw US_BF1_TAG 107,0 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 12 | 1 01.12.2022 | 31.12.2022 | 110,6 110,6 81,9 81,9 Lw US_BF1_TAG 1106 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) [ 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 1 | 2 01.01.2023 | 31.01.2023 | 110,3 110,3 81,6 81,6 Lw US_BF1_TAG 110,3 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 2 2 01.02.2023 | 28.02.2023 | 109,8 109,8 81,1 81,1 Lw US_BF1_TAG 109,8 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) [ 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 3 | 2 01.03.2023 | 31.03.2023 | 109,3 109,3 80,6 80,6 Lw US_BF1_TAG 109,3 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 4 | 2 | 7 | 2 | 01.04.2023 | 31.07.2023 | 109,9 109,9 81,2 81,2 Lw US_BF1_TAG 109,9 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 8 | 2 | 12 | 2 | 01.08.2023 | 31.12.2023 | 96,6 96,6 67,9 67,9 Lw US_BF1_TAG 96,6 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 1 | 2 | 2 | 2 |01.01.2023 | 28.02.2023 | 109,8 109,8 81,1 81,1 Lw | US_BF1_NACHT |109,8 | 0,0 0,0 0,00 |60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
01_US_Zugangsstollen Murgwerk 10001!_Unterstufe | 3 | 2 | 7 | 2 |01.03.2023 | 31.07.2023 | 109,3 109,3 80,6 80,6 Lw | US_BF1_NACHT |109,3 | 0,0 0,0 0,00 |60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 11 | 1 01.11.2022 | 30.11.2022 | 112,1 112,1 79,0 79,0 Lw US_BF2_TAG 112,21 | 0,0 0,0 780,00 | 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 12 | 1 | 1 | 2 |01.12.2022 | 31.01.2023 | 109,8 109,8 76,7 76,7 Lw US_BF2_TAG 109,8 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 2 | 2 3 | 2 |01.02.2023 | 31.03.2023 | 109,3 109,3 76,2 76,2 Lw US_BF2_TAG 109,3 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 4 | 2 01.04.2023 | 30.04.2023 | 109,9 109,9 76,8 76,8 Lw US_BF2_TAG 109,9 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 5 2 8 2 |01.05.2023 | 31.08.2023 | 105,5 105,5 72,4 72,4 Lw US_BF2_TAG 1055 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) [ 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 9 2 11 | 2 | 01.09.2023 | 30.11.2023 | 100,9 100,9 67,8 67,8 Lw US_BF2_TAG 100,9 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) [ 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 12 | 2 01.12.2023 | 31.12.2023 | 90,0 90,0 56,9 56,9 Lw US_BF2_TAG 90,0 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 1 | 3 | 5 | 3 |01.01.2024 | 31.05.2024 | 105,7 105,7 72,6 72,6 Lw US_BF2_TAG 105,7 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 12 | 1 1 | 2 |01.12.2022 | 31.01.2023 | 109,8 109,8 76,7 76,7 Lw | US_BF2_NACHT |109,8 | 0,0 0,0 0,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 2 2 4 2 |01.02.2023 | 30.04.2023 | 109,3 109,3 76,2 76,2 Lw | US_BF2_NACHT |109,3 | 0,0 0,0 0,00 | 60,00 | 0,0 (keine) [ 2,00 | r
02_US_Zugangsstollen Schwarzenbachwerk 10001!_Unterstufe | 5 2 8 2 |01.05.2023 | 31.08.2023 | 103,7 103,7 70,6 70,6 Lw | US_BF2_NACHT | 103,7 0,0 0,0 0,00 60,00 | 0,0 (keine) [ 2,00 | r
03_US_Portal Zufahrtsstollen 08-2020 neu 10001!_Unterstufe | 2 1 01.02.2022 | 28.02.2022 | 103,5 103,5 78,1 78,1 Lw US_BF3_TAG 103,5 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) | 4,00 | r
03_US_Portal Zufahrtsstollen 08-2020 neu 10001!_Unterstufe | 3 | 1 | 6 | 1 |01.03.2022 | 30.06.2022 | 109,1 109,1 83,7 83,7 Lw US_BF3_TAG 109,1 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 4,00 | r
03_US_Portal Zufahrtsstollen 08-2020 neu 10001!_Unterstufe | 7 | 1 | 8 | 1 |01.07.2022 | 31.08.2022 | 115,0 115,0 89,6 89,6 Lw US_BF3_TAG 1150 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 4,00 | r
03_US_Portal Zufahrtsstollen 08-2020 neu 10001!_Unterstufe | 9 | 1 | 5 | 2 |01.09.2022 | 31.05.2023 | 109,7 109,7 84,3 84,3 Lw US_BF3_TAG 109,7 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 4,00 | r
03_US_Portal Zufahrtsstollen 08-2020 neu 10001!_Unterstufe | 3 | 1 [ 5 | 2 |01.03.2022 | 31.05.2023 | 104,3 104,3 78,9 78,9 Lw | US_BF3_NACHT |104,3 | 0,0 0,0 0,00 |60,00 | 0,0 (keine) | 4,00 | r
03_US_Betriebsgebaude 10001!_Unterstufe | 2 3 5 3 [01.02.2024 | 31.05.2024 | 112,1 112,1 86,7 86,7 Lw | US_BF3_BG_TAG | 112,1 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) [ 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 1 | 1 01.01.2022 | 31.01.2022 | 121,2 121,2 95,1 95,1 Lw US_BF4_TAG 121,2 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 2 | 1 01.02.2022 | 28.02.2022 | 100,5 100,5 74,4 74,4 Lw US_BF4_TAG 100,5 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 3 | 1 | 5 | 1 |01.03.2022 | 31.05.2022 | 109,7 109,7 83,6 83,6 Lw US_BF4_TAG 109,7 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 6 | 1 | 7 | 2 |01.06.2022 | 31.07.2023 | 102,2 102,2 76,1 76,1 Lw US_BF4_TAG 102,2 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 8 | 2 01.08.2023 | 31.08.2023 | 106,1 106,1 80,0 80,0 Lw US_BF4_TAG 106,1 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 9 2 4 4 | 01.09.2023 | 30.04.2025 | 103,8 103,8 77,7 77,7 Lw US_BF4_TAG 103,8 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) [ 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 5 | 4 01.05.2025 | 31.05.2025 | 121,1 121,1 95,0 95,0 Lw US_BF4_TAG 121,1 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
04_US_Schutterstollen mit Portal 10001!_Unterstufe | 3 | 1 | 8 | 2 |01.03.2022 | 31.08.2023 | 102,2 102,2 76,1 76,1 Lw | US_BF4_NACHT |102,2 | 0,0 0,0 0,00 |60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
05_US_Auslaufbauwerk 10001!_Unterstufe | 11 | 3 01.11.2024 | 30.11.2024 | 114,6 114,6 84,2 84,2 Lw US_BF5_TAG 1146 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
05_US_Auslaufbauwerk 10001!_Unterstufe | 12 | 3 | 1 | 4 |01.12.2024 | 31.01.2025 | 113,1 113,1 82,7 82,7 Lw US_BF5_TAG 113,1 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
05_US_Auslaufbauwerk 10001!_Unterstufe | 2 4 01.02.2025 | 28.02.2025 | 113,9 113,9 83,5 83,5 Lw US_BF5_TAG 113,9 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) [ 2,00 | r
08_US_Baustelleneinrichtungsflaiche RFW Betriebsgelande | !0001!_Unterstufe | 1 1 2 4 101.01.2022 | 28.02.2025 80,1 80,1 51,4 51,4 Lw US_BF8_TAG 80,1 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
08_US_Baustelleneinrichtungsflache RFW Betriebsgelande | !0001!_Unterstufe | 3 | 4 01.03.2025 | 31.03.2025 | 114,8 114,8 86,1 86,1 Lw US_BF8_TAG 1148 | 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
08_US_Baustelleneinrichtungsflache RFW Betriebsgelande | !0001!_Unterstufe | 1 | 1 3 | 4 |01.01.2022 | 31.03.2025 | 80,1 80,1 51,4 51,4 Lw | US_BF8_NACHT | 80,1 0,0 0,0 0,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 2,00 | r
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Bezeichnung ID Zeitraum Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Hohe
von einschl. Datum Tag Nacht Tag Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Nacht | Tag | Nacht
BM | BJ | BM | BJ von einschl. (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) m
09_US_Baustelleneinrichtungsflache Bahnhof Raumiinzach | !0002!_Unterstufe | 1 | 1 01.01.2022 | 31.01.2022 | 108,0 108,0 69,0 69,0 Lw US_BE9_TAG 108,0 | 0,0 0,0 |780,00(| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
09_US_Baustelleneinrichtungsflache Bahnhof Raumiinzach | !0002!_Unterstufe | 2 1 4 4 101.02.2022 | 30.04.2025 98,7 98,7 59,7 59,7 Lw US_BE9_TAG 98,7 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
10_US_Baustelleneinrichtungsflache Parkplatz B462 10002!_Unterstufe | 1 | 1 | 4 | 4 |01.01.2022 | 30.04.2025 | 108,3 108,3 70,9 70,9 Lw US_BE10_TAG |1083| 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
US_Baustelleneinrichtungsflache B 10002!_Unterstufe | 1 1|10 | 4 |01.01.2022 | 31.10.2025 | 105,4 105,4 77,9 77,9 Lw US_BEB 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
US_Baustelleneinrichtungsflache G 10002!_Unterstufe | 5 1 01.05.2022 | 31.05.2022 96,9 96,9 62,1 62,1 Lw US_BEG 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) | 2,00
US_Baustelleneinrichtungsflache G 10002!_Unterstufe | 5 3 01.05.2024 | 31.05.2024 96,9 96,9 62,1 62,1 Lw US_BEG 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,0 (keine) | 2,00
US_Baustelleneinrichtungsflache G 10002!_Unterstufe | 7 3 01.07.2024 | 31.07.2024 96,9 96,9 62,1 62,1 Lw US_BEG 0,0 0,0 |780,00| 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
US_Baustelleneinrichtungsflache G Lagerflache (Rohre etc.) | !0002!_Unterstufe | 1 | 1 | 12 | 5 | 01.01.2022 | 31.12.2025 | 84,0 84,0 49,2 49,2 Lw Verkehr_Lkw 84,0 0,0 0,0 | 780,00 | 0,00 | 0,0 (keine) | 2,00
Emissionsspektrum
Schallleistung
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin

Verkehrsspektrum - Lkw Verkehr_Lkw Lw A -35,0 -20,0 -15,0 -11,0 -8,0 -4,5 -5,5 -11,0 -26,0 -0,0 9,9 MBBM Prima: Lkw-Verkehr
Verkehrsspektrum - Pkw Verkehr_Pkw Lw A -45,0 -30,0 -14,0 -12,0 -9,0 -6,0 -5,0 -7,0 -22,0 0,0 57 MBBM Prima: Pkw-Verkehr
US_BF1_Tag US_BF1_TAG Lw A 69,0 86,7 93,9 100,3 102,2 103,6 105,8 102,2 98,1 110,6 117,4
US_BF1_Nacht US_BF1_NACHT Lw A 84,6 91,2 97,0 102,8 102,3 103,3 103,3 99,4 92,3 109,8 125,4
US_BF2_Tag US_BF2_TAG Lw A 71,5 94,6 96,1 103,9 104,1 105,3 106,7 102,9 98,4 112,2 122,6
US_BF2_Nacht US_BF2_NACHT Lw A 84,6 91,2 97,0 102,8 102,3 103,3 103,3 99,4 92,3 109,8 125,4
US_BF3_Tag US_BF3_TAG Lw A 85,2 92,4 97,7 103,3 103,5 105,8 106,2 111,5 106,5 115,0 126,3
US_BF3_Nacht US_BF3_NACHT Lw A 84,4 89,9 95,2 96,1 95,1 96,6 98,0 95,1 89,9 104,3 124,8
US_BF3_Betriebsgebaude_Tag US_BF3_BG_TAG Lw A 85,0 92,5 98,4 103,1 104,1 105,1 104,7 100,0 92,3 111,1 126,1
US_BF4_Tag US_BF4_TAG Lw A 83,6 95,4 98,9 105,8 111,7 114,1 116,9 115,1 107,8 121,2 127,2
US_BF4_Nacht US_BF4_NACHT Lw A 81,6 88,9 92,6 93,7 93,1 94,5 95,7 93,6 88,6 102,2 122,3
US_BF5_Tag US_BF5_TAG Lw A 85,5 93,4 97,9 106,2 106,8 108,5 109,0 104,8 99,6 114,6 126,8
US_BF8_Tag US_BF8_TAG Lw A 79,8 91,9 96,9 102,9 107,3 107,8 109,2 107,2 103,6 114,8 123,3
US_BF8_Nacht US_BF8_NACHT Lw A 35,8 56,7 68,1 68,6 70,2 72,9 75,6 73,1 63,1 80,1 88,0
US_BE9_Tag US_BE9_TAG Lw A 71,9 88,6 93,6 102,7 103,2 100,7 98,1 92,3 87,4 108,0 118,6
US_BE10_Tag US_BE10_TAG Lw A 75,0 85,4 94,6 97,8 102,5 102,6 101,7 97,7 90,0 108,3 118,2
US_WS13_Tag US_WS13_TAG Lw A 82,4 91,0 96,7 100,8 104,5 104,8 103,4 99,7 92,9 110,4 123,9
US_WS13_Nacht US_WS13_NACHT Lw A 81,6 87,5 95,2 94,7 100,4 101,3 101,0 97,9 91,3 107,1 122,3
US_ZF16_Tag US_ZF16_TAG Lw A 74,2 85,1 91,1 98,8 99,4 102,5 107,2 107,7 97,4 111,8 117,8
US_ZF17_Tag US_ZF17_TAG Lw A 89,2 100,3 103,8 109,0 116,8 119,2 122,0 120,3 113,1 126,3 132,4
US_ZF18_Tag US_ZF18_TAG Lw A 80,0 91,9 96,9 103,0 107,3 107,7 109,3 109,2 104,7 115,3 123,4
US_ZF19_Tag US_ZF19_TAG Lw A 69,6 93,7 98,6 104,7 107,5 109,0 108,5 104,1 97,1 114,4 122,7
US_ZF20_Tag US_ZF20_TAG Lw A 69,6 93,7 98,6 104,7 107,5 109,0 108,5 104,1 97,1 114,4 122,7
US_ZF21_Tag US_ZF21_TAG Lw A 67,6 88,9 93,4 103,0 101,9 100,8 99,4 94,6 86,6 108,0 118,2
US_ZF22_Tag US_ZF22_TAG Lw A 67,6 88,9 93,4 103,0 101,9 100,8 99,4 94,6 86,6 108,0 118,2
US_BE_B MU-Bruch US_BEB Lw A 81,7 93,1 93,6 95,3 98,1 100,8 98,7 90,5 105,4 112,8
US_BE_G MU-Bruch US_BEG Lw A 69,7 81,3 82,4 84,5 89,1 90,9 92,1 87,8 78,0 96,9 111,8

Wag-A43 11NN
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