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1.

1.1

1.2

1.3

1.4

Allgemeine Informationen

Geltungsbereich

Das vorliegende Bergungskonzept dient als Grundlagendokument fiir die technischen und betrieblichen
Anforderungen hinsichtlich Bergung der Fahrgdste aus den neuen Fahrzeugen der gednderten und ver-
langerten Turmbergbahn.

Das Bergungskonzept spiegelt den aktuellen Stand des Ausfiihrungsprojektes und erhebt keinen Anspruch
auf Vollstandigkeit. Weitere Massnahmen organisatorischer Art sind durch den Bahnbetreiber unter Ein-
bezug der 6rtlichen Rettungsorganisationen zu definieren und in einem Bergungsplan aufzufiihren.

Ausgangslage

Die Turmbergbahn ist auf einen vollautomatischen Betrieb ausgelegt. Das heisst, die Sicherheitseinrich-
tungen an der Anlage sind so gewahlt, dass die Seilbahn vollautomatisch und ohne 6rtliche Aufsicht ver-
kehren kann. Die Fernleitstelle der VBK, in welcher sich alle Alarmierungs- und Uberwachungseinrichtungen
befinden, ist ca. 5 km von der Anlage entfernt. Vom Betriebspersonal kann die Anlage innerhalb kurzer Zeit
erreicht werden und erfillt die Vorgaben der EN 12929-1:2015.

Technische Daten

» Lange Fahrstrecke ca. 489 m

» Ho6hendifferenz ca. 120 m

» Fahrbahnneigung max 196 ° (35.6 %)
min 57 ° (9.9 %)

» Anzahl Fahrzeuge 2 Stk.

» Nutzlast pro Fahrzeug 70 Personen

» Fahrgeschwindigkeit Strecke max. 35 mis

» Fahrzeit ca. 3.3 min

» Forderleistung pro Richtung 875 Pers/h

Normenanforderungen

EN 12929-1:2015
Sicherheitsanforderungen fiir Seilbahnen fiir den Personenverkehr — Allgemeine Bestimmungen

15 Standseilbahnen mit automatischem Betrieb

15.5 Bergung

Im Falle eines Stillstandes der Anlage mussen die beforderten Personen die Fahrzeuge gefahrlos
unter Befolgung der in den Fahrzeugen angebrachten sowie der durch das Betriebspersonal
Ubermittelten Anweisungen verlassen kénnen. Es muss ein Bergeweg nach 13.2 vorgesehen sein.
Die Turen und Notausgdnge missen von innen zu 6ffnen sein.

Den befdrderten Personen muss in den Wagen ein Alarmknopf zur Verfligung stehen, mit dem sie
den Aufsichtsposten verstandigen kénnen.

Wenn es moglich ist, die Fahrzeuge innerhalb kurzer Zeit nach einem Stillstand mit Betriebspersonal
zu erreichen, kdnnen auch andere Bergeverfahren angewendet werden.
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2.1

2.2

EN 1909-1:2017
Sicherheitsanforderungen fiir Seilbahnen fiir den Personenverkehr — Raumung und Bergung

6 Allgemeine Anforderungen an Rdumung und Bergung

Die im Bergeplan vorgesehene Gesamtzeit fiir alle Vorgange darf 3,5 Stunden nicht iberschreiten.
Wenn die Sicherheitsanalyse ergibt, dass eine kiirzere Gesamtzeit erforderlich ist, muss diese be-
ricksichtigt werden.

Sofern das Betriebspersonal fiir die geforderte Bergezeit nicht ausreicht, muss der Betreiber Einzel-
personen oder Organisationen, wie Feuerwehr oder Bergwacht beauftragen.

Die Zeitrechnung beginnt mit dem Stillstand der Anlage und dauert bis zum Eintreffen der letzten
beforderten Person an einem sicheren Ort. Der Betreiber wird von diesem Standort aus, wenn
notig, den beforderten Personen Hilfe leisten, bis diese ihre anfangliche Selbststiandigkeit
wiedererlangt haben.

Situation

Streckenfihrung

Die gednderte und verlangerte Turmbergbahn mit Talstation nahe der Grétzinger Strasse steigt unmittelbar
nach Verlassen der Talstation auf das Niveau der Bergbahnstrasse an und folgt dann dem heute begriinten
Mittelbereich bis zur Strassenkreuzung Kastellstrasse - Posseltstrasse - Turmbergstrasse. Das Trasse hebt
sich im oberen Bereich der Strassenkreuzung mit einer konkaven Ausrundung an, um damit der Geleise-
héhe und der erforderlichen Neigung dhnlich dem heutigen Geleiseverlauf zu folgen. Nach der Ausweiche
steigt die neue Fahrbahn héher als die bestehende Fahrbahn an, damit die Bergstationseinfahrt barrierefrei
erfolgen kann.

Die Streckenfiihrung ist folgenden Unterlagen zu entnehmen:

e Sijtuationsplan mit Luftbild (Anlage 2, Plan-Nr. 2004)
e Lingenschnitt (Anlage 4, Plan-Nr. 4201)
e Querschnitte (Anlage 4, Plan-Nr. 4202 - 4205)

Dienstweg und Bergeweg

Auf der rechten Seite des Trasses verlduft ein durchgehender, Tm breiter Dienstweg mit Handlauf, welcher
zur Wartung und fiir die Bergung aus den Fahrzeugen genutzt werden kann.

Der Dienstweg ist wie folgt ausgefiihrt:

e Einschnitt vor der Talstation (Trogbauwerk) Betontreppe

e Bereich Bergbahnstrasse Betonrampe mit Besenstrich
e Bereich Fussgangerunterfiihrung Gitterrosttreppe

e Bereich alte Talstation und Ausweiche Betontreppe

e Bereich Stahlfahrbahn Gitterrosttreppe

Fiir Bergungen und Notfalle kann auf der gesamten Fahrbahnldange eine Notbeleuchtung eingeschaltet
werden.
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Situation Betonfahrbahn Situation Stahlfahrbahn

3. Bergungsbeschrieb

3.1 Mogliche Szenarios fur eine Bergung

Stromausfall

Schwerwiegende Stérung der Seilbahnsteuerung
Fangbremseinfall mit Schlaffseilbildung
Seilschaden oder Seilentgleisung
Unterbrochenes Trasse durch dussere Einfllsse
Defekte und / oder entgleiste Fahrzeuge

Evakuierung im Brandfall

3.2 Nothalt auf der Strecke

Bei einem ungewollten Nothalt der Standseilbahn auf der Strecke wird wie folgt vorgegangen:

A
A

Die Leitstelle der VBK wird automatisch Gber den erfolgten Nothalt informiert.

Die Leitstelle nimmt Uber die Sprecheinrichtung Kontakt mit den Gasten in den Fahrzeugen auf und
informiert die Fahrgaste liber die folgenden Massnahmen und den Zeitbedarf.

Mittels Fehleranzeige und Video wird der Grund des Nothaltes eruiert. Bei Bedarf begibt sich das
Fachpersonal zur Bahn. Fiir eine Weiterfahrt der Bahn stehen je nach Situation mehrere Maoglich-
keiten zur Verflgung:

e Neustart Fahrbefehl nach Behebung der Stérung
e Uberbriickungsmassnahmen aus dem Kommandostand der Bergstation

Sollten die Massnahmen fiir eine Wiederinbetriebnahme der Bahn nicht zum Ziel fihren, so ist eine
Bergung der Fahrgaste in beiden Fahrzeugen einzuleiten. Dies erfolgt durch eine Alarmierung der
integrierten Rettungsleitstelle durch die Leitstelle der VBK.
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3.3 Bergungsablauf

Die Bergung der Personen aus den Fahrzeugen erfolgt durch Dritte, d.h. durch entsprechend geschulte
Fachspezialisten der Feuerwehr.

A Diese begeben sich mit der dazu erforderlichen Ausriistung zu den Standorten der beiden blockierten
Fahrzeuge. Dazu steht der auf der rechten Seite des Trasses (Stdseite) verlaufende Dienst- respektive
Bergeweg zur Verfligung.

A Nach dem Offnen der Fahrzeugtiire mittels aussenseitiger Notdéffnung kénnen die Fahrgiste Uber
eine mit Einsteckhaken am Fahrzeug gesicherte Aluminiumleiter, unter Aufsicht und Mithilfe des
Fachpersonals, auf den Dienstweg umsteigen. Die Leiter verfugt lGber ein Geldander und wird im
Unterbau der Fahrzeuge mitgefihrt.

A Unter Begleitung der Fachspezialisten werden die geborgenen Personen Uber die streckenseitigen
Ausgdnge zu den definierten Sammelplatzen geleitet.

Situation flachste Stelle Situation steilste Stelle
im ( im
|

\ |

Detail Situation Leiter: flachste Stelle 1 Sprosse ausgefahren, steilste Stelle 2 Sprossen ausgefahren

Gelander
ausziehbar

Einhangung \ ‘
D~ —
>
‘ Sprossen
Rohr ‘
Ausziehbar Extrabreit
am Fahrzeug w

Detail Leiter mit Gelander und Einhdngung an ausziehbarem Rohr
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Fiir die Bergung von mobilitdtseingeschrankten Personen werden von den Fachspezialisten bereitgestellte Hilfs-
mittel (z.B. Schleifkorbtrage) mitgenommen.

3.4

3.5

Beispiel einer Bergung von mobilitdatseingeschrankten Personen aus einer Standseilbahn

Fahrzeugtlren

Das Konzept der Fahrzeugtiiren ist so aufgebaut, dass die Fahrzeuge in jeder Streckenposition von aussen
zuganglich sind.

Da sich der Wagenboden aufgrund der Niveauregulierung im Tiirbereich bis zu 2 m Gber dem Dienstweg be-
findet, besteht bei einer Selbstoffnung der Tiren durch die Fahrgaste eine erhebliche Absturzgefahr. Aus
diesem Grund wird auf eine innenseitig zugédngliche Tirnot6ffnung sowie die Option einer Selbstrettung
verzichtet.

Bergewege
An mehreren Stellen entlang der Fahrbahn kann der Dienstweg liber Fluchttlren verlassen werden.

Im Bereich der Ausweiche gelangen die Fahrgaste des Fahrzeuges ndher dem Dienstweg (Aussenfahrzeug)
direkt auf diesen. Die Fahrgaste aus dem Gegenfahrzeug (Innenfahrzeug) Gberqueren das Aussengleis Gber
die Betonfahrbahn. Stehen sich die beiden Fahrzeuge unmittelbar gegeniber, werden die Fahrgaste langs
um das AuRenfahrzeug herumgefiihrt um auf den Dienstweg zu gelangen. Der Abstand zwischen den Fahr-
zeugen betragt im Kreuzungspunkt 1 m .

'$’ 1.00m
>

Drei-Schienen-Bereich Ausweiche Stahlfahrbahn
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In den Einfahrtsbereichen der Stationen, wo die Dienstwegseiten durch die Bahnsteigverglasungen blockiert
sind, verlassen die Fahrgaste im Bergefall die Fahrzeuge Uber die Wartungszugadnge auf der Gegenseite.

Lo // gergung auf strecke
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_—— Ansicht von Berg nach Tal
m Mobiles Hilfspodest

Bergungssituation Talstation

. Steckbares Gelander

Ansicht von Berg nach Tal

Bef

Bergungssituation Bergstation
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4. Anforderungen an den Bahnbetreiber

4.1 Bergungsplan

Die Seilbahnunternehmung ist verpflichtet, einen Bergungsplan zu erstellen, der alle Bestimmungen in
Bezug auf das Einsatzpersonal und die Einsatzmittel sowie fiir die Verfahren zur Bergung der beftrderten
Personen enthalt. Personelle, materielle, ortliche und zeitliche Méglichkeiten missen ebenfalls berticksichtigt
werden.

4.2 Ausbildung, Einweisung und Training der Einsatzmannschaften

Die Einsatzmannschaften mussen die flir eine Bergung fachlichen Voraussetzungen haben, um ihre eigene
Sicherheit und die der beforderten Personen sicherzustellen.

Die fachliche Eignung ergibt sich aus:

e einer prazisen Unterweisung auf der Grundlage des Bergeplans allgemein und der spezifischen Auf-
gaben im Besonderen, speziell hinsichtlich des Einsatzes bzw. der Handhabung des fiir die Bergung zu
verwendenden Materials;

e einer regelmissigen Ubung fiir diese Aufgaben innerhalb der Bergemannschaften. Diese Ubung soll
die Teilnehmer fiir diese besonderen Tatigkeiten vorbereiten und erfolgt mindestens einmal jahrlich.
Sie ermoglicht zudem, den Einsatz von Mitteln, Geraten und Verfahren zu erproben und gegebenen-
falls Anpassungen entsprechend vorkommender Schwierigkeiten vorzunehmen.
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