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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Turmbergbahn ist eine Standseilbahn, die auf den Karlsruher Hausberg, den Turmberg
(256 m U NN), fahrt. Sie wurde im Jahre 1888 ertffnet und ist mittlerweile die alteste in Betrieb
befindliche Standseilbahn Deutschlands. In den Jahren 2004 bis 2010 wurde die Turmberg-
bahn hinsichtlich ihrer Benutzerfreundlichkeit und in Aspekten der Sicherheit Gberarbeitet.

Aktuell ist geplant die bestehende Standseilbahn zu erneuern und gleichzeitig bis zum Ver-
kniipfungspunkt mit dem OPNV, an der ,Endhaltestelle Durlach Turmberg“ zu verlangern. Im
Rahmen des erforderlichen Planrechtsverfahrens ist u.a. eine schalltechnische Untersuchung
zu erstellen, in der die aus dem Vorhaben resultierenden Larmimmissionen auf die Umgebung
ermittelt, dargestellt und bewertet werden.

Erste Betrachtungen hierzu wurden bereits in 2019 [13] vorgenommen und Mitte des Jahres
2022 [14] fortgeschrieben. Im Zuge der voranschreitenden Planungen wurden seitens des Vor-
habentragers in Abstimmung mit dem Hersteller der neuen Bahn Schallpegelmessungen an
einer zur neuen Bahn vergleichbaren Anlage [16] veranlasst. Im Rahmen dieser Messungen
wurden die Emissionen des Fahrbetriebs in Abhangigkeit der Vorbeifahrgeschwindigkeit be-
stimmt. Die Messungen wurden durch das Ingenieurbiro Konzept dB plus GmbH vorgenom-
men.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die mit dem zuktinftigen Betrieb
der Strecke in Zusammenhang stehenden Gerauscheinwirkungen unter Berlcksichtigung der
aktuellen Messergebnisse berechnet und beurteilt. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte werden SchallschutzmafBhahmen konzipiert.

Die im Zuge der Errichtung der Strecke anfallenden Baustellen-Gerdusche werden in einer
eigenen schalltechnischen Untersuchung gesondert ermittelt und beurteilt.

2 Ortliche Gegebenheiten und Beschreibung des Vorhabens

2.1 Lage

Der Turmberg und die Turmbergbahn befinden sich im Stadtteil Karlsruhe-Durlach im Bereich
des westlichen Stadtrands. Die Lage verdeutlicht der Ubersichtslageplan in Abbildung 1.
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Abbildung 1:  Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Turmbergbahn
(Quelle: OpenStreetMap [17])

2.2 Beschreibung der bestehenden Turmbergbahn

Die Standseilbahn hat ihre Talstation am Knotenpunkt der Posseltstral3e / Bergbahnstrale /
KastellstraBe und Turmbergstral3e in ca. 250 m Entfernung zur Bus- bzw. StraBenbahnhalte-
stelle Durlach Turmberg in rd. 140 m O NN. Von der Talstation fahrt die Standseilbahn auf
eingleisiger Strecke, Spurweite 1000 mm, gezogen durch ein elektr. angetriebenes Stahlsell,
auf geneigter Strecke (33 % Langsneigung) bergwarts. In der symmetrischen Mitte der rund
315 m langen Strecke befindet sich die Ausweichstelle, an der sich bergauf- und bergabfah-
render Wagen begegnen. Die Ausweichstelle ist nach dem Prinzip der Abt’schen Weiche aus-
gefuhrt, also mit doppeltem Spurkranz am auRBeren Rad der Bahn und spurkranzloser Rad-
walze am inneren Rad.

Die Bergstation liegt rund 100 H6henmeter Uber der Talstation auf ca. 240 m U NN. In der
Bergstation befinden sich der Maschinenraum, der elektrische Betriebsraum und eine Revisi-
onsgrube mit Lagerraum.

Die maximale Forderkapazitat liegt bei 800 Personen/Stunde je Fahrtrichtung, bei einer Fahr-
geschwindigkeit von 2 m/s. Die Fahrzeuge bieten rund 50 Personen Platz. Die Fahrtdauer
betragt derzeit rund 190 Sekunden. Derzeit verkehrt die Bahn mit 4 Fahrten/h.

Die Betriebszeiten der bestehenden Bahn sind wie folgt:

e 1. April - 1. November je Betriebstag (Mo-So) von 10:00 Uhr bis 20:00 Uhr
e 2. November - 31. Marz je Betriebstag (nur Sa, So und Feiertag) von
10:00 Uhr - 18:00 Uhr (je nachdem wie die Wochenenden fallen).

8604-05-b_Rev2.docx 7
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2.3 Vorhabensbeschreibung

Es ist beabsichtigt die bestehende Standseilbahn zu erneuern und gleichzeitig bis zum Ver-
knUpfungspunkt mit dem OPNV, an der ,Endhaltestelle Durlach Turmberg”“ zu verlangern. Die
Turmbergbahn endet dann kiinftig am Knotenpunkt Bergbahnstraf3e / Grotzinger StralRe (B3).
Fur die Verlangerung der Standseilbahn wird die seit Gber 100 Jahren vorgehaltene Freihal-
tetrasse in der Mitte der Bergbahnstral3e in Anspruch genommen. In diesem Zusammenhang
soll auch in den StralRenraum der Bergbahnstral3e eingegriffen werden. Es ist vorgesehen die
derzeit existierende Einbahnstraf3enregelung der nérdlichen Bergbahnstral3e aufzuheben und
einen Zweirichtungsverkehr zu ermdglichen. Die stuidliche Bergbahnstral3e wird baulich hinge-
gen nicht verandert.

Am grundlegenden System der Turmbergbahn (Standseilbahn auf eingleisiger Strecke mit
Ausweichstelle in Streckenmitte) wird bei der Erneuerung festgehalten. Die Streckenlénge wird
zukunftig aufgrund der Verlangerung ca. 490 m betragen. Bei der vorgeplanten Lésung sollen
Fahrzeuge mit einem Fassungsvermogen von 70 Personen zum Einsatz kommen, welche sich
entsprechend der Neigung des jeweiligen Streckenabschnittes automatisch anpassen. Die
maximale Forderkapazitat liegt bei 875 Personen/Stunde je Fahrtrichtung bei einer Fahrge-
schwindigkeit von 3 m/s im Regelbetrieb. Die Fahrtdauer wird hierbei ca. 3,3 Minuten betra-
gen. Die Turmbergbahn soll zukinftig als eine automatisierte Bahn, die auf Fahrgast-Anforde-
rung fahrt, betrieben werden. Bei nicht besetzter Bahn findet grundséatzlich keine Fahrt statt.
Bei besetzter Bahn wird jedoch ein Takt hinterlegt, der die zeitlichen Mindest-Abstande zwi-
schen den Fahrten regelt. Dies fuhrt zu einer wirtschaftlichen und ressourcenschonenden Be-
triebsfihrung, mit dem Nebeneffekt, dass vermeidbare Emissionen, wie Schall, gar nicht erst
verursacht werden. Bei besetzter Bahn kann dann im OPNV-Takt der Tramlinie 1 gefahren
werden, was wiederum zu einer hohen Attraktivitit der Turmbergbahn als OPNV-
Verkehrsmittel fuhrt. Anpassungen im Fahrplan der Tram fiihren somit auch zwangslaufig zu
Anpassungen im Fahrplan der Turmbergbahn. Die Betriebszeiten der Tramlinie 1 fir den ak-
tuell gultigen Fahrplan sind wie folgt:

¢ Montag bis Freitag
e von 4:00 Uhr bis 5:30 Uhr im 20 Min-Takt
e von 5:30 Uhr bis 20:00 Uhr im 10 Min-Takt
e von 20:00 bis 1:30 Uhr im 20 Min.-Takt
e Betriebsruhe von 1:30 bis 4:00 Uhr

= Samstag
e von 6:30 Uhr bis 10:00 Uhr im 20 Min-Takt
e von 10:00 Uhr bis 19:00 Uhr im 10 Min-Takt
e von 19:00 bis 1:30 Uhr im 20 Min.-Takt
e Betriebsruhe von 1:30 bis 6:30 Uhr

= Sonn-/ Feiertag
e von 6:30 Uhr bis 9:00 Uhr im 30 Min-Takt
e von 9:00 Uhr bis 1:30 Uhr im 20 Min-Takt
e Betriebsruhe von 1:30 bis 6:30 Uhr

8604-05-b_Rev2.docx 8
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An wenigen Tagen im Jahr an denen besonders besucherstarke Veranstaltungen am Turm-
berg stattfinden, wie zum Beispiel am 1. Mai oder an Sylvester, sind zusatzliche Fahrten (Takt-
verdichtung) moglich und notwendig, um das Fahrgastaufkommen abwickeln zu kénnen. An
diesen Tagen sind bei einer maximalen Betriebsgeschwindigkeit von 3,5 m/s — je nach Fahr-
gastaufkommen - bis zu 10 Fahrten pro Stunde technisch moglich.

2.4  Gebietsnutzung im Umfeld der Turmbergbahn

Links und rechts der geplanten Trasse befinden sich Wohnnutzungen in Bereichen, die im
Wesentlichen als ,reines Wohngebiet (WR)* gekennzeichnet sind. Zudem gibt es auch Teilbe-
reiche ohne Gebietsausweisung. Darin liegende Gebaude werden anhand der vorgefundenen
Nutzung in Verbindung mit dem Umfeld nach fachgutachterlicher Einschatzung von der
Schutzwiirdigkeit her einem WR zugeordnet. Die Gaststatte auf dem Turmberg wird unter Be-
ricksichtigung des Umfelds aufgrund der gewerblichen Nutzung hingegen einem Ml gleichge-
setzt. Die Einstufung der Schutzwirdigkeit der vorgefundenen Nutzungen aus akustischer
Sicht verdeutlicht Abbildung 2.
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Abbildung 2: Grobverlauf Turmbergbahn neu mit Darstellung Schutzwirdigkeit des Umfelds
(Quelle Hintergrundbild: https://geoportal.karlsruhe.de/bplan)
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Allgemein

Bei der Turmbergbahn handelt es sich um eine elektrische Standseilbahn mit Abt” scher Aus-
weiche. Beide Schienenfahrzeuge werden ohne eigenem Antrieb mittels in der Bergstation
installiertem Elektro-Antrieb Uber ein Zugseil auf Schienen der Spurweite 1500 mm gegenlau-
fig gezogen. Die Turmbergbahn ist im rechtlichen Sinne weder eine Eisenbahn nach Allgemei-
nem Eisenbahngesetz (AEG) noch eine Stral3enbahn im Sinne des Personenbeférderungsge-
setztes (PBefG), sondern eine Standseilbahn gem. Landesseilbahngesetz — LSeilbG [2]. In
§ 26 Ziff. (1) Pkt. 6 des Landesseilbahngesetzes heifdt es u.a. zu schadlichen Umwelteinwir-
kungen aus Seilbahnen:

»--.Das Ministerium fir Umwelt und Verkehr wird erméachtigt, fir die diesem Gesetz unterliegenden
Seilbahnen und Vergniigungsbahnen Rechtsverordnungen zu erlassen, die dem Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes dienen; dabei kbénnen

Emissionsgrenzwerte unter Berticksichtigung der technischen Entwicklung auch fir einen Zeitpunkt
nach Inkrafttreten der Rechtsverordnung festgestellt werden...”

Eine Rechtsverordnung des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
(VM) aus der im Hinblick auf den Schallimmissionsschutz hervor geht, wie Standseilbahnen
zu beurteilen sind, liegt derzeit nicht vor.

Aus fachlicher Sicht handelt es sich bei einer Standseilbahn zweifelsfrei um einen spurgebun-
denen Verkehrstrager (vulgo Schienenfahrzeug), der in der vorliegenden Planung direkt mit
dem vorhandenen OPNV verkniipft und damit selbst zu einem Teil des OPNV in Karlsruhe
wird. Nach fachgutachterlicher Einschatzung und nach Auffassung des Vorhabentragers sind
Standseilbahnen, die Teil des OPNV sind, bzgl. der aus dem Fahrbetrieb resultierenden Lé&r-
mimmissionen zumindest hinsichtlich des reinen Verkehrsweges sinngemal StralRenbahnen
oder anderen Schienenbahnen gleichzusetzen und damit nach der 16. Durchfiihrungsverord-
nung zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung - 16 BiImSchV) [3]
Zu beurteilen.

Nach der Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes ist die Beurteilung von Gerau-
schen, die nicht durch Fahrvorgange auf Schienenwegen hervorgerufen werden (z. B. Gerau-
sche von Betriebshofen), auf der Grundlage der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm [4]) vorzunehmen. In Anlehnung an diesen Trennungsgrundsatz sehen wir die im Zu-
sammenhang mit dem ortsfesten Antrieb — im vorliegenden Fall in der Bergstation verortet —
auftretenden Gerausche im Regelungskontext der TA Larm.

Aus diesem Grund erfolgt eine Beurteilung der Betriebsgerdusche der Turmbergbahn nach
16. BImSchV. Zudem erfolgt eine Betrachtung der Einwirkungen der Bergstation nach TA
Larm.

Im Rahmen der Betrachtung nach 16. BImSchV wird dabei zur sicheren Seite hin auf die Pri-
fung des Vorliegens einer wesentlichen Anderung im derzeit bereits bestehenden und baulich
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zu andernden Streckenabschnitt verzichtet. Anstelle dessen wird die gesamte Baumafinahme
als Neubau eingestuft.

In einem weiteren Schritt ist zu prufen, ob die vorgesehene bauliche Anderung der Bergbahn-
straRe eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellt und falls ja, ob damit
auch ein Anspruch auf Larmschutz vorliegt.

Die wesentlichen Inhalte der zugrunde gelegten Beurteilungsgrundlagen werden nachfolgend
zusammenfassend dargestellt.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Die basierend auf § 43 des BImSchG [1] erlassene 16. BImSchV [3] konkretisiert § 41 des
BImSchG. Die Verordnung setzt die beim Bau oder der wesentlichen Anderung von offentli-
chen StraRen und Schienenwegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fir Verkehrsgerau-
sche fest und regelt das Verfahren fur die Berechnung der Beurteilungspegel zur Ermittlung
der Belastung durch Verkehrsgerausche.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die we-
sentliche Anderung der o.g. Verkehrswege beschrankt. Das heif3t, dass bei der Bewertung von
Verkehrslarm die Auswirkungen fir jeden Verkehrsweg einzeln festgestellt und anhand der
gesetzlichen vorgegebenen Grenzwerte beurteilt werden. Es wird nach dem Verursacherprin-
Zip beurteilt, das heil3t beim Schienenverkehrslarm wird keine Vorbelastung durch Strafl3en-
verkehrslarm berticksichtigt und umgekehrt.

8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerdusche Immissionsgrenzwerte fiir den Beurteilungspegel fest, die beim
Bau oder der wesentlichen Anderung, d. h. im Rahmen der Larmvorsorge, nicht tiberschritten
werden durfen. Die Grenzwerte knlupfen an die unterschiedliche Baugebietseinteilung der
Baunutzungsverordnung an und betragen:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte
tags nachts
dB(A)
Gewerbegebiete 69 59
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Krankenhéauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Gem. § 2 Abs. 2 ist die Zuordnung einer baulichen Anlage oder eines Gebietes zu den Kate-
gorien nach 8§ 2 Abs. 1 grundsatzlich nach den Festsetzungen in den jeweiligen Bebauungs-
planen vorzunehmen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1,
bauliche Anlagen im AufRenbereich nach Abs. 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen.
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Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nach § 2
Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum beurteilungsrele-
vant.

Bild 2 verdeutlicht den sich aus den 88 1 und 2 der 16. BImSchV ergebenden Ablauf der Pri-
fung auf Larmvorsorgeanspriche in schematischer Form. Die dabei anzuwendenden Run-
dungsvorschriften ergeben sich unmittelbar aus der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV. Danach
sind die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Im Falle der Priifung auf wesentliche
Anderung bei einem erheblichen baulichen Eingriff ist erst die Differenz des Beurteilungspe-
gels aufzurunden.
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wasentliche Anderung

j= ¥
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ja¢
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Abbildung 3:  Ablaufschema zur Prifung auf Larmvorsorgeanspriiche nach 16. BImSchV (Quelle: [8])
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Der Bau der Turmbergbahn stellt im Bereich der Bergbahnstral3e bis zu heutigen Talstation
einerseits einen Neubau einer Strecke dar, anderseits wird der derzeit bereits bestehende
Abschnitt baulich geandert. Im Rahmen der Betrachtung nach 16. BImSchV wird zur sicheren
Seite hin auf die Priifung des Vorliegens einer wesentlichen Anderung im derzeit bereits be-
stehenden und baulich zu &ndernden Streckenabschnitt verzichtet. Anstelle dessen wird die
gesamte BaumaRhahme als Neubau eingestuft.

Eine Uberpriifung hinsichtlich des Vorliegens einer wesentlichen Anderung erfolgt hingegen
fur die bauliche Anderung der Bergbahnstralie.

Sollte sich aus den Betrachtungen ein unmittelbarer Anspruch auf Larmschutz ergeben, ist
dem aktiven Schallschutz (z.B. Schallschutzwénde und Schallschutzwélle) vor dem passiven
Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) Vorzug zu geben, sofern die Kosten des ak-
tiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zu der erzielten Wirkung stehen.

Sofern trotz vorgesehener aktiver SchallschutzmaRnahmen aufgrund weitergehender Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte weiterhin unmittelbarer Anspruch auf Larmschutz be-
steht, sind erganzende passive Schallschutzmaflinahmen vorzusehen. Sollte dies der Fall sein,
werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Gebaude aufgezeigt, die zusatzlich zu
den vorgesehenen aktiven Mal3nahmen passiv zu schitzen sind.

Die Konzeption konkreter passiver SchallschutzmaBRhahmen erfolgt auf Grundlage der Ver-
kehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV im Zuge eines gesonderten
Verfahrens. Dies ist nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.

3.3 Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm

Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissio-
nen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe (nach 816 GewO) erzeugt werden, ist die
»rechnischen Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA-Larm, Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, 1998) [4]. Sie enthalt Vorschriften zum
Schutze gegen Larm, die von den zustandigen Behérden zu beachten sind:

a. bei der Prufung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem
Betrieb einer Anlage;

b. bei nachtréaglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtun-
gen und den Betrieb einer Anlage.
In der TA LArm werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage ausge-

henden Gerausche nicht Gberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung
folgende Werte:

8604-05-b_Rev2.docx 13



Bericht-Nr.: ACB-0819-8604/05-Rev2 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Tabelle 2:  Immissionsrichtwerte nach TA Larm, Ziffer 6.1

Nutzungsart Immissionsrichtwert
tags nachts
dB(A)

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
¢) urbane Gebiete 63 45
d) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06.00 - 22.00 Uhr
e nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
Malgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1:00 bis 2:00 Uhr)
mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels sind folgende Zuschlage zu bericksichtigen:

e Fir nachfolgend aufgefiihrte Zeiten ist in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben e bis g
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen
durch einen Zuschlag von 6 dB zu berlicksichtigen:

= an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr

= an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

e FUr die Teilzeiten, in denen aus den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist ein
Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr von (je nach Auffalligkeit) 3 oder 6 dB
anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist
Ky =0dB.

e Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, ist ein Zu-
schlag fir Impulshaltigkeit K; von (je nach Stérwirkung) 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei
Anlagen, deren Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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4 Vorgehensweise
Die Untersuchung erfolgt getrennt in nachfolgend dargestellten Arbeitsschritten:

1. Verkehrslarm Turmbergbahn; Beurteilung nach 16.BImSchV
2. Gewerbelarm Turmbergbahn; Beurteilung nach TA Larm
3. Verkehrslarm Bergbahnstrae/wesentliche Anderung; Beurteilung nach 16.BImSchV

4.1 Verkehrslarm Turmbergbahn; Beurteilung nach 16.BImSchV

In der schalltechnischen Untersuchung werden die zukinftigen verkehrlich bedingten Ein-
flisse der Turmbergbahn ermittelt und beurteilt. Da im Geltungsbereich der 16. BImSchV
Bahnhofe und Haltepunkte, im vorliegenden Fall also die Berg- und Talstation, wie die freie
Strecke zu behandeln sind, sind deren Einwirkungen dem Verkehrslarm zuzuordnen. Bei Be-
rechnungen nach Schall 03 werden die Einflisse in Bahnhofen (z.B. Bremsgerdusche, Tur-
offnen, etc.) durch Ansatz der Geschwindigkeit der freien Strecke berlicksichtigt. Das heil3t,
dass im Rechenmodell der Zug gedacht mit unveranderter Geschwindigkeit durch den Bahn-
hof fahrt, auch wenn er in Realitat stehen bleibt. Im Fall der zu beurteilenden Standseilbahn
kann die Strecke jedoch nur bis in die jeweilige Station hinein mit Streckengeschwindigkeit
angesetzt werden. Zur sicheren Seite hin werden daher fiir die Stationen der Turmbergbahn
erganzend Flachenschallquellen zur Beriicksichtigung zusatzlicher Emissionen uber die Sta-
tionen angesetzt.

Fur die rechnerische Ermittlung der von einer Standseilbahn ausgehenden Immissionen gibt
es innerhalb der einschlagigen Regelwerke wie beispielsweise die Schall 03 [5] keine Emissi-
onsansatze. Ebenso wenig liegen in der Fachliteratur entsprechende Ansétze vor.

Im Rahmen von vorangegangenen Untersuchungen ([11], [12]) zur bestehenden Standseil-
bahn aus den Jahren 2013 und 2014 wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Raimund
Wiotte umfangreiche Schallpegelmessungen zur Ermittlung Emissionen der einzelnen Anla-
genteile der bestehenden Turmbergbahn durchgefiihrt. Eine erste Bewertung der Einflisse
der neuen Standseilbahn wurde basierend auf diesen Emissionsdaten in 2019 (ACCON Gut-
achten ACB-0819-8604/05 vom 09.08.2019) vorgenommen.

Da die neue Standseilbahn jedoch einerseits schneller verkehren wird als die alte und auch
technische Unterschiede gegeben sind, wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und
dem Hersteller der neuen Bahn durch das Ingenieurbiiro Konzept dB plus GmbH im Jahr 2022
Schallpegelmessungen [16] zur Ermittlung der Emissionen an einer Standseilbahn, die in etwa
vergleichbar mit der geplanten Bahn ist, veranlasst. Die hieraus gewonnenen Emissionsan-
satze werden fur die Prognoseberechnung der geplanten Trassenvariante zugrunde gelegt.

4.2 Gewerbeldrm Turmbergbahn; Beurteilung nach TA Larm

Bei Eisenbahnen wird nach géngiger Praxis unterschieden zwischen Gerduschen des Fahr-
betriebs die nach 16. BImSchV beurteilt werden und Geréuschen, die nicht von Fahrvorgan-
gen ausgehen und nach TA Larm bewertet werden. Zu letzterer Gruppe gehoéren beispiels-
weise Abstellgerausche in Abstellanlagen, Liftungs-/Klimaanlagen von Empfangsgebé&uden,
Unterwerken oder Trafostationen, Zugwaschanlagen. In Anlehnung an dieses Vorgehen er-
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folgt im Rahmen dieser Untersuchung daher eine gesonderte Betrachtung der Geréduschein-
wirkungen der Bergstation nach TA Larm. Hierbei wird fir die Bergstation der gleiche Emissi-
onsansatz verwendet, wie bei der Beurteilung des Verkehrslarms nach 16. BImSchV.

4.3 Verkehrslarm BergbahnstralR3e Beurteilung nach 16.BImSchV

In einem weiteren Schritt werden die Veranderungen im Bereich der Bergbahnstral3e (bisher
zwei Einbahnstral3en, kunftig eine Einbahnstral’e und eine Stral3e mit Zweirichtungsverkehr)
auf wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV uberpruft. Hierfur werden die Bergbahn-
stralRe in der Bestandssituation und in der Prognosesituation im Rechenmodell nachgebildet
und mit den Verkehrskenndaten aus [15] belegt. Die Beurteilungspegel werden nach RLS-19
berechnet und hinsichtlich der Kriterien auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung nach
16. BImSchV uberprift (siehe hierzu auch 3.2 und Abbildung 3). Hierflr ist gemaf Verkehrs-
untersuchung der Analyse Nullfall mit dem Prognose Planfall (Planungssituation mit Progno-
severkehrszahlen) zu vergleichen.

5 Schallemissionen

5.1 Verkehrslarm Turmbergbahn

Bei Beurteilung von Verkehrslarm nach 16. BImSchV wird tblicherweise die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV?) verwendet. Abweichend davon wird in der vorliegenden Be-
trachtung zur sicheren Seite das hiéchste Verkehrsaufkommen des Regelbetriebs der Turm-
bergbahn zugrunde gelegt.

Die maximal moglichen Betriebs- und Taktzeiten der neuen Turmbergbahn sind in Abschnitt
2.3 beschrieben. Eine Auswertung der Betriebs- und Taktzeiten fihrt zu dem Schluss, dass
das hochste Verkehrsaufkommen im Regelbetrieb werktags (Mo. — Fr.) erreicht werden kann
(siehe hierzu auch Anlage 2). Aufgrund des Betriebskonzepts (automatisierter Betrieb auf An-
forderung) kénnen insbesondere auRerhalb der Stol3zeiten und nachts einzelne Fahrten der
Bahn entfallen. Zur sicheren Seite wird im Rahmen der Untersuchung unterstellt, dass Uber
die gesamte Betriebszeit alle Fahrten gemaf hinterlegtem Takt durchgefiihrt werden. Unter
Bertcksichtigung der nachtlichen Betriebsruhe (01:30 bis 04:00 Uhr) ergeben sich werktags
hieraus im Mittel folgende Bewegungshaufigkeiten der Turmbergbahn:

Mittlere Fahrtenanzahl je Stunde Tag (16h) 5,63 Fahrten/h
Nacht (8h) 2,25 Fahrten/h

Zur sicheren Seite werden die Bewegungshaufigkeiten aufgerundet. Die Bewertung des Re-
gelbetriebs erfolgt unter Berticksichtigung von 6 Fahrten/h im Zeitbereich Tag (rd. +7 %) und
von 3 Fahrten/h im Zeitbereich Nacht (rd. +33 %).

Wie zudem in Abschnitt 2.3 dargestellt, kann an wenigen Tagen im Jahr (z.B. am 1. Mai oder
an Sylvester) eine Taktverdichtung notwendig sein, um das Fahrgastaufkommen abwickeln zu
kdnnen. An diesen Tagen sind bei einer maximalen Betriebsgeschwindigkeit von 3,5 m/s —je
nach Fahrgastaufkommen - bis zu 10 Fahrten pro Stunde technisch méglich.

L Mittelwert tiber alle Tage des Jahres der einen Straenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge
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Erganzend zum Regelbetrieb erfolgt daher eine Ermittlung und Bewertung des Betriebslarms
der Turmbergbahn bei Sonderveranstaltungen unter Berilicksichtigung von durchgangig
10 Fahrten/h im Zeitbereich Tag und Nacht bei einer Geschwindigkeit von 3,5 m/s.

Fur die rechnerische Ermittlung der von einer Standseilbahn ausgehenden Immissionen gibt
es innerhalb der einschlagigen Regelwerke wie beispielsweise der Schall 03 [5] keine Emissi-
onsansatze. Ebenso wenig liegen in der Fachliteratur entsprechende Ansatze vor.

Im Rahmen von vorangegangenen Untersuchungen ([11], [12]) zur bestehenden Standseil-
bahn aus den Jahren 2013 und 2014 wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Raimund
Wiotte umfangreiche Schallpegelmessungen zur Ermittlung Emissionen der einzelnen Anla-
genteile durchgefiihrt. Eine erste Bewertung der Einflisse der neuen Standseilbahn wurde
basierend auf diesen Emissionsdaten in 2019 (ACCON Gutachten ACB-0819-8604/05 vom
09.08.2019) vorgenommen.

Da die neue Standseilbahn jedoch einerseits schneller verkehren wird als die alte und auch
technische Unterschiede gegeben sind, wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und
dem Hersteller der neuen Bahn durch das Ingenieurbiiro Konzept dB plus GmbH im Jahr 2022
Schallpegelmessungen [16] zur Ermittlung der Emissionen an einer Standseilbahn, die in etwa
vergleichbar mit der geplanten Bahn ist, veranlasst. Hierbei wurden folgende Emissionskenn-
daten ermittelt:

Tabelle 3: Langen- und stundenbezogener Schallleistungspegel pro Fahrzeug bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten

Geschwindigkeit Lwa,1in pro Fahrzeug
[m/s] [dB{A)]
2,5 45,8
3,0 47,2
3,5 48,4
4,0 49,7
5,0 (4,6) 51,9
6,0 (5,4) 53,9
7,0(6,2) 54,4

Bei einer Geschwindigkeit der Standseilbahn von 3,0 m/s ergibt sich ein langen- und stunden-
bezogener Schallleistungspegel Lwa, fur ein Fahrzeug von 47,2 dB(A). Fur zwei Fahrzeuge
(auf/ab, eingleisiger Bereich) liegt dieser Pegel bei 50,2 dB(A). Bei Tag/Nacht 6/3 Fahrten/h
ergeben sich damit folgende Emissionsanséatze:

Tabelle 4: Emissionsansatze Regelbetrieb
Strecke mit 3 m/s und Tag/Nacht 6/3 Fahrten/h

Schallleistungspegel
Lwa1hin dB(A)/m
Streckenabschnitt Tag Nacht
eingleisig 58,1 55,1
Ausweiche je Gleis 55,1 52,1
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Bei einer Geschwindigkeit der Standseilbahn von 3,5 m/s ergibt sich ein langen- und stunden-
bezogener Schallleistungspegel Lwa1n flr ein Fahrzeug von 48,4 dB(A). FUr zwei Fahrzeuge
(auf/ab, eingleisiger Bereich) liegt dieser Pegel bei 51,4 dB(A). Bei Tag/Nacht 10/10 Fahrten/h
ergeben sich damit folgende Emissionsanséatze:

Tabelle 5:  Emissionsansétze Sonderveranstaltung
Strecke mit 3,5 m/s und Tag/Nacht 10/10 Fahrten/h

Schallleistungspegel
Lwa,1h in dB(A)/m
Streckenabschnitt Tag Nacht
eingleisig 61,4 61,4
Ausweiche je Gleis 58,4 58,4

Die Fahrstrecke der Standseilbahn wird mit Linienschallquellen modelliert.

Erganzend dazu werden zur sicheren Seite fur die von den Stationen ausgehenden Gerausche
zusatzlich folgende, ins Freie emittierte immissionswirksame Gesamtschallleistungspegel (je-
weils in Summe Uber alle relevanten Emittenten, z.B. Lautsprecherdurchsagen, RLT, Aul3en-
bauteile und Offnungen) angesetzt.

Tabelle 6: Emissionsansétze Turmbergbahn Stationen

Schallleistungspegel
Lwa1nin dB(A)

Talstation < 66

Anlagenkomponente

Bergstation <76

Bei den angegebenen Werten handelt es sich um energiedquivalente Mittelwerte Giber 1 h. Die
angesetzten Schallleistungspegel basieren auf den in [11] und [12] dokumentierten Messer-
gebnissen und beinhalten ggf. erforderliche Zuschlage fiir Ton- und Informationshaltigkeit.

In Bezug auf die Bergstation wurde der Schallleistungspegel im Vergleich zu den Messergeb-
nissen aus [11], [12] um 5 dB reduziert. Damit wird der Erneuerung der Anlagentechnik, die
den aktuellen Stand der Larmminderungstechnik zu bertcksichtigen hat, Rechnung getragen.
Die angegebenen Schallleistungspegel sind in diesem Zusammenhang auch als Vorgabe-
werte flr die Planung zu verstehen, die jeweils in Summe Uber alle relevanten Emittenten
(Lautsprecherdurchsagen, Maschinenraum, AuBenbauteile, Offnungen, etc.) einzuhalten sind.

Die Emission der Stationen wird mit Flachenschallquellen modelliert. Zur sicheren Seite hin
werden die Flachenschallquellen 0,5 m tUber Dach der jeweiligen Station angeordnet. Zudem
wird fur die Flachenschallguellen im Rechenmodell ein durchgdngiger Betrieb (24/7) ange-
setzt, auch wenn die Emissionen der Stationen (insbesondere der Bergstation), an den eigent-
lichen Fahrbetrieb gekoppelt sind.

5.2 Gewerbelarm Turmbergbahn

Die Emission entspricht dem in Tabelle 6 angegebenen Wert fir die Bergstation.
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5.3 Bergbahnstral3e

Die Emissionen der Bergbahnstraf3e fiir Analyse Nullfall und Prognose Planfall wurden ab-
schnittsweise nach RLS-19 [6] basierend auf den Verkehrsdaten der Verkehrsuntersuchung
des Ingenieurbiiros Koehler & Leutwein [15] ermittelt. Die berechneten Emissionspegel - in
Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln - zeigt Tabelle 7.

Tabelle 7:  Emissionspegel Stral3e nach RLS-19

Lw'
Situation Bezeichnung Abschnitt| 1D Tag Nacht
(dBA/m) | (dBA/m)
Al 101! 70,5 63,3
Bergbahnstr. Nord A2 101!] 69,9 62,9
A3 101! 69,9 62,9

Nullfall
Al 101! 69,2 62,3
Bergbahnstr. Sud A2 101! 69,9 62,9
A3 101! 69,2 62,3
Al 100! 71,3 64,1
Bergbahnstr. Nord A2 100!| 70,5 63,3
A3 100! 69,2 62,3
Planfall

Al 100! 65,5 59,4
Bergbahnstr. Siid A2 100!| 66,9 60,3
A3 100! 66,9 60,3

Hierbei wurde eine Geschwindigkeit von 50 km/h sowie ein nichtgeriffelter Gussasphalt (nati-
onale Referenz bertcksichtigt.

Die detaillierten Eingabedaten fir die Ermittlung der Emissionen nach RLS-19 sowie eine
Plandarstellung, aus der die Abschnitte der Bergbahnstral3e hervor gehen, sind in Anlage 7
beigefuigt. Die Verkehrskenndaten aus [15] sind auszugsweise in Anlage 6 dokumentiert.

6 Schallimmissionen

Die Einflisse der Turmbergbahn wurden gebaudespezifisch an ausgewahlten (fur die vorlie-
gende Untersuchung malRgebenden) Immissionsorten durch sogenannte Gebaudelarmkarten
berechnet, hierbei wurden von der jeweiligen Larmquelle abgewandte Fassaden aufgrund Ir-
relevanz von der Berechnung ausgenommen. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten
mittels des Computerprogramms CadnaA [9] nach ISO 9613 [7] bzw. RLS-19 [6].

Die Berechnungsergebnisse der Gebaudelarmkarten sind gebaudebezogen. Sie werden ta-
bellarisch dargestellt und fir die Beurteilung der schalltechnischen Situation herangezogen.
6.1  Verkehrslarm Turmbergbahn 16. BImSchV

Tabelle 8 zeigt flr die betrachten Immissionsorte jeweils die lautesten nach 16. BImSchV be-
stimmten Beurteilungspegel der Turmbergbahn im Regelbetrieb und bei Sonderveranstaltun-
gen. In den Beurteilungspegeln sind Gerauschanteile der Berg- und Talstation enthalten.

Ergebnistabellen, in denen die Berechnungsergebnisse lber alle berlicksichtigten Stockwerke
dargestellt werden, sind in Anlage 3beigefugt.

Die Einflusse der Turmbergbahn nach 16. BImSchV wurden zusatzlich flachenhaft in Form
von sogenannten Rasterlarmkarten in 4 m tiber Geldnde berechnet. Die Rasterlarmkarten sind
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im Unterschied zu den Gebaudelarmkarten nicht gebdudebezogen und kénnen einen Eindruck
der schalltechnischen Einflisse Gber den gesamten Streckenverlauf vermitteln.

Die entsprechenden Plandarstellungen der Rasterlarmkarten sind in Anlage 4 (Regelbetrieb)
und Anlage 5 (Sonderveranstaltung) jeweils fir beide Zeitbereiche (tags/nachts) dargestellt.

Tabelle 8: Beurteilungspegel Turmbergbahn, jeweils héchster berechneter Wert

. Regelbetrieb Sonderveranstaltung
Immissionsort - — - - — -
Grenzwerte (IGW) | Beurteilungspegel | Uberschreitung Anspruch Beurteilungspegel [ Uberschreitung Anspruch
16.BImSchV Turmbergbahn des IGW « Turmbergbahn des IGW u
) () (A Larmschutz (L) (A Larmschutz
Nr. Bezeichnung Nutz
tags nachts tags nachts tags | nachts | tags [nachts tags nachts tags | nachts | tags [nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

01 |[Bergbahnstr. 1 WR 59 49 39 36 - - - - 42 42 - -

02 [Bergbahnstr. 2a WR 59 49 37 33 - - - - 40 39

03 [Bergbahnstr. 3 WR 59 49 42 39 - - - - 45 45

04 |Bergbahnstr. 4 WR 59 49 41 38 - - - - 45 45

05 |[Bergbahnstr. 5 WR 59 49 42 39 - - - - 46 46

06 |Bergbahnstr. 8 WR 59 49 42 39 - - - - 45 45

07 |Bergbahnstr.9 WR 59 49 42 39 - - - - 46 46

08 |Bergbahnstr. 14 WR 59 49 42 39 - - - - 45 45

09 [Bergbahnstr. 16 WR 59 49 41 38 - - - - 45 45

10 |Eichrodtweg 3 WR 59 49 40 37 - - - - 44 44

11 |GrétzingerStr.14 | WR 59 49 38 34 - - - - 40 40

12 |Kastellstr. 1 WR 59 49 42 39 - - - - 45 45

13 |[Posseltstr. 2 WR 59 49 40 37 - - - - 43 43

14 |Posseltstr. 3 WR 59 49 38 35 - - - - 41 41

15 [Reichardtstr. 21 Mi 64 54 37 30 - - - - 38 32

16 [TurmbergstraBe 17 | WR 59 49 41 38 - - - - 44 44

17 |Turmbergstr. 18 WR 59 49 45 42 - - - - 48 48

18 |Wolfweg 6a WR 59 49 46 43 - - - - 49 49

19 |Wolfweg 7a WR 59 49 40 37 - - - - 14 44

20 |Wolfweg8 WR 59 49 45 42 - - - - 48 48

Aus Tabelle 8 geht hervor, dass an allen betrachteten Immissionsorten die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV sowohl im Regelbetrieb als auch bei Sonderveranstaltun-
gen eingehalten werden.

Im Regelbetrieb werden am unginstigsten Berechnungspunkt (Wolfweg 6a) die Immissions-
grenzwerte noch um mindestens tags/nachts 13/6 dB unterschritten. Bei Sonderveranstaltun-
gen wird der Immissionsgrenzwert tags um 10 dB unterschritten, der nachtliche Grenzwert
wird gerade erreicht.

Die Ergebnisse bilden dabei das mdogliche maximale Fahrtenautfkommen ab. Aufgrund des
Betriebskonzeptes mit Fahrten nach Anforderung, werden die dargestellten Werte an den
meisten Tagen vsl. nicht anndhernd erreicht.

6.2 Gewerbelarm Turmbergbahn — TA Larm

Die Beurteilung der Einwirkungen der Bergstation der Turmbergbahn erfolgt fir den n&chstge-
legenen und nach fachlicher Einschatzung einzig maligebenden Immissionsort Reichardt-
strale 21. Zwar liegt das Geb&ude Reichardtstral3e 33 deutlich ndher an der Bergstation, es
ist derzeit jedoch unbewohnt und befindet sich zudem im Besitz der VBK. Eine Betrachtung
nach TA Larm ist daher nicht erforderlich.

Die Lage des mal3gebenden Immissionsorts, der Bergstation und der angesetzten Flachen-
schallguelle verdeutlicht Abbildung 4
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‘ Reichardtstr. 33 ‘

Abbildung 4.  Planausschnitt Bergstation (Quelle Hintergrundbild: OpenStreetMap [17])

Tabelle 9 zeigt fir den malRgebenden Immissionsort die nach TA Larm bestimmten Beurtei-
lungspegel der Bergstation.

Tabelle 9: Beurteilungspegel Bergstation Turmbergbahn

L Werktag Sonn-/Feiertag
Berechnungspunkt Immissions- I I [ Oberschreitung des | Beurteil | | Uberschreitung d
richtwerte (IRW) eurtei ung?spege erschreitung des eurtei ung.spege erschreitung des
. Bergstation IRW Bergstation IRW
TA Larm
. (Lr) (aL) (Lr) (AL)
Nr. Bezeichnung Nutz
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
1 |Reichardtstr. 21 Mi 60 45 38 38 - - 38 38

Die Tabelle zeigt, dass die Immissionsrichtwerte (IRW) tags und nachts eingehalten werden.
Dabei werden die IRW im kritischeren Zeitbereich Nacht um 7 dB, tags um 22 dB unterschrit-
ten. Die Einwirkungen sind damit im Sinne der TA Larm Abschnitt 3.2.1 im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen.

Relevante Gerauschspitzen und seltene Ereignisse im Sinne der TA Larm sind vom Betrieb
der Bergstation nicht zu erwarten. Insofern kann insgesamt von einer Einhaltung der TA L&rm
ausgegangen werden.

Eine relevante Vorbelastung im Sinne der TA L&arm ist in Bezug auf den betrachteten Immissi-
onsort nicht vorhanden und auch zukinftig nicht zu erwarten. Unter Berlicksichtigung dessen,
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ware auch eine hohere Schallemission der Bergstation bis zur Ausschopfung des IRW im kri-
tischeren Zeitbereich Nacht darstellbar.

Eine Betrachtung der Talstation nach TA Larm ist nicht erforderlich, da hier keine Antriebsge-
rausche vorliegen. Die Einflisse sind vielmehr vergleichbar mit denen einer Haltestelle eines
herkbmmlichen Schienenverkehrstragers und sind daher bei der Betrachtung nach 16. BIm-
SchV berucksichtigt.

6.3 Verkehrslarm Bergbahnstralie - 16.BImSchV

Tabelle 10 zeigt fUr die betrachteten Immissionsorte jeweils die lautesten Beurteilungspegel
des Nullfalls und des Planfalls sowie die sich daraus ergebende Pegel&nderung. Zudem wer-
den die Kriterien zur Uberprifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung sowie das Prii-
fungsergebnis mit aufgefihrt. Eine Ergebnistabelle, in der die Berechnungsergebnisse uber
alle berticksichtigten Stockwerke dargestellt werden, ist Anlage 8 beigefligt. Die Lage der be-
trachteten Immissionsorte sowie der Nummern der Berechnungspunkte ist im Lageplanaus-
schnitt in Anlage 7 erkennbar.

Tabelle 10: Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung

. Pegel- Kriterium Il Kriterium 1l
Immissions- Lr Nullfall Lr Planfall riterium riterium i
. wesentliche | Anspruch
Berechnungspunkt LrOF P anderung Kriterium | | LrB<70/60 und | LrB>70/60und | .. Ansp
grenzwert (LrOF) (LrP) Anderung | Larmschutz
(AL=LrP-LrOF) LrP>70/60 AL>0

tags [nachts| tags |nachts| tags | nachts| tags |nachts||; ps) - g|Al>3 | tags [nachts| tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts

dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB | (+/-) |(/-)| (/) | (/) | (/) | (+/-) | (a/-) | Uaf-) [(Ja/-) | (Ja/-)

2
=

Bezeichnung Hiri | Stw |Nutz

Bergbahnstr. 1 eG [WR| 59 | 49 [s85[51,4] 591 | 520 | 06 | 06 +
Bergbahnstr. 2a £G [WR| 59 | 49 [ 578 [ 508 550 [ 486 | -28 | -22
Bergbahnstr. 3 £G |[WR| 59 | 49 [s81]510] 582 | 51,1 | 01 | 01 +

Bergbahnstr. 4
Bergbahnstr. 5
Bergbahnstr. 8
Bergbahnstr. 9
Bergbahnstr. 14
Bergbahnstr. 16
Grotzinger Str. 14
Kastellstr. 1

1.0G| WR| 59 49 57,2 | 50,2 | 553 48,6 -19 | -16
EG [ WR| 59 49 573|502 | 571 50,1 -02 | -01
EG [ WR| 59 49 57,2 | 50,2 | 555 48,7 -1,7 | -1,5
EG [ WR| 59 49 56,8 | 49,8 | 559 49,1 -09 | -0,7

1.OG| WR| 59 49 56,7 | 49,7 | 551 48,3 -1,6 | -1,4

2.0G| WR | 59 49 55,7 | 48,7 | 541 47,4 -1,6 | -1,3 -
EG [ WR| 59 49 59,1 | 52,0 | 60,2 53,0 1,1 1,0 +
EG | WR| 59 49 56,3 | 49,3 | 553 48,5 -1,0 | -0,8

olo|N|o|u|s|w v

wls|Zz|Zz|s|0|=|0|wn|Z2|w

=
IS

Die Tabelle zeigt, dass an den betrachteten Gebduden mehrheitlich eine Pegelverbes-
serung zu erwarten ist. Lediglich an Gebauden im nordwestlichen Bereich der Bergbahn
Stral3e Nord (siehe Lageplan Anlage 7, Abschnitt A1 Gebaude nordlich der Bergbahnstralie)
ergeben sich Pegelerhéhungen von bis zu rd. 1 dB.

GemaR Tabelle 10 fiihrt in Bezug auf die vorgesehene Anderung der BergbahnstraRe
die Uberprifung der Kriterien der 16. BImSchV hinsichtlich wesentlicher Anderung an
keinem der betrachteten Gebaude zu einem Anspruch auf Larmschutz dem Grunde
nach.
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7  Zusammenfassung

Als alteste in Betrieb befindliche Standseilbahn Deutschlands soll die Turmbergbahn, die auf
den Karlsruher Hausberg, den Turmberg (256 m 0 NN), fuhrt erneuert und gleichzeitig bis zum
Verknupfungspunkt mit dem OPNV, an der ,Endhaltestelle Durlach Turmberg® verlangert wer-
den. Im Rahmen des erforderlichen Planrechtsverfahrens sind u.a. auch die schalltechnische
Auswirkungen der vorgesehenen Planung zu ermitteln und zu bewerten.

Nach fachgutachterlicher Einschatzung und nach Auffassung des Vorhabentragers sind
Standseilbahnen, die Teil des OPNV sind, bzgl. der aus dem Fahrbetrieb resultierenden Lar-
mimmissionen zumindest hinsichtlich des reinen Verkehrsweges sinngemal StralRenbahnen
gleichzusetzen und damit nach der 16. Durchfihrungsverordnung zum Bundesimmissions-
schutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung - 16 BImSchV) zu beurteilen.

Nach der Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes ist die Beurteilung von Gerau-
schen, die nicht durch Fahrvorgange auf Schienenwegen hervorgerufen werden (z. B. Gerau-
sche von Betriebshéfen), auf der Grundlage der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm) vorzunehmen. In Anlehnung an diesen Trennungsgrundsatz sehen wir die im Zusam-
menhang mit dem ortsfesten Antrieb — im vorliegenden Fall in der Bergstation verortet — auf-
tretenden Gerdusche im Regelungskontext der TA Larm.

Aus diesem Grund erfolgte eine Beurteilung der Betriebsgerdusche der Turmbergbahn nach
16. BiImSchV. Zudem erfolgte eine Betrachtung der Einwirkungen der Bergstation nach
TA Larm.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die mit dem zuktinftigen Betrieb
der Turmbergbahn in Zusammenhang stehenden Gerauscheinwirkungen berechnet und be-
urteilt. Es wurde festgestellt, dass die Gerduscheinwirkungen des Fahrbetriebs der Turmberg-
bahn inklusive der Einflisse der Stationen sowohl im Regelbetrieb als auch bei Sonderveran-
staltungen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sicher einhalten. Der Abstand zu den
Grenzwerten betragt im Regelbetrieb tags/nachts mindestens 13/6 dB. Bei Sonderveranstal-
tungen wird der Immissionsgrenzwert tags um 10 dB unterschritten, der nachtliche Grenzwert
wird gerade erreicht.

Aufgrund der Berechnungsergebnisse sind folglich auch mdgliche zukiinftige Anderungen des
Fahrplans abgedeckt, sofern das Fahrtenaufkommen 10 Fahrten/h nicht Uberschreitet.

8604-05-b_Rev2.docx 23



Bericht-Nr.: ACB-0819-8604/05-Rev2 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Weiterhin wurden die Einwirkungen der Bergstation in Anlehnung an die géngige Praxis beim
Schienenverkehr getrennt nach TA Larm ermittelt und beurteilt. Es wurde festgestellt, dass die
Anforderungen der TA La&rm am mal3gebenden Immissionsort eingehalten werden, ergan-
zende LarmschutzmaRnahmen sind bei Einhaltung des berlcksichtigten Emissionsansatzes
nicht erforderlich. Da eine relevante Vorbelastung im Sinne der TA Larm in Bezug auf den
betrachteten Immissionsort nicht vorhanden und auch zukiinftig nicht zu erwarten ist, ware
nach fachlicher Einschétzung auch eine um bis zu 7 dB héhere Schallemission der Bergstation
als die in der Prognose angesetzte, darstellbar.

Abschlieend wurden die mit der Verlangerung der Turmbergbahn in der Bergbahnstraf3e vor-
gesehenen Veranderungen des StralRenraums (Umwandlung Bergbahnstrae Nord von Ein-
bahnstral3e in Zweirichtungsverkehr) schalltechnisch bewertet. Es wurde postuliert, dass das
Vorhaben einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV darstellt und dem-
zufolge uberpriift, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. Die Uberpriifung hat ergeben, dass
die Kriterien der 16. BImSchV fiir eine wesentliche Anderung nicht erfillt sind, ein Anspruch
auf Larmschutz dem Grunde nach liegt nicht vor.

Folglich ist das Vorhaben unter rein akustischen Gesichtspunkten nach fachgutachterlicher
Einschéatzung genehmigungsfahig.

Eine abschliel3ende Beurteilung obliegt der Genehmigungsbehérde.
Greifenberg, 15.12.2022

. Loyl

ACCON GmbH
Dipl.-Ing. (FH) Jorg-M. Czogalla
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Anlage 1 Lageplan Immissionsorte und Berechnungspunkte

Bereich Bergbahnstralie
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Anlage 2 Auswertung Betriebszeiten Turmbergbahn

Zeit Dauer Werktag Fahrten Fahrten
[h] Takt [1/h] Tag Nacht

0:00-1:30 1,5 20 min 4,5 - 45
1:30-4:00 2,5 Betriebsruhe - - -
4:00-5:30 1,5 20 min 4.5 - 4,5
5:30-6:00 0,5 10 min 3 - 3
6:00-7:00 1,0 10 min 6 6 -
7:00-20:00 | 13,0 10 min 78 78 -

20:00- .

22-00 2,0 20 min 6 6 -

22:00- .

24-00 2,0 20 min 6 - 6
Gesamt: 24 108 90 18
Zeit Dauer Samstag Fahrten Fahrten

[h] Takt [1/h] Tag Nacht

0:00-1:30 1,5 20 min 4,5 - 45
1:30-6:30 5,0 Betriebsruhe - - -
6:30-10:00 3,5 20 min 10,5 10,5 -

10:00- .

19:00 9,0 10 min 54 54 -

19:00- .

2200 3,0 20 min 9 9 -

22:00- .

24-00 2,0 20 min 6 - 6
Gesamt: 24 84 73,5 10,5
Zeit Dauer | Sonn-/Feiertag | Fahrten Fahrten

[h] Takt [1/h] Tag Nacht
0:00-1:30 1,5 20 min 4.5 - 45
1:30-6:30 5,0 Betriebsruhe - - -
6:30-09:00 2,5 30 min 5 5 -
09:00- .
22:00 13,0 20 min 39 39 -
22:00- .
2400 2,0 20 min 6 - 6
Gesamt: 24 54,5 44 10,5
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Anlage 3 Ergebnistabelle Turmbergbahn

Verkehrslarmbewertung nach 16. BImSchV

Immissionsort

Regelbetrieb

Sonderveranstaltung

Grenzwerte (IGW) | Beurteilungspegel | Uberschreitung Beurteilungspegel | Uberschreitung
16.BImSchV/ Turmbergbahn des IGW 6nspruch Turmbergbahn des IGW {-_\nspruch
) N () (a0 Larmschutz () () Larmschutz
Nr. Bezeichnung Hiri| Stw [Nutz
tags nachts tags nachts tags | nachts | tags |nachts tags nachts tags | nachts | tags [nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

01 |Bergbahnstr. 1 s | G [ wr 59 49 38 34 - - - - 41 41 - - - B
01 [Bergbahnstr. 1 s [1.0G| wr 59 49 39 36 - - - - 2 42 - - - B
02 |Bergbahnstr. 2a N [ EG | WR 59 49 34 30 - - - - 37 36 - - - -
02 |Bergbahnstr. 2a N [1.0G| WR 59 49 36 31 - - - - 38 37 - - - -
02 |Bergbahnstr. 2a N [2.0G| WR 59 49 36 32 - - - - 38 37 - - - -
02 |Bergbahnstr. 2a N [3.0G| WR 59 49 36 32 - - - - 38 38 - - - -
02 |Bergbahnstr. 2a N [ EG | WR 59 49 36 31 - - - - 38 37 - - - -
02 |Bergbahnstr. 2a N |1.0G| WR 59 49 37 33 - - - - 39 38 - - - -
02 [Bergbahnstr. 2a N |2.0G6| wr 59 49 37 33 - - - - 40 39 - - - B
02 |Bergbahnstr. 2a N |3.0G| WR 59 49 37 33 - - - - 40 39 - - - -
03 |Bergbahnstr. 3 S | EG | WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
03 |Bergbahnstr. 3 S [1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 O | EG | WR 59 49 39 36 - - - - 42 42 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 0O [1.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 0 |2.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 0 |3.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 O | EG | WR 59 49 39 36 - - - - 43 42 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 O [1.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - B
04 |Bergbahnstr. 4 0 [2.06| WR| 59 19 a1 38 - - - - 45 15 - - - -
04 |Bergbahnstr. 4 0 [3.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
05 |Bergbahnstr. 5 W | EG | WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
05 |Bergbahnstr. 5 W |1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 46 46 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 O | EG | WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0 |1.0G[ WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0 |2.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0 |3.0G[ WR 59 49 42 38 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 O | EG | WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0 [1.0G| wr 59 49 2 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0 |2.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
06 |Bergbahnstr. 8 0O |3.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
07 |Bergbahnstr. 9 W | EG | WR 59 49 42 39 - - - - 46 46 - - - -
07 |Bergbahnstr. 9 W |1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 46 46 - - - -
07 |Bergbahnstr. 9 W | EG | WR 59 49 42 39 - - - - 46 46 - - - -
07 |Bergbahnstr. 9 W |1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 46 46 - - - -
08 [Bergbahnstr. 14 N[Ec |[wr| 59 49 22 39 - - - - 45 45 - - - -
08 |Bergbahnstr. 14 N [1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
08 |[Bergbahnstr. 14 N [ EG | WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
08 |Bergbahnstr. 14 N [1.0G| WR 59 49 42 39 - - - - 45 45 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 N | EG [ WR 59 49 40 37 - - - - 44 44 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 N [1.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 N | EG [ WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 N [1.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 45 45 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 O | EG | WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 0 |1.0G| WR 59 49 41 38 - - - - 45 45 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 N | EG [ WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
09 [Bergbahnstr. 16 N [1.oG| wr| 59 19 a1 38 - - - - 45 15 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 O | EG | WR 59 49 38 35 - - - - 42 42 - - - -
09 |Bergbahnstr. 16 0O |1.0G| WR 59 49 39 36 - - - - 42 42 - - - -
10 [Eichrodtweg 3 N | EG [ WR 59 49 40 37 - - - - 43 43 - - - -
10 |Eichrodtweg 3 N [1.0G| WR 59 49 40 37 - - - - 44 44 - - - -
11 |Grotzinger Str. 14 W | EG | WR 59 49 35 30 - - - - 37 36 - - - -
11 |Grotzinger Str. 14 W |1.0G| WR 59 49 37 32 - - - - 39 37 - - - -
11 |Grétzinger Str. 14 W [2.0G| WR 59 49 37 33 - - - - 40 39 - - - -
11 |GrétzingerStr.14 | W [3.0G| WR [ 59 19 38 34 - - - - 40 40 - - - -
11 |Grétzinger Str. 14 W | EG | WR 59 49 33 29 - - - - 36 35 - - - -
11 |Grotzinger Str. 14 W |1.0G| WR 59 49 36 31 - - - - 38 36 - - - -
11 |Grotzinger Str. 14 W |2.0G| WR 59 49 36 32 - - - - 39 38 - - - -
11 |Grotzinger Str. 14 W |3.0G| WR 59 49 37 33 - - - - 39 38 - - - -
12 [Kastellstr. 1 s | e [ wr 59 49 a1 38 - - - - 45 45 - - - B
12 |Kastellstr. 1 s | ec [wr| 59 49 2 39 - - - - 45 45 - - - -
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Immissionsort

Regelbetrieb

Sonderveranstaltung

Grenzwerte (IGW) | Beurteilungspegel | Uberschreitung Anspruch Beurteilungspegel | Uberschreitung Anspruch
16.BImSchV Turmbergbahn des IGW u Turmbergbahn des IGW u
) N () () Larmschutz (L) (A Larmschutz
Nr. Bezeichnung Hiri| Stw [Nutz
tags nachts tags nachts tags | nachts | tags |nachts tags nachts tags | nachts | tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

13 |Posseltstr. 2 O | EG | WR 59 49 37 34 - - - - 40 40 - - - -
13 |Posseltstr. 2 0 [1.0G| wr 59 49 38 35 - - - - 2 42 - - - -
13 |Posseltstr. 2 O | EG [ WR 59 49 35 32 - - - - 39 39 - - - -
13 |Posseltstr. 2 0O |1.0G| WR 59 49 37 34 - - - - 40 40 - - - -
13 |Posseltstr. 2 N [ EG | WR 59 49 38 35 - - - - 41 41 - - - -
13 |Posseltstr. 2 N |1.0G| WR 59 49 39 36 - - - - 43 43 - - - -
13 |Posseltstr. 2 N | EG [ WR 59 49 38 35 - - - - 42 42 - - - -
13 |Posseltstr. 2 N |1.0G| WR 59 49 40 37 - - - - 43 43 - - - -
14 |Posseltstr. 3 N | EG [ WR 59 49 37 34 - - - - 40 40 - - - -
14 |Posseltstr. 3 N [1.0G| WR 59 49 38 35 - - - - 41 41 - - - -
14 |Posseltstr. 3 N | EG [ WR 59 49 37 34 - - - - 40 40 - - - -
14 |Posseltstr. 3 N [1.0G| WR 59 49 38 35 - - - - 41 41 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 O | EG | MI 64 54 33 26 - - - - 34 27 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 O | EG | MI 64 54 30 22 - - - - 30 23 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 W | EG | MI 64 54 25 20 - - - - 27 26 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 N | EG | mi 64 54 30 24 - - - - 32 29 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 N | EG [ MI 64 54 36 29 - - - - 36 31 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 N [ EG | MI 64 54 36 29 - - - - 36 31 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 O | EG [ MI 64 54 35 28 - - - - 36 31 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 N [ EG | MI 64 54 37 30 - - - - 38 32 - - - -
15 |Reichardtstr. 21 O | EG [ MI 64 54 37 29 - - - - 37 31 - - - R
15 |Reichardtstr. 21 N [ EG | MI 64 54 36 28 - - - - 36 30 - - - -
16 |Turmbergstrale 17 | S | EG [ WR 59 49 40 37 - - - - 43 43 - - - -
16 |Turmbergstrale 17 | S |1.0G|[ WR 59 49 40 37 - - - - 44 44 - - - -
16 |Turmbergstrale 17 | W | EG [ WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
16 |Turmbergstrale 17 | W |1.0G|[ WR 59 49 41 38 - - - - 44 44 - - - -
17 |Turmbergstr. 18 S | EG | WR 59 49 45 42 - - - - 48 48 - - - -
17 |Turmbergstr. 18 s [1.0G[ wr 59 49 a4 41 - - - - 483 48 - - - -
17 [Turmbergstr. 18 S | EG | WR 59 49 44 41 - - - - 47 47 - - - -
17 |Turmbergstr. 18 s [1.0G[ wr 59 49 44 41 - - - - 47 47 - - - -
18 [Wolfweg 6a S | EG [ WR 59 49 46 43 - - - - 49 49 - - - -
18 |Wolfweg 6a s [1.0G[ wr 59 49 46 43 - - - - 49 49 - - - -
18 |Wolfweg 6a s | G [ wr 59 49 46 43 - - - - 49 49 - - - B
18 |Wolfweg 6a S |1.0G| WR 59 49 45 42 - - - - 49 49 - - - -
19 |Wolfweg 7a S | EG | WR 59 49 38 35 - - - - 41 41 - - - -
19 [Wolfweg 7a S | EG | WR 59 49 40 37 - - - - 44 44 - - - -
20 [Wolfweg8 N | EG | WR 59 49 45 42 - - - - 48 48 - - - -
20 [Wolfweg8 N |1.0G| WR 59 49 44 41 - - - - 483 48 B B B _
20 [Wolfweg8 N | EG | WR 59 49 45 42 - - - - 48 48 - - - B
20 [Wolfweg 8 N |1.0G| WR 59 49 44 41 - - - - 48 48 B B B B
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Anlage 6 Verkehrskenndaten Bergbahnstralle

Ausschnitt Belastungsplan Analyse Nullfall;
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]; Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Z N

Ausschnitt Belastungsplan Variante mit Turmbergbahn bzw. Prognose Nullfall;
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]; Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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EINGANGSDATEN
Schalltechnische Untersuchung

Analyse-Nullfall

‘Querschnitt| Strale Abschnitt DTV (T':Ig) (Tp;g) (Tp:g) p(_:;;i (N::':ht) (N::ht) (N::ht) &:;::
1 Abschnitt 1 760 44 2,87% 0,00% 1,44% 9 0,00% 0,00% 1,54%
2 Bergbahnstrafte Nord Abschnitt 2 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
3 Abschnitt 3 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
4 zw. Bergbahnstr. Nord u. Sud 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
5 Abschnitt 1 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%
6 Bergbahnstrale Sud Abschnitt 2 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
7 Abschnitt 3 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%

Prognose-Planfall

Querschnitt Strale Abschnitt DTV | M(Tag) (T‘:g) (T'fg) p(:;’;' M (Nacht) (N::ht) (NEZm) &5:;’]‘:)
1 Abschnitt 1 950 55 2,30% 0,00% 1,15% 1 0,00% 0,00% 1,23%
2 Bergbahnstralte Nord Abschnitt 2 760 44 2,87% 0,00% 1,44% 0,00% 0,00% 1,54%
3 Abschnitt 3 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%
4 zw. Bergbahnstr. Nord u. Std 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00% 0,00%
5 Abschnitt 1 190 11 575% 0,00% 5,75% 3 0,00% 0,00% 5,88%
6 Bergbahnstrafie Std Abschnitt 2 290 17 376% | 000% | 376% 4 0,00% | 000% | 4,00%
7 Abschnitt 3 290 17 3,76% 0,00% 3,76% 4 0,00% 0,00% 4,00%
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Anlage 7 Emissionen Bergbahnstral3e

Lageplan Bergbahnstral3e mit Nr. der Berechnungspunkte

5 o P q
5 PN o P
O‘f}‘,;,:, S Grétzir?gver Str. 14 [+

o ) l{_(q s

Bergbahnstr. 1 i

D Bergbahnstr. 4

\

Bergbahnstr. 8

Bergbahnstr. 9 |

Bergbahnstr. 14

i

S g Bergbahnstr. 16

5 )
\ |
\ e
\ v
CRIPE1 5
13

1

T res
(Quelle Hintergrundbild: Openstreetmap [17]) l:lf" -wm‘UF—"'e‘ — —\ %
Yo’ K \

Eingabedaten und Emissionen nach RLS-19

Bezeichnung ID Ly’ genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraRenoberfl.
Tag [Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw | Abst. Art Dstro

(dBA) | (dBA) | Tag |MNacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (dB)

Bergbahnstr. Nord A1 [1001| 70,5 | 63,3 | 44 9 2,9 0 0 0 1,4 | 1,5 | s0 50 0.0 1 0
Bergbahnstr. Nord A2 [100!| 69,9 | 62,9 | 39 8 1,6 0 0 0 16 | 1,8 | s0 50 0.0 1 0
E |Bergbahnstr. Nord A3 |1001] 69,9 | 62,9 | 39 8 1,6 0 0 0 1,6 1,8 50 50 0.0 1 0
3 |Bergbahnstr. Sid A1 |100!| 69,2 | 62,3 | 33 7 1,9 0 0 0 1,9 | 20 | s0 50 0.0 1 0
Bergbahnstr. Sid A2 [100!] 69,9 | 62,9 | 39 8 1,6 0 0 0 16 | 1,8 | s0 50 0.0 1 0
Bergbahnstr. Siid A3 |100!{ 69,2 | 62,3 33 7 1,9 0 0 0 1,9 2,0 50 50 0.0 1 0
Bergbahnstr. Nord A1 [101!] 71,3 | 64,1 | 55 11 | 23 0 0 0 11 | 1,2 | 50 50 |RQ75| 1 0
__ |Bergbahnstr. Nord A2 |1011] 70,5 | 63,3 | 44 9 2,9 0 0 0 1,4 | 1,5 | 50 50 |RQ75| 1 0
u_E Bergbahnstr. Nord A3 |101!{ 69,2 | 62,3 33 7 1,9 0 0 0 1,9 2,0 50 50 RQ7.5 1 0
= |Bergbahnstr. Sid A1 |1011] 65,5 | 59,4 | 11 3 5,8 0 0 0 58 |59 | s0 50 0.0 1 )
Bergbahnstr. Sid A2 [101!] 66,9 | 60,3 | 17 4 3,8 0 0 0 38 | 40| s0 50 0.0 1 0
Bergbahnstr. Siid A3 |101!{ 66,9 | 60,3 17 4 3,8 0 0 0 3,8 4,0 50 50 0.0 1 0
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Anlage 8 Ergebnistabelle Bergbahnstralie

e Pegel- Kriterium Il | Kriterium 11l
Berechnungspunkt mmissions: | el rpanell anderung | Kriterium| |LrB<70/60und |LiB>70/60und | WESEntliche | Anspruch
grenzwert (LrOF) (LrP) (AL=LrP-LrOF) Anderung | Larmschutz
LrP>70/60 AL>0
Nr.| Bezeichnung | Hiri | Stw |Nutz tags [nachts| tags |nachts| tags | nachts| tags |nachts| by, | AL>3 | tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB | (+/-) |(+/-)| (+/-) | (+/-) | (+/-) | (+/-) | (a/-) | (a/-) |(Ja/-)| (Ja/-)

1 |Bergbahnstr. 1 S EG | WR| 59 49 58,5 | 51,4 | 59,1 52,0 0,6 0,6 + - - - - - - - - -
1 |Bergbahnstr. 1 S |1.0G[ WR 59 49 58,2 | 51,2 58,6 51,5 0,4 0,3 + - - - - - - - - -
1 |Bergbahnstr. 1 S |2.0G[ WR 59 49 57,8 | 50,7 57,9 50,8 0,1 0,1 + - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N EG | WR 59 49 57,6 | 50,6 55,2 48,8 -2,4 -1,8 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |1.OG[ WR | 59 49 57,2 | 50,2 [ 55,2 486 | -20 | -16 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |2.0G| WR 59 49 56,6 | 49,6 54,9 48,2 -1,7 -1,4 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |3.0G| WR 59 49 56,1 | 49,1 54,5 47,8 -1,6 -1,3 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N EG | WR| 59 49 57,8 | 50,8 | 55,0 48,6 -2,8 | -2,2 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |1.0G| WR 59 49 57,6 | 50,6 54,9 48,5 -2,7 -2,1 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |2.0G| WR 59 49 57,0 | 50,1 55,0 48,5 -2,0 -1,6 - - - - - - - - - -
2 |Bergbahnstr. 2a N |3.0G| WR 59 49 56,5 | 49,5 54,7 48,1 -1,8 -1,4 - - - - - - - - - -
3 |Bergbahnstr. 3 S | EG |WR| 59 49 58,1 | 51,0 [ 58,2 51,1 0,1 0,1 + - - - - - - - - -
3 |Bergbahnstr. 3 S |1.0G[ WR 59 49 57,9 | 50,9 57,9 50,9 0,0 0,0 - - - - - - - - - -
3 |Bergbahnstr. 3 S |2.0G[ WR 59 49 57,6 | 50,6 57,4 50,3 -0,2 -0,3 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 [0 EG | WR 59 49 57,1 | 50,1 55,1 48,4 -2,0 -1,7 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 O |1.0G| WR 59 49 57,1 | 50,1 55,2 48,5 -1,9 -1,6 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 O |[2.0G| WR 59 49 56,8 | 49,8 55,0 48,3 -1,8 -1,5 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 O [3.0G| WR 59 49 56,4 | 49,4 54,8 48,0 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
4 |Bergbahnstr. 4 O | EG |WR| 59 49 57,0 | 50,0 | 55,0 483 | -20 | -1,7 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 O |1.0G| WR 59 49 57,2 | 50,2 55,3 48,6 -1,9 -1,6 - - - - - - - - - -
4 [Bergbahnstr. 4 O [2.0G| WR 59 49 56,9 | 49,9 55,2 48,4 -1,7 -1,5 - - - - - - - - - -
4 |Bergbahnstr. 4 O [3.0G| WR [ 59 49 56,5 | 49,5 54,9 48,1 -16 [ -1,4 - - - - - - - - - -
5 |Bergbahnstr. 5 W | EG | WR 59 49 57,3 | 50,2 57,1 50,1 -0,2 -0,1 - - - - - - - - - -
5 |Bergbahnstr. 5 W |1.0G| WR 59 49 57,2 | 50,2 56,9 49,9 -0,3 -0,3 - - - - - - - - - -
5 |Bergbahnstr. 5 W |2.0G| WR | 59 49 57,0 | 50,0 | 56,5 49,5 -05 [ -05 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 0] EG [ WR 59 49 57,2 | 50,2 55,5 48,7 -1,7 -1,5 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O |1.0G| WR 59 49 57,1 | 50,1 55,6 48,7 -1,5 -1,4 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O [2.0G| WR 59 49 56,8 | 49,8 55,3 48,5 -1,5 -1,3 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O |3.0G| WR| 59 49 56,4 | 49,4 | 551 482 | -1,3 | -1,2 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 [0 EG | WR 59 49 57,1 | 50,1 55,3 48,5 -1,8 -1,6 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O |1.0G| WR 59 49 57,1 | 50,1 55,5 48,7 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O [2.0G| WR [ 59 49 56,9 | 49,8 | 553 48,5 -16 [ -1,3 - - - - - - - - - -
6 |Bergbahnstr. 8 O |3.0G| WR 59 49 56,5 | 49,5 55,1 48,2 -1,4 -1,3 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr.9 W | EG | WR 59 49 56,6 | 49,7 55,8 48,9 -0,8 -0,8 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr.9 W |1.0G| WR 59 49 56,8 | 49,8 55,8 49,0 -1,0 -0,8 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr. 9 W |2.0G| WR | 59 49 56,4 | 49,4 | 554 486 | -1,0 | -0,8 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr.9 W | EG | WR 59 49 56,8 | 49,8 55,9 49,1 -0,9 -0,7 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr.9 W |1.0G| WR 59 49 56,8 | 49,8 55,8 49,0 -1,0 -0,8 - - - - - - - - - -
7 |Bergbahnstr.9 W |2.0G| WR | 59 49 56,5 | 49,5 55,5 48,6 -1,0 [ -09 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N EG | WR 59 49 56,6 | 49,6 54,8 48,1 -1,8 -1,5 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N |1.0G| WR 59 49 56,7 | 49,7 55,1 48,3 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N |2.0G| WR 59 49 56,4 | 49,5 54,9 48,2 -1,5 -1,3 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N EG [ WR 59 49 56,4 | 49,4 54,6 47,9 -1,8 -1,5 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N |1.0G| WR 59 49 56,7 | 49,7 55,0 48,3 -1,7 -1,4 - - - - - - - - - -
8 |Bergbahnstr. 14 N |2.0G| WR 59 49 56,5 | 49,5 54,9 48,2 -1,6 -1,3 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N EG | WR 59 49 54,5 | 47,6 52,9 46,2 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N |1.0G| WR 59 49 55,0 | 48,1 53,5 46,7 -1,5 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N |2.0G| WR 59 49 54,8 | 47,8 53,3 46,6 -1,5 -1,2 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N EG | WR 59 49 55,2 | 483 53,6 46,8 -1,6 -1,5 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N [1.0G| WR 59 49 55,6 | 48,7 54,0 47,3 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N |2.0G[ WR 59 49 55,5 | 48,6 54,0 47,2 -1,5 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 [0 EG | WR 59 49 54,8 | 47,9 53,1 46,4 -1,7 -1,5 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 O [1.OG| WR [ 59 49 55,3 | 483 53,7 47,0 -16 [ -1,3 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 O |[2.0G| WR 59 49 55,2 | 482 53,6 46,9 -1,6 -1,3 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N EG | WR 59 49 55,0 | 48,1 53,3 46,6 -1,7 -1,5 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N |1.0G| WR 59 49 55,7 | 48,7 54,1 47,3 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 N [2.0G| WR 59 49 55,7 | 48,7 54,1 47,4 -1,6 -1,3 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 [0} EG | WR 59 49 51,6 | 44,6 49,8 43,1 -1,8 -1,5 - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 O |1.0G| WR 59 49 52,5 | 45,6 50,9 44,2 -1,6 -1,4 - - - - - - - - - -
9 |Bergbahnstr. 16 O [2.0G| WR [ 59 49 52,6 | 456 | 51,0 44,3 -16 [ -1,3 - - = - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W [ EG | WR 59 49 59,1 [ 52,0 60,2 53,0 1,1 1,0 + - - - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W |1.0G| WR 59 49 58,7 | 51,6 59,6 52,4 0,9 0,8 + - - - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W [2.0G| WR | 59 49 58,0 | 50,9 58,6 51,4 0,6 0,5 + - - - - - - - - -
10 |Grétzinger Str. 14| W [3.0G| WR 59 49 57,3 | 50,2 57,4 50,3 0,1 0,1 + - - - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W | EG | WR 59 49 58,7 | 51,6 59,6 52,5 0,9 0,9 + - - - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W |1.0G| WR 59 49 58,2 | 51,1 58,9 51,8 0,7 0,7 + - - - - - - - - -
10 |Grétzinger Str. 14| W |2.0G| WR | 59 49 57,5 | 504 | 579 50,8 0,4 0,4 + - - - - - - - - -
10 |Grotzinger Str. 14| W |3.0G| WR 59 49 56,8 | 49,8 56,9 49,8 0,1 0,0 + - - - - - - - - -
11 |Kastellstr. 1 S EG | WR 59 49 559 | 489 55,0 48,1 -0,9 -0,8 - - - - - - - - - -
11 |Kastellstr. 1 S |1.OG[ WR| 59 49 556 | 486 | 546 47,7 -1,0 [ -09 - - - - - - - - - -
11 |Kastellstr. 1 S EG | WR 59 49 56,3 | 49,3 55,3 48,5 -1,0 -0,8 - - - - - - - - -
11 |Kastellstr. 1 S |1.0G[ WR 59 49 559 | 489 54,9 48,0 -1,0 -0,9 - - - - - - - - - -
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