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Entsprechend Angebot vom 08.08.2017 bzw. dem Nachtragsangebot vom 09.05.2018 wird im
Auftrag der Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH nachstehend der bereits vorgelegte Bericht zu
den verkehrlichen Auswirkungen einer Verldngerung der Turmbergbahn in Karlsruhe-Durlach
erganzt und aktualisiert.

1. Ausgangssituation und Arbeitsprogramm

Die Turmbergbahn ist eine Standsteilbahn, die von Karlsruhe-Durlach aus auf den Turmberg
fuhrt. Sie wurde am 01. Mai 1888 erdffnet und ist damit die alteste fahrbereite Standseilbahn
in Deutschland. Da die Turmbergbahn eine befristete Betriebserlaubnis besitzt, mit der Auf-
lage die Fahrzeuge bis spéatestens 31. Dezember 2019 gegen neue Fahrzeuge auszutau-
schen, wurde vom Ingenieurbiiro Schweiger Beratende Ingenieure PartG mbB eine Mach-
barkeitsstudie fir mdgliche neue Verkehrskonzepte der Turmbergbahn erstellt. Die letzte Be-
triebserlaubnis der Turmbergbahn erlosch am 31.10.2022 und wurde nochmals um 6 Mo-
nate verlangert. Untersucht wurden vier Varianten, die teilweise eine Verlangerung der Turm-
bergbahn Uber die BergbahnstraBe bis zur B 3 Grétzinger StraBe berticksichtigen. Die Lage
der Turmbergbahn und das engere Untersuchungsgebiet der Verkehrsuntersuchung sind in
Anlage 1 aufgetragen.

Vorgabe flr den Ausbau der Turmbergbahn ist neben der technischen Realisierbarkeit die
Barrierefreiheit der Zu- und Abgénge in den Stationen zu den Fahrzeugen. Aktuell befindet
sich die Talstation der Turmbergbahn im Bereich PosseltstraBe / TurmbergstraBBe. Eine di-
rekte Anbindung an den &ffentlichen Verkehr, insbesondere Stadt- und StraBenbahnen Gber
die Haltestelle Durlach-Turmberg ist nur bedingt gegeben, da zum Erreichen der Talstation
Turmbergbahn ein Shuttlebus Gber die BergbahnstraBe genutzt werden muss, bzw. nur fuB-
laufig erreichbar ist. Die BergbahnstraBe ist sehr steil und somit insbesondere fir mobilitats-
eingeschrankte Personen nur schwer begehbar. Gleiches gilt flir den Einstieg in die Turm-
bergbahn bzw. die entsprechenden Tal- bzw. Bergstation. Als Ergebnis der Konzeptstudie
Ingenieurblro Schweiger Beratende Ingenieure PartG mbB wurden zwei Varianten in die en-
gere Wahl genommen:

- V2a: Kleine Standseilbahn bis zur B 3, Modernisierung Standseilbahn
- V3c optimiert:  Standseilbahn mit ebenerdiger Trassenfllhrung bis zur B 3

Die Variante V3c wird wirtschaftlich als die beste Losung erachtet. Diese beinhaltet eine Ver-
ldngerung der bestehenden Trasse Uber die BergbahnstraBe bis zur B 3 im Bereich Halte-
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stelle Durlach-Turmberg. Der im Bereich der BergbahnstraBBe bereits bestehende Mittelstrei-
fen, der als mogliche Verlangerung der Turmbergbahn konzipiert wurde, kdnnte die Verlan-
gerung aufnehmen mit Talstation unmittelbar im Bereich der B 3 Grétzinger Strae. Aus der
Verlangerung der Turmbergbahn in Variante 3c ist die Anpassung der bestehenden Verkehrs-
wege im Bereich BergbahnstraBe, TurmbergstraBe, KastellstraBe und PosseltstraBe notwen-
dig. Aufgrund besonderer betrieblicher sowie sicherheitstechnischer Anforderungen, die re-
sultierend aus dem Normierungskatalog fiir Seilbahnen an die erweiterte Trasse der Turm-
bergbahn und vollautomatisiertem Betrieb gestellt werden, ist nach Ausbau in Variante 3c
keine niveaugleiche Querung der Seilbahntrasse analog zu einem BahnUbergang sowohl fur
den motorisierten als auch den nichtmotorisierten Verkehr moglich. Daher muss bei der Va-
riante 3c der heute bestehende Knotenpunkt TurmbergstraBe / PosseltstraBe / KastellstraBe
/ BergbahnstraB3e in zwei Teilknoten aufgeldst werden. Die Querung Am Steinbruch Cber die
BergbahnstraBe wirde ebenfalls geschlossen werden. Alternativ hierzu wurde eine Unterfiih-
rung im Bereich PosseltstraBe / BergbahnstraBe flr FuBganger und Radfahrer den weiteren
Planungen als Prdmisse zugrunde gelegt.

Da im Untersuchungsgebiet hieraus gednderte Fahrtrouten resultieren werden, um die B 3
bzw. die RittnertstraBe zu erreichen, sind verkehrliche Untersuchungen zur Umorientierung
der Verkehrsstréme und deren Auswirkungen auf das Bestandsnetz erforderlich.

Im Weiteren soll fir die Variantengruppe 3 als Ergdnzung der Konzeptstudie des Ingenieur-
buro Schweiger Beratende Ingenieure PartG mbB eine verkehrliche Machbarkeitsstudie auf-
gestellt werden, die Vorschlage zur Ausarbeitung der Querschnittsaufteilung in den betroffe-
nen StraBen des Untersuchungsgebietes, insbesondere der BergbahnstraBe und den ein-
mundenden StraBen darstellt und die méglichen Konsequenzen hieraus bewerten |4sst.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Fragestellungen ist es erforderlich, aktuelle Verkehrszahlen
im Untersuchungsgebiet zu erheben und zudem den ruhenden Verkehr im engeren Unter-
suchungsbereich zu erfassen.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im unmittelbaren Nahbereich der Turm-
bergbahn wurden am 05.10.2017 an drei Knotenpunkten Verkehrszahlungen im Zeitbereich
von 6:00 bis 20:00 Uhr durchgefiihrt. Die Lage der Zahlistellen ist in Anlage 2 aufgetragen.
Neben der Einmindung der BergbahnstraBe in die B 3 Grotzinger StraBe wurde auch der
Knotenpunkt Bergbahnstrae / Turmbergstrae / KastellstraBe / PosseltstraBe gezahlt, der,
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wie bereits erwahnt, durch die Verldngerung der Turmbergbahn aufgelést werden muss. Da
dies zu Verkehrsverlagerungen auch stdlich der BergbahnstraBe fihren wird, erfolgte eine
zusatzliche Verkehrszdhlung am Knotenpunkt RittnertstraBe / FechtstraBe / Strédhlerweg.

Die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen als Strombelastungsplan der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstundengruppe von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt. Insbesondere im morgendlichen Zeitbereich kann
festgestellt werden, dass Verkehrsteilnehmer von der Rittnertstrae aus Richtung Stupferich
kommend Uber DlrrbachstraBe, PosseltstraBe und BergbahnstraBe bis zur B 3 fahren, um
den signalisierten Knotenpunkt der RittnertstraBe mit der Badener StraBe B 3 zu meiden. Im
morgendlichen Zeitbereich wurden in dieser Relation 222 Fahrzeuge gezahlt. Im nachmit-
taglichen Zeitbereich lag dieser Verkehrsstrom bei 107 Kfz/4 h. Bei einer Unterbrechung der
Durchfahrt von der PosseltstraBie in die BerghahnstraBe kann somit von einer Riickverlagerung
dieses Ausweichverkehrs auf RittnertstraBe und B 3 GymnasiumstraBBe ausgegangen werden. In
der Darstellung der Strombelastungen wurde am Knotenpunkt B 3 GymnasiumstraBe / Berg-
bahnstraBBe / Grotzinger StraBe auf die Parallelfihrung der BergbahnstraBe verzichtet. Tat-
sachlich ist die BergbahnstraBe aufgrund des begriinten Mittelstreifens in zwei Teilknoten
aufgel6st, wobei von der BergbahnstraBe lediglich rechts ab in die Gymnasiumstrae B 3
eingebogen werden kann. Ein Linksabbiegen von der B 3 in die BergbahnstraBe ist ebenfalls
nicht erlaubt.

In Anlage 5 ist der werktagliche Gesamtverkehr am 05.10.2017 aufgetragen. Die Verkehrs-
zahlungen Uber 14 Stunden wurden auf werktaglichen Gesamtverkehr hochgerechnet. Zu-
dem sind die prozentualen Belastungen im Schwerverkehr > 3,5 t aufgetragen. Die B 3 Gym-
nasiumstraBe / Grotzinger StraBe ist demnach mit ca. 16.700 bis ca. 20.800 Kfz/24 h belas-
tet. Die RittnertstraBe mit ca. 9.100 Kfz/24 h weist ebenfalls relativ hohe Verkehrsbelastungen
auf. Im engeren Untersuchungsgebiet liegen die Verkehrsbelastungen auf der PosseltstralBe
bei ca. 900 und in der BergbahnstraBBe bei ca. 1.500 bzw. 1.400 Kfz/24 h. Es zeigt sich, dass
im engeren Untersuchungsgebiet trotz des Ausweichverkehrs von der RittnertstraBe auf Pos-
seltstraBe und BerghahnstraBe nur relativ untergeordnete Verkehrshelastungen vorliegen, die
auch nach Sperrung der Knotenpunkts- bzw. Durchfahrtssituation im Bereich BerghahnstraBe
keine gravierenden und damit maBgeblichen Belastungsanderungen im engeren Untersu-
chungsgebiet erwarten lassen. Der Schwerverkehr > 3,5t ist im Untersuchungsgebiet sehr
gering und damit als nicht maBgeblich anzusehen.

In Anlage 6 sind die Ergebnisse von Verkehrszéhlungen der Stadt Karlsruhe vom April 2015
aufgetragen. Gezahlt wurde der Knotenpunkt B 3 Groétzinger StraBe / GymnasiumstraBe /
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BergbahnstraBe sowie der Knotenpunkt Badener StraBe / B 3 GymnasiumstraBe / Rittnert-
straBe. Die B 3 Grétzinger StraBe noérdlich der BergbahnstraBe war im Jahr 2015 mit
ca. 19.200 Kfz/24 h belastet. Die aktuellen Verkehrszdhlungen ergaben hier eine Quer-
schnittsbelastung von ca. 20.800 Kfz/24 h und somit eine Verkehrszunahme von ca. 8 %.
Sutdlich der BergbahnstraBe ergibt sich eine signifikante Verkehrszunahme von 24 % von
13.500 auf 16.700 Kfz/24 h, wohingegen die Verkehrsbelastungen der BergbahnstraBe in
ahnlicher GréBenordnung wie 2015 liegen.

Aus den Verkehrszahlungen 2017 und der Verkehrszdhlung der Stadt Karlsruhe ergibt sich,
dass das Gesamtverkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet zwischen RittnertstraBe und
B 3 Pforzheimer StraBe zu ca. 2.200 Kfz werktags jeweils im Ziel- und Quellverkehr abge-
schéatzt werden kann. Hierbei wurden bereits die Durchgangsverkehrsanteile herausgerech-
net.

. Ruhender Verkehr

Zur Ermittlung der Auslastung im ruhenden Verkehr wurden am Donnerstag, den 23.11.2017
und Sonntag, den 26.11.2017 Verkehrszéhlungen durchgeflihrt. Die erfassten Parkbereiche
sind in Anlage 7 aufgetragen. Ziel der Untersuchung zum ruhenden Verkehr ist es, die Aus-
wirkungen durch die Unterbrechung der Bergbahnstral3e ableiten zu kdnnen und zudem
einen moglichen Fahrgastzuwachs nach Erweiterung der Turmbergbahn entsprechend auf
den ruhenden Verkehr abbilden zu kdnnen. Auswirkungen sind vor allem auf der nérdlichen
BergbahnstraBe zu erwarten, da diese zukinftig im Zweirichtungsverkehr betrieben werden
muss.

Neben den werktaglichen Erfassungen wurde der ruhende Verkehr auch an einem Wochen-
ende gezahlt, da hier von einem erhdhten Verkehrsaufkommen durch Nutzer der Turmberg-
bahn auszugehen ist. Die Parkraumerhebung fand am 23. bzw. 26.11.2017 statt. Zu diesem
Zeitpunkt war die Turmbergbahn werktags nicht im Betrieb, sodass werktags die tatsachliche
Belegung des Parkraumes ohne zusétzliche Fahrgaste der Turmbergbahn erfolgen konnte.
Am Sonntag, 26.11.2017 war die Turmbergbahn jedoch im Betrieb. Gezéhlt wurden alle ab-
gestellten Fahrzeuge im Untersuchungsgebiet in insgesamt sechs Rundgangen zwischen
9:00 und 19:00 Uhr. Neben der Anzahl der Fahrzeuge in den einzelnen StraBen wurden
auch die Kennzeichen anonymisiert aufgenommen, um hiertiber eine Parkdauerverteilung in
den einzelnen Teilbereichen erstellen zu kdnnen.
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In Anlage 8 ist der Bestand an Parkplatzen unterteilt in markiert und nicht markiert sowie
Behindertenstellplatze aufgetragen. Es ergibt sich hieraus, dass im Untersuchungsgebiet
nach eigener Einschatzung 208 Stellplatze zur Verfligung stehen, von denen 68 markiert
sind. Dabei wurde auch bereits bericksichtigt, dass in engen StraBen, insbesondere im Be-
reich westlich der B 3 ein beidseitiges Parken nicht méglich ist, da dann eine Restfahrbahn-
breite von 3,10 m nicht mehr vorhanden wére. Diese Fahrbahnbreite wird durch Rettungs-
fahrzeuge und insbesondere der Feuerwehr bei Einsédtzen benétigt.

In den Anlagen 9 und 10 sind die Ergebnisse der Parkraumerhebung am Donnerstag, den
23.11.2017 aufgetragen. Die Anlagen 11 und 12 zeigen die Ergebnisse am Sonntag, den
26.11.2017. Es ergibt sich, dass eine sehr hohe Auslastung bzw. sogar teilweise Uberlastung
der zur Verfigung stehenden Stellplatze vorliegt. Dies betrifft sowohl die Erfassung am Don-
nerstag wie auch am Sonntag. Begriindet ist dies darin, dass beispielsweise im Bereich 1
NeuensteinstraBe generell beidseitig geparkt wird, was jedoch aus Griinden der dann noch
zur Verfligung stehenden Restbreite der Fahrbahn, wie bereits erldutert, eigentlich nicht sein
sollte und die erforderliche Mindestfahrbahnbreite von 3,10 m nicht eingehalten werden
kann. Durch die Anwohner im Untersuchungsgebiet liegt auch sonntags, insbesondere durch
Dauerparker, Uber die gesamte Erfassungszeit ein sehr hoher Parkdruck vor. Aufgrund der
stddtebaulichen Situation im Bereich westlich der B 3 ergeben sich hier sowohl werktags als
auch sonntags deutliche Uberschreitungen der Kapazitat. Dies betrifft insbesondere die Neu-
ensteinstraBe und die LamprechtstraBe mit Auslastungen von ca. 180 bis tiber 200 %. Im
Bereich Bergbahnstrale zeigt sich, dass vor allem im Abschnitt der BergbahnstraB3e zwischen
B 3 und Am Steinbruch Gber den Tagesverlauf sowohl werktags als auch sonntags eine na-
hezu Vollauslastung der zur Verfligung stehenden Stellplatze vorliegt bzw. teilweise diese
auch Uberschritten wird. Im weiteren Verlauf der BergbahnstraBe zwischen Am Steinbruch
und KastellstraBe ergeben sich werktags mittlere Auslastungen von ca. 60 bis 70 %. Sonntags
ergibt sich hier eine mittlere Auslastung von ca. 80 %. Im Bereich der Talstation ergeben sich
auf der Kastellstrae und TurmbergstraBe mittlere Auslastungen von ca. 33 bzw. 48 % werk-
tags sowie ca. 48 bzw. 52 % am erfassten Sonntag. Dabei ist nochmals darauf hinzuweisen,
dass die Zahlung des ruhenden Verkehrs werktags auBerhalb der Betriebszeiten der Turm-
bergbahn stattgefunden hat.

Sonntags ergibt sich somit eine etwas héhere Auslastung des Bereiches um die Talstation,
was eventuell auf Fahrgaste der Turmbergbahn zurtickgefiihrt werden kann. Bei einer Ver-
langerung der Turmbergbahn Uber die BergbahnstraBe bis zur bestehenden Trafostation im
Bereich der Einmindung in die B 3 kann jedoch nicht davon ausgegangen werden, dass hier
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zusatzliche maBgebliche Reserven vorliegen. Auf die zukinftige Situation mit Verldngerung
der Turmbergbahn und die Auswirkungen durch eine Steigerung im Fahrgastaufkommen
wird in Kapitel 4 (Seite 7) noch n&her eingegangen.

In Anlage 13 und 14 sind die Auswertungen der Parkdauerverteilung am 23. bzw.
26.11.2017 aufgetragen. Auf die Einzelbereiche wird nicht naher eingegangen.

Am Donnerstag, 23.11.2017 ergibt sich, dass ca. 45 % entsprechend 227 Fahrzeuge eine
Parkdauer von bis zu 2 Stunden haben und somit den Kurzzeitparkern zugeordnet werden
kdnnen. Die Anzahl der Langzeitparker mit einer Parkdauer von Uber 6 Stunden belduft sich
auf 148 Pkw, was einem prozentualen Anteil von ca. 29 % entspricht. Bezogen auf die Ge-
samtzahl der zur Verfligung stehenden Stellplatze ergibt sich eine Auslastung durch Dauer-
parker von ca. 70 %. Das heifBt, dass ca. Zweidrittel der zur Verfigung stehenden Stellplétze
durch Dauerparker belegt werden und somit Kurzzeitparkern nicht zur Verfligung stehen.
Insbesondere um 9:00 Uhr kann festgestellt werden, dass ein sehr hoher Anteil den Dauer-
parkern zugeschrieben werden kann. Die mittlere Parkdauer der um 9:00 Uhr erfassten
Fahrzeuge belduft sich auf etwas Uber 7 Stunden. Hieraus kann gefolgert werden, dass ein
nicht unerheblicher Teil der hier abgestellten Fahrzeuge dem Berufsverkehr bzw. dauerhaft
abgestellter Fahrzeuge der Anwohner zugeordnet werden kann.

Am Sonntag, 26.11.2017 belief sich der Anteil an Kurzzeitparkern auf ca. 36 %. Der Anteil
an Langzeitparkern im Untersuchungsgebiet mit einer Parkdauer von 6 Stunden oder mehr
belauft sich demgegeniiber auf ca. 42 % bzw. 210 Pkw. Dies ist als extrem hoch anzusehen.
Somit werden rechnerisch alle zur Verfiigung stehenden 212 Stellplatze sonntags durch
Langzeitparker belegt. Hieraus ergibt sich auch die deutliche Uberlastung am untersuchten
Sonntag. Maximal waren wdhrend des Rundganges um 13:00 Uhr ca. 250 Fahrzeuge im
Untersuchungsgebiet abgestellt.

Auf Wunsch des Stadtplanungsamtes Karlsruhe sollte nach Uberpriifung der Zwischenergeb-
nisse auch eine Erhebung im Nachtzeitraum durchgefiihrt werden. In der Nacht von Dienstag
auf Mittwoch, 15.05. bzw. 16.05.2018 wurde in zwei Rundgangen um 23:00 und 4:00 Uhr
analog zur bereits durchgefiihrten Erfassung die Anzahl der Fahrzeuge, die unmittelbar den
Anliegern im Untersuchungsbereich zugeordnet werden kdnnen, erfasst. Die Ergebnisse sind
in den Anlagen 15 und 16 aufgetragen. Hieraus ergibt sich, dass auch in den Nachtstunden
eine sehr hohe Auslastung der zur Verfiigung stehenden Stellplatze vorliegt. Die mittlere Aus-
lastung belduft sich flir den gesamten Untersuchungsbereich auf ca. 108 %. Es kann hieraus
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gefolgert werden, dass Anwohner im Untersuchungsgebiet in sehr starkem MaBe den o&ffent-
lichen Verkehrsraum nutzen, um ihre Fahrzeuge in den Nachtstunden abzustellen. Inwieweit
dies durch eine bessere Aktivierung privater Stellplatze reduziert werden kann, ist nicht Be-
standteil der hier vorgelegten Untersuchung. Es kann jedoch davon ausgegangen werden,
dass insbesondere im Bereich stdostlich der B 3 die Auslastung durch eine bessere Nutzung
privater Stellflachen reduziert werden kénnte. Grundsatzlich entspricht die nachtliche Aus-
lastung aber quantitativ den bereits ermittelten Werten, insbesondere dem Rundgang um
19:00 Uhr.

Als Fazit der Parkraumuntersuchung ist somit festzustellen, dass im gesamten Untersu-
chungsgebiet eine sehr hohe Auslastung bzw. teilweise Uberlastung der zur Verfiigung ste-
henden Stellplatze vorliegt. Auch sonntags liegt ein sehr hoher Parkdruck vor, der insbeson-
dere durch Dauerparker Uber den gesamten Erfassungszeitraum entsteht. Werktags ist der
Anteil an Dauerparkern ebenfalls als relativ hoch anzusehen und kann dem berufsbezogenen
ruhenden Verkehr, aber auch dauerhaft abgestellter Fahrzeuge der Anwohner zugeordnet
werden. Im bestehenden Verkehrsraum ergeben sich nur geringfligige Kapazitaten, die zu-
satzliche Fahrzeuge durch Fahrgéste der Turmbergbahn, die mit dem Pkw anreisen, aufneh-
men kénnen.

4. Zu erwartendes Fahrgastaufkommen

Entsprechend Angaben der Verkehrsbetriebe Karlsruhe ergibt sich flr die Variante V3c durch
die direkte umsteigefreie Anbindung an das Stadtbahnnetz eine Erhtéhung der Fahrgastzah-
len von rund 100.000 im Jahr. Dies wirde bedeuten, dass zukinftig jahrlich
ca. 215.000 Fahrten der Turmbergbahn zugeordnet werden kénnen. Durch die Einbindung
der Turmbergbahn in den KVV-Tarif kann die Fahrgastzahl nochmals erhéht werden. Somit
ergeben sich zukUlinftig ca. 263.000 Fahrten. Nachstehend ist fur die Variante V3c die
Summe der jahrlich zu erwartenden zusétzlichen Fahrgéste aufgetragen.
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Variante V3c
Uhrzeit | |Fahrten
® 7 8 910 11 12 13 14_ 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 pro Woche
Weihnachtsferienmofr 0(11 121 1 3 0 0 0 312103018 1 120 0 O 660
E Dez -A Jan saso 011 1 1|1 2 0 0 0 312 0 C-|l.1 1] 113] 0 0O 116
Winter mofr 0/{11 419 3 5 5 5 0 514 233 38 6/1135 5 O 1010
A Jan. -E Marz sa-so 0|11 1 23] 1 3 5 5 0 312 0 22|22 3_ 1585 2 2 282
Osterferien mofr 0/{11 145] 4 6 S 30 0 6 17 1 18 SF 25/11/581 27 1 1580
Friihjahr mofr 011 4 46] 5 7 530 0 7 18 5 38 37 27|43 51 37 1 1860
Mai/Juni sa-so 0|11 130] 3 5 5 5 5 516 2 22 11 21|45 4332 3 530
Vorferienzeit mo-fr 0/1166 24| 486 5 5 5 6 17 2 40 37 27|43 51 37 1 2130
uni/Jul saso 0|11 3 2B 2 4 5 5 5 415 024 11 21|45 43132 3 522
Sommerferien mofr 011 126 2 5 5 5 5 516 0 40 37 26|42 51 37 1 1580
uli/August sa-so 0|11 130/ 2 4 5 5 5 415 0 24 11 19|42 43 32 3 514
Spatsommer mofr 0/{11 3'40] 4 6 525 0 6 17 2 39 37 37|33 31|37 1 1670
E Aug. -E. Sep sa-so 0|11 1 24| 2 4 5 5 0 415 0 23 11 41|25 332 3 418
Herbst mofr 0[{11 4 30] 2 5 515 0 516 4 38 37 27|23 31 37 1 1460
E Sep. -E Okt sa-so 0|11 124 2 4 5 5 0 415 1221121 5 332 3 338
Spatherbst mofr 011 419 2 5 5 5 0 514 8 2368 1/51 20 O O 1210
Nov./Dez sa-so 0|11 1 23[ 2 4 55 0 413 FEI!_’}' Afe 26 3 0 590

Summen der erwarteten zusatzlichen taglichen Fahrgaste

Die Tabelle berlcksichtigt jedoch noch nicht den niedrigeren Widerstand des Kartenkaufs
durch verglnstigte Tickets, die durch die Einbindung der Turmbergbahn in den KVV-Tarif
entstehen. Daher wird zur Ermittlung des zukinftigen zuséatzlichen Verkehrsaufkommens ein
Hochrechnungsfaktor angesetzt, der die Entwicklung der Fahrgastzahlen entsprechend oben
angegebener Werte berlicksichtigt. Auf Grundlage der Fahrgaststeigerung von ca. 215.000
auf ca. 263.000 Fahrgasten pro Jahr lasst sich somit ein Hochrechnungsfaktor von
ca. 22,3 % ableiten. Die Entwicklung der Fahrgastzahlen kann der Nutzen-Kosten-Untersu-
chung, aufgestellt durch die Montenius Consult, KdIn (Anlage 7014, Kapitel 2.4.1), entnom-
men werden.

Entsprechend der Tabelle und dem Hochrechnungsfaktor ergibt sich, dass der héchste Fahr-
gastzuwachs in der Vorferienzeit werktags mit ca. 2.600 Fahrgasten entstehen wirde. Im
Mittel ergeben sich hieraus ca. 520 zusétzliche Fahrgdste am Tag in Berg- oder Talfahrt. Dies
entspricht somit einem gemittelten zusétzlichen Fahrgastaufkommen von ca. 260 Personen
getrennt nach Berg- und Talfahrt. Da jedoch nicht davon ausgegangen werden kann, dass
die zusétzlichen Fahrgaste in beiden Richtungen fahren, sondern eventuell auch bergab lau-
fen, wird zur Abbildung eines oberen Belastungsansatzes jeweils von einfachen Fahrten aus-
gegangen und die gesamten 520 Fahrgaste zur Abschatzung des zusétzlichen Verkehrsauf-
kommens im MIV angesetzt.
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Entsprechend Untersuchungen der Verkehrsbetriebe Karlsruhe ist das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen zu groBen Teilen auf die direkte Verknlpfung und die barrierefreie Verbindung
vom Endpunkt der StraBenbahn Haltestelle Durlach-Turmberg und der zuk(inftigen Talstation
im Bereich der B 3 zuritickzuftihren. Ein maBgeblicher Anteil an zusétzlichem motorisiertem
Verkehr ist somit durch den Ausbau bzw. die Erweiterung der Turmbergbahn nicht bzw. nur
bedingt zu erwarten. Dies auch insbesondere unter Berlcksichtigung der Einbindung der
Turmbergbahn in den KVV-Tarif und den hiermit verbundenen geringeren Fahrpreisen.

Entsprechend den Ergebnissen der reprasentativen Verkehrsbefragung 2018 (SrV) Karlsruhe
ergibt sich fur Freizeitwege ein MIV-Anteil von ca. 19 % der Gesamtverkehrsbelastungen.
Aufgrund der direkten Einbindung der Turmbergbahn in den KVV-Tarif kann der Anteil auf
ca. 15 % reduziert werden. Hieraus ergibt sich bei einem Besetzungsgrad von drei Personen
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 26 Fahrten, jeweils im Quell- und Zielverkehr.
Es ist zudem davon auszugehen, dass ein Anteil der zuséatzlichen Fahrgaste nicht die Talsta-
tion, sondern die Bergstation anfahren werden, um Uber die Turmbergbahn nach Durlach zu
gelangen und hier eventuell auf den &ffentlichen Verkehr umzusteigen oder Durlach selbst
zum Ziel haben. Diese Fahrgaste sind beispielsweise Géste der Sportschule Schdneck, die
die Turmbergbahn nutzen, um nach Durlach zu fahren.

Es kann somit davon ausgegangen werden, dass durch den Ausbau der Turmberghahn und der
zusatzlichen Fahrgaste, resultierend aus Barrierefreiheit, direkter Verkniipfung mit dem vorhan-
denen offentlichen Verkehr sowie Einbindung in den KVV-Tarif, eine maBgebliche Verschlech-
terung im ruhenden Verkehr nicht zu erwarten ist. Zudem kann davon ausgegangen werden,
dass auch ein Teil der heute bereits vorhandenen Fahrgaste, die mit dem Pkw zur Talstation
gelangen, zukilnftig auf den 6ffentlichen Verkehr umsteigen werden. Negative Auswirkungen
auf den flieBenden Verkehr sind aufgrund der sehr geringen Verkehrserzeugung ebenfalls
nicht zu erwarten.

Die 26 zusatzlichen Pkw-Fahrten werktags jeweils im Ziel- und Quellverkehr werden nur zu
unmaBgeblichen Verkehrszunahmen flihren. Aufgrund der geringfiigigen absoluten Verkehrs-
zunahme und hinsichtlich der Nahe zur B 3 und der vorhandenen Grundbelastungen sind diese
vernachlassighar und fiihren zu keinen spiirbaren Verschlechterungen in der Verkehrsabwick-
lung, der Auslastung im ruhenden Verkehr und der Emissionen im Untersuchungsgebiet. Ebenso
ist nicht davon auszugehen, dass der zusétzliche Verkehr, der die Bergstation als Ziel anfahrt,
um mit der Turmbergbahn talabwarts zu fahren, zu einer Verschlechterung im flieBenden
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und ruhenden Verkehr auf dem Turmberg flihrt. Dies kann wiederum mit der allgemein ge-
ringen zusatzlichen Verkehrsbelastung begriindet werden. Durch die Verlagerung von MIV
auf die Turmbergbahn ist vielmehr von einer Abnahme der Verkehrsbelastungen auf dem
Turmberg sowie im Bereich der Talstation auszugehen. Hieraus lasst sich zudem folgern, dass
sich der Parkdruck und der Parksuchverkehr nicht verschlechtern wird. Insbesondere im Be-
reich der Talstation werden Fahrzeuge auch Stellplatze in den umliegenden StraBen anfah-
ren, sofern in der BergbahnstraBe keine freien Stellplétze vorzufinden sind.

5. Verkehrliche Auswirkungen im Untersuchungsgebiet

Im Weiteren wurde untersucht, welche verkehrlichen Verlagerungen sich durch die notwen-
dige Sperrung der Querungsmdglichkeit fir den MIV im Zuge der BergbahnstraBe / Turm-
bergstraBe auf die WohnstraBen im Untersuchungsgebiet ergeben. Dabei wurde auf das vor-
handene Verkehrsmodell der Stadt Karlsruhe zurtickgegriffen, das tber aktuelle Verkehrs-
zahlungen im Untersuchungsgebiet auf heutige Verkehrsbelastungen kalibriert wurde. Der
Analyse-Nullfall des Jahres 2017 ist in Anlage 17 dargestellt. Die Verkehrsbelastungen im
engeren Untersuchungsgebiet stimmen mit den statisch ermittelten Verkehrsbelastungen
aus den Verkehrszéhlungen relativ gut Uberein, sodass im Weiteren von einer belastbaren
Grundlage zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen im engeren Untersuchungsge-
biet ausgegangen werden kann.

Wie bereits erwdhnt, kann bei einer Verlangerung der Turmbergbahn entsprechend Variante
3c die BergbahnstraBe nicht mehr gequert werden. Dies bedeutet somit eine Zasur und hie-
raus resultierend Verkehrsverlagerungen im engeren Untersuchungsgebiet. Die nérdliche
BergbahnstraBe musste in diesem Fall zudem gegeniiber heute im Zweirichtungsverkehr be-
trieben werden, um den Ziel- und Quellverkehr aus den Wohngebieten Am Steinbruch, Kas-
tellstraBe und 6stliche TurmbergstraBe sowie direkt der BergbahnstraBe vertraglich abwickeln
zu kénnen. Von der B 3 ware auch in diesem Fall lediglich ein Rechtsabbiegen in die Berg-
bahnstraBe und ein Rechtseinbiegen aus der BergbahnstraBe in die B 3 moglich. Sadmtliche
weitere Relationen wirden Uber die StraBe Am Steinbruch und ihrem Anschluss an die B 3
Grotzinger StraBe abgewickelt werden. Die siidliche BergbahnstraBe wiirde demgegeniber
auch weiter im Einrichtungsverkehr betrieben werden.

Die Verkehrsverteilung mit Verlangerung der Turmbergbahn entsprechend Variante 3c ist in
Anlage 18, der Vergleich zum Analyse-Nullfall in Anlage 19 aufgetragen. Es zeigt sich, dass
Verlagerungen im Durchgangsverkehr von PosseltstraBBe / BergbahnstraBe auf RittnertstraBe /
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B 3 entstehen werden, die insbesondere wahrend der morgendlichen Spitzenstunden zu ei-
ner Verschlechterung der Verkehrssituation am Knotenpunkt B 3 / RittnertstraBe / Badener
StraBe fUhren kénnen. Durch die Sperrung zwischen PosseltstraBe, TurmbergstraBe und
BergbahnstraBe ergeben sich zudem Verlagerungen im Ziel- und Quellverkehr auf die StraB3e
Am Steinbruch und die TurmbergstraBe bzw. DirrbachstraBe und FechtstraBe. Diese sind
jedoch insbesondere in der Zufahrt zur B 3 als unkritisch anzusehen, da tGber die nérdliche
BergbahnstraBe nur rechts in die B 3 eingebogen werden kann. Somit werden in erster Linie
Verkehre verlagert, die relativ unproblematisch in die B 3 einbiegen kdnnen. Linkseinbiegende
Verkehre werden sich demgegeniiber an den betroffenen Knotenpunkten mit Ausnahme Am
Steinbruch nicht verstarken. Aus Griinden der Leistungsfahigkeit der Signalanlage am Kno-
tenpunkt B 3 / BergbahnstraBe / Grotzinger StraBe ist auch weiterhin ein gesichertes Links-
einbiegen in die B 3 nicht moglich. Verkehrsteilnehmer werden somit aus dem ndérdlichen
Wohngebiet nun auch die StraBe Am Steinbruch nutzen, um von hier links in die B 3 einzu-
biegen. Die Verkehrszunahmen hier sind jedoch als relativ marginal anzusehen, sodass dies
zu keinen erheblichen zusatzlichen Leistungsféhigkeitsdefiziten fuhren wird.

. Verkehrstechnische Vorstudie

FUr die BergbahnstraBe wurde auf einem georeferenzierten Luftbild Gberpriift, welche Ver-
kehrsflachen den Verkehrsteilnehmern nach Verldngerung der Turmbergbahn zur Verfiigung
stehen und wie dieser genutzt werden kann. Dabei wurde davon ausgegangen, dass auf der
stdlichen BergbahnstraBe keine relevanten baulichen Anderungen erfolgen, da hier auch
keine gegenlaufige Verkehrsflihrung eingerichtet werden muss. Dies wirde im Bereich der
Kreuzung BergbahnstraB3e / B 3 zu nicht unerheblichen Sicherheitsdefiziten fiihren.

Als Ergebnis der Voruntersuchung wurde vorgeschlagen, die nérdliche Bergbahnstrale im
Zweirichtungsverkehr zu betreiben. Der Vorabzug der verkehrstechnischen Vorstudie ist mit
Stand Dezember 2022 in Anlage 4, Plannummer 4206 aufgetragen. Dies wurde im weiteren
Projektverlauf umgesetzt und entspricht der hier vorliegenden Planung.

Die heutige Fahrbahnbreite von 5,50 m wiirde generell einen Begegnungsverkehr Pkw / Pkw
erlauben und ist somit ausreichend flir die Einrichtung des Begegnungsverkehrs. Gegen(iber
heute sollten dann jedoch die Stellplatze entsprechend markiert werden, um ausreichende
Ausweichstellen fur den Begegnungsverkehr bereitzustellen. Insbesondere im Bereich der
Einmindung in die B 3 sollte nun auch ein Halteverbot angeordnet werden, um den Zu- und
Abfluss in die B 3 gewahrleisten zu kdnnen.
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Entsprechend Machbarkeitsstudie kénnen auf der nérdlichen BergbahnstraBe ca. 9 Stell-
platze markiert werden. Dies wlrde eine Halbierung der heutigen Anzahl nicht markierter
Stellplatze in der nérdlichen BergbahnstraBBe bedeuten. Da jedoch gerade in diesem Bereich
die geringste Auslastung ermittelt wurde, ist eine Reduzierung der Stellplédtze aus Griinden
der notwendigen ErschlieBung umsetzbar.

Um FuBgénger und Radfahrer im Bereich PosseltstraBe / BergbahnstraBBe / Turmbergstral3e
Uber die Trasse der Turmbergbahn fihren zu kénnen, ist es erforderlich, in diesem Bereich
eine UnterfUhrung flr FuBganger und Radfahrer zu schaffen. Alternativ hierzu bliebe nur,
von der PosseltstraBe den Umweg Uber die sidliche und nérdliche BergbahnstraBe zu neh-
men und im Bereich der B 3 zu queren. Durch die in diesem Bereich freiwerdenden Ver-
kehrsflachen kann die Unterfihrung entsprechend umgesetzt werden, einschlieBlich Umge-
staltung des Gesamtbereichs.

Im Bereich der Einmindung der BergbahnstraBe in die B 3 wurde (iber Schleppkurven die
notwendige Ausrundung und hieraus resultierend die Lage der Haltelinie in der Bergbahn-
straBe ermittelt. Bemessungsfahrzeug war ein dreiachsiges Millfahrzeug. Die Schleppkurven
sind nachstehend dargestellt.
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7. Eingangsdaten zur schalltechnischen Untersuchung

Als Grundlage fur die schalltechnische Bewertung werden die werktaglichen Verkehrsbelas-
tungen der BergbahnstraBe auf durchschnittlich taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) um-
gerechnet und flr die Querschnitte die maBgebenden Stundenbelastungen Tag (6:00 bis
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) getrennt nach Gesamtverkehr und prozentualem
Schwerverkehr angegeben. Grundlage ist hierflr die RLS-19, sodass die Schwerverkehrsan-
gabe getrennt nach LKW1 und LKW2 erfolgt.

Die Eingangsdaten zur begleitenden schalltechnischen Untersuchung kénnen der Anlage 21
entnommen werden. Auf die jeweiligen Werte wird im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung
nicht weiter eingegangen. Die Lage der Querschnitte kann Anlage 22 entnommen werden.

8. Zusammenfassung
Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe beabsichtigen, die Turmbergbahn in Karlsruhe-Durlach aus-
zubauen.

Als Vorzugsvariante wurde die Variante ,V3c optimiert bestimmt. Diese sieht eine Standseil-
bahn mit ebenerdiger Trassenfiihrung bis zur B 3 vor.

Die Verlangerung der Turmbergbahn mit Neubau einer Talstation im Bereich der Einmin-
dung der BergbahnstraBe in die B 3 wird eine Trennung der Bereiche nérdlich und stdlich
der BergbahnstraBe bedeuten.

Verkehrszéhlungen im Untersuchungsgebiet haben ergeben, dass aktuell ca. 200 Verkehrs-
teilnehmer von der RittnertstraBe abfahren, um den Knoten mit der B 3 zu meiden und Uber
die BergbahnstraBBe wieder in die B 3 einzufahren. Durch den Entfall dieser Wegeverbindung
tber die nordliche BergbahnstraBe ergibt sich eine geringere Belastung in den umgebenden
StraBen.

Die heute bereits vorhandenen Verkehrsbelastungen im engeren Untersuchungsgebiet, mit
Ausnahme der B 3, sind als relativ gering anzusehen.

Die Erfassung im ruhenden Verkehr hat eine sehr hohe Auslastung sowohl werktags als auch
samstags ergeben. Im Nahbereich der Talstation sind jedoch werktags noch leichte Kapazi-
tatsreserven festzustellen.
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Das zusétzliche Verkehrsaufkommen im MIV, resultierend aus der Attraktivitatssteigerung der
Turmbergbahn, an maximalen Tagen in der Vorferienzeit kann zu ca. 26 zusétzlichen Fahr-
ten im Ziel- und Quellverkehr abgeschéatzt werden. Es ist davon auszugehen, dass einige
dieser zusétzlichen Pkw, wie z.B. Gaste der Sportschule Schdneck nicht die Talstation, son-
dern die Bergstation anfahren werden.

Aufgrund der Vorbelastungen und der geringen absoluten Verkehrszunahmen sind keine ne-
gativen Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung, auf die Auslastung im ruhenden Verkehr
sowie die Emissionen im Untersuchungsgebiet zu erwarten. Aufgrund der hohen Grundbe-
lastungen flhren somit die zusatzlichen Fahrten zu keiner maBgeblichen Verschlechterung
der heutigen Situation und kénnen vernachlassigt werden.

Der Umbau der BergbahnstraBe fiihrt zu einer Umorientierung von Verkehrsstrémen, jedoch
zu keiner Zunahme der kritischen Linksabbiegestrome in die B 3, da von der nérdlichen
BergbahnstraBe aus auch heute nur rechts in die B 3 eingebogen werden kann.

Aus verkehrlicher Sicht erscheint somit die Verldngerung der Turmbergbahn bei gleichzeitiger
Sperrung der Durchfahrtsmdglichkeit Uber die Bergbahnstrae verkehrstechnisch umsetz-
bar. Die Verkehrszunahmen und -verlagerungen ind wie bereits erldutert als relativ marginal
anzusehen, sodass dies zu keinen erheblichen zusatzlichen Leistungsfahigkeitsdefiziten flh-
ren wird.

Die verkehrstechnische Vorstudie ergibt zudem, dass die ndrdliche BergbahnstraBe gegen-
Uber heute im Zweirichtungsverkehr betrieben werden kann. Dies wiirde zu einer Reduzie-
rung der hier vorhandenen, nicht markierten Stellpldtze am Fahrbahnrand fuhren.

FUr die begleitende schalltechnische Untersuchung wurden die Eingangsdaten nach RLS-19
aufbereitet und tabellarisch dargestellt.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_KA-VBK_Turmbergbahn_VU_2022-12-14
Datum: 14.12.2022
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen

e | Am 05.10.2017

A

LEGENDE

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6" BIS 20 UHR

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraBe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K /
Telefax 0721 /61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 2
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN 55
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 05.10.2017
von 6 bis 10 Uhr [Kfz/4h]

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR

[
I GEZAHLTE WERTE

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
Am 05.10.2017

von 15” bis 19% Uhr [Kfz/4h]

LEGENDE

213

sOd

(20)

A A

‘nsyes

KFZ/4h SCHWER-
DAVON:

VERKEHR
| 4

I GEZAHLTE WERTE
\

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
TullastraRe 71, 76131 Karlsruhe
.
N

Telefon 0721 /61 07-0
~
.

Telefax 0721 /61 07-50 09

VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN

BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH
- Ve,

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
<\
~




VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 05.10.2017
Belastungsangahen in Kfz/24h

Prozentualer Schwerverkehrsanteil

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Badener Stralle B 3/ Rittnertstralle

Zahlstelle 180

Platz :

Datum . Dienstag, 21.04.2015

Summe : 00:00 - 24:00 Uhr

1 Gymnasiumstralle B 3 Miovision Videozahlung

2 Rittnert Stralle Fahrtrichtung 1->4 war nicht auswertbar

3 Badener Stralle B 3
N 4 Badener Str. Durlach

Alle Ergebnisse werden auf 10 gerundet
KFZ (SV)

KFZ=Pkw + Lkw + Lz + Bus + Krd
SV=Lkw + Lz + Bus

0 2500 5000 KFZ

Schuh & Co. GmbH
Goethestrasse 17, D-82110 Germering

Stadtplanungsamt Karlsruhe

Lammerstr.

, 76124 Karlsruhe

Grotzinger Strale B 3 / Grotzinger Stralte

Zahlstelle - 179_2015

Platz :

Datum - Mittwoch, 22.04.2015
Summe - 00:00 - 24:00 Uhr

1 Grétzinger Stralie

2 Bergbhanhnstralle

3 Grotzinger Stralle B3
4 Gymnasiumstrale B 3

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
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VERKEHRSANALYSE

Einteilung der Parkbereiche

Am 23./26.11.2017 und 15./16.05.2018

Turmberg
schule
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Bestand am 23./26.11.2017 und 15./ 16.05.2018

ol. 2 5 o € 5
£ £l § ~ i g |collg 3 -
§ % 8 % Strasse Abschnitt E % g E % g % g é §
< g s | £
1 Neuensteinerstr. von Lamprechtstr. bis Alte Weingartener Str. 1 9
2 Alte Weingartener Str.  von Neuensteiner Str. bis Grétzinger Str. 6 13
3 Grotzinger Str. von Alte Weingartener Str. bis Lamprechtstr. 2 1
4 Lamprechtstr. von Grétzinger Str. bis Neuensteiner Str. 8 1 9
5 Neuensteiner Str. von Lamprechtstr. bis Grétzinger Str. 12 12
6 Grotzinger Str. von Neuensteiner Str. bis Bergbahnstr. 8 8
7 Grotzinger Str. von Gymnasiumstr. bis Karl-Weysser-Str. 0
8 Karl-Weysser-Str. von Grétzinger Str. bis Hauckstr. 14 14
9 Hauckstr. von Karl-Weysser-Str. bis Gymnasiumstr. 12 12
10 Gymnasiumstr. von Hauckstr. bis Bergbahnstr. 12 4 16
11 Bergbahnstr. von Gymnasiumstr. bis Nr 12 9 3 12
12 Bergbahnstr. von Nr 12 bis Turmbergstr. 11 11
13 Turmbergstr. von Bergbahnstr. bis Haldenwangstr. 13 13
14 Posseltstr. von Haldenwangstr. bis Turmbergstr. 9 9
15 Eichrodtweg - 5 5
16 Turmbergstr. von Kastellstr. bis Nr. 21 2 9 11
17 Kastellstr. von Bergbahnstr. bis Nr 9 22 22
18 Bergbahnstr. von Kastellstr. bis Nr 7 10 10
19 Am Steinbruch von Bergbahnstr. bis Nr 9 13 13
20 Bergbahnstr. von Nr 1 bis Nr 5 10 10
Summen 142 | 68 0 2 0 0 212

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721 /61 07-50 09

4
VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 8
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Parkbereiche
Am Donnerstag den 23.11.2017

Stellpl. 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 Tagesmittel
s 2
o 3
g 3|Strasse Abschnitt
ot
[ Bff.
Bereich | Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
1 |Neuensteinerstr. von Lamprechtstr. bis Alte Weingartener Str. 9 19 211% 20 222% 20 222% 20 222% 22 244% 25 | 278% 21 233%
2 |Alte Weingartener Str. von Neuensteiner Str. bis Grétzinger Str. 13 11 85% 14 108% 12 92% 13 100% 12 92% 12 92% 12 95%
3 |Groétzinger Str. von Alte Weingartener Str. bis Lamprechtstr. 3 3 100% 3 100% 3 100% 2 67% 2 67% 2 67% 3 83%
4 |Lamprechtstr. von Grétzinger Str. bis Neuensteiner Str. 9 17 189% 16 178% 16 178% 17 189% 17 189% 17 189% 17 185%
5 |Neuensteiner Str. von Lamprechtstr. bis Grotzinger Str. 12 20 167% 24 200% 18 150% 19 158% 21 175% 22 183% 21 172%
6 |Grotzinger Str. von Neuensteiner Str. bis Bergbahnstr. 8 1 13% 3 38% 3 38% 2 25% 4 50% 4 50% 3 35%
7 |Groétzinger Str. von Gymnasiumstr. bis Karl-Weysser-Str. 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
8 |Kar-Weysser-Str. von Grétzinger Str. bis Hauckstr. 14 15 107% 15 107% 14 100% 16 114% 15 107% 13 93% 15 105%
9 [Hauckstr. von Karl-Weysser-Str. bis Gymnasiumstr. 12 11 92% 10 83% 11 92% 11 92% 10 83% 11 92% 11 89%
10 |Gymnasiumstr. von Hauckstr. bis Bergbahnstr. 16 11 69% 15 94% 15 94% 14 88% 14 88% 15 94% 14 88%
11 |Bergbahnstr. von Gymnasiumstr. bis Nr 12 12 11 92% 12 100% 11 92% 9 75% 12 100% 12 100% 11 93%
12 |Bergbahnstr. von Nr 12 bis Turmbergstr. 11 6 55% 7 64% 8 73% 6 55% 8 73% 6 55% 7 62%
13 |Turmbergstr. von Bergbahnstr. bis Haldenw angstr. 13 14 108% 1 85% 12 92% 13 100% 12 92% 13 100% 13 96%
14 |Posseltstr. von Haldenw angstr. bis Turmbergstr. 9 8 89% 14 156% 9 100% 8 89% 6 67% 12 133% 10 106%
15 |Eichrodtweg - 5 4 80% 4 80% 3 60% 3 60% 0 0% 3 60% 3 57%
16 |Turmbergstr. von Kastellstr. bis Nr. 21 11 6 55% 4 36% 6 55% 6 55% 6 55% 4 36% 5 48%
17 |Kastellstr. von Bergbahnstr. bis Nr 9 22 3 14% 6 27% 8 36% 8 36% 8 36% 10 45% 7 33%
18 |Bergbahnstr. von Kastellstr. bis Nr 7 10 6 60% 7 70% 7 70% 6 60% 6 60% 9 90% 7 68%
19 |Am Steinbruch von Bergbahnstr. bis Nr 9 13 19 146% 17 131% 16 123% 11 85% 12 92% 19 146% 16 121%
20 |Bergbahnstr. von Nr 1 bis Nr 5 10 13 130% 11 110% 11 110% 11 110% 11 110% 12 120% 12 115%
Summen 212 198 93% 213 | 100% 203 96% 195 92% 198 93% || 221 | 104% 205 | 97%

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraRe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721/ 61 07-50 09

4
VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 9
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Parkbereiche
Am Donnerstag den 23.11.2017

/8
&
Y e A

LEGENDE

I AUSLASTUNG 0% - 39%
[ AUSLASTUNG 40% - 59%
[ 1 AUSLASTUNG 60% - 79%
] AUSLASTUNG 80% - 99%
1 AUSLASTUNG UBER 100%

y KEINE STELLPLATZE VORHANDEN
S BELEGUNG OHNE ANGEBOT

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 0
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Parkbereiche
Am Sonntag den 26.11.2017

Stellpl. 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 Tagesmittel
s 2
o >
g g|Strasse Abschnitt
o e
L off.
Bereich | Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
1 [Neuensteinerstr. von Lamprechtstr. bis Alte Weingartener Str. 9 22 244% 21 233% 22 244% 22 244% 18 200% 24 | 267% 22 239%
2 |Alte Weingartener Str. von Neuensteiner Str. bis Grétzinger Str. 13 13 100% 12 92% 13 100% 12 92% 14 108% 11 85% 13 96%
3 |Grétzinger Str. von Alte Weingartener Str. bis Lamprechtstr. 3 4 133% 4 133% 4 133% 3 100% 3 100% 4 133% 4 122%
4 |Lamprechtstr. von Grétzinger Str. bis Neuensteiner Str. 9 19 211% 17 189% 19 211% 17 189% 18 200% 17 189% 18 198%
5 |Neuensteiner Str. von Lamprechtstr. bis Grotzinger Str. 12 22 183% 22 183% 24 200% 24 200% 24 200% 26 217% 24 197%
6 |Grotzinger Str. von Neuensteiner Str. bis Bergbahnstr. 8 6 75% 6 75% 8 100% 7 88% 6 75% 8 100% 7 85%
7 |Grétzinger Str. von Gymnasiumstr. bis Karl-Weysser-Str. 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
8 |Kar-Weysser-Str. von Grétzinger Str. bis Hauckstr. 14 17 121% 16 114% 16 114% 14 100% 16 114% 16 | 114% 16 113%
9 |Hauckstr. von Karl-Weysser-Str. bis Gymnasiumstr. 12 12 100% 12 100% 12 100% 9 75% 10 83% 11 92% 11 92%
10 |Gymnasiumstr. von Hauckstr. bis Bergbahnstr. 16 14 88% 16 100% 16 100% 12 75% 13 81% 15 94% 14 90%
11 |Bergbahnstr. von Gymnasiumstr. bis Nr 12 12 11 92% 14 117% 15 125% 12 100% 10 83% 12 100% 12 103%
12 |Bergbahnstr. von Nr 12 bis Turmbergstr. 11 8 73% 7 64% 11 100% 9 82% 10 91% 8 73% 9 80%
13 |Turmbergstr. von Bergbahnstr. bis Haldenw angstr. 13 14 108% 14 108% 14 108% 15 115% 14 108% 13 100% 14 108%
14 |Posseltstr. von Haldenw angstr. bis Turmbergstr. 9 14 156% 13 144% 14 156% 14 156% 19 211% 13 144% 15 161%
15 |Eichrodtweg - 5 4 80% 4 80% 4 80% 5 100% 3 60% 3 60% 4 7%
16 |Turmbergstr. von Kastellstr. bis Nr. 21 11 6 55% 5 45% 6 55% 6 55% 5 45% 4 36% 5 48%
17 |Kastellstr. von Bergbahnstr. bis Nr 9 22 11 50% 11 50% 12 55% 13 59% 10 45% 11 50% 11 52%
18 |Bergbahnstr. von Kastellstr. bis Nr 7 10 6 60% 7 70% 9 90% 8 80% 8 80% 8 80% 8 7%
19 |Am Steinbruch von Bergbahnstr. bis Nr 9 13 23 177% 22 169% 21 162% 20 154% 19 146% 22 169% 21 163%
20 |Bergbahnstr. von Nr 1 bis Nr 5 10 10 100% 12 120% 11 110% 11 110% 12 120% 12 120% 11 113%
Summen 212 236 1% 235 111% 251 118% 233 | 110% 232 109% | 238 | 112% 238 | 112%

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraRe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721/ 61 07-50 09

4
VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN

BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 1
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Parkbereiche
Am Sonntag den 26.11.2017

LEGENDE

I AUSLASTUNG 0% - 39%
[ AUSLASTUNG 40% - 59%
[ 1 AUSLASTUNG 60% - 79%
] AUSLASTUNG 80% - 99%
1 AUSLASTUNG UBER 100%

y KEINE STELLPLATZE VORHANDEN
S BELEGUNG OHNE ANGEBOT

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 2
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Parkdauerverteilung Karlsruhe Turmberg

Ankunft Abgestellte| Mittlere Parkdauer
von bis Fahrzeuge | [Stunden:Minuten]
09:00 11:00 198 07:18
11:00 13:00 59 04:38
13:00 15:00 54 04:11
15:00 17:00 46 05:26
17:00 19:00 63 04:41
19:00 21:00 85 03:33
09:00 21:00 505 05:32

Haufigkeitsverteilung der Parkdauer

in [Stunden:Minuten]

Parkdau.er Haufigkeit Anteil
von - bis
0:00 - 2:00 227 45,0%
2:00- 4:00 85 16,8%
4:00- 6:00 45 8,9%
6:00 - 8:00 26 5,1%
8:00- 10:00 29 5,7%
>10:00 93 18,4%
Parkplatzbelegung
Maximale Stellplatze im Bereich: 212
Zeitbereich : Belegung Auslastungsgrad
von bis [Anzahl]
09:00 11:00 198 93%
11:00 13:00 213 100%
13:00 15:00 203 96%
15:00 17:00 195 92%
17:00 19:00 198 93%
19:00 21:00 222 105%
Tagesmittelwert
09:00 21:00 205 97%

Mittlere Parkdauer

Anzahl

Belegte Stellplitze

08:00

06:00

[Stunden:Minuten]

o
B
1<}
o

02:00

00:00

250

200

150

100

50

250

200

150

100

50

07:18
05:26
04:38
I 04:11
09:00 11:00 13:00 15:00

Ankunftszeit

227
85
45
. .

0:00 - 2:00 2:00 - 4:00 4:00 - 6:00 6:00 - 8:00

Parkdauer [Stunden:Minuten]

213
| I 203 |

09:00 11:00 13:00 15:00

Startzeit Intervall

04:41

17:00

29

8:00 - 10:00

198

17:00

03:33

19:00

93

>10:00

222

19:00

VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Parkdauerverteilung
Am Donnerstag den 23.11.2017

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraRe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721/ 61 07-50 09

4
VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 3
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Parkdauerverteilung Karlsruhe Turmberg

Ankunft Abgestellte Mittlere Parkdauer

von bis Fahrzeuge [Stunden:Minuten]
09:00 11:00 236 08:35
11:00 13:00 34 04:45
13:00 15:00 51 03:48
15:00 17:00 47 03:26
17:00 19:00 67 05:19
19:00 21:00 66 06:21
09:00 21:00 501 06:37

Haufigkeitsverteilung der Parkdauer

in [Stunden:Minuten]

Parkdau.er Haufigkeit Anteil
von - bis
0:00 - 2:00 182 36,3%
2:00 - 4:00 65 13,0%
4:00 - 6:00 44 8,8%
6:00 - 8:00 37 7,4%
8:00 - 10:00 16 3,2%
>10:00 157 31,3%
Parkplatzbelegung
Maximale Stellplatze im Bereich: 212
Zeitbereich : Belegung Auslastungsgrad
von bis [Anzahl]
09:00 11:00 236 111%
11:00 13:00 235 111%
13:00 15:00 252 119%
15:00 17:00 234 110%
17:00 19:00 232 109%
19:00 21:00 238 112%
Tagesmittelwert
09:00 21:00 238 112%

Mittlere Parkdauer
[Stunden:Minuten]

Anzahl

Belegte Stellplitze

10:00

=)
0
=)
1S

=}
a
=)
e

04:00

02:00

00:00

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

300

250

200

150

100

50

08:35
04:45
03:48
09:00 11:00 13:00 15:00

Ankunftszeit

182
65
I 44 :

0:00 - 2:00 2:00 - 4:00 4:00 - 6:00 6:00 - 8:00

Parkdauer [Stunden:Minuten]

252
236 235 I 234

09:00 11:00 13:00 15:00
Startzeit Intervall

05:19

17:00

16

8:00 - 10:00

232

17:00

06:21

19:00

157

>10:00

238

19:00

VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Parkdauerverteilung
Am Sonntag den 26.11.2017

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

Tullastrale 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721 /61 07-50 09

4
VBK.7~

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 4
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung

Auslastung der Parkbereiche

Am Dienstag den 15.05.2018 und
Mittwoch den 16.05.2018

Stellpl. 23:00 04:00 Nachtmittel
2
o >
2 2|Strasse Abschnitt
m £
(I off.
Bereich | Anz. % Anz. % Anz. %
1 |Neuensteinerstr. von Lamprechtstr. bis Alte Weingartener Str. 9 20 222% 24 267% 22 244%
2 |Alte Weingartener Str. von Neuensteiner Str. bis Grétzinger Str. 13 12 92% 10 77% 11 85%
3 |Groétzinger Str. von Alte Weingartener Str. bis Lamprechtstr. 3 3 100% 4 133% 4 117%
4 |Lamprechtstr. von Grétzinger Str. bis Neuensteiner Str. 9 19 21% 19 211% 19 211%
5 |Neuensteiner Str. von Lamprechtstr. bis Grotzinger Str. 12 21 175% 24 200% 23 188%
6 |Grotzinger Str. von Neuensteiner Str. bis Bergbahnstr. 8 6 75% 5 63% 6 69%
7 |Grétzinger Str. von Gymnasiumstr. bis Karl-Weysser-Str. 0 0 0% 0 0% 0 0%
8 |Karl-Weysser-Str. von Grétzinger Str. bis Hauckstr. 14 15 107% 16 114% 16 1%
9 [|Hauckstr. von Karl-Weysser-Str. bis Gymnasiumstr. 12 1 92% 11 92% 1 92%
10 |Gymnasiumstr. von Hauckstr. bis Bergbahnstr. 16 13 81% 13 81% 13 81%
11 |Bergbahnstr. von Gymnasiumstr. bis Nr. 12 12 16 133% 14 117% 15 125%
12 |Bergbahnstr. von Nr. 12 bis Turmbergstr. 11 9 82% 10 91% 10 86%
13 |Turmbergstr. von Bergbahnstr. bis Haldenw angstr. 13 11 85% 13 100% 12 92%
14 |Posseltstr. von Haldenw angstr. bis Turmbergstr. 9 11 122% 10 111% 11 117%
15 |Eichrodtweg - 5 4 80% 4 80% 4 80%
16 |Turmbergstr. von Kastellstr. bis Nr. 21 11 6 55% 6 55% 6 55%
17 |Kastellstr. von Bergbahnstr. bis Nr. 9 22 13 59% 13 59% 13 59%
18 |Bergbahnstr. von Kastellstr. bis Nr. 7 10 9 90% 9 90% 9 90%
19 |Am Steinbruch von Bergbahnstr. bis Nr. 9 13 14 108% 15 115% 15 112%
20 |Bergbahnstr. von Nr. 1 bis Nr. 5 10 11 110% 11 110% 11 110%
Summen 212 | 224 | 106% | 231 | 109% || 228 | 108%

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraRe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721/ 61 07-50 09
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ANDERUNG DER TURMBERGBAHN

BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 5
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung

Auslastung der Parkbereiche
Am Dienstag den 15.05.2018 und
Mittwoch den 16.05.2018

LEGENDE

I AUSLASTUNG 0% - 39%
[ AUSLASTUNG 40% - 59%

[ 1 AUSLASTUNG 60% - 79%

1 AUSLASTUNG 80% - 99%
[ 1 AUSLASTUNG UBER 100%

y KEINE STELLPLATZE VORHANDEN
S BELEGUNG OHNE ANGEBOT

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 6
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 7
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Turmbergbahn

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN

BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 8
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit Turmbergbahn
zu

Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
TullastralRe 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721 /61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 1 9
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Analyse-Nullfall

EINGANGSDATEN

Schalltechnische Untersuchung

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

TullastraBe 71, 76131 Karlsruhe
Telefon 0721 /61 07-0
Telefax 0721 /61 07-50 09

4
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Querschnitt Strale Abschnitt DTV (Tl\:g) (Tpa19) (Tpazg) p(_ll_(ar;)d (Nal\f:h 9 (N:::Ih 9 (N::h 9 (Fr)\l}a(cr;(tj)
1 Abschnitt 1 760 44 2,87% 0,00% 1,44% 9 0,00% 0,00% 1,54%
2 Bergbahnstralte Nord Abschnitt 2 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
3 Abschnitt 3 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
4 zw. Bergbahnstr. Nord u. Sud 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
5 Abschnitt 1 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%
6 Bergbahnstralte Sid Abschnitt 2 670 39 1,63% 0,00% 1,63% 8 0,00% 0,00% 1,75%
7 Abschnitt 3 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%

Prognose-Planfall

Querschnitt Strafe Abschnitt DTV | M (Tag) (Tp;g) (Tpazg) "’(TK;;;' M (Nacht) (N::h 0 (N::h 0 ('L:;f“t’)
1 Abschnitt 1 950 55 2,30% 0,00% 1,15% 11 0,00% 0,00% 1,23%
2 Bergbahnstralte Nord Abschnitt 2 760 44 2,87% 0,00% 1,44% 9 0,00% 0,00% 1,54%
3 Abschnitt 3 570 33 1,92% 0,00% 1,92% 7 0,00% 0,00% 2,04%
4 zw. Bergbahnstr. Nord u. Sud 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00% 0,00%
5 Abschnitt 1 190 11 5,75% 0,00% 5,75% 3 0,00% 0,00% 5,88%
6 Bergbahnstralle Std Abschnitt 2 290 17 3,76% | 0,00% | 3,76% 4 0,00% | 0,00% | 4,00%
7 Abschnitt 3 290 17 3,76% 0,00% 3,76% 4 0,00% 0,00% 4,00%

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN )
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 20
DER SEILBAHN IN KARLSRUHE DURLACH

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Lage der Querschnitte

Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH :
Tullastrale 71, 76131 Karlsruhe

Telefon 0721/ 61 07-0 VB K f
Telefax 0721/ 61 07-50 09

ANDERUNG DER TURMBERGBAHN
BARRIEREFREIER UMBAU UND VERLANGERUNG 21
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