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1.  Anlass und Aufgabenstellung

Anlass fir den vorliegenden UVP (Umweltvertraglichkeitspriifung) -Bericht ist die geplante Verlangerung einer
bestehenden Schienenanlage und der Bau eines Container-Umschlagplatzes im Bereich des Gewerbegebiets
,Gl Brand® im AuRRenbereich des Ortsteils Altheim der Stadt Horb a.N. im Landkreis Freudenstadt.

Durch das Vorhaben soll ein bestehendes derzeit nicht genutztes Industriegleis, dass der Stadt Horb a. N.
gehort, reaktiviert und auf eine Nutzlange von 350 Meter um ca. 135 m nach Westen verlangern. Sudlich daran
angrenzend ist die Anlage eines befestigten Umschlagplatzes fiir Container (Ver- und Entladung) mit mobilen
Anlagen (Reachstackern) geplant. Weitere Flachen sind dort notwendig fir die Zwischenabstellung der

Ladeeinheiten sowie ein Gebaude fir die Abfertigung und eine Tankstelle.

Die fur das Vorhaben beanspruchte Flache, die in einem Wasserschutzgebiet der Zone Il liegt, umfassen im
Osten Flachen des rechtskraftigen BBP "Industriegebiete Horb a.N." (rund 48 % der Vorhabensflache) mit
bereits bestehenden, derzeit nicht genutzten Schienenanlage, versiegelten und teilversiegelten Flachen, die als
Lagerflachen genutzt werden. Im Westen werden Uberwiegend Ackerflachen uberplant mit randlichen

Geholzstrukturen.

Lage des Vorhabens

Fldche des
4 rechtskraftigen BBP (1,8 ha)
— . - .

ﬁ"'{k'l'l "' =d
&= _:- (At 5

Ausschnitt aus der topographischen Karte

Seite 1



BUROGFRORER '

UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

UVP-Bericht Kombi-Terminal Horb (KTH)
Stadt Horb a.N., Gemarkung Altheim

2. Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Merkmale (§ 16 Abs. 1 Satz 1)

21 Beschreibung des Vorhabensstandorts

Schwarz gestrichelt = Grenze der Vorhabensflédche. Blau gestrichelt = Grenze des rechtskréftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.

Der Standort des Vorhabens befindet sich auf der verkarsteten Gauhochflache zwischen dem Tal der Steinach
im Nordwesten bei Altheim und dem Neckartal im Stdosten bei Horb a.N.

Naturraumlich gehort das Gebiet zum Oberen Gau. Geologisch befindet es sich im Bereich des Oberen
Muschelkalks (MeiRner-Formation). Bodenkundlich treten im Osten, im Bereich des rechtskraftigen BBP
sIndustriegebiet Horb a.N.“, bereits anthropogen uUberpragte Bdden auf einer Gelandeaufschittung mit
wasserdurchlassigen Beldagen und Asphaltflachen sowie einer bestehenden Gleisanlage auf. Die westlichen
Teile des Gebiets, in dem sich ebenfalls bereits bestehende Gleisanlagen in einem tiefen Geldndeeinschnitt
befinden, werden vorherrschend von flachgrindiger Rendzina eingenommen, die in Bezug auf die
Gesamtbewertung aller Bodenfunktionen von einer geringen bis mittleren Wertigkeit ist. Teilweise wird im Gebiet
der Muschelkalk auch von holozdnen Abschwemmmassen Uberdeckt mit hdherwertigeren Bdden.
Topographisch fallt das Gebiet von ca. 571 bis 557 m . NN Richtung Sudosten ab. Etwa in der Mitte des
Vorhabensstandortes befindet sich ein flacher Hoéhenriicken und im westlichen Bereich eine flache Senke. Die
befestigte Flache im d&stlichen Bereich ist nahezu eben, wobei zumindest im slddstlichen Bereich eine
Auffullung zur Profilierung vorgenommen worden ist. Die im Gebiet vorhandene Gleisanlage bildet im Westen
einen trapezférmigen Gelandeeinschnitt. An die Plangebietsgrenze schlielen sich nach Norden Bdschungen
der oberhalb vom Plangebiet verlaufenden DB Bahnstrecke 4880 Eutingen i.M. - Schiltach an. Die Bahnlinie
verlauft langs der nérdlichen Plangebietsgrenze Uberwiegend in einem treppenférmigen Gelandeeinschnitt; im

aulersten Westen auch auf einem quer zum Hang verlaufenden Damm der die Gelandesenke im Westen quert.

Bezlglich der Nutzung werden die westlichen Teile des Plangebiets ausschlieBlich intensiv ackerbaulich
genutzt. Im Osten im Bereich des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ befinden sich groRflachige
teilversiegelte und versiegelte Flachen, die derzeit teils als Lagerflaichen genutzte werden (Bauteile,
Baumaterial, Griingut sowie Bodenmaterial). Die vorhandene Gleisanlage unterliegt derzeit keiner Nutzung. An
den Boschungen der vorhandenen und angrenzenden Gleisanlagen befinden sich teilweise Gehdlzbestande
(Geblsche, Feldgeholz).
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Des weiteren bestehen fiir den Standort folgenden Vorgaben, Schutzgebiete und Ziele sonstiger
tiibergeordneten Fachplanungen.

Regionalplan: In der Raumnutzungskarte des Regionalplans

Nordschwarzwald ist das Plangebiet zum Uberwiegenden
Teil (> 50 %) als geplante und bestehende Gewerbeflache
dargestellt und zu ca. 12% als Flache fir den
Schienenverkehr (Bahnlinie).

Im Westen werden anteilig Flachen fir den Bodenschutz (G)
und Erholung / Tourismus (G) tangiert sowie Randflachen
eines regionalen Griinzugs (Z), der im mafstablich
bedingten Unscharfebereich liegt und deshalb nicht als es-

sentieller Bestandteil des Griinzugs einzustufen ist. Die

Lage und Grofie der Flacheninanspruchnahme des
Grunzugs ist nach Aussagen des Regionalverbands als mafistablich bedingter Ausformungsspielraum zu bewerten.

VerstdRe gegen regionalplanerische Zielsetzungen erfolgen somit nicht.

Flachennutzungsplan: Im FNP der VVG Horb ist die Vorha- A
bensflache zu rund 52 % als bestehendes Industriegebiet |\
(Gl), zu rund 32 % als geplantes Gewerbegebiet (G) und zu =
ausgewiesen. Rund 16 % umfassen im Westen / Siden [
»Flachen flr die Landwirtschaft’. Die Planung kann somit als 5

Uberwiegend aus dem FNP entwickelt angesehen werden.

Fir die westlichen Teile (,Flachen fir die Landwirtschaft) - <

wird eine Anpassung des FNP erforderlich.

Rechtskraftige Bebauungspléne: Die Vorhabensflache
beansprucht in einem Umfang von 17.990 m? (rund 48 %

des Plangebiets) Flachen des rechtskraftigen Bebauungs-
planes ,Industriegebiet Horb a.N.“, auf dessen Grundlage,
unabhangig vom vorliegenden Vorhaben, bereits eine Nut-
zung dieser Flachen gemal den Festsetzungen des Bebau-

ungsplans jederzeit méglich ist, unabhangig vom vorliegen-

den Vorhaben. Der rechtskraftige Bebauungsplan weist die 4 . ¢
Uberschneidung des rechtskréftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ mit der
vorliegenden Planung (= Geltungsbereich Planfeststellung blau gestrichelt)

durch das vorliegende Vorhaben neu uberplanten Flachen

als Industriegebiet (Gl) mit einer GRZ von 0,8 fiir den Uberbaubaren Bereich aus und lasst eine Gebaudehdhe von bis zu
25 m zu. Darlber hinaus sind Flachen fur Bahnanlagen ausgewiesen mit den bestehenden Industriegleisen. Zusétzlich
existiert ein Grinordnungsplan zum Vorhaben, der auf den Flachen zwischen der Baugrenze und dem Geltungsbereich auf
der West- / Sudseite ein Pflanzgebot fur ein Heckenpflanzung vorsieht. Durch die Neuuberplanung des rechtskraftigen

BBP durch das vorliegende Vorhaben ergeben sich folgende Anderungen:

ALTPLANUNG NEUPLANUNG .
Nutzungen Rechtskfiger BBP Industriegebiet Ho a. | "Kombi-Teminal Horb® (<TH) | Differenz
Uberbaute Flache 11.882 m2 11.856 m2 -26 m2
Grinflache privat 2.971 m2 2.680 m2 -291 m2
Gleisanlage 3.137 m2 3.454 m2 317 m2
Summe 17.990 m? 17.990 m?

Gegenuber der Altplanung nimmt somit der Anteil teilversiegelter Flachen (Gleisanlage, einschl. Begleitwege) abzuglich der

Reduktion an bebauten / versiegelten Flachen geringfligig um 291 m? zu, der Anteil an Frei- und Griinflichen verringert

sich entsprechend.
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Geschiitzte Biotope: Durch das Vorhaben werden
randlich folgende nach § 30 BNatSchG besonders
geschitzten Biotope tangiert:

Biotop-Nr.: 1-7517-237-0524: 4 Feldgehdlze und
Felsbildungen O Altheim, 'Brand'. Vorhabensbedingt
betroffen ist die stddstlichste Teilfliche des Biotops in
einem Umfang von 1.872 m2.

Biotop-Nr.: 1-7517-237-9052: Feldgehdlz zwischen K
4706 und Bahnstrecke, Gewann "Kleine Egert" In den
Biotop erfolgen Eingriffe in einem Umfang von 33 m?

durch das Vorhaben.

Die Eingriffe in die oben dargestellten geschiitzten Biotope kénnen alle innerhalb des Plangebiets und unmittelbar daran

angrenzend ausgeglichen werden (siehe Unterlage 8.5: MaBnahmenplan zum LBP. MalBnahme Nr. A4, und AA1)

§30-Biotop o™ 7

.....

§30-Biotop e
Nr.9052

Vom Vorhaben (schwarz gestrichelt) tangierte geschiitzte Biotope (rot). Blau gestri-
chelt = rechtskréftiger BBP ,Industriegebiet Horb a.N.*”

Fachplan Landesweiter Biotopverbund:

Biotopverbundflachen feuchter und trockener Standorte
sind von dem Vorhaben nicht betroffen. In den
westlichen Teilen des Vorhabens werden schwach
randlich Kernflachen und Kernrdume fir den
Biotopverbund mittlerer Standorte sowie Suchraume
tangiert. Die Eingriffe in die Biotopverbundflachen
(Quelle: LUBW

2020). Schwarz gestrichelt = Plangebiet.

Biotopverbund mittlerer Standorte

o

- Kernflache
Kernraum
500 m - Suchraum

1000 m - Suchraum

Blau gestrichelt = rechtskraftiger BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ werden im Westen und Norden durch Flachenaufwertung
und Wiederherstellung von Gehdlzflachen in den Randbereichen des Plangebiets (siehe siehe Unterlage 8.5 LBP-
MaRnahmenplan) ausgeglichen. Dariiber hinaus finden auerhalb der bau- und anlagebedingt beanspruchten Flachen
statt Ausgleichsmallnahmen (Umwandlung von Acker in Buntbrache als Feldlerchenausgleich) durch die weitere

Aufwertungen von Flachen des landesweiten Biotopverbunds erfolgen.

Biotopverbund mittlerer Standorte (Quelle: LUBW 2020). Schwarz gestrichelt =
Plangebiet. Blau gestrichelt = rechtskréftiger BBP ,Industriegebiet Horb a.N.*“

Naturpark: Die Vorhabensflache liegt vollstandig im
Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord.

B‘rnmn
q

R TN
7 B \ /LJ

ML

RNSTETTEN

P
Ghten HORBAMTECKAR =3

Naturpark (Quelle: LUBW 2020)

Wasserschutzgebiet: Die Vorhabensflache liegt voll-
stdndig im Wasserschutzgebiet WSG Talmiihlequelle
Z\V Gau-Wasserversorgung (WSG-Nr-Amt  237216)
Zone Ill und llIA. Der Anteil der Vorhabensflache an

dem 30.415.600 m? groRen Wasserschutzgebiet betragt

Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb

2020) Die engere Wasserschutzgebietszone | und Il lie-

gen rund 5 km 6stlich der Vorhabensflache.

rund 0,12%. Ohne die bereits jederzeit Uberbaubaren| |, .

a.N.“ rund 0,06 %. Wasserschutzgebiet (Quelle: LUBW/|

Wasserschutzgebiet (Quelle: LUBW 2020)
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2.2 Art, Umfang, Ausgestaltung und GroRe sowie wesentliche Merkmale des Vorhabens

Lageplan "Kombi-Terminal-Horb" (KTH)

Geplante Nutzung, Ausgestaltung und Merkmale des Vorhabens: Geplant ist die (iberregionale Anlieferung von

Containern, die bisher aus Norddeutschland per Schiff und anschlief3end ber Stralen (LKW) nach Haiterbach /
Horb a.N. geliefert wurden, vollstandig auf die Schiene zu verlagern und zum geplanten Vorhabensstandort zu
transportieren. .

Dazu soll die im Vorhabensgebiet vorhandene Gleisanlage, die derzeit innerhalb der Vorhabensflache eine
Lange von rund 225 m aufweist mit 3 Schienenstrangen im Westen und die nach Osten dann in einen
Schienenstrang auslauft, um rund 135 m 2- bis 3-spurig nach Westen zu verlangern und zu modernisieren. Ziel
ist es, dass ein Ganzzug verteilt auf 2 Gleise be- und entladen werden kann. Der Weitertransport der
Container / Waren erfolgt anschlieRend per LKW. Hierzu wird die vorhandene Gleisanlage in ihrer Nutzlange auf
ca. 350 m erweitert. Die bestehenden drei Gleise verlaufen auf einem unterschiedlichen Hohenniveau. Wahrend
Gleis 1 und 2 in Richtung Westen mit 2,5 %0 ansteigt verlauft das bestehende Gleis 3 absolut eben. Um spater
ein Rangieren Uber alle drei Gleise hinweg mdglich zu machen, muss das Gleis 3 auf das Niveau von Gleis 1
und 2 angehoben werden.

Das Be- und Entladen der Giiterwagen erfolgt mit Gro3staplern von einem sidlich der Bahnanlage geplanten
asphaltierten Giterumschlagsplatz aus (Rangierflachen, Entladung und Stauung der Container), der eine Lange
von max. 450 m und eine Breite von max. 60 m aufweist. Die Flache soll im Wesentlichen als hochbelastbare
Verkehrsflache genutzt werden. Ferner sind die Errichtung eines Betriebsgebaudes und eines Tankplatzes fir
mobile Umschlaggerate, sowie eines Abstellbereiches mit Elektroanschlissen fir temperaturgefihrte Container
vorgesehen.

Der Platz einschlief3lich der Schienenanlage erhalt eine AuRenbeleuchtung, die entsprechend den Vorgaben in
§ 21 der Novelle des Naturschutzgesetzes vom 23. Juli 2020 so geplant und eingerichtet wird, dass als
Offenlandbiotop geschiitzte Gehdlze sowie die Biotopausgleichsflachen im Gleisumfeld nicht ausgeleuchtet
werden. (nahre Ausfiihrungen dazu siehe Unterlage 5.: Beleuchtungsplanung und 9.1: Artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag).

Neben den Gleisen und angrenzenden Rangierflachen ist auf der Vorhabensflache ein Betriebsgebaude im
Eingangsbereich zum Terminal geplant, ein Tankstelle sowie ein Leercontainerdepot. Daruber hinaus sind

Flachen zur Lagerung von Gefahrglitern vorgesehen.
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Das Regenwasser aus den Umschlagsflachen wird Uber einen Stauraumkanal gesondert, teils mit
Vorbehandlung, Gber vorhandene Kanéle in der Willi-Ledermann-Stral3e abgefiihrt. Zur Notentwasserung soll
dariber hinaus nach Siden eine unterirdisch, bis an eine Waldflache reichende Leitung verlegt werden mit

einem Notiiberlauf fir den Stauraumkanal, optional auch als Uberlauf fir Dachwasserflachen.

Das durch das Vorhaben beanspruchte bisher noch nicht bebaute Gelande im Westen weist starke
Hoéhendifferenzen auf. Etwa mittig des geplanten Baufeldes befindet sich ein HOhenrlicken, im westlichen
Bereich eine Senke. Die teils bereits befestigte Flache im 6stlichen Bereich ist dagegen nahezu eben, wobei
zumindest im sudoéstlichen Bereich eine Aufflllung zur Profilierung vorgenommen worden ist. Zur Nivellierung
der Bauflache und Nutzung als Container-Terminal muss der Hohenrlicken um bis zu 5 m abgetragen, und
sofern geeignet, das abzutragende Material als Schiittmaterial in den tieferen Bereich eingebaut werden. Die
maximale Gelandeauffillung in der Gelandesenke betragt ca. 2,5 m.

Im Einzelne kommt es dadurch zu folgenden Erdmassenbewegungen (Quelle: GAUSS Ingenieurtechnik GmbH,
2020)

Bilanzierung Erdmassen

Nr Teilmenge Masse [m?] Bemerkung

(7) Abtrag1 6.153,523 = Abtrag [(3) - (4) + (5)]
(8) Abtrag?2 32.795,563 = Abtrag [(1)+ (2) + (4)]
(9) davon Fels (HF): 18.792,987 = Abtrag [(1) + (2)] + 10.000
(10) davon verw. (HB): 14.002,576 =(8)-(9)
E_Austausch 22.236,184 = Auftrag[(4) - (3

(12) ¥ Abtrag gesamt 61.185,270 =(7)+(8)+(11)

(13 E Abtrag ohne Fels 42,392,283 =(12)-(9)

f ety f st el

(14) ¥ Aufber./Wiedereinb. 22,236,184 =(11

(16) E Auftrag 4,323,146 = Auftrag [(1) + (2) +(3)]
(15) S Abfuhr 34.625,940 =(7)+(8)-(16)

Urgeldnde

Felshorizont HB/HF

(8), bzw.
{9)+(10)

Planung

(16)

(11)

Aufteilung Abfuhr

Abfuhrmenge 34625,940 m? ~34.630 m?
Abfuhrmasse (2,25 to/m?3) 77908,365 to ~77.910 to
[20%]davon zo/z0*: 15581,673to  ~15.580 to

80% davon 71.1/71.2 62326,692 to ~62.330to

Details zum verwendeten Bodenmaterial und Aufbau der Flachen siehe Unterlagen 10.2 ,Gutachterliche
Stellungnahme zur Verwendung von Bodenmaterial zur Herstellung von technischen Erdbauwerken

und Abdichtung der Verkehrsflachen“ und Zusammenfassung auf Seite 26.
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Grole des Vorhabens: Das Vorhaben beansprucht eine Flache 37.175 m? die sich wie folgt aufteilt:

Flachenausweisungen GroBe | Flachenanteil

Umschlagsplatz fiir Container (= bebaute, versiegelte Flache) einschliel3-

lich Stral3e, sowie bebaute Flachen der Bahnanlage (Gleis-Begleitweg, 24.264 m? 65%

Stitzmauern)

Grin- und Freiflachen (Bdschungen, Entwésserungsmulden, Ausgleichsfla- 7768 m2 21%

chen, Notentlastungbecken, Leitungstrasse) ' ?

Gleisanlage (ohne Mulde, Begleitwege, Stiitzmauer) 5.143 m? 14%
Summe: | 37.175 m? 100%

Rund 48 % (17.990 m?) der Vorhabensflachen umfassen Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb

a.N.“ auf dessen Grundlage eine Bebauung jederzeit und unabhangig vom vorliegenden Vorhaben auch mit

Hochbauten mdoglich ist. Ebenso ist in diesem Bebauungsplan bereits eine Flache fir Gleisanlagen

ausgewiesen.
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3. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (§16 Abs.1 Nr. 2 UVPG)
31 Schutzgut Mensch

Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen: Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind von der geplanten Reaktivierung

und Verlangerung der Schienenanlage einschlief3lich des geplanten Container-Terminals nicht betroffen. Der
Abstand zu nachstgelegenen, unterhalb der Vorhabensflachen im Tal der Steinach gelegenen Siedlungsflachen
von Altheim liegt zwischen 800 m und 1.125 m. Dazwischen liegen teils Waldflachen, eine Deponie und
topographische Barrieren.

Der Abstand zur Ortslage von Horb a.N. bzw. zu vorgelagerten landwirtschaftlichen Hofen liegt zwischen
2.300 m und 2.800 m, mit den teils dazwischen gelegenen, ans Plangebiet angrenzenden Industrie- und

Gewerbegebieten.

Erholungs- und Freizeitfunktionen: Im Gebiet oder unmittelbar angrenzend befinden sich keine 6ffentlichen oder

privaten Freizeit- und Erholungseinrichtungen. Ebenso sind keine fiir die lokale Naherholung und die regionale
oder Uberregionale Erholung bedeutenden Flachen vorhanden. Das Gebiet umfasst zu gut einem Drittel
bestehende Bau- und Verkehrsflachen, die Restbereiche werden vorherrschend von Ackerflachen
eingenommen. Ausgewiesene oder geeignete Rad-, Wander- und Spazierwege sind nicht vorhanden. Die
Uberplante Flache ist fuBlaufig nur Gber das angrenzende Industrie- und Gewerbegebiet (Osten) sowie Uber
landwirtschaftliche Wege (Siiden) erschlossen, die jedoch durch die als Barriere wirkende Gaubahnstrecke nur

~sackgassen® bilden und keinen Zugang in die freie Landschaft gewahren.

Gesundheit und Wohlbefinden: Im Wirkraum der Planung befinden sich keine Einrichtungen wie Kindergarten,
Spielplatze, Schulen, Krankenhauser, Kurkliniken, Sanatorien, Alten- und Pflegeheime oder Bevolkerungsgrup-
pen mit einer besonderen Empfindlichkeit oder Vorbelastung (z.B. Kinder, Schwangere, Kranke oder alte Men-

schen).

Vorbelastungen: Rund 48% der Vorhabensflachen liegen im Geltungsbereich des BBP ,Industriegebiet Hob
a.N.“ mit teilweise bereits versiegelten Flachen und Gleisanlagen, auf dessen Grundlage, unabhangig vom
vorliegenden Vorhaben, eine weitergehende Bebauung jederzeit mdglich ist. Zusammen mit angrenzenden
bestehenden Gewerbeflachen, der begrenzten Erschlieung und dem geringen landschaftlichen Abwechslungs-

reichtum besteht im Bereich des Vorhabens nur eine geringe Aufenthaltsqualitat fir die Erholungsnutzung.

Bewertung --> ohne Bedeutung

Aufgrund der siedlungsfernen Lage des Gebiets, am Rand und teilweise auch als Teil von groRflachigen Indus-
trie- / Gewerbeflachen und Infrastrukturen, ist das Plangebiet und sein naheres Umfeld fiir Freizeit- und Er-
holungsnutzungen, die Naherholung und die Freizeitgestaltung als weitgehend unbedeutend bzw. fiir entspre-

chende erholsame Aktivitaten als ungeeignet einzustufen.

Es sind auch keine weiteren Gesichtspunkte hervorzuheben, die in Bezug auf Wohn- und Wohnumfeldfunktio-

nen, Gesundheit, Wohlbefinden fir den Menschen von besonderer Wertigkeit oder Bedeutung waren.
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3.2 Schutzgut Biotope / biologische Vielfalt

Bestand: Innerhalb der Vorhabensflache (= 37.175 m?) kommen folgende Biotope und Nutzungen vor:

Nutzungen / Biotope Flachenanteil
Fldachen des rechtskréftigen BBP ,,Industriegebiet Hob a.N.“ (17.990 m? =48,4 %)
Industriegebiet (Gl) mit einer GRZ von 0,8 14.853 m? 40,0%
Flachen fir Bahnanlagen 3.137 m? 8,4%
Siedlungs- und Infrastrukturflichen (749 m?=2 %)
Gleisbereich 555 m? 1,5%
Grasweg 194 m? 0,5%
Landwirtschaftlich genutzte Fléchen (15.526 m?=41,8 %)
Acker 15.526 m? 41,8%
Biotope (2.910 m*=7,8 %)
Saume und Ruderalvegetation 840 m? 2,3%
Nach § 30 BNatSchG geschltzte Biotope (Feldgeholz, Felsbildung) 1.905 m? 5,1%
Geblsch 165 m? 0,4%

Summe: 37175 m?

Nachfolgend werden die vorhabensbedingt betroffenen Biotoptypen und Nutzungen in der Reihenfolge ihrer
flachenmaRigen Betroffenheit bzw. Haufigkeit zusammenfassend dargestellt und anschlielend bewertet. Die
Lage der Biotoptypen und Flachennutzungen ist im beiliegenden Bestandsplan im Maf3stab 1 : 2.000 (Unterlage
8.3) dargestellit.

Flachen des rechtskriftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“(17.990 m? = 48,4 %) und sonstige
Siedlungs- und Infrastruktur-flichen (749 m? = 2 %)

Am haufigsten treten im Plangebiet Flachen und Nutzungen auf, die der Gruppe der Siedlungs- und
Infrastrukturflachen zuzuordnen sind. Das sind vorwiegend Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet
Horb a.N.“ (17.990 m? = 48,4 %), auf dessen Grundlage, unabhangig vom vorliegenden Vorhaben, eine
Bebauung der Flachen jederzeit moglich ist, einschliellich der dort bereits ausgewiesenen und bestehenden
.Flachen fir Bahnanlagen®.

Derzeit werden sie von grof3flachigen Schotterflachen, die als Lagerflachen genutzt werden (Griingut, Bauschutt
und Baumaterial u.a.), den bestehenden Bahngleisen und versiegelten StralRenflachen eingenommen. Fir den

Biotop- und Artenschutz sind die Flachen weitgehend ohne Bedeutung.

Bahnanlage, versiegelte und teilversiegelte Flichen sowie Lagerfldchen Containerstellflachen mit vorgelagerter Strale im Osten der Vorhabensfla-
im Bereich des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Hob a.N.* che, innerhalb des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Hob a.N.”

Teile der noch nicht bebauten Flachen des rechtskraftigen BBP umfassen derzeit am Westrand Ackerflachen
sowie Boschungen mit grasreicher Ruderalvegetation und kleineren Gebulschen auf den Bahnbdschungen im
Norden. Im Siden grenzen an die Lagerflachen groflere GeblUsche und eine Fettwiese. Am Rand der
Lagerflachen treten nitrophytische Sdume und Pionier- und Ruderalvegetation auf; hier kommt auch ein kleine

Bestand mit der besonders geschitzten Kartdusernelke vor.
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AuBerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplan treten im Bereich des Vorhabens Infrastrukturflachen in Form

von landwirtschaftlichen Wegen, bestehenden Gleisbereichen und Grundstiickszufahrten u.a. auf.

Gleisbereiche (555 m? = 1,5 %)

Fir den Biotopschutz sind die Gleisbe-
reiche (Biotoptyp 60.30) weitgehend
ohne bzw. von geringer Bedeutung. Be-
sondere Tierarten konnten nicht festge-
stellt werden (z.B. Zauneidechsen). Ab-
schnittsweise sind die Gleise sparlich mit
Ruderalvegetation bewachsen, in weni-
gen Exemplaren konnte hier die beson-
ders geschutzte Karthduser-Nelke fest-

gestellt werden.

Grasweg (194 m?*=0,5%

Ein Grasweg (Biotoptyp 60.25) durch-
schneidet im Westen des Plangebiets
intensiv genutzte Ackerflachen. Fir den
Biotop- und Artenschutz sind die Gras-
wege von geringer Bedeutung, beson-
dere Artenvorkommen konnten hier
nicht festgestellt werden.

Landwirtschaftlich genutzte Flidchen (15.526 m? = 41,8 %)

Acker: Durch die geplante Erweiterung
der vorhandenen Schienenanlage ein-
schliel3lich des angrenzenden geplan-
ten Container-Umschlagplatzes werden
aullerhalb des rechtskraftigen Bebau-
ungsplans vorherrschend intensiv ge-
nutzte Ackerflachen (Biotoptyp 37.11)
mit u.a. Raps und Getreide im Westen

der Vorhabensflache Uberplant.

Ackerflhen im Westen des Pangebiets, die direkt bis an n steilen Bc‘ischugeinschnitt
der nicht mehr genutzten bestehenden Bahnanlage reichen. Im Hintergrund links KreisstralRe
K4706

Randlich im Stidwesten konnte im Bereich der Acker ein Feldlerchenvorkommen festgestellt werden.

en
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Biotope (2.910 m?> = 7.8 %)
AuBerhalb der +/- intensiv genutzten landwirtschaftlichen Flachen und Siedlungs- und Infrastrukturflachen

treten in den Randlagen des Vorhabens folgende Vegetationseinheiten und Biotopflachen auf, die keiner oder

nur einer extensiven Nutzung unterliegen.

Saume / Ruderalvegetation (840 m?) mit Gebischen mittlerer Standorte (165 m?)

Hierunter sind im Gebiet Gras- und Krautbestdnde zusammengefasst, wobei den Hauptanteil Flachen mit
grasreich ausdauernder Ruderalvegetation (Biotoptyp 35.64) bilden, die sich im Gebiet langs der bestehenden

Bahnlinie an deren Béschungen hinziehen, wo auch einzelne Geblische (Biotoptyp 42.20) auftreten.

gL b Kf NN i i S
(Biotoptyp 35.64) mit einzelnen Gebiischen (Biotoptyp 42.20) langs der bestehenden Bahnlinie

Grasreich ausdauernde Ruderalvegetation

Geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG (1.905 m?)

Durch das Vorhaben werden in den Randbereichen folgende nach § 30 BNatSchG besonders geschiitzten
Biotope tangiert:

Biotopnummer: 1-7517-237-0524 4 Feldgehélze und Felsbildungen O Altheim, 'Brand’: Entlang der
bestehenden, in einem Gelandeeinschnitt verlaufenden Bahngleise, beansprucht das Vorhaben Flachen des
nach § 30 BNatSchG besonders geschuitzten Biotop Nr. 1-7517-2370-0524. Der Biotop besteht aus 4 raumlich
getrennten Flachen mit einer Gesamtgrofle von 4.993 m?2, davon beansprucht das vorliegende Vorhaben

Flachen des sudlichen Teilbiotops in einem Umfang von 1.872 m? (1.813 m? Feldgehdlz + 59 m? Fels).

§30-Biotop
Nr. 0524

______
s

.................

S

Der Biotop ist geschitzt als Feldgeholz, mit geringen Anteilen auch als anthropogen freigelegte Felsbildung und
befindet sich auf kinstlich hergestellien Standorten die im Zug des Baues der bestehenden Gleisanlage
entstanden sind (Gelandeeinschnitt). Der Biotop umfasst ein dichtwlichsiges langgezogenes Feldgehdlz auf den
bestehenden Bahnbdschungen und angrenzend. An den steilen Bahnbdschungen treten auch die kleinen

freigelegten Muschelkalk-Felsbildungen auf.
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Biotopnummer: 1-7517-237- 9052 Feldgehélz zwischen K 4706 und Bahnstrecke, Gewann "Kleine Egert": m
aulersten Sudwesten tangiert die Vorbehaltsflache in geringem Umfang (33 m?) das nach § 30 BNatSchG
besonders geschiitzte und 4.690 m? grof3e Biotop Nr. 1-7517-237-9052.

Der Biotop ist als Feldgehdlz geschutzt und stockt zwischen KreisstralRe und Bahnstrecke auf Béschungen und
auf einem dazwischen liegendem flach nach Osten abfallendem Gelédnde. Die Baumschicht wird auf der Seite
der Vorhabensflache vorwiegend von Laub- und Nadelbdume n (Sal-Weide, Fichte, Kiefer) und im Bereich des
zu erwartenden Eingriffs von einem unterwiichsigen Strauchmantel (u.a. Hasel, Schlehe, Liguster) gepragt, mit
einem schmalen, unterwiichsigen vorwiegend nitrophytischen Saum zum angrenzenden Acker hin.

Bewertung: Die nachfolgende zusammenfassende Bewertung der Biotoptypen die im Bereich des Vorhabens

vorkommen erfolgt gemal® der Einstufungsskala in “Bewertung der Biotoptypen Baden-Wiirttembergs zur
Bestimmung des Kompensationsbedarfs in der Eingriffsregelung” (LfU, 2005), Seite 13.

@ mrscm;gﬁitgggedemm) Biotoptypen / Nutzungen Flichenanteil
21.41  Anthropogen freigelegte Felsbildung (§30-Biotop Nr. 0524) 59 m?
Hoch 41.10 Feldgehdlz (§30-Biotop Nr. 9052) 33 m? 1.905m?| 5,1%
41.10 Feldgehdlz (§30-Biotop Nr. 0524) 1.813 m?
" 35.64 Grasreich ausdauernde Ruderalvegetation 840 m?
Mittel 1.006 m? [ 2,7%
e 42.20 GebUsch mittlerer Standorte (artenarm) 165 m? m °
60.25 Grasweg 194 m?
Gering 60.60  Frivate Griinflachen gemaR den Festsetzungen 2971 m? 3.165m?  8,5%
) des rechtskréftigen BBP , Industriegebiet Hob a.N:“ i
37.11  Acker mit fragmentarischer Unkrautvegetation 15.526 m?
Sehr gering 60.30 Gleisbereich - . . 555 m? 19218 2| 51.7%
60.30 Festsetzungen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ 3.137 m2
. ,Fléchen fiir Bahnanlagen’ )
60.10 = Versiegelte und tiberbaubare Flachen gemaR den Festsetzungen
ohne 60.21 | des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N:* 11.882 m? 11.882me | 32,0%
Summe: 37175 m?*|  100%

In der Gesamtbewertung sind die im Plangebiet vorkommenden Biotoptypen zu 92 % von einer geringen / sehr
geringen bzw. ohne Bedeutung fiir den Biotopschutz und beziglich der biologischen Vielfalt. Vorherrschend
betroffen sind in dieser Wertgruppe Flachen des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb a.N.*,
auf dessen Grundlage die Flachen jederzeit weitergehend bebaut werden kdénnten, einschlieRlich der
bestehenden Bahnanlage sowie sonstiger Infrastrukturflachen und intensiv genutzte Ackerflachen.

Der Anteil an mittelwertigen Biotoptypen am Gebiet betragt rund 3 %. Den Hauptteil bilden hier Flachen mit
grasreicher Ruderalvegetation vorwiegend auf den vorhandenen Bahnbdschungen, wo auch kleinere Gebiisch-
aufwichse auftreten. Hochwertige Biotoptypen haben am Plangebiet einen Anteil von rund 5 % mit zwei im
Gebiet vorhandenen geschitzten Feldgehdlzen, mit teils kleineren anthropogen freigelegten Felsen am Rand.
Beziiglich der Biotoptypen betréagt der Durchschnittswert im Plangebiet 3,8 Okopunkte pro m?. Das Gebiet ist
damit insgesamt einer sehr geringen Wertstufe zu zuordnen.
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3.3 Schutzgut Pflanzen und Tiere

Bestand: Ein artenschutzrechtliches Gutachten, das zum Vorhaben erstellt wurde und auf das im Einzelnen
verwiesen wird, kommt beziglich planungsrelevanter Artenvorkommen (FFH-Arten, besonders und streng
geschutzte Arten, Arten der Roten Listen Baden-Wirttembergs) im Gebiet zu folgendem zusammenfassenden
Ergebnis:

Farn- und Bliitenpflanzen: Mit Ausnahme der Karthau-
ser-Nelke (Dianthus carthusianorum) konnten im Plan-
gebiet keine weiteren planungsrelevanten Pflanzenarten
festgestellt werden.

Die Karthauser-Nelke ist gemaR der Roten Liste BW eine
Art der Vorwarnliste (V) und gemaf BNatSchG / Bundes-
artschutzverordnung besonders geschutzt.

Die Karthauser-Nelke kommt in einem gréfieren Bestand
im Osten der Vorhabensflache vor, in den Randbereichen
zwischen den dortigen Schotter- und Lagerflachen, inner-
halb des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.*

andbereiche einer groRflachigen Schotterfliche innerhalb des
rechtskréftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ mit der besonders
terflichen der Bahngleise. geschutzten Karthduser-Nelke

sowie in wenigen Einzelexemplaren im Bereich der Schot-

Amphibien: Amphibien wurden im Gebiet nicht festgestellt. Das Gebiet befindet sich auf der verkarsteten
Muschelkalkhochflache, entsprechend treten keine stehenden Gewasser oder FlieRgewasser mit geeigneten

Lebensraumen / Habitaten fir Amphibienarten auf.

Reptilien: Im Gebiet treten zwar mit dem nicht mehr genutzten Schotterkérper der bestehenden Gleisanlage
einschlieRlich der angrenzenden sudlich exponierten Bahnbdschungen teils mit Felsen sowie im Bereich eines
Griungutsammelplatzes (innerhalb des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“) geeignete
Habitatstrukturen fur Reptilien und insbesondere fur die Zauneidechse auf. Im Rahmen der durchgefuhrten
artenschutzrechtlichen Untersuchungen konnten jedoch keine Reptilien nachgewiesen werden. Auch eine
Nutzung durch Zauneidechsen konnte innerhalb der Vorhabensflache und unmittelbar daran angrenzend nicht
bestatigt werden.

Wirbellose: Planungsrelvante Arten aus der Gruppe der Wirbellosen (Tag- und Nachtfalter, Libellen, Kéafer etc.)
wurden im Rahmen der artenschutzrechtlichen Untersuchungen innerhalb der Vorhabensfliche nicht

festgestellt.

Saugetiere (ohne Fledermduse): Planungsrelevante Sdugetierarten wurden im Gebiet nicht festgestellt. Speziell
treten im Gebiet keine Strukturen auf, die als Habitat z.B. fir die Haselmaus geeignet sein kdnnten. Im Gebiet
und seiner Umgebung konnten keine Spuren der Art (Winter- oder Sommerkobel, Nahrungsreste mit typischen

Nagespuren) entdeckt werden.

Fledermause: Zur Ermittlung der lokalen Fledermausfauna wurden die Geholze und Felsbildungen im Gebiet
nach Hohlen und Spalten abgesucht. Strukturen die als Sommer-, Wochenstuben- oder Winterquartier geeignet

sind, wurden in Gebiet nicht festgestellt.
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Eine Nutzung als Tagesruhestatte fur Einzelindividuen konnte nicht vollends ausgeschlossen werden. Weiterhin
ist von einer potenziellen Nutzung der Bdéschungen und Hecken entlang der Bahnlinie als Leitstruktur
auszugehen. Das Gebiet kommt zudem als Teilnahrungshabitat flir Fledermause in Frage. Fiir einen Nachweis,
ob Fledermduse das Gelande als Jagdraum nutzten, wurde im Frihsommer unter geeigneten
Witterungsbedingungen eine nachtliche Begehung mit zwei Ultraschalldetektoren durchgefiihrt. Es konnten
wahrend dieser Begehung keine Aktivitdten von Fledermausen verzeichnet werden. Die als Nahrungshabitat
geeigneten Gleisanlagen werden vorhabensbedingt erweitert und die entfallenden Gehdlzbestande

entsprechend ausgeglichen.

Végel: Im Plangebiet und in den unmittelbar daran angrenzenden Flachen wurden 32 Vogelarten aus der
Gruppe der Siedlungsbereiche, der Garten und Parks, der siedlungsnahen und von Gehdlzen bestimmten
Kulturlandschaft, der von Gehdlzen bestimmten Bereiche und der Walder festgestellt. Reine Offenlandarten der
Wiesen und Felder waren mit der Goldammer und der Feldlerche im Gebiet vertreten. Da im Zuge des
Vorhabens eine Beeintrachtigung von zwei Brutrevieren der Goldammer und von einem Brutrevier der
Feldlerche nicht auszuschliel3en ist, werden hierfir CEF-MafRnahmen erforderlich. Die im Gebiet festgestellten
streng geschitzte Arten (Mausebussard, Rotmilan, Schwarzmilan und Turmfalke) sind als Nahrungsgéaste und
Durchzugler einzustufen ohne Brut im Gebiet oder im naheren Umfeld.

Weitere Arten der Roten Liste (Bluthanfling und Klappergrasmuicke) sind als Brutvdgel in der Umgebung
aullerhalb des Plangebiets vorhanden, ebenso wie die Dorngrasmiicke, erfahren durch das Vorhaben jedoch

keine Beeintrachtigung. Sichtungen oder Nachweise anderer relevanter Arten, z.B. des Neuntoters, konnten im Gebiet

nicht festgestellt werden.

Bewertung: Die zentralen Gebietsteile, die bereits von bestehenden Gleisanlagen, Lagerflachen, versiegelten
und teilversiegelten Flachen eingenommen werden, sind fur das Schutzgut weitgehend ohne Bedeutung. Eine
Ausnahme hiervon bildet ein kleines Vorkommen der besonderes geschitzten, nicht gefahrdeten Karthauser-
Nelke. Der Standort, der innerhalb des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ liegt, befindet sich im
Bereich von Lagerflachen (Bauschutt und Randbereiche einer teilversiegelten Flache durch Schotter) und ist
deshalb als temporar einzustufen, der dartber hinaus stédndigen erheblichen, nutzungsbedingten Stdrungen
unterliegt (Materialumlagerungen, Befahren).

Die westlichen Gebietsteile mit vorherrschend Ackerflachen und randlichen Gehdlzstrukturen sind fur die
Artengruppen der Farn- und Blitenpflanzen, Amphibien, Reptilien, Wirbellose und Saugetiere (ohne
Fledermause) ebenfalls ohne besondere Bedeutung; planungsrelevante Artenvorkommen konnten hier nicht
festgestellt werden.

In Bezug auf die Avifauna ist das Gebiet als Nahrungsraum von einer allgemeinen (mittleren) Bedeutung mit
mittel- bis hochwertigen Geholzstrukturen. Diese bilden auch potenzielle Brutplatze und werden von der auf der
landesweiten Vorwarnliste stehenden Goldammer vermutlich auch als solche genutzt (2 Brutpaare). Auch die
Ackerflache im Westen des Plangebietes ist fir die Avifauna von Bedeutung, da sie der landesweit als gefdhrdet
geltenden Feldlerche vermutlich als Brutrevier dient.

Fir die Fledermausfauna sind die Geholzbestdande entlang der bestehenden Bahnlinie potenziell als
Leitstrukturen sowie die Gleisanlagen inklusive der Feldgehdlze potenziell als Teilnahrungshabitat von
Bedeutung.

Insgesamt kann dem Gebiet bezlglich des Schutzgutes Tiere und Pflanzen eine mittlere Bedeutung zugeordnet
werden. Besonders hochwertige oder besonders schitzenswerte Vegetationsstrukturen, die nicht mehr wieder

herstellbar sind, sind im Plangebiet nicht zu finden.
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3.4  Schutzgut Boden / Flache

Bestand: Im Bereich des Vorhabens treten mit einem Anteil von rund 48 % am Gebiet Flachen auf, die auf der

Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb a.N.“ jederzeit entsprechend den dortigen
Festsetzungen entwickel- und bebaubar sind (Bauflachen, Gleisanlage, private Grinflachen) und die teilweise
bereits versiegelte / teilversiegelte Flachen umfassen und sich teils auf einem kinstlichen Aufschiittungsgelan-
de befinden. AuRerhalb des rechtskraftigen BBP werden rund 9 % von bereits kiinstlich veranderten, anthropo-
gen uberpragten Boden (Wege, Gelandeeinschnitte, bestehende Gleisbereiche) eingenommen. Naturnahe B6-
den umfassen dort rund 43 % der Vorhabensflache, vorherrschend sind Boden, die sich aus dem im Untergrund
anstehenden Dolomitgesteinen des Oberen Muschelkalks entwickelt haben mit flachgrindiger Rendzina (Bo-

deneinheit g4. Siehe Bodenkarte unten) sowie mit geringeren Flachenanteilen Béden aus nacheiszeitlichen Ab-

schwemmmassen (Bodeneinheit g62).

,
Bestandskarte Boden ‘

Antrophogen Uberpragte Béden
(Wege, Abgrabungen, Gleisanlage)

Ausschnitt Bodenkarte (Quelle / Grundlage: B, 2020)
Bewertung: Die vorhabensbedingt beanspruchten naturnahen Bdéden (g4, g62) werden bezilglich ihrer

Leistungsfahigkeit fir die einzelnen Bodenfunktionen, gemall den Datenblattern des Landesamtes fur Geologie,
Rohstoffe und Bergbau (LGRB) wie nachfolgenden dargestellt bewertet. Ergénzt werden die Angaben durch die
im realen Bestand vorhandenen anthropogen Uberpragten Boden, wie sie sich aus der Bestandskartierung

ergaben sowie durch die auf der Grundlage des rechtskraftigen BBP jederzeit bebaubaren Flachen.

Bodenkundliche Einheiten / Flachenanteil am — Bewertung der"Bodenfl!nktlonen e — Gesamt-
Nutzung Gebiet Nattirliche Ausgleichskérper | Filter und Puffer Standort ftir bewertung

Bodenfruchtbarkeit |im Wasserhaushalt| fiir Schadstoffe | naturnahe Vegetation

g4: Braune Rendzina und Rendzina

aus Dolomitstein des Oberen Mu- 11.609 m2 | 31.2% 1,5 1,5 2,0 3,0 1,67
st:hel}l;alksé| m%ist rl?lit geringméchti- : &0 (gering bis mittel) (gering bis mittel) (mittel) (hoch) (mittel bis gering)
gem Rest der Decklage
g62: MaRig tiefes und tiefes Kolluvium 4.292 m2 | 11.6% 3,5 3,0 2,5 keine hohe oder sehr hohe 3,0
aus holozanen Abschwemmmassen . ’ (hoch bis sehr hoch) (hoch) (mittel bis hoch) Bewertung (hoch)
Anthropogen Uberpréagte Boden (Glei- .

- f 1 1 1 keine hohe oder sehr hohe 1
svaggg e, Boschungseinschnitte, Feld- 3.284 m2 | 8,8% (gefing) (gering) (gering) Bewertung (gering)

Flachen des rechtskréftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“
= 17.990 m? davon:

Anthropogen uberpréagte Béden (Glei- 1 1 1 keine hohe oder sehr hohe 1
sanlage, private Grinflache) 6.132 m? [ 16,5% (gering) (gering) (gering) Bewertung (gering)
gtk?g&bgubare Fléche (GRZ 0.8), 11.858 m2 | 31,9% | ohne Bedeutung ohne Bedeutung | ohne Bedeutung ohne Bedeutung ohne Be?ieutung

Vorhabensflache: | 37.175 m? | 100 %

Zusammenfassend treten somit innerhalb der Vorhabensflache mit einem Anteil von rund 57 % Bdden / Flachen
auf mit einer geringen bzw. keiner Bedeutung fiir den Bodenschutz (anthropogen Uberpragte bzw. iberbauba-
re und versiegelte Flachen). Mittel- bis geringwertige Béden kommen im Gebiet mit einem Anteil von rund 31
% vor (Bodeneinheit g4). Béden die eine hohe Wertigkeit (Bodeneinheit g62) in der Gesamtbewertung aller
Bodenfunktion aufweisen umfassen rund 12 % der Vorhabensflache.
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35 Schutzgut Wasser

Oberflachengewdsser -2 nicht betroffen

Bestand und Bewertung Im Bereich des Vorhabens kommen keine Oberflachengewasser wie Bache, stehen-
de Gewasser oder Graben vor.

Bestand Grundwasser: Hydrogeologisch stehen im Gebiet die Schichten des Oberen Muschelkalks (Meif3ner-
Formation moM) an, die einen schichtig gegliederten Kluft- und Karstgrundwasserleiter bildet mit meist hoher
bis mafiger Durchlassigkeit und mit hoher Ergiebigkeit (Quelle: LGRB). Der Karstgrundwasserspiegel liegt da-
bei in der Regel tief. Hoch anstehendes Grundwasser tritt im Gebiet nicht auf. Bezlglich der Schutzfunktion der
Grundwasseruberdeckung umfasst das Plangebiet im Osten Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet
Horb a.N.“ mit schwer- bis undurchlassigen Uberdeckungen (verdichtete Geldndeaufschittungen, versiegelte /
teilversiegelte Flachen und einer auf der Grundlage des BBP jederzeit moglichen weiteren Uberbauung und
Versiegelung von Flachen). Im Westen treten Deckschichten mit sehr geringer bis fehlender Porendurchlassig-
keit auf (Verschwemmungssedimente; dies entspricht in etwa der Bodeneinheit g62 siehe vorherige Seite). Der
Uberwiegende Teil der westlichen Gebietsteile umfasst jedoch flachgriindige Béden (Rendzina) mit einer hohen
bis sehr hohen Wasserdurchldssigkeit und einer entsprechenden geringen bis sehr geringen Schutzfunktion fur
die GrundwasserlUberdeckung.

Vorbelastungen: Dingung und Pestizideinsatz auf den ackerbauliche genutzten Flachen mit teils hoher / sehr
hoher Wasserdurchlassigkeit sowie unbefestigte Lagerflachen (Griingut, Bauschutt). Verringerte Grundwasser-
neubildung durch bestehende und auf der Grundlage rechtskraftiger Bebauungsplane (Industriegebiet) jederzeit
mogliche weitere Bebauung / Versiegelungen von Teil der Vorhabensflache.

Schutzgebiete: Die Vorhabensflache liegt vollstandig im Wasserschutzgebiet WSG Talmiihlequelle ZV Gé&u-
Wasserversorgung (WSG-Nr-Amt 237216) Zone Il und IlIA. Der Anteil der Vorhabensflache an dem 30.415.600
m? groRen Wasserschutzgebiet betragt rund 0,12%. Ohne die bereits jederzeit Uberbaubaren Flachen des
rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ rund 0,06 %.

Die engere Wasserschutzgebietszone | und Il liegen rund 5 km 8stlich der Vorhabensflache.

Bewertung: 2 hohe bis mittlere und geringe Bedeutung

Gemal den Empfehlungen fir die Bewertung von Eingriffen in Natur und Landschaft (LfU 2005) bilden die im
Untergrund des Plangebiets anstehenden hydrogeologischen Schichten des Oberen Muschelkalks einen

Grundwasserleiter mit mittleren Bedeutung. Aufgrund der Verkarstung und der Lage in einem WSG besteht je-

doch eine erhéhte Empfindlichkeit gegenlber einsickernden Verunreinigungen. Die +/- abgedichten Flachen des
rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N. sind in Bezug auf das Schutzgut von geringer Bedeutung.

Die Wasserdurchlassigkeit der im Gebiet anstehenden Bdden / Flachen und damit die Grundwasserneubildung
bzw. die Empfindlichkeit der Béden / Flachen gegen in den Untergrund einsickernde Schadstoffe verteilt sich

Uber die Vorhabensflache wie folgt:

Wasserdurchlassigkeit der Boden / Flachen im Vorhabensgebiet Gebietsanteil
hoch bis sehr hoch (Bodeneinheit g4) 11.609 m?| 31,2%
mittel (Bodeneinheit g62) 4.292 m? 11,6%
gering (anthropogen Uberpragte Boden) 9.416 m? 25,3%
Ukbeelgaib(a\rlee Frlzéﬁeg deelg?eéhgfgf?getr%gﬁ%}g;i]ggebiet Horb” und sonstige 11.858 m* 31.9%

Vorhabensflache:| 37.175m? | 100,0%

Quelle: LGRB, 2020, erganzt mit der realen und méglichen Nutzungen
Insgesamt umfasst das Gebiet somit Flachen die vorherrschend (rund 57 %) fir diese Funktion von geringer
bzw. ohne Bedeutung sind. Ein hohe / sehr hohe Wasserdurchlassigkeit (Grundwasserneubildungsrate, Ver-
schmutzungsgefahrdung) besteht auf rund einem Drittel der Flache. Rund 12 % sind fiir die Funktion von einer

mittleren Bedeutung.

Seite 16



UVP-Bericht Kombi-Terminal Horb (KTH) BU EMQMGVLREES?DEAEE .

Stadt Horb a.N., Gemarkung Altheim

3.6 Schutzgut Klima / Luft

Bestand: 48 % des Plangebiets umfassen Flachen des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb
a.N.“ auf dessen Grundlage die Vorhabensflache jederzeit entsprechend den dortigen Festsetzungen entwickel-
und bebaubar (z.B. mit Hochbauten und Schienenanlagen) ist und die in diesem Bereich teilweise bereits
versiegelte / teilversiegelte sowie kinstlich veranderte Flachen umfasst (Gelandeeinschnitt, bestehende
Gleisbereiche). Auf der Grundlage des BBP bilden diese Flache ein klimatisch und lufthygienisches
Belastungsgebiet (thermisches Belastungspotential, lufthygienische Belastungen durch Verkehr und sonstigen
Emissionen, Behinderung von Kaltluftabfliissen, Windfeldmodifikationen u.a.).

Die westlichen noch nicht tiberplanten Flachen bestehen tGberwiegend aus Offenland mit Ackerflachen, randlich
mit geringen Gehdlzflachenanteilen (Feldgehdlz, Gebiische) auf einem nach Siddost mafRig abfallenden
Flachhang der von der bestehenden Bahnstrecke durchschnitten wird. Die Vorhabensflache selbst mit den alten
Gleisanlagen verlauft dabei in seinen westlichen Teilen in einem Gelandeeinschnitt. Oberhalb des Plangebiets

befinden sich groR¥flachige landwirtschaftliche Flachen. Von den Flachen gehen dabei folgen Funktionen aus:

Kaltluftproduktion / Kalt- und Frischluftabflisse: Die westlichen Teile des Plangebiets, zusammen mit den
oberhalb des Plangebiets gelegenen Acker- und Grinlandflachen, bilden ein grofl¥flachiges
Kaltluftentstehungsgebiet. Die dort entstehende Kalt- / Frischluft flieRt dabei flachig ohne ausgepragte
Abflussmulden Uber das Plangebiet nach Sidosten dem Gefélle folgend ab. Ausgepragte Frisch- und
Kaltluftabflussbahnen die sich Uber Zuflisse positiv auf Siedlungsflachen und sonstige Belastungsraume
auswirken ftreten im Gebiet nicht auf. Die Abflisse werden im Gebiet und unterhalb davon durch den
stufenformigen Einschnitt der quer zum Hang verlaufenden Bahnlinie mit teils dichten Gehdlzbestanden sowie
durch Waldflachen unterhalb des Gebiets behindert.

Bioklimatische Funktionen: Gehdlzstrukturen die sich auf die Luftreinhaltung, Frischluftregeneration und den
Klimaausgleich auswirken (thermischer Ausgleich durch Beschattung, Ausfilterung und Absorption von staub-
und gasférmigen Luftverunreinigungen, erhoht Luftfeuchtigkeit, Temperaturausgleich u.a.) treten auf3erhalb des
rechtskraftigen BBP mit einem Anteil von rund 10 % am Plangebiet flichenmaRig auf mehrere Teilflachen

verteilt auf.

Vorbelastungen: Intensive landwirtschaftliche Nutzung im Gebiet mit potentiellen Verdriftungen von

Spritzmitteln. Ausgewiesenes Industriegebiet als klimatische Belastungsflache, das auf der Grundlage eines
rechtskraftigen BBP's unabhangig vom vorliegenden Vorhaben jederzeit auch mit bis zu 25 m hohen Gebauden

(Barrierewirkung flr Kaltluft) realisiert werden kdnnte, auf gut der Halfte der Vorhabensflache.

Bewertung = mittlere und keine Bedeutung

Beziiglich des klimatischen Ausgleichs- und Regenerationspotentials umfassen rund 48 % der Vorhabensflache
Flachen eines rechtskraftigen Bebauungsplanes, der jederzeit unabhangig vom vorliegenden Vorhaben auch
mit Hochbauten als Industriegebiet einschl. Gleisanlage bebaut und entwickelt werden kénnte und in Bezug auf

das Schutzgut ohne Bedeutung und als Belastungsgebiet einzustufen ist.

Die westlichen Teile des Vorhabens bilden ein nicht siedlungsrelevantes Kaltluftentstehungsgebiet zusammen
mit oberhalb gelegenen Kaltluftentstehungsgebieten ohne ausgepragte siedlungsrelevante Frischluftbahnen
oder Wohnsiedlungen im Wirkungsbereich der Flachen. Bezuglich des klimatischen Ausgleichs- und
Regenerationspotentials sind die Flachen von einer mittleren (allgemeinen) Bedeutung. Gehdlzstrukturen mit
positiven Wirkungen hinsichtlich der Luftreinhaltung, Frischluftregeneration und des Klimaausgleichs treten nur

in geringem Umfang ohne besondere Wirksamkeit diesbeziglich im Gebiet auf.
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3.7 Schutzgut Landschaftsbild

Bestand: Der 0stliche Teil der Vorhabensflache (rund 48 % des Plangebiets) umfasst Flachen des

rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb.a.N.“ mit bereits stark anthropogen tberpragten Flachen,
die von der bestehenden Schienenanlage und sudlich daran angrenzenden versiegelten und teilversiegelten
Flachen mit Lagerflachen gepragt werden. Die Flachen koénnen gemall den Festsetzungen des
Bebauungsplans auch noch Uber den vorhandenen Bestand hinaus weitergehend, u.a. mit bis zu 25 m hohen

Gebauden, jederzeit bebaut werden. Teile des rechtskraftigen Bebauungsplanes umfassen im Westen auch

noch nicht bebaute Flachen mit ausgerdumten Ackerflachen.

AnS|cht aus Osten auf den ostlichen Teil der Vrabensflaéﬂe'im BBP  Ansicht us Westen auf den o'slchen Teil der orhabensﬂache imBP
LIndustriegebiet Horb.a.N."“ LIndustriegebiet Horb.a.N."

Der westliche Teil der Vorhabensflaiche, auferhalb des rechtskraftigen BBP, umfasst vorherrschend
ausgeraumte und strukturlose Ackerflachen, randlich mit maRig das Landschaftsbild pragenden Gehoélzflachen
im Westen (Waldflachen) und Norden (Feldgehdlz entlang der bestehende Bahnlinien) als Rand- und
Hintergrundkulisse. Die natirliche landschaftliche Eigenart (Relief) ist hier durch den Gelandeeinschnitt der

bestehenden Bahntrassen erheblich Uiberpragt.

Ansicht aus Osen auf den westlichen Teil der Vorhabesﬂache nsictas esten auf de gstlichen Teil der Vorhabensfléche

Vorbelastungen: Starke Veranderungen der natirlichen landschaftlichen Eigenart durch Gelandeeinschnitte im
Bereich der bestehenden Bahnstrecke und durch Versiegelungen und Aufschiittungen im Bereich von
ErschlieBungen und Lagerflachen im Osten des Gebiets im Bereich des BBP ,Industriegebiet Horb.a.N.*.
Landschaftliche Vorbelastungen bestehen auch durch angrenzende technische Landschaftselemente
(angrenzendes Gewerbegebiet in Osten / Stidosten), die Teile des Gebiets in ihrem Erscheinungsbild nachhaltig

mitpragen sowie durch grof3flachig ausgeraumte landwirtschaftliche Flachen im Norden.

Bewertung -2 geringe bis mittlere Bedeutung / ohne Bedeutung

In Bezug auf die landschaftliche Vielfalt, Eigenart und Schoénheit / Naturnahe ist die Vorhabensflache von einer
geringen bis mittleren Wertigkeit, wobei nahezu die Halfte der Vorhabensflachen, mit den bestehenden
Schienenanlagen und angrenzenden versiegelten und teilversiegelten Flachen, als stark bzw. vollstdndig

anthropogen uberpragte Flache in Bezug auf die Landschaftsblldqualltat ohne Bedeutung ist.

R P S S S A i )

Gemal nebenstehendem Kar- [
t hnitt (Q I |LP(")| it '_‘ Landschaftsbildqualitat
enausschni uelle: nstit-

AN R

ut fir Landschaftsplanung und [
Okologie, Universitat ~Stuttgart) ¢
liegt die Landschaftsbildqualitat im ;

_ 0 (niedrig)

-
Bereich der Vorhabensflache in £ o o e e o 2015

e EI 28N
i +/- mi i SRR, e e { Y NGRS T e £ e
einem +/- mittleren Bereich. Ausschnitt Landschaftsblldbewertung Baden Wiirttemberg © ILPO Umvers:tat Stuttgart 2014
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3.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Bestand Kulturgiiter: Im Gebiet treten keine ausgewiesene Kulturglter, wie Baudenkmale, archaologische

Fundstellen oder Kulturdenkmaler nach § 2 DSchG auf.

Bdden die als Archive der Natur- und Kulturgeschichte (z.B. Bodendenkmaler, Geotope, Zeugnisse besonderer
Bewirtschaftungsformen, regionale oder Uberregionale Seltenheit einer Bodenformen) von Bedeutung sind
treten im Gebiet ebenfalls nicht auf. Lediglich im Bereich des Gelandeeinschnitts der bestehenden Bahnanlage
im Westen kommen an den Bdschungen kleine anthropogen freigelegte Felsbildungen des Oberen

Muschelkalks als geologische Aufschlisse vor.

Bewertung Kulturgiter > nicht betroffen
Ausgewiesene Baudenkmaler, archaologische Fundstellen, Kulturdenkmaler, Bodendenkmaler, Geotope sind

vorhabensbedingt nicht betroffen.

Boden als Archive der Natur- und Kulturgeschichte = geringe und ohne Bedeutung

Der Anteil der kleinen anthropogen freigelegten Felsbildungen an den bestehenden Bahnbdschungen betragt
am Plangebiet rund 0,15 %, dabei handelt es sich um Aufschliisse die keine seltenen Gesteinsschichten oder -
abfolgen dokumentieren, geologische Besonderheiten enthalten oder von herausragendem wissenschaftlichem,
landschaftsgeschichtlichem Interesse sind. Die restlichen vorhabensbedingt beanspruchten Flachen sind fur die

Funktion ohne Bedeutung.

Bestand Sachgiiter: Folgende Sachgiter befinden sich innerhalb des Plangebiets: bestehende
Schienenanlage, bebaubare Flachen des rechtskraftige BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“. Die noch nicht
bebauten Flachen werden derzeit teils von einer Grinschnitt-Sammelstelle und sonstigen Lagerflachen
eingenommen.

Bewertung Sachgiiter 2> allgemeine Bedeutung
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4. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten erhebli-
cher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgegli-
chen werden soll (§ 16 Abs 1. Nr. 3 UVPG)

= Der Standort des Vorhabens nutzt zu rund 48 % Flachen des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriege-
biet Horb a.N.“ auf dessen Grundlage die Flachen jederzeit entsprechend den Festsetzung des Bebauungs-

plan, auch bei einer Nicht-Verwirklichung der vorliegenden Planung, Gberbaubar waren.

Die Flachen des rechtskraftigen BBP innerhalb des Vorhabens umfassen derzeit Uberwiegend ein bereits
versiegeltes und teilversiegeltes, eingeebnetes und verdichtetes Gelande mit einer bereits bestehenden
Gleisanlage, die auch uber die Flachen des rechtskraftigen BBP hinausreicht, und angrenzenden Lagerfla-
chen (Griingut, Baumaterial, Bauschutt, Bodenmaterial). Durch die Nutzung dieser in Bezug auf die Schutz-
guter vorbelasteten Flachen im Rahmen des vorliegenden Vorhabens reduzieren sich nachteilige Umwelt-
auswirkung fur die Schutzguter Biotope / biologische Vielfalt, Tiere und Pflanzen, Boden/Flache, Klima/Luft,

Wasser und Landschaftsbild erheblich.

= Nutzungsbedingt erfordert das Vorhaben aufgrund der leichten Hanglage des Standortes eine Einebnung
von Teilen des auerhalb des rechtskraftigen BBP gelegenen bereits eingeebneten Gelandes. Dadurch
kommt es zu einer Uberdeckung der hier teils hoch wasserdurchlassigen Béden und des empfindlichen
Karstgrundwasserleiters. Die verdichteten Uberdeckungen wirkt als geologische Sperre, die zusétzlich
durch die vorgesehene Versiegelung verstarkt wird, so dass das potentielle Eindringen von
grundwassergefahrdenden Stoffen in den empfindlichen Muschelkalkuntergrund ausgeschlossen werden
kann.

5. Ubersicht iiber anderweitige Losungsmdglichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde
(§ 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG)

Der wesentliche Auswahlgrund fur den Standort des Vorhabens ist das Vorhandensein einer bereits
bestehenden, aber nicht mehr genutzten Gleisanlage, die mit den angrenzenden Flachen nahezu die Halfte der
Vorhabensflache umfasst und die Teil eines bereits rechtskraftigen Bebauungsplanes ist. Des weiteren wurde
der Standort gewahlt, da er im direkten Bezug zum angrenzenden Industriegebiet Heiligenfeld steht und da

keine direkte Nahe zu Siedlungsflachen / Wohnorten besteht.

Im Vorfeld der Planung wurde die Eignung folgender potentiell geeigneter Standorte in der Region fiir das

geplante Projekt untersucht (Plathe Grundbesitz GmbH & Co KG: Untersuchung Standortvarlanten)
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Die Grunde fur den Ausschluss dieser Standorte werden nachfolgend erlautert.

Standort

Griinde flr den Ausschluss von Varianten

1 Gartringen

Unmittelbar neben der Gaubahn liegt das Gewerbegebiet Schelmenwiesen, dass Uber eine sehr
gute Straflenanbindung in unmittelbarer Nahe der Autobahnanschlussstelle verfligt. Die erfor-
derliche Entwicklungsléange fir ein KV-Terminal ware laut B-Plan vorhanden. Hingegen ist ein
Bahnanschluss nicht vorgesehen. Dieser misste neu an der freien Strecke mit mehreren
Weichenverbindungen hergestellt werden. Machbarkeitsuntersuchungen oder ein Projektansatz
hierzu lagen nicht vor.

Der Planungszeitraum inkl. Planfeststellungsverfahren fiir den Bahnanschluss wird mit ca. finf
Jahren veranschlagt. Angaben zu moglichen Baukosten und -zeiten wurden nicht ermittelt, da
bereits der Planungszeitraum nicht zum Vorhaben passt.

2 Bondorf/
Ergenzingen

Der Gewerbepark Ergenzingen-Ost grenzt unmittelbar an die Gau-Bahn, verfligt jedoch Uber kei-
nen Bahnanschluss. Zur Herstellung einer Bahnanbindung sind vergleichbare Rahmenbe-din-
gungen wie fir Gartringen anzunehmen, was die Errichtung eines KV-Terminals deutlich erschwert.
Die erforderliche Entwicklungsléange parallel zur Bahnlinie von ca. 400 m (zwischen Leitungstrasse
und NobelstraRe) ist grundsatzlich gegeben, wiirde jedoch mehrere Grundstiicke schneiden.
Alternativ kdnnte man den Bereich der ehemaligen Ladestrale im Bahnhof fiir den Bahnum-schlag
reaktivieren. Dem sprechen jedoch die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung sowie die nach
heutigen Malstaben nicht leistungsfahige Lkw-Zufahrt entgegen

3 Bahnhof Nagold

Die bestehende Ladestralle der DB Netze schlieRt im Bahnhof Nagold an die tber Hochdorf nach
Eutingen flhrende Strecke an. Sie verfligt Uber eine nutzbare Gleislange von 286 m. Obwohl in der
Lange — inkl. Erweiterungsoption nach Norden — grundsétzlich ausreichend, weist das Grundstiick
nicht die erforderliche Tiefe aus.

Zudem stellt die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung ein wesentliches Konfliktpotenzial fir die
Ausweitung der gegenwartig unregelmafig stattfindenden Bahnverladung dar.

Die Entfernung zur BAB-Anschlussstelle Rottenburg betragt ca. 12 km

4 Horb Glterbahnhof
(Gbf)

Der Standort des ehemaligen Guterbahnhofs liegt unmittelbar an der Gau-Bahn und verfiigt Uber
ein ca. 700 m langes, beidseitig angebundenes und elektrifiziertes Parallelgleis, was z.B. fir
Zugbildung und -auflésung genutzt werden kann. Daneben sind drei Abstellgleise mit Nutzlangen
von ca. 300 m in Betrieb. Die Entwicklungslangen wéaren damit durchaus fir ein KV-Terminal
geeignet, jedoch diirfen nach Angaben von DB Netz keine baulichen Anderungen z.B. in Form von
Flachenbefestigungen vorgenommen werden, da das Areal im Planfeststellungsverfahren als
Habitat-Fldche ausgewiesen ist. Der alte Giterbahnhof hatte eine urspriingliche Ausdehnung von
ca. 900 m und wurde im Rahmen eines Teilverkaufs an die heutige Eisenbahn-Erlebniswelt
ungefahr mittig geteilt. Die bestehende StraBenzufahrt erfolgt tber die Eisenbahn-Erlebniswelt und
weist aufgrund des Hoéhenunterschieds zwischen StraBe und Gleislage erhebliche Steigungen auf
(nur bedingt Lkw-tauglich). Auch mit einer separaten Lkw-Zufahrt zur heutigen Abstellanlage ware
ein erheblicher Hohenunterschied zu iberwinden. Die Entfernung vom Standort Horb Gbf zur BAB-
Anschlussstelle Rottenburg betragt ca. 7 km

5 Bahnhof Eutingen
i.G.

Nach diesen Auswahlkriterien fiel die Wahl zunachst auf den Standort am Bahnhof Eutingen mit
dem angrenzenden Gewerbegebiet. Hier hatte eine Machbarkeitsstudie der DB Engineering &
Consulting ergeben, dass dort aufgrund des historischen Bahnstandorts glnstige technische
Rahmenbedingungen fiir die Errichtung einer KV-Umschlaganlage bestehen. Beim nahe gelegene
Alternativstandort Horb-Heiligenfeld war im Zeitraum 2014/15 die Realisierungsperspektive fir die
Neckartalhochbriicke noch unklar, wodurch die Planungssicherheit hinsichtlich der Lkw-Zufahrt von
der BAB-Anschlussstelle Horb noch nicht gegeben war. Ansonsten weist dieser jetzt — nach
Vorliegen des belastbaren Zeitplans fiir die Inbetriebnahme der Briicke — favorisierte Standort
vergleichbare Standorteigenschaften wie Eutingen auf. Wesentliche Vorteile im Vergleich zu
Eutingen bestehen in Horb-Heiligenfeld mit
» der Nutzbarkeit des vorhandenen Gleisanschlusses inkl. der Anschlussbahn der Stadt Horb
(Anbindung an die DB Strecke Freudenstadt-Eutingen/Gau-Bahn),
* der Nutzung der vorhandenen Lkw-Zufahrt Giber das Industriegebiet und
» der konfliktarmen Lage des Industriegebiets (keine unmittelbar angrenzende Wohnbebauung).
Die Standorte Eutingen und Horb-Heiligenfeld sind in ihrer stralenseitigen Erreichbarkeit
vergleichbar. Eutingen liegt ndher an der BAB-Anschlussstelle Rottenburg (ca. 7 km), Horb-
Heiligenfeld naher zur BAB-Anschlussstelle Horb (ca. 10 km). Mit der Inbetriebnahme der
Neckartalhochbriicke verkirzt sich die Zufahrt um ca. 1 km und die Stadtdurchfahrt durch Horb
wird vermieden.

Der gewahlte Vorhabensstandort Horb-Heiligenfeld weist damit im Vergleich zu den oben dargestellten Alterna-

tivstandorten die glinstigsten Rahmenbedingungen hinsichtlich der Zusammenfiihrung von Strale und Schiene

an einem Umschlagpunkt fur den Kombinierten Verkehr im Gau-Quadrat auf.
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6. Beschreibung der MaBnahmen zur Vermeidung, zur Verminderung, zum Ausgleich und zum Ersatz
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Nachfolgend sind Mal3nahmen zur Vermeidung, zur Minimierung und zum Ausgleich beschrieben, die innerhalb
und auBerhalb des Plangebiets als Bestandteil des Vorhabens zur einer Kompensation und Vermeidung von
Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzgiter beitragen. Die nachfolgenden Malnahmenbezeichnungen
(A1,A2....AA1.)) beziehen sich auf den zum Vorhaben vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe
Unterlage 8.2: LBP (Textteil) und 8.5: MaRnahmenplan).

6.1 Biotope / biologische Vielfalt

MaBnahmen zur Minderung von Beeintriachtigungen

e Zum Schutz der ans Vorhaben angrenzenden geschitzten Biotopflachen (Feldgehdlze) wahrend der
Bauausfihrung werden die Flachen mit einem Schutzzaun, Flatterband u.a. abgemarkt.

¢ Zum Schutz und zur Schonung des Wurzel-, Kronen- und Stammbereiches flachiger Gehdlzbestédnden vor
baubedingten Beeintrachtigungen werden je nach Platzverhaltnissen Maflnahmen nach DIN 18920, wie z.B.
Schutzzaun im Wurzelbereich, Stammschutz oder fachgerechte Versorgung z.B. von angeschnittenen
Wurzeln usw. vorgenommen.

MaRnahmen zum Ausgleich bzw. zum Ersatz

* Der vorhabensbedingte Verlust krautiger Vegetationsbestdnde wird durch die Entwicklung (Ansaat) von
mesophytischer Saumvegetation (MalRnahme A1) und Fettwiesen (Malnahme A2), an neu entstehenden
Bdschungen und sonstigen Flachen, der Entwicklung von Magerwiesen (Maf3nahme A3, AA2), der Schaffung
einer Ersatzflache fur die vorhabensbedingt betroffene besonders geschitzte Karthduser-Nelke (Mallhahme
AA3) ausgeglichen.

* Der vorhabensbedingte Verlust von Geholzen wird vollstandig durch standortgerechte Gehdlzneupflanzungen
(MalRnahme A4, AA1) vollstandig ausgeglichen.

¢ Biotopverbund: Die vorhabensbedingten Eingriffe in Biotopverbundflachen mittlerer Standorte des Fachplans
landesweiter Biotopverbund werden im Westen und Norden durch Aufwertung von Randflachen im Bereich
des Plangebiets (siehe LBP MaRnahme A1, A4, AA1, AA2 AA3) ausgeglichen. Dariber hinaus werden
aullerhalb der bau- und anlagebedingt beanspruchten Flachen AusgleichsmalRnahmen durchgefihrt
(Umwandlung von Acker in Buntbrache als Feldlerchenausgleich — MaRnahme AA4) durch die weitere
Aufwertungen von Flachen des landesweiten Biotopverbund erfolgen.

¢ Geschiitzte Biotope: Die vorhabensbedingten Eingriffe in das geschitzte Biotop Nr.: 1-7517-237-0524 (4

Feldgeholze und Felsbildungen O Altheim, 'Brand') werden durch Gehdlzneupflanzungen an den neu
entstehenden Bahnbdschungen (Mallnahme A4) sowie durch weitere Geholzpflanzungen an bestehnden
Bahnbdschungen (AA1) vollstandig ausgeglichen und der Biotop (Feldgehdlz) wieder hergestellt.

Der bau- und anlagebedingte Verlust der kleinen geschiitzten anthropogen freigelegten Felsbildungen ohne
besondere oder wertgebende Arte innerhalb des Biotops Nr.: 1-7517-237-0524 (4 Feldgehdlze und
Felsbildungen O Altheim, 'Brand') im Bereich des vorhandenen Gelandeeinschnitts der bestehenden
Bahnanlage, wird im Rahmen der Bauausflilhrung kompensiert da zu erwarten ist, dass durch die
Gleisverlangerung nach Westen Felsbildungen an den neu entstehenden Bdschungen freigelegt werden, die
dann erhalten und in die neu entstehenden Bd&schungen integriert werden. Vollzug und Umfang des
Ausgleichs wird im Rahmen der Umweltbaubegleitung Gberprift. Bei nicht erreichen des Ausgleichs wird ggf.

eine zusatzliche Ersatzmalinahme festgelegt.
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6.2 Tiere und Pflanzen

MaBRnahmen zur Minderung von Beeintriachtigungen

* Geholzrodungen dirfen nur auBerhalb der Vogelbrutzeit und aufRerhalb der Aktivitatsphase der Fledermause
durchgeflihrt werden. Fur beide Tiergruppen ist demnach der Zeitraum aufderhalb des 1. Marz bis 31.

Oktober zulassig.

* Berdumung der Acker- und Griinflachen dirfen nur auf3erhalb der Brutzeit und Revierbildung der Feldlerche
erfolgen. Ist eine Berdumung des Baufeldes im Sommerhalbjahr vorgesehen, so sind im Vorfeld
VergramungsmalBnahmen zu ergreifen, die sicherstellen, dass keine Feldlerchenbrut innerhalb des

Vorhabensbereiches stattfindet.

¢ Die geplante Beleuchtungseinrichtungen im Bereich des Vorhabens werden nach den Vorgaben des
§ 21 Abs. 1 und 3 NatSchG so geplant und eingerichtet, dass als Offenlandbiotop geschitzte Gehodlze sowie

die Biotopausgleichsflachen im Gleisumfeld nicht ausgeleuchtet werden .

* Die Bestande der im Plangebiet vorkommenden Karthdusernelke (Dianthus carthusianorum) als besonders
geschitzte Art unterliegen dem Zugriffsverbot und werden mitsamt der sie umgebenden Bodenschicht
grolRvolumig ausgehoben und auflerhalb, westlich des Eingriffsbereiches wieder eingesetzt (MalRnahme
AA3).

MaRBnahmen zum Ausgleich bzw. zum Ersatz

» Als vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-Maflinahmen) fir den vorhabensbedingten Verlust eines
Feldlerchenreviers erfolgt ca. 2 km norddstlich vom Plangebiet die Anlage einer 0,59 ha groften Buntbrache

auf derzeit intensiv ackerbauliche genutzten Flachen.

¢ Entfallende Reviere / Habitate der Goldammer werden durch die MaRnahmen A4 und AA1 durch
Neupflanzung heimischer, standortgerechter Gehdlzflachen wieder hergestellt oder bereits bestehende, aber

lickige Hecken aufgefullt.

¢ Kleinraumige Eingriffe (Gehdlzrodung) in eine Leitstruktur fir Fledermause entlang der bestehenden
Bahnlinie, durch die der Gesamtverlauf der Leitstruktur nicht essentiell unterbrochen wird, werden durch die

Ausgleichspflanzungen (A4, AA1) wieder hergestellt.

6.3 Boden

MaBnahmen zur Minderung von Beeintrachtigungen

* Beschrankung des Befahrens von Bodenflachen mit schweren Maschinen im Zuge der Bauarbeiten auf das
unbedingt erforderliche Mal. Bodenverdichtungen infolge des Baubetriebs sind durch entsprechenden
Gerateeinsatz moglichst bei trockener Witterung auf das unvermeidliche Mall zu beschranken. Nach
Abschluss der BaumalRnahme sind soweit erforderlich Bodenlockerungen im gesamten Bereich des
Baufeldes und der zeitweise beanspruchten Flachen durchzufihren. Die ggf. beanspruchten Flachen sind

soweit erforderlich, zu rekultivieren und gemaf ihrem urspringlichen Zustand wieder herzustellen.

¢ Beachtung der gangigen Normen bei der Bauausfiihrung zum Schutz des Bodens (DIN 18915 -

Vegetationstechnik im Landschaftsbau, Bodenarbeiten, DIN 19731- Verwertung von Bodenmaterial).

¢ Durchfiihrung von Erdarbeiten im Massenausgleich und bei trockener Witterung.
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¢ Verwendung von unbelastetem Bodenmaterial aus gesicherter Herkunft (Nachweise) zur Herstellung des

Gelandeplanums.

* Das im Zuge des Riickbaus von versiegelten Flachen anfallende Asphaltmaterial einschl. Unterbau ist

fachgerecht zu entsorgen und eine Vermischung mit Ober- oder Unterbodenmaterial ist zu vermeiden.

¢ Verwendung von unbelastetem Bodenmaterial aus gesicherter Herkunft (Nachweise) zur Herstellung des

Gelandeplanums.

* Unbelasteter Oberboden ist vor Baubeginn abzuschieben, gesondert und fachgerecht zu lagern und nach
Fertigstellung des Vorhabens, soweit im Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Unterlage 8.2 und 8.5)
nicht anders dargestellt, im Bereich des Vorhabens wieder auf den Freiflachen aufzubringen. Teil des
Oberboden werden auch zur Bodenverbesserung von aufwertungsfahigen Béden aul3erhalb des Plangebiets
aufgebracht.

* Pflanzung dichter Feldgehdlze und Hecken im Gebiet. Die Geholzflachen tragen zum Erhalt der

Wasserriickhaltung (Boden Funktion Ausgleichskoérper im Wasserkreislauf) bei.

MaBRnahmen zum Ausgleich

Innerhalb des Plangebiets werden folgenden AusgleichsmaBRnahmen fir das Schutzgut gemall dem zum
Vorhaben vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Unterlage 8.2 und 8.5) auf der Grundlage
der Okokontoverordnung durchgefiihrt:

. Nutzungxextensivierung (MaRnahme A3): Umwandlung von Ackerflachen in extensives Grinland auf
Standorten die eine hohe Funktionserfiillung fiir die Bodenfunktion "Standort fir naturnahe Vegetation"

aufweisen.

. Bodenauftrag (AusgleichsmaRnahme AA4 "Feldlerche": Umwandlung von Ackerflachen in eine Buntbra-
che). Auftrag von Teilen des im Plangebiet gesicherten Oberbodens zur Bodenverbesserung auf Ackerfla-

chen.

. ErosionsschutzmalRnahme dauerhafte Begriinung von Ackerbdden, die eine hohe Erodierbarkeit aufwei-
sen (AA1: Umwandlung Acker in Feldgehdlz, AA2: Umwandlung von Acker in extensives Griinland, AA3:

Umwandlung von Acker in Saumvegetation)

6.4 Wasser

MaBnahmen zur Minderung von Beeintrachtigungen
. Es erfolgt keine Versickerung von Regenwasser aus den potentiell belasteten Flachen im Bereich des
Containerumschlagplatzes. Der Umschlag von Abfallen ist nicht vorgesehen. Um die Mdglichkeit fir den

Umschlag von Gefahrgut vorzusehen, wurde eine mobile Leckagewanne fiir Havariefalle eingeplant.

Zum Schutz des Grundwassers vor wassergefahrdenden Stoffen — auch im Zuge von Bauarbeiten — sind ggf.
erforderliche Schutzvorkehrungen gegen eine Verunreinigung bzw. nachteilige Verdnderung seiner
Eigenschaften zu treffen. Ggf. sind die Regelungen der VAwS (Anlagenverordnung wassergefahrdender Stoffe)
zum Umgang mit bzw. zur Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen zu beachten.

Insbesondere werden:

. Baustelleneinrichtungen und Baufahrzeuge auf vorhandenen befestigten Flachen eingerichtet bzw.

abgestellt;
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. Im Rahmen der Bauausfuhrung wird eine regelmaRige Wartung der Baumaschinen zur Vermeidung von
Unfallen durchgeflhrt insbesondere sind Baumaschinen regelmaRig auf Tropfverlust sowie auslaufende

Kraftstoffe und Ole hin zu Uberpriifen und zu sichern;

. Unbedingt vor Ort bendtigte Ol- und Treibstoffmengen werden liberdacht und in Auffangwannen gelagert;
. Olbindemittel werden aus Vorsorgegriinden bereitgehalten;

. Zur Verwendung kommen biologisch abbaubarer Schmiermittel;

. Bautoiletten weden mit dichten Fakalienbehaltern ausgestattet;

. Fir die Tankanlage sind Schutzvorkehrungen, wie Leckanzeigen oder Auffangraume, zur Sicherheit der

Anlagen zu gewahrleisten;
. Die Anlagen wird regelmafig Uberprift (z. B. unterirdische Tanks alle 5 Jahre durch Sachverstandige);

. Bereiche des Containerumschlagplatzes auf denen mit wassergefahrdenden Stoffen umgegangen wird,

werden uberdacht und an den Schmutzwasserkanal angeschlossen;

. Dachabdeckungen mit unbeschichteten Metallen, wie Kupfer, Zink und Blei sind aufgrund ihrer

umweltschadlichen Schwermetallemissionen nicht zulassig;

MaBRnahmen zum Ausgleich
Verbesserung der Grundwassergiite durch ExtensivierungsmafRnahmen (Umwandlung von Ackerflachen in nicht
oder extensiv genutzte Wiesen, Buntbrachen, Sdume, Geholzflachen: MalRnahme A3, AA1, AA2, AA3, AA4).

6.5 Landschaftsbild / Klima / Luft

MaRnahmen zur Minderung von Beeintrachtigungen
. Zur landschaftlichen Einbindung der Vorhabensflache erfolgen am Nord- und Westrand innerhalb der
Vorhabensflache und unmittelbar angrenzend Gehdlzpflanzungen (Hecken und Baumpflanzungen), die

sich auch klimatisch und lufhygienisch positiv auswirken (Luftfeuchtigkeit / Beschattung , Staubfilterung).
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7. Zusammenfassung der Ergebnisse aus Fachgutachten und -beitragen

Zum Vorhaben liegen Fachgutachten und -beitrage vor, die im nachfolgenden Kapitel 8 (Beschreibung der zu
erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens. Seite 29ff) berticksichtigt werden. Nachfolgend

werden die Ergebnisse der Fachgutachten und -beitrdge zusammenfassend dargestellt.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 8.2 bis 8.6)

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wurden die Schutzglter erfasst und bewertet, die entstehenden Kon-
flikte und Beeintrachtigungen dargestellt sowie MaRnahmen zur Vermeidung / Minimierung und zur Kompensa-
tion von Eingriffen und Beeintrachtigungen entwickelt, die in der in Unterlage 8.6 beigefugten MalRnamenblat-

tern beschrieben werden.

Die AbschlieRende Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung kommt zu dem Ergebnis, dass die vorhabensbedingten
Eingriffe durch die durchzufihrenden AusgleichsmalRnahmen vollstandig ausgeglichen werden kénnen bzw.
durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minimierungsmaflnahmen auf ein unerhebliches Mal} reduziert wer-

den.

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (Unterlage 9.1)

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zum Ergebnis, dass aus der Artengruppe der Saugetiere (ohne Fle-
dermause), Reptilien, Amphibien und Wirbellose (Kafer, Schmetterlinge, Libellen, Weichtiere) keine planungsre-
levanten Arten im Plangebiet vorkommen oder vorhabensbedingt betroffen sind.

In Bezug auf die Avifauna fiihrt das Vorhaben zum dauerhaften Verlust von zwei Revieren der Goldammer und
einem Revier der Feldlerche durch Uberbauung und Gehélzrodungen. Dauerhafte Verluste entstehen auch fir
einen nicht essentiellen Teilnahrungsraum von Fledermausen durch Uberbauung, dariiber hinaus kommt es zu
einem kleinflachigen Verlust einer Leitstruktur fir Fledermause durch Gehdlzrodungen. Aus der Artengruppe der
Farn- und Blltenpflanzen ist ein Standort der besonders geschiitzten Karthausernelke betroffen, der vorhaben-

bedingt durch Uberbauung vollsténdig verloren geht.

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zum Ergebnis, dass bei Durchfiihrung der vorgesehenen Ausgleichs-,
Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen (siehe Kapitel 6.2 UVP-Bericht - Seite 23) jedoch kein Verstol} ge-
gen §44 Abs. i.V.m. Abs.5 BNatSchG durch das Vorhaben erfolgt.

Geotechnischer Bericht (Unterlage 10.1) und Gutachterliche Stellungnahme zur Verwendung von Bo-
denmaterial (Unterlage 10.2)

Zur Nivellierung der Bauflache und Nutzung als Container Terminal muss ein Héhenrtcken um bis zu 5 m abge-
tragen und sofern geeignet, das abzutragende Material als Schittmaterial in den tieferen Bereich eingebaut
werden. Die maximale Gelandeauffillung in der Gelandesenke betragt ca. 2,5 m. Das Gelande soll nach der
Profilierung als Gleistrasse und hochbelastete Verkehrsflachen genutzt und mit leichteren Bauwerken berbaut
werden. Im Bereich der bestehenden Gleisanlagen werden keine Anderungen vorgenommen. Es findet lediglich
eine Instandsetzung der bestehenden Gleisanlage sowie des Gleisschotterkorpers statt.

Verlangerungsabschnitt der Gleise: Aufgrund der sensiblen geologischen Verhaltnisse ist vorgesehen, fur den

Verlangerungsabschnitt der Gleise unter dem Gleiskorper eine Bentonitmatte (Geosynthetische Tondichtungs-
bahn) als Abdichtung gegen versickerndes Niederschlagswasser sowie als Absicherung bei eventuellen Havari-
en aufzubringen. Zum Schutz vor Beschadigungen wird unter der Bentonitmatte ein ebenes Aushubplanum
ausgebildet bzw. in den Bereichen mit Festgesteinsuntergrund eine Splitt-/ Sandausgleichschicht angeordnet.
Zwischen der Bentonitmatte und der Schottertragschicht wird ein geotextiles Schutzvlies der Georobustheits-

klasse 5 verlegt.
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Abtragsflache: Im Bereich der Abtragsflache unter der befestigten Verkehrsflache des Terminals wird zunachst
in Bereichen bindiger Bodenschichten eine Bodenverfestigung mit Mischbindern durchgefiihrt, um ein einheitli-
ches Bodenplanum zu erhalten. Darauf werden ca. 50 cm KFT-Material als Tragschicht aufgebracht. Die Berei-
che mit Festgesteinsuntergrund werden direkt mit der Schottertragschicht iberbaut. Uber der Schottertrags-
chicht folgen die bitumindsen Schichten der Verkehrsflachen mit der die Verkehrsflache versiegelt wird.

Gelandeauffillung: Im Bereich der Gelandeauffiillung wird zunachst der anstehende Oberboden zur weiteren

Verwertung abgetragen. Auf das Gelande wird dann im Bereich unter der geplanten Befestigung eine mindes-
tens 0,5 m machtige kiuinstliche mineralische Barriere aus bindigem Boden (2-lagiger Einbau je 0,25 m) der Ein-
bauklasse Z0 (unbelasteter Boden, Einbau uneingeschrankt mdglich) hergestellt. Zur Gewahrleistung der Trag-
fahigkeit wird diese Schicht mit Mischbinder verfestigt. Der Durchlassigkeitsbeiwert soll kf <= 5x10-9 m/s bei ei-
nem Verdichtungsgrad DPr >= 97 % betragen. Der weitere Bodenaufbau erfolgt mit Bodenmaterial bis Katego-
rie Z1.1, ebenfalls mit Mischbinder verfestigt, bei einem Verdichtungsgrad von mindestens 100 %. Der darauf
aufbauende Tragschichtaufbau entspricht dem Aufbau im Abtragsbereich. Das Material ist durch die Verkehrs-
flache wasserdicht Gberdeckt. Gemal VwV Bodenverwertung kénnte daher theoretisch Material bis Z2 einge-
baut werden. Um den sehr sensiblen Grundwasserverhaltnissen Rechnung zu tragen, wird die Einbaukategorie
auf Z1.1 begrenzt.

Béschungen: In Béschungsbereichen sowie in nicht versiegelten Bereichen wird ausschlief3lich Bodenmaterial
der Kategorie Z0 welches ggfs. bodenverbessert wird eingebaut. Im Bereich nicht versiegelter Flachen der Auf-

fullung wird abschlielend eine mindestens 30 cm machtige Oberbodenschicht aufgebracht.

Verkehrsuntersuchung (Unterlage 11)

Durch das Kombi-Terminal werden maximal 72 Schwerverkehrsfahrten am Tag und nur wenige sonstige Fahr-
ten erzeugt. Diese verteilen sich auf das umliegende StralRennetz. Aufgrund der Verlagerung der Transportwege
kénnen die bestehenden Fahrstrecken von der Autobahn (z.B. B 14, B 32) von Schwerverkehren entlastet wer-
den. Es muss z.B. nicht mehr durch die Kernstadt von Horb oder durch Bildechingen gefahren werden. Geringe
zusatzliche Belastungen werden in Altheim und in Richtung Nagold ermittelt, die aber nur einen kleinen Anteil
(<5%) am bisherigen Verkehrsaufkommen ausmachen.

Durch die Einrichtung eines Kombi-Terminals in Horb-Heiligenfeld entstehen im Umfeld keine zusatzlichen Be-
eintrachtigungen oder Leistungsdefizite auf Strecken oder an Knotenpunkten.

Durch das nebenliegende Intermodale Servicezentrum sowie weitere Nebennutzungen werden zusétzliche
Fahrten im Kfz-Verkehr sowie Schwerverkehr erzeugt. Aufgrund der Verteilung der Verkehre im Strallennetz
sind auch mit diesen zusatzlichen Verkehren keine Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeiten zu erwarten.

Im weiteren Prognoseverlauf bleiben die Verkehrsmengen der Nutzungen Kombi-Terminal, Depot und der Ne-
benbereiche konstant. Stralenbaumalinahmen im Umfeld fliihren zu Entlastungen und damit einer weiterhin gu-

ten Leistungsfahigkeit der Verknipfungen und des Strallennetzes.

Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 12)

Schalltechnische Parameter der Untersuchung: Errichtung eines KV-Terminal als Umschlagbasis fir Container-
waren von der Stral3e auf die Schiene (bzw. umgekehrt). Dazu soll die bestehende Gleisanlage ausgebaut wer-
den. Die Verladung und der Transport der Container Uber das Gelande erfolgt mit mobilen Reachstackern. Es
wird mit einem Lkw-Aufkommen von 72 am Tag gerechnet, jeweils halftig fir den An- und Abtransport von Con -
tainern. Der bereitstehende Glterzug wird tagsuber entladen und wieder mit Containern beladen. Im Nachtzeit-

raum kommt ein weiterer, leerer Glterzug, welcher am néchsten Tag mit Containern beladen wird.
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Die Lok dieses ankommenden Guterzuges transportiert den ersten, vollbeladenen Zug ab. Die Betriebszeit ist
von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr.

Der schalltechnische Nachweis nach TA Larm ergab, dass an den maRRgebenden Immissionspunkten in der Um-
gebung sowohl die Richtwerte nach TA Larm am Tag (06-22 Uhr) als auch im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) einge-
halten bzw. deutlich unterschritten werden und auch das Irrelevanzkriterium zur Berlcksichtigung andere Ge-
werbebetriebe der Nachbarschaft erfillt ist.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Bauvorhaben

Erschiitterungsgutachten (Unterlage 13)

Als malgebende Erschitterungsquelle wurden die Glterzige identifiziert. Fur alle Anrainergebdaude, die den
Gebietskategorien Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen nach Flachennutzungsplan zugeordnet sind, be-
tragt die Entfernung zum geplanten KV Terminal Horb, mehr als das 10-fache des gemaf} DIN 4150-1 zu be-
ricksichtigenden Einwirkungsbereich. Das Erschitterungsgutachten kommt zum Ergebnis, dass alle Wohnge-
baude (Gebietskategorien W und M) deutlich auRBerhalb des zu beriicksichtigenden Einwirkungsbereich gemaf
DIN 4150 liegen und somit die Anhaltswerte gemaf DIN 4150-2 eingehalten werden.

Aus erschitterungstechnischer Sicht bestehen daher keine Bedenken gegen das Bauvorhaben.

Hydrogeologisches Gutachten (Unterlage 14)

Im Bereich des geplanten Terminals liegen unglinstige hydrogeologische Verhaltnisse vor. Zusammenfassend
sind dies:

- Lage im Einzugsgebiet wichtiger und ergiebiger Trinkwasserfassungen

- Komplizierte tektonisch beeinflusste FlieRverhaltnisse

- Geringe FlieRzeiten vom Standort zu den Wasserfassungen

- Geringes Filter- und Regenerationspotential auf dem FlieBweg

- Geringe Schutzwirkung der Deckschichten am Standort

- Reduktion der GW-Neubildung ist auf den Einzelfall bezogen unerheblich, die Reduktion ist jedoch in einem
gesamtwasserwirtschaftlichen Kontext zu sehen. Unter dem Strich besteht ein Dilemma zwischen quantitativen
Grundwasserschutz (GW-Neubildung), der eine Versickerung von Niederschlagswasser nahelegt und dem qua-
litativen Grundwasserschutz, der eine Versickerung als heikel erscheinen lasst. Dieses Dilemma kann letztend-
lich wohl nur durch technische Malinahmen aufgeldst werden.

Erforderliche Anforderungen, Vorkehrungen und MaRRnahmen fir alle BaumalRnahmen innerhalb des Wasser-
schutzgebietes sind unter Berticksichtigung der vorliegenden geologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse
im Zuge der Planung eng mit dem Wasserwirtschaftsamt abzustimmen.

Zum Schutz des Grundwassers konnen technische MalRnahmen ergriffen werden, die eine Verbesserung der
geringen Schutzwirkung des Bodens Uber dem Grundwasserleiter bewirken und damit eine regelkonforme Nut-
zung des Gebietes ermdglichen. Die technischen Malinahmen sind von der Nutzung und Bauwerksart abhangig
und im Detail zu planen. Hinweise zu baulichen Nutzungen und den hierfiir geforderten SchutzmafRnahmen fir
das Grundwasser sind in verschiedenen Regelwerken enthalten, entsprechende Schutzmaf3nahmen sind tech-
nisch erprobt und bewahrt, so dass eine Nutzung entsprechend den geltenden Vorschriften flir méglich gehalten

wird.
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8. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens
(§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Nachfolgend werden die aufgrund von Art, Lage und Umfang des geplanten Vorhabens zu erwartenden Auswir-
kungen und Beeintrachtigungen auf die beschriebenen Schutzglter dargestellt und die Erheblichkeit der Aus-
wirkungen unter Berlcksichtigung der im Kapitel 6 beschriebenen MalRnahmen zur Vermeidung, Minimierung

und zum Ausgleich und der im Kapitel 7 zusammenfassend dargestellten Ereignisse der Fachgutachten und -

beitradge abgeschatzt.

Schutzgut Mensch / Erholung

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Negative bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkun-
gen auf die Erholungsnutzung sind vorhabensbedingt
auszuschlieBen. Ebenso fiur das Schutzgut Mensch
(Wohn- und Wohnumfeldfunktionen, Gesundheit, Wohlbe-
finden, Belastigungen, Naherholung, Immissionen), da
sich im naheren Umfeld und Wirkraum des Vorhabenss-
tandorts keine Wohnsiedlungen befinden und die sied-
lungsferne Vorhabensflache am Rand von gewerblich ge-
nutzten Flachen, mit landschaftlich verarmten Ackerfla-
chen, der bestehenden Bahnlinie und teils bestehenden
Lagerflachen fir die Erholungsnutzung eine geringe At-
traktivitat und Aufenthaltsqualitat aufweist und das Gebiet
fuBlaufig kaum erschlossen ist. Durch das Vorhaben wer-
den auch keine erholungsrelevanten Einrichtungen oder
Wegverbindungen tangiert oder Uberplant.

Weitergehende betriebsbedingte Auswirkungen in Form
Larm, Erschitterungen und das Verkehrsaufkommen er-
geben sich durch die Reaktivierung des Schienenverkehrs
und die Verladung und den Transport der Container Gber
das Gelande mit mobilen Greifstaplern sowie durch den
An- und Abtransport von Containern mit einem Lkw-Auf-
kommen von 72 am Tag, jeweils halftig fir den An- und
Abtransport von Containern.

Durch die Verlagerung der bisherigen Transportwege auf
die Schiene kénnen die heutigen Fahrstrecken von der
Autobahn und Bundesstralen (u.a. B 14, B 32) von
Schwerverkehren entlastet werden und es muss nicht
mehr durch die Kernstadt von Horb oder Bildechingen ge-
fahren werden. Geringe zusatzliche Belastungen werden
in Altheim und Grinmettstetten erwartet, die aber nur ei-
nen kleinen Anteil (<5%) am bisherigen Verkehrsaufkom-
men ausmachen. (siehe Unterlage 10: Verkehrsgutachten
BERNARD Gruppe ZT GmbH, 2020).

Aufgrund der fehlenden Bedeutung des Gebiets flr
die Freizeit- und Erholungsnutzung ist der Verlust
der uberplanten Flachen fiir die Naherholung und
Freizeitgestaltung unerheblich.

Bau- und anlagebedingte erheblich negative Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Mensch entstehen
aufgrund der siedlungsfernen Lage des Vorhabens
nicht. Ebenso gehen von dem Standort selbst des-
halb auch keine erhebliche betriebsbedingte Beein-
trachtigungen auf das Schutzgut aus.

Zum Vorhaben wurde eine Schalltechnische Unter-
suchung nach TA Larm durchgefihrt (BERNARD
Gruppe ZT GmbH, 2020), auf die verwiesen wird.
Danach werden an den mafigebenden Immissions-
punkten in der Umgebung sowohl die Richtwerte
nach TA La&rm am Tag (06-22 Uhr) als auch im
Nachtzeitraum (22-06 Uhr) eingehalten bzw. deut-
lich unterschritten und auch das Irrelevanzkriterium
zur Berucksichtigung andere Gewerbebetriebe der
Nachbarschaft erfiillt. Aus schalltechnischer Sicht
bestehen danach gegen das Vorhaben keine Be-
denken. Darliber hinaus liegt zum Vorhaben ein
Verkehrsgutachten vor (BERNARD Gruppe ZT
GmbH, 2020) dem zu Folge durch das Vorhaben
im Umfeld keine zusatzlichen Beeintrachtigungen
oder Leistungsdefizite auf Strecken oder an Kno-
tenpunkten zu erwarten sind.

Bezlglich maoglicher negativer betriebsbedingter
Auswirkungen des Vorhabens durch entstehende
Erschiitterungen insbesondere fiir Wohnbauflachen
wurde ein Erschitterungsgutachten erstellt (siehe
Unterlage 13: BERNARD Gruppe ZT GmbH, 2021)
das zum Ergebnis kommt, dass fiir alle Anrainerge-
baude, die den Gebietskategorien Wohnbauflachen
und gemischte Bauflachen nach Flachennutzungs-
plan zugeordnet sind, die Entfernung zum geplan-
ten KV Terminal Horb, mehr als das 10-fache des
gemaR DIN 4150-1 zu bericksichtigenden Einwir-
kungsbereich betragt. Das Erschutterungsgutach-
ten ergab, dass alle Wohngebaude (Gebietskate-
gorien W und M) deutlich aulRerhalb des zu bertick-
sichtigenden Einwirkungsbereich gemaft DIN 4150
liegen und somit die Anhaltswerte gemafl DIN
4150-2 eingehalten werden. Aus erschitterungs-
technischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen
das Bauvorhaben.

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, -- = nicht relevant

Seite 29




UVP-Bericht Kombi-Terminal Horb (KTH)
Stadt Horb a.N., Gemarkung Altheim

BUROGFRORER

UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

8.1 Schutzgut Biotope / biologische Vielfalt

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Durch die bau- und anlagebedingte Uberplanung von Fl&-
chen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.” (48
% des Plangebiets), auf dessen Grundlage eine Bebauung /

Durch die Neuliberplanung des rechtskraftigen
BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ entstehen keine
bau-, anlage- und betriebsbedingten erheblichen

Die beanspruchten Flachen stehen nach Fertigstellung des
Vorhabens fir WiederbegriinungsmaRnahmen zur Verfi-
gung (z.B. Wiederherstellung baubedingt entfallender ge-
schiitzter Gehdlzbestdnde auf den neu entstehenden Bo6-
schungen). Teilflachen werden auch wie vorhanden erhalten
(Bereiche "Notentlastungsbecken einschl. unterirdische Lei-
tung) oder werden fir planinterne Ausgleichsmal3nahmen
teilweise genutzt (Umwandlung von Flachen in Magerwie-
sen).

werden.

Entwicklung der Flachen jederzeit mdglich ist, nimmt der | Beeintrachtigungen fir das Schutzgut, die Uber die (o]
Anteil teilversiegelter Flachen (Gleisanlage) durch die|bereits auf der Grundlage des rechtskraftigen BBP
Neuuberplanung des Gebiets geringfiigig um 291 m? zu und | mégliche Nutzung und Bebauung erheblich
der Anteil an Frei- und Griinflachen entsprechend ab. hinausgehen.
Auflerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplans kommt es | Durch die bau- und anlagebedingt dauerhaften Fla-
bau- und anlagebedingt zum Verlust bzw. zur Uberplanung | chenverluste (Bebauung / Versiegelung) entstehen
folgender Nutzungen und Biotoptypen durch Versiegelungen | auf rund 87 % der Vorhabensflache aufierhalb des
und die Neuanlage von Bahngleisen: rechtskraftigen BBP wenig erhebliche bis unerheb-
Wertstufe Biotoptypen / Nutzungen Flachenanteil lich Beeintrachtigungen durch den Verlust von ge-
B o icne ring- bis sehr geringwertigen Biotoptypen. Haupt-
a1 A“‘”"g"ge”- freigelegte Felsbil- o sachlich betroffen sind intensiv genutzte Ackerfla-
dung (530-Biotop Nr. 0524) chen ohne besondere Artenvorkommen. Auf 6,5 %
Hoch 141,10 Feldgeholz (§30-Biotop Nr. 9052) 2mz|  932m?| 6,44% || der Flache kommt es zu wenig erheblichen Beein-
41.10 Feldgehdlz (§30-Biotop Nr. 0524) | 871 m? trachtigungen durch den Verlust mittelwertiger Bio-
_ 35.64 Grasreich ausdavernde Ru- 768 m2 tope, betroffen sind hier vorherrschend artenarme |+ /o
Mittel —— 944m?| 6,53% || grasdominante Sdume und einzelne kleinere Ge-
42.20 |Gebitsch mittlerer Standorte 156 m? biische ohne besondere Artenvorkommen auf Bé-
Gering 6025 Grasweg ' 141me) 141m?) 097% || schungen der vorhandenen Bahnanlage. Die bau-
Sehr gering | 37:11 Ry Dol fragmentarischer Un- 111 gop me 1207 me | 56,065 | | UNG._ @Nlagebedingt entfallenden Teile eines ge-
60.30 Gleisbereich 555 m2| ' schitzten Feldgehtlzes werden durch vorgesehe-
- " ne Gehdlzpflanzungen innerhalb und am Rand der
Summe: |14.864 m?| 100.0% Vorhabensflache vollstandig wieder hergestellt, so
dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verblei-
ben. Der gesamte Eingriff wird durch Ausgleichs-
malnahmen gebietsnah kompensiert, so dass kei-
ne erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.
Durch die Neuanlage von Boschungsflachen und Ent- | Da die beanspruchten Flachen / Biotope zum uber-
wasserungseinrichtungen kommt es zu Eingriffen in|wiegenden Teil fir WiederbegriinungsmaRnahmen
folgende Biotoptypen / Nutzungen. bzw. zur Neuanlage und Entwicklung von gleichar-
Wertstufe ) ) ) tigen oder -wertigen Biotopen nach Fertigstellung
e B Biotoptypen / Nutzungen Flachenanteil des Vorhabens zur Verfiigungen stehen ist der Ein-
41.10 Feldgehdlz (§30-Biotop Nr. 9052) 31 m2 griff insgesamt als unerheblich bis wenig erheblich
Hoch - : 973 m2| 20,6% || -
41.10 Feldgehtlz (830-Biotop Nr. 0524)| 942 m2 einzustufen. (o) l +
mitel |84 dGé?als\rgggtgﬁggauemde Ru S52m*| o me| 13w || Insbesondere auch da zum (berwiegenden Teil
42.20 Gebisch mittlerer Standorte 9 m2 (rund 78 %) gering- bis sehr geringwertig Biotopty-
Gering 60.25 |Grasweg 53m2| 53m?| 1,1% || pen beansprucht werden. Die bau- und anlagebe-
Sehr gering | 37.11 ﬁrcﬁ\r/ enaiétf;ﬁgnmentarischerUn- 3.634 m2|3.634 m2| 77.0% di__ngt entfallenden Teile der geschijtz__ten Biotop_e
kénnen auf den neu entstehenden Bdschungsfla-
Summe: | 4721 M| 100% || chen und gebietsnah wieder vollstandig hergestellt

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, - - = nicht relevant

Seite 30




UVP-Bericht Kombi-Terminal Horb (KTH)
Stadt Horb a.N., Gemarkung Altheim

BUROGFRORER

UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

8.2  Schutzgut Tiere und Pflanzen

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Bau-, anlage- und betriebesbedingte Auswirkungen des ge-
planten Vorhabens auf planungsrelevante Arten aus der
Gruppe der Saugetiere (ohne Fledermaus), Amphibien,
Reptilien und Wirbellose entstehen nicht. Entsprechende
Arten aus diesen Gruppen konnten im Gebiet und im Wir-
kraum des Vorhabens nicht festgestellt werden.

Nicht relevant da entsprechende Arten im Gebiet und
dessen Wirkraum nicht vorkommen.

Farn- und Blitenpflanzen: Bau- und anlagebedingt kommt
es auf dem Uberwiegenden Teil der Vorhabensflache zum
Verlust weitverbreiteter, nicht seltener Vegetationsbe-
stande.

In geringem Umfang geht ein kleiner Standort mit der be-
sonders geschitzten Karthduser-Nelke durch den Bau und
die Anlage des Containerumschlagplatzes verloren.

Der Verluste der Vegetationsbestdnde wird durch ge-
eignete MalRnahmen innerhalb und am Rand des
Plangebiets vollstandig ausgeglichen.

In diesen Zusammenhang wird auch der Bestand der
Karthauser-Nelke vor Baubeginn an einen Standort
westlich an das Plangebiets angrenzend versetzt
und dauerhaft erhalten (siehe Unterlage 8.5: MaR-
nahmenplan).

Végel: Durch das Vorhaben kommt es bau- und anlagebe-
dingt zum Verlust eines im sudlichen Teil des Plangebiets
vorkommenden Brutreviers der Feldlerche sowie durch Ge-
hélzrodungen zum Verlust von zwei Brutrevieren der Gold-
ammer.

Das zum Vorhaben vorliegende artenschutzrechtli-
che Fachgutachten kommt zum Ergebnis, dass
durch das Vorhaben keine erheblichen Beeintrachti-
gungen fir die Avifauna unter Beachtung von Ver-
meidungsmaflnahmen (Gehdlzrodung auflerhalb der
Brutzeiten) verursacht werden, die zu einer Ver-
schlechterung des Erhaltungszustandes von im Ge-
biet vorkommenden Arten fihrt.

Der Verlust eines Bruthabitats der Feldlerche wird
aullerhalb des Plangebiets durch eine vorgezogene
AusgleichsmaRnahme (Umwandlung einer Ackerfla-
che in eine extensiv genutzte Buntbrache) vollstan-
dig kompensiert.

Der Verlust zweier Brutreviere der Goldammer wird

durch Gehdlzpflanzungen innerhalb und am Rand
des Plangebiets ausgeglichen.

+/0

Fur Flederméuse entstehen vorhabensbedingt potenzielle
Beeintrachtigungen durch den Verlust eines Teilnahrungs-
habitats und einer Leitstruktur durch Gehélzrodungen.

Der Eingriff in eine potentielle Leitstruktur ist als we-
nig erheblich bis unerheblich einzustufen da die Ge-
hélze der linearen Struktur nur kleinraumig entfernt
werden und der Gesamtverlauf der Leitstruktur ent-
lang der bestehenden Bahnlinie nicht unterbrochen
wird. Daruiber hinaus werden die entfallende Gehdl-
ze durch Ausgleichspflanzungen dort wieder ersetzt,
so dass mit keiner signifikanten Beeintrachtigung zu
rechnen ist.

Eine Nutzung des bestehenden Gleisbereiches als
Nahrungshabitat wurde im artenschutzrechtliche
Fachgutachten in Betracht gezogen. Da der
Gleisbereich und die damit verbundenen potentiellen
Nahrungsflachen sich vergrofRern ist mit keinem
essentiellen Nahrungsraumverlust zu rechnen.

Gemal dem zum Vorhaben vorliegenden Artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrag sind betriebsbedingt erhebliche Storwir-
kungen auf planungsrelevante Arten, die in den an das
Plangebiet angrenzenden Bereichen vorkommen, nicht zu
erwarten. Mogliche  Stérwirkungen durch  geplante
Beleuchtungseinrichtungen lassen sich technisch I6sen.

Betriebsbedingte Stérwirkungen auf angrenzende
Flache durch Beleuchtungseinrichtungen werden
durch die Verwirklichung der Vorgaben in § 21 der
Novelle des Naturschutzgesetzes vom 23. Juli 2020
vermieden, in dem Beleuchtungseinrichtungen zur
Verwendung kommen durch die angrenzende
Offenlandbiotope und Biotopausgleichsflachen nicht
ausgeleuchtet werden (siehe Unteralge 5:
Beleuchtungsplanung).

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, -- = nicht relevant
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8.3 Schutzgut Boden

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Im Bereich des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb
a.N.“ der 17.990 m? (rund 48 %) des Plangebiets umfasst
und auf dessen Grundlage eine Bebauung / Entwicklung

Die geringfligige Abnahme von Frei- und Griinfla-
chen um 291 m? zugunsten einer Zunahme von an-
thropogen Uberpragten Flachen fir die Gleisanlage

der Flachen jederzeit und unabhéngig vom vorliegenden | ist aufgrund der dafiir beanspruchten bereits gering- o/+
Vorhaben méglich ist, nimmt der Anteil teilversiegelter Fla- | wertigen anthropogen lberpragten Boden mit einge-
chen (Gleisanlage) durch die Neuiberplanung des Ge- |schrankten Bodenfunktionen auf einem bereits weit-
biets geringfligig um 291 m? zu und der Anteil an Frei- | gehend eingeebneten Gelande als wenig erheblich
und Grunflachen entsprechend ab. Davon sind aus-|einzustufen. Dariliber hinausgehende erhebliche
schlieRlich bereits geringwertige anthropogen uberpragte | bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachti-
Bdden innerhalb des rechtskréftig ausgewiesenen Indus- | gungen fiir das Schutzgut, die insbesondere uber die
triegebiets betroffen. bereits mdgliche Nutzung und Bebauung der Fla-
chen hinausgehen, entstehen vorhabensbedingt
nicht.
Bau- und anlagebedingt kommt es auBerhalb der Flachen | Der bau- und anlagebedingte Verlust von naturnahen
des bereits rechtskréftigen Bebauungsplans zum dauer-| Béden auRerhalb des rechtskraftigen Bebauungs-
haften Verlust durch Uberbauung / Versiegelung von |plans durch Uberbauung und Versiegelung in einem
folgenden Boden / Flachen: Umfang von rund 1,11 ha ist als erheblich einzustu- +
Bodenkundliche R - fen. Betroffen sind vorherrschend gering- bis mittel-
Wertstufe Einheiten / Nutzung Flachenanteil wertige Béden anteilig auch hochwertige Bdden.
Hoch Natumaher Boden Nr. g62 3016m?| 255% | | Als wenig erheblich ist der Verlust von geringwerti-
gering bis mittel | Natumaher Boden Nr. g4 8.09%5 m?( 685% | | gen anthropogen Uberpragten Boden mit einge-
Gering Anthropogen tberprégte Boden 713m2| 6,0% schrénkten Bodenfunktionen durch Uberbauung und
- - Versiegelung zu bewerten.
Summe bebaute | versiegelte Flache : | 11.824 m?| 100% . . e
Die bau- und anlagebedingten Eingriffe in die natur-
nahen Bbdden konnen teils durch Ausgleichsmal-
Auf den restlﬁphen Flachen erfolgt teilweise eine nahmen ausgeg”chen werden; das verbleibende
anthropogene Uberpragung von Boden (B6schungen, | Defizit wird durch Schutzgut tibergreifende MaRnah-
Gleise, Mulde, Notentlastungsbecken) und damit eine | men kompensiert.
Verminderung der Bodenfunktionen; Restfunktionen des
Bodens bleiben dabei erhalten. Davon betroffen sind
folgende Boden: Erhebliche bis wenig erhebliche Beeintréchtigungen
Bodenkundliche N - entstehen durch die Neuanlage von Bdschungen,
Wertstufe Einheiten / Nutzung Flchenanteil Entwasserungsmulden, Gleisflachen, Schotterwege. o+
Hoch Natumaher Boden Nr. g62 1276 20,9% Bei den hierfiir beanspruchten naturnahen Bdden
gering bis mittel | Natumaher Boden Nr. g4 2.259m2 | 37,0% kommt es zu einer Verminderung der Bodenfunktio-
Gerfing Anthropogen tiberpragte Boden 2571 | 42,1% nen; Restfunktion der Béden bleiben jedoch erhalten.
Summe anthropogen iiberprigte Flachen :| 6.106 m*| 100% Bau-und anlagebedingt werden dafir jedoch vorherr-

Im Bereich der geplanten Notentlastungsbecken im
Siden des Plangebiets einschlieRlich der geplanten
Verlegung einer unterirdischen Leitung bleiben rund 1.255
m? der B6den ohne nachteilige Veranderungen erhalten.

schend bereits anthropogen Uberpragte Boden bean-
spruchte so dass hier keine erheblichen Beeintrachti-
gungen gegenuber dem Bestand zu erwarten sind.
Die bau- und anlagebedingte anthropogene Uberpré-
gung von Bdden wird durch AusgleichsmaRnahmen
vollstédndig ausgeglichen.

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, - - = nicht relevant

8.4  Schutzgut Oberflichenwasser

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Oberflachengewaésser: Im Bereich des Vorhabens treten
keine Oberflachengewasser auf.

Bau-, anlage- und betriebsbedingt keine erheblichen
Auswirkungen

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, - - = nicht relevant
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8.5 Schutzgut Grundwasser

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Im Ostlichen Teil des Plangebiets kommt es zur
Uberplanung von Flachen die auf der Grundlage ei-
nes rechtskraftigen Bebauungsplans (,Industriege-
biet Horb a.N.“) jederzeit bebaut werden kdnnten.
Der BBP lasst hier sowohl Hochbauten als auch Fla-
chen fiir Bahnanlagen zu. Der Standort des Ge-
landes ist bereits weitgehende eingeebnet (ver-
dichteter Untergrund) und zum grof3en Teil bereits
versiegelt / teilversiegelt und umfasst auch eine ei-
ner bereits bestehenden Gleisanlage.

Mdoglich ist ein Eintrag von wassergefahrdenden
Stoffen wahrend des Baubetriebes. Dies kann aber
durch die einzuhaltenden Bauvorschriften und Vor-
gaben der Wasserschutzgebietsverordnung weitge-
hend ausgeschlossen werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen bezuglich der Grundwas-
serneubildung und  Verschmutzungsgefahrdung des
Grundwassers sind Uber die auf der Grundlage des rechts-
kraftigen Bebauungsplans mdgliche Bebauung / Versieg-
lung und Nutzung hinaus nicht zu erwarten. Die geringfligi-
ge Abnahme von Frei- und Griinflachen um 291 m? zu-
gunsten einer Zunahme von anthropogen Uberpragten Fla-
chen fir die Gleisanlage auf dem bereits weitgehend ein-
geebneten Gelande ist als wenig bis unerheblich erheblich
einzustufen.

Verschmutzungsgefahrdungen kénnen, wie nachfolgende

fur den Bereich der Erweiterungsflache dargestellt, durch
entsprechende Maflnahmen vermieden werden.

+/0

Durch die Neuversiegelung von Flachen des
Wasserschutzgebiets 'Talmuhlequelle’ kommt es
gemdll dem zum Vorhaben vorliegenden
hydrogeologischen Gutachten (Henke und Partner
GmbH Ingenieurbliro fur Geotechnik, 2020)
rechnerisch zu einem Neubildungsverlust von
,6.465 m¥%a, 17,7 m¥d* und 0,2 L/s* * im Jahresmit-
tel. Was bei einer Schiittung der Wasserfassungen
von ca. 100 L/s in der Spitze etwa 0,2 % entsprache
(wobei vermutlich nicht die gesamte Neubildung den
Wasserfassungen zu Gute kommt). Ca. 0,1 %
effektiver Neubildungsverlust diirfte wohl einen ganz
guten Schéatzwert darstellen®.

Bau- und betriebsbedingte Verschmutzungsgefahr-
dungen sind durch potentielle Eintrdge wasserge-
fahrdender Stoffe in den Untergrund / Grundwasser-
kérper insbesondere aus stark belasteten gewerbli-
chen Verkehrsflachen sowie im Havariefall (Tank-
stelle, Gefahrgut) mdglich.

Der betriebsbedingte Wasserverbrauch beschrankt
sich nach derzeitigem Kenntnisstand auf eine reine
Brauchwassernutzung durch das Betriebspersonal.

Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate: Die ge-
ringflgige Verringerung der Grundwasserneubildungsrate

durch die anlagebedingte Neuversiegelungen ist mit einem
effektiven Neubildungsverlust von 0,1 % als wenig erheb-
lich einzustufen. ,Bezogen auf die EinzelmalBnahme ist
der quantitative Einfluss auf die gesamte Quellenschiit-
tung vernachlassigbar (Hydrogeologischen Gutachten
Henke und Partner GmbH Ingenieurbliro fiir Geotechnik,
2020).

Verschmutzungsgefdhrdungen: Bau- anlage- und betriebs-
bedingte Gefahrdungen des Grundwasser kénnen, wie in

den bereits angrenzenden vollstdndig im WSG liegenden
Gewerbe- und Industriegebietsflachen, unter Beriicksichti-
gung der einschlagigen gesetzlichen Vorgaben und den
Vorschriften der Wasserschutzgebietsverordnung ausge-
schlossen werden. Zur Vermeidung von das Grundwasser
gefahrdenden betriebsbedingten Stoffeintrdgen wurde ein
detailliertes Entwéasserungskonzept und hydrogeologi-
schen Gutachten erstellt, auf die im Einzelnen verwiesen
wird. Unter Berucksichtigung der dort gemachten Vorga-
ben, sowie der einschlagigen gesetzlichen Vorgaben und
den Vorschriften der Wasserschutzgebietsverordnung kon-
nen erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwasser ver-
mieden werden. Die Planung sieht hierfir insbesondere
vor:

* Verzicht auf eine Versickerung von Oberflachenwasser.
Das Oberflachenwasser wird lber eine Rinne gefasst
und mittels parallel verlaufendem Kanalstrang in einen
Stauraumkanal eingeleitet mit anschlieRender gedros-
selte offentliche Mischwasserkanalnetz abgeleitet.

* Errichtung der Anlage auf einem aufgeschutteten Ge-
lande das vollstandig gegeniiber dem Untergrund abge-
dichtet ist mit wasserundurchlassigen Belagsausbil-
dung.

» Keine Langzeitabstellung (Lagerung) von Gefahrgutbe-
haltern. Gefahrglter werden ausschlieBlich in geschlos-
senen, fir den Bahntransport zugelassenen Behéltern
umgeschlagen.

* Fir den Fall eines Austritts von Flissigkeiten wird im
Bereich der Umschlagflache eine mobile, zertifizierte
Leckagewanne aufgestellt, die ggf. mit dem Umschlag-
gerat zum Ort des Flussigkeitsaustritts gefahren wird.

* Die geplante Tankanlage wird als WHG Flache ausge-
bildet und abgedichtet, so dass keine umweltschadli-
chen Stoffe in den Untergrund gelangen kénnen. Das
hier gesammelte Abwasser wird vor Einleitung in die
Kanalisation Uber einen Leichtflissigkeitsabscheider
vorbehandelt.

+/0

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, -- = nicht relevant

Seite 33




UVP-Bericht Kombi-Terminal Horb (KTH)
Stadt Horb a.N., Gemarkung Altheim

BUROGFRORER

UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

8.6 Schutzgut Klima / Luftqualitat

Auswirkungen / Konflikte

Erheblichkeit der Auswirkungen

Auf rund 48 % der Vorhabensflache kommt es zur Uberpla-
nung von Flachen, die auf der Grundlage des rechtskraftigen
Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb a.N.“ jederzeit und
unabhangig vom vorliegenden Vorhaben bebaut und genutzt
werden koénnten. Der BBP lasst hier neben Flachen fir
Bahnanlagen auch quer zum Hang verlaufende bis zu 25 m
hohe Gebaude zu, die im Rahmen des vorliegenden Vorha-
bens dort zukinftig nicht mehr realisiert werden kénnen.

Daruber hinaus nimmt der Anteil an teilversiegelten Flachen
(Gleisanlage) durch die Neuuberplanung des Gebiets gering-
fugig um 291 m? zu und der Anteil an Frei- und Grunflachen
entsprechend ab.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Uber die auf der Grundlage des rechtskraftigen
Bebauungsplans mdgliche Nutzung hinaus sind
nicht zu erwarten. Durch die entfallenden bis 25 m
hohen, auf der Grundlage des rechtskréaftigen
BBP zulassigen Gebaude bleiben die Flachen im
Gegensatz zur Altplanung fiir von oberhalb ein-
stromende Kaltluft offen.

In den westlichen Gebietsteilen kommt es anlagebedingt zu
Flachenversiegelungen und damit zum Verlust von Freiflac-
he, die Teil eines groRflachigen Kaltluftentstehungsgebiets
ist, das sich vorwiegend oberhalb der Vorhabensflache be-
findet. Von dem Verlust sind weder ausgepragte Luftaus-
tauschbahnen noch Kaltluft- oder Frischluftentstehungsgeb-
iete mit einer besonderen Relevanz fir Siedlungsflachen,
insbesondere Wohngebiete, betroffen. Aus den nérdlich vom
Plangebiet hoher gelegenen Flachen kann weiter Kaltluft-
und Frischluft in das Gebiet einstromen.

Dartber hinaus entstehen bau- und anlagebedingte Verluste
von bioklimatisch gering wirksamen Gehdlzflachen.

Betriebsbedingte Emissionen die direkt von der Vorha-
bensflache ausgehen beschranken sich auf zeitlich ent-
zerrte An- und Abfahrten des LKW-Verkehrs und im Bereich
der Bahnlinie.

Die Verladung und der Transport der Container (ber das
Gelande erfolgt mit mobilen Reachstackern. Es wird mit ei-
nem Lkw-Aufkommen von 72 am Tag gerechnet, jeweils
halftig fur den An- und Abtransport von Containern. Der be-
reitstehende Guterzug wird tagsuber entladen und wieder
mit Containern beladen.

Betriebsbedingt ist durch die Verlagerung des Uber-
regionalen Zulieferungstransports von der Straflle auf die
Schiene zu einem lokalen Verteiler in der Gesamtbe-
trachtung des Vorhabens auch eine Verbesserung der Um-
weltbilanz in Bezug auf die Senkung von verkehrsbedingten
Emissionen zu erwarten.

Darliber hinaus ist eine Reduzierung des LKW-Verkehrs in

der Region und insbesondere eine verkehrstechnische Ent-
lastung verschiedener Stadtteile von Horb zu erwarten.

Der Verlust einer kleinen nicht siedlungsrelevan-
ten Frisch- und Kaltluftentstehungsflache ist als
wenig erheblich einzustufen aufgrund der windof-
fenen Lage der Flache mit guter Durchliftung im
landlichen dinnbesiedelten Raum und da die
Vorhabensflache selbst weiter Frischluftzufuhr
aus oberhalb gelegenen grof¥flachigen Frisch-
und Kaltluftentstehungsgebieten erhalt.

Durch die geplanten Gehdlzpflanzungen am
Rand der Vorhabensflache wird der baubedingte
Verlust bioklimatisch aktiver Gehdlzflachen voll-
sténdig ausgeglichen bzw. erhéht sich. Negative
Wirkungen durch Flachenaufheizungen und
Emissionen kdnnen dadurch minimiert werden.
Erhebliche Beeintrachtigungen sind durch die
baubedingten Gehdlzverluste nicht zu erwarten.

Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen
durch Larm- oder Abgasemissionen die zu einer
Uberschreitung der fiir Gewerbegebiete zuléssi-
gen Richtwerte flhren, entstehen nicht. Insbe-
sondere sind keine Siedlungsflachen, speziell
Wohnsiedlungen, im naheren Wirkbereich der
Anlage betroffen bzw. vorhanden.

Verkehrsbedingte Abgasemissionen durch LKW-
Verkehr wirken sich auf die lufthygienische Situa-
tion im Wirkraum des Plangebiets nicht erheblich
aus, aufgrund der zeitlich entzerrten An- und Ab-
fahrten und der Lage des Vorhabens auf einer
gut durchlifteten Hochflache. Anlage die einer
immissionsschutzrechlicheen Genehmigung be-
dirfen sind nicht vorgesehen.

Positive Auswirkungen ergeben sich durch die
Verlagerung der Lkw-Ferntransporte von der
Stralle auf die Schiene.

o/+

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, -- = nicht relevant
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8.7 Schutzgut Landschaftsbild

Auswirkungen

Erheblichkeit der Auswirkungen

Auf rund 48 % der Vorhabensflache kommt es zu Uber-
planung von Flachen, die auf der Grundlage des rechts-
kraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb a.N.“ je-
derzeit und unabhangig vom vorliegenden Vorhaben be-
baut werden konnten. Der BBP lasst hier sowohl bis zu
25 m hohe Gebéaude als auch Flachen fir Bahnanlagen
zu.

Das Teilgebiet innerhalb der Vorhabensflache ist deshalb
als verdichtete Siedlungsflache (Industriegebiet) einzu-
stufen. Anlagebedingt kommt es hier gegenlber dem
rechtskraftigen BBP zu einer geringfiigigen Erhdéhung
von nicht landschaftsbildpragenden privaten Frei- und
Grunflachen am Rand oder innerhalb der mdglichen
Bauflachen. Daruber hinaus entfallt eine mogliche Be-
bauung mit bis zu 25 m hohen Gebauden.

Durch die im Rahmen des vorliegenden Vorhabens ent-
fallenden Hochbauten ist eine Verringerung landschaftli-
cher Beeintrachtigungen gegenuiber dem rechtskraftigen
BBP zu erwarten.

Erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrachti-
gungen fir das Landschaftsbild entstehen durch die
Uberplanung des rechtskraftigen Bebauungsplans
.Industriegebiet Horb a.N.“, der bereits eine Glei-
sanlage sowie bis zu 25 m hohe Gebaude unabhangig
vom vorliegende Vorhaben zuldsst, nicht.

Da die zuldssige Errichtung von bis zu 25 m hohen
groBvolumigen Gewerbebauten im Rahmen des
vorliegenden Vorhabens entféllt und der Anteil der
Griin- und Freiflachen gegeniiber der Altplanung sich
leicht erhoht, vermindert sich die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes gegeniber der Altplanung erheblich.

Bau- und anlagebedingt kommt es im westlichen Teil des
Vorhabens, auRerhalb des rechtskraftigen BBP, zum
Verlust strukturarmer und ausgerdaumter Ackerflachen
mit Feldwegen und im Norden zum Verlust von Teilfla-
chen eines angrenzenden wenig landschaftsbildpragen-
den Geholzstreifens auf den Bdschungen eines kinst-
lich hergestellten Gelandeeinschnitts (anthropogen ge-
pragter Landschaftsbestandteil) langs der bestehenden
Gleisanlage durch Uberbauung und Versiegelungen.
Bau- und anlagebedingt werden die Flachen Uberwie-
gend in einen Containerumschlagplatzes umgewandelt
und bilden eine durchgehend befestigte Flache mit zwei
kleineren Gebauden und angrenzenden Schienenan-
lage.

Aufgrund seiner Lage und den 6rtlichen Gegebenhei-
ten tritt das geplante Vorhaben landschaftlich nur
schwach in Erscheinung. Aus Stiden und Osten ist die
Sichtbarkeit der Vorhabensflache durch bestehende
und geplante Gewerbebauten erheblich eingeschrankt.
Im Westen und Norden wird die Vorhabensflache von
vorhandenen Gehdlzbestéanden sowie durch den dorti-
gen stufenformigen bestehenden Gelandeinschnitt zur
ndrdlich angrenzenden héher gelegenen Bahnlinie hin
verdeckt und durch geplante Gehdlzpflanzungen im
Nordwesten innerhalb des Gebiets sowie im Rahmen
von Ausgleichsmaflnahmen auflerhalb zusatzlich ein-
gegrint. Insgesamt erfolgt dadurch eine adaquate
landschaftliche Einbindung der Vorhabensflache in die
ortlichen Gegebenheiten, durch die der Eingriff auf ein
unerhebliches Mal} reduziert wird. Landschaftlich be-
sonders hochwertige und abwechslungsreiche Flachen
sind nicht betroffen. Betriebsbedingte Beeintrachtigun-
gen des Landschaftsbildes sind nicht zu erwarten
(Bahnverkehr, Containerlagerungen).

o/+

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, -

8.8  Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

- = nicht relevant

Auswirkungen / Konflikte

Erheblichkeit der Auswirkungen

Kulturglter: Baudenkmale, archdologische Fundstellen,
Kultur- und Bodendenkmaler nach § 2 DSchG und Geo-
tope kommen im Bereich des Vorhabens nicht vor.

Bau-, anlage- und betriebsbedingt keine erheblichen
Auswirkungen

Bdden als Archive der Natur- und Kulturgeschichte: Das
Vorhaben fiihrt bau- und anlagebeding zum Verlust einer

kleinen anthropogen freigelegten Felsbildung an beste-
henden Bahnbdschungen.

Seltene Gesteinsschichten oder -abfolgen mit Dokumen-
tarischen Wert oder geologische Besonderheiten die von
einem herausragendem wissenschaftlichem, land-
schaftsgeschichtlichem Interesse sind gehen dadurch
nicht verloren. Darliber hinaus ist vorgesehen im Rah-
men der Scheinverldngerung nach Westen dan den neu-
enstehenden Boschung auftreten Felsbildungen zu er-
halten und in die neuen Béschungen zu integrieren.

Sachgliter: Sonstige Sachguter innerhalb der Vorhaben-
sflache betreffen Flachen des rechtskraftigen BBP ,In-
dustriegebiet Horb a.N. mit bestehenden Schienenanla-
ge und bebaubaren, aber Gberwiegend noch nicht be-
bauten Flachen. Die vorliegende Planung widerspricht
den Zielsetzungen des BBP in wesentlichen Punkten
nicht.

Es sind keine erheblich nachteiligen Auswirkungen zu
erwarten.

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, - - = nicht relevant
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8.9 Schutzgebiete

Auswirkungen / Konflikte

Erheblichkeit der Auswirkungen

Wasserschutzgebiet

Die Vorhabensflache liegt, wie das gesamte an-
grenzende Industrie- und Gewerbegebiet, voll-
standig im Wasserschutzgebiet WSG Talmihle-
quelle ZV Gau-Wasserversorgung (WSG-Nr-Amt
237216) Zone Il und llIA. Zweck der Schutzzo-
ne lll ist der Schutz des Grundwassers vor Ver-
unreinigungen oder schwer abbaubaren Ver-
schmutzungen und der weitestgehend Erhalt der
schitzenden Grundwasseriberdeckung.

Durch das Vorhaben kdnnen sich diesbeziglich
folgende bau- , anlage- und betriebsbedingten
Auswirkungen auf das Grundwasser ergeben:

* Anlagebedingte Reduzierung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Uberbauung (Versie-
gelung)

* Bau- und betriebsbedingte Verschmutzungsge-
fahrdungen durch potentielle Eintrage wasser-
gefahrdender Stoffe in den Untergrund /
Grundwasserkorper.

Direkte Eingriffe in den tiefliegenden Karstgrund-

wasserkdrper erfolgen nicht. Hoch anstehendes
Grundwasser ist im Gebiet nicht zu erwarten.

Auf 48 % der Vorhabensflache (Flachen des rechtskraftigen
BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“) sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen fur das Schutzgebiet zu erwarten, die Uber die
auf der Grundlage des rechtskraftigen BBP jederzeit mogliche
Nutzung und Bebauung des Gelandes, auch unabhangig vom
vorliegenden Vorhaben, méglich ist.

Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate: Die geringfiigi-
ge Verringerungen der Grundwasserneubildungsrate durch die

anlagebedingte Neuversiegelungen auflerhalb des rechtskraf-
tigen BBP's ist mit einem Anteil am gesamten Wasserschutz-
gebiet von 0,06 % als marginal und wenig erheblich bis uner-
heblich erheblich einzustufen. ,Bezogen auf die Einzelmal3-
nahme ist der quantitative Einfluss auf die gesamte Quellen-
schiittung vernachldssigbar® (Hydrogeologischen Gutachten
Henke und Partner GmbH Ingenieurbiiro fiir Geotechnik,
2020).

Verschmutzungsgefdhrdungen: Bau- anlage- und betriebs-
bedingte Gefahrdungen des Grundwasser kénnen, wie in den

bereits angrenzenden vollstandig im WSG liegenden Gewer-
be- und Industriegebiet, unter Berlicksichtigung der einschlagi-
gen gesetzlichen Vorgaben und den Vorschriften der Wasser-
schutzgebietsverordnung ausgeschlossen werden. Die Flache
fur den Containerumschlagsplatz, wo auch eine Tankstelle er-
richten werden soll, wird anlagebedingt wasserundurchlassig
(Asphalt / Beton) ausgebildet auf einem vorher aufgeschutte-
ten Gelande das vollstandig gegenliber dem Untergrund ab-
dichtet ist. Anfallendes Oberflachenwasser wird gesondert
Uber Schlitzrinnen in das Kanalnetz abgefiihrt. Eine Versicke-
rung von Regenwasser aus der Betriebsflachen ist nicht vorge-
sehen.

o/+

Geschiitzte Biotope

Bau- und anlagebedingte erfolgen durch das
Vorhaben Eingriffe in folgende nach §30
BNatSchG besonders geschiitzten Biotope:

— Feldgehélz zwischen K 4706 und Bahnstre-
cke, Gewann "Kleine Egert" (Biotopnummer:
1-7517-237- 9052). Verlust eines Gebiisch-
mantels in einem Umfang von 33 m2.

— Feldgehblze und Felsbildungen O Altheim,
'‘Brand' (Biotopnummer: 1-7517-237-0524):
Verlust von Teilflaichen eines Feldgehdlzes
(1.813 m?) und anthropogen freigelegter Fel-
sen (59 m?).

Die vorhabensbedingt Uberplanten Teilflaichen der geschitzten
Biotope werden im Zuge einer zu beantragenden Ausnahme-
Genehmigung gem. § 30 (3) BNatSchG vollstandig innerhalb
(analog zum Bestand: Bepflanzung der neuen Bahnbdschun-
gen) und direkt an die Vorhabensflache und das verbleibende
geschiitzte Feldgehdlz anschliefend wieder vollstandig herge-
stellt.

Der erhebliche Eingriff kam dadurch vollstandig ausgeglichen
werden.

Der Verlust der kleinen geschutzten anthropogen freigelegten
Felsbildungen innerhalb des Biotops Nr.: 1-7517-237-0524 im
Bereich des vorhandenen Geléndeeinschnitts der bestehen-
den Bahnanlage, wird im Rahmen der Bauausfiihrung kom-
pensiert da zu erwarten ist, dass durch die Gleisverlangerung
nach Westen Felsbildungen an den neu entstehenden Bo-
schungen freigelegt werden, die dann erhalten und in die neu
entstehenden Boschungen integriert werden. Vollzug und Um-
fang des Ausgleichs wird im Rahmen der Umweltbaubeglei-
tung Uberprift. Bei nicht erreichen des Ausgleichs wird ggf.
eine zusatzliche Ersatzmalinahme festgelegt.

+/ O

++ = erheblich, + = wenig erheblich, o = nicht erheblich, - - = nicht relevant
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9. Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete (Anlage 4 Nummer 9 UVPG)

Im Bereich der abgegrenzten Flachen des Planfeststellungsverfahrens oder unmittelbar daran angrenzend
befinden sich keine Natura 2000 - Gebiete (FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete). Insofern sind erhebliche
Beeintrachtigungen malfigeblicher Bestandteile der Erhaltungsziele und Schutzzwecke von Natura 2000 -

Gebiete auszuschlielRen.

Im Rahmen des Vorhabens ist jedoch die Instandsetzung eines Prellbocks mit den dazugehdrigen Schwellen
und vorhanden Randwegen (80 cm Streifen) im Bereich einer bestehenden Schienenanlage geplant, die mit
rund 80 m innerhalb des FFH-Gebietes Nr. 7516-341 (,Freudenstadter Heckengau®) liegt und die sich ca. 150 m
norddstlich des Planfeststellungsgebiets befindet. Da der Bereich nicht Uberplant und geandert wird, ist dieser

nicht Teil der Planfeststellungsgrenze, jedoch fur die Nutzung der Bestandsgleise unabdingbar.

Der dort vorhandene Gleisanschluss wurde bereits 1972 hergestellt, die letztmalige Benutzung der Anlage er-
folgte im Jahr 2009. Da das Gleis jahrelang nicht benutzt wurde, ist es an den meisten Stellen von Pflanzen be-
wachsen. Teilweise ragt Buschwerk ins Lichtraumprofil ein. Randwege bestehen nicht an allen Teilen der Anla-
ge. Wo sie ausgefuhrt wurden, sind diese vom Bewuchs betroffen. Teilweise liegen auch Fremdstoffe auf diesen

Dienstwegen.

Bei der nunmehr im Rahmen der geplanten Anlage des "Kombi-Terminal Horb" erforderlichen Sanierung, han-
delt es sich um keine ,baulichen Verdnderungen® der Bestandssituation im eigentlichen Sinne. Es sollen ledig-
lich der bestehende Prellbock erneuert und die beidseits der Gleise, zum Teil bewachsenen und zum Teil in un-
brauchbarem Zustand befindlichen Randwege mit einer mindestens 80 cm breiten und 10 cm dicken Schicht
aus wasserdurchlassigem, verdichtungsfahigem, trittfestem Material instandgesetzt werden. Zusatzlich muss

der Pflanzenbewuchs entlang der Bestandsgleise mit Randwegen und Lichtraumprofil entfernt werden.

FFH-Lebensraumtypen sind von den Sanierungsmalnahmen laut FFH- Managementplan nicht betroffen.
Essentielle Beeintrachtigungen fur im FFH-Gebiet vorkommende Fledermausarten einstehen durch die geplante

Sanierungsmafnahmen der bestehenden Bestandteil des vorhandenen Gleises ebenfalls nicht.

Zu der Sanierungsmalnahmen wurde eine FFH-Vorprifung erstellt. Diese kommt zu dem Ergebnis, dass sich
durch die geplante SanierungsmafRnahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen fur mafRgebliche Bestandteile

des FFH-Gebiets ergeben, da es sich lediglich um eine Sanierung des Bestands handelt (vgl. Unterlage 9.3).

10. Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten (Anlage 4 Nummer 10 UVPG)

Die artenschutzrechtlichen Belange wurden in einem gesonderten Fachgutachten ermittelt und dargestellt auf
das verwiesen wird (Unterlage 9.1). Die artenschutzrechtliche Priifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch das
geplante Vorhaben kein Verstol3 gegen 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vorbereitet wird, sofern folgende

Ausgleichs-, Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen durchgefiihrt werden.
* Durchfiihrung von Gehodlzrodungen auflerhalb des Zeitraums des 1. Marz bis 31. Oktober.

» Die Bestande Karthduser-Nelke (Dianthus carthusianorum) als besonders geschutzte Art werden mitsamt
der sie umgebenden Bodenschicht groflvolumig ausgehoben und auf eine westlich an Plangebiet

angrenzenden Standort versetzt.

¢ Berdumung von Acker- und Grinflachen nur auRBerhalb der Brutzeit und Revierbildung der Feldlerche. Ist
eine Berdumung des Baufeldes im Sommerhalbjahr vorgesehen, so sind im Vorfeld
VergramungsmafRnahmen zu ergreifen, die sicherstellen, dass keine Feldlerchenbrut innerhalb des

Vorhabensbereiches stattfindet.
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¢ Die geplante Beleuchtungseinrichtungen im Bereich des Vorhabens werden nach den Vorgaben des
§ 21 Abs. 1 und 3 NatSchG so geplant und eingerichtet, dass als Offenlandbiotop geschiitzte Gehodlze sowie
die Biotopausgleichsflachen im Gleisumfeld nicht ausgeleuchtet werden. (ndhre Ausfiihrungen dazu siehe

Fachgutachten Artenschutz).

* Als vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRBnahmen) flr den vorhabensbedingten Verlust eines
Feldlerchenreviers erfolgt ca. 2 km norddstlich vom Plangebiet die Anlage einer 0,59 ha groften Buntbrache

auf derzeit intensiv ackerbauliche genutzten Flachen.

¢ Fur zwei entfallende Reviere der Goldammer werden im Zuge des ebenfalls notwendigen Biotopausgleiches
heimische, standortgerechte Gehdlzeflachen neu gepflanzt oder bereits bestehende, aber liickige Hecken
aufgefiillt. Dies erfolgt als vorgezogene Malnahme. Erganzend werden nach Wiederherstellung der
Bdschungen im Nordwesten des Gebietes planintern weitere Gehdlze im Rahmen des Biotopausgleiches

gepflanzt, welche zukinftig ebenfalls als Nistplatz fiir die Goldammer zur Verfligung stehen.

11. Ubersicht iiber die voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der MaRnahme
(Anlage 4 Nummer 3 UVPG)

Sollte die Erweiterung der Schienenanlage einschlieBlich der Container-Umschlagsflachen nicht realisiert
werden, so wirde der in Kapitel 3 dargelegte Umweltzustand vorerst erhalten bleiben. Die auf Teilen der
Vorhabensflachen bestehenden rechtskraftigen Festsetzungen und Flachenausweisungen des Bebauungsplans
sIndustriegebiet Horb a.N.“, die rund 48% der Vorhabensflachen umfassen und die teils noch nicht realisiert
sind, kdnnten vollumfanglich jederzeit umgesetzt werden mit Industrieflachen und bis zu 25 m hohen Gebauden
sowie mit der bereits vorhandenen Gleisanlage, die im rechtskraftigen BBP als ,Flachen fir Bahnanlagen
ausgewiesen ist. Darliber hinaus hinaus wirde die sich positiv auf die Klimabilanz und das Schutzgut Mensch
(Vermeidung von Ortsdurchfahrten) auswirkende Verlagerung von LKW- Verkehr auf die Schiene entfallen.

12. Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten sind
(Anlage 4 Nummer 11 UVPG)

Es sind, im Laufe der Projektbearbeitung keine Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen und

Angaben aufgetreten.
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13. Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts

Anlass fiir den vorliegenden UVP-Bericht ist die geplante Verlangerung einer bestehenden Schienenanlage und
der Bau eines Container-Umschlagplatzes im Bereich des Gewerbegebiets ,,GI Brand“ im AuRenbereich des
Ortsteils Altheim der Stadt Horb a.N. im Landkreis Freudenstadt. Das Gebiet befindet sich auf der
Gauhochflache (571 bis 557 m 0. NN) im Bereich des Oberen Muschelkalks.

Zweck des Vorhabens ist es den Uberregionalen An- und Abtransport von Containern und Sattelanhangern, die
bisher insbesondere zwischen Seehafen in Norddeutschland und der Region um Horb a.N. auf der Stralle

beférdert werden, auf die Schiene zu verlagern und zum geplanten Vorhabensstandort zu transportieren.

Dazu soll ein im Plangebiet bereits vorhandenes, nicht genutztes Industriegleis reaktiviert und auf eine
Nutzldnge von 350 Meter um ca. 135 m nach Westen verlangern werden. Sidlich daran angrenzend ist die
Anlage eines befestigten Umschlagplatzes fiir Container (Ver- und Entladung) mit mobilen Anlagen
(Reachstackern) geplant. Weitere Flachen sind dort notwendig fiir die Zwischenabstellung der Ladeeinheiten

sowie flr ein Gebaude fir die Abfertigung und fir eine Tankstelle.

Um das Vorhaben zu realisieren wird insgesamt eine Flache rund 3,7 ha beansprucht davon sind rund 1,8 ha
Flachen des bereits rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.%, aus dessen Grundlage eine industrielle
Bebauung mit einem hohen Versiegelungs- / Uberbauungsgrad und bis zu 25 m hohen groRvolumigem
Gebauden entsprechend den Festsetzungen und Flachenausweisung des Bebauungsplans bereits jederzeit
und unabhangig vom vorliegenden Vorhaben, mdglich ist. Durch die Neuuberplanung dieser Flachen sind bis
auf das Schutzgut Tier und Pflanzen keine Umweltauswirkungen zu erwarten, die Uber die bereits mogliche
Nutzung und Bebauung des Gebiets auf der Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans erheblich
hinausgehen. Teile der Flachen, die sich teils auf einem aufgeschitteten Gelande befinden, umfassen derzeit
zum Uberwiegenden Teil eine bestehende, nicht mehr genutzte Gleisanlage und bereits versiegelte und
teilversiegelte Flachen, die teils als Lagerflachen genutzt werden. Anteilig treten auch Ackerflachen sowie

randlich Geblsche und Sdume im Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans auf.

Die aulRerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplans gelegene Erweiterungsflache (rund 1,9 ha) umfasst derzeit
zu rund 81 % intensiv genutzte Ackerflachen in einem Wasserschutzgebiet auf vorherrschend hoch
wasserdurchldssigen Boéden. Gehdlzflachen (Feldgehdlz, Gebusche) treten in den Randlagen der
Erweiterungsflache in einem Gelandeeinschnitt einer nicht mehr genutzten Schienenanlage auf, mit einem
Anteil von rund 10 % am Gebiet. Innerhalb des Gelandeeinschnittes befinden sich auch in geringen Umfang
anthropogen freigelegte Felsbildung sowie auf den Bdschungen grasreiche Sdume, die zusammen rund 5 %
der Erweiterungsflache umfassen. Rund 4 % des Gebiets werden von der bestehenden, nicht mehr genutzten

Schienenanlage sowie einem Graswegen eingenommen.

Bei Realisierung der Planung wird das 37.175 m? grof3e Plangebiet zuklinftig zu rund 65 % von Uberbauten /
versiegelten Flachen eingenommen und zu rund 21 % von Grin- und Freiflache. Die geplante Gleisanlage

beansprucht rund 14 % des Gebiets.

Beziiglich ausgewiesener Schutzgebiete werden durch das Vorhaben Flachen eines Wasserschutzgebiets
(Zone lIl) sowie Teilflachen von zwei nach § 30 BNatSchG besonders geschutzten Biotopen (Feldgehdlz, teils

mit anthropogen freigelegten Felsbildungen) beansprucht.
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Fir die Schutzgiter entstehen vorhabensbedingt durch die geplante Bebauung und Nutzungsumwandlungen
unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Ausgleichs-, Vermeidungs- und Minimierungsmaflnahmen folgende

bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen und Beeintrachtigungen:

Schutzgut Mensch / Erholung
Aufgrund der siedlungsgfernen Lage des Plangebiets, am Rand eines bestehenden Industriegebiets mit

weiteren noch nicht bebauten aber jederzeit als Industriegebiet weiter entwickelbaren Flachen, auf denen auch
eine grolvolumige hohe industrielle Bebauung moglich ist, sind fir das Schutzgut kein erheblichen
Beeintrachtigungen durch das Vorhaben zu erwarten. Zum Vorhaben erstellte Larm-, Verkehrs- und
Erschitterungsgutachten kommen zu dem Ergebnis das diesbeziiglich auch alle Grenzwerte eingehalten

werden und die Verkehrszunahme nur als marginal einzustufen ist.

Erholungsrelvante Einrichtungen sind im fuBBlaufig nur gering erschlossenen Plangebiet nicht vorhanden; ein
besondere Eignung des von ausgerdumten Ackerflachen im "Schatten" bestehender Gewerbeflachen

eingenommen Gebiets fir die Erholungsnutzung ist ebenfalls nicht gegeben.

Schutzgut Biotope / biologische Vielfalt
48 % des Plangebiets werden von Fldchen des rechtskraftigen BBP eingenommen, die dort jederzeit und

unabhangig vom vorliegenden Vorhaben eine dichte industrielle Bebauung zulassen einschlieBlich einer
Gleisanlage. Fir den Biotopschutz und die biologische Vielfalt sind diese Flachen weitgehend ohne Bedeutung.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes sind hier durch das vorliegende Vorhaben nicht zu erwarten.

Die daran nach Westen anschlieRende Erweiterungsflache umfasst vorherrschend geringwertige Biotoptypen in
Form von intensiv genutzten, groRflachigen Ackern sowie mit geringen Flachenanteilen mittelwertige Biotope
(Gebusche, grasreiche Ruderalvegetation) auf vorhandenen Bahnbéschungen. Die Eingriffe in diese Flachen
sind insgesamt als wenig erheblich bis unerheblich einzustufen, rechnerische ergibt sich jedoch durch die
Uberplanung dieser Biotoptypen und Nutzungsstrukturen ein rechtlicher Ausgleichsbedarf der durch geplante
AusgleichsmaBRnahmen auflerhalb des Plangebiets vollstdndig ausgeglichen wird so dass keine

Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut nach Durchfiihrung der Mallnahmen verbleibt.

Durch das Vorhaben werden auch in geringen Umfang Kernflachen, Kernrdume des Fachplans Landesweiter
Biotopverbund Uberplant sowie Suchraume des Fachplans. Die Eingriffe in die Biotopverbundflachen werden
durch Flachenaufwertung und Wiederherstellung von Gehdlzflachen in den Randbereichen des Plangebiets
ausgeglichen. Dartber hinaus finden auflerhalb der bau- und anlagebedingt beanspruchten Flachen
AusgleichsmalRnahmen statt (Umwandlung von Acker in Buntbrache) durch die weitere Aufwertungen von

Flachen des landesweiten Biotopverbunds erfolgen, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.

Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen vorhabensbedingt durch den Verlust von Teilflachen zweier nach § 30
BNatSchG besonders geschitzter Feldgehdlze, teils mit anthropogen Felsbildungen im Bereich eines
Gelandeeinschnitts der bestehende Schienenanlage. Der Eingriff in die geschutzten Biotopflachen wird durch
Geholzneupflanzungen innerhalb des Plangebiets auf den neu entstehenden Bahnbdschungen sowie auf

aullerhalb, aber unmittelbar ans Plangebiet angrenzenden Flachen vollstdndig ausgeglichen.

Insgesamt werden somit durch das Vorhaben unter Bericksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs-,

Minimierungs-, und Ausgleichsmaflnahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes verursacht.
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Schutzgut Tiere und Pflanzen

Bau- und anlagebedingt flhrt das Vorhaben zu zum Verlust von Brutplatzen / -revieren von besonders
geschutzten Vogelarten die auf der Roten Liste stehen (Feldlerche, Goldammer). DarlUber hinaus geht ein

Standort der besonders geschiitzten Karthdusernelke durch Uberbauung verloren.

Um diese artenschutzrechtlichen VerstoRe zu vermeiden und auszugleichen, werden fir die genannten
Vogelarten auRerhalb und innerhalb des Plangebiets vorgezogene Ausgleichsmallnahmen durchgefiihrt und die
besonders geschiitzte Karthausernelke auf einen geeigneten Standort am Rand des Plangebiets versetzt, so

dass keine erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut verbleiben.

Schutzgut Boden/ Flache
Im Osten beansprucht das Vorhaben Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ auf dessen

Grundlage eine Bebauung / Entwicklung der Flachen jederzeit und unabhangig vom vorliegenden Vorhaben
moglich ist. Durch die im Rahmen des vorliegenden Vorhabens neu Uberplanung der Flachen nimmt der Anteil
teilversiegelter Flachen (Gleisanlage) dort geringfiigig gegentber der Altplanung um rund 0,03 ha zu. Davon
sind ausschliel3lich bereits geringwertige anthropogen Uberpragte Bdden betroffen mit eingeschrankten
Bodenfunktionen auf einem bereits weitgehend eingeebneten Geldnde, der Eingriff ist deshalb als wenig
erheblich einzustufen. Darlber hinausgehende erhebliche bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen fur das Schutzgut, die insbesondere Uber die bereits mdgliche Nutzung und Bebauung der

Flachen hinausgehen, entstehen dort vorhabensbedingt nicht.

Im Westen auRerhalb des rechtskraftigen BBP kommt es bau- und anlagebedingt zu erheblichen Beeintrachti-
gungen fiir das Schutzgut durch die Ublichen mit Bauvorhaben verbundenen unvermeidbaren Verluste von B6-
den / Flachen durch Uberbauung / Versiegelung bzw. anthropogene Uberpragung. Davon betroffen sind im Be-
reich der Erweiterung vorherrschend mittel- bis geringwertige B6den (ca. 1 ha), anteilig auch hochwertige Bo6-
den (ca. 0,4 ha) und bereits anthropogene Uberpragte Boden (ca. 0,3 ha). Rund 0,1 ha Bodenflache bleibt ohne

erhebliche bodenverandernde Eingriffe erhalten (unterirdische Leitungstrasse, Umfeld Notentlastungsbecken).

Die Eingriffe in das Schutzgut werden teilweise Schutzgut tUbergreifend ausgeglichen sowie durch Malinahmen
innerhalb und auflerhalb des Plangebiets kompensiert, so dass ein ausreichende Ausgleichswirkung zur Kom-

pensation der Beeintrachtigungen erzielt werden kann.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser (Flieigewasser, Graben, Stehende Gewasser) treten im Plangebiet nicht auf.

In Bezug auf das Grundwasser befindet sich das Plangebiet durch seine Lage innerhalb eines
Wasserschutzgebiets (Zone Ill) auf der verkarsteten Muschelkalkhochflache mit teils hoch wasserdurchlassigen
Bdden (rund 31% des Plangebiets) in einem diesbezlglich besonders gegeniber potentiellen Verschmutzungen

und Verringerung der Grundwasserneubildung empfindlichen Bereich.

Anlagebedingt kommt es im Plangebiet zu einer Verringerung der Grundwasserneubildung durch Uberbauung
und Versieglung von Flachen die gemall dem zum Vorhaben vorliegenden hydrogeologischen Gutachten
bezogen auf die EinzelmalRnahme jedoch vernachlassigbar ist, zumal rund 1,2 ha des Plangebiets auf der
Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet Horb a.N.“ bereits jetzt schon jederzeit und
unabhangig von der vorliegenden Planung Uberbaubare sind und das dortige Gelande derzeit bereits
weitgehend eingeebnet (verdichteter Untergrund) und zum groRRen Teil bereits versiegelte / teilversiegelte

Flachen umfasst.
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Betriebsbedingte Verschmutzungsgeféahrdungen sind durch potentielle Eintrage wassergefédhrdender Stoffe in
den Untergrund / Grundwasserkdrper aus den stark belasteten gewerblichen Verkehrsflachen sowie im
Havariefall im Bereich der geplanten Tankstelle und Umschlagsflachen mdglich, die jedoch im Kern durch
folgende im Rahmen des Vorhabens geplanten MaRnahmen vermieden und minimiert werden kénnen so dass
keine erhebliche Belastungen des Grundwasser zu erwarten sind: Verzicht auf eine Versickerung von
Oberflachenwasser, Errichtung der Anlage auf einem aufgeschitteten Geldnde das vollstandig gegentber dem
Untergrund abgedichtet ist mit wasserundurchldssigen Oberflachenbelag, keine Langzeitabstellung (Lagerung)
von Gefahrgutbehaltern, permanente Bereitstellung einer mobilen, zertifizierten Leckagewanne die im
Havariefall FlUssigkeitsaustritt abfangt, die geplante Tankanlagen wird als WHG Flache ausgebildet und
abgedichtet, Abwasser wird vor Einleitung in die Kanalisation Uber einen Leichtflissigkeitsabscheider

vorbehandelt.

Schutzgut Klima und Luft
Der ostlich Teil des Plangebiets, der auf der Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Industriegebiet

Horb a.N.“ jederzeit entsprechend den dortigen Festsetzungen entwickel- und bebaubar ist mit dicht bebauten
Industrieflachen und groRRvolumigen bis zu 25 m hohen Gebauden sowie einer Schienenanlagen, ist flr das
Schutzgut von untergeordneter Bedeutung und als klimatisches und lufthygienisches Belastungsgebiet
einzustufen (thermisches Belastungspotential, lufthygienische Belastungen durch Verkehr und sonstigen
Emissionen, Behinderung von Kaltluftabflissen, Windfeldmodifikationen u.a.). Durch die Neulberplanung der
Flachen im Rahmen der vorliegenden Planung sind dort keine erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes
zu erwarten, die uUber die bereits auf der Grundlage des rechtskraftigen BBP zu erwartenden Auswirkungen

hinaus gehen.

In den westlichen Gebietsteilen kommt es anlagebedingt zu Flachenversiegelungen und damit zum Verlust
einer Freiflache, die Teil eines grofRflachigen Kaltluftentstehungsgebiets ist, das sich vorwiegend oberhalb der
Vorhabensflache befindet. Von dem Verlust sind weder ausgepragte Luftaustauschbahnen noch Kaltluft- oder
Frischluftentstehungsgebiete mit einer besonderen Relevanz fur Siedlungsflachen, insbesondere Wohngebiete,
betroffen. Aus den nérdlich vom Plangebiet hoher gelegenen Flachen kann weiter Kaltluft- und Frischluft in das
Gebiet einstrémen insbesondere auch da keine héheren Gebaude geplant sind. Dartiber hinaus entstehen bau-

und anlagebedingte Verluste von bioklimatisch gering wirksamen Gehdlzflachen.

Der Verlust einer kleinen nicht siedlungsrelevanten Frisch- und Kaltluftentstehungsflache ist als wenig erheblich
einzustufen aufgrund der windoffenen Lage der Flache mit guter Durchliftung im landlichen diinnbesiedelten
Raum und da die Vorhabensflache selbst weiter Frischluftzufuhr aus oberhalb gelegenen grofR¥flachigen Frisch-
und Kaltluftentstehungsgebieten erhalt. Durch die geplanten Geholzpflanzungen am Rand der Vorhabensflache
wird der baubedingte Verlust bioklimatisch aktiver Gehdlzflachen vollstandig ausgeglichen. Negative Wirkungen
durch Flachenaufheizungen und Emissionen kdnnen dadurch minimiert werden. Erhebliche Beeintréachtigungen

sind durch die baubedingten Geholzverluste nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Emissionen die direkt von der Vorhabensflache ausgehen beschranken sich auf zeitlich ent-
zerrte An- und Abfahrten des LKW-Verkehrs und den Bahnverkehr. Betriebsbedingt ist durch die Verlagerung
des Uberregionalen Zulieferungstransports von der StralRe auf die Schiene zu einem lokalen Verteiler in der
Gesamtbetrachtung des Vorhabens auch eine Verbesserung der Umweltbilanz in Bezug auf die Senkung von
verkehrsbedingten Emissionen zu erwarten. Aufgrund der Verlagerung der Transportwege kdnnen die

bestehenden Fahrstrecken von der Autobahn (z.B. B 14, B 32) von Schwerverkehren entlastet werden.
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Es muss z.B. nicht mehr durch die Kernstadt von Horb oder durch Bildechingen gefahren werden. Geringe
zusatzliche Belastungen werden in Altheim und in Richtung Nagold ermittelt, die aber nur einen kleinen Anteil
(<5%) am bisherigen Verkehrsaufkommen ausmachen.

Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm- oder Abgasemissionen die zu einer
Uberschreitung der fiir Gewerbegebiete zuldssigen Richtwerte fiihren entstehen nicht. Insbesondere sind keine
keine Siedlungsflachen, speziell Wohnsiedlungen, im unmittelbaren Wirkbereich der Anlage erhebliche
betroffen. Positive Auswirkungen ergeben sich durch die Verlagerung der Lkw-Transporte von der Stral3e auf

die Schiene.

Schutzgut Landschaftsbild
Durch das Vorhaben werden keine landschaftlich besonders hochwertige und abwechslungsreich gestaltete

Flachen uberplant. Vorherrschend sind in den westlichen Gebietsteilen ausgerdaumte Ackerfluren, mit randlichen
Feldgehdlzen und einer bereits vorhandenen Bahnanlagen in einem Gelandeeinschnitt. Rund 48 % des
Plangebiets umfassen Flachen des rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N.“ der hier bereits eine dichte
und grofRvolumige Bebauung zuldsst mit bis zu 25 m hohen Geb&duden, die jederzeit und unabhangig vom

vorliegenden Vorhaben realisierbar ware.

Aufgrund seiner Lage und den ortlichen Gegebenheiten tritt das geplante Vorhaben landschaftlich nur schwach
in Erscheinung. Aus Siden und Osten ist die Sichtbarkeit der Vorhabensflache durch bestehende, geplante
bzw. mdgliche Gewerbebauten erheblich eingeschrankt. Im Westen und Norden wird die Vorhabensflache von
vorhandenen Gehdlzbestanden sowie durch den dortigen stufenférmigen bestehenden Gelandeeinschnitt zur
ndrdlich angrenzenden hdher gelegenen Bahnlinie hin verdeckt und durch geplante Gehdlzpflanzungen im
Nordwesten innerhalb des Gebiets sowie im Rahmen von AusgleichsmalRnahmen auflerhalb zusatzlich
eingegrint. Insgesamt erfolgt dadurch eine adaquate landschaftliche Einbindung der Vorhabensflache in die
ortlichen Gegebenheiten, durch die der Eingriff auf ein unerhebliches Mal} reduziert wird. Landschaftlich
besonders hochwertige und abwechslungsreiche Flachen sind nicht betroffen. Nach Durchfiihrung der
geplanten Randbepflanzung und WiederbegriinungsmalRnahmen auf den verbleibenden Freiflachen und
angrenzend kann die Vorhabensflache adaquat in die oértliche Situation eingebunden und das Landschaftsbild
entsprechend § 15 Abs. 2 BNatSchG landschaftsgerecht neu gestaltet werden so dass keine erheblichen

Beeintrachtigungen verbleiben.

Schutzgut Kultur- und Sachgiite
Baudenkmale, archaologische Fundstellen, Kultur- und Bodendenkmaler nach § 2 DSchG und Geotope

kommen im Bereich des Vorhabens nicht vor. Sachguter innerhalb der Vorhabensflache betreffen Flachen des
rechtskraftigen BBP ,Industriegebiet Horb a.N. mit bestehenden Schienenanlage und bebaubaren, aber
Uberwiegend noch nicht bebauten Flachen. Die vorliegende Planung widerspricht den Zielsetzungen des BBP in
wesentlichen Punkten nicht. Insgesamt sind somit keine erhebliche Beeintrachtigungen fur Kultur- und Sachgu-

ter zu erwarten

Fazit: Insgesamt kann festgestellt werden, dass die bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrdchtigungen
die durch das Vorhaben entstehen kénnen unter Beachtung der einschlédgigen gesetzlichen Vorgaben und unter
Berticksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen, vermieden, minimiert und vollsténdig ausgeglichen werden
kdénnen so dass keine dauerhaft erhebliche Umweltauswirkungen im Gebiet und Landschaftsraum nach

Realisierung des Projektes verbleiben.
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14. LITERATUR- UND QUELLENVERZEICHNIS

BRENNER BERNARD INGENIEURE GMBH (2018): Stadt Horb am Neckar. Verkehrsgutachten zum B-
Planverfahren Gl Brand

BERNARD GRUPPE ZT GMBH (2020): Neubau eines 6ffentlichen KV-Terminals in Horb a.N. / IG Heiligenfeld.
Schalltechnische Untersuchung nach TA Larm

BERNARD Gruppe ZT GmbH (2020): Neubau eines 6ffentlichen KV-Terminals in Horb a.N. / IG Heiligenfeld.
Verkehrsuntersuchung

BERNARD Gruppe ZT GmbH (2021): Neubau eines o6ffentlichen KV-Terminals in Horb a.N. / IG Heiligenfeld.
Erschitterungsgutachten

BURO GFROER (2020): Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

DATEN- UND KARTENDIENSTE DER LUBW (https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de): Themen
,Geobasisdaten”, ,Natur und Landschaft”, ,Wasser”

GAUSS Ingenieurtechnik GmbH (2020):
- Entwésserungsnachweis
- Massenbilanzierung Erdbewegungen

HENKE UND PARTNER GMBH INGENIEURBURO FUR GEOTECHNIK (2020):
- Hydrogeologisches Gutachten zum Neubau eines Container Terminals in 72160 Horb-Heiligenfeld

- Gutachterliche Stellungnahme zur Verwendung von Bodenmaterial zur Herstellung von technischen
Erdbauwerken und Abdichtung der Verkehrsflachen

HENKE UND PARTNER GMBH INGENIEURBURO FUR GEOTECHNIK (2018): Geotechnischer Bericht nach
DIN 4020 (GB) zum Neubau eines Container Terminals in 72160 Horb-Heiligenfeld

ILPO (INSTITUT FUR LANDSCHAFTSPLANUNG UND OKOLOGIE), UNIVERSITAT STUTTGART 2014:
Landschaftsbildbewertung Baden-Wirttemberg

KUPFER, C.: Empfehlungen fiir die Bewertung von Eingriffen in Natur und Landschaft in der Bauleitplanung
(Teil A: Bewertungsmodell). Im Auftrag der LfU (heute LUBW). Abgestimmte Fassung Oktober 2005

LANDESANSTALT FUR UMWELT BADEN-WURTTEMBERG (LUBW):

* Arten, Biotope, Landschaft Schlissel zum Erfassen, Beschreiben, Bewerten (2001)

« Bewertung der Biotoptypen Baden-Wirttembergs zur Bestimmung des Kompensationsbedarfs in der
Eingriffsregelung (2005)

* Bewertung von Bdden nach ihrer Leistungsfahigkeit. Leitfaden fir Planungen und Gestattungsverfahren,
Arbeitskreis Bodenschutz, Heft 23 (2010)

* Das Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung. Arbeitshilfe Heft 24 (2012)

LANDESAMT FUR GEOLOGIE, ROHSTOFFE UND BERGBAU (LGRB), 2018: LGRB-Kartenviewer (maps.lgrb-
bw.de/)

* Bodenkarte 1 : 50 000 (GeolLa BK50) einschl. Datenblatter zu den Bodeneinheiten im Gebiet (GeolLa -
Integrierte  Geowissenschaftliche Landesaufnahme) mit Gesamt- und Einzelbewertung der
Bodenfunktionen

* Hydrogeologische Karte 1 : 50 000 (GeoLa HK50)

+ Geologische Ubersichtskarte 1: 300.000 (GUK300)

* Geologische Karte 1 : 50 000 (GeolLa GK50)

MINISTERIUMS FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND VERKEHR (2010): Verordnung iiber die Anerkennung
und Anrechnung vorzeitig durchgefilhrter MaRBnahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen (Okokonto-
Verordnung — OKVO) vom 19. Dezember 2010

PLATHE GRUNDBESITZ GMBH & CO KG (2020): Untersuchung Standortvarianten

REGIONALVERBAND NORDSCHWARZWALD (2015): Raumnutzungskarte
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