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. Anlass und Ausgangslage

1. Anlass des Vorhabens

Anlass fur das Planfeststellungsverfahren ist die geplante Verlangerung einer bestehenden Schienenanlage
und der Bau eines Container-Umschlagplatzes im Bereich des Gewerbegebiets ,,Gl Brand“ im Aul3enbereich
des Ortsteils Altheim der Stadt Horb a.N. im Landkreis Freudenstadt.

Geplant ist der Uberregionale An- und Abtransport von Containern und Sattelanhangern, die bisher insbeson-
dere zwischen Seehéafen in Norddeutschland und der Region um Horb a.N. auf der StralRe befordert werden,

auf die Schiene zu verlagern und vom bzw. zum geplanten Vorhabenstandort zu transportieren.

Die Plathe Grundbesitz GmbH & Co KG mit Sitz in Neubulach wurde 2019 von Herr Plathe ehemaliger Ei-
gentimer der Spedition KuBmaul (Verkauf 2019) mit Sitz in Nagold gegriindet. Herr Plathe engagierte sich
seit Jahren in seiner bisherigen Funktion als Geschéaftsflihrer der Spedition KuBmaul GmbH gemeinsam mit
Verladern aus der Region flur die Etablierung eines KV Terminals fir den Wirtschaftsraum sudlich von Stutt-
gart. Die Plathe Grundbesitz GmbH & Co KG fungiert als Antragstellerin fiir das Planfeststellungsverfahren
wie auch als Antragsteller fiir das Forderprogramm der KV Férderrichtlinie beim EBA. Die Forderung der An-

lage wurde vom EBA bestatigt ,die Férderzusage liegt vor.

Das Land Baden-Wirttemberg ist bestrebt, den weiter wachsenden Containerverkehr in Form des Kombi-
nierten Verkehrs (KV) auf die Schiene zu verlagern. Die kinftige KV-Umschlaganlage ist verkehrlich dem
Standortraum Stuttgart mit den bestehenden KV-Terminals Kornwestheim (DUSS), sowie die DP World Stutt-
gart Hafen zuzuordnen. Die Ubergeordnete Notwendigkeit fir ein KV-Terminal in der Region Stuttgart (Um-
kreis 50km, Ublicher Vor- und Nachlauf) griindet sich auf dem ,Entwicklungskonzept KV 2025 in Deutsch-
land“!. In diesem Konzept wird fiir den Standortraum Stuttgart (Kornwestheim, Stuttgart Container Terminal
SCT, Stuttgart Hafen) eine Mengensteigerung im KV von 299.000 LE, von 144.000 LE in 2008 auf 443.000
LE im Jahr 2025 prognostiziert. Die derzeitige Kapazitat im Standortraum Stuttgart lag 2012 laut dem ,Ent-
wicklungskonzept KV 2025 bei 165.000 LE. Nimmt man eine Steigerung der Mengen auf 443.000 LE an, so
ergibt sich ein Defizit von 278.000 LE.

Diese Mengensteigerung kann nicht nur durch den Ausbau bestehender KV-Terminals im Raum Stuttgart be -
waltigt werden. Jedes der relevanten Terminals im Raum Stuttgart misste, um die Mengen zu bewaltigen,
um eine Kapazitat von ca. 90.000 LE ausgebaut werden. Die in Baden-Wurttemberg vorhandenen Terminals
— speziell im Raum Stuttgart — arbeiten derzeit bereits an ihrer Kapazitatsgrenze und verfuigen nur Gber be-
grenzte bzw. Uber keine Ausbaumdoglichkeiten. Der starke Mengenzuwachs, die raumliche Verteilung der
Transportmenge sowie die Uberlastung der vorhandenen StraBeninfrastruktur in Stuttgart, lassen es zweck-

maRig erscheinen, zuséatzliche Terminalstandorte aulRerhalb des Ballungsraumes zu entwickeln.

1 HACON/KOMBICONSULT (2012), S. 28, S. 33.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 1
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Tabelle 1: KV-Prognose 2025 Stuttgart

Prognose 2025 KV Schiene Strafle
Prognose 2025 Umschlagaufkommen Zuwachs Zuwachs
Aufkommen in LE 2008 in LE p.a. 2008/2025 2008/2025 in %
p.a. Aufkommen in
LE p.a.
Stuttgart 443.000 144.000 299.000 +208 %
Umschlagkapazitat Umschlagaufkommen Ausbaubedarf 2025
2008 in LE p.a. 2025 in LE p.a. in LE p.a.
Stuttgart 165.000 443.000 278.000

2. Verkehrliche Zielsetzung

Mit Errichtung des KTH soll kiinftig der stetig wachsende Bedarf an KV im GroRRraum Stuttgart gedeckt und
die Verlagerung des StralRenverkehrs auf das Schienennetz erméglicht werden. Somit kénnen die Uberregio-
nalen Anlieferungen von Containern von Norddeutschland nach Siddeutschland v.v. vollstidndig auf die
Schiene verlagert und zum geplanten Vorhabenstandort transportiert werden. Dieses Ziel soll unter Nutzung
der bestehenden Anschlussbahn im Industriegebiet Horb a.N.-Heiligenfeld errichtet werden.

Gegenwartig sind sowohl Zeit- als auch Kostenaufwand fiir den KV-StralRenvor- bzw.- nachlauf aus der Regi-
on zu bestehenden KV-Terminals gegeniiber dem durchgehenden Stral3entransport nur bedingt wettbe-

werbsfahig:

» Kornwestheim: ca. 65 km (staugefahrdete Stadtumfahrung oder —durchfahrt)

» Stuttgart-Hafen ca. 65 km (staugefahrdete Stadtumfahrung oder —durchfahrt)

» Singen: ca. 100 km (grofRe Entfernung und fir Nordseehafen entgegen Frachtrichtung)
* Ulm: ca. 135 km (grofRRe Entfernung)

Hinzu kommt, dass die speziell im Raum Stuttgart gelegenen Terminals an ihrer Kapazitatsgrenze arbeiten
und Uber keine ausreichende Ausbaumaéglichkeiten verfligen (s.oben).

Mit dem geplanten KTH wird der steigenden regionalen Nachfrage im Seehafenhinterlandverkehr Rechnung
getragen. Aufgrund der Verlagerung der Transportwege kdnnen die heutigen Fahrstrecken von der Autobahn
(z.B. B 14, B 32) von Schwerverkehren entlastet werden. Bei einem durchschnittlichen Gewicht je Ladeein-
heit (LE) von 16 t und unter Zugrundlegung der Entfernung Horb a.N. - Kornwestheim — Hamburg/Bremerha-
ven von ca. 720 km wird mit dem geplanten Transportprogramm eine Verkehrsverlagerung direkt bei Be-

triebsaufnahme von

* ca. 7.500 LE bzw. 12.000 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit)
+ ca. 120.000 t

* ca. 86,4 Mio. tkm

erwartet.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 2



Planfeststellungsverfahren 5 s
,Kombi-Terminal Horb“ (KTH) IG Heiligenfeld BUROGFRORER
I'n HOI’b am NeCkar UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

Uber einen Betrachtungszeitraum von 20 Jahren wird insgesamt eine Verlagerungsmenge von

* ca.274.000 LE

* ca. 4,38 Mio. t

* ca. 3,15 Mrd. Tkm

erwartet.

Die Stadt Horb a.N. hat im Jahr 2019 ein Verkehrsgutachten (vgl. Unterlage 11) erstellen lassen, in dem u.a.
die zu erwartenden stral3enverkehrlichen Auswirkungen des geplanten KTH auf das umliegende Stralkennetz
ermittelt wurden. Das Verkehrsgutachten wurde im November 2020 nochmals uberarbeitet bzw. ergénzt. Auf-
grund der Verlagerung der Transportwege kdnnen die bestehenden Fahrstrecken von der Autobahn (z.B. B
14, B 32) von Schwerverkehren entlastet werden. Es muss z.B. nicht mehr durch die Kernstadt von Horb
oder durch Bildechingen gefahren werden. Geringe zusatzliche Belastungen werden in Altheim und in Rich-
tung Nagold ermittelt, die aber nur einen kleinen Anteil (<5%) am bisherigen Verkehrsaufkommen ausma-
chen.

Durch die Einrichtung eines Kombi-Terminals in Horb-Heiligenfeld entstehen im Umfeld keine zusatzlichen

Beeintrachtigungen oder Leistungsdefizite auf Strecken oder an Knotenpunkten.

3. Geplanter Zustand

Im Industriegebiet Horb a.N.-Heiligenfeld wird ein Kombi-Terminal geplant, in dem containerisierte Waren
von der Schiene auf die StralRe verladen werden. Die Waren werden dann ins Umland transportiert (bzw.

umgekehrt). Die derzeitigen Transportwege erfolgen Uber die Autobahn zu den Zielen.

Die geplante MalRnahme umfasst den Endausbauzustand der KV-Anlage. Die Kapazitat ist somit limitiert und

orientiert sich an der Nachfrage regional ansassiger Unternehmen.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 3
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Il. Plangebiet

1. Lage und Beschreibung

Der Standort des Vorhabens befindet sich zwischen der Stadt Horb a.N. und dem Stadtteil Altheim, entlang
der Bahnlinien Gaubahn (Eutingen i.G.) und Freudenstadt. Dieser Bereich ist charakterisiert durch das be-

stehende Gewerbegebiet ,Heiligenfeld”, welches der Stadt Horb a.N. zugeordnet ist.

Die vorhabenbedingten Ausgleichsflachen sind Gegenstand der Planfeststellung. Fast alle Ausgleichsmal3-
nahmen werden auf den unmittelbar angrenzenden ,Restflachen“ um das Vorhaben des KTH umgesetzt. Fur
die Feldlerche sind zusatzlich artenschutzrechtliche Ersatzmalinahmen zu schaffen, welche auf einer Acker-

flache in ca. 2 km weiter Entfernung dstlich des Plangebiets realisiert werden.
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Abb. 1: Auszug Topografische Karte Stadt Horb a.N. mit Darstellung der Lage im Raum des Plangebiets

Fur das Planvorhaben soll im Rahmen der Planfeststellung die rechtliche Grundlage fiir die Erweiterung /
den Ausbau der Gleisanlage geschaffen werden. Aus diesem Grund umfasst die Planfeststellungsgrenze die
geplante Anderung der Gleisanlage und die Umschlagsflache, sowie die bestehende Zufahrtsstralke zum ge-

planten KTH (s. untenstehende Abbildung).

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 4
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2. Geltungsbereich der Planfeststellungsgrenze

Das Plangebiet umfasst eine Flache von insgesamt 4,44 ha und beinhaltet die Flurstiicke 2032/2 i.T., 2135/1,
2137/2, 2138 i.T., 2140 i.T., 2142/2i.T., 2147, 2145/1, 2182/1i.T., 2180, 2182 i.T., 2201 i.T., 2182/2i.T., 2184,
2185i.T., 2141/1, 2141/2 und 2177 i.T. (vgl. Unterlage 2.3).

2145/1
g WS

2142/1

By
]

21A1/ 1

Abb. 2: Geltungsbereich der Planfeststellung schwarz gestrichelt Teil 1

AuBRerdem Teil der Planfeststellungsgrenze sind AusgleichsmafRnahmen fir die Schaffung eines Ersatzhabi-
tates der Feldlerche auf den Flursticken1853 und 1854:

ll'—'—'|l Grenze des rdaumlichen Geltungsbereichs
Liwiwd| der Planfeststellung

1858
7
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Ty:
1861 i
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Abb. 3: Geltungsbereich der Planfeststellung

aufzuhebender Geltungsbereich
angrenzender Bebauungspldne

Grenze des rdumlichen Geltungsbereichs
des genehmigten Bebauungsplanes
Industriegebiet Horb a. N.”

Abb. 4: Legende

schwarz gestrichelt Teil 2

Aufgrund der weiten Entfernung der beiden Flurstiicke 1853 und 1854 und da in diesem Bereich lediglich die
artenschutzrechtlichen MaRnahmen umgesetzt werden, wird dieser Teil 2 des Geltungsbereichs der Plan-
feststellungsgrenze lediglich in den Ubersichtsplanen (Kapitel 2 Ubersichtskarten- und Pléne) dargestellt und

nicht in samtlichen Planen in Kapitel 3.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 5
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3.  Weitere Planungen im Industriegebiet Gl Brand
Daruber hinaus plant die Stadt Horb a.N. einen Bebauungsplan zur Erweiterung des rechtskraftigen Bebau-

ungsplanes ,Industriegebiet Horb a.N.“, sodass weitere bauliche Anlagen (z.B. Lagerhallen) und Erweiterun-
gen fiir bereits ansassige Gewerbebetriebe ermdglicht werden kdnnen. Dies erfolgt unabhangig vom vorlie-
genden Planfeststellungsverfahren, ist jedoch insgesamt zu berlcksichtigen.

Der Untersuchungsraum des Planfeststellungsverfahrens umfasst aktuell lediglich die Planfeststellungsgren-
ze, berlcksichtigt jedoch auch die gesamte Planung (s. untenstehende Abbildung Geltungsbereich schwarz
gestrichelt). Fiir den Bebauungsplan wird im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ein Umweltbericht mit se-

parater Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung erstellt.

Abb. 5: Gesamte Planung- Planfeststellung und Bebauungsplan IG Erweiterung

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 6
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4. Standortalternativenpriifung und Standortwahl

Bereits 2003 wurde in einer durch den Regionalverband Neckar-Alb erstellten ,Fallstudie — Entwicklungskon-

zept Gau-Quadrat” die Notwendigkeit einer Umschlagméglichkeit zwischen Schiene und Stral3e festgestellt.

Die Aussagen uber die Notwendigkeit eines KV-Terminals werden ebenfalls durch die Verankerung im ,Regi-
onalplan Neckar-Alb“? von 2013 gestiitzt. Der genaue Wortlaut des Satzungsbeschlusses ist in der nachfol-

genden Tabelle nachzulesen.

Tabelle 2: Auszug aus dem Regionalplan Neckar-Alb (2013)

4.1.3 Guterverkehr/Kombinierter Verkehr
5) Im Oberzentrum Reutlingen/Tibingen sowie in den Mittelzentren Albstadt, Balingen, Hechingen, Met-

zingen, Munsingen und Rottenburg am Neckar sind Flachen fir den Schienenguterverkehr langfristig zu
erhalten. Bei der Entwidmung innenstadtnaher Schienenguterverkehrsanlagen sind geeignete Ausweich-
flachen langfristig planerisch zu sichern. Im Gau-Quadrat soll im Bereich zwischen Bondorf, Rotten-
burg-Ergenzingen und Eutingen in Zusammenarbeit mit den Regionen Stuttgart und Nordschwarz-
wald die Einrichtung einer Giiterumschlagsanlage (,,GauRailPort“) als Schnittstelle Schiene/StraBe

geprift werden.
Begriindung zu PS 4.1.3 V (5)

Neben der Erhaltung des noch bestehenden Schienengiiterverkehrs mit Einzelwagen missen die Struktu-
ren flir Zukunftsmarkte geschaffen werden. Eine Mdglichkeit, den Schienengiiterverkehr zu reaktivieren,
ist die Bundelung des Warenumschlags in einem Gewerbegebiet. Verlader ohne Anschlussgleis transpor-
tieren ihre Guter auf der Stral’e zum Railport, wo der Umschlag auf den Giterwagen erfolgt. Ein mdglicher
Standort (,GauRailPort*) befindet sich im Bereich zwischen Bondorf, Rottenburg-Ergenzingen und Eutin-
gen. Das Gau-Quadrat, in dem die vier Regionen Stuttgart, Nordschwarzwald, Schwarzwald-Baar-Heu-
berg und Neckar-Alb zusammentreffen, ist nach dem LEP 2002 ein Raum mit besonderen Entwicklungs-

aufgaben. Hier bietet sich an, eine Schnittstelle zwischen StralRe (A 81) und Gaubahn zu schaffen, da sich

dort Speditionen und Logistikdienstleister niedergelassen haben.

“3 welche vom Ministerium flir Verkehr

In der ,Konzeption zur Starkung des KV in Baden-Wiirttemberg
und Infrastruktur Baden-Wurttemberg (MVI) beauftragt wurde, wird festgehalten, dass das sogenannte Gau-
Quadrat angesichts der hohen Potentiale und seiner direkten Lage an der Gaubahn Stuttgart — Singen und

der Bodenseeautobahn A 81 auf die Neueinrichtung eines Terminals zu prifen ist.

2 REGIONALPLAN NECKAR-ALB (2013)
3 SCHREMPR, S. (2014)

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 7
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Als Gau-Quadrat wird der Raum zwischen den Stadten Herrenberg, Rottenburg, Horb und Nagold be -
zeichnet. Hier treffen neben den vier Regierungsbezirken Stuttgart, Tibingen, Freiburg und Karlsruhe auch
die Grenzen der Regionen Stuttgart, Neckar-Alb, Nordschwarzwald und Schwarzwald-Baar-Heuberg zusam-
men (vgl. 64). Dies wird durch die untersuchte Flachendeckung in der Region gestiitzt, aus der hervorgeht,

dass es einen nicht ausreichend abgedeckten Flachenstreifen in der Region gibt, welcher durch ein Terminal

im Gau-Quadrat geschlossen werden kdnnte.

Gau-Quadrat
Abgrenzung des Untersuchungsraums

REGION
STUTTGART

REGION
NORDSCHWARZWALD

Decken-
pfrann Girtringen
ﬁ:ﬁing an

Herrenberg

\"\ Wildberg
\

Ebhausen

Benderf

Eutingen

Herk am Neckar

1
Hirrlingen

g'

Empfingen

REGION
SCHWARZWALD-
BAAR-HEUBERG

REGION
NECKAR-ALE

MaRstab 1 : 250 000

Region

[ Stuttgart

[] Neckar-Alb

[ Nordschwarzwald

[ Schwarzwald-Baar-Heuberg BEdmcleg Iy é L(‘ NueKak AlL

Abb. 6: Raumliche Abgrenzung Gau-Quadrat

4  ENTWICKLUNGSKONZEPT GAU-QUADRAT (2003)

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 8



Planfeststellungsverfahren 5 s
,Kombi-Terminal Horb“ (KTH) IG Heiligenfeld BUROGFRORER

in Horb am Neckar

In der Studie ,Umschlagflachen fiir den Kombinierten Verkehr; Anforderungen, Bedarf und Méglich-
keiten im Raum Stuttgart“°, welche ebenfalls vom MVI beauftragt wurde, wird vorgeschlagen, zum Ausbau
der Umschlagmadglichkeiten neue Standorte, insbesondere im Siden der Metropolregion Stuttgart zu prufen.
Dabei sollen die Terminals in méglichst unmittelbarer Nahe der regionalen Aufkommensschwerpunkte ange-
siedelt sein. Hier wird ebenfalls ein Standortkonzept mit kleineren Terminals an mehreren Standorten in Be-
tracht gezogen. Im Standortraum Gau-Quadrat wurden die Standorte Gartringen, Bondorf/Ergenzingen und

Eutingen im Gau gepriift (vgl. Abbildung 7).
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Abb. 7: In der MVI-Studie untersuchte Standorte im Raum Stuttgart

5 BERNECKER, T. (2013)
6 BERNECKER, T. (2013), S. 46

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 9



Planfeststellungsverfahren 5 s
,Kombi-Terminal Horb“ (KTH) IG Heiligenfeld BUROGFRORER
I'n HOI’b am NeCkar UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

Neben Horb-Heiligenfeld wurden in Anlehnung an die o.g. Studien sowie auf der Grundlage eigener Recher-

chen des Vorhabentragers folgende Standortalternativen untersucht:
* Eutingen

» Gartringen

» Bondorf/Ergenzingen

» Bahnhof Nagold

* Horb Guterbahnhof (Gbf)

Alle v.g. Standorte im Gau-Quadrat wurden in die Standortprifung fur ein KV-Terminal einbezogen. Neben
der Ndhe zur Gau-Bahn sowie zu einer Anschlussstelle der A 81 wurden folgende weitere Kriterien ein-

bezogen:

» Zugangsmoglichkeit zur Schiene im Bereich eines Bahnhofs oder iber einen vorhandenen Anschluss
* Lkw-Erreichbarkeit des Grundstiicks

» Konfliktarmes Umfeld (keine unmittelbar angrenzenden Wohngebiete)

» Entwicklungslange von mind. 400 m (entspricht Ladelange eines Halbzuges zwischen 300 und 350 m)
» Grundstlickstiefe mind. 50 m fir Ladegleise, Lkw-Spuren, Umschlag- und Abstellbereich

Das erstgenannte Kriterium ist dabei eines der wesentlichen. Es geniigt nicht, wenn ein Gewerbegebiet un-
mittelbar an die Gau-Bahn angrenzt, jedoch weder im Bebauungsplan noch uber die Reaktivierung eines

stillgelegten Bahnanschlusses die Anbindung an die Schiene mdglich ist.

Eine hinreichende Lkw-Erreichbarkeit des Grundstiicks muss ebenfalls gegeben sein. Auch wenn ein Stand-
ort sich in unmittelbarer Nahe zur Autobahn-Anschlussstelle befindet, die Zufahrt jedoch wie im Falle ehema-
liger LadestralRen zwischenzeitlich von dichter Wohnbebauung umgeben ist, ist er fur ein KV-Terminal nicht
geeignet. Generell ist bei unmittelbar angrenzender dichter Wohnbebauung mit einem hohen Konfliktpotenzi-

al zu rechnen.

Die Griinde fir den Ausschluss dieser Standorte werden nachfolgend erlautert.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 10
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4.1. Eutingen

Nach diesen Auswahlkriterien fiel die Wahl zunachst auf den Standort am Bahnhof Eutingen mit dem an-

grenzenden Gewerbegebiet. Hier hatte eine Machbarkeitsstudie der DB Engineering & Consulting ergeben,

dass dort aufgrund des historischen Bahnstandorts gunstige technische Rahmenbedingungen fir die Errich-

tung einer KV-Umschlaganlage bestehen. Beim nahe gelegene Alternativstandort Horb-Heiligenfeld war im

Zeitraum 2014/15 die Realisierungsperspektive fur die Neckartalhochbriicke noch unklar, wodurch die Pla-

nungssicherheit hinsichtlich der Lkw-Zufahrt von der BAB-Anschlussstelle Horb noch nicht gegeben war. An-

sonsten weist dieser jetzt — nach Vorliegen des belastbaren Zeitplans fir die Inbetriebnahme der Briicke —

favorisierte Standort vergleichbare Standorteigenschaften wie Eutingen auf. Wesentliche Vorteile im Ver-

gleich zu Eutingen bestehen in Horb-Heiligenfeld mit

» der Nutzbarkeit des vorhandenen Gleisanschlusses inkl. der Anschlussbahn der Stadt Horb (Anbindung
an die DB Strecke Freudenstadt-Eutingen/Gau-Bahn),

» der Nutzung der vorhandenen Lkw-Zufahrt Gber das Industriegebiet und

» der konfliktarmen Lage des Industriegebiets (keine unmittelbar angrenzende Wohnbebauung).

Die nachfolgenden Abbildungen verdeutlichen, dass die Standorte Eutingen und Horb-Heiligenfeld in ihrer

stralenseitigen Erreichbarkeit vergleichbar sind. Eutingen liegt ndher an der BAB-Anschlussstelle Rotten-

burg (ca. 7 km), Horb-Heiligenfeld naher zur BAB-Anschlussstelle Horb (ca. 10 km). Mit der Inbetriebnahme

der Neckartalhochbriicke verkiirzt sich die Zufahrt um ca. 1 km und die Stadtdurchfahrt durch Horb wird ver-

mieden.

Abb. 8: Zufahrt zum Standort Eutingen von der BAB-Anschlussstelle Rottenburg (Quelle: Google Maps)

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 11
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4.2. Gartringen

Unmittelbar neben der Gaubahn liegt das Gewerbegebiet Schelmenwiesen, dass Uber eine sehr gute Stra-
Renanbindung in unmittelbarer Nahe der Autobahnanschlussstelle verfiigt. Die erforderliche Entwicklungs-
lange fur ein KV-Terminal ware laut B-Plan vorhanden. Hingegen ist ein Bahnanschluss nicht vorgesehen.
Dieser misste neu an der freien Strecke mit mehreren Weichenverbindungen hergestellt werden. Machbar-
keitsuntersuchungen oder ein Projektansatz hierzu lagen nicht vor. Der Planungszeitraum inkl. Planfeststel-
lungsverfahren flir den Bahnanschluss wird mit ca. finf Jahren veranschlagt. Angaben zu méglichen Bau-

kosten und -zeiten wurden nicht ermittelt, da bereits der Planungszeitraum nicht zum Vorhaben passt.
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Abb. 11: B-Plan Gewerbegebiet Schelmenwiesen in Gartringen (Quelle: www.wirtschaftsstandort-

gaertringen.de)
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4.3. Bondorf/Ergenzingen

Der Gewerbepark Ergenzingen-Ost grenzt unmittelbar an die Gau-Bahn, verfligt jedoch iber keinen Bahnan-
schluss. Zur Herstellung einer Bahnanbindung sind vergleichbare Rahmenbedingungen wie fir Gartringen
anzunehmen, was die Errichtung eines KV-Terminals deutlich erschwert.

Die erforderliche Entwicklungslange parallel zur Bahnlinie von ca. 400 m (zwischen Leitungstrasse und No-
belstralRe) ist grundsatzlich gegeben, wiirde jedoch mehrere Grundstlicke schneiden.

Alternativ kdnnte man den Bereich der ehemaligen Ladestrafie im Bahnhof fir den Bahnumschlag reaktivie-
ren. Dem sprechen jedoch die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung sowie die nach heutigen Mal3sta-

ben nicht leistungsfahige Lkw-Zufahrt entgegen.

Mercedesstrafie

Gewerbegebiet
Héllsteig

Abb. 12: Gewerbepark Ergenzingen-Ost

(Quelle: www.rottenburg.de)
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4.4. Bahnhof Nagold

Die bestehende Ladestralle der DB Netze schlief3t im Bahnhof Nagold an die Gber Hochdorf nach Eutingen
fuhrende Strecke an. Sie verfugt Uber eine nutzbare Gleislange von 286 m. Obwohl in der Lange — inkl. Er-
weiterungsoption nach Norden — grundsatzlich ausreichend, weist das Grundstiick nicht die erforderliche Tie-

fe aus.

Zudem stellt die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung ein wesentliches Konfliktpotenzial fiir die Auswei-

tung der gegenwartig unregelmafig stattfindenden Bahnverladung dar.

Die Entfernung zur BAB-Anschlussstelle Rottenburg betrégt ca. 12 km und ist in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellit.
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Abb. 13: Zufahrt zum Standort Nagold von der BAB-Anschlussstelle Rottenburg (Quelle: Google Maps)
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4.5. Giiterbahnhof Horb

Der Standort des ehemaligen Giterbahnhofs liegt unmittelbar an der Gau-Bahn und verflgt Gber ein ca.
700 m langes, beidseitig angebundenes und elekitrifiziertes Parallelgleis, was z.B. fiir Zugbildung und -aufl6 -
sung genutzt werden kann. Daneben sind drei Abstellgleise mit Nutzldngen von ca. 300 m in Betrieb. Wie die
nachstehende Abbildung zeigt, waren die Entwicklungslangen durchaus fir ein KV-Terminal geeignet, jedoch
dirfen nach Angaben von DB Netz keine baulichen Anderungen z.B. in Form von Flachenbefestigungen vor-

genommen werden, da das Areal im Planfeststellungsverfahren Stuttgart 21 als Habitat-FIache ausgewiesen

ist.

Der alte Guterbahnhof hatte eine urspriingliche Ausdehnung von ca. 900 m und wurde im Rahmen eines
Teilverkaufs an die heutige Eisenbahn-Erlebniswelt ungefahr mittig geteilt. Die bestehende StralRenzufahrt
erfolgt Uber die Eisenbahn-Erlebniswelt und weist aufgrund des Hohenunterschieds zwischen Stralle und
Gleislage erhebliche Steigungen auf (nur bedingt Lkw-tauglich). Auch mit einer separaten Lkw-Zufahrt zur

heutigen Abstellanlage ware ein erheblicher Héhenunterschied zu Gberwinden.

Damit ist aufgrund der o.g. vorhandene Nutzung sowie der ungunstige ErschlieBung im Hinblick auf den Ne-
ckar, das Landschaftsschutzgebiet Oberes Neckartal unmittelbar westlich und das hiigelige Gelande unmit-
telbar 6stlich des (ehemaligen) Rangierbahnhofs des Standorts die Lage fir die Errichtung eines neuen ein

KV-Terminals an diesem Standort als ungiinstig anzusehen.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 16
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Abb. 15: Lageplan Horb Gbf (Quelle: OpenRailwayMap)

Die Entfernung vom Standort Horb Gbf zur BAB-Anschlussstelle Rottenburg betragt ca. 7 km und ist in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.

s @')@:\b . fi/i - '1 1l &Egﬁftg‘% “ .A znlnx. Lo
Abb. 16: Zufahrt zum Standort Horb Gbf von der BAB-Anschlussstelle Horb (Quelle: Google Maps)
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4.6. Ergebnis

Der neue Standort in Horb-Heiligenfeld ist dem gleichen KV-Standortraum wie Eutingen zuzuordnen. Auf die-
ser Grundlage wurde der aktuelle Férderantrag beim EBA eingereicht und die Konkurrenzsituation zu ande-
ren KV-Umschlaganlagen in der Region hinreichend bericksichtigt, was letztlich zur Férderzusage gefuhrt
hat. Die in der erwahnten TCI-Studie getroffenen Aussagen kénnen daher auf den Standort Horb-Heiligen-

feld uneingeschrankt Gbertragen werden.

Der gewahlte Vorhabensstandort Horb-Heiligenfeld weist im Vergleich zu den durch vorangegangene Studi-
en sowie durch eigene Recherchen des Vorhabentragers identifizierten Alternativstandorten die glnstigsten
Rahmenbedingungen hinsichtlich der Zusammenfiihrung von Stralle und Schiene an einem Umschlagpunkt

fir den Kombinierten Verkehr im Gau-Quadrat auf.

Auch der fur die Region Nordschwarzwald gultige Regionalplan beriicksichtigt bereits die Ausweisung und

Foérderung von Glterterminals:

Die Region soll eine bessere Anbindung an das (iberregionale Fernverkehrsnetz erhalten. Dies betrifft den
Verkehr auf der StralRe und auf der Schiene gleichermal3en. Die Region soll im Bereich des Schienenperso -
nennahverkehrs besser vernetzt werden. Hierzu sind bestehende Schienenstrecken auszubauen und gege-

benenfalls neue Schienenstrecken im Verlauf der Entwicklungsachsen zu schaffen.

Containerterminals fiir den Gliterverkehr auf den Schienen sind an geeigneten Orten einzurichten. Der Stra-

Benbau in der Region ist besser zu koordinieren und mit den benachbarten Regionen eng abzustimmen.
Begriindung:

Die Verkehrsinfrastrukturausstattung in der Region ist unzureichend; dies ist einer der beiden Hauptfaktoren
fur die gebremste wirtschaftliche Entwicklung. Die Region braucht im Norden (Pforzheim) wie im Siiden
(Horb) eine attraktive Einbindung in das Schienenfernverkehrsnetz. Sie braucht dringend leistungsféhige, in

der Regel ortsdurchfahrtsfreie Autobahnzubringer zu allen Mittelzentren.

Im gultigen Regionalplan wird derzeit lediglich der Standort Nagold erwahnt. Allerdings stammt der Regional -
plan aus dem Jahr 2005 und wurde mit einem Planungshorizont fiir das Jahr 2015 aufgestellt und des des-
halb bereits Gberholt. Die Regionalplananderung befindet sich aktuell im Verfahren. Deshalb wird davon aus-
gegangen, dass die Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene im kinftigen Regionalplan noch verstarkter
bertcksichtigt wird und daher auch weitere mogliche Standorte, unter anderem der Standort Horb a.N., mit
aufgenommen werden. Dies bestétigt die Stellungnahme des stellvertretenden Verbandsdirektor des Regio-
nalverbands Nordschwarzwald, Herrn Bahnert, welche als Anlage zum vorliegenden Erlduterungsbericht bei-
geflgt ist.
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lll. Beschreibung des Vorhabens

1. Bestand
Das Plangebiet befindet sich im Gewerbegebiet Heiligenfeld. Innerhalb des Geltungsbereichs der Planfest-

stellungsgrenze befindet sich ein bestehender Gleisanschluss. Dieser Anschluss ist als Ausweichanschluss-
stelle ausgebildet. Die Anschlussstelle liegt zwischen den Bahnhofen Eutingen i.G. und Freudenstadt Hbf
und ist durch eine Anschlussweiche in km 10+271 an die eingleisige, elekirifizierte Strecke Eutingen-Freu-
denstadt (Strecke 4880) angeschlossen. In Eutingen i.G. besteht Anschluss an die Gaubahn u.a. in Richtung
Stuttgart (Strecke 4860).

Die vorhandene Gleisanlage unterliegt derzeit keiner Nutzung.

Die Gleisanlage sowie die Flache, auf welcher die Umschlagsflache realisiert werden soll, befinden sich im
Eigentum der Stadt Horb a.N.. Die Vorhabentragerin wird den Bereich der fur das KTH bendtigten Bestands -

gleise von der Stadt pachten (rot) und die librige Flache kauflich (hellbraun) erwerben.

Der Pachtvertrag wurde im Dezember 2020 Uber den gesamten Pachtgegenstand (Gleisanlage) zwischen
der Plathe Grundbesitz GmbH & Co.KG und der Stadt Horb geschlossen und notariell beglaubigt. Der Pacht-
zeitraum beginnt mit Inbetriebnahme. Ebenso wurde der Kaufvertrag tber das Terminal-Grundstliick noch im
Dezember geschlossen und notariell beglaubigt. Der Vorhabentrager und Antragsteller hat demnach sowohl

Uber das vereinigte Terminal-Grundsttick, als auch tber das vorhandene Industriegleis Verfligungsgewalt.

Da die bestehende Gleisanlage lediglich in Teilbereichen baulich verandert werden muss, befindet sich nicht

die gesamte Pachtflache im Geltungsbereich der Planfeststellungsgrenze (s. untenstehende Abb.)

N
SN

" ~
T4 | adEm o

e [
ez [ wew

Abb. 17: Auszug Grunderwerbsplan mit Darstellung der Pachtflache (rotbraun) (vgl. Unterlage 6.2)
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Der 6stliche Bereich des Plangebiets befindet sich innerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplanes ,Indus-
triegebiet Horb a.N.“. Aktuell befinden sich hier grof¥flachige teilversiegelte und versiegelte Flachen, die der-
zeit bereits als Lagerflachen genutzte werden (Bauteile, Baumaterial, Griingut sowie Bodenmaterial). Die
vorhandene Gleisanlage unterliegt derzeit keiner Nutzung. Der westliche Bereich liegt aulerhalb des rechts-

kraftigen Bebauungsplanes und wird ackerbaulich genutzt.
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Abb. 18: Auszug Grunderwerbsplan (im Bereich
der Ausgleichsflache) mit Darstellung der dauernd
zu belastenden Flache (blau) (vgl. Unterlage 6.2)
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Abb. 19: Lage des KV-Terminals im Schienennetz (Quelle: Eisenbahnatlas)

Abb. 20: Schwarz gestrichelt = Grenze der Planfeststellung, blau gestrichelt = Grenze des rechtskraftigen

Bebauungsplanes
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2. Geplanter Zustand
Das KTH soll unter Nutzung der bestehenden Anschlussbahn im Industriegebiet Horb a.N.-Heiligenfeld er-

richtet werden.

Hierzu ist die vorhandene Gleisanlage in ihrer Nutzldnge auf ca. 350 m zu erweitern [1]. Die bestehenden
drei Gleise verlaufen auf einem unterschiedlichen Hohenniveau. Wahrend Gleis 1 und 2 in Richtung Westen
mit 2,5 %o ansteigt verlauft das bestehende Gleis 3 absolut eben. Um spéter ein Rangieren uber alle drei

Gleise hinweg mdglich zu machen, muss das Gleis 3 auf das Niveau von Gleis 1 und 2 angehoben werden.

In sudliche Richtung anschlieBend ist ein Containerumschlagplatz inkl. Container-Abstellflachen von
ca. 430 m Lange und einer Breite von 50 m geplant [2]. Die Flache soll im Wesentlichen als hochbelastbare
Verkehrsflache genutzt werden. Ferner sind die Errichtung eines Betriebsgebaudes [3] und eines Tankplat-
zes fur mobile Umschlaggerate [4], sowie eines Abstellbereiches mit Elektroanschlissen fir temperaturge-

fuhrte Container [5] vorgesehen.

Abb. 21: Lageplan KTH (vgl. Unterlage 3.2)
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Gemal der Forderrichtlinie des Bundes, nach der die Anlage finanziert werden soll, ist die Betriebsfiihrung
der Anlage auszuschreiben. Der kiinftige Betreiber wird demnach die Funktion eines Eisenbahninfrastruktur-

unternehmens gem.§ 2 Abs. 1 AEG austiben.

Da das geplante KTH ausschlieRlich dem Umschlag Schiene-Stralie v.v. sowie der hieraus resultierenden
transportbedingten Zwischenabstellung dient, soll stdlich des Planungsareals ein Depotbereich fur die Lang-
zeitabstellung leerer und beladener Container entstehen. Dieser Bereich, der ebenfalls in der nachfolgenden

Visualisierung dargestellt ist, wird nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens fir das KTH.

Abb. 22: Visualisierung KTH / Gesamtkonzept

2.1. Betriebsanlagen (der eigenen Infrastruktur)

Die Bedienungsfahrten kénnen aus beiden Richtungen (Eutingen i.G. bzw. Stuttgart und Freudenstadt) erfol-
gen. Im Regelfall wird fiir das abzufertigende KV-Aufkommen die Bedienung aus Richtung Stuttgart erfolgen.
Der Anschluss wird demnach als Zugfahrt bis Hb Hochdorf und weiter als Sperrfahrt bedient.

Das Terminal soll Gber Halbzlige u.a. in das bestehende Zugsystem des KV-Operateurs NECOSS (Neutral
Container Shuttle System GmbH) zwischen den deutschen Seehafen und dem Umschlagbahnhof (Ubf)
Kornwestheim angebunden werden. Geplant ist eine Erhéhung der Zugfrequenz der NECOSS -Zige auf
Kornwestheim, wodurch freie Kapazitaten fir die Halbzlge von/nach Horb a.N. geschaffen werden. Hier-
durch kénnen gegenwartig auf der StralRe durchgefiihrte Transporte auf die Schiene verlagert werden. Der
Zeit- und Kostenaufwand fur den KV-StralRenvor- bzw.- nachlauf aus der Region bis nach Kornwestheim ist
gegeniber dem durchgehenden Stralientransport derzeit nur bedingt wettbewerbsfahig. Daher soll die KV-

Verladung regionaler Aufkommen bereits in Horb a.N. erfolgen.
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Die Halbzliige werden mit Dieseltraktion aus Kornwestheim Uber Eutingen i.G. (Strecke 4880) bis zum Hp
Horb a.N.-Heiligenfeld fahren. Die Bedienfahrten kénnen als Zugfahrten durchgefiihrt werden. Die maximal
mogliche Zuglange betragt ca. 350 m (Halbzug). Gegenwartig verfligt die Gleisanlage im fliir das KTH vorge-

sehenen Bereich uber

* ein Einfahrgleis mit einer Nutzldnge von ca. 230 m,

» ein Umfahrungsgleis mit einer Nutzldnge von ca. 260 m und

» ein Ladegleis mit einer Nutzldnge von ca. 100 m

» ein Lok-Abstellgleis (im Verlangerung der Flankenschutzweiche)

Alle Weichen werden mechanisch ortsgestellt (Anschlussweiche schlisselbedient, vgl. Bedienungsanwei-
sung). Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Gleis- und Weichenanlagen in Richtung Osten (An-

schlussweiche) sowie in Richtung Westen.

Um den kinftigen verkehrlichen Anforderungen gerecht zu werden, sollen die drei o0.g. Gleise in Richtung
Westen erweitert werden, so dass eine Nutzlange des Umschlagbereiches mit zwei Ladegleisen mit einer

Nutzlange von jeweils ca. 350 m entsteht.

Gleis 1 wird von der bisherigen Uberleitstelle zur bisherigen Weiche 106 um ca. 135 m, Gleis 2 vom bisheri-
gen Ende der Gleisanlage um ca. 50 m jeweils bis zum Beginn der neuen Weiche 104 und Gleis 3, das in
seiner bisherigen Bestandslage auf das Hohenniveau der Gleise 1 und 2 angehoben wird, um ca. 310 m in
westliche Richtung verlangert. Die gesamte Gleisanlage wird dabei im Ergebnis um ca. 145 m nach Westen
verlangert. Im Zuge der planfeststellungsrelevanten Anderung werden die bisherige Weiche 106, sowie die
auf Gleis 2 und 3 bestehenden Prellbécke zurtickgebaut und die Weichen 104 und 106 ca. 50 m bzw. ca.
80 m westlich des bisherigen Gleisendes beginnend, sowie ein Prellbock ca. 10 m vor dem geplanten neuen

Gleisende im Westen der Anlage neu errichtet.

Der Lageplan der Planung ist als Anlage beigefigt.
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Abb. 24: Bestehende Gleisanlage, Blickrichtung Westen
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Das Terminallayout sieht vor:
* ein Umfahrungsgleis

* zwei Ladegleise

einen gleisseitigen Umschlagbereich fiir ein neu zu beschaffendes Mobilgerat (Reach-Stacker)
einen mittig angeordneten Abstellbereich fir ISO-Container, Wechselbehalter und Sattelanhanger sowie

einen stralRenseitigen Umschlagbereich mit einer kombinierten Lade- und Fahrspur, Wendebereich, einer
Ruckfahrspur sowie Abstellmdglichkeiten flir kranbare Sattelanhanger

Aufsetz- Fahrspur
spur Ausfahrt

|

+.

_ _G_leisa;chse 1

Umschlagbereichi‘Fahrspur

Einfahrt__

|

Gleisachse 2
Gleisachse 3

Abb. 25: Regelquerschnitt KV-Terminal (vgl. Unterlage 3.5)
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StraBenzufahrt:

Die StraRenzufahrt erfolgt iber den bestehenden Wendehammer der Willi-Ledermann-Strafie im Gewerbe-
gebiet. Die bestehende Wendeanlage ist i.T. im Geltungsbereich der Planfeststellungsgrenze beinhaltet, da
dieser baulich verandert werden muss. Die Kosten der baulichen Veranderung tragt die Vorhabentragerin,
die Wendeanlage an sich bleibt jedoch als o6ffentliche Strallenverkehrsflache im Besitz der Stadt Horb am

Neckar.

Im Bereich der Zu- und Abfahrt entstehen der Lkw-Vorstaubereich und auf einer Grundflache von ca. 100 m?2
ein zweigeschossiges Dispositionsgebaude in Modulbauweise. Im Erdgeschoss befinden sich die Rdume fiir
das Personal der Betreibergesellschaft des KTHs. Im Obergeschoss sind Raumlichkeiten fir Zusatzfunktio-

nen (u.a. Agenturleistungen fir KV-Operateure und Speditionen) vorgesehen.

Im westlichen Teil des Umschlagbereichs wird ein Tankplatz flir das Mobilgerat eingerichtet. Durch den
Standort im WSG Zone I, ist eine oberirdische Diesel-Tankanlage gem. DIN 6616/2, mit einem Tankvolu-
men von 10.000 Litern geplant. In liegender Ausfuhrung wird der doppelwandige Stahltank mit angeschweif3 -
ten StahlsattelfiiRen, eine Aufstiegsleiter, eine Fillstanduhr, sowie eine Leckanzeige besitzen. Eine Abfill-
Schlauch-Sicherung (ASS) zur StraRentankwagen-Befillung, als auch eine Uberfiillsicherung wird ebenfalls

vorhanden sein.
Tankplatz:

Die regelmaRige Betankung wird durch eine einzelne dazugehérige Zapfsaule mdglich sein. Zum Schutz vor
Uberfiillung des Kraftstoffbehalters im Mobilgerat, wird ein selbststéandig schlieRendes Zapfventil verbaut
welches vor vollstandiger Fillung automatisch schliet. Die Abgabe aus dem Lagerbehalter erfolgt mittels
elektrischer Pumpe. Je nach Ausfiihrung und Bedarf der mobilen Umschlaggeraten, kann eine TCI Tankanla-

ge fur AdBlue®-Harnstoff, bis maximal 2000 | nachgerustet werden.

Durch den Standort des Geltungsgebiets in der Erdbebenzone 1, ist bei der Errichtung der Tankanlage auf
die geltenden Befestigungs- & Bauvorschriften zu achten, welchen vollumfanglich nachgekommen werden
soll. Das gesammelte Abwasser im Umfeld der Tankanlage wird vor Einleitung in die Kanalisation Gber einen

Leichtflissigkeitsabscheider vorbehandelt (vgl. Kap. 2.3 ,Entwésserung®).

Fir die Errichtung und den Betrieb einer Dieseltankstelle ist keine Erlaubnis nach § 18 BetrSichV erforder-

lich, da das Medium Diesel keine entziindbare Flissigkeit ist, vgl. § 18 Abs. 1 BetrSichV:
Erlaubnispflicht: Die Errichtung und der Betrieb sowie die Anderungen der Bauart oder Betriebsweise, wel-

che die Sicherheit der Anlage beeinflussen, folgender Anlagen beduirfen der Erlaubnis der zustandigen Be-
hérde: 6. ortsfeste Anlagen fur die Betankung von Land-, Wasser- und Luftfahrzeugen mit entzindbaren
Flissigkeiten (Tankstellen) Entziindbare Flissigkeiten nach Satz 1 Nummer 4 bis 6 sind solche mit Stoffei-
genschaften nach Anhang 1 Nummer 2.6 der Verordnung (EG) Nr. 1272/2008, sofern sie einen Flammpunkt

von weniger als 23 Grad Celsius haben.
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Abb. 26: Ostlicher Randbereich des KV-Terminals mit Zu-/ Ausfahrt, Betriebsgeb&aude und Tankplatz

Leckagewanne:

Gemal der aus der vorgesehenen Bundesforderung resultierenden Anforderung des diskriminierungsfreien
Zugangs des KTHs wird die Option des Umschlags und der Zwischenabstellung von Behéaltern mit wasser-
gefahrdenden Stoffen vorgesehen. Fir den Fall eines Austritts von Flissigkeiten wird — wie in vergleichbaren
KV-Umschlaganlagen Ublich - im Bereich der Umschlagflache eine mobile, zertifizierte Leckagewanne aufge-
stellt, die ggf. mit dem Umschlaggerat zum Ort des Flissigkeitsaustritts gefahren wird, um den Behalter auf-

zunehmen. Eine Langzeitabstellung von Behaltern mit wassergefahrdenden Stoffen wird ausgeschlossen.
Betriebsgebaude:

Das Betriebsgebaude dient Eisenbahnbetriebszwecken und stellt damit einen Teil der Eisenbahnbetriebsan-
lagen dar. Aus diesem Grund soll auch das Gebaude Teil des Planfeststellungsverfahrens sein und damit ge-
nehmigt werden. Das Gebaude ist zur Abwicklung betrieblicher und kaufmannischer Terminalvorgange und
fur die klassischen Verwaltungstatigkeiten geplant (Disposition, Warenein- & ausgang, Controlling, etc.). Zu-

satzlich stellt es Sozialrdume fur Externe (LKW-Fahrer etc.) zur Verfiigung.
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2.2. Larmschutzanlagen

Fir das Vorhaben wurde eine schalltechnische Untersuchung nach TA-Larm erstellt. Als Grundlage hierfur
sollte ein Planungshorziont von 2035 und damit die maximale Auslastung des Containerumschlagplatzes an-
gesetzt werden.

Die Firma Plathe Grundbesitz GmbH & Co. KG méchte das KTH als Umschlagbasis fiir Containerwaren von
der StralRe auf die Schiene (bzw. umgekehrt) errichten. Die Verladung und der Transport der Container Uber
das Gelande erfolgt mit mobilen Reachstackern. Es wird mit einem Lkw-Aufkommen von 72 am Tag gerech-

net, jeweils halftig fir den An- und Abtransport von Containern.

Fur die Uberpriifung der schalltechnischen Belange wurde anhand der o0.g. Infos ein Larmberechnungsmo-
dell erstellt, in dem malRgebende Larmquellen und Immissionsorte enthalten sind, unter anderem die schutz-
bedurftigen (Wohn-) Nutzungen in naher Umgebung (vgl. Unterlage 12).

Der schalltechnische Nachweis nach TA Larm kam zu dem Ergebnis, dass an den maRRgebenden Immissi-
onspunkten in der Umgebung sowohl die Richtwerte nach TA Larm am Tag (06-22 Uhr) als auch im Nacht-
zeitraum (22-06 Uhr) eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden und auch das Irrelevanzkriterium zur

Berlicksichtigung andere Gewerbebetriebe der Nachbarschaft erfillt ist.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Bauvorhaben. Larmschutzeinrichtungen
werden daher in der Planung nicht vorgesehen. Auf die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 12) wird

verwiesen.

2.3. Entwasserung

Der Erlauterungsbericht (vgl. Unterlage 7) dient zur Darlegung der Entwasserung des geplanten Container-

Umschlagplatzes in Horb Heiligenfelden. Auf die Unterlage 7 verwiesen.

Das KTH soll im Anschluss zur Willi-Ledermann-Strale im Industriegebiet Horb a.N. gebaut werden. Zusatz-
lich planen weitere Investoren und die Stadt Horb a.N. eine Depotanlage im Zusammenhang und sudlich
vom geplanten KTH. Aufgrund der begrenzten Einleitungsmengen muss bei der Entwasserungsplanung da-

her auch die Erweiterung der Gewerbeflachen im Gebiet Heiligenfeld beriicksichtigt werden.

Aus Ermangelung eines Oberflachengewassers in erreichbarer Nahe muss das gesamte Abwasser in die 6f-
fentliche Mischwasserkanalisation eingeleitet werden. Die Aufbereitung und anschlieRende Versickerung von
Teilstromen wird aufgrund der sensiblen Grundwasserverhaltnisse und der nicht spezifizierbaren Transport-
guter ausgeschlossen. Es soll unbedingt vermieden werden, dass im Havariefall Stoffe jedweder Art ins
Grundwasser gelangen kénnen. In den weiteren Bauabschnitten soll das auf den dort geplanten Dachfla-

chen anfallende saubere Oberflachenwasser versickert werden.

Der Anschluss ans offentliche Kanalnetz erfolgt in der Willi-Ledermann-Stra’e. Nach Angabe der Stadt Horb
dirfen in den Kanal am westlichen Ende der Willi-Ledermann-StralRe maximal 400 I/s eingeleitet werden, al-
lerdings ist die aktuell in Planung befindliche Depotanlage zu bericksichtigen, welche ebenfalls in die Willi-
Ledermann-Stral3e entwassert werden soll. Aus diesem Grund wird die maximale Einleitungsmenge flachen-

anteilig auf Kombi-Terminal und Depot aufgeteilt.
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Das von der Terminal Flache stammende Abwasser stellt mengenmalig den mit Abstand grofiten Teil dar.
Das Oberflachenwasser wird Uiber eine Rinne am stidlichen Gebietsrand gefasst und mittels parallel verlau-
fendem Kanalstrang in den geplanten Stauraumkanal eingeleitet. AnschlieRend erfolgt die gedrosselte Einlei-
tung ins offentliche Mischwasserkanalnetz. Der Stauraumkanal dient zur Riickhaltung und gedrosselten Ab-
leitung des auf der Terminalflache anfallenden Oberflachenwassers. Die Uberlastung des 6ffentlichen Kanal-

netzes in der Willi-Ledermann-Stral3e wird dadurch verhindert.

Sollte das Volumen des geplanten Stauraumkanals im Falle eines Starkregens nicht ausreichen erfolgt der
Notlberlauf tber die vorgeschaltete Schwelle in den geplanten Entlastungskanal. Der Kanal leitet das ent-
lastete Wasser Richtung Siiden zu den dort geplanten Notentlastungsbecken. Eine detaillierte Entwasse-

rungsplanung ist den Unterlagen beigefligt und wird aus den Anlage 7 ersichtlich.

2.4. Beleuchtung

Fur eine ausreichende und arbeitsschutzsichere Beleuchtung werden samtliche bestehenden Beleuchtungs-
anlagen durch neue Masten mit einer HOhe von 14 m ausgetauscht, welche gleichzeitig modernste Anforde-

rungen erfillen (s.u.).

Zusatzlich mussen aus betrieblichen Grinden neue Lichtmasten parallel und entsprechend der Gleisverlan-
gerung angebracht werden. Auch diese sollen die modernste Technik mit sich bringen. Hierzu sollen Leuch-
typen der Firma Siteco, Floodlight 20 maxi LED | PL43 (5XA7694F1A1AD) (s. Unterlage 5) oder gleichwertig

verwendet werden.

Fur betriebsbedingte Abldufe und aus arbeitsschutzrechtlichen Griinden, muss nicht nur die Gleisanlage
sondern auch der geplante Containerumschlagplatz ausreichend beleuchtet werden. Samtliche geplante

Lichtmasten sind dem Beleuchtungslageplan in Unterlage 5.1 zu enthehmen.

Parallel ist aus artenschutzrechtlichen Griinden § 21 Abs. 1 und 3 NatSchG zu berlicksichtigen. Demnach
sind Beleuchtungen von gesetzlich geschitzten Biotopen, inklusive des zu erbringenden Biotopausgleiches,
aus Grinden der Verkehrssicherheit zwar ausnahmsweise zulassig, jedoch erfolgt die Verlegung des Biotops
auf Grund der Planung von der Gleisanlage und der Entwasserungsmulde. Die vorhandenen Biotopstruktu -
ren werden im Plangebiet entfernt und entlang der Gleisanlage im rickwartigen Bereich ausgeglichen. Diese
Planung bewirkt, dass diese Biotope nicht bestrahlt werden. Dies erfolgt entsprechend der Abstimmung mit
der unteren Naturschutzbehérde durch Erganzung vorhandene Gehdlzstrukturen noérdliche der geplanten
Gleisverlangerung. Zusatzlich gilt die folgende technische Beschaffenheit der Leuchtmittel als allgemein an-

erkannte Regeln der Technik:
* Anstrahlung des zu beleuchtenden Objekts/Flache nur in notwendigem Umfang und Intensitat,

* Verwendung von Leuchtmitteln, die warmweif3es Licht (bis max. 3000 Kelvin) mit mdglichst geringen Blau-

anteilen ausstrahlen,
* Verwendung von Leuchtmitteln mit keiner hoheren Leuchtstarke als erforderlich,
» Einsatz von Leuchten mit zeit- oder sensorengesteuerten Abschaltungsvorrichtungen oder Dimmfunktion,

» Einbau von Vorrichtungen wie Abschirmungen, Bewegungsmeldern, Zeitschaltuhren,
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* Verwendung von Natriumdampflampen und warmweiflen LED-Lampen statt Metallhalogen- und Quecksil-

berdampflampen,
* Verwendung von Leuchtengehausen, die kein Licht in oder Giber die Horizontale abstrahlen,
* Anstrahlung der zu beleuchtenden Flachen grundsatzlich von oben nach unten,
* Einsatz von UV-absorbierenden Leuchtenabdeckungen,
» Staubdichte Konstruktion des Leuchtengehauses, um das Eindringen von Insekten zu verhindern,

* Oberflachentemperatur des Leuchtengehduses max. 40° C, um einen Hitzetod anfliegender Insekten zu

vermeiden (sofern leuchtenbedingte Erhitzung stattfindet).

3. Notwendige FolgemaRnahmen

Notwendige Folgemalinahmen werden bereits in den o0.g. Kapiteln beschrieben und beschranken sich im

Einzelnen auf folgende Bereiche:

3.1. StraBenzufahrt und Bestandskanal

Das Gelande steigt topografisch bedingt von der StralRenzufahrt der Willi-Ledermann-StralRe (Ost) zum Con-
tainerumschlagplatz (West) an. Da die gesamte Hofflache / Flache des Umschlagsplatzes aus betrieblichen
Grunden anndhernd eben sein muss, wird das Gelande im dstlichen Bereich angepasst. Aus diesem Grund
muss auch die bestehende Stralenzufahrt der Willi-Ledermann-Strale um ca. 2 m nach oben verlegt wer-
den. In der StralRe befindet sich jedoch auch der bestehende Mischwasserkanal der Stadt Horb a.N. Durch
das Verlegen der Stralle wirde dieser Kanal in einer Tiefe von bis zu 6,00 m liegen. Evil. Bewirtschaftungs-
und Instandsetzungsmafinahmen des Kanals wiirden dann kaum noch madglich bzw. unverhaltnismalig grof3
sein. Aus diesem Grund fordert die Stadt Horb a.N. dahingehend, neben der Anpassung der StralRe, eben-

falls eine Anpassung des bestehenden Kanals auf einer Ladnge von insgesamt ca. 80 m.

3.2. Planexterne Ausgleichsflachen

Durch die Planung werden teilweise bereits anthropogen Uberpragte Bdden in Anspruch genommen, teilwei-
se erfolgt jedoch auch ein Eingriff in landwirtschaftlich bewirtschaftete Ackerflachen. Fiir den Eingriff in die
Natur und Landschaft wurde hierfir im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans bzw. des UVP-

Berichts eine Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung erstellt.
Zusatzlich mussen aus artenschutzrechtlichen Grinden KompensationsmalRnahmen geschaffen werden.

Um fir die 0.g. AusgleichsmalRnahmen mdglichst keine weiteren landwirtschaftlichen Flachen in Anspruch zu
nehmen, sollen die um das KTH liegenden Restflachen fir mégliche AusgleichsmalRnahmen nutzbar ge-
macht werden. Diese kénnen aufgrund der geringen Grof’e und dem Einschluss der Gleisanlagen und der
baulichen Anlagen sowie Waldflachen nicht mehr fiir eine landwirtschaftliche Tatigkeit genutzt werden und

eignen sich daher optimal fir Ersatzpflanzungen.
Um ein Ersatzhabitat fir ein Feldlerchen-Brutpaar zu schaffen, missen jedoch zwingend freiliegende Acker-
flachen in Anspruch genommen werden. Sie durfen sich also nicht im Bereich von Stérflachen (Baumbestan-

de, Ubergeordnete Stral’en, Wald- und Siedlungsflachen etc.) befinden.
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Aus diesem Grund missen mind. 0,5 ha Ackerflachen in Anspruch genommen werden, welche als Buntbra-
che angesat werden und somit ein Nahrungshabitat fur die Feldlerche darstellen und somit nicht mehr fir die
landwirtschaftliche Tatigkeit nutzbar sind. Hierfir werden die beiden Flurstiicke 1853 und 1854 herangezo-
gen, welche sich im Eigentum der Landsiedlung befinden und daher bereits heute nicht fir einen Ackeran-
bau herangezogen werden (vgl. Malinahmenblatter zum LBP Unterlage 8.6). Eine entsprechende Absichts-

erklarung zum Verkauf der Flachen seitens der Landsiedlung liegt vor.

4. Nachrichtlich: Sanierung bestehende Gleisanlage- und Randwege

Fir das geplante KTH soll eine brachliegende Gleisanlage reaktiviert, verlangert und damit wieder nutzbar

gemacht werden.

Der Gleisanschluss wurde bereits 1972 hergestellt, um das Gewerbegebiet Heiligenfeld an das Schienenetz
anzuschlie®en. Das Industriegleis wurde durch den Einbau von S49 Schienen auf Stahlschwellen mit K-
Oberbau realisiert. Fur die Weichen wurden einfache Weichen 190 auf Holz verwendet. Anhand der geringen
Abnutzung der Schienen und der Weichengestédnge kann davon ausgegangen werden, dass die Anlage
nicht sehr stark frequentiert war. Die letztmalige Benutzung der Anlage war laut Fernsprechbuch im Jahr
2009.

Dieser schwache Abnutzungsgrad fihrt dazu, dass groRRe Teile des bestehenden Gleises zur Realisierung
des bevorstehenden Projekts wiederverwertet, bzw. erhalten werden kdnnen. Das vorliegende Stahlschwel-
lengleis befindet sich bezlglich der Stahlschwellen Baujahr 1972 mit K-Bau und der Schienen S49 in einem
ordentlichen Zustand. Allerdings sind infolge mangelnder Verspannung einige Schwellen aus |hrer Paralleli-
tat geraten. In allen Bereichen des Stahlschwellengeleises sind Gleisverwerfungen zu vermerken. Eine Ver-
spannung der Schienen ist derzeit nicht mdglich, da die im Jahre 1972 als Zwischenlagen eingesetzten Pap-
pelhdlzer biologisch zerfallen sind und somit keine Spannungen der Schienen mehr an die Schwellen abtra-

gen werden kbénnen.
Bei den bestehenden Weichen handelt es sich um einfache Einheitsweichen EW 190 1:7.5 und EW 190 1:9.

Die bestehenden Weichengestiange kénnen nach Uberschaubaren Revisionsarbeiten weiterhin eingesetzt
werden. Allerdings sind bei allen Weichen die Schwellensatze zu ersetzen, da Sie allesamt vom biologischen

Zerfall betroffen sind. Die verbauten Prellbocke kdnnen nicht fiir einen Wiedereinbau herangezogen werden.

Da das Gleis jahrelang nicht benutzt wurde, ist es an den meisten Stellen von Pflanzen bewachsen. Teilwei-

se ragt Buschwerk ins Lichtraumprofil ein. Randwege bestehen nicht an allen Teilen der Anlage.

Wo sie ausgefiihrt wurden, sind diese vom Bewuchs betroffen. Teilweise liegen auch Fremdstoffe auf diesen
Dienstwegen.

Um eine wirtschaftliche Nutzung des entstehenden KTHs gewahrleisten zu kdnnen, muss die derzeitige Glei-
sanlage saniert und erweitert werden. Fir die Erweiterung dient das vorliegende Planfeststellungsverfahren.
Bei der Sanierung handelt es sich im Wesentlichen um die Erneuerung eines Prellbocks und um die Sanie-
rung des Belags bestehender Randwege entlang der Gleise (80 cm breit, Sanierung der Asphalt-Tragdeck-
schicht).
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Zusatzlich muss der Pflanzenbewuchs entlang der Bestandsgleise mit Randwegen und Lichtraumprofil ent-

fernt werden.

Abb. 27: Bestandsaufnahme mit Pflanzenbewuchs

Da der Bereich nicht Gberplant und geandert wird, ist dieser nicht Teil der Planfeststellungsgrenze, jedoch flr
die Nutzung der Bestandsgleise unabdingbar.

Da sich dieser Bereich auch in einem FFH-Gebiet befindet wurde vorsorglich eine FFH-Vorpriifung erstellt.
Diese kommt jedoch zu dem Ergebnis, dass sich keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir das Gebiet erge-

ben, da es sich lediglich um eine Sanierung des Bestands handelt (vgl. Unterlage 9.2).
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IV. Angaben der Umweltauswirkung

1. Ubersicht der Schutzgebiete im

Plangebiet

Natura2000 (FFH und
Vogelschutzgebiete)

ca. 200 m dstlich des Geltungsbereichs der Planfeststellung
Schutzgebiet Nr. 7516341: ,Freudenstadter Heckengau'
Gemark. Altheim

Naturschutzgebiet

Nicht betroffen

Nationalparks /Naturmonumente

Nicht betroffen

Landschaftsschutzgebiet

Nicht betroffen

Naturparks

Naturpark ,Schwarzwald Mitte/Nord“, Schutzgebiet Nr. 7

Naturdenkmaler

Nicht betroffen

Geschltzte Landschaftsbestandteile
einschliellich Alleen

Nicht betroffen

Gesetzlich geschitzten Biotope

Randlich betroffen:

* Biotop-Nr.: 1-7517-237-0524: 4 Feldgehdlze und Felsbildun-
gen O Altheim, ,Brand*®

» Biotop-Nr.: 1-7517-237-9052: Feldgehdlz zwischen K 4706
und Bahnstrecke, Gewann "Kleine Egert"

Biotopverbund

Biotopverbundflachen mittlerer Standorte

Waldflachen

Nicht betroffen

Wasserschutzgebiete

WSG ,Talmuhlequelle ZV Gau-Wasserversorgung
(WSG-Nr-Amt 237216)“ Zone Ill und IlIA

Heilquellenschutzgebiete

Nicht betroffen

Risikogebieten

Nicht betroffen

Uberschwemmungsgebiete

Nicht betroffen

Gebieten, in denen die in Vorschriften der
Europaischen Union festgelegten
Umweltqualitdtsnormen bereits
Uberschritten sind

Nicht betroffen

Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte

Nicht betroffen

Denkmaler/ Denkmalensembles/
Bodendenkmaler/ archaologisch
bedeutende Landschaften

Nicht betroffen

+ Ostlich des Plangebiets befindet sich ein Natura-2000 (FFH-Gebiet). Auf Grund der Entfernung wird je-

doch eine Betroffenheit ausgeschlossen.

* AuBerdem befindet sich das Plangebiet

im Naturpark ,Schwarzwald Mitte/Nord“. Der Naturpark ist der

groRte Naturpark Baden-Wirttembergs (Stand 2008). Er zeichnet sich durch folgende Vielfalt der Land-

schaft aus: Tief eingekerbte Taler, Felsen, rauschende Bache, Tiere in der Landschaft auf Wiesen und

Weiden.
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Da sich innerhalb des Plangebiets jedoch bereits durch das Gewerbegebiet in Anspruch genommene Fla-
chen befinden und die genannten Vielfalten innerhalb des Plangebiets nicht aufgefunden werden, wird ein

Eingriff in das Schutzgebiet als nicht erheblich angesehen.

* Durch das Vorhaben werden die 0.g. § 30 BNatSchG besonders geschitzten Biotope tangiert. Der Aus-
gleich fir den Eingriff der randlich betroffenen Biotope erfolgt vollstindig am Rand der Planfeststellungs-

grenze. Ein Antrag auf Erteilung einer Ausnahmegenehmigung nach § 30 lll, IV BNatSchG, wurde gestellt.

» Die Biotopverbundflachen mittlerer Standorte sind im westlichen Bereich des Plangebiets vorhanden, je-
doch lediglich im Suchraum betroffen. In den Randbereichen sind zudem schwach Kernflachen und Kern-

raume tangiert. Es wird auf den Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen.

» Das Plangebiet liegt auRerdem vollstandig im Wasserschutzgebiet (WSG) ,Talmihlequelle ZV Gau-Was-
serversorgung (WSG-Nr-Amt 237216)“ Zone Ill und IlIA. Der Anteil der Vorhabensflaiche an dem
30.415.600 m? groRen Wasserschutzgebiet betragt 0,48%. Die engere Wasserschutzgebietszone | und II
liegen rund 5 km ostlich der Vorhabensflache. Auf Grund der Lage im Schutzgebiet sind besondere
Schutzvorkehrungen im Rahmen der Baustellenarbeiten zu beachten und zu kontrollieren (s. Malinahmen

zur Minderung von Beeintrachtigungen UVP-Bericht)

»

)

W
|
!

B
|

Ausgleichsflache ca. 2 km
I norddstlich vom Plangebiet

Biotopverbund mittlere Standorte
- Kernflache
- Kernraum

500 m - Suchraum

1000 m - Suchraum

ey ¥

Biotop
l Offenlandbiotopkartierung

- Waldbiotopkartierung

Abb. 29: Auszug LUBW Schutzgebiete vom 16.12.2020
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Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch das geplante Vorhaben kein Verstof}

gegen § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vorbereitet wird, sofern folgende Vermeidungs- und Minimie-

rungsmalnahmen beachtet werden:

Durch die Beanspruchung der nach § 30 BNatSchG geschiitzten Offenlandbiotope muss nach Genehmi-
gung des Antrags auf Ausnahme an anderer geeigneter Stelle ein gleichwertiger und flachengleicher (1:1
Ausgleich) erfolgen.
Der Eingriff in Flachen zum Biotopverbund mittlerer Standorte ist durch geeignete MaRnahmen innerhalb
des Plangebietes oder in dessen naherer Umgebung auszugleichen
Gehdlzrodungen dirfen nur aufierhalb der Vogelbrutzeit und auRerhalb der Aktivitatsphase der Fleder-
mause durchgefiihrt werden. Fir beide Tiergruppen ist demnach der Zeitraum auf3erhalb des 1. Marz bis
31. Oktober zulassig.
Beraumung der Acker- und Grinflachen missen aufRerhalb der Brutzeit und Revierbildung der Feldlerche
erfolgen. Ist eine Beraumung des Baufeldes im Sommerhalbjahr vorgesehen, so sind im Vorfeld Vergra-
mungsmaflnahmen zu ergreifen, die sicherstellen, dass keine Feldlerchenbrut innerhalb des Vorhaben-
sbereiches stattfindet.
Die Beleuchtung ist nach den Vorgaben des § 21 Abs. 1 und 3 NatSchG so zu planen, dass die als Offen-
landbiotop geschitzten Hecken sowie die Biotopausgleichsflachen im Gleisumfeld nicht ausgeleuchtet
werden. Zusatzlich sind folgende Punkte zu beriicksichtigen / umzusetzen:
* Anstrahlung des zu beleuchtenden Objektes/Flache nur in notwendigem Umfang und Intensitat,
* Verwendung von Leuchtmitteln, die warmweif3es Licht (bis max. 3000 Kelvin) mit moglichst geringen
Blauanteilen ausstrahlen,
* Verwendung von Leuchtmitteln mit keiner héheren Leuchtstarke als erforderlich,
* Einsatz von Leuchten mit zeit- oder sensorengesteuerten Abschaltungsvorrichtungen oder Dimm-
funktion,
» Einbau von Vorrichtungen wie Abschirmungen, Bewegungsmeldern, Zeitschaltuhren,
* Verwendung von Natriumdampflampen und warmweilen LED-Lampen statt Metallhalogen- und
Quecksilberdampflampen,
* Verwendung von Leuchtengehdusen, die kein Licht in oder Uber die Horizontale abstrahlen,
* Anstrahlung der zu beleuchtenden Flachen grundsatzlich von oben nach unten, Einsatz von UV-ab-
sorbierenden Leuchtenabdeckungen,
» Staubdichte Konstruktion des Leuchtengehauses, um das Eindringen von Insekten zu verhindern,
* Oberflachentemperatur des Leuchtengehauses max. 40 °C, um einen Hitzetod anfliegender Insekten

zu vermeiden (sofern leuchtenbedingte Erhitzung stattfindet).
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* Fir ein Brutpaar der Feldlerche wird eine CEF-Malinahme erforderlich. Dies bedeutet die Anlage von

5.000 m? Buntbrache vor Beginn der Eingriffe. In einer ersten Vorabstimmung mit der Unteren Natur-

schutzbehorde wurden dabei die Flurstiicke Nr. 1850/1, 1853 und/oder 1854 auf Gemarkung Obertalheim
als potenziell geeignete Ausgleichsflachen in Betracht gezogen.

» Fur zwei entfallende Reviere der Goldammer werden im Zuge des ebenfalls notwendigen Biotopausglei-
ches heimische, standortgerechte Geholze neu gepflanzt oder bereits bestehende, aber liickige Hecken
aufgefiillt. Dies erfolgt planextern als vorgezogene MalRnahme. Ergéanzend werden nach Wiederherstel-
lung der Béschungen im Nordwesten des Gebietes planintern weitere Geholze im Rahmen des Bioto-

pausgleiches gepflanzt, welche zuklinftig ebenfalls als Nistplatz fur die Goldammer zur Verfigung stehen.
» Die Bestande der Karthdusernelke (Dianthus carthusianorum) als besonders geschiitzte Art unterliegen
dem Zugriffsverbot und missen mitsamt der sie umgebenden Bodenschicht grofvolumig ausgehoben und

an einem geeigneten Standort auf3erhalb des Eingriffsbereiches eingesetzt werden.
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V. MaRBnahmen zur Vermeidung, Minderung & z. Ausgleich erhebl. Umweltauswirkungen

1. Inhalt und Merkmale des UVP-Berichts

Grundlage fir die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) ist das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspri-

fung (UVPG). Mit dem UVPG werden die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens oder
eines Plans oder Programms auf die Umwelt im Rahmen von Umweltprifungen (Umweltvertraglichkeitspri-
fungen und Strategische Umweltprifungen) frihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet.
Die UVP ist ein unselbstandiger Teil verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, die der Entscheidung Uber die Zu-

Iassigkeit von Vorhaben dienen.

Gemal § 16 Abs. 1 S. 1 UVPG hat der Vorhabentrager der zustadndigen Behoérde einen Bericht zu den vor-
aussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen, der zumindest folgende An-

gaben enthalt:

1) eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur Ausge-
staltung, zur Gréflte und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2) eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens,

3) eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten erheb-
licher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgegli-

chen werden soll,

4) eine Beschreibung der geplanten Mallnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger
Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll,
sowie eine Beschreibung geplanter ErsatzmalRnahmen,

5) eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

6) eine Beschreibung der verniinftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine spezifischen Merk-
male relevant und vom Vorhabentrager gepriift worden sind, und die Angabe der wesentlichen

Grunde fur die getroffene Wahl unter Berilicksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen sowie
7) eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Ferner muss der UVP-Bericht gemal} § 16 Abs. 3 UVPG auch die in Anlage 4 des UVPG genannten weite -

ren Angaben enthalten, soweit diese Angaben flir das Vorhaben von Bedeutung sind.

Auf die Unterlage 8.1 wird verwiesen.
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2. Eingriffsausgleich

Die Umsetzung des geplanten Vorhabens ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 Abs. 1
des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) verbunden. Eingriffe in diesem Sinne sind Veranderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbin-
dung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder
das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.

Die Umsetzung der Eingriffsregelung findet Gber die Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanzierung im Landschaftspflege-
rischen Begleitplan (vgl. Unterlage 8.2) statt. Durch das Vorhaben entsteht ein Ausgleichsiiberschuss von
+ 22.470 Okopunkten.

2.1. Planinterne und Planexterne AusgleichsmaBnahmen

Auf die Eingriffsausgleichsbilanzierung wird verwiesen (vgl. Landschaftspflegerischer Begleitplan Unterlage
8.2).

2.2. Artenschutzrechtliche AusgleichsmaRnahmen

Siehe MaBnahmenblétter Unterlage 8.6

3. Erschitterungsgutachten

Die Verladung und der Transport der Container Uber das Geldnde des KTH erfolgt mit mobilen Reachsta-
ckern und der An- und Abtransport der Container mittels LKWs. Als maligebende Erschitterungsquelle wur-
den die Giterzlge identifiziert.

Fir alle Anrainergebaude, die den Gebietskategorien Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen nach Fla-
chennutzungsplan zugeordnet sind, betragt die Entfernung zum geplanten KTH, mehr als das 10-fache des
gemal DIN 4150- 1 zu bertcksichtigenden Einwirkungsbereich.

Das Erschitterungsgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass alle Wohngebdude (Gebietskategorien W und
M) deutlich auerhalb des zu bertiicksichtigenden Einwirkungsbereich gemaf DIN 4150 liegen und somit die
Anhaltswerte gemaf DIN 4150-2 eingehalten werden.

Aus erschitterungstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Bauvorhaben. Auf die Unterla-

ge 13 wird verwiesen.

4, LarmschutzmaBnahmen

Nicht erforderlich, s. Ergebnis schalltechnische Untersuchung (vgl. Unterlage 12)

5. Schallgutachten Bauldarm

In der Ausschreibung der Bauleistungen wird vom ausfihrenden Auftragnehmer die Einhaltung der einschla-
gigen Vorschriften, darunter die AVV Baularm, gefordert. Diese Vorschrift enthalt einschlagige Bestimmun-

gen Uber Richtwerte fir die von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufenen Gerauschimmissionen.

Aus fachlicher Sicht sind fir den Baustellenbetrieb zur Errichtung des KV-Terminals keine Larmkonflikte zu
erwarten. Die in der maRgebenden Richtlinie AVV Baularm genannten Immissionsrichtwerte werden laut den

prognostischen Larmberechnungen eingehalten bzw. unterschritten.
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Die gewahlte Emissionsansatz fiir die Gesamtflache stellt einen relativ sicheren Berechnungsansatz dar. Zu-

dem sprechen weitere Griinde flr einen, den Baularm betreffend, konfliktfreien Baustellenbetrieb:

* Nachstgelegene schiitzenswerte Wohnnutzungen weisen einen gro3en raumlichen Abstand von 800 m

und mehr Metern auf.

* Der Schwerverkehr von und zur Baustelle kann sich tber das verzweigte, ortliche StralRennetz verteilen

und kann bei Bedarf Gber das Baustellenregime zeitlich wie ortlich gesteuert oder limitiert werden.

Nach heutiger Einschatzung ist eine unzulassige Beeintrachtigung der Nachbarschaft wahrend der Baupha-

se des geplanten Kombi Terminals Horb nicht zu erwarten.

6. Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit:

Ein Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit ist als Unterlage 15 beigefligt. Die Untersuchung der
Auswirkung der von der Bahntrasse verursachten elektrischen und magnetischen Felder erbrachte folgende

Ergebnisse:

» Fur den Vergleich der Immissionswerte mit den Grenzwerten der 26. BImSchV ist der ungunstigste Fall -
die hdchste betriebliche Anlagenauslastung - zu betrachten. Dabei ergab sich, dass die Grenzwerte der

26. BImSchV nur zu geringem Male ausgeschopft werden.

» Fur die magnetische Flussdichte werden an der nérdlichen Plangebietsgrenze bei héchster Anlagenaus-

lastung in 1 m H6he maximal 36,6 uT oder 12,2 % vom Grenzwert der 26. BImSchV erreicht.

» Fdur die elektrische Feldstarke werden maximal an der nérdlichen Plangebietsgrenze in 1 m Hohe 0,39

kV/m oder 7,8 % vom Grenzwert erreicht.
» Damit ist auch eine Gefahrdung von Tragern aktiver und passiver Implantate ausgeschlossen.

* Auch unter Berlcksichtigung der Immissionen von ortsfesten Hochfrequenzanlagen mit Frequenzen zwi-
schen 9 kHz bis 10 MHz ergibt sich eine sichere Einhaltung der Grenzwerte der 26. BImSchV in der Ge-
samtimmission.

Einer Nutzung des geplanten Container Umschlagplatzes steht daher hinsichtlich der Exposition durch elek-

tromagnetische Felder nichts entgegen.

7. Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen und Havarievorsorge

Die Anlage fuhrt den Umschlag von Transportbehaltern als Dienstleistung fur Dritte aus, die Ublicherweise
keine Angaben zum Inhalt der Behalter machen. MalRgebend sind die gesetzlichen Bestimmungen zum
Transport der Behalter auf Schiene und Stral’e, die entsprechend auch auf den Umschlag anzuwenden sind.
Der Umschlag von Abféllen ist nicht vorgesehen. Um die Mdglichkeit fur den Umschlag von Gefahrgut vorzu-

sehen, wurde eine mobile Leckagewanne fiir Havariefalle eingeplant.

Gefahrguter werden ausschlieBlich in geschlossenen, fir den Bahntransport zugelassenen Behaltern (z.B.
ISO-Containern) umgeschlagen und im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben transportbedingt abgestellt.
Dementsprechend durfen Behalter mit Gefahrgut max. 24 Std. nach Eingang Schiene im Terminal stehen.
Die Anlieferung von Gefahrgutbehaltern wird den Nutzern nur am Verladetag gestattet. Die Langzeitabstel-

lung (Lagerung) von Gefahrgutbehaltern wird nicht vorgesehen.
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Gefahrguter der Klassen 1 (explosive Stoffe) und 7 (radioaktive Stoffe) sind vom Transport und Umschlag in
der Anlage ausgeschlossen. Es werden ausschlieBlich fiir den intermodalen Transport (Bahn, StralRe, See-
schiff) eignungsfestgestellte und zertifizierte (ADR, RID und IMDG-Code) Standardbehélter umgeschlagen.
Ein Umschlag von anderen Einheiten mit wassergefahrdenden Stoffen, die nicht eignungsfestgestellt sind, ist
technisch nicht mdglich, u.a. da ein anschlieBender Bahntransport dann nicht realisierbar ist und auch die

entsprechende Umschlagtechnik fehlt.

Die einzusetzenden mobilen Umschlaggerate (Reachstacker) verfigen nur Uber fir den intermodalen Um-
schlag standardisierte Aufnahmevorrichtungen (Twistlocks, Greifarme), die zu den o.g. eignungsfestgestell-
ten Behaltern passen. Die grofite Umladeeinheit fur flissige Giter (20-FuR-Tankcontainer) hat ein Volumen

von bis zu 37m3.

Flachen von Umschlaganlagen des intermodalen Verkehrs, auf denen wassergefahrdende Stoffe umgeladen
werden, unterliegen den Anforderungen der Verordnung Gber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrden-
den Stoffen. In Abhangigkeit von der gréiten Umladeeinheit, fur die die Anlage ausgelegt ist und der Was-
sergefahrdungsklasse der umzuladenden Stoffe ist ggf. eine Eignungsfeststellung nach § 63 Absatz 1
Wasserhaushaltsgesetz erforderlich. Auf eine solche Eignungsfeststellung kann entsprechend des
§ 63 Abs. 2 Nr. 2 a) WHS verzichtet werden, wenn wassergefahrdende Stoffe kurzzeitig in Verbindung mit
dem Transport bereitgestellt oder aufbewahrt werden und die Behalter oder Verpackungen den Vorschriften
und Anforderungen flir den Transport im o6ffentlichen Verkehr gentigen. Diese Anforderungen werden ent-
sprechend den oben genannten Ausflihrungen erfiillt. Eine Eignungsfeststellung geman § 63 WHG muss so-

mit nicht erfolgen.

Die grote Umladeeinheit fir alle sonstigen Guter (20-, 40-, 45-Ful3-Container) hat eine Zuladung von bis zu

ca. 31 t mit einem maximalen Gesamtgewicht von bis zu ca. 33 t.

Die Anlage liegt in der Zone IIl des Wasserschutzgebietes Talmuhlequelle. Gem. § 39 AwSV kénnen somit
wassergefahrdende Stoffe bis zur WGK 2 umgeschlagen werden (maf3gebendes Volumen der gréRten Um-
ladeeinheit > 10 < 100 m® bzw. t). Wassergefédhrdende Stoffe der WGK 3 werden vom Umschlag ausge-

schlossen.
Aufgrund der 0.g. Beschreibung sind keine Bereiche gegeben, die der Storfallverordnung unterliegen.

Wie bereits beschrieben, erfolgt der Transport ausschlieBlich in geschlossenen Behaltern. Auf staubende

Giiter muss daher keine Riicksicht genommen werden.

Das Arbeitsblatt DWA-A 786 (TRwS 786) gilt fur die Ausfiihrung von Dichtflachen von Rickhalteeinrichtun-
gen (sekundare Barrieren) in Anlagen nach § 62 WHG zum Umgang mit fliissigen wassergefahrdenden Stof-
fen und Gemischen, sofern eine flissigkeitsundurchlassige Rickhalteeinrichtung nach AwSV erforderlich ist
(vgl. 1 Anwendungsbereich DWA-A 786). Gem. § 29 Abs. 1 AwSV missen Flachen von Umschlaganlagen
des intermodalen Verkehrs in Beton- oder Asphaltbauweise so befestigt sein, dass das dort anfallende Nie-
derschlagswasser auf der Unterseite nicht austritt und ordnungsgemaf als Abwasser beseitigt wird. Gem.
Absatz 2 missen solche Umschlaganlagen Uber eine flissigkeitsundurchlassige Havarieflache oder -einrich-
tung verflgen, auf der Ladeeinheiten oder Stralenfahrzeuge, aus denen wassergefahrdende Stoffe austre-
ten, abgestellt werden kdnnen und auf der wassergefahrdende Stoffe zurtickgehalten werden.
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Das auf den Havarieflachen anfallende Niederschlagswasser ist ordnungsgemaf als Abwasser zu beseiti-
gen. In Umschlagsanlagen ist es also ausreichend, wenn der bestmdgliche Schutz der Gewasser vor nach-
teiligen Auswirkungen auf ihre Eigenschaften erreicht wird. Da technische und organisatorische Sicherheits-
mafnahmen in Verbindung mit dem Gefahrgutrecht schon einen hinreichenden Schutz sicherstellen, ist der
bestmdgliche Schutz des Gewassers durch Beton- und Asphaltbauweise gewahrleistet, wenn im Schadenfall
flissigkeitsundurchlassige Havarieflachen oder -einrichtungen (z.B. Auffangwanne) zur Verfligung stehen.
Mit diesen Anderungen wird den Besonderheiten der Anlagen des intermodalen Verkehrs Rechnung getra-

gen. Damit ist sind die Anforderungen der AwSV erflllt und das Arbeitsblatt DWA-A 786 nicht anzuwenden.

Sonstige Immissionsschutzmallnahmen werden nicht erforderlich.

8. Schutzgut Wasser

8.1. Oberflachengewasser

Im Bereich des Vorhabens treten keine Oberflachengewasser auf. Bau-, anlage- und betriebsbedingt erge-

ben sich damit keine erheblichen Auswirkungen.

8.2. Grundwasser

Hydrogeologisches Gutachten — Vorgehensweise und wesentliche Ergebnisse

In Bezug auf die zum Zeitpunkt der Durchfihrung des Scopingverfahrens noch nicht abgeschlossene Ent-
wasserungsplanung hatte die untere Wasserbehorde des Landratsamt Freudenstadt im Rahmen des Sco-
pingverfahrens insbesondere wegen der im Wasserschutzgebiet befindlichen Lage des Vorhabens angeregt,
die Versickerung von Niederschlagswasser zu prifen, um die Quantitat der Grundwasserneubildung nicht
weiter einzuschranken. Dazu wurde ein hydrogeologisches Gutachten erstellt, welches sich auch mit den
Auswirkungen des Bauvorhabens in Bezug auf die Grundwasserneubildung, die Auswirkungen hinsichtlich
Schadstoffeintrag sowie die Versickerung von Niederschlagwasser, insgesamt also mit den Auswirkungen
auf Qualitdt und Quantitat des Grundwasserdargebots auseinandersetzt (vgl. Unterlage 14.) Das Gutachten
kommt zu folgenden wesentlichen Ergebnissen:

» Im Bereich des geplanten Terminals liegen unglnstige hydrogeologische Verhaltnisse. Zusammenfassend

sind dies:
» Lage im Einzugsgebiet wichtiger und ergiebiger Trinkwasserfassungen
» Komplizierte tektonisch beeinflusste FlieRverhaltnisse
» Geringe Fliezeiten vom Standort zu den Wasserfassungen
» Geringes Filter- und Regenerationspotential auf dem FlieRweg
» Geringe Schutzwirkung der Deckschichten am Standort

» Reduktion der GW-Neubildung ist auf den Einzelfall bezogen unerheblich, die Reduktion ist jedoch in

einem gesamtwasserwirtschaftlichen Kontext zu sehen.
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Unter dem Strich besteht ein Dilemma zwischen quantitativen Grundwasserschutz (GW-Neubildung), der
eine Versickerung von Niederschlagswasser nahelegt und dem qualitativen Grundwasserschutz, der eine
Versickerung als heikel erscheinen lasst. Dieses Dilemma kann letztendlich wohl nur durch technische
MafRnahmen aufgeldst werden. Erforderliche Anforderungen, Vorkehrungen und Maflinahmen fiir alle Bau-
malnahmen innerhalb des Wasserschutzgebietes sind unter Berlcksichtigung der vorliegenden geologi-
schen und hydrogeologischen Verhaltnisse im Zuge der Planung eng mit dem Wasserwirtschaftsamt ab-

zustimmen.

» Die Anforderungen der Rechtsverordnung der Regierungsprasidiums Karlsruhe vom 02. Juni 1989 sind zu

beachten.

Im weiteren Verlauf wurde die Entwasserungsplanung in Ansehung dieses Gutachtens und in enger Abspra-

che mit dem Landratsamt den 6rtlichen Gegebenheiten angepasst.

Moglichkeit einer Versickerung im Plangebiet

AuRerdem wurde im Zuge der Entwasserungsplanung die Moéglichkeit zur Versickerung von Teilstrémen wie

folgt untersucht:

Gemeinsam mit dem Landratsamt Freudenstadt und dem beauftragten Hydrogeologen wurde entschieden,
dass eine Versickerung nur stattfinden solle, wenn dabei eine Verunreinigung des Grundwassers ausge-
schlossen werden kann. Eine solche gefahrlose Versickerung ist lediglich bei Teilstrdomen mdglich, welche
als nicht behandlungsbedirftig (z.B. Dachflachen) angesehen werden kdnnen, oder bei Teilstrdomen welche

soweit aufbereitet werden konnen, dass diese ebenfalls als unschadlich einzustufen sind.

Nicht behandlungsbediirftiges Oberflachenwasser fallt im Planbereich lediglich auf den 216 m? des geplan-
ten Betriebsgebaudes an, welches i.d.R. getrennt abgeleitet werden muss. Die Ableitung des anfallenden,
nicht behandlungsbediirftigen Niederschlagswassers ware als vergleichsweise kostenginstige Versickerung
im Boschungsbereich in sidliche Richtung moglich. Da allerdings ein Containerdepot (,Intermodales Ser-
vicezentrum Horb®) vorgesehen ist, welches zeitlich und ortlich direkt anschlieend an das Terminal errichtet
werden soll, kann diese Variante nicht dauerhaft fir die Ableitung des Niederschlagswassers gewahlt wer-
den. Der Bebauungsplan fir das genannte Depot ist bereits im Verfahren. Eine weitere und einzige dauer-
hafte Lésung ware daher lediglich die Uberleitung des Dachflaichenwassers zu den geplanten Notentlas-
tungsbecken. Hierzu musste ein ca. 150 m langer Regenwasserkanal inkl. Schachtbauwerke hergestellt wer-
den. Da es sich beim vorliegenden Fall allerdings lediglich um 0,008 % der gesamten versiegelten Flache
handelt, ware der finanzielle Aufwand fiir diese Variante unverhaltnismafRig gro® angesehen. Fir die Ablei-
tung des Niederschlagswassers der Dachflache des Betriebsgebaudes wird daher ebenfalls das Ableitungs-

system des KTH insgesamt herangezogen.

Das auf den Verkehrsflachen (Terminal und Gleise) anfallende Oberflachenwasser ist als behandlungsbe-
darftig einzustufen. Die Reinigung hinsichtlich Leichtflissigkeiten und Schwebstoffen wére technisch pro-
blemlos moglich. Da allerdings nicht abzusehen ist, welche Stoffe im Havariefall eines beladenen Containers
freigesetzt wirden, kann kein wirksamer Schutz des Grundwassers durch die blichen technischen Mittel
hergestellt werden. Stoffe wie z.B. wasserldsliche Medikamente oder Kosmetika wiirden dennoch ins Grund-

wasser gelangen.
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Selbst innovative Lésungen wie Retentionsbodenfilter mit Aktivkohle, die neben dem hohen Flachenbedarf
Investitionen in Millionenhéhe mit sich bringen, wirden keinen absoluten Schutz des Grundwassers garan-
tieren. Angesichts der beschriebenen Umstande wird auf eine Versickerung von Oberflachenwasser verzich-
tet.

Befreiung von Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung

Im Zuge des Vorhabens ist eine Befreiung von den Verboten der geltenden Wasserschutzgebietsverordnung
der Talmuhlequelle des ZV Gauwasserversorgung zu prifen und beantragen. Die Beantragung der Befrei-
ung erfolgt mit dem vorliegenden Antrag auf Planfeststellung. Das Landratsamt wird dann im Rahmen der
Behodrdenbeteiligung entsprechende Befreiungen priifen und ggf. erteilen. Als Rechtsgrundlage dient hierbei
die Rechtsverordnung, aufgestellt vom Regierungsprasidiums Karlsruhe vom 02. Juni 1989 zum Schutz des
Grundwassers im Einzugsgebiet der Talmihlequelle des Zweckverbandes Gauwasserversorgung, mit Stand
vom Oktober 2005. Da das Vorhaben sich im WSG Il befindet, ist der Verbotskatalog gemaR § 3 zu beach-

ten.

Zusammenfassend sollte aus Sicht des Vorhabentrégers im Planfeststellungsverfahren die Uberpriifung und

Beantragung einer Befreiung gemaf § 8 Abs. 1 mit Wirkung auf die Punkte:

* § 3 Punkt 16 ,Einleiten von Abwasser einschlieRlich des von Strallen und sonstigen Verkehrsflachen ab-
flieRenden Niederschlagswassers in oberirdische Gewasser, wenn das Abwasser nicht ausreichend gerei-
nigt ist*

* § 3 Punkt 39 ,MalRnahmen, die eine wesentliche Verminderung der Grundwasserneubildung oder des

nutzbaren Dargebots zur Folge haben.®

erfolgen. Den ubrigen Verboten des § 3 stellt das Vorhaben nichts entgegen, womit auch keine Befreiung der

Punkte verfolgt wird.

Die Punkte 3, 4 und 10 betreffen das Vorhaben grundsatzlich, es kann aber durch die geplante Entwasse -
rungslosung, der Entscheidung gegen eine Versickerung des Oberflachenwassers, sowie zuvor aufgefihrte
MaRnahmen im Havariefall, ein Nachweis ausreichender Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz des Gewas-

sers erbracht werden.

Ebenso ist, mit dem an vorangegangener Stelle genannten Ausmal} der Tankstelle und der dazugehdérigen
Abnahme durch eine zugelassene Uberwachungsstelle vor Inbetriebnahme dieser, eine Ausnahmeregelung
in Punkt 8 gemaf’ Punkt 8a), 8b), 8c) und 8d) gegeben.

Da die geplante Entwasserung im Falle eines Starkregens das Oberflachenwasser in ein oberirdisches No-
tentlastungsbecken leitet, wird eine Befreiung der Rechtsverordnung in Bezug auf § 3 Punkt 16 bean-
tragt. Es ist zu bemerken, dass der Vorhabentrager hier umfassende technische Vorkehrungen in der Pla-
nung berucksichtigt, um diesen Fall vorzubeugen. So reicht das kombinierte Rlckhaltevolumen von Stau-
raumkanal und Notentlastungsbecken aus um ein 100-jahrliches Regenereignis aufzufangen.
Potentiell verschmutztes Oberflachenwasser kommt zu Beginn jedes Regenereignisses zum Abfluss. Dieses
Wasser wird im Stauraumkanal aufgefangen. Sollte es an der vorgeschalteten Schwelle zur Entlastung kom-

men, kann davon ausgegangen werden, dass dieses Wasser nicht behandlungsbedurftig ist.

Unterlage 1: Erlduterungsbericht Seite 44



Planfeststellungsverfahren 5 s
Kombi-Terminal Horb“ (KTH) IG Heiligenfeld BUROGFRORER
I'n HOI’b am Neckar UMWELT * VERKEHR * STADTPLANUNG

Als zusatzliche Sicherheit wird an der Entlastungsschwelle eine Tauchwand zur Riickhaltung von Schwimm-

stoffen und Leichtflissigkeiten installiert.

Um den Punkten 14 und 15, die eine Versickerung von Abwasser und verunreinigtem Niederschlagswasser
verbieten, vollumfanglich nachzukommen, wird wiederum eine Befreiung des Verbots gemaR § 3 Punkt 39

zu Gunsten des Vorhabens beantragt.

Das zuvor angesprochene Dilemma zwischen quantitativem und qualitativem Wasserschutz spiegelt sich in
dieser Befreiung wider. Wie durch Gutachter und durch das Landratsamts Freudenstadt (Sachgebiet Was-
serwirtschaft und Bodenschutz) bestatigt, bestehen komplizierte geologische und hydrogeologische Gege-
benheiten. Die Abwagung wird nicht nur zu Gunsten des qualitativen Wasserschutzes und gegen eine Versi-
ckerung getroffen, sondern Ubergreifend auch zu Gunsten der Projektrealisierung, welche im Zeichen einer
nachhaltigen und umweltschonenden Transport-Logistik steht, die den Klimaschutz unterstitzt und somit
auch in Bezug auf § 8 (1) 1. dem Wohl der Aligemeinheit dient. Ein Bestehenbleiben der Verbote wiirden
eine Projektrealisierung nichtig machen, da keine weitere Entwasserungslésung realisierbar ist, die dieses

angesprochene Dilemma zweckmaliger I6st.

Eine Verwehrung der Befreiungen ist somit auch gemafR § 8 (1) 2. aus Sicht des Vorhabentragers mit durch-

schlagender Harte zu bewerten, da der Terminalbau praktisch nicht mehr umsetzbar ware.

Um dem quantitativen Wasserschutz trotzdem bestmdglich nachkommen zu kdnnen, wird bei der Planung
des sudlich vorgesehenen Servicezentrums, sowie der sudlichen Gewerbegebietserweiterungsflache, das
von den dort entstehenden dachflachenstammende Oberflachenwasser versickert werden. Zum jetzigen
Zeitpunkt ist im ersten Bauabschnitt (Servicezentrum) eine Dachflache von insgesamt 7.500 m? und im zwei-
ten Bauabschnitt eine Dachflache von insgesamt 12.500 m? geplant. Die Dachflachen wirden damit rund

30 % der versiegelten Flache (Terminal und Depot) ausmachen.

Auf das hydrogeologische Gutachten und die Entwasserungsplanung im Anhang wird verwiesen.

9. Landschaftspflegerische MaBnahmen

Landschaftspflegerische MaRnahmen werden im landschaftspflegerischen Begleitplan mit MalRnahmenplan

beschrieben. Auf die Unterlage 8.2 bis 8.6 wird verwiesen.
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VI. Quellen und Vorschriften

* UVPG - Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Fe-
bruar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 25.02.2021 (BGBI. 1 S. 306 )

* LUBW - Landesanstalt fir Umwelt Baden- Wirttemberg Daten und Kartendienst (https://udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de/public/)
* Unterlagen Forderantrag flr das Vorhaben KV-Terminal Horb a.N. an Eisenbahn-Bundesamt, erstellt

durch Fa. LUB Consulting GmbH

* Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Eisenbahn-Bundesamt

VII. Anlagen
1) Regionalplanerische Beurteilung des Regionalverbands Nordschwarzwald

2) Nachweis Uber Kauf- und Pachtvertrag der Gleisanlage
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