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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

AUFGABENSTELLUNG

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH plant den Umbau der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof
mit Anordnung eines weiteren Bahnsteiges. Die Planung bewirkt eine Anderung der
Gleisachsen, der Tiefgaragenausfahrt und der Stral3enfahrbahn. Dies wirkt sich auf die Im-
missionen des Stral3en- und StralRenbahnverkehrs aus. Im Rahmen des anstehenden Ge-
nehmigungsverfahrens sind entsprechende Untersuchungen zur Beurteilung der sich an-
dernden Immissionen des Verkehrs durchzufihren. Mit der Untersuchung der Auswirkungen
wurde die 1.B.U. GmbH beauftragt.

Im vorliegenden Bericht (Teil 1) erfolgt die Beurteilung der Luftschallimmissionen. Dem Teil 2
des Gesamtberichtes ist die Beurteilung der Schwingungsimmissionen zu entnehmen.

PLANUNGSUNTERLAGEN

Die folgenden Unterlagen wurden fir die schalltechnische Untersuchung herangezogen:

Lageplane im Maf3stab 1:250

- Lageplan-Bestand_Blatt 1.pdf
- Lageplan-Bestand_Blatt 2.pdf
- Lageplan_Blatt 1.pdf

- Lageplan_Blatt 2.pdf
Querschnitte im MaRstab 1:50

- Regelquerschnitt Bstg A+B.pdf

- Regelquerschnitt Bstg C+D.pdf
Flachennutzungsplan und Bebauungsplane
- B-Plan 2001_Wendeschleife.pdf

- B-Plan 2006.jpg

- B-Plan 2016_Postareal.pdf

- fnp_2015-20_ausschnitt.jpg
Verkehrszahlen OPNV

- Fahrplandaten Bus fir Bestand und Planung

- Fahrplandaten StralRenbahn fir Bestand und Planung
Verkehrszahlen Kfz

- 2008_Willy-Brandt-Platz.pdf

- 2011 _TunnelstralRe_(Teilzdhlung_2015).pdf

- 2018_Kaiserring-BismarckstralRe_Dienstag.pdf

- 2018_Kaiserring-BismarckstralRe_Mittwoch.pdf

- Strecken- und fahrbahnbezogene Verkehrszahlen.JPG
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I.B.U.

Ubergeben von der rnv GmbH mit Mail vom 23.08, 26.09, 05.10.2018
- weitere Angaben in den Mails vom 23.08, 26.09, 05.10.2018.
Die im Berechnungsprogramm erstellten Lageplane fur die bestehende und die geplante Si-

tuation sind in den Anlagen-Nr. 1.1.1 - 1.1.11 (Bestand) und den Anlagen-Nr.1.2.1 —1.2.11
(Planung) mit zugehdriger Legende (Anlage-Nr. 1.3) gezeigt

LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Mal3einheit flir den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-

stellen:

L, = 20|g£ [dB]
Po

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/ m?

po: Bezugsschalldruck, Py =2.10"°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehér durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fur die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten
Verfahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wur-

den urspriinglich aus Messungen abgeleitet.
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BEURTEILUNGSKRITERIUM

Fur die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die Be-
stimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) mafRgebend. Dort werden
unter § 3 die moglicherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen fiihrenden Immissionsar-
ten aufgelistet. Gerausche von Schienen- und Stral3enverkehrswegen stellen eine entspre-
chende Immissionsart dar.
Unter § 41 BImSchG ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines
Verkehrsweges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Unter 8 43 BImSchG wird die Bundesregierung erméachtigt, entsprechende Rechtsverordnun-
gen zur Beurteilung der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerauschen zu erlassen.
Am 12.06.1990 ist die

= Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geandert worden. Im Zusammenhang
mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig. Die Verfahren

zur Berechnung der Schallimmissionen sind in den Anlagen 1 und 2 der BImSchV festgelegt.

Unter 8 1 Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fiir den Bau

oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Straen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

1727-G1d



Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Die Veranderung der Gleisanlage ist als erheblicher baulicher Eingriff anzusehen, so dass
eine Beurteilung nach 16.BImSchV erforderlich ist. Die Eingriffe in den Stral3enraum sind
ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff mit der Notwendigkeit, der Beurteilung der

Schallimmissionen nach 16.BImSchV anzusehen.

Die am Hauptbahnhof in Mannheim befindliche Tiefgarage mit Aus- und Zufahrt zur StraRen-
kreuzung Bismarckstraf3e/Kaiserring ist als offentliches Parkhaus anzusehen. Dort befinden
sich neben den normalen Parkplatzen auch Kiss+Ride-Platze, die fir die Bahnhofsanfahrt
kostenfrei (15 Minuten) genutzt werden kénnen. Insofern werden die Aus- und Zufahrt als
offentlicher Stral3enbereich angesehen. Da die Planung auch Veranderungen an der Aus-
fahrt vorsieht, findet hier ein erheblicher baulicher Eingriff statt, so dass ebenfalls eine Beur-
teilung der Schallimmissionen nach 16. BImSchV erforderlich wird.

Der Bahnhofsvorplatz wird auch von Linienbussen befahren. Durch den Einbau der Gleisan-
lagen werden die Fahrwege der Busse ebenfalls veréandert. Der dadurch entstehende erheb-
liche bauliche Eingriff bewirkt wiederum die Notwendigkeit eine Beurteilung der Schallimmis-
sionen nach 16. BImSchV vorzunehmen.

Eine Betrachtung von Lieferverkehren in der FuRgangerzone erfolgte nicht, da hier keine de-

finierten Fahrstrecken vorhanden sind, die baulich verandert werden.

Fur den Bau oder die wesentlichen Anderungen eines StraRen- oder Schienenweges nennt
die 16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:

Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen,
57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohnge-
) o i 59 49
biete und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und
_ . 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-
i 69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV
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Der zu beurteilende Bereich befindet sich gemaR den rechtsglltigen Bebauungsplanen der
Stadt Mannheim in einem Mischgebiet, in Tabelle 1 sind hierflr die Immissionsgrenzwerte
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht angegeben.

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind nach 8§ 3 der 16. BImSchV mit 06:00 bis
22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00 bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

RECHENVERFAHREN

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Stral3en. Das Rechenverfahren gilt fir lange gerade Stral3en, die auf dem fir die Immis-
sionen maRgebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erfillt verweist die 16. BImSchV
auf die Richtlinie RLS 90 fur den Larmschutz an StralR3en, 1990. Die Immissionsberechnung
erfolgt dann fir Teilstlicke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Anlage 2 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenverkehrswegen. Mit der Anderung der 16. BImSchV zum 01.01.2015 wurde
das Rechenverfahren der Schall 03 — Ausgabe 2014 als Regelverfahren flir die Ermittlung

der Beurteilungspegel von Schienenverkehrswegen festgelegt.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-
genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten EinflussgréfZen gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
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MaRgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung

Schiene StralRe

- Fahrzeuggattung
- Anzahl der Fahrzeuge
- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
o - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit )
- StraBenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart ) .
- Steigung/Gefalle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis ) )
- lichtzeichengeregelte
- Briicken _
Kreuzungen/Einmindungen
- Kurven

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach 16. BImSchV bzw.
RLS 90/SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms

CadnaA, Version 2018 MR1, der Softwarefirma Datakustik, nach den Teilstlickverfahren
gemal SCHALL 03 — Ausgabe 2014 — und RLS 90.

IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Beurteilung der Immissionen nach 16. BimSchV und die Darstellung der Gesamtimmissi-

onen erfordern folgende Berechnungsvarianten:

= |Immissionen aus Schienenverkehr Planfall PO — SCHO
= |Immissionen aus StralRenverkehr Planfall PO — STRO

einschl. Tiefgarage Aus- und Zufahrt

=__Immissionen aus dem Busverkehr PlanfallP0__ - BUSO
= |Immissionen aus Schienenverkehr Planfall P1 — SCH1
= |mmissionen aus StralRenverkehr Planfall P1 — STR1

einschl. Tiefgarage Aus- und Zufahrt

= Immissionen aus dem Busverkehr Planfall P1 — BUS1
= |Immissionen aus Gesamtverkehr (SCHO + STRO + BUSO) Planfall PO — GESO
= |Immissionen aus Gesamtverkehr (SCH1 + STR1 + BUS1) Planfall P1 — GES1
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Der Planfall PO stellt die Bestandssituation unter Verwendung der prognostizierten Verkehrs-
zahlen dar. Der Planfall P1 stellt die geplante bauliche Situation unter Verwendung der prog-
nostizierten Verkehrszahlen dar. Durch den Vergleich PO/P1 mit gleichen Verkehrszahlen
wird, wie in der 16. BImSchV vorgesehen, lediglich der Einfluss der baulichen Anderungen

auf die Schallimmissionen Uberprift.

Fur die Ausbreitungsrechnung gilt allgemein:
= Abstandssituation gemaf3 den Planunterlagen
= das zu betrachtende Gebiet ist eben
= Berechnung der 3. Reflexion fur Schienenverkehr
= Berechnung der 1. Reflexion fir Stral3enverkehr
zuziglich Zuschlag Dren fir Mehrfachreflexion zwischen den gegeniberliegenden Gebau-

defronten:

NBeb
Dref =4 - =

<32

hgep: HOhe der Bebauung [m]
hgep ~ 15 mM
w: Abstand der gegentiberliegenden Gebaude [m]
w~30m
Dt =2 dB
= die Immissionspunkthéhen betragen standardmafidig 3,5 m fir das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)

Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-
schnitten beschrieben.
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StralRe PO Drefl
L13 3,2
Tunnelstralle 3,2
L15 3,2
B37 Ri. Tattersallstrafe 1.0 3,2
B37 RI. TattersallstraRe 1.1 3,2
Kaiserring 2.0 1,4
Kaiserring 2.1 2,3
Kaiserring 2.2 2,7
B37 Ri.TunnelstralRe 3.0 3,2
B37 Ri.Tunnelstrafle 3.1 3,2
B38 4.0 2,7
B384.1 2,3
B38 4.2 1,4
Willy-Brandt-Platz 5.0 0,1
Willy-Brandt-Platz 5.1 0,1
Bus PO

Ri Tattersall 6.0 3,2
Ri Tattersall 6.1 2,8
Ri Universitat, Rheingoldhalle 7.0 2,7
Ri Universitat, Rheingoldhalle 7.1 3,2

Tabelle 3a: Zuschlag Dren fir Mehrfachreflexion zwischen den gegeniiberliegenden

Gebaudefronten Bestand

Die in Tabelle 3a & b angegebenen Abkurzungen 1.0 usw. sind Streckenabschnitte der Verkehrs-
wege. Sie dienen als Hilfe zur Orientierung und sind in den Anlagen Nr. 1.1.2 -1.1.11und 1.2.2 —

1.2.11 als rote Zahlen zu sehen.

Stralle P1 Drefl
L13 3,2
Tunnelstrale 3,2
L15 3,2
B37 Ri. TattersallstraRe 1.0 3,2
B37 Ri. Tattersallstralle 1.1 3,2
Kaiserring 2.0 2,5
Kaiserring 2.1 2,3
Kaiserring 2.2 2,7
B37 Ri.TunnelstralRe 3.0 3,2
B37 Ri.Tunnelstrafle 3.1 3,2
B38 4.0 2,7
B384.1 2,3
B38 4.2 1,4
Willy-Brandt-Platz 5.0 0,1
Willy-Brandt-Platz 5.1 0,1
Bus P1

Ri Wasserturm 6.0 3,2
Ri Wasserturm 6.1 2,7
Ri Universitat, Rheingoldhalle 7.0 2,7
Ri Universitat, Rheingoldhalle 7.1 3,2

Tabelle 3b: Zuschlag Dren flr Mehrfachreflexion zwischen den gegentberliegenden

Gebaudefronten Planung

10
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-
gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis
und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.

Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanm- €rgibt sich der jeweilige lan-
genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hoéhenbereich h, infolge einer Teil-

quelle m fir eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw:afhm,Fz ZU:

I—W'Afhsz :aAhsz +Aafhsz +1O|Og nQ dB+bfhm |Og(V£]dB+Zthm +ZK (1)
Noo w Vv, w
aah,mFz: langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]
Aaghm 2 Pegeldifferenz im Oktavband f pro hdhenabhéngige Teilquelle m

(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),
Fahrgerausche, Aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und

Antriebsgerausche)

ng: Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

Ng.o: Bezugsanzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

bt h,m: Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)

VFz Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Hochstgeschwin-

digkeit bzw. zulassige Streckengeschwindigkeit)

Vo: Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h

2 Cihm: Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]
die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders tiberwachtes Gleis" zu bezie-
hen und als SchallschutzmalRnahme zu werten

2 K: Pegelkorrekturen fir Bricken (Ker) und die Aufféalligkeit von

Geréduschen (K.) (z.B. Kurvengerdusche, Bremsgerdusche usw.)

Die Fahrtenh&ufigkeit ne, der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermal3en bertcksich-
tigt:
Lwasn :10,()9(anzloo,le-A,f,h,m,Fzj [dB] 2)

m,Fz

Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

11
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Emissionsparameter Schiene

Die Strecke wird im Regelbetrieb von den in folgender Tabelle aufgelisteten Fahrzeugen be-

fahren:
Fahrzeuge Fahrzeugkategorie Bezugszahl der Achsen
GT6N, RNV6, Niederflurfahrzeug mit 5
RNV6Z Klimaanlage
Niederflurfahrzeug mit
RNV8, GT8N ) 8
Klimaanlage
Niederflurfahrzeug mit
RNV127, GT12N ) 12
Klimaanlage

Tabelle 4: Fahrzeuge

Beim Gleisoberbau handelt es sich um einen geschlossenen Oberbau. Die Fahrbahnart ist

im Sinne der 16. BImSchV ein stralenbundiger Bahnkdrper.

Im Abschnitt 5.3.2 "Fur die Berechnung anzusetzende Geschwindigkeit" der Anlage 2 zur 16.
BImSchV heif3t es:

"Ist die Streckenhéchstgeschwindigkeit geringer als v = 50 km/h, wird ersatzweise mit einer
Geschwindigkeit von v = 50 km/h gerechnet. Es sind folgende Langen zu beriicksichtigen:

— Weichen: Weichenléange plus je 25 m davor und dahinter

— Kreuzungen: Lange der Kreuzung plus je 25 m davor und dahinter

— Haltestellen an Strecken: Bahnsteiglange plus je 25 m davor und dahinter
Ausgenommen sind Strecken mit dauerhaft v < 30 km/h (z.B. Langsamfahrstellen und Ful3-
gangerbereiche), sofern es sich um StraRenabschnitte mit r > 200 m und Bereiche ohne Wei-
chen, Haltestellen oder Kreuzungen handelt. In diesen Fallen wird mit einer Geschwindigkeit

von v = 30 km/h gerechnet."

Im vorliegenden Planungsgebiet wird mit der festgelegten Mindestgeschwindigkeit von v = 50

km/h gerechnet.

Zusétzlich ist ein Zuschlag von K = 4 dB fir Gleisradien R < 200 m anzusetzen, wenn keine
wirksamen Schallminderungsmafinahmen (Behandlungsmallnahmen am Schienenkopf oder

Radabsorber) vorgesehen sind.

12

1727-G1d



Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

In den folgenden Gleisbégen werden keine MalRnahmen zur Minderung der Kurvengerau-

sche angeordnet, sodass der Zuschlag K=4 dB zu bericksichtigen ist:

Gleisbogen am Willy-Brandt-Platz

Gleisbdgen in den Gleisverbindungen

Die Anzahl der Fahrten fur die beiden Fahrtrichtungen ergibt sich fir Bestand und Planung

entsprechend folgender Tabelle 5:

Bahnsteig / Strallenbahnfahrten
_ Fahrzeugtyp
Fahrtrichtung 6—22Uhr | 22 -6 Uhr
Steig A GT6N, RNV6, RNV 6Z 204 28
Richtung Rheinau, Tat- RNVS8, GT8N 83 10
tersall, Kunsthalle RNV12Z, GT12N 12 2
Steiq B GT6N 136 14
teig
RNVS8, GT8N 36 4
Richtung Kunsthalle
RNV12Z, GT12N 5 -
Steig C
) ] ) GT6N 332 49
Richtung Universitat,
RNV8, GT8N 124 16
Rheingoldhalle, Hbf-
. RNV12Z, GT12N 25 5
Wendeschleife

Tabelle 5a: Fahrplandaten — Bestand

13

1727-G1d



Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Bahnsteig / Stralienbahnfahrten
_ Fahrzeugtyp
Fahrtrichtung 6 —22Uhr | 22 -6 Uhr

GT6N, RNV6, RNV 6Z 94 16

Gleis 1(Bahnsteig A)
RNV8, GT8N 83 10

Richtung, Tattersall
RNV12Z, GT12N 1 0
GT6N 246 26

Gleis 2 (Bahnsteig B)
RNV8, GT8N 36 4

Richtung Kunsthalle

RNV12Z, GT12N 16

Gleis 3 (Bahnsteig C)

GT6N 177 19
Richtung Ludwigshafen,

RNV8, GT8N 38 6

Rheingoldhalle, Hbf-
RNV12Z, GT12N 6 0

Wendeschleife

GT6N 155 30

Gleis 4 (Bahnsteig D)
RNVS8, GT8N 86 10

Richtung Paradeplatz
RNV12Z, GT12N 19 5

Tabelle 5b: Fahrplandaten - Planung

Die fur die Immissionsberechnung relevanten Schallleistungspegel der einzelnen Gleise sind

in den Tabellen 6a + 6b zusammengestellt.

Streckenabschnitte*) | Geschwindigkeit A L'w [dB(A)]
Bestand SCHO v [km/h] Tag Nacht
Ia 50 79,8 74
la 50 845 | 788
la 50 79,8 74
b 50 g 773 | 689
I 50 2 813 | 729
e 50 g 773 | 689
Ic 50 o 81,8 | 76,5
e 50 g 858 | 80,5
e 50 § 81,8 | 765
GESO %
IV a 50 79,8 74
IV b S0 81,3 72,9
IV c 50 85,8 80,5

*siehe Lageplan Anlagen-Nr.:1.1
Tabelle 6a: Streckenbezogene Emissionspegel der StralRenbahn fir den Bestandsfall
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Streckenab- Geschwindigkeit L [dB(A)]
schnitte™) v [km/h] Fahrbahnart Tag Nacht
Planfall SCH1
la 50 77,6 72,1
Ia 50 81,6 76,1
il a 50 77,6 72,1
N a 50 81,6 76,1
Va 50 77,6 72,1
b 50 79,6 73
b 50 i 83,5 76,9
b 50 %& 79,6 73
Vb 50 £ 83,5 76,9
Vb 50 < 79,6 73
led 50 ::,;, 81,8 76,5
e 50 s 82,2 75,7
Il c 50 5 78,3 71,8
Ve 50 % 82,2 75,7
N 50 73,6 65,1
Id 50 79,3 74,7
Il d 50 83,3 78,7
GES1
Via 50 77,6 72,1
vib 50 83,5 76,9
Ved 50 85,8 80,5

**siehe Lageplan Anlagen-Nr.:1.2

Tabelle 6b: Streckenbezogene Emissionspegel der Straldenbahn fur den Planfall
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6.2

Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

StraRenverkehr

Der Emissionspegel fiir die StrafRenabschnitte berechnet sich nach RLS90 mit folgender For-

mel:

25
I-m,E = I-(m ) + Dv + DStrO +DStg

L(rﬁs): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]
Dv: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]

Dswo: Korrekturfaktor StraRenoberflache [dB]
Dsi: Korrekturfaktor Steigung / Geféalle [dB]

Der Korrekturfaktor Dy fiir die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich

aus:

100 + (100'1D —1)- p
100 +8,23-p

D, =Lp —37,3+10 Iog{ :I [dB]
Lo =27,7+10 |ogh+ (0,02 vpy, )3J
Luw =231+125l09(V 4y )

D=L —L

Lkw Pkw

Fur die asphaltierte Fahrbahnoberflache betragt der Zuschlag
Dsno = 0 dB.

Es ist fur beide Planfalle auf den normalen StralRen weder eine Steigung und noch ein Ge-
falle > 5 % zu berlcksichtigen

Dstg = 0 dB.
Fur die Tiefgarageneinfahrt gilt, dass die Steigung bzw. das Gefalle 14,9 % betragen. Damit

ergibt sich ein Zuschlag von Dsy = 6 dB.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur die Kraftfahrzeuge 50 km/h.

Die Fahrplandaten fiir den Busverkehr sind in folgender Tabelle zusammengefasst:
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Bahnsteig/
Fahrtrichtung

Fahrten

Stdl. Verkehr

Tag

Nacht

Tag

Nacht

Steig A
Von Universitat in

Richtung Rheinau

45

2,7

0,0

Steig A
Von Wendeschleife in
Richtung Rheinau

46

2,8

0,1

Steig C
Richtung Universitat

50

3,0

0,1

Steig C
Richtung Hbf-Wendeschleife

44

2,6

0,1

Steig A
Gesamt

91

11

55

0,1

Steig C
Gesamt

94

14

5,6

0,2

Bestand / Prognosenullifall

Bahnsteig A
Von Universitat in

Richtung Kunsthalle

45

2,7

0,0

Bahnsteig A
Von Wendeschleife in

Richtung Kunsthalle

46

2,8

0,1

Bahnsteig D
Richtung Universitat

50

3,0

0,1

Bahnsteig D
Richtung Wendeschleife Hbf

44

2,6

0,1

Bahnsteig A
Gesamt

91

11

5,5

0,1

Bahnsteig D
Gesamt

94

14

5,6

0,2

Prognoseplanfall

Tabelle 7: Fahrplandaten Bus
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Der Kfz-Anteil 16 Stunden kann ndherungsweise als DTV-Wert (Durchschnittliche tagliche

Verkehrsstarke) angesehen werden. Damit ergibt sich die maf3gebliche Verkehrsstarke der

RLS 90 zu:

MTag/ Nacht-

Mrag = 0,06 DTV, Mnacnt = 0,011 DTV

fur Gemeindestral’en (RLS90)

Damit wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel im Abstand von 25 m errechnet:

L% = 37,3+ 1010gM 1 et (1+ 0.082 P e |

mafgebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]

mafdgebliche stdl. Verkehrsstarke
Stral3en/Busabschnitt | Kfz/24h/16h DTV (Lkw-Anteil in %)

PO/P1 (%-Anteil Lkw) Tag Nacht
L13 820/16h 49,2 (10) 9,02 (3)
1.0 2046/16h 122,76 (10) 22,51 (3)
1.1 2046/16h 122,76 (10) 22,51 (3)
L15 1999/16h 119,94 (10) 21,99 (3)
2.0 17380 (2,1) 1042,80 (2,1) 191,18 (2,2)
2.1 17626 (2,2) 1057,56 (2,2) 193,89 (2,3)
3.0 1639 (3,9) 98,34 (3,9) 18,03 (4,0)
31 1639 (3,9) 98,34 (3,9) 18,03 (4,0)
3.2 11682 (2,4) 700,92(2,3) 128,50 (2,5)
4.0 14186 (2,1) 851,16 (2,1) 156,05 (2,2)
4.1 17721 (2,2) 1063,26 (2,1) 194,93 (2,2)
5.0 15854 (2,6) 951,24 (2,7) 174,39 (2,7)
5.1 2030 (5,1) 121,80 (4,9) 22,33 (5,1)
5.2 2030 (5,1) 121,80 (4,9) 22,33 (5,1)
6.0 1832 (8,3) 109,92 (8,3) 20,15 (7,8)
6.1 1491 (9,7) 89,46 (9,7) 16,40 (9,6)
7.0% - 5,5 (100) 0,1 (100)
7.1 - 5,6 (100) 0,2 (100)
8.0 - 5,5 (100) 0,1 (100)
8.1* - 5,6 (100) 0,2 (100)

*Streckenabschnitte des Linienbusbetriebes

Tabelle 8: Anzahl Kfz/Busse Bestand/Planfall
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Mit den genannten Werten ergeben sich die folgenden Emissionspegel Lme [dB(A)] (Tag /

Nacht):
_ Fahrbahn- v Emissionspegel [dB(A)]
Stral3enabschnitt *) Bestand )
oberflache | [km/h] Tag Nacht
Stra3enname STRO, STRL, 50
Nr. aus Lageplan GESO, GES1
L13 GESO, GES1 50 52,7 42,5
TunnelstralRe GESO, GES1 50 56,7 46,4
L15 GESO, GES1 50 56,6 46,3
STRO, STR1,
1.0 GESO, GEST 50 62,5 55,2
STRO, STR1,
1.1 GESO, GES1 50 62,7 55,4
STRO, STR1,
2.0 GESO, GEST 50 59,3 52,0
STRO, STR1,
2.1 GESO, GEST 50 53,3 46,0
STRO, STR1, s
2.2 GESO, GESL é— 50 60,9 53,7
@©
STRO, STR1, )
3.0 GESO, GES1 é 50 61,7 54,4
STRO, STR1, =
3.1 GESO, GEST = 50 62,6 55,3
(@]
STRO, STR1, =
4.0 GESO, GESL g 50 62,5 55,2
STRO, STR1,
4.1 GESO, GES1 50 54,7 47,5
STRO, STR1,
4.2 GESO, GESL 50 60,7 53,4
5.0 GESO0, GES1 50 55,6 48,1
51 GESO, GES1 50 55,2 47,8
BUSO, BUS1,
6.0 GESO, GESL 50 51,7 34,3
BUSO, BUS1,
6.1 GESO, GESL 50 51,7 34,3
BUSO, BUSL1,
7.0 GESO, GESL 50 51,8 37,3
BUSO, BUS1,
7.1 GESO, GESL 50 51,8 37,3

*) StralRenabschnittsnummer nach Lageplanen der Anlage-Nr. 1
Tabelle 9: Emissionspegel Stral3e Bestand
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Nach Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS-90) sind fr Lichtzeichenanlagen an
Kreuzungen und Einmiindungen entfernungsabhangige Zuschlage zu beriicksichtigen, diese
gelten nicht fur reine Fu3gangerampeln. Hiermit soll die erhéhte Stérwirkung durch Brems-
und Anfahrgerdausche vor den Lichtsignalanlagen beriicksichtigt werden. In die Berechnun-
gen gehen die folgend aufgelisteten Lichtsignalanlagen ein:

Bestand:

Kreuzung Kaiserring Ausfahrt TG / B37 Ri. Tattersallstral3e

Kreuzung B37 Ri. Tunnelstral3e / Kaiserring

Kreuzung B38 / B37 Ri. TunnelstralRe

Kreuzung B37 / KaiserstrafRe TG Einfahrt

Planung:

Kreuzung Kaiserring Ausfahrt TG / B37 Ri. Tattersallstral3e

Kreuzung B37 Ri. Tunnelstral3e / Kaiserring

Kreuzung B38 / B37 Ri. TunnelstralRe

Kreuzung B37 / Kaiserstral3e TG Einfahrt

Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhéngig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-
tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie wie in folgender Tabelle gezeigt vor, sie wer-

den auf den berechneten Beurteilungspegel am Immissionsort aufgeschlagen.

Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m 2
Uber 70 bis 100 m 1
Uber 100 m 0

Tabelle 10: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen
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7.1

7.2

Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Schienenverkehr

Aufgrund der baulichen MalRBnahme an den Gleisen ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentli-
che Anderung der Immissionssituation beziiglich des Schienenverkehrs eintritt. Die Beurtei-

lungspegel durch den Schienenverkehr sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 2.1 - 2.11 zu ent-

nehmen. Es zeigt sich, dass Pegelzunahmen zwischen 0,1 dB(A) und 4,0 dB(A) zu erwarten
sind.

Die UmbaumaRnahme bewirkt bezlglich des Schienenverkehrslarms eine wesentlichen An-
derung nach 16. BImSchV. Insofern besteht grundsatzlich ein Anspruch auf Schallschutz-
maflinahmen. Bei den Gleisen handelt es sich um einen mit Kraftfahrzeugen tiberfahrenen
Bereich, sodass es erforderlich ist, einen geschlossenen Oberbau in Form eines Rillenschie-
nengleises vorzusehen. Die Anordnung eines offenen Oberbaus, der geringere Schallemissi-
onen erzeugt, ist nicht moglich. Anerkannte Ma3nahmen zur Reduzierung der Schallemissio-
nen eines Rillengleises existieren nicht. Insgesamt gesehen besteht keine Mdglichkeit durch
Anderung der Oberbau Konstruktion eine Minderung der Schallemission zu bewirken.

Die Anordnung von Schallschutzwénden ist in diesem Bereich aus stadtebaulichen griinden
nicht moglich. Zudem ware es mit realistischen Schalschutzwandhdhen nicht mdglich in den
oberen Geschossen der anliegenden Gebaude eine relevante Veranderung der Schallimmis-

sionen zu bewirken.

Insgesamt gesehen besteht nur die Mdglichkeit, passiven Schallschutz an den Gebauden

vorzusehen. In Anlagen 6.1 -6.3 sind die Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz in einer

Tabelle dargestellit.

StralRenverkehr

Aufgrund der baulichen Mallnahme an den Gleisen ist zu priifen, ob in Zukunft eine wesentli-
che Anderung der Immissionssituation bezuglich des StraBenverkehrs eintritt. Die Beurtei-

lungspegel durch den Stral3enverkehr sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 3.1 - 3.11 zu ent-

nehmen. Es zeigt sich, dass Pegelzunahmen zwischen 0,1 dB(A) und 0,8 dB(A) zu erwarten

sind.
Die UmbaumaRnahme fiihrt beziiglich des StraRenverkehrslarms zu einer wesentlichen An-

derung nach 16. BImSchV und damit entsteht fir in Anlage Nr. 7 aufgelisteten Gebaude ein

Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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7.3

7.4

Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

Busverkehr

Aufgrund der baulichen MalRnahme an den Gleisen ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentli-
che Anderung der Immissionssituation beziiglich des Busverkehrs eintritt. Die Beurteilungs-
pegel durch den Busverkehr sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 4.1 - 4.11 zu entnehmen. Es
zeigt sich, dass Pegelzunahmen zwischen 0,1 dB(A) und 2,6 dB(A) zu erwarten sind.

Die Beurteilungspegel liegen zudem an allen Immissionsorten unterhalb der kritischen Werte
von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Dies bedeutet, dass die Umbaumalnahme beziglich des Schienenverkehrslarms nicht zu
einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV fiihrt und damit kein Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach entsteht.

Gesamtverkehr

Die energetische Addition der Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehr ergibt
die in der Anlage-Nr. 5.1 — 5.11 gezeigten Gesamt-Beurteilungspegel sowie die zugehdrigen
Differenzpegel GES1 - GESO. Die Pegelzunahmen liegen zwischen 0,1 dB(A) und 3,8 dB(A).
Eine Zunahme der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB(A) mit gleichzeitiger Uberschreitung
der Werte von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten und Werte
von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in Misch- und Kerngebieten wird als kritische Pegelan-

derung bezeichnet.
Die Geb&ude an denen eine kritische Pegeldnderung zu erwarten ist, sind in den Anlagen

Nr. 8.1 — 8.2 zusammengefasst.
Die Berechnungen der Gesamtimmissionen wurden im Hinblick auf eine umwelttechnische

Gesamtbewertung der geplanten BaumalRnahme durchgefiihrt, eine Beurteilung der Ergeb-

nisse gemal 16. BImSchV erfolgt nicht.
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

SCHLUSSBEMERKUNG

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass der Umbau der Gleisanlage und der
Haltestelle Hauptbahnhof Mannheim schalltechnisch kritisch ist und teilweise zu einem An-

spruch auf Schallschutz dem Grunde nach fihrt.

Abschlieend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verof-
fentlichten Larmkarten der Stadte.
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Auftrag-Nr.: S 11.1727.17/1

I.B.U.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1.1-11 + 1.2.1-11  Lageplane fur Bestand + Planung

Anlagen-Nr. 1.3 Legende Lageplane

Anlagen-Nr. 2.1 - 2.11 Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
Anlagen-Nr. 3.1 - 3.11 Luftschallpegel durch den StraRenverkehr
Anlagen-Nr. 4.1 - 4.11 Luftschallpegel durch den Busverkehr
Anlagen-Nr. 5.1 - 5.11 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr
Anlagen-Nr. 6.1 — 6.3 Anspruch auf Schallschutz durch Schienenverkehr
Anlage-Nr. 7 Anspruch auf Schallschutz durch StraRenverkehr
Anlagen-Nr. 8.1 — 8.2 Kritische Pegelanderung Gesamtverkehr

Bearbeitung: B. Eng Andreas Stettinger

Essen, 11.04.2019
[.B.U.

Ingenieurbiro fur Schwingungs-, Schall-

und Schienenverkehrstechnik GmbH
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MohlstraBe 27 S11.1727.17/1 Planung 1.2.7

68165 Mannheim

Teil 6

MafRstab 1:1000

!

1727-G1 dA1-8/aAl.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Lageplan der Rechendatei
MohlstraBe 27 S11.1727.17/1 Planung 1.2.8

68165 Mannheim

Teil 7

MafRstab 1:1000

!

1727-G1 dA1-8/aAl.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Lageplan der Rechendatei
MohlstraBe 27 S11.1727.17/1 Planung 1.2.9

68165 Mannheim

Teil 8

MafRstab 1:1000

!

1727-G1 dA1-8/aAl.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Lageplan der Rechendatei
MohlstraBe 27 S11.1727.17/1 Planung 1.2.10

68165 Mannheim

Teil 9

MafRstab 1:750

)
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Lageplan der Rechendatei
MohlstraBe 27 S11.1727.17/1 Planung 1.2.11

68165 Mannheim

Teil 10

MafRstab 1:1000

!
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AUFTRAGGEBER: ) Umbau Haltestelle )
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Legende
MohlstraRe 27 S11.1727.17/1 zu den Lageplanen der Rechendatei 1.3
68165 Mannheim
<) Immissionsort
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 21
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 48.0 42.3 50.5 44.5 2.5 2.2 - -
1.0G 47.9 42.2 50.4 44.3 2.5 2.1 - -
a 2.0G 47.8 42.0 50.2 44.2 2.4 2.2 - -
3.0G 47.6 41.9 50.1 44.0 2.5 2.1 - -
4.0G 47.5 41.8 49.9 43.8 2.4 2 - -
5.0G 49.4 43.7 51.7 45.6 2.3 1.9 - -
EG 47.5 41.8 50.2 44.2 2.7 2.4 - -
1.0G 47.4 41.7 50.1 44.0 2.7 2.3 - -
2.0G 47.3 41.6 49.9 43.9 2.6 2.3 - -
1 b 3.0G 47.2 414 49.8 43.7 2.6 2.3 - -
4.0G 47.1 414 49.7 43.7 2.6 2.3 - -
5.0G 49.1 43.4 51.6 45.5 2.5 2.1 - -
N EG 59.6 53.9 63.0 57.0 3.4 3.1 - X
3 1.0G | 609 [ 55.1 [ 645 | 585 3.6 3.4 X X
§ 2.0G 61.7 56.0 65.1 59.1 3.4 3.1 X X
g © [30G | 619 | 562 | 651 | 591 | 32 2.9 X X
0 4.0G 61.9 56.2 65.0 59.0 3.1 2.8 X X
@ 50G | 619 | 562 | 649 | 589 3 2.7 X X
EG 57.4 51.6 59.9 54.0 2.5 2.4 - -
1.0G 58.1 52.4 60.9 54.9 2.8 2.5 - X
3 a 2.0G 58.9 53.2 61.8 55.9 2.9 2.7 - X
3.0G 59.6 53.9 62.6 56.6 3 2.7 - X
4.0G 60.0 54.3 62.8 56.8 2.8 2.5 - X
EG 55.6 49.9 57.9 52.0 2.3 2.1 - -
1.0G 56.2 50.5 58.6 52.7 2.4 2.2 - -
2.0G 56.8 51.0 59.3 53.3 2.5 2.3 - -
5 a 3.0G 57.3 51.6 60.0 54.0 2.7 2.4 - -
4.0G 57.9 52.2 60.6 54.6 2.7 2.4 - X
5.0G 58.4 52.7 61.0 55.0 2.6 2.3 - X
6.0G 58.6 52.9 61.1 55.1 2.5 2.2 - X
EG 62.3 56.6 63.5 57.6 1.2 1 - -
1.0G 63.4 57.7 64.7 58.9 1.3 1.2 - -
a 2.0G 64.3 58.6 65.3 59.5 1 0.9 - -
3.0G 64.7 59.0 65.6 59.7 0.9 0.7 - -
4.0G 64.8 59.1 65.6 59.8 0.8 0.7 - -
5.0G 64.9 59.2 65.6 59.8 0.7 0.6 - -
EG 57.8 52.1 58.5 52.7 0.7 0.6 - -
1.0G 58.6 52.9 59.5 53.7 0.9 0.8 - -
2.6 b 2.0G 59.4 53.6 60.3 54.5 0.9 0.9 - -
o 3.0G 60.1 54.3 60.7 55.0 0.6 0.7 - -
£ 4.0G 60.4 54.6 60.9 55.1 0.5 0.5 - -
3 50G | 60.4 | 547 | 60.9 55.1 0.5 0.4 - -
E EG 53.4 47.7 53.9 48.1 0.5 0.4 - -
1.0G 53.9 48.2 54.4 48.7 0.5 0.5 - -
c 2.0G 54.5 48.7 55.0 49.3 0.5 0.6 - -
3.0G 55.0 49.3 55.6 49.8 0.6 0.5 - -
4.0G 55.5 49.8 56.2 50.4 0.7 0.6 - -
5.0G 56.0 50.3 56.5 50.7 0.5 0.4 - -
EG 59.4 53.7 62.7 56.7 3.3 3 - X
1.0G 60.6 54.9 64.2 58.1 3.6 3.2 X X
10-14 a 2.0G 61.6 55.8 64.8 58.7 3.2 2.9 X X
3.0G 61.9 56.1 64.9 58.9 3 2.8 X X
4.0G 61.9 56.2 64.9 58.9 3 2.7 X X

1727-G1 dA1-8/ A2
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.2
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

5.0G 61.9 56.2 64.8 58.8 2.9 2.6 X X
6.0G 61.9 56.2 64.7 58.7 2.8 2.5 X X
a 7.0G 61.8 56.1 64.6 58.6 2.8 2.5 X X
8.0G 61.7 56.0 64.4 58.4 2.7 2.4 X X
9.0G 61.5 55.8 64.3 58.2 2.8 2.4 X X
10-14 EG 62.9 57.2 64.4 58.5 1.5 1.3 - -
1.0G 64.2 58.4 65.6 59.7 14 1.3 - -
b 2.0G 65.0 59.2 66.0 60.2 1 1 - X
3.0G 65.2 59.4 66.2 60.3 1 0.9 - X
4.0G 65.2 59.5 66.2 60.3 1 0.8 - X
5.0G 65.2 59.5 66.2 60.3 1 0.8 - X
6.0G 65.2 59.5 66.1 60.3 0.9 0.8 - X
b 7.0G 65.1 59.4 66.0 60.2 0.9 0.8 - X
8.0G 65.0 59.3 65.9 60.0 0.9 0.7 - X
9.0G 64.9 59.2 65.7 59.9 0.8 0.7 - -
3.0G 61.3 55.6 62.2 56.4 0.9 0.8 - -
4.0G 61.7 56.0 62.4 56.6 0.7 0.6 - -
5.0G 61.8 56.1 62.5 56.7 0.7 0.6 - -
c 6.0G 61.9 56.2 62.5 56.8 0.6 0.6 - -
7.0G 61.9 56.2 62.5 56.7 0.6 0.5 - -
8.0G 61.9 56.2 62.4 56.6 0.5 0.4 - -
10-14 9.0G 61.9 56.1 62.3 56.5 0.4 0.4 - -
10.0G | 61.8 56.1 62.2 56.5 0.4 0.4 - -
EG 63.1 57.3 64.8 58.9 1.7 1.6 - -
o 1.0G 64.3 58.6 66.1 60.2 1.8 1.6 - X
£ 2.0G 65.1 59.3 66.6 60.7 1.5 1.4 - X
§ 3.0G 65.2 59.5 66.7 60.8 1.5 1.3 - X
'E d 4.0G 65.3 59.5 66.7 60.8 14 1.3 - X
5.0G 65.2 59.5 66.6 60.7 14 1.2 - X
6.0G 65.2 59.5 66.5 60.7 1.3 1.2 - X
7.0G 65.1 59.4 66.5 60.6 14 1.2 - X
8.0G 65.0 59.3 66.3 60.4 1.3 1.1 - X
9.0G 64.9 59.2 66.1 60.3 1.2 1.1 - X
EG 57.0 51.3 60.0 53.9 3 2.6 - -
1.0G 57.9 52.1 61.0 54.9 3.1 2.8 - X
16 a 2.0G 58.7 53.0 61.9 55.9 3.2 2.9 - X
3.0G 59.4 53.7 62.5 56.5 3.1 2.8 - X
4.0G 59.8 54.1 62.8 56.7 3 2.6 - X
5.0G 59.9 54.2 62.8 56.8 2.9 2.6 - X
EG 66.2 60.5 68.0 61.9 1.8 1.4 - X
1.0G 67.0 61.3 68.9 62.7 1.9 14 - X
20 a 2.0G 67.0 61.3 68.9 62.7 1.9 14 - X
3.0G 66.9 61.2 68.8 62.6 1.9 14 - X
4.0G 66.8 61.1 68.6 62.4 1.8 1.3 - X
5.0G 66.6 60.9 68.4 62.2 1.8 1.3 - X
EG 66.2 60.4 66.9 60.6 0.7 0.2 - X
1.0G 67.0 61.2 67.8 61.5 0.8 0.3 - X
22 a 2.0G 67.0 61.3 67.9 61.6 0.9 0.3 - X
3.0G 66.9 61.1 67.9 61.6 1 0.5 - X
4.0G 66.7 61.0 67.8 61.5 1.1 0.5 - X
5.0G 66.6 60.8 67.6 61.3 1 0.5 - X
o4 a EG 66.2 60.4 66.4 60.1 0.2 -0.3 - -
1.0G 66.9 61.2 67.3 60.9 0.4 -0.3 - -

1727-G1 dA1-8/ A2
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.3
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2.0G 66.9 61.2 67.4 61.0 0.5 -0.2 - -
24 a 3.0G 66.8 61.0 67.4 61.0 0.6 0 - -
4.0G 66.6 60.9 67.3 60.9 0.7 0 - -
5.0G 66.4 60.7 67.2 60.8 0.8 0.1 - X
EG 65.6 59.8 65.8 59.4 0.2 -0.4 - -
1.0G 66.2 60.4 66.5 60.0 0.3 -0.4 - -
o a 2.0G 66.1 60.4 66.5 60.0 0.4 -0.4 - -
£ 3.0G 66.0 60.2 66.4 60.0 0.4 -0.2 - -
§ 26 4.0G 65.8 60.0 66.3 59.8 0.5 -0.2 - -
E EG 49.7 43.6 52.8 46.1 3.1 2.5 - -
1.0G 50.7 44.6 54.0 47.3 3.3 2.7 - -
b 2.0G 50.6 44.5 53.9 47.2 3.3 2.7 - -
3.0G 50.5 44.4 53.8 47.1 3.3 2.7 - -
4.0G 50.7 44.6 53.8 47.1 3.1 2.5 - -
EG 44.9 38.8 48.2 41.6 3.3 2.8 - -
28 a 1.0G 45.6 39.5 49.2 42.6 3.6 3.1 - -
2.0G 46.2 40.0 50.1 43.4 3.9 3.4 - -
EG 53.4 47.5 53.7 48.0 0.3 0.5 - -
1.0G 53.8 47.9 54.2 48.4 0.4 0.5 - -
13 a 2.0G 54.3 48.4 54.6 48.9 0.3 0.5 - -
3.0G 54.8 48.9 55.1 49.4 0.3 0.5 - -
4.0G 55.2 49.4 55.6 49.8 0.4 0.4 - -
5.0G 55.8 49.9 56.2 50.4 0.4 0.5 - -
EG 54.4 48.5 54.7 49.0 0.3 0.5 - -
1.0G 54.9 49.0 55.2 49.5 0.3 0.5 - -
14 a 2.0G 55.4 49.5 55.7 50.0 0.3 0.5 - -
3.0G 55.9 50.1 56.2 50.5 0.3 0.4 - -
4.0G 56.4 50.5 56.7 51.0 0.3 0.5 - -
5.0G 56.9 51.1 57.3 51.6 0.4 0.5 - -
EG 58.2 52.3 58.3 52.6 0.1 0.3 - -
1.0G 59.2 53.3 59.3 53.6 0.1 0.3 - -
0 a 2.0G 60.1 54.3 60.3 54.6 0.2 0.3 - -
- 3.0G 60.9 55.1 61.1 55.4 0.2 0.3 - -
4.0G 61.1 55.2 61.2 55.5 0.1 0.3 - -
5.0G 61.1 55.2 61.2 55.5 0.1 0.3 - -
EG 58.2 52.3 58.4 52.7 0.2 0.4 - -
1.0G 59.1 53.2 59.3 53.6 0.2 0.4 - -
15 b 2.0G 59.9 54.1 60.2 54.5 0.3 0.4 - -
3.0G 60.7 54.9 61.0 55.3 0.3 0.4 - -
4.0G 61.3 55.4 61.6 55.9 0.3 0.5 - -
5.0G 61.4 55.5 61.7 55.9 0.3 0.4 - -
EG 56.1 50.2 56.4 50.7 0.3 0.5 - -
1.0G 56.8 50.9 57.1 51.4 0.3 0.5 - -
c 2.0G 57.4 51.6 57.8 52.0 0.4 0.4 - -
3.0G 58.1 52.2 58.4 52.7 0.3 0.5 - -
4.0G 58.7 52.8 59.0 53.3 0.3 0.5 - -
5.0G 59.2 53.4 59.6 53.9 0.4 0.5 - -
EG 54.9 49.2 56.4 50.5 1.5 1.3 - -
1.0G 55.3 49.6 56.9 50.9 1.6 1.3 - -
A 1 a 2.0G 55.7 50.0 57.3 51.4 1.6 1.4 - -
- 3.0G 56.2 50.4 57.7 51.8 1.5 14 - -
4.0G 56.6 50.9 58.2 52.3 1.6 14 - -
5.0G 57.2 51.5 58.7 52.8 1.5 1.3 - -

1727-G1 dA1-8/ A2
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.4
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

EG 41.2 35.4 42.9 36.4 1.7 1 - -

10 a 1.0G 41.5 35.7 43.3 36.8 1.8 1.1 - -

2.0G 41.8 35.9 43.8 37.3 2 14 - -

3.0G 42.0 36.1 44.0 37.4 2 1.3 - -

EG 62.7 56.9 63.5 56.9 0.8 0 - -

1.0G 64.0 58.3 64.8 58.2 0.8 -0.1 - -

a 2.0G 64.2 58.5 65.0 58.4 0.8 -0.1 - -

3.0G 64.3 58.5 65.0 58.5 0.7 0 - -

4.0G 64.3 58.5 65.0 58.5 0.7 0 - -

11 5.0G 64.2 58.5 65.0 58.5 0.8 0 - -

EG 45.7 39.5 49.4 42.6 3.7 3.1 - -

1.0G 46.9 40.8 50.9 44.1 4 3.3 - -

b 2.0G 47.6 415 51.3 44.6 3.7 3.1 - -

3.0G 47.5 41.4 51.2 44.4 3.7 3 - -

4.0G 47.4 41.3 51.0 44.3 3.6 3 - -

5.0G 47.7 41.6 51.1 44.3 3.4 2.7 - -

EG 63.8 58.2 64.4 57.8 0.6 -0.4 - -

1.0G 65.2 59.5 65.8 59.2 0.6 -0.3 - -

12 a 2.0G 65.4 59.7 66.0 59.5 0.6 -0.2 - -

3.0G 65.4 59.7 66.1 59.5 0.7 -0.2 - -

4.0G 65.4 59.7 66.0 59.6 0.6 -0.1 - -

5.0G 65.3 59.6 66.0 59.6 0.7 0 - -

EG 64.1 58.4 64.7 58.2 0.6 -0.2 - -

1.0G 65.5 59.8 66.1 59.5 0.6 -0.3 - -

13 a 2.0G 65.8 60.1 66.4 59.9 0.6 -0.2 - -

< 3.0G 65.8 60.1 66.4 60.0 0.6 -0.1 - -

= 4.0G 65.7 60.0 66.5 60.0 0.8 0 - -

5.0G 65.7 60.0 66.4 60.0 0.7 0 - -

EG 64.3 58.6 65.1 58.7 0.8 0.1 - -

1.0G 65.7 60.0 66.5 60.1 0.8 0.1 - X

14 a 2.0G 66.0 60.3 66.8 60.5 0.8 0.2 - X

3.0G 66.0 60.3 66.9 60.6 0.9 0.3 - X

4.0G 66.0 60.3 66.9 60.6 0.9 0.3 - X

5.0G 65.9 60.2 66.9 60.6 1 0.4 - X

EG 64.3 58.6 65.7 59.5 14 0.9 - -

1.0G 65.7 60.0 67.1 60.9 14 0.9 - X

15 a 2.0G 66.0 60.3 67.4 61.2 14 0.9 - X

3.0G 66.0 60.3 67.5 61.3 1.5 1 - X

4.0G 66.0 60.3 67.4 61.2 14 0.9 - X

5.0G 65.9 60.2 67.4 61.2 15 1 - X

EG 59.5 53.8 61.0 55.2 1.5 14 - -

1.0G 60.7 55.0 62.2 56.3 1.5 1.3 - -

2.0G 61.6 55.9 63.2 57.3 1.6 14 - -

a 3.0G 61.8 56.1 63.6 57.7 1.8 1.6 - -

4.0G 61.9 56.2 63.6 57.7 1.7 15 - -

5.0G 61.9 56.2 63.6 57.7 1.7 15 - -

16-17 6.0G 61.9 56.2 63.5 57.6 1.6 14 - -

7.0G 61.8 56.1 63.5 57.6 1.7 15 - -

EG 64.3 58.6 66.0 60.0 1.7 14 - X

1.0G 65.6 60.0 67.5 61.4 1.9 14 - X

b 2.0G 65.9 60.3 67.8 61.8 1.9 15 - X

3.0G 66.0 60.3 67.8 61.8 1.8 15 - X

4.0G 65.9 60.2 67.8 61.7 1.9 15 - X

1727-G1 dA1-8/ A2
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.5
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

5.0G 65.9 60.2 67.7 61.6 1.8 14 - X

16-17 b 6.0G 65.8 60.1 67.5 61.4 1.7 1.3 - X

7.0G 65.6 59.9 67.4 61.3 1.8 14 - X

EG 57.3 51.6 58.7 52.8 14 1.2 - -

1.0G 58.0 52.3 59.5 53.6 1.5 1.3 - -

18 a 2.0G 58.8 53.1 60.3 54.4 1.5 1.3 - -

3.0G 59.5 53.8 61.0 55.1 1.5 1.3 - -

4.0G 60.0 54.3 61.6 55.7 1.6 14 - -

5.0G 60.2 54.5 61.8 55.9 1.6 14 - -

EG 56.1 50.4 57.6 51.7 1.5 1.3 - -

1.0G 56.8 51.1 58.3 52.4 1.5 1.3 - -

19 a 2.0G 57.4 51.7 58.9 53.0 1.5 1.3 - -

3.0G 58.0 52.3 59.5 53.6 1.5 1.3 - -

4.0G 58.6 52.9 60.1 54.2 1.5 1.3 - -

< 5.0G 59.2 53.5 60.7 54.8 1.5 1.3 - -

— EG 55.5 49.7 57.0 51.0 1.5 1.3 - -

1.0G 56.0 50.3 57.5 51.6 1.5 1.3 - -

20 a 2.0G 56.5 50.8 58.0 52.1 1.5 1.3 - -

3.0G 57.0 51.3 58.5 52.6 1.5 1.3 - -

4.0G 57.5 51.8 59.0 53.1 1.5 1.3 - -

5.0G 58.2 52.5 59.7 53.8 1.5 1.3 - -

EG 36.9 31.2 38.0 31.8 1.1 0.6 - -

1.0G 36.9 31.2 38.1 31.8 1.2 0.6 - -

7 a 2.0G 37.0 31.2 38.2 31.9 1.2 0.7 - -

3.0G 37.0 31.3 38.2 31.9 1.2 0.6 - -

4.0G 37.2 315 38.5 32.2 1.3 0.7 - -

EG 38.0 32.3 39.2 32.9 1.2 0.6 - -

1.0G 38.1 32.3 39.4 33.0 1.3 0.7 - -

8,9 a 2.0G 38.2 32.4 39.6 33.2 14 0.8 - -

3.0G 38.4 32.6 39.7 33.4 1.3 0.8 - -

4.0G 38.6 32.8 40.0 33.7 14 0.9 - -

EG 67.8 62.1 67.4 61.8 -0.4 -0.3 - -

1.0G 68.7 62.9 68.0 62.4 -0.7 -0.5 - -

a 2.0G 68.7 63.0 68.1 62.4 -0.6 -0.6 - -

3.0G 68.6 62.8 67.9 62.3 -0.7 -0.5 - -

4.0G 68.3 62.5 67.7 62.0 -0.6 -0.5 - -

5.0G 68.1 62.3 67.5 61.8 -0.6 -0.5 - -

EG 67.8 62.1 66.8 61.2 -1 -0.9 - -

1.0G 69.1 63.5 68.1 62.5 -1 -1 - -

b 2.0G 69.3 63.6 68.3 62.7 -1 -0.9 - -

3.0G 69.1 63.4 68.3 62.7 -0.8 -0.7 - -

L15 1 4.0G 68.9 63.2 68.1 62.5 -0.8 -0.7 - -

5.0G 68.7 63.0 68.0 62.3 -0.7 -0.7 - -

EG 65.6 59.9 65.0 59.3 -0.6 -0.6 - -

1.0G 67.0 61.3 66.2 60.6 -0.8 -0.7 - -

c 2.0G 67.7 62.0 67.1 61.5 -0.6 -0.5 - -

3.0G 67.8 62.1 67.3 61.7 -0.5 -0.4 - -

4.0G 67.7 62.0 67.3 61.6 -0.4 -0.4 - -

5.0G 67.6 61.9 67.2 61.6 -0.4 -0.3 - -

EG 60.4 54.7 60.2 54.6 -0.2 -0.1 - -

d 1.0G 61.4 55.7 61.1 55.4 -0.3 -0.3 - -

2.0G 62.2 56.5 61.8 56.2 -0.4 -0.3 - -

3.0G 62.5 56.8 62.3 56.6 -0.2 -0.2 - -
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.6
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

d 4.0G 62.4 56.7 62.3 56.6 -0.1 -0.1 - -

5.0G 62.5 56.8 62.5 56.8 0 0 - -

EG 53.2 47.4 53.1 47.4 -0.1 0 - -

1 1.0G 53.5 47.8 53.5 47.8 0 0 - -

e 2.0G 53.9 48.2 53.9 48.2 0 0 - -

3.0G 54.3 48.6 54.4 48.6 0.1 0 - -

4.0G 54.4 48.7 54.5 48.8 0.1 0.1 - -

5.0G 54.7 48.9 54.6 48.9 -0.1 0 - -

EG 66.8 61.1 66.6 61.0 -0.2 -0.1 - -

1.0G 67.7 61.9 67.3 61.7 -0.4 -0.2 - -

a 2.0G 67.9 62.1 67.5 61.8 -0.4 -0.3 - -

3.0G 67.9 62.1 67.4 61.7 -0.5 -0.4 - -

2 4.0G 67.7 61.9 67.3 61.6 -0.4 -0.3 - -

EG 53.7 48.0 53.7 48.0 0 0 - -

1.0G 54.1 48.4 54.0 48.3 -0.1 -0.1 - -

b 2.0G 54.5 48.8 54.4 48.7 -0.1 -0.1 - -

3.0G 55.0 49.3 55.0 49.3 0 0 - -

4.0G 54.8 49.1 54.8 49.1 0 0 - -

EG 65.9 60.2 65.9 60.2 0 0 - -

1.0G 66.9 61.1 66.8 61.1 -0.1 0 - -

2.0G 67.2 61.4 67.0 61.3 -0.2 -0.1 - -

3.0G 67.3 61.5 67.0 61.3 -0.3 -0.2 - -

4.0G 67.2 61.4 67.0 61.3 -0.2 -0.1 - -

a 5.0G 67.1 61.2 66.9 61.2 -0.2 0 - -

6.0G 66.9 61.1 66.7 61.0 -0.2 -0.1 - -

o 7.0G 66.7 60.9 66.5 60.8 -0.2 -0.1 - -

= 8.0G 66.5 60.7 66.3 60.6 -0.2 -0.1 - -

9.0G 66.3 60.4 66.1 60.4 -0.2 0 - -

10.0G | 66.1 60.2 65.9 60.2 -0.2 0 - -

11.0G | 65.9 60.1 65.7 60.0 -0.2 -0.1 - -

5.0G 48.3 42.5 48.1 42.4 -0.2 -0.1 - -

6.0G 48.1 42.4 47.9 42.2 -0.2 -0.2 - -

7.0G 48.0 42.2 47.8 42.1 -0.2 -0.1 - -

b 8.0G 47.8 42.1 47.7 42.0 -0.1 -0.1 - -

9.0G 47.7 42.0 47.6 41.9 -0.1 -0.1 - -

3 10.0G 47.7 42.0 47.6 41.9 -0.1 -0.1 - -

11.0G | 60.8 55.0 60.5 54.8 -0.3 -0.2 - -

5.0G 52.1 46.3 52.4 46.6 0.3 0.3 - -

6.0G 56.0 50.2 56.5 50.7 0.5 0.5 - -

7.0G 58.7 53.0 59.7 53.9 1 0.9 - -

c 8.0G 60.7 55.0 62.1 56.2 14 1.2 - -

9.0G 63.4 57.6 63.9 58.0 0.5 0.4 - -

10.0G | 64.8 59.0 64.7 59.0 -0.1 0 - -

11.0G | 65.0 59.3 64.9 59.2 -0.1 -0.1 - -

EG 54.8 49.0 55.2 49.4 0.4 0.4 - -

1.0G 55.2 49.5 55.6 49.8 0.4 0.3 - -

2.0G 55.7 50.0 56.1 50.4 0.4 0.4 - -

3.0G 56.5 50.8 57.0 51.2 0.5 0.4 - -

d 4.0G 56.2 50.5 56.6 50.9 0.4 0.4 - -

5.0G 56.2 50.5 56.9 51.1 0.7 0.6 - -

6.0G 56.0 50.3 56.8 51.0 0.8 0.7 - -

7.0G 56.3 50.6 57.6 51.7 1.3 1.1 - -

8.0G 57.1 51.4 58.5 52.6 14 1.2 - -
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AUFTRAGGEBER:

Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.7
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissionort

Beurteilungspegel

Differenzpegel

Anspruch auf

L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)

Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
9.0G 58.0 52.3 59.4 53.6 1.4 1.3 - -

d 10.0G | 59.1 53.3 60.4 54.5 1.3 1.2 - -

11.0G | 60.1 54.4 60.8 55.0 0.7 0.6 - -

5.0G 52.1 46.4 52.5 46.8 0.4 0.4 - -

6.0G 49.9 44.0 49.9 44.2 0 0.2 - -

7.0G 55.7 49.8 55.4 49.7 -0.3 -0.1 - -

e 8.0G 59.9 53.9 60.0 54.2 0.1 0.3 - -

9.0G 61.1 55.1 61.4 55.6 0.3 0.5 - -

3 10.0G | 614 55.5 61.7 55.9 0.3 0.4 - -
11.0G | 61.5 55.6 61.8 56.0 0.3 0.4 - -

5.0G 55.3 49.4 55.5 49.6 0.2 0.2 - -

6.0G 61.1 55.1 61.1 55.4 0 0.3 - -

7.0G 62.4 56.5 62.6 56.9 0.2 0.4 - -

f 8.0G 62.3 56.4 62.6 56.8 0.3 0.4 - -

9.0G 62.3 56.4 62.6 56.8 0.3 0.4 - -

10.0G | 62.3 56.4 62.5 56.8 0.2 0.4 - -

11.0G | 62.3 56.4 62.5 56.8 0.2 0.4 - -

EG 65.3 59.5 65.3 59.6 0 0.1 - -

1.0G 66.5 60.7 66.5 60.8 0 0.1 - X

a 2.0G 66.8 61.0 66.8 61.1 0 0.1 - X

3.0G 66.9 61.1 66.9 61.2 0 0.1 - X

4 4.0G 66.9 61.1 66.9 61.2 0 0.1 - X
EG 55.2 49.4 55.5 49.7 0.3 0.3 - -

1.0G 55.6 49.9 55.9 50.2 0.3 0.3 - -

b 2.0G 56.1 50.4 56.4 50.7 0.3 0.3 - -

o 3.0G 56.7 51.0 57.1 51.3 0.4 0.3 - -
= 4.0G 56.6 50.9 56.9 51.1 0.3 0.2 - -
EG 65.0 59.2 65.1 59.4 0.1 0.2 - -

1.0G 66.3 60.5 66.5 60.8 0.2 0.3 - X

a 2.0G 66.7 60.9 66.9 61.2 0.2 0.3 - X

3.0G 66.8 61.0 67.0 61.2 0.2 0.2 - X

4.0G 66.9 61.0 67.0 61.3 0.1 0.3 - X

5.0G 66.8 61.0 66.9 61.2 0.1 0.2 - X

EG 55.7 50.0 55.9 50.1 0.2 0.1 - -

1.0G 56.2 50.5 56.3 50.6 0.1 0.1 - -

b 2.0G 56.7 51.0 56.8 51.1 0.1 0.1 - -

3.0G 57.3 51.6 57.5 51.8 0.2 0.2 - -

4.0G 57.2 51.5 57.3 51.5 0.1 0 - -

5 5.0G 57.4 51.7 57.4 51.6 0 -0.1 - -
EG 56.7 50.8 57.0 51.3 0.3 0.5 - -

1.0G 57.4 51.6 57.8 52.1 0.4 0.5 - -

c 2.0G 58.2 52.3 58.6 52.8 0.4 0.5 - -

3.0G 58.9 53.1 59.3 53.6 0.4 0.5 - -

4.0G 59.6 53.7 59.9 54.2 0.3 0.5 - -

5.0G 59.9 54.0 60.3 54.5 0.4 0.5 - -

EG 59.6 53.7 59.9 54.2 0.3 0.5 - -

1.0G 60.8 54.9 61.1 55.4 0.3 0.5 - -

d 2.0G 61.8 55.9 62.1 56.4 0.3 0.5 - -

3.0G 62.3 56.4 62.6 56.9 0.3 0.5 - -

4.0G 62.5 56.6 62.8 57.1 0.3 0.5 - -

5.0G 62.4 56.6 62.8 57.1 0.4 0.5 - -

6 a EG 57.1 51.4 57.0 51.3 -0.1 -0.1 - -
1.0G 57.7 52.0 57.6 51.9 -0.1 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.8
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)

Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2.0G 58.4 52.7 58.2 52.5 -0.2 -0.2 - -
3.0G 58.1 52.4 57.5 51.8 -0.6 -0.6 - -
4.0G 58.4 52.7 58.3 52.6 -0.1 -0.1 - -
5.0G 59.1 53.4 59.1 53.4 0 0 - -

a 6.0G 59.6 53.8 60.0 54.2 0.4 0.4 - -
7.0G 60.3 54.6 60.6 54.8 0.3 0.2 - -
8.0G 60.5 54.7 60.8 55.0 0.3 0.3 - -
9.0G 60.7 55.0 61.1 55.3 0.4 0.3 - -
10.0G | 60.8 55.1 61.6 55.8 0.8 0.7 - -
11.0G | 61.1 55.4 62.0 56.2 0.9 0.8 - -
EG 45.5 39.7 46.0 40.2 0.5 0.5 - -
1.0G 45.9 40.0 46.4 40.6 0.5 0.6 - -
2.0G 46.8 40.9 47.4 41.6 0.6 0.7 - -
3.0G 49.2 43.4 50.3 44.4 1.1 1 - -
4.0G 50.7 44.9 52.0 46.1 1.3 1.2 - -

b 5.0G 51.9 46.1 53.4 47.5 1.5 1.4 - -
6.0G 53.7 47.9 55.1 49.2 14 1.3 - -
7.0G 55.4 49.6 56.8 50.8 1.4 1.2 - -
8.0G 56.4 50.6 57.6 51.7 1.2 1.1 - -
9.0G 56.7 51.0 58.3 52.4 1.6 14 - -
10.0G | 57.1 51.4 58.8 52.9 1.7 15 - -
11.0G 57.4 51.7 59.5 53.5 2.1 1.8 - -

6 EG 53.6 47.7 54.0 48.2 0.4 0.5 - -

1.0G 54.1 48.2 54.4 48.7 0.3 0.5 - -

2.0G 54.5 48.6 54.8 49.1 0.3 0.5 - -

o 3.0G 54.9 49.0 55.3 49.5 0.4 0.5 - -
= 4.0G 55.3 49.4 55.7 50.0 0.4 0.6 - -

c 5.0G 55.7 49.8 56.1 50.4 0.4 0.6 - -
6.0G 56.1 50.2 56.5 50.7 0.4 0.5 - -
7.0G 56.5 50.6 56.8 51.1 0.3 0.5 - -
8.0G 56.5 50.7 56.9 51.2 0.4 0.5 - -
9.0G 56.7 50.8 57.0 51.3 0.3 0.5 - -
10.0G | 56.5 50.6 56.9 51.2 0.4 0.6 - -
11.0G | 56.3 50.4 56.7 51.0 0.4 0.6 - -
EG 55.0 49.1 55.3 49.5 0.3 0.4 - -
1.0G 55.5 49.6 55.8 50.1 0.3 0.5 - -
2.0G 56.1 50.2 56.4 50.7 0.3 0.5 - -
3.0G 56.6 50.8 57.0 51.2 0.4 0.4 - -
4.0G 57.2 51.3 57.5 51.8 0.3 0.5 - -

d 5.0G 57.7 51.8 58.0 52.3 0.3 0.5 - -
6.0G 58.1 52.2 58.4 52.7 0.3 0.5 - -
7.0G 58.3 52.4 58.6 52.9 0.3 0.5 - -
8.0G 58.3 52.4 58.6 52.9 0.3 0.5 - -
9.0G 58.1 52.2 58.4 52.6 0.3 0.4 - -
10.0G | 57.8 51.9 58.1 52.4 0.3 0.5 - -
11.0G | 57.6 51.7 57.9 52.2 0.3 0.5 - -
EG 63.1 57.4 63.9 58.1 0.8 0.7 - -
1.0G 64.4 58.7 65.0 59.2 0.6 0.5 - -

a 2.0G 65.1 59.4 65.9 60.1 0.8 0.7 - X

7 3.0G 65.2 59.6 66.3 60.4 1.1 0.8 - X
4.0G 65.3 59.6 66.3 60.5 1 0.9 - X

b EG 57.3 51.6 59.5 53.5 2.2 1.9 - -

1.0G 58.2 52.5 60.3 54.3 2.1 1.8 - -
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1727-G1 dA1-8/ A2

AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.9
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2.0G 59.0 53.3 61.1 55.1 2.1 1.8 - -
b 3.0G 59.7 54.0 61.8 55.8 2.1 1.8 - -
4.0G 60.1 54.4 62.4 56.4 2.3 2 - -
EG 55.1 49.4 57.1 51.1 2 1.7 - -
1.0G 55.6 49.9 57.6 51.7 2 1.8 - -
c 2.0G 56.1 50.4 58.2 52.2 2.1 1.8 - -
3.0G 56.6 50.9 58.7 52.7 2.1 1.8 - -
4.0G 57.1 51.4 59.2 53.2 2.1 1.8 - -
7 EG 51.8 45.9 52.2 46.5 0.4 0.6 - -
1.0G 52.1 46.3 52.5 46.8 0.4 0.5 - -
d 2.0G 52.4 46.5 52.8 47.1 0.4 0.6 - -
3.0G 52.7 46.9 53.1 47.4 0.4 0.5 - -
4.0G 53.1 47.2 53.5 47.8 0.4 0.6 - -
EG 44.2 38.3 44.6 38.9 0.4 0.6 - -
1.0G 44.7 38.9 45.2 39.4 0.5 0.5 - -
e 2.0G 46.8 41.0 47.4 41.6 0.6 0.6 - -
o 3.0G 51.1 45.3 51.9 46.1 0.8 0.8 - -
= 4.0G 52.9 47.2 53.9 48.1 1 0.9 - -
EG 63.2 57.5 63.6 57.9 0.4 0.4 - -
8 a 1.0G 64.5 58.8 64.7 59.0 0.2 0.2 - -
2.0G 65.2 59.5 65.6 59.8 0.4 0.3 - -
EG 63.4 57.7 63.3 57.6 -0.1 -0.1 - -
1.0G 64.6 59.0 64.4 58.7 -0.2 -0.3 - -
9 a 2.0G 65.3 59.6 65.2 59.5 -0.1 -0.1 - -
3.0G 65.5 59.8 65.6 59.9 0.1 0.1 - -
4.0G 65.5 59.8 65.8 60.0 0.3 0.2 - X
EG 63.6 57.9 63.3 57.7 -0.3 -0.2 - -
a 1.0G 64.8 59.2 64.4 58.7 -0.4 -0.5 - -
2.0G 65.5 59.8 65.1 59.5 -0.4 -0.3 - -
EG 58.2 52.5 58.1 52.4 -0.1 -0.1 - -
10 b 1.0G 58.9 53.2 58.7 53.0 -0.2 -0.2 - -
2.0G 59.6 53.9 59.4 53.7 -0.2 -0.2 - -
EG 60.6 54.9 60.5 54.8 -0.1 -0.1 - -
c 1.0G 61.6 55.9 61.3 55.7 -0.3 -0.2 - -
2.0G 62.5 56.8 62.2 56.5 -0.3 -0.3 - -
EG 73.0 67.1 73.5 67.7 0.5 0.6 X X
1.0G 72.6 66.7 73.1 67.3 0.5 0.6 X X
a 2.0G 72.1 66.1 72.5 66.8 0.4 0.7 X X
3.0G 71.4 65.5 71.9 66.1 0.5 0.6 X X
4.0G 70.8 64.9 71.2 65.4 0.4 0.5 X X
3 EG 53.7 47.9 53.9 48.2 0.2 0.3 - -
< 1.0G 54.3 48.5 54.5 48.8 0.2 0.3 - -
E b 2.0G 54.9 49.1 55.1 49.4 0.2 0.3 - -
e 3.0G 55.5 49.7 55.7 50.0 0.2 0.3 - -
S 4.0G 56.1 50.2 56.3 50.5 0.2 0.3 - -
§ EG 67.8 61.9 68.3 62.5 0.5 0.6 - X
5 1.0G 68.1 62.2 68.5 62.8 0.4 0.6 - X
N c 2.0G 67.9 62.0 68.4 62.6 0.5 0.6 - X
3.0G 67.7 61.7 68.1 62.3 0.4 0.6 - X
4.0G 67.3 61.4 67.7 62.0 0.4 0.6 - X
EG 70.0 64.2 70.4 64.7 0.4 0.5 X X
d 1.0G 69.9 64.1 70.3 64.6 0.4 0.5 X X
2.0G 69.6 63.8 69.9 64.2 0.3 0.4 - X
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.10
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)
Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
3.0G 69.2 63.3 69.5 63.8 0.3 0.5 - X
4.0G 68.7 62.9 69.0 63.3 0.3 0.4 - X
5.0G 68.2 62.4 68.5 62.8 0.3 0.4 - X
1 d 6.0G 67.8 61.9 68.1 62.4 0.3 0.5 - X
7.0G 67.4 61.5 67.6 61.9 0.2 0.4 - X
8.0G 66.9 61.1 67.2 61.5 0.3 0.4 - X
9.0G 66.6 60.7 66.8 61.1 0.2 0.4 - X
10.0G | 66.2 60.3 66.4 60.7 0.2 0.4 - X
5.0G 55.8 50.0 55.8 50.1 0 0.1 - -
38 6.0G 56.0 50.2 56.0 50.3 0 0.1 - -
[ e 7.0G 56.1 50.3 56.1 50.4 0 0.1 - -
@ 8.0G 55.8 50.1 55.9 50.2 0.1 0.1 - -
g 9.0G 53.9 48.2 53.7 47.9 -0.2 -0.3 - -
% 10.0G | 548 | 49.0 [ 546 | 489 -0.2 -0.1 - -
2 5.0G 45.7 39.8 46.0 40.3 0.3 0.5 - -
5 6.0G 475 41.6 47.6 41.9 0.1 0.3 - -
N f 7.0G 52.3 46.4 52.0 46.3 -0.3 -0.1 - -
8.0G 57.1 51.2 56.9 51.2 -0.2 0 - -
9.0G 60.3 54.4 60.6 54.9 0.3 0.5 - -
10.0G | 60.1 54.2 60.4 54.7 0.3 0.5 - -
5.0G 58.5 52.6 58.4 52.7 -0.1 0.1 - -
6.0G 65.7 59.8 65.8 60.0 0.1 0.2 - X
7.0G 67.1 61.2 67.4 61.7 0.3 0.5 - X
9 [80G | 674 | 614 | 67.7 | 620 | 03 0.6 - X
9.0G 67.2 61.3 67.6 61.8 0.4 0.5 - X
10.0G | 67.0 61.0 67.3 61.6 0.3 0.6 - X
EG 40.7 34.6 44.1 37.4 3.4 2.8 - -
2} 1.0G 412 | 351 | 447 38.1 3.5 3 - -
£3 2.0G 41.7 35.6 45.4 38.7 3.7 3.1 - -
T © 6 a 3.0G 42.2 36.0 46.0 39.3 3.8 3.3 - -
X7 4.0G | 423 | 36.1 | 462 | 395 3.9 3.4 - -
? 5.0G 42.4 36.2 46.2 39.5 3.8 3.3 - -
6.0G 43.0 36.9 46.5 39.9 3.5 3 - -
o EG 54.4 48.7 56.7 50.8 2.3 2.1 - -
% 1.0G 55.0 49.2 57.3 51.4 2.3 2.2 - -
2 2.0G 55.5 49.7 57.9 51.9 2.4 2.2 - -
? 19 a 3.0G 56.0 50.2 58.5 52.5 2.5 2.3 - -
a3 4.0G 56.5 50.7 59.0 53.0 2.5 2.3 - -
E 5.0G 56.9 51.2 59.5 53.6 2.6 2.4 - -
6.0G 57.3 51.6 59.9 54.0 2.6 2.4 - -
EG 65.0 59.3 67.6 61.6 2.6 2.3 X X
1.0G 66.4 60.6 68.1 62.2 1.7 1.6 - X
a 2.0G 66.6 60.8 68.0 62.1 14 1.3 - X
N 3.0G 66.6 60.9 67.9 62.0 1.3 1.1 - X
§ 4.0G 66.5 60.8 67.7 61.9 1.2 1.1 - X
= 5.0G 66.5 60.7 | 67.5 61.7 1 1 - X
S 5 EG 60.9 55.1 62.2 56.4 1.3 1.3 - -
@ 1.0G | 623 | 565 | 635 | 57.6 1.2 1.1 - -
= b 2.0G 63.1 57.3 63.8 58.0 0.7 0.7 - -
= 3.0G | 632 | 574 [ 637 [ 579 0.5 0.5 - -
4.0G 63.1 57.4 63.7 57.9 0.6 0.5 - -
5.0G 63.1 57.4 63.6 57.8 0.5 0.4 - -
c EG 60.8 55.1 62.5 56.7 1.7 1.6 - -
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AUFTRAGGEBER:

Umbau Haltestelle

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR:: Mannheim Hauptbahnhof ANLAGE-NR.:
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der
Méohlstrale 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs 2.1
68165 Mannheim fur SCHO und SCH1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemanR § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissionort

Beurteilungspegel

Differenzpegel

Anspruch auf

L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage SCHO SCH1 (SCHL1 - SCH0)

Nummer | sade Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1.0G 62.2 56.4 63.5 57.7 1.3 1.3 - -
2.0G 62.8 57.0 63.7 57.9 0.9 0.9 - -

5 c 3.0G 62.9 57.2 63.7 57.9 0.8 0.7 - -
4.0G 62.9 57.2 63.7 57.9 0.8 0.7 - -
5.0G 62.8 57.1 63.6 57.8 0.8 0.7 - -
EG 59.1 53.4 59.9 54.1 0.8 0.7 - -
1.0G 60.2 54.5 61.3 55.4 1.1 0.9 - -

a 2.0G 61.3 55.5 62.0 56.1 0.7 0.6 - -

3.0G 61.8 56.0 62.2 56.4 0.4 0.4 - -

4.0G 61.8 56.1 62.2 56.4 0.4 0.3 - -

EG 56.0 50.2 56.1 50.3 0.1 0.1 - -

1.0G 56.7 50.9 56.9 51.1 0.2 0.2 - -

b 2.0G 57.3 51.6 57.6 51.9 0.3 0.3 - -

3.0G 58.0 52.2 58.4 52.6 0.4 0.4 - -

4.0G 58.6 52.9 58.9 53.1 0.3 0.2 - -

N EG 54.9 49.2 55.5 49.7 0.6 0.5 - -
ko] 1.0G 55.5 49.7 56.1 50.3 0.6 0.6 - -
?.; c 2.0G 56.0 50.3 56.7 50.9 0.7 0.6 - -
B 6 3.0G 56.6 50.8 57.3 51.5 0.7 0.7 - -
s 40G | 571 | 514 | 57.9 | 52.0 0.8 0.6 - -
= EG 50.7 44.9 51.2 45.4 0.5 0.5 - -
E 1.0G 51.1 45.3 51.6 45.8 0.5 0.5 - -
d 2.0G 51.5 45.8 52.0 46.2 0.5 0.4 - -

3.0G 51.9 46.2 52.5 46.7 0.6 0.5 - -

4.0G 52.3 46.6 52.9 47.1 0.6 0.5 - -

5.0G 44.3 38.6 44.0 38.3 -0.3 -0.3 - -

6.0G 44.2 38.5 44.0 38.2 -0.2 -0.3 - -

7.0G 44.2 38.4 43.9 38.2 -0.3 -0.2 - -

e 8.0G 44.1 38.4 43.9 38.1 -0.2 -0.3 - -

9.0G 44.1 38.3 43.9 38.1 -0.2 -0.2 - -

10.0G | 44.1 38.4 43.9 38.2 -0.2 -0.2 - -

11.0G | 58.5 52.8 58.1 52.4 -0.4 -0.4 - -

EG 54.7 48.9 54.7 48.9 0 0 - -

1.0G 55.2 49.5 55.3 49.5 0.1 0 - -

7 a 2.0G 55.8 50.0 55.9 50.1 0.1 0.1 - -
3.0G 56.3 50.6 56.5 50.7 0.2 0.1 - -
4.0G 56.9 51.1 57.1 51.3 0.2 0.2 - -
5.0G 57.4 51.6 57.5 51.8 0.1 0.2 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Stral3e):
Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fiir die bestehende Situation (SCHO) und fir die geplante
Situation (SCH1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuléassigen Grenzwertes
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfiillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.1
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
EG 43.6 36.4 43.7 36.4 0.1 0 - -
1.0G 44.2 36.9 44.3 37 0.1 0.1 - -
a 2.0G 45 37.7 45.1 37.8 0.1 0.1 - -
3.0G 46.2 38.9 46.2 39 0 0.1 - -
4.0G 48.2 41 48.3 41 0.1 0 - -
5.0G 54.8 47.5 54.9 47.6 0.1 0.1 - -
EG 44.2 36.9 44.3 37 0.1 0.1 - -
1.0G 44.7 37.5 44.8 37.5 0.1 0 - -
2.0G 45.5 38.2 45.5 38.2 0 0 - -
1 b 3.0G 46.5 39.3 46.6 39.3 0.1 0 - -
4.0G 48.6 41.3 48.6 41.3 0 0 - -
5.0G 55.1 47.8 55.2 47.9 0.1 0.1 - -
N EG 74.8 67.5 74.8 67.5 0 0 - -
g 1.0G 74.5 67.2 74.5 67.2 0 0 - -
§ 2.0G 73.9 66.6 73.9 66.6 0 0 - -
g ¢ 3.0G 73.3 66 73.3 66 0 0 - -
2 4.0G 72.7 65.4 72.7 65.4 0 0 - -
@ 5.0G 72.1 64.8 72.1 64.8 0 0 - -
EG 73.4 66.1 73.4 66.1 0 0 - -
1.0G 73 65.7 73.1 65.8 0.1 0.1 X X
3 a 2.0G 72.5 65.2 72.5 65.2 0 0 - -
3.0G 71.9 64.6 71.9 64.6 0 0 - -
4.0G 71.3 64 71.3 64 0 0 - -
EG 72.1 64.8 72.1 64.8 0 0 - -
1.0G 71.8 64.5 71.8 64.5 0 0 - -
2.0G 71.3 64 71.3 64 0 0 - -
5 a 3.0G 70.7 63.4 70.7 63.4 0 0 - -
4.0G 70.1 62.8 70.1 62.8 0 0 - -
5.0G 69.6 62.3 69.6 62.3 0 0 - -
6.0G 69.2 61.9 69.2 61.9 0 0 - -
EG 59.7 52.4 59.4 52.1 -0.3 -0.3 - -
1.0G 60.7 53.4 60.1 52.8 -0.6 -0.6 - -
a 2.0G 61.1 53.8 60.6 53.3 -0.5 -0.5 - -
3.0G 61.5 54.2 61.1 53.8 -0.4 -0.4 - -
4.0G 61.9 54.6 61.5 54.2 -0.4 -0.4 - -
5.0G 62.2 54.9 61.9 54.6 -0.3 -0.3 - -
EG 46.5 39.2 46.6 39.3 0.1 0.1 - -
1.0G 47 39.7 47.1 39.8 0.1 0.1 - -
26 b 2.0G 47.4 40.1 47.5 40.2 0.1 0.1 - -
> 3.0G 48 40.7 48 40.7 0 0 - -
£ 4.0G 48.6 41.3 48.6 41.3 0 0 - -
3 50G | 49.7 | 424 | 496 | 423 -0.1 -0.1 - -
'5 EG 44.8 37.5 43.9 36.6 -0.9 -0.9 - -
1.0G 45.3 38 44.3 37 -1 -1 - -
c 2.0G 45.8 38.5 44.7 37.4 -1.1 -1.1 - -
3.0G 46.3 39 45.2 37.9 -1.1 -1.1 - -
4.0G 46.8 39.5 45.8 38.5 -1 -1 - -
5.0G 48 40.7 47.2 39.9 -0.8 -0.8 - -
EG 74.8 67.5 74.8 67.5 0 0 - -
1.0G 74.6 67.3 74.6 67.2 0 -0.1 - -
10-14 a 2.0G 74.1 66.8 74.1 66.7 0 -0.1 - -
3.0G 73.5 66.2 73.5 66.2 0 0 - -
4.0G 72.9 65.6 72.9 65.6 0 0 - -
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.2
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
5.0G 72.4 65.1 72.4 65.1 0 0 - -
6.0G 71.9 64.6 71.9 64.6 0 0 - -

a 7.0G 71.4 64.1 71.5 64.1 0.1 0 X -

8.0G 70.4 63.1 71 63.7 0.6 0.6 X X

9.0G 70 62.7 70.6 63.3 0.6 0.6 X X

10-14 EG 63.2 55.9 63.5 56.2 0.3 0.3 - -
1.0G 64.4 57.1 64.3 57 -0.1 -0.1 - -

b 2.0G 65 57.7 65.2 57.9 0.2 0.2 - -

3.0G 65.3 58 65.5 58.2 0.2 0.2 - -

4.0G 65.6 58.3 65.7 58.4 0.1 0.1 - -

5.0G 65.6 58.3 65.8 58.5 0.2 0.2 - -

6.0G 65.7 58.4 66 58.7 0.3 0.3 - -

b 7.0G 65.7 58.4 65.9 58.6 0.2 0.2 - -

8.0G 65.7 58.4 65.8 58.5 0.1 0.1 - -

9.0G 65.5 58.2 65.6 58.3 0.1 0.1 - -

3.0G 54.6 47.3 53.1 45.8 -1.5 -1.5 - -

4.0G 56.5 49.2 53.6 46.3 -2.9 -2.9 - -

5.0G 56.7 49.4 54.1 46.8 -2.6 -2.6 - -

c 6.0G 57.1 49.7 54.8 47.5 -2.3 -2.2 - -

7.0G 55.9 48.6 54.3 47 -1.6 -1.6 - -

8.0G 55.8 48.5 52.4 45.1 -3.4 -3.4 - -

10-14 9.0G 54.5 47.1 48.6 41.3 -5.9 -5.8 - -
10.0G | 55.2 47.9 51.8 44.5 -3.4 -3.4 - -

EG 67.1 59.7 67.6 60.3 0.5 0.6 - X

> 1.0G 67.8 60.5 68.3 61 0.5 0.5 - X
£ 2.0G 68.1 60.8 68.5 61.2 0.4 0.4 - X
§ 3.0G 68.2 60.9 68.5 61.2 0.3 0.3 - X
5 d 4.0G 68.2 60.9 68.5 61.2 0.3 0.3 - X
5.0G 68.1 60.8 68.3 61 0.2 0.2 - X

6.0G 67.6 60.3 68.2 60.9 0.6 0.6 - X

7.0G 67.4 60.1 68 60.7 0.6 0.6 - X

8.0G 67.3 60 67.9 60.6 0.6 0.6 - X

9.0G 67.1 59.8 67.2 59.9 0.1 0.1 - -

EG 73.7 66.4 74.5 67.2 0.8 0.8 X X

1.0G 73.4 66.1 74.2 66.9 0.8 0.8 X X

16 a 2.0G 72.9 65.6 73.7 66.4 0.8 0.8 X X
3.0G 72.4 65.1 73.2 65.9 0.8 0.8 X X

4.0G 71.9 64.6 72.6 65.3 0.7 0.7 X X

5.0G 71.3 64 71.4 64.1 0.1 0.1 X X

EG 72.6 65.3 72.7 65.4 0.1 0.1 X X

1.0G 72.6 65.4 72.7 65.4 0.1 0 X -

20 a 2.0G 72.4 65.1 72.5 65.2 0.1 0.1 X X
3.0G 72 64.7 72.1 64.8 0.1 0.1 X X

4.0G 71.6 64.4 71.7 64.4 0.1 0 X -

5.0G 71.2 63.9 71.3 64 0.1 0.1 X X

EG 72.9 65.6 72.9 65.7 0 0.1 - X

1.0G 72.7 65.4 72.7 65.5 0 0.1 - X

20 a 2.0G 71.5 64.2 715 64.3 0 0.1 - X
3.0G 71 63.8 71.1 63.8 0.1 0 X -

4.0G 70.6 63.3 70.7 63.4 0.1 0.1 X X

5.0G 70.2 62.9 70.3 63 0.1 0.1 X X

24 a EG 72.6 65.4 72.7 65.4 0.1 0 X -
1.0G 72.1 64.8 72.2 64.9 0.1 0.1 X X
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.3
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 71.5 64.3 71.6 64.3 0.1 0 X -
24 a 3.0G 70.9 63.7 71 63.7 0.1 0 X -
4.0G 70.4 63.2 70.5 63.2 0.1 0 X -
5.0G 70 62.7 70 62.7 0 0 - -
EG 72.5 65.2 72.5 65.3 0 0.1 - X
1.0G 71.7 64.5 71.8 64.5 0.1 0 X -
> a 2.0G 70.9 63.6 71 63.7 0.1 0.1 X X
£ 3.0G 69.4 62.1 69.4 62.1 0 0 - -
_g 26 4.0G 68.8 61.5 68.8 61.6 0 0.1 - X
3 EG 38.9 31.6 39 317 0.1 0.1 - -
1.0G 39.7 32.4 39.7 32.5 0 0.1 - -
b 2.0G 40.8 33.5 40.8 33.5 0 0 - -
3.0G 42.6 35.3 42.6 35.3 0 0 - -
4.0G 48.2 40.9 48.2 40.9 0 0 - -
EG 38.7 314 38.8 315 0.1 0.1 - -
28 a 1.0G 40.1 32.8 40.1 32.8 0 0 - -
2.0G 42.3 35 42.3 35 0 0 - -
EG 54.9 47.6 54.9 47.6 0 0 - -
1.0G 55.7 48.4 55.6 48.3 -0.1 -0.1 - -
13 a 2.0G 56.4 49.1 56.3 49 -0.1 -0.1 - -
3.0G 57.1 49.8 57 49.7 -0.1 -0.1 - -
4.0G 57.6 50.3 57.5 50.2 -0.1 -0.1 - -
5.0G 58 50.7 58 50.7 0 0 - -
EG 52.5 45.2 52.5 45.2 0 0 - -
1.0G 53.1 45.8 53.1 45.8 0 0 - -
14 a 2.0G 53.7 46.4 53.7 46.4 0 0 - -
3.0G 54.3 47 54.3 47 0 0 - -
4.0G 54.9 47.6 54.9 47.6 0 0 - -
5.0G 55.4 48.1 55.3 48 -0.1 -0.1 - -
EG 39.9 32.6 39.8 32.5 -0.1 -0.1 - -
1.0G 40.3 33 40.2 32.9 -0.1 -0.1 - -
o a 2.0G 40.7 33.4 40.6 33.3 -0.1 -0.1 - -
— 3.0G 41.2 33.8 41 33.7 -0.2 -0.1 - -
4.0G 42.1 34.8 42 34.7 -0.1 -0.1 - -
5.0G 41 33.7 40.9 33.6 -0.1 -0.1 - -
EG 47.8 40.5 47.7 40.4 -0.1 -0.1 - -
1.0G 48.2 40.9 48.1 40.8 -0.1 -0.1 - -
15 b 2.0G 48.6 41.3 48.5 41.2 -0.1 -0.1 - -
3.0G 49.1 41.8 49 41.7 -0.1 -0.1 - -
4.0G 49.5 42.2 49.4 42.1 -0.1 -0.1 - -
5.0G 49.9 42.6 49.8 42.5 -0.1 -0.1 - -
EG 49.8 42.5 49.7 42.4 -0.1 -0.1 - -
1.0G 50.3 43 50.2 42.9 -0.1 -0.1 - -
c 2.0G 50.8 435 50.7 43.4 -0.1 -0.1 - -
3.0G 51.3 44 51.2 43.9 -0.1 -0.1 - -
4.0G 51.8 44.4 51.7 44.4 -0.1 0 - -
5.0G 52.2 44.9 52.2 44.9 0 0 - -
EG 74.9 67.6 74.4 67.1 -0.5 -0.5 - -
1.0G 73.2 65.9 72.9 65.6 -0.3 -0.3 - -
s 1 a 2.0G 71.9 64.6 71.8 64.5 -0.1 -0.1 - -
— 3.0G 71 63.7 70.9 63.6 -0.1 -0.1 - -
4.0G 70.4 63.1 70.3 63 -0.1 -0.1 - -
5.0G 69.8 62.5 69.7 62.4 -0.1 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)
MohlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des StraBenverkehrs
fur STRO und STR1

ANLAGE-NR.:

34

Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

EG 37 29.7 37 29.7 0 0 - -

10 a 1.0G 37.9 30.6 37.9 30.6 0 0 - -

2.0G 39.2 31.9 39.3 31.9 0.1 0 - -

3.0G 41.4 34.1 41.4 34.1 0 0 - -

EG 69.7 62.4 69.7 62.3 0 -0.1 - -

1.0G 69.5 62.2 69.5 62.2 0 0 - -

a 2.0G 69.2 61.9 69.2 61.9 0 0 - -

3.0G 68.8 61.5 68.8 61.5 0 0 - -

4.0G 68.4 61.1 68.4 61.1 0 0 - -

11 5.0G 68 60.7 68 60.7 0 0 - -

EG 36.4 29.1 36.4 29 0 -0.1 - -

1.0G 37.1 29.8 37.1 29.7 0 -0.1 - -

b 2.0G 38 30.6 37.9 30.6 -0.1 0 - -

3.0G 39.2 31.8 39.1 31.8 -0.1 0 - -

4.0G 41.1 33.8 41.1 33.8 0 0 - -

5.0G 46.7 39.4 46.7 39.4 0 0 - -

EG 72 64.6 72 64.6 0 0 - -

1.0G 71.8 64.4 70.9 63.5 -0.9 -0.9 - -

12 a 2.0G 70.5 63.2 70.5 63.2 0 0 - -

3.0G 70.1 62.8 70.1 62.8 0 0 - -

4.0G 69.7 62.3 69.7 62.3 0 0 - -

5.0G 69.2 61.9 69.2 61.9 0 0 - -

EG 72.3 65 72.3 64.9 0 -0.1 - -

1.0G 72.2 64.8 72.1 64.8 -0.1 0 - -

13 a 2.0G 71.8 64.4 71.8 64.4 0 0 - -

< 3.0G 71.4 64 71.4 64 0 0 - -

= 4.0G 70.9 63.6 70.9 63.6 0 0 - -

5.0G 70.5 63.1 70.4 63.1 -0.1 0 - -

EG 72.6 65.3 72.6 65.2 0 -0.1 - -

1.0G 72.5 65.1 72.5 65.1 0 0 - -

14 a 2.0G 72.2 64.8 72.2 64.8 0 0 - -

3.0G 71.8 64.4 71.7 64.4 -0.1 0 - -

4.0G 71.3 63.9 71.3 63.9 0 0 - -

5.0G 70.8 63.5 70.8 63.5 0 0 - -

EG 73.8 66.5 73.8 66.4 0 -0.1 - -

1.0G 73.8 66.4 73.8 66.4 0 0 - -

15 a 2.0G 73.4 66.1 73.4 66 0 -0.1 - -

3.0G 72.9 65.6 72.9 65.6 0 0 - -

4.0G 72.4 65.1 72.4 65.1 0 0 - -

5.0G 71.2 63.8 71.2 63.8 0 0 - -

EG 77.6 70.3 77.5 70.2 -0.1 -0.1 - -

1.0G 76.6 69.3 76.5 69.2 -0.1 -0.1 - -

2.0G 75.6 68.3 75.5 68.2 -0.1 -0.1 - -

a 3.0G 74.7 67.4 4.7 67.4 0 0 - -

4.0G 74 66.7 73.9 66.6 -0.1 -0.1 - -

5.0G 73.3 66 73.3 66 0 0 - -

16-17 6.0G 72.7 65.4 72.7 65.4 0 0 - -

7.0G 72.2 64.9 72.2 64.9 0 0 - -

EG 74.4 67.1 74.4 67.1 0 0 - -

1.0G 74.3 66.9 74.3 66.9 0 0 - -

b 2.0G 73.9 66.6 73.9 66.5 0 -0.1 - -

3.0G 73.4 66.1 73.4 66 0 -0.1 - -

4.0G 72.9 65.6 72.9 65.5 0 -0.1 - -

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.5
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
5.0G 72.4 65 72.4 65 0 0 - -
16-17 b 6.0G 71.9 64.5 71.9 64.5 0 0 - -
7.0G 71.4 64.1 71.4 64.1 0 0 - -
EG 77.3 70 77 69.7 -0.3 -0.3 - -
1.0G 75.9 68.6 75.7 68.4 -0.2 -0.2 - -
18 a 2.0G 74.7 67.4 74.7 67.4 0 0 - -
3.0G 73.8 66.5 73.8 66.5 0 0 - -
4.0G 73.1 65.8 73.1 65.7 0 -0.1 - -
5.0G 72.4 65.1 72.4 65.1 0 0 - -
EG 77.3 70 76.9 69.6 -0.4 -0.4 - -
1.0G 75.8 68.5 75.6 68.3 -0.2 -0.2 - -
19 a 2.0G 74.6 67.3 74.5 67.2 -0.1 -0.1 - -
3.0G 73.6 66.3 73.6 66.3 0 0 - -
4.0G 72.9 65.6 72.8 65.5 -0.1 -0.1 - -
< 5.0G 72.2 64.9 72.2 64.9 0 0 - -
= EG 77.1 69.8 76.7 69.4 -0.4 -0.4 - -
1.0G 75.5 68.2 75.3 68 -0.2 -0.2 - -
20 a 2.0G 73.4 66.1 73.3 66 -0.1 -0.1 - -
3.0G 72.4 65.1 72.4 65.1 0 0 - -
4.0G 71.7 64.4 71.6 64.3 -0.1 -0.1 - -
5.0G 71 63.7 71 63.7 0 0 - -
EG 33.3 26 33.3 26 0 0 - -
1.0G 34.2 26.9 34.2 26.9 0 0 - -
7 a 2.0G 35.2 27.9 35.2 27.9 0 0 - -
3.0G 36.8 29.5 36.8 29.5 0 0 - -
4.0G 40 32.6 40 32.7 0 0.1 - -
EG 34.5 27.2 34.5 27.2 0 0 - -
1.0G 35.4 28 35.4 28 0 0 - -
8,9 a 2.0G 36.5 29.1 36.4 29.1 -0.1 0 - -
3.0G 38 30.7 38 30.7 0 0 - -
4.0G 41.3 34 41.3 34 0 0 - -
EG 32.4 25.1 32.3 25 -0.1 -0.1 - -
1.0G 33.2 25.8 33.1 25.8 -0.1 0 - -
a 2.0G 34.2 26.9 34.1 26.8 -0.1 -0.1 - -
3.0G 35.5 28.2 35.5 28.2 0 0 - -
4.0G 37.8 30.4 37.7 30.4 -0.1 0 - -
5.0G 44 36.7 43.9 36.6 -0.1 -0.1 - -
EG 56.5 49.2 56.4 49.1 -0.1 -0.1 - -
1.0G 56.9 49.6 56.9 49.5 0 -0.1 - -
b 2.0G 57.4 50.1 57.3 50 -0.1 -0.1 - -
3.0G 57.8 50.5 57.7 50.4 -0.1 -0.1 - -
L15 1 4.0G 58.8 51.5 58.7 51.4 -0.1 -0.1 - -
5.0G 59.1 51.8 59 51.7 -0.1 -0.1 - -
EG 58.3 50.9 58.1 50.8 -0.2 -0.1 - -
1.0G 59.1 51.7 59 51.7 -0.1 0 - -
c 2.0G 59.6 52.3 59.5 52.2 -0.1 -0.1 - -
3.0G 60 52.7 59.9 52.6 -0.1 -0.1 - -
4.0G 60.4 53.1 60.3 53 -0.1 -0.1 - -
5.0G 60.8 53.5 60.6 53.3 -0.2 -0.2 - -
EG 57.8 50.5 57.7 50.4 -0.1 -0.1 - -
d 1.0G 58.7 51.4 58.6 51.3 -0.1 -0.1 - -
2.0G 59.4 52.1 59.3 52 -0.1 -0.1 - -
3.0G 60 52.7 59.8 52.5 -0.2 -0.2 - -

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)
MohlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des StraBenverkehrs
fur STRO und STR1

ANLAGE-NR.:

3.6

Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

d 4.0G 60.6 53.3 60.4 53.1 -0.2 -0.2 - -

5.0G 61 53.7 60.8 53.5 -0.2 -0.2 - -

EG 42.4 35.1 41.7 34.4 -0.7 -0.7 - -

1 1.0G 43.1 35.8 42.4 35.1 -0.7 -0.7 - -

e 2.0G 44 36.7 43.4 36.1 -0.6 -0.6 - -

3.0G 45.7 38.4 45.3 38 -0.4 -0.4 - -

4.0G 46.7 39.4 46.5 39.2 -0.2 -0.2 - -

5.0G 49.1 41.8 48.9 41.6 -0.2 -0.2 - -

EG 33.2 25.9 33.1 25.8 -0.1 -0.1 - -

1.0G 34.1 26.8 34 26.7 -0.1 -0.1 - -

a 2.0G 35.3 28 35.3 27.9 0 -0.1 - -

3.0G 37.1 29.8 37.1 29.8 0 0 - -

5 4.0G 40.9 33.6 40.9 33.5 0 -0.1 - -

EG 42.4 35.1 41.9 34.6 -0.5 -0.5 - -

1.0G 43.3 36 42.8 35.5 -0.5 -0.5 - -

b 2.0G 44.5 37.2 44.1 36.8 -0.4 -0.4 - -

3.0G 46 38.7 45.7 38.4 -0.3 -0.3 - -

4.0G 47.3 40 47.1 39.8 -0.2 -0.2 - -

EG 27.7 20.4 27.6 20.3 -0.1 -0.1 - -

1.0G 28.1 20.7 28 20.7 -0.1 0 - -

2.0G 28.4 21.1 28.4 21.1 0 0 - -

3.0G 28.9 21.6 28.8 215 -0.1 -0.1 - -

4.0G 29.3 22 29.3 22 0 0 - -

a 5.0G 29.9 22.6 29.9 22.6 0 0 - -

6.0G 30.6 23.3 30.5 23.2 -0.1 -0.1 - -

o 7.0G 314 24.1 31.3 24 -0.1 -0.1 - -

= 8.0G 32.4 25.1 32.4 25.1 0 0 - -

9.0G 33.8 26.5 33.8 26.5 0 0 - -

10.0G 36 28.7 36 28.7 0 0 - -

11.0G | 41.8 34.5 41.8 34.5 0 0 - -

5.0G 31.8 24.5 31.8 24.5 0 0 - -

6.0G 32.6 25.3 32.6 25.2 0 -0.1 - -

7.0G 33.5 26.2 33.5 26.2 0 0 - -

b 8.0G 34.7 27.4 34.7 27.4 0 0 - -

9.0G 36.4 29.1 36.4 29.1 0 0 - -

3 10.0G 39 31.6 38.9 31.6 -0.1 0 - -

11.0G | 55.2 47.9 55.1 47.8 -0.1 -0.1 - -

5.0G 49.7 42.4 49.7 42.4 0 0 - -

6.0G 54.9 47.6 55 47.7 0.1 0.1 - -

7.0G 57.7 50.4 57.6 50.3 -0.1 -0.1 - -

c 8.0G 58.3 51 58.1 50.8 -0.2 -0.2 - -

9.0G 58.8 51.5 58.7 51.4 -0.1 -0.1 - -

10.0G | 59.4 52.1 59.3 52 -0.1 -0.1 - -

11.0G | 60.1 52.8 59.9 52.6 -0.2 -0.2 - -

EG 44.2 36.9 44 36.7 -0.2 -0.2 - -

1.0G 45.6 38.3 45.5 38.2 -0.1 -0.1 - -

2.0G 47.9 40.7 47.9 40.6 0 -0.1 - -

3.0G 50.9 43.6 50.8 43.5 -0.1 -0.1 - -

d 4.0G 53 45.7 52.9 45.6 -0.1 -0.1 - -

5.0G 54.5 47.2 54.4 47.2 -0.1 0 - -

6.0G 56 48.7 56 48.7 0 0 - -

7.0G 57.1 49.8 57.1 49.8 0 0 - -

8.0G 57.8 50.5 57.8 50.5 0 0 - -

1727-G1 dA1-8/ A3
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)
MohlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des StraBenverkehrs
fur STRO und STR1

ANLAGE-NR.:

37

Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

9.0G 58.5 51.2 58.3 51 -0.2 -0.2 - -

d 10.0G | 59.3 52 59.3 52 0 0 - -

11.0G | 59.7 52.4 59.7 52.4 0 0 - -

5.0G 49.8 42.5 49.7 42.4 -0.1 -0.1 - -

6.0G 39.9 32.6 39.9 32.6 0 0 - -

7.0G 42.4 35.1 42.4 35.1 0 0 - -

e 8.0G 42.9 35.6 42.9 35.6 0 0 - -

9.0G 43.5 36.2 43.5 36.2 0 0 - -

3 10.0G | 44.4 37.1 44.4 37.1 0 0 - -

11.0G | 49.9 42.6 49.9 42.6 0 0 - -

5.0G 38.8 315 38.8 315 0 0 - -

6.0G 40.8 33.5 40.8 33.5 0 0 - -

7.0G 43.6 36.3 43.6 36.3 0 0 - -

f 8.0G 44 36.7 44 36.7 0 0 - -

9.0G 44.5 37.2 44.5 37.2 0 0 - -

10.0G | 45.2 37.9 45.1 37.8 -0.1 -0.1 - -

11.0G | 48.3 41 48.4 41.1 0.1 0.1 - -

EG 29.5 22.1 29.4 22.1 -0.1 0 - -

1.0G 30 22.7 30 22.7 0 0 - -

a 2.0G 30.7 23.4 30.7 23.4 0 0 - -

3.0G 31.7 24.4 317 24.4 0 0 - -

4 4.0G 33.6 26.3 33.6 26.2 0 -0.1 - -

EG 49.9 42.6 50.1 42.8 0.2 0.2 - -

1.0G 50.6 43.3 50.8 43.5 0.2 0.2 - -

b 2.0G 51.6 44.3 51.8 44.5 0.2 0.2 - -

o 3.0G 53 45.7 53.2 45.9 0.2 0.2 - -

= 4.0G 54.2 46.9 54.4 47.1 0.2 0.2 - -

EG 29.3 22 29.3 22 0 0 - -

1.0G 29.9 22.6 29.9 22.6 0 0 - -

a 2.0G 30.7 23.4 30.7 23.4 0 0 - -

3.0G 31.6 24.3 31.6 24.3 0 0 - -

4.0G 33 25.7 33 25.7 0 0 - -

5.0G 36.4 29.1 36.4 29.1 0 0 - -

EG 50.2 42.9 49.8 42.5 -0.4 -0.4 - -

1.0G 50.9 43.6 50.6 43.3 -0.3 -0.3 - -

b 2.0G 52 44.7 51.7 44.4 -0.3 -0.3 - -

3.0G 53.4 46.1 53.2 45.9 -0.2 -0.2 - -

4.0G 54.7 47.4 54.5 47.2 -0.2 -0.2 - -

5 5.0G 55.5 48.2 55.3 48 -0.2 -0.2 - -

EG 47.1 39.8 47 39.7 -0.1 -0.1 - -

1.0G 47.6 40.2 47.5 40.1 -0.1 -0.1 - -

c 2.0G 48 40.7 47.9 40.6 -0.1 -0.1 - -

3.0G 48.5 41.2 48.4 41.1 -0.1 -0.1 - -

4.0G 49 41.7 48.9 41.6 -0.1 -0.1 - -

5.0G 49.6 42.3 49.5 42.2 -0.1 -0.1 - -

EG 46.5 39.2 46.4 39.1 -0.1 -0.1 - -

1.0G 46.9 39.6 46.8 39.5 -0.1 -0.1 - -

d 2.0G 47.3 40 47.2 39.9 -0.1 -0.1 - -

3.0G 47.7 40.4 47.6 40.3 -0.1 -0.1 - -

4.0G 48.2 40.9 48.1 40.8 -0.1 -0.1 - -

5.0G 49 41.7 48.9 41.6 -0.1 -0.1 - -

6 a EG 44 36.6 42.9 35.6 -1.1 -1 - -

1.0G 45.4 38.1 44.5 37.2 -0.9 -0.9 - -
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)
MohlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des StraBenverkehrs
fur STRO und STR1

ANLAGE-NR.:

3.8

Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf

Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz

StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 48.2 40.9 47.7 40.4 -0.5 -0.5 - -
3.0G 50.7 43.4 50.4 43.1 -0.3 -0.3 - -
4.0G 52.2 44.9 52 44.7 -0.2 -0.2 - -
5.0G 53.7 46.4 53.5 46.2 -0.2 -0.2 - -

a 6.0G 55.3 48 55.1 47.8 -0.2 -0.2 - -
7.0G 57.1 49.8 56.9 49.6 -0.2 -0.2 - -
8.0G 58.1 50.8 58.2 50.9 0.1 0.1 - -
9.0G 59.2 51.9 59.2 51.9 0 0 - -
10.0G | 60.1 52.8 60.1 52.8 0 0 - -
11.0G | 60.5 53.2 60.5 53.2 0 0 - -
EG 41.7 34.4 41.8 34.5 0.1 0.1 - -
1.0G 43.5 36.2 43.5 36.2 0 0 - -
2.0G 46.2 38.9 46.2 38.9 0 0 - -
3.0G 49.3 42 49.1 41.8 -0.2 -0.2 - -
4.0G 51.7 44.4 51.7 44.4 0 0 - -

b 5.0G 53.9 46.6 54 46.7 0.1 0.1 - -
6.0G 56.4 49.2 56.5 49.2 0.1 0 - -
7.0G 59.7 52.4 59.7 52.4 0 0 - -
8.0G 61.1 53.7 61 53.7 -0.1 0 - -
9.0G 62.6 55.3 62.6 55.3 0 0 - -
10.0G | 63.9 56.6 63.9 56.6 0 0 - -
11.0G | 63.9 56.6 63.9 56.6 0 0 - -

6 EG 50.1 42.8 49.9 42.6 -0.2 -0.2 - -

1.0G 51.1 43.8 50.9 43.6 -0.2 -0.2 - -

2.0G 52.1 44.8 51.9 44.6 -0.2 -0.2 - -

o 3.0G 52.6 45.3 52.4 45.1 -0.2 -0.2 - -
= 4.0G 52.9 45.6 52.7 45.4 -0.2 -0.2 - -

c 5.0G 53 45.7 52.8 45.5 -0.2 -0.2 - -
6.0G 52.9 45.6 52.8 45.5 -0.1 -0.1 - -
7.0G 52.8 45.5 52.6 45.3 -0.2 -0.2 - -
8.0G 52.7 45.4 52.5 45.2 -0.2 -0.2 - -
9.0G 52.6 45.3 52.4 45.1 -0.2 -0.2 - -
10.0G | 52.5 45.2 52.3 45 -0.2 -0.2 - -
11.0G | 52.8 45.5 52.6 45.3 -0.2 -0.2 - -
EG 47.9 40.6 47.7 40.4 -0.2 -0.2 - -
1.0G 48.5 41.2 48.3 41 -0.2 -0.2 - -
2.0G 49.1 41.8 48.9 41.6 -0.2 -0.2 - -
3.0G 49.6 42.3 49.5 42.2 -0.1 -0.1 - -
4.0G 50.2 42.9 50.1 42.8 -0.1 -0.1 - -

d 5.0G 50.7 43.4 50.5 43.2 -0.2 -0.2 - -
6.0G 50.8 43.5 50.7 43.4 -0.1 -0.1 - -
7.0G 51.1 43.8 51 43.7 -0.1 -0.1 - -
8.0G 51.2 43.9 51.1 43.8 -0.1 -0.1 - -
9.0G 50.6 43.3 50.5 43.2 -0.1 -0.1 - -
10.0G | 50.7 43.4 50.5 43.2 -0.2 -0.2 - -
11.0G 50.1 42.8 50 42.7 -0.1 -0.1 - -
EG 70.8 63.5 70.8 63.5 0 0 - -
1.0G 71 63.7 71 63.7 0 0 - -

a 2.0G 70.9 63.6 70.9 63.6 0 0 - -

7 3.0G 70.6 63.3 70.6 63.3 0 0 - -
4.0G 70.3 63 70.3 63 0 0 - -

b EG 74.9 67.6 74.9 67.6 0 0 - -
1.0G 74.6 67.3 74.6 67.3 0 0 - -

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.9
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 74 66.7 74 66.7 0 0 - -
b 3.0G 73.4 66.1 73.4 66.1 0 0 - -
4.0G 72.8 65.5 72.8 65.5 0 0 - -
EG 73.1 65.8 73.2 65.9 0.1 0.1 X X
1.0G 72.8 65.5 72.8 65.5 0 0 - -
c 2.0G 72.3 65 72.3 65 0 0 - -
3.0G 71.7 64.4 71.7 64.4 0 0 - -
4.0G 71.1 63.8 71.1 63.8 0 0 - -
" EG 61.2 53.9 61 53.7 -0.2 -0.2 - -
1.0G 61.2 53.9 61 53.7 -0.2 -0.2 - -
d 2.0G 60.8 53.5 60.6 53.3 -0.2 -0.2 - -
3.0G 60.3 53 60.1 52.8 -0.2 -0.2 - -
4.0G 60 52.7 59.8 52.5 -0.2 -0.2 - -
EG 42.4 35.1 42.4 35.1 0 0 - -
1.0G 43.9 36.6 44 36.7 0.1 0.1 - -
e 2.0G 46.9 39.6 46.9 39.6 0 0 - -
o 3.0G 50.2 42.9 50.2 42.9 0 0 - -
= 4.0G 53.4 46.1 53.3 46 -0.1 -0.1 - -
EG 67.8 60.5 67.8 60.5 0 0 - -
8 a 1.0G 68.6 61.2 68.5 61.2 -0.1 0 - -
2.0G 68.8 61.5 68.8 61.5 0 0 - -
EG 64 56.7 64 56.7 0 0 - -
1.0G 65.2 57.9 65.1 57.8 -0.1 -0.1 - -
9 a 2.0G 65.8 58.5 65.7 58.4 -0.1 -0.1 - -
3.0G 66.1 58.8 66 58.7 -0.1 -0.1 - -
4.0G 66.2 58.9 66.2 58.9 0 0 - -
EG 62.1 54.8 62.1 54.8 0 0 - -
a 1.0G 63.3 56 63.2 55.9 -0.1 -0.1 - -
2.0G 63.7 56.4 63.7 56.4 0 0 - -
EG 50 42.7 49.7 42.4 -0.3 -0.3 - -
10 b 1.0G 50.6 43.3 50.3 43 -0.3 -0.3 - -
2.0G 51.6 44.3 51.4 44.1 -0.2 -0.2 - -
EG 52.4 45.1 52.3 45 -0.1 -0.1 - -
c 1.0G 53 45.7 52.9 45.6 -0.1 -0.1 - -
2.0G 54.2 46.9 54.1 46.8 -0.1 -0.1 - -
EG 24.9 17.6 24.9 17.6 0 0 - -
1.0G 25.3 18 25.3 18 0 0 - -
a 2.0G 25.8 18.5 25.8 18.5 0 0 - -
3.0G 26.4 19.1 26.3 19 -0.1 -0.1 - -
4.0G 27 19.7 26.9 19.6 -0.1 -0.1 - -
3 EG 33.3 26 33.3 26 0 0 - -
I 1.0G 34.3 27 34.4 27 0.1 0 - -
@ b 2.0G 35.6 28.3 35.7 28.4 0.1 0.1 - -
2 1 3.0G 37.3 30 37.4 30.1 0.1 0.1 - -
% 4.0G 39.8 32.5 39.9 32.6 0.1 0.1 - -
2 EG 26.2 18.9 26.2 18.9 0 0 - -
s 1.0G 27 19.7 27 19.7 0 0 - -
n c 2.0G 27.9 20.6 27.9 20.6 0 0 - -
3.0G 29.2 21.9 29.2 21.9 0 0 - -
4.0G 31.8 24.5 31.8 24.5 0 0 - -
EG 43.9 36.6 43.8 36.5 -0.1 -0.1 - -
d 1.0G 44.2 36.9 44.1 36.8 -0.1 -0.1 - -
2.0G 44.6 37.3 44.5 37.2 -0.1 -0.1 - -

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.10
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
3.0G 45 37.7 44.9 37.6 -0.1 -0.1 - -
4.0G 45.5 38.2 45.4 38.1 -0.1 -0.1 - -
5.0G 46.3 39 46.2 38.9 -0.1 -0.1 - -

d 6.0G 47.4 40.1 47.3 40 -0.1 -0.1 - -
7.0G 48.3 41 48.2 40.9 -0.1 -0.1 - -
8.0G 49.1 41.8 49.1 41.8 0 0 - -
9.0G 49.8 42.5 49.8 42.5 0 0 - -
10.0G | 50.3 43 50.3 43 0 0 - -
5.0G 42.9 35.6 42.9 35.6 0 0 - -

8 6.0G 46.4 39.1 46.4 39.1 0 0 - -
g e 7.0G 48.7 41.4 48.7 41.4 0 0 - -
@ 8.0G 50.3 42.9 50.3 43 0 0.1 - -
e 1 9.0G 50.9 43.6 50.9 43.6 0 0 - -
S 10.0G | 513 | 44 | 513 44 0 0 - -
2 50G | 272 | 199 | 272 | 19.9 0 0 - -
s 6.0G 28 20.7 28 20.7 0 0 - -
n f 7.0G 29 21.7 29 21.7 0 0 - -
8.0G 30.4 23.1 30.4 23.1 0 0 - -
9.0G 32.6 25.3 32.6 25.3 0 0 - -
10.0G 44.3 37 44.3 37 0 0 - -
5.0G 27.2 19.9 27.2 19.9 0 0 - -
6.0G 28 20.7 28 20.7 0 0 - -
7.0G 29 21.7 29 21.7 0 0 - -

9 [8.0G | 304 | 231 | 304 | 231 0 0 i -
9.0G 32.5 25.2 32.5 25.2 0 0 - -
10.0G 42.7 354 42.7 354 0 0 - -
EG 33.4 26.1 33.4 26.1 0 0 - -

g 1.0G 34 26.7 34 26.7 0 0 - -
% 3 2.0G 34.7 27.4 34.8 27.5 0.1 0.1 - -
T O 6 a 3.0G 35.7 28.4 35.7 28.4 0 0 - -
E o 4.0G 36.9 29.6 37 29.7 0.1 0.1 - -
@ 50G | 389 | 31.6 | 39 317 0.1 0.1 - -
6.0G 44.7 37.4 44.7 37.4 0 0 - -

° EG 67.8 60.5 67.8 60.5 0 0 - -
< 1.0G 68.1 60.8 68.1 60.8 0 0 - -
2 2.0G 68 60.7 68 60.7 0 0 - -
(=Ut§J 19 a 3.0G 67.8 60.5 67.8 60.5 0 0 - -
5 4.0G 67.6 60.3 67.6 60.3 0 0 - -
E 5.0G 67.3 60 67.3 60 0 0 - -
6.0G 67 59.7 67 59.7 0 0 - -

EG 56.7 49.4 56.6 49.3 -0.1 -0.1 - -

1.0G 57.3 49.9 57.1 49.8 -0.2 -0.1 - -

a 2.0G 57.8 50.5 57.6 50.3 -0.2 -0.2 - -

N 3.0G 58.3 51 58.1 50.8 -0.2 -0.2 - -
D—“_s 4.0G 59 51.7 58.6 51.3 -0.4 -0.4 - -
= 5.0G 59.3 52 58.9 51.6 -0.4 -0.4 - -
= 5 EG 31.6 24.3 31.4 24.1 -0.2 -0.2 - -
C? 1.0G 32.4 25.1 32.2 24.9 -0.2 -0.2 - -
= b 2.0G 33.4 26.1 33.2 25.9 -0.2 -0.2 - -
= 3.0G | 349 | 276 | 347 | 274 | -02 0.2 - -

4.0G 37.1 29.8 36.9 29.6 -0.2 -0.2 - -

5.0G 43.5 36.2 43.4 36.1 -0.1 -0.1 - -

C EG 59.2 51.8 59 51.7 -0.2 -0.1 - -

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 3.1
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des StraBenverkehrs
68165 Mannheim fur STRO und STR1
Zuléssige Grenzwerte Mischgebiet gemal § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage STRO STR1 (STR1 - STRO)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
1.0G 59.9 52.6 59.5 52.2 -0.4 -0.4 - -
2.0G 60.4 53.1 60.2 52.9 -0.2 -0.2 - -

5 c 3.0G 60.8 53.5 60.8 53.4 0 -0.1 - -
4.0G 61.2 53.9 61.2 53.9 0 0 - -
5.0G 61.6 54.3 61.7 54.4 0.1 0.1 - -
EG 32.7 25.4 32.7 25.4 0 0 - -
1.0G 33.7 26.3 33.6 26.3 -0.1 0 - -

a 2.0G 34.9 27.6 34.9 27.6 0 0 - -

3.0G 36.9 29.6 36.9 29.6 0 0 - -

4.0G 41.2 33.9 41.3 33.9 0.1 0 - -

EG 28.6 21.3 28.6 21.3 0 0 - -

1.0G 29.2 21.9 29.2 21.9 0 0 - -

b 2.0G 30 22.7 30 22.7 0 0 - -

3.0G 311 23.8 311 23.8 0 0 - -

4.0G 33.7 26.4 33.7 26.4 0 0 - -

N EG 49 41.7 48.7 41.4 -0.3 -0.3 - -
ko] 1.0G 49.5 42.2 49.1 41.8 -0.4 -0.4 - -
9.: c 2.0G 49.9 42.6 49.5 42.2 -0.4 -0.4 - -
2 6 3.0G 50.5 43.2 50 42.7 -0.5 -0.5 - -
J 40G | 511 | 438 | 506 | 433 -0.5 -0.5 - -
= EG 47.7 40.4 47.8 40.5 0.1 0.1 - -
E 1.0G 48.1 40.8 48.2 40.9 0.1 0.1 - -
d 2.0G 48.6 41.3 48.7 41.4 0.1 0.1 - -

3.0G 49.1 41.8 49.2 41.9 0.1 0.1 - -

4.0G 49.8 42.5 49.9 42.6 0.1 0.1 - -

5.0G 30.4 23.1 30.3 23 -0.1 -0.1 - -

6.0G 31.1 23.8 31.1 23.8 0 0 - -

7.0G 32.1 24.8 32 24.7 -0.1 -0.1 - -

e 8.0G 33.3 26 33.2 25.9 -0.1 -0.1 - -

9.0G 35 27.7 34.9 27.6 -0.1 -0.1 - -

10.0G | 37.8 30.5 37.8 30.5 0 0 - -

11.0G | 54.5 47.2 54.4 47.1 -0.1 -0.1 - -

EG 28.4 21.1 28.4 21.1 0 0 - -

1.0G 29 21.7 29 21.7 0 0 - -

7 a 2.0G 29.7 22.4 29.7 22.4 0 0 - -
3.0G 30.7 23.4 30.7 23.4 0 0 - -
4.0G 32.1 24.8 32.1 24.8 0 0 - -
5.0G 35.1 27.8 35.1 27.8 0 0 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Stral3e):

Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (STRO) und fur die geplante

Situation (STR1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zulassigen Grenzwertes
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfiillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

1727-G1 dA1-8/ A3

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.1

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
EG 29.3 12.7 29.7 12.3 0.4 -0.4 - -
1.0G 29.8 13.3 30.2 12.8 0.4 -0.5 - -

a 2.0G 30.5 14.1 31 13.6 0.5 -0.5 - -
3.0G 31.7 15.3 32.1 14.7 0.4 -0.6 - -
4.0G 33.8 17.5 34.3 16.9 0.5 -0.6 - -
5.0G 41.3 25 41.9 24.4 0.6 -0.6 - -
EG 28.8 12.4 29.3 11.9 0.5 -0.5 - -
1.0G 29.5 13.1 30 12.6 0.5 -0.5 - -

1 b 2.0G 30.4 14 30.9 135 0.5 -0.5 - -

3.0G 31.6 15.3 32.2 14.8 0.6 -0.5 - -

4.0G 33.8 17.6 34.4 17 0.6 -0.6 - -

5.0G 40.6 24.5 41.3 23.9 0.7 -0.6 - -

N EG 51.9 35.5 52.9 35.4 1 -0.1 - -
g 1.0G 52.9 36.4 53.8 36.4 0.9 0 - -
§ c 2.0G 53.3 36.9 54.2 36.8 0.9 -0.1 - -
g 3.0G 53.6 37.3 54.5 37.1 0.9 -0.2 - -
i) 4.0G 53.6 37.4 54.5 37.1 0.9 -0.3 - -
@ 5.0G 53.6 37.4 54.5 37 0.9 -0.4 - -
EG 48.8 32.6 49.6 32.1 0.8 -0.5 - -

1.0G 49.7 33.4 50.5 33 0.8 -0.4 - -

3 a 2.0G 50.5 34.2 51.3 33.9 0.8 -0.3 - -

3.0G 51 34.7 51.8 34.3 0.8 -0.4 - -

4.0G 51.3 35.1 52.1 34.7 0.8 -0.4 - -

EG 46.4 30.3 47.2 29.7 0.8 -0.6 - -

1.0G 47.1 31 47.8 30.4 0.7 -0.6 - -

2.0G 47.7 31.6 48.5 31.1 0.8 -0.5 - -

5 a 3.0G 48.4 32.2 49.2 31.7 0.8 -0.5 - -

4.0G 48.9 32.7 49.7 32.3 0.8 -0.4 - -

5.0G 49.3 33.1 50 32.6 0.7 -0.5 - -

6.0G 49.6 33.4 50.3 32.8 0.7 -0.6 - -

EG 54.5 38.4 56 38.6 15 0.2 - -

1.0G 55.6 39.4 57.2 39.8 1.6 0.4 - -

a 2.0G 56.4 40.3 57.7 40.2 1.3 -0.1 - -
3.0G 56.7 40.6 57.8 40.4 1.1 -0.2 - -
4.0G 56.9 40.7 57.9 40.5 1 -0.2 - -
5.0G 56.9 40.8 57.9 40.4 1 -0.4 - -
EG 48 32 49.3 31.9 1.3 -0.1 - -
1.0G 49 32.9 50.5 33.1 15 0.2 - -

2.6 b 2.0G 49.9 33.8 51.3 33.9 14 0.1 - -

o 3.0G 50.6 34.5 51.6 34.3 1 -0.2 - -
£ 4.0G 50.8 34.7 51.7 34.3 0.9 -0.4 - -
§ 5.0G 50.9 34.8 51.7 34.3 0.8 -0.5 - -
§ EG 43 27.2 44.4 27 14 -0.2 - -
1.0G 43.7 27.8 45.1 27.7 14 -0.1 - -

c 2.0G 44.3 28.4 45.8 28.4 15 0 - -
3.0G 45 29.1 46.5 29.1 15 0 - -
4.0G 45.6 29.7 47.1 29.7 15 0 - -
5.0G 46.2 30.3 47.5 30.1 1.3 -0.2 - -
EG 51.8 35.3 53.3 35.9 15 0.6 - -
1.0G 53.2 36.5 54.6 37.2 14 0.7 - -

10-14 a 2.0G 53.8 37.2 55 37.5 1.2 0.3 - -
3.0G 54 37.5 55.1 37.6 1.1 0.1 - -
4.0G 54 37.5 55 37.6 1 0.1 - -




AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.2

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
5.0G 53.9 37.5 54.9 37.5 1 0 - -
6.0G 53.8 37.4 54.8 37.4 1 0 - -

a 7.0G 53.7 37.3 54.6 37.2 0.9 -0.1 - -
8.0G 53.1 36.9 54.4 37 1.3 0.1 - -
9.0G 53 36.8 54.2 36.8 1.2 0 - -

10-14 EG 55.7 39.3 57.7 40.2 2 0.9 - -
1.0G 57 40.6 58.7 41.3 17 0.7 - -

b 2.0G 57.6 41.2 59 41.6 14 0.4 - -
3.0G 57.8 41.4 59.1 41.7 1.3 0.3 - -
4.0G 57.8 41.5 59 41.6 1.2 0.1 - -
5.0G 57.8 41.5 58.9 41.5 1.1 0 - -
6.0G 57.7 414 58.8 41.4 1.1 0 - -

b 7.0G 57.6 41.3 58.6 41.2 1 -0.1 - -
8.0G 57.5 41.2 58.4 41 0.9 -0.2 - -
9.0G 57.3 41 58.2 40.8 0.9 -0.2 - -
3.0G 54 37.7 55.4 37.9 14 0.2 - -
4.0G 54.3 38 55.6 38.2 1.3 0.2 - -
5.0G 54.4 38.1 55.6 38.2 1.2 0.1 - -

c 6.0G 54.4 38.1 55.7 38.2 1.3 0.1 - -
7.0G 54.5 38.2 55.7 38.2 1.2 0 - -
8.0G 53.7 37.5 55.5 38.1 1.8 0.6 - -

10-14 9.0G 53.5 37.3 55.2 37.8 1.7 0.5 - -

10.0G | 53.3 37.2 55 37.6 17 0.4 - -

EG 56.4 39.8 58.4 40.9 2 1.1 - -

o 1.0G 57.7 41.1 59.3 41.9 1.6 0.8 - -
£ 2.0G 58.2 41.7 59.6 42.2 14 0.5 - -
§ 3.0G 58.4 41.9 59.7 42.2 1.3 0.3 - -
'g d 4.0G 58.4 41.9 59.6 42.2 1.2 0.3 - -
5.0G 58.4 41.9 59.5 42 1.1 0.1 - -

6.0G 57.6 41.3 59.3 41.9 1.7 0.6 - -

7.0G 57.5 41.2 59.1 41.7 1.6 0.5 - -

8.0G 57.4 41.1 58.9 41.5 15 0.4 - -

9.0G 57.2 40.9 58.1 40.6 0.9 -0.3 - -

EG 49.1 32.8 50.8 33.3 1.7 0.5 - -

1.0G 50 33.6 51.7 34.3 17 0.7 - -

16 a 2.0G 50.9 34.5 52.6 35.2 1.7 0.7 - -

3.0G 51.4 35 52.9 35.5 15 0.5 - -

4.0G 51.7 35.3 53.1 35.7 14 0.4 - -

5.0G 51.7 35.5 52.8 35.3 1.1 -0.2 - -

EG 60.4 43.4 60.5 43.1 0.1 -0.3 - -

1.0G 60.3 43.4 60.5 43.1 0.2 -0.3 - -

20 a 2.0G 60 43.2 60.2 42.8 0.2 -0.4 - -

3.0G 59.5 42.9 59.9 42.5 0.4 -0.4 - -

4.0G 59.1 42.5 59.5 42.1 0.4 -0.4 - -

5.0G 58.6 42.2 59.1 41.7 0.5 -0.5 - -

EG 61 43.9 61.1 43.7 0.1 -0.2 - -

1.0G 60.7 43.7 60.8 43.4 0.1 -0.3 - -

22 a 2.0G 60.2 43.3 60.4 43 0.2 -0.3 - -

3.0G 59.6 42.9 59.9 42.5 0.3 -0.4 - -

4.0G 59.1 42.5 59.5 42.1 0.4 -0.4 - -

5.0G 58.6 42.1 59 41.6 0.4 -0.5 - -

2 a EG 61.8 44.6 61.8 44.4 0 -0.2 - -

1.0G 61.1 44.1 61.3 43.9 0.2 -0.2 - -




AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.3

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)
Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 60.4 43.5 60.6 43.2 0.2 -0.3 - -
24 a 3.0G 59.7 42.9 60 42.6 0.3 -0.3 - -
4.0G 59.1 42.4 59.4 42 0.3 -0.4 - -
5.0G 58.5 41.9 58.9 41.5 0.4 -0.4 - -
EG 61.7 44.5 61.8 44.3 0.1 -0.2 - -
1.0G 60.8 43.7 61 43.6 0.2 -0.1 - -
o a 2.0G 59.9 42.9 60.1 42.7 0.2 -0.2 - -
£ 3.0G 59 42.2 59.3 41.9 0.3 -0.3 - -
_g 26 4.0G 58.3 41.6 58.7 41.3 0.4 -0.3 - -
3 EG 26.7 10.3 28.4 11 1.7 0.7 - -
1.0G 27.5 11.2 29.2 11.8 17 0.6 - -
b 2.0G 28.7 12.5 30.3 12.8 1.6 0.3 - -
3.0G 30.7 14.6 32 14.6 1.3 0 - -
4.0G 36.7 20.9 37.6 20.2 0.9 -0.7 - -
EG 27.1 10.9 27.7 10.3 0.6 -0.6 - -
28 a 1.0G 28.4 12.3 29 11.6 0.6 -0.7 - -
2.0G 30.6 14.6 31.3 13.8 0.7 -0.8 - -
EG 40.8 25.1 41.3 24.6 0.5 -0.5 - -
1.0G 41.3 25.6 41.8 25.1 0.5 -0.5 - -
13 a 2.0G 41.8 26 42.3 25.6 0.5 -0.4 - -
3.0G 42.3 26.5 42.8 26.1 0.5 -0.4 - -
4.0G 42.8 27.1 43.4 26.6 0.6 -0.5 - -
5.0G 43.5 27.8 44.1 27.3 0.6 -0.5 - -
EG 41.9 26.1 42.4 25.7 0.5 -0.4 - -
1.0G 42.4 26.7 42.9 26.2 0.5 -0.5 - -
14 a 2.0G 43 27.2 43.5 26.7 0.5 -0.5 - -
3.0G 43.5 27.8 44 27.3 0.5 -0.5 - -
4.0G 44.1 28.3 44.6 27.9 0.5 -0.4 - -
5.0G 44.7 28.9 45.2 28.4 0.5 -0.5 - -
EG 47.4 31.7 47.9 30.6 0.5 -1.1 - -
1.0G 48.2 32.6 48.8 31.5 0.6 -1.1 - -
et a 2.0G 49.1 33.5 49.7 32.3 0.6 -1.2 - -
— 3.0G 49.8 34.2 50.4 33 0.6 -1.2 - -
4.0G 50.2 34.5 50.7 33.3 0.5 -1.2 - -
5.0G 50.3 34.6 50.8 33.5 0.5 -1.1 - -
EG 46.6 30.9 47.1 30.1 0.5 -0.8 - -
1.0G 47.5 31.8 48 31 0.5 -0.8 - -
15 b 2.0G 48.3 32.7 48.8 31.8 0.5 -0.9 - -
3.0G 49.1 33.5 49.7 32.7 0.6 -0.8 - -
4.0G 49.7 34 50.2 33.2 0.5 -0.8 - -
5.0G 49.8 34.1 50.3 33.3 0.5 -0.8 - -
EG 43.7 28 44.3 27.3 0.6 -0.7 - -
1.0G 44.4 28.7 44.9 28 0.5 -0.7 - -
c 2.0G 45.1 29.4 45.6 28.7 0.5 -0.7 - -
3.0G 45.7 30.1 46.3 29.3 0.6 -0.8 - -
4.0G 46.4 30.7 46.9 30 0.5 -0.7 - -
5.0G 47 31.3 47.5 30.6 0.5 -0.7 - -
EG 45.1 29.4 45.8 28.4 0.7 -1 - -
1.0G 45.6 30 46.3 28.9 0.7 -1.1 - -
= 1 a 2.0G 46.1 30.5 46.8 29.4 0.7 -1.1 - -
— 3.0G 46.6 31 47.3 29.9 0.7 -1.1 - -
4.0G 47.1 31.6 47.8 30.5 0.7 -1.1 - -
5.0G 47.7 32.2 48.4 31 0.7 -1.2 - -
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4.4

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
EG 25.1 9.4 26 8.6 0.9 -0.8 - -

10 a 1.0G 26.1 10.4 27 9.5 0.9 -0.9 - -
2.0G 27.5 11.7 28.3 10.9 0.8 -0.8 - -

3.0G 29.8 13.9 30.6 13.2 0.8 -0.7 - -

EG 58.1 43.3 59.5 42 14 -1.3 - -

1.0G 58 43.1 59.3 41.8 1.3 -1.3 - -

a 2.0G 57.7 42.8 59 41.5 1.3 -1.3 - -

3.0G 57.4 42.3 58.6 41.1 1.2 -1.2 - -

4.0G 57 41.9 58.2 40.7 1.2 -1.2 - -

1 5.0G 56.7 414 57.8 40.3 1.1 -1.1 - -
EG 24.6 9.2 25.6 8.2 1 -1 - -

1.0G 25.3 9.9 26.3 8.9 1 -1 - -

b 2.0G 26.2 10.8 27.2 9.8 1 -1 - -

3.0G 27.5 12 28.5 11 1 -1 - -

4.0G 29.6 14 30.5 13.1 0.9 -0.9 - -

5.0G 35.6 19.8 36.4 19 0.8 -0.8 - -

EG 60.3 45.6 61.7 44.2 14 -1.4 - -

1.0G 60.1 45.3 60.6 43.1 0.5 -2.2 - -

12 a 2.0G 59 44 60.3 42.8 1.3 -1.2 - -
3.0G 58.6 43.6 59.8 42.4 1.2 -1.2 - -

4.0G 58.2 43.1 59.4 41.9 1.2 -1.2 - -

5.0G 57.8 42.6 58.9 41.4 1.1 -1.2 - -

EG 60.6 45.9 62 44.5 14 -1.4 - -

1.0G 60.4 45.7 61.8 44.3 14 -1.4 - -

13 a 2.0G 60.1 45.3 61.5 44 14 -1.3 - -
< 3.0G 59.7 44.7 61 43.5 1.3 -1.2 - -
= 4.0G 59.2 44.2 60.5 43 1.3 -1.2 - -
5.0G 58.8 43.7 60 42.5 1.2 -1.2 - -

EG 60.8 46.1 62.2 44.7 14 -1.4 - -

1.0G 60.7 45.9 62 44.6 1.3 -1.3 - -

14 a 2.0G 60.3 45.5 61.7 44.2 14 -1.3 - -
3.0G 59.9 45 61.2 43.7 1.3 -1.3 - -

4.0G 59.5 44.5 60.7 43.3 1.2 -1.2 - -

5.0G 59 43.9 60.2 42.8 1.2 -1.1 - -

EG 61.8 47.1 63.2 45.7 14 -1.4 - -

1.0G 61.6 46.9 63 45.5 14 -1.4 - -

15 a 2.0G 61.3 46.5 62.6 45.1 1.3 -1.4 - -
3.0G 60.8 45.9 62.1 44.6 1.3 -1.3 - -

4.0G 60.3 45.4 61.6 44.1 1.3 -1.3 - -

5.0G 59.2 44.1 60.3 42.9 1.1 -1.2 - -

EG 54 39 55 37.5 1 -1.5 - -

1.0G 54.7 39.7 55.6 38.2 0.9 -1.5 - -

2.0G 54.9 39.8 55.8 38.3 0.9 -1.5 - -

a 3.0G 55 39.8 55.8 38.3 0.8 -1.5 - -

4.0G 54.9 39.7 55.7 38.2 0.8 -1.5 - -

5.0G 54.7 39.5 55.5 38.1 0.8 -1.4 - -

16-17 6.0G 54.6 39.3 55.4 37.9 0.8 -1.4 - -
7.0G 54.4 39.1 55.2 37.7 0.8 -1.4 - -

EG 61.8 47.1 63.1 45.7 1.3 -1.4 - -

1.0G 61.6 46.9 62.9 45.5 1.3 -1.4 - -

b 2.0G 61.3 46.5 62.5 45.1 1.2 -1.4 - -

3.0G 60.8 45.9 62 44.6 1.2 -1.3 - -

4.0G 60.3 45.4 61.5 44.1 1.2 -1.3 - -
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4.5

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
5.0G 59.9 44.8 61.1 43.6 1.2 -1.2 - -

16-17 b 6.0G 59.4 44.4 60.6 43.1 1.2 -1.3 - -
7.0G 59 43.9 60.1 42.7 1.1 -1.2 - -

EG 49.6 34.3 50.4 32.9 0.8 -1.4 - -

1.0G 50.6 35.4 51.4 34 0.8 -1.4 - -

18 a 2.0G 51.4 36.2 52.2 34.7 0.8 -1.5 - -
3.0G 51.8 36.6 52.5 35.1 0.7 -1.5 - -

4.0G 52.1 36.8 52.8 35.3 0.7 -1.5 - -

5.0G 52.3 36.9 53 35.5 0.7 -1.4 - -

EG 47.8 324 48.5 31.1 0.7 -1.3 - -

1.0G 48.6 33.2 49.3 31.9 0.7 -1.3 - -

19 a 2.0G 49.3 34 50.1 32.6 0.8 -1.4 - -
3.0G 50 34.7 50.7 33.3 0.7 -1.4 - -

4.0G 50.4 35.1 51.1 33.7 0.7 -1.4 - -

< 5.0G 50.8 35.4 51.5 34 0.7 -1.4 - -
= EG 46.3 30.9 47.1 29.6 0.8 -1.3 - -
1.0G 47 31.6 47.7 30.3 0.7 -1.3 - -

20 a 2.0G 47.3 31.8 48 30.5 0.7 -1.3 - -
3.0G 47.9 32.4 48.6 31.1 0.7 -1.3 - -

4.0G 48.5 33.1 49.2 31.7 0.7 -1.4 - -

5.0G 49 33.5 49.7 32.2 0.7 -1.3 - -

EG 20.9 5.1 21.6 4.2 0.7 -0.9 - -

1.0G 21.7 6 22.5 5.1 0.8 -0.9 - -

7 a 2.0G 22.9 7.1 23.6 6.3 0.7 -0.8 - -
3.0G 24.6 8.7 25.3 7.9 0.7 -0.8 - -

4.0G 28 12.1 28.7 11.4 0.7 -0.7 - -

EG 22.3 6.5 23.1 5.7 0.8 -0.8 - -

1.0G 23.2 7.4 24 6.5 0.8 -0.9 - -

8,9 a 2.0G 24.3 8.5 25.1 7.7 0.8 -0.8 - -
3.0G 26.1 10.2 26.8 9.4 0.7 -0.8 - -

4.0G 29.6 13.6 30.4 13 0.8 -0.6 - -

EG 57.7 42.4 58.4 41 0.7 -1.4 - -

1.0G 58.3 42.9 59 41.6 0.7 -1.3 - -

a 2.0G 58.4 42.8 59 41.6 0.6 -1.2 - -

3.0G 58.2 42.6 58.8 414 0.6 -1.2 - -

4.0G 57.9 42.3 58.5 41.2 0.6 -1.1 - -

5.0G 57.7 42 58.3 40.9 0.6 -1.1 - -

EG 56.2 40.7 56.6 39.1 0.4 -1.6 - -

1.0G 57.3 41.7 57.6 40.2 0.3 -1.5 - -

b 2.0G 57.6 41.9 57.9 40.4 0.3 -1.5 - -

3.0G 57.5 41.8 57.9 40.4 0.4 -1.4 - -

L15 1 4.0G 57.4 41.7 57.8 40.3 0.4 -1.4 - -
5.0G 57.3 41.5 57.6 40.2 0.3 -1.3 - -

EG 55.2 39.5 55.3 37.9 0.1 -1.6 - -

1.0G 56.5 40.9 56.6 39.1 0.1 -1.8 - -

c 2.0G 57.1 41.4 57.2 39.7 0.1 -1.7 - -

3.0G 57.2 41.5 57.4 40 0.2 -1.5 - -

4.0G 57.2 41.4 57.4 40 0.2 -1.4 - -

5.0G 57.1 41.3 57.4 39.9 0.3 -1.4 - -

EG 51 35.3 51 33.6 0 -1.7 - -

d 1.0G 52.1 36.4 52 34.5 -0.1 -1.9 - -

2.0G 52.9 37.1 52.8 35.3 -0.1 -1.8 - -

3.0G 53.2 37.4 53.2 35.8 0 -1.6 - -
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4.6

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
d 4.0G 53.3 37.5 53.4 36 0.1 -1.5 - -

5.0G 53.4 37.7 53.6 36.2 0.2 -1.5 - -

EG 37.5 21.7 37.8 20.4 0.3 -1.3 - -

1 1.0G 38.1 22.3 38.3 20.9 0.2 -1.4 - -
e 2.0G 38.7 22.9 39 21.5 0.3 -1.4 - -

3.0G 39.4 23.5 39.6 22.2 0.2 -1.3 - -

4.0G 40.2 24.3 40.5 23 0.3 -1.3 - -

5.0G 42 26.1 42.4 24.9 0.4 -1.2 - -

EG 57.1 41.8 57.8 40.5 0.7 -1.3 - -

1.0G 57.9 42.4 58.6 41.2 0.7 -1.2 - -

a 2.0G 58 42.5 58.6 41.3 0.6 -1.2 - -

3.0G 57.9 42.3 58.5 41.2 0.6 -1.1 - -

2 4.0G 57.7 42.1 58.3 41 0.6 -1.1 - -
EG 36.9 21.1 37.2 19.8 0.3 -1.3 - -

1.0G 37.5 21.7 37.8 20.4 0.3 -1.3 - -

b 2.0G 38.1 22.3 38.4 21 0.3 -1.3 - -

3.0G 38.9 23.1 39.2 21.8 0.3 -1.3 - -

4.0G 40 24.1 40.4 23 0.4 -1.1 - -

EG 56.5 41.2 57.2 39.8 0.7 -1.4 - -

1.0G 57.4 41.9 58.1 40.7 0.7 -1.2 - -

2.0G 57.6 42.1 58.2 40.9 0.6 -1.2 - -

3.0G 57.6 42 58.2 40.9 0.6 -1.1 - -

4.0G 57.4 41.8 58 40.7 0.6 -1.1 - -

a 5.0G 57.2 41.6 57.8 40.5 0.6 -1.1 - -

6.0G 56.9 41.3 57.6 40.3 0.7 -1 - -

o 7.0G 56.7 41 57.3 40 0.6 -1 - -
= 8.0G 56.4 40.7 57 39.7 0.6 -1 - -
9.0G 56.1 40.3 56.6 39.4 0.5 -0.9 - -

10.0G | 55.8 40 56.3 39.1 0.5 -0.9 - -

11.0G | 55.5 39.7 56 38.8 0.5 -0.9 - -

5.0G 26 10.3 26.5 9.3 0.5 -1 - -

6.0G 26.6 10.9 27.1 9.9 0.5 -1 - -

7.0G 27.4 11.7 27.9 10.7 0.5 -1 - -

b 8.0G 28.5 12.7 29 11.8 0.5 -0.9 - -

9.0G 30.1 14.3 30.6 134 0.5 -0.9 - -

3 10.0G | 32.6 16.8 33.1 15.9 0.5 -0.9 - -
11.0G | 49.5 33.7 50 32.6 0.5 -1.1 - -

5.0G 40.9 25 41.5 24 0.6 -1 - -

6.0G 46.2 30.2 46.8 29.4 0.6 -0.8 - -

7.0G 49.9 33.8 50.6 33.2 0.7 -0.6 - -

c 8.0G 51.8 35.7 53 35.6 1.2 -0.1 - -

9.0G 54.4 38.4 54.7 37.2 0.3 -1.2 - -

10.0G | 54.7 38.7 55.1 37.6 0.4 -1.1 - -

11.0G | 54.8 38.9 55.2 37.8 0.4 -1.1 - -

EG 40.8 25 40.9 23.5 0.1 -1.5 - -

1.0G 41.5 25.7 41.6 24.2 0.1 -1.5 - -

2.0G 42.5 26.6 42.6 25.1 0.1 -1.5 - -

3.0G 43.7 27.7 43.9 26.4 0.2 -1.3 - -

d 4.0G 44.6 28.6 44.7 27.3 0.1 -1.3 - -

5.0G 45.4 29.3 45.5 28 0.1 -1.3 - -

6.0G 47.1 31.2 47.3 29.8 0.2 -1.4 - -

7.0G 48 32 48 30.6 0 -1.4 - -

8.0G 48.8 32.8 49.8 32.3 1 -0.5 - -
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4.7

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
9.0G 49.8 33.8 50.6 33.2 0.8 -0.6 - -

d 10.0G | 50.8 34.8 51 33.6 0.2 -1.2 - -

11.0G | 514 35.5 51.7 34.2 0.3 -1.3 - -

5.0G 40.5 24.4 41.4 24 0.9 -0.4 - -

6.0G 40.6 24.1 40.9 23.7 0.3 -0.4 - -

7.0G 46.3 29.9 46.6 29.5 0.3 -0.4 - -

e 8.0G 50 34.1 50.4 33.7 0.4 -0.4 - -

9.0G 50.5 34.8 51 34.2 0.5 -0.6 - -

3 10.0G | 50.4 34.6 50.9 34.1 0.5 -0.5 - -
11.0G | 50.5 34.7 51 34.2 0.5 -0.5 - -

5.0G 46.5 29.8 46.7 29.3 0.2 -0.5 - -

6.0G 51.3 35.4 51.9 34.4 0.6 -1 - -

7.0G 52 36.3 52.5 35.6 0.5 -0.7 - -

f 8.0G 51.8 36.1 52.3 35.4 0.5 -0.7 - -

9.0G 51.6 35.9 52.2 35.3 0.6 -0.6 - -

10.0G | 51.5 35.8 52 35.2 0.5 -0.6 - -

11.0G | 514 35.6 51.9 35.1 0.5 -0.5 - -

EG 55.8 40.5 56.5 39.2 0.7 -1.3 - -

1.0G 56.9 41.4 57.5 40.2 0.6 -1.2 - -

a 2.0G 57.2 41.6 57.8 40.5 0.6 -1.1 - -

3.0G 57.2 41.6 57.8 40.6 0.6 -1 - -

4 4.0G 57.1 41.5 57.7 40.5 0.6 -1 - -
EG 42.9 27.1 43.2 25.8 0.3 -1.3 - -

1.0G 43.6 27.8 43.9 26.4 0.3 -1.4 - -

b 2.0G 44.3 28.5 44.6 27.1 0.3 -1.4 - -

o 3.0G 45.1 29.2 45.4 28 0.3 -1.2 - -
= 4.0G 46 30.1 46.3 28.9 0.3 -1.2 - -
EG 55.1 39.7 55.8 38.6 0.7 -1.1 - -

1.0G 56.3 40.8 56.9 39.7 0.6 -1.1 - -

a 2.0G 56.7 41.2 57.3 40.1 0.6 -1.1 - -

3.0G 56.8 41.2 57.4 40.2 0.6 -1 - -

4.0G 56.7 41.1 57.3 40.2 0.6 -0.9 - -

5.0G 56.6 40.9 57.2 40 0.6 -0.9 - -

EG 44.2 28.4 44.6 27.1 0.4 -1.3 - -

1.0G 44.9 29.1 45.2 27.7 0.3 -1.4 - -

b 2.0G 45.6 29.8 45.9 28.4 0.3 -1.4 - -

3.0G 46.3 30.5 46.7 29.2 0.4 -1.3 - -

4.0G 46.9 31.1 47.2 29.7 0.3 -1.4 - -

5 5.0G 47.2 31.3 48 30.6 0.8 -0.7 - -
EG 44.9 29.3 45.4 28.9 0.5 -0.4 - -

1.0G 45.7 30 46.2 29.6 0.5 -0.4 - -

c 2.0G 46.4 30.8 46.9 30.4 0.5 -0.4 - -

3.0G 47.2 315 47.7 31.1 0.5 -0.4 - -

4.0G 47.8 32.1 48.3 31.7 0.5 -0.4 - -

5.0G 48.2 32.5 48.7 32.1 0.5 -0.4 - -

EG 47.7 32.1 48.2 31.7 0.5 -0.4 - -

1.0G 48.9 33.3 49.4 32.8 0.5 -0.5 - -

d 2.0G 49.8 34.3 50.3 33.7 0.5 -0.6 - -

3.0G 50.4 34.8 50.9 34.3 0.5 -0.5 - -

4.0G 50.5 34.9 51 34.5 0.5 -0.4 - -

5.0G 50.5 34.8 51 34.4 0.5 -0.4 - -

6 a EG 46.1 30.3 46.4 28.9 0.3 -1.4 - -
1.0G 46.9 31.1 47.1 29.6 0.2 -1.5 - -
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Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 47.7 31.9 47.9 30.4 0.2 -1.5 - -
3.0G 47.5 31.6 48 30.5 0.5 -1.1 - -
4.0G 48.1 32.3 48.6 31.2 0.5 -1.1 - -
5.0G 49.1 33.2 49.7 32.2 0.6 -1 - -

a 6.0G 50.5 34.6 50.7 33.2 0.2 -1.4 - -
7.0G 51 35.1 51.2 33.8 0.2 -1.3 - -
8.0G 51.4 35.5 51.5 34 0.1 -1.5 - -
9.0G 51.6 35.5 52 34.5 0.4 -1 - -
10.0G | 517 35.6 52.1 34.7 0.4 -0.9 - -
11.0G | 52.1 36.1 52.7 35.3 0.6 -0.8 - -
EG 31.9 16 32.4 15.8 0.5 -0.2 - -
1.0G 32.9 17 33.4 16.7 0.5 -0.3 - -
2.0G 34.2 18.3 34.8 18 0.6 -0.3 - -
3.0G 36.1 20.1 36.8 19.8 0.7 -0.3 - -
4.0G 38.8 22.7 39.7 22.6 0.9 -0.1 - -

b 5.0G 41.7 25.6 42.5 25.1 0.8 -0.5 - -
6.0G 44.9 28.7 45.7 28.3 0.8 -0.4 - -
7.0G 47 30.9 47.5 30.1 0.5 -0.8 - -
8.0G 47.4 31.4 47.9 30.5 0.5 -0.9 - -
9.0G 47.9 32 48.2 30.8 0.3 -1.2 - -
10.0G | 484 32.4 49.1 31.6 0.7 -0.8 - -
11.0G 49 32.9 49.3 31.8 0.3 -1.1 - -

6 EG 41.4 25.7 41.9 25.1 0.5 -0.6 - -

1.0G 41.9 26.1 42.4 25.6 0.5 -0.5 - -

2.0G 42.3 26.6 42.8 26 0.5 -0.6 - -

o 3.0G 42.8 27 43.3 26.5 0.5 -0.5 - -
= 4.0G 43.2 27.5 43.7 26.9 0.5 -0.6 - -

c 5.0G 43.6 27.9 44.1 27.3 0.5 -0.6 - -
6.0G 44 28.3 44.5 27.7 0.5 -0.6 - -
7.0G 44.4 28.7 44.9 28.1 0.5 -0.6 - -
8.0G 44.6 28.9 45.1 28.3 0.5 -0.6 - -
9.0G 44.6 29 45.1 28.4 0.5 -0.6 - -
10.0G | 44.2 28.5 44.7 28 0.5 -0.5 - -
11.0G 44 28.3 44.5 27.8 0.5 -0.5 - -
EG 43.2 27.5 43.7 27 0.5 -0.5 - -
1.0G 43.8 28.1 44.3 27.6 0.5 -0.5 - -
2.0G 44.3 28.6 44.8 28.1 0.5 -0.5 - -
3.0G 44.9 29.2 45.4 28.7 0.5 -0.5 - -
4.0G 45.4 29.8 45.9 29.2 0.5 -0.6 - -

d 5.0G 46 30.3 46.4 29.7 0.4 -0.6 - -
6.0G 46.4 30.7 46.9 30.2 0.5 -0.5 - -
7.0G 46.6 30.9 47.1 30.4 0.5 -0.5 - -
8.0G 46.6 30.9 47.1 30.4 0.5 -0.5 - -
9.0G 46.1 30.4 46.6 29.9 0.5 -0.5 - -
10.0G | 45.6 29.9 46.1 29.5 0.5 -0.4 - -
11.0G | 45.4 29.7 45.9 29.3 0.5 -0.4 - -
EG 55.4 40 55.1 37.6 -0.3 -2.4 - -
1.0G 56.4 41 56.3 38.9 -0.1 -2.1 - -

a 2.0G 56.9 41.4 56.9 39.4 0 -2 - -

7 3.0G 57 41.5 57.1 39.6 0.1 -1.9 - -
4.0G 57 41.4 57.2 39.7 0.2 -1.7 - -

b EG 49.3 33.6 49.7 32.2 0.4 -1.4 - -
1.0G 50.2 34.6 50.6 33.1 0.4 -1.5 - -




AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.9

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

Immissi Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 51 35.5 51.4 34 0.4 -1.5 - -

b 3.0G 51.4 35.9 51.9 34.4 0.5 -1.5 - -

4.0G 51.7 36.1 52.2 34.7 0.5 -1.4 - -

EG 45.7 30 46.3 28.9 0.6 -1.1 - -

1.0G 46.3 30.7 46.9 29.5 0.6 -1.2 - -

c 2.0G 46.9 31.3 47.5 30.1 0.6 -1.2 - -

3.0G 47.5 31.9 48.1 30.7 0.6 -1.2 - -

4.0G 48.1 32.5 48.7 31.3 0.6 -1.2 - -

7 EG 39.4 23.6 39.9 23 0.5 -0.6 - -

1.0G 39.7 24 40.2 23.4 0.5 -0.6 - -

d 2.0G 40.1 24.3 40.6 23.7 0.5 -0.6 - -

3.0G 40.5 24.8 41 24.2 0.5 -0.6 - -

4.0G 41.5 25.7 42 25.1 0.5 -0.6 - -

EG 30.8 14.9 31.2 13.8 0.4 -1.1 - -

1.0G 33.1 17.1 33.5 16.1 0.4 -1 - -

e 2.0G 36.5 20.4 36.9 19.5 0.4 -0.9 - -

o 3.0G 40 23.9 40.5 23.1 0.5 -0.8 - -
= 4.0G 42.7 26.6 43.4 26 0.7 -0.6 - -
EG 55.2 39.7 54.9 37.4 -0.3 -2.3 - -

8 a 1.0G 56.3 40.9 56.1 38.6 -0.2 -2.3 - -

2.0G 56.8 41.3 56.7 39.3 -0.1 -2 - -

EG 54.8 39.2 54.7 37.2 -0.1 -2 - -

1.0G 56.1 40.5 55.9 38.4 -0.2 -2.1 - -

9 a 2.0G 56.6 41 56.5 39.1 -0.1 -1.9 - -

3.0G 56.8 41.1 56.8 39.4 0 -1.7 - -

4.0G 56.8 41.1 56.9 39.5 0.1 -1.6 - -

EG 54.6 38.9 54.6 37.2 0 -1.7 - -

a 1.0G 55.8 40.2 55.8 38.3 0 -1.9 - -

2.0G 56.4 40.8 56.4 38.9 0 -1.9 - -

EG 48.4 32.5 48.7 31.3 0.3 -1.2 - -

10 b 1.0G 49.1 33.3 49.4 32 0.3 -1.3 - -

2.0G 49.9 34.1 50.2 32.8 0.3 -1.3 - -

EG 50.7 35 50.9 33.4 0.2 -1.6 - -

c 1.0G 51.8 36 51.8 34.4 0 -1.6 - -

2.0G 52.7 37 52.7 35.3 0 -1.7 - -

EG 62.8 47.7 63.4 48.4 0.6 0.7 - -

1.0G 62 46.8 62.6 47.5 0.6 0.7 - -

a 2.0G 61.1 45.8 61.7 46.4 0.6 0.6 - -

3.0G 60.2 44.8 60.7 45.4 0.5 0.6 - -

4.0G 59.4 43.8 59.9 44.4 0.5 0.6 - -

3 EG 41.1 25.4 41.6 24.5 0.5 -0.9 - -
© 1.0G 41.7 26 42.2 25.1 0.5 -0.9 - -
@ b 2.0G 42.3 26.7 42.9 25.7 0.6 -1 - -
2 1 3.0G 42.9 27.3 43.5 26.4 0.6 -0.9 - -
% 4.0G 43.7 28.1 44.3 27.2 0.6 -0.9 - -
4 EG 58.1 43 58.7 43.7 0.6 0.7 - -
5 1.0G 57.9 42.7 58.5 43.4 0.6 0.7 - -
2 c 2.0G 57.5 42.2 58.1 42.9 0.6 0.7 - -
3.0G 57 41.6 57.5 42.2 0.5 0.6 - -

4.0G 56.4 40.9 56.9 41.6 0.5 0.7 - -

EG 58.1 42.7 58.7 42.6 0.6 -0.1 - -

d 1.0G 58.1 42.7 58.7 42.5 0.6 -0.2 - -

2.0G 58 42.4 58.5 42.2 0.5 -0.2 - -




AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.10

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

| L Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
3.0G 57.6 42.1 58.2 41.8 0.6 -0.3 - -
4.0G 57.3 41.7 57.8 41.3 0.5 -0.4 - -
5.0G 56.9 41.3 57.4 40.8 0.5 -0.5 - -

d 6.0G 56.5 40.9 57.1 40.4 0.6 -0.5 - -
7.0G 56.2 40.5 56.7 39.9 0.5 -0.6 - -
8.0G 55.8 40.1 56.3 39.5 0.5 -0.6 - -
9.0G 55.5 39.7 56 39.1 0.5 -0.6 - -
10.0G | 55.1 39.3 55.6 38.7 0.5 -0.6 - -
5.0G 43.9 28.3 44.5 27.5 0.6 -0.8 - -

g 6.0G 44.2 28.6 44.8 27.7 0.6 -0.9 - -
g e 7.0G 44.5 28.9 45.1 28 0.6 -0.9 - -
2 8.0G 43.9 28.6 44.8 27.6 0.9 -1 - -
g 1 9.0G 43.4 27.9 44.2 26.7 0.8 -1.2 - -
% 10.0G | 43.8 28.2 44.3 26.9 0.5 -1.3 - -
g 5.0G 30.7 14.2 31.1 14.7 0.4 0.5 - -
s 6.0G 34.1 16.5 34.4 17.1 0.3 0.6 - -
2 f 7.0G 40 20.4 39.8 21.2 -0.2 0.8 - -
8.0G 44.8 26.7 45 27.5 0.2 0.8 - -
9.0G 45 27.6 45.3 28.4 0.3 0.8 - -
10.0G | 45.4 28.4 45.7 29 0.3 0.6 - -
5.0G 46.8 28.2 47.1 28.8 0.3 0.6 - -
6.0G 53.3 35.9 53.7 36.5 0.4 0.6 - -
7.0G 55.1 38.6 55.4 39 0.3 0.4 - -

9 8.0G 55.4 39.3 55.9 39.9 0.5 0.6 - -
9.0G 55.3 39.3 55.7 39.8 0.4 0.5 - -
10.0G 55 39.1 55.4 39.6 0.4 0.5 - -
EG 21.7 5.6 22.3 4.9 0.6 -0.7 - -

g 1.0G 22.3 6.2 23 5.6 0.7 -0.6 - -

% g 2.0G 23.1 7 23.7 6.3 0.6 -0.7 - -

28 6 a 3.0G 24 7.9 24.7 7.3 0.7 -0.6 - -

Zh 420G | 253 | 93 26 8.6 0.7 0.7 - -

8 5.0G 27.4 11.4 28.1 10.7 0.7 -0.7 - -
6.0G 33.2 17.6 34 16.6 0.8 -1 - -

o EG 45.1 29 45.8 28.3 0.7 -0.7 - -
% 1.0G 45.6 29.5 46.3 28.9 0.7 -0.6 - -
2 2.0G 46.1 30 46.9 29.5 0.8 -0.5 - -
§ 19 a 3.0G 46.7 30.5 47.4 30 0.7 -0.5 - -
§ 4.0G 47.2 31.1 48 30.6 0.8 -0.5 - -
E 5.0G 47.7 31.5 48.5 31 0.8 -0.5 - -
6.0G 48.1 31.9 48.8 31.4 0.7 -0.5 - -
EG 56.5 40.3 59.1 41.7 2.6 1.4 - -
1.0G 57.5 41.3 59.5 42.1 2 0.8 - -

a 2.0G 57.7 41.6 59.5 42.1 1.8 0.5 - -

% 3.0G 57.7 41.6 59.3 41.9 1.6 0.3 - -
o 4.0G 57.6 41.6 59.1 41.7 1.5 0.1 - -
5 5.0G 57.5 41.5 58.8 41.4 1.3 -0.1 - -
S 5 EG 50.5 34.4 52.8 354 2.3 1 - -
5,5 1.0G 51.8 35.6 53.6 36.2 1.8 0.6 - -
%‘ b 2.0G 52.3 36.2 53.9 36.5 1.6 0.3 - -
= 3.0G | 525 | 364 54 36.6 15 0.2 - -

4.0G 52.6 36.5 54 36.6 1.4 0.1 - -

5.0G 52.7 36.6 53.9 36.6 1.2 0 - -

C EG 53.3 37.1 55.6 38.1 2.3 1 - -




AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

MohlstraRe 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Busverkehrs
fur BUSO und BUS1

ANLAGE-NR.:

4.1

Zulassige Grenzwerte Mischgebiet gemaf § 2 der 16. BImSchV 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

| L Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
mmissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- Fas- BUSO BUS1 (BUSL1 - BUSO0)

Strafte Nummer | sade Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
1.0G 54.5 38.3 56.2 38.8 1.7 0.5 - -
2.0G 54.9 38.8 56.5 39 1.6 0.2 - -

5 c 3.0G 55.1 38.9 56.5 39.1 1.4 0.2 - -
4.0G 55.1 39 56.5 39 1.4 0 - -
5.0G 55.2 39 56.4 39 1.2 0 - -
EG 48.9 32.8 50.5 33.1 1.6 0.3 - -
1.0G 49.9 33.8 51.6 34.3 1.7 0.5 - -

a 2.0G 50.8 34.6 52.1 34.8 1.3 0.2 - -

3.0G 51.2 35.1 52.4 35.1 1.2 0 - -

4.0G 51.5 35.4 52.6 35.3 1.1 -0.1 - -

EG 46.1 30.1 47.1 29.8 1 -0.3 - -

1.0G 46.7 30.7 47.8 30.5 1.1 -0.2 - -

b 2.0G 47.3 31.2 48.4 31.1 1.1 -0.1 - -

3.0G 47.9 31.8 49.1 31.8 1.2 0 - -

4.0G 48.5 32.4 49.5 32.2 1 -0.2 - -

N EG 44.6 28.7 45.5 28 0.9 -0.7 - -
k] 1.0G 45.2 29.3 46.2 28.8 1 -0.5 - -
% c 2.0G 45.9 30 47 29.5 1.1 -0.5 - -
s 6 3.0G 46.5 30.6 47.7 30.2 1.2 -0.4 - -
s 40G | 472 | 312 | 483 | 30.9 1.1 0.3 - -
= EG 39.1 22.7 39.7 22.3 0.6 -0.4 - -
E 1.0G 39.6 23.3 40.3 22.9 0.7 -0.4 - -
d 2.0G 40.2 23.8 40.9 23.4 0.7 -0.4 - -

3.0G 40.7 24.4 415 24.1 0.8 -0.3 - -

4.0G 41.6 25.3 42.3 24.9 0.7 -0.4 - -

5.0G 23.2 7.2 24.1 6.7 0.9 -0.5 - -

6.0G 23.8 7.9 24.7 7.3 0.9 -0.6 - -

7.0G 24.7 8.7 25.5 8.1 0.8 -0.6 - -

e 8.0G 25.8 9.8 26.6 9.2 0.8 -0.6 - -

9.0G 27.4 11.5 28.2 10.8 0.8 -0.7 - -

10.0G | 30.2 14.3 31 13.6 0.8 -0.7 - -

11.0G | 49.3 33.4 49.5 32.1 0.2 -1.3 - -

EG 44.9 28.9 45.8 28.6 0.9 -0.3 - -

1.0G 45.4 29.4 46.3 29.1 0.9 -0.3 - -

7 a 2.0G 45.9 29.9 46.9 29.6 1 -0.3 - -
3.0G 46.4 30.4 47.4 30.1 1 -0.3 - -
4.0G 46.9 30.9 47.9 30.7 1 -0.2 - -
5.0G 47.4 31.3 48.3 31 0.9 -0.3 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Straf3e):
Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (BUSO) und fur die geplante
Situation (BUS1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zulassigen Grenzwertes
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.




AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.1
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
EG 49.3 43.1 51.3 45 2 1.9 - -
1.0G 49.4 43.2 51.3 45 1.9 1.8 - -
a 2.0G 49.5 43.3 51.3 45 1.8 1.7 - -
3.0G 49.8 43.5 51.5 45 1.7 15 - -
4.0G 50.7 44.2 52.1 45.5 1.4 1.3 - -
5.0G 55.6 48.6 56.3 49.3 0.7 0.7 - -
EG 49.1 42.9 51.1 44.9 2 2 - -
1.0G 49.2 43 51.2 44.8 2 1.8 - -
2.0G 49.4 43.1 51.2 44.8 1.8 1.7 - -
1 b 3.0G 49.7 43.3 51.4 44.9 17 1.6 - -
4.0G 50.7 44.1 52.1 45.5 1.4 1.4 - -
5.0G 55.8 48.8 56.5 49.5 0.7 0.7 - -
N EG 74.8 67.6 75 67.8 0.2 0.2 X X
3 1.0G | 746 | 673 | 748 | 676 0.2 0.3 - X
S 2.0G 74 668 | 743 | 67.2 0.3 0.4 - X
g ¢ 3.0G 73.4 66.2 73.8 66.6 0.4 0.4 - X
.% 4.0G 72.9 65.7 73.2 66.1 0.3 0.4 - X
5.0G 72.3 65.1 72.7 65.6 0.4 0.5 - X
EG 73.4 66.1 73.5 66.2 0.1 0.1 - X
1.0G 73.1 65.8 73.2 66 0.1 0.2 - X
3 a 2.0G 72.5 65.3 72.7 65.5 0.2 0.2 - X
3.0G 72 64.8 72.2 65.1 0.2 0.3 - X
4.0G 71.5 64.3 71.8 64.6 0.3 0.3 - -
EG 72.1 64.9 72.2 64.9 0.1 0 - -
1.0G 71.8 64.5 71.9 64.7 0.1 0.2 - -
2.0G 71.3 64 71.4 64.2 0.1 0.2 - -
5 a 3.0G 70.7 63.5 70.9 63.7 0.2 0.2 - -
4.0G 70.2 63 70.4 63.2 0.2 0.2 - -
5.0G 69.7 62.5 70 62.9 0.3 0.4 - -
6.0G 69.3 62.1 69.6 62.5 0.3 0.4 - -
EG 64.4 57.9 65.3 58.6 0.9 0.7 - -
1.0G 65.4 58.8 66.4 59.7 1 0.9 - -
a 2.0G 66.2 59.6 66.9 60.3 0.7 0.7 - -
3.0G 66.5 60 67.2 60.6 0.7 0.6 - -
4.0G 66.7 60.2 67.3 60.7 0.6 0.5 - -
5.0G 66.9 60.3 67.4 60.8 0.5 0.5 - -
EG 58.5 52.3 59.2 53 0.7 0.7 - -
1.0G 59.3 53.1 60.2 53.9 0.9 0.8 - -
26 b 2.0G 60.1 53.9 61 54.7 0.9 0.8 - -
> 3.0G 60.7 54.5 61.4 55.1 0.7 0.6 - -
£ 4.0G 61 54.9 61.6 55.3 0.6 0.4 - -
3 50G | 61.2 55 | 61.6 | 554 0.4 0.4 - -
5 EG 54.2 48 54.7 48.4 0.5 0.4 - -
1.0G 54.8 48.6 55.3 49 0.5 0.4 - -
c 2.0G 55.3 49.1 55.9 49.6 0.6 0.5 - -
3.0G 55.8 49.6 56.4 50.1 0.6 0.5 - -
4.0G 56.4 50.1 57 50.7 0.6 0.6 - -
5.0G 56.9 50.7 57.4 51.1 0.5 0.4 - -
EG 74.3 67.1 74.4 67.2 0.1 0.1 - X
1.0G 74.2 66.9 74.4 67.2 0.2 0.3 - X
10-14 a 2.0G 73.7 66.5 74 66.8 0.3 0.3 - X
3.0G 73.2 66 73.6 66.4 0.4 0.4 - X
4.0G 72.7 65.5 73.1 66 0.4 0.5 - X

1727-G1 dA1-8/ A5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.2
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

5.0G 72.3 65.1 72.7 65.5 0.4 0.4 - X

6.0G 71.8 64.6 72.2 65.1 0.4 0.5 - X

a 7.0G 71.4 64.2 71.9 64.7 0.5 0.5 - -

8.0G 70.5 63.4 715 64.4 1 1 - -

9.0G 70.1 63 71.1 64 1 1 - -

10-14 EG 66.1 59.3 67.2 60.4 1.1 1.1 - -

1.0G 67.2 60.5 68.2 61.4 1 0.9 - -

b 2.0G 68 61.2 68.7 61.9 0.7 0.7 - -

3.0G 68.2 61.5 68.9 62.1 0.7 0.6 - -

4.0G 68.4 61.6 69 62.2 0.6 0.6 - -

5.0G 68.4 61.6 69 62.2 0.6 0.6 - -

6.0G 68.4 61.6 69 62.2 0.6 0.6 - -

b 7.0G 68.4 61.6 68.9 62.1 0.5 0.5 - -

8.0G 68.3 61.5 68.8 62 0.5 0.5 - -

9.0G 68.1 61.4 68.6 61.8 0.5 0.4 - -

3.0G 62.6 56.1 63.4 56.8 0.8 0.7 - -

4.0G 63 56.5 63.6 57 0.6 0.5 - -

5.0G 63.2 56.7 63.7 57.1 0.5 0.4 - -

c 6.0G 63.3 56.8 63.8 57.2 0.5 0.4 - -

7.0G 63.2 56.7 63.8 57.2 0.6 0.5 - -

8.0G 62.9 56.6 63.5 56.9 0.6 0.3 - -

10-14 9.0G 62.7 56.4 63.2 56.7 0.5 0.3 - -

10.0G | 62.8 56.4 63.2 56.7 0.4 0.3 - -

EG 68.3 61.3 69.3 62.2 1 0.9 - -

> 1.0G 69.3 62.3 70.2 63.2 0.9 0.9 - -

£ 2.0G 69.7 62.8 70.5 63.6 0.8 0.8 - -

§ 3.0G 69.8 62.9 70.6 63.6 0.8 0.7 - -

5 d 4.0G 69.8 62.9 70.5 63.6 0.7 0.7 - -

5.0G 69.8 62.8 70.5 63.5 0.7 0.7 - -

6.0G 69.4 62.5 70.4 63.4 1 0.9 - -

7.0G 69.3 62.4 70.2 63.3 0.9 0.9 - -

8.0G 69.1 62.3 70 63.1 0.9 0.8 - -

9.0G 69 62.1 69.6 62.7 0.6 0.6 - -

EG 73.1 65.9 74 66.8 0.9 0.9 - X

1.0G 72.9 65.7 73.8 66.6 0.9 0.9 - X

16 a 2.0G 72.5 65.3 73.4 66.2 0.9 0.9 - X

3.0G 72.1 64.8 73 65.8 0.9 1 - X

4.0G 71.6 64.4 72.5 65.3 0.9 0.9 - X

5.0G 71.1 63.9 71.5 64.3 0.4 0.4 - -

EG 73 65.9 73.5 66.4 0.5 0.5 - X

1.0G 73.3 66.2 73.8 66.8 0.5 0.6 - X

20 a 2.0G 73.1 66.1 73.7 66.6 0.6 0.5 - X

3.0G 72.8 65.8 73.4 66.4 0.6 0.6 - X

4.0G 72.5 65.5 73.1 66.1 0.6 0.6 - X

5.0G 72.1 65.2 72.8 65.8 0.7 0.6 - X

EG 73.2 66.1 73.4 66.2 0.2 0.1 - X

1.0G 73.2 66.2 73.5 66.3 0.3 0.1 - -

20 a 2.0G 72.4 65.4 72.8 65.6 0.4 0.2 - X

3.0G 72.1 65.1 72.5 65.3 0.4 0.2 - X

4.0G 71.7 64.8 72.2 65.1 0.5 0.3 - X

5.0G 71.4 64.5 71.9 64.8 0.5 0.3 - -

o4 a EG 73.1 65.9 73.2 65.9 0.1 0 - -

1.0G 72.8 65.8 73 65.8 0.2 0 - -

1727-G1 dA1-8/ A5
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.3
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 72.4 65.4 72.6 65.4 0.2 0 - -
24 a 3.0G 72 65 72.2 65 0.2 0 - -
4.0G 71.6 64.6 71.9 64.7 0.3 0.1 - -
5.0G 71.2 64.3 715 64.4 0.3 0.1 - -
EG 72.8 65.6 72.9 65.6 0.1 0 - -
1.0G 72.4 65.3 72.5 65.2 0.1 -0.1 - -
> a 2.0G 71.7 64.7 71.9 64.6 0.2 -0.1 - -
£ 3.0G 70.7 63.7 70.9 63.7 0.2 0 - -
g 2% 40G | 702 [ 633 [ 705 63.3 0.3 0 - -
3 EG 50 43.8 52.9 46.2 2.9 2.4 - -
1.0G 51 44.8 54.2 47.4 3.2 2.6 - -
b 2.0G 51 44.8 54.1 47.4 3.1 2.6 - -
3.0G 51.1 44.8 54.1 47.3 3 2.5 - -
4.0G 52.4 45.9 54.7 47.9 2.3 2 - -
EG 45.7 39.4 48.7 41.9 3 2.5 - -
28 a 1.0G 46.6 40.2 49.7 42.9 3.1 2.7 - -
2.0G 47.5 41 50.7 43.9 3.2 2.9 - -
EG 66.3 56.7 66.4 50.5 0.1 -6.2 - -
1.0G 66.6 57 66.8 51.1 0.2 -5.9 - -
13 a 2.0G 66.6 57.1 66.7 51.7 0.1 -5.4 - -
3.0G 66.5 57.1 66.6 52.3 0.1 -4.8 - -
4.0G 66.3 57 66.4 52.7 0.1 -4.3 - -
5.0G 66.1 57 66.2 53.3 0.1 -3.7 - -
EG 66 56.4 66.1 50.3 0.1 -6.1 - -
1.0G 66.6 57 66.8 50.9 0.2 -6.1 - -
14 a 2.0G 66.6 57.1 66.8 51.4 0.2 -5.7 - -
3.0G 66.5 57.1 66.6 52 0.1 -5.1 - -
4.0G 66.3 57 66.4 52.5 0.1 -4.5 - -
5.0G 66.1 56.9 66.2 53 0.1 -3.9 - -
EG 60.4 53.2 60.6 52.7 0.2 -0.5 - -
1.0G 61.3 54.2 61.4 53.7 0.1 -0.5 - -
o a 2.0G 62 55 62.1 54.7 0.1 -0.3 - -
— 3.0G 62.5 55.7 62.7 55.4 0.2 -0.3 - -
4.0G 62.7 55.8 62.9 55.6 0.2 -0.2 - -
5.0G 62.7 55.8 62.9 55.6 0.2 -0.2 - -
EG 65.6 56.6 65.8 53 0.2 -3.6 - -
1.0G 66.3 57.3 66.4 53.8 0.1 -3.5 - -
15 b 2.0G 66.6 57.8 66.8 54.7 0.2 -3.1 - -
3.0G 66.6 58 66.8 55.5 0.2 -2.5 - -
4.0G 66.6 58.1 66.8 56.1 0.2 -2 - -
5.0G 66.4 58.1 66.6 56.1 0.2 -2 - -
EG 65.6 56.2 65.8 51.3 0.2 -4.9 - -
1.0G 66.6 57.1 66.7 51.9 0.1 -5.2 - -
c 2.0G 66.7 57.3 66.8 52.5 0.1 -4.8 - -
3.0G 66.5 57.3 66.7 53.2 0.2 -4.1 - -
4.0G 66.3 57.3 66.5 53.8 0.2 -3.5 - -
5.0G 66.2 57.4 66.4 54.3 0.2 -3.1 - -
EG 74 66.7 73.6 66.2 -0.4 -0.5 - -
1.0G 72.5 65.2 72.3 64.9 -0.2 -0.3 - -
s 1 a 2.0G 71.4 64.1 71.4 63.9 0 -0.2 - -
— 3.0G 70.7 63.3 70.7 63.2 0 -0.1 - -
4.0G 70.1 62.8 70.2 62.7 0.1 -0.1 - -
5.0G 69.7 62.3 69.8 62.3 0.1 0 - -

1727-G1 dA1-8/ A5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.4
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

EG 42.5 36.3 43.8 37.1 1.3 0.8 - -

10 a 1.0G 43 36.7 44.4 37.6 1.4 0.9 - -

2.0G 43.6 37.2 45 38.2 1.4 1 - -

3.0G 44.6 38 45.8 38.9 1.2 0.9 - -

EG 69.9 62.7 70.2 62.7 0.3 0 - -

1.0G 70.1 63 70.4 62.9 0.3 -0.1 - -

a 2.0G 69.9 62.8 70.2 62.8 0.3 0 - -

3.0G 69.6 62.6 69.9 62.6 0.3 0 - -

4.0G 69.4 62.4 69.7 62.4 0.3 0 - -

11 5.0G 69.1 62.2 69.4 62.1 0.3 -0.1 - -

EG 46.1 39.8 49.6 42.8 3.5 3 - -

1.0G 47.3 41 51.1 44.3 3.8 3.3 - -

b 2.0G 48 41.8 51.5 44.7 3.5 2.9 - -

3.0G 48.1 41.8 51.4 44.6 3.3 2.8 - -

4.0G 48.3 41.9 51.4 44.6 3.1 2.7 - -

5.0G 50.1 43.4 52.3 45.4 2.2 2 - -

EG 72 64.7 72.2 64.6 0.2 -0.1 - -

1.0G 72.1 64.9 71.6 64.2 -0.5 -0.7 - -

12 a 2.0G 71.2 64.1 71.4 64 0.2 -0.1 - -

3.0G 70.9 63.9 71.1 63.8 0.2 -0.1 - -

4.0G 70.6 63.6 70.9 63.6 0.3 0 - -

5.0G 70.3 63.3 70.6 63.3 0.3 0 - -

EG 72.3 65 72.5 64.9 0.2 -0.1 - -

1.0G 72.4 65.3 72.6 65.1 0.2 -0.2 - -

13 a 2.0G 72.2 65.1 72.4 65 0.2 -0.1 - -

< 3.0G 71.9 64.8 72.1 64.8 0.2 0 - -

= 4.0G 71.5 64.5 71.8 64.5 0.3 0 - -

5.0G 71.2 64.2 715 64.2 0.3 0 - -

EG 72.6 65.3 72.8 65.3 0.2 0 - -

1.0G 72.7 65.5 73 65.5 0.3 0 - -

14 a 2.0G 72.5 65.4 72.8 65.5 0.3 0.1 - -

3.0G 72.2 65.2 72.5 65.2 0.3 0 - -

4.0G 71.9 64.8 72.2 65 0.3 0.2 - X

5.0G 715 64.5 71.9 64.7 0.4 0.2 - -

EG 73.6 66.3 73.9 66.4 0.3 0.1 - X

1.0G 73.8 66.5 74.1 66.7 0.3 0.2 - X

15 a 2.0G 73.5 66.3 73.9 66.5 0.4 0.2 - X

3.0G 73.2 66 73.6 66.3 0.4 0.3 - X

4.0G 72.8 65.6 73.2 65.9 0.4 0.3 - X

5.0G 71.8 64.8 72.3 65.1 0.5 0.3 - X

EG 76.7 69.4 76.6 69.4 -0.1 0 - -

1.0G 75.8 68.5 75.8 68.5 0 0 - -

2.0G 74.9 67.6 75 67.7 0.1 0.1 - X

a 3.0G 74.1 66.9 74.3 67 0.2 0.1 - -

4.0G 73.5 66.2 73.6 66.4 0.1 0.2 - X

5.0G 72.9 65.7 73.1 65.9 0.2 0.2 - X

16-17 6.0G 72.4 65.2 72.6 65.4 0.2 0.2 - X

7.0G 71.9 64.8 72.1 65 0.2 0.2 - X

EG 74.1 66.8 74.4 67 0.3 0.2 - X

1.0G 74.2 66.9 74.6 67.3 0.4 0.4 - X

b 2.0G 73.9 66.7 74.3 67.1 0.4 0.4 - X

3.0G 73.5 66.3 74 66.8 0.5 0.5 - X

4.0G 73.1 66 73.6 66.4 0.5 0.4 - X

1727-G1 dA1-8/ A5
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.5
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

5.0G 72.7 65.6 73.2 66 0.5 0.4 - X

16-17 b 6.0G 72.3 65.2 72.8 65.7 0.5 0.5 - X

7.0G 71.9 64.9 72.5 65.3 0.6 0.4 - X

EG 76.4 69.1 76.1 68.8 -0.3 -0.3 - -

1.0G 75.1 67.8 75 67.7 -0.1 -0.1 - -

18 a 2.0G 74 66.7 74 66.7 0 0 - -

3.0G 73.2 66 73.3 66 0.1 0 - -

4.0G 72.6 65.3 72.7 65.4 0.1 0.1 - X

5.0G 72 64.8 72.2 64.9 0.2 0.1 - -

EG 76.3 69 76 68.7 -0.3 -0.3 - -

1.0G 74.9 67.6 74.8 67.5 -0.1 -0.1 - -

19 a 2.0G 73.8 66.5 73.8 66.5 0 0 - -

3.0G 73 65.7 73 65.7 0 0 - -

4.0G 72.3 65.1 72.4 65.1 0.1 0 - -

< 5.0G 71.8 64.5 71.9 64.6 0.1 0.1 - -

= EG 76.2 68.9 75.8 68.5 -0.4 -0.4 - -

1.0G 74.6 67.3 74.5 67.2 -0.1 -0.1 - -

20 a 2.0G 72.7 65.4 72.7 65.3 0 -0.1 - -

3.0G 71.9 64.6 71.9 64.5 0 -0.1 - -

4.0G 71.3 63.9 71.3 63.9 0 0 - -

5.0G 70.7 63.4 70.8 63.4 0.1 0 - -

EG 38.4 32.2 39.3 32.7 0.9 0.5 - -

1.0G 38.7 32.4 39.5 32.9 0.8 0.5 - -

7 a 2.0G 39.2 32.7 39.9 33.2 0.7 0.5 - -

3.0G 39.9 33.3 40.6 33.7 0.7 0.4 - -

4.0G 41.8 34.8 42.3 35.1 0.5 0.3 - -

EG 39.6 33.3 40.5 33.8 0.9 0.5 - -

1.0G 39.9 33.6 40.8 34.1 0.9 0.5 - -

8,9 a 2.0G 40.4 33.9 41.2 34.4 0.8 0.5 - -

3.0G 41.1 34.5 41.9 35 0.8 0.5 - -

4.0G 43.1 36.2 43.7 36.5 0.6 0.3 - -

EG 68.3 62.2 68 61.8 -0.3 -0.4 - -

1.0G 69.1 62.9 68.6 62.4 -0.5 -0.5 - -

a 2.0G 69.2 63 68.6 62.5 -0.6 -0.5 - -

3.0G 69 62.9 68.5 62.3 -0.5 -0.6 - -

4.0G 68.8 62.6 68.3 62.1 -0.5 -0.5 - -

5.0G 68.5 62.4 68 61.9 -0.5 -0.5 - -

EG 68.3 62.3 67.5 61.5 -0.8 -0.8 - -

1.0G 69.6 63.6 68.7 62.7 -0.9 -0.9 - -

b 2.0G 69.8 63.8 69 62.9 -0.8 -0.9 - -

3.0G 69.7 63.7 69 62.9 -0.7 -0.8 - -

L15 1 4.0G 69.5 63.5 68.9 62.8 -0.6 -0.7 - -

5.0G 69.4 63.3 68.8 62.7 -0.6 -0.6 - -

EG 66.5 60.4 66.1 59.9 -0.4 -0.5 - -

1.0G 67.8 61.7 67.3 61.1 -0.5 -0.6 - -

c 2.0G 68.6 62.4 68.1 61.9 -0.5 -0.5 - -

3.0G 68.7 62.5 68.3 62.1 -0.4 -0.4 - -

4.0G 68.7 62.5 68.4 62.1 -0.3 -0.4 - -

5.0G 68.6 62.4 68.3 62.1 -0.3 -0.3 - -

EG 62.4 55.9 62.2 55.8 -0.2 -0.1 - -

d 1.0G 63.3 56.9 63 56.6 -0.3 -0.3 - -

2.0G 64 57.6 63.8 57.3 -0.2 -0.3 - -

3.0G 64.4 58 64.3 57.8 -0.1 -0.2 - -

1727-G1 dA1-8/ A5

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)
MohlstralRe 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

ANLAGE-NR.:

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur GESO und GES1

5.6

Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Na

cht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

d 4.0G 64.6 58.1 64.5 57.9 -0.1 -0.2 - -

5.0G 64.8 58.3 64.8 58.2 0 -0.1 - -

EG 53.5 47.6 53.5 47.6 0 0 - -

1 1.0G 53.9 48 53.9 48 0 0 - -

e 2.0G 54.4 48.5 54.3 48.4 -0.1 -0.1 - -

3.0G 54.8 48.9 54.9 48.9 0.1 0 - -

4.0G 55 49 55.1 49.1 0.1 0.1 - -

5.0G 55.7 49.6 55.7 49.5 0 -0.1 - -

EG 67.3 61.1 67.2 61 -0.1 -0.1 - -

1.0G 68.2 62 67.9 61.7 -0.3 -0.3 - -

a 2.0G 68.4 62.2 68.1 61.9 -0.3 -0.3 - -

3.0G 68.3 62.1 68 61.8 -0.3 -0.3 - -

5 4.0G 68.2 62 67.9 61.7 -0.3 -0.3 - -

EG 54 48.1 54 48.1 0 0 - -

1.0G 54.4 48.5 54.4 48.5 0 0 - -

b 2.0G 54.9 49 54.8 48.9 -0.1 -0.1 - -

3.0G 55.5 49.6 55.5 49.6 0 0 - -

4.0G 55.5 49.5 55.5 49.5 0 0 - -

EG 66.5 60.2 66.5 60.3 0 0.1 - -

1.0G 67.4 61.2 67.4 61.2 0 0 - -

2.0G 67.7 61.5 67.6 61.4 -0.1 -0.1 - -

3.0G 67.8 61.5 67.6 61.4 -0.2 -0.1 - -

4.0G 67.7 61.5 67.6 61.3 -0.1 -0.2 - -

a 5.0G 67.5 61.3 67.4 61.2 -0.1 -0.1 - -

6.0G 67.4 61.1 67.3 61.1 -0.1 0 - -

o 7.0G 67.2 61 67.1 60.9 -0.1 -0.1 - -

— 8.0G 67 60.7 66.8 60.7 -0.2 0 - -

9.0G 66.7 60.5 66.6 60.5 -0.1 0 - -

10.0G | 66.5 60.3 66.4 60.2 -0.1 -0.1 - -

11.0G | 66.4 60.2 66.2 60.1 -0.2 -0.1 - -

5.0G 48.5 42.6 48.3 42.4 -0.2 -0.2 - -

6.0G 48.3 42.5 48.1 42.3 -0.2 -0.2 - -

7.0G 48.2 42.3 48.1 42.2 -0.1 -0.1 - -

b 8.0G 48.2 42.2 48 42.1 -0.2 -0.1 - -

9.0G 48.2 42.2 48.1 42.1 -0.1 -0.1 - -

3 10.0G | 48.5 42.4 48.4 42.2 -0.1 -0.2 - -

11.0G 62 55.7 61.8 55.5 -0.2 -0.2 - -

5.0G 54.1 47.7 54.3 47.9 0.2 0.2 - -

6.0G 58.6 52.1 59 52.4 0.4 0.3 - -

7.0G 61.5 54.8 62.1 55.4 0.6 0.6 - -

c 8.0G 63 56.4 63.9 57.3 0.9 0.9 - -

9.0G 65 58.6 65.4 58.9 0.4 0.3 - -

10.0G | 66.1 59.8 66.1 59.7 0 -0.1 - -

11.0G | 66.4 60.1 66.3 60 -0.1 -0.1 - -

EG 55.3 49.3 55.6 49.6 0.3 0.3 - -

1.0G 55.8 49.8 56.2 50.1 0.4 0.3 - -

2.0G 56.6 50.5 56.9 50.8 0.3 0.3 - -

3.0G 57.6 51.5 58 51.8 0.4 0.3 - -

d 4.0G 57.9 51.6 58.2 51.9 0.3 0.3 - -

5.0G 58.5 52 58.9 52.4 0.4 0.4 - -

6.0G 59.1 52.4 59.5 52.8 0.4 0.4 - -

7.0G 59.8 53.1 60.4 53.7 0.6 0.6 - -

8.0G 60.8 53.9 61.5 54.5 0.7 0.6 - -

1727-G1 dA1-8/ A5
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.7
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht

9.0G 61.6 54.7 62.3 55.3 0.7 0.6 - -

d 10.0G | 62.5 55.6 63.1 56.2 0.6 0.6 - -

11.0G | 63.2 56.4 63.6 56.6 0.4 0.2 - -

5.0G 54.3 47.8 54.6 48 0.3 0.2 - -

6.0G 51.7 44.8 51.8 44.4 0.1 -0.4 - -

7.0G 57.7 50.6 57.6 49.8 -0.1 -0.8 - -

e 8.0G 61.3 54.4 61.5 54.3 0.2 -0.1 - -

9.0G 62.3 55.6 62.6 55.7 0.3 0.1 - -

3 10.0G | 62.8 56 63 56 0.2 0 - -

11.0G 63 56.2 63.3 56.2 0.3 0 - -

5.0G 56.1 49.5 56.2 49.7 0.1 0.2 - -

6.0G 61.6 55.2 61.7 55.4 0.1 0.2 - -

7.0G 63.1 56.7 63.4 56.9 0.3 0.2 - -

f 8.0G 63.3 56.7 63.5 56.9 0.2 0.2 - -

9.0G 63.3 56.7 63.6 56.9 0.3 0.2 - -

10.0G | 63.4 56.8 63.7 56.9 0.3 0.1 - -

11.0G | 63.6 56.9 63.8 56.9 0.2 0 - -

EG 65.8 59.6 65.9 59.7 0.1 0.1 - -

1.0G 67 60.7 67.1 60.9 0.1 0.2 - -

a 2.0G 67.3 61.1 67.4 61.2 0.1 0.1 - -

3.0G 67.4 61.2 67.5 61.3 0.1 0.1 - -

4 4.0G 67.4 61.2 67.4 61.2 0 0 - -

EG 56.4 50.2 56.7 50.4 0.3 0.2 - -

1.0G 56.9 50.7 57.2 50.9 0.3 0.2 - -

b 2.0G 57.5 51.3 57.8 51.5 0.3 0.2 - -

o 3.0G 58.3 52 58.6 52.3 0.3 0.3 - -

= 4.0G 58.7 52.3 58.9 52.4 0.2 0.1 - -

EG 65.5 59.3 65.7 59.5 0.2 0.2 - -

1.0G 66.8 60.6 67.1 60.8 0.3 0.2 - -

a 2.0G 67.2 61 67.4 61.2 0.2 0.2 - -

3.0G 67.3 61.1 67.5 61.3 0.2 0.2 - -

4.0G 67.4 61.1 67.5 61.3 0.1 0.2 - -

5.0G 67.3 61 67.4 61.2 0.1 0.2 - -

EG 56.8 50.6 57 50.7 0.2 0.1 - -

1.0G 57.4 51.2 57.5 51.2 0.1 0 - -

b 2.0G 58 51.8 58.1 51.8 0.1 0 - -

3.0G 58.9 52.6 58.9 52.6 0 0 - -

4.0G 59.2 52.8 59.2 52.7 0 -0.1 - -

5 5.0G 59.6 53.1 59.6 53 0 -0.1 - -

EG 67.9 58.2 68 51.6 0.1 -6.6 - -

1.0G 68.1 58.5 68.2 52.3 0.1 -6.2 - -

c 2.0G 67.6 58.2 67.8 53.1 0.2 -5.1 - -

3.0G 67.2 58 67.4 53.8 0.2 -4.2 - -

4.0G 66.9 57.9 67 54.4 0.1 -3.5 - -

5.0G 66.5 57.7 66.7 54.8 0.2 -2.9 - -

EG 67.5 58.3 67.7 54.3 0.2 -4 - -

1.0G 67.7 58.8 67.9 55.5 0.2 -3.3 - -

d 2.0G 67.5 58.9 67.7 56.5 0.2 -2.4 - -

3.0G 67.2 58.9 67.5 57 0.3 -1.9 - -

4.0G 67 58.8 67.2 57.2 0.2 -1.6 - -

5.0G 66.7 58.6 66.9 57.2 0.2 -1.4 - -

6 a EG 57.6 51.6 57.5 51.4 -0.1 -0.2 - -

1.0G 58.2 52.2 58.1 52 -0.1 -0.2 - -
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 5.8
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 59 52.9 58.9 52.8 -0.1 -0.1 - -
3.0G 59 52.8 58.5 52.3 -0.5 -0.5 - -
4.0G 59.5 53.3 59.5 53.2 0 -0.1 - -
5.0G 60.4 54.1 60.4 54.1 0 0 - -

a 6.0G 61.1 54.8 61.4 55 0.3 0.2 - -
7.0G 62.2 55.7 62.3 55.9 0.1 0.2 - -
8.0G 62.5 56.1 62.8 56.3 0.3 0.2 - -
9.0G 63.1 56.5 63.4 56.8 0.3 0.3 - -
10.0G | 63.5 56.9 64 57.4 0.5 0.5 - -
11.0G | 63.9 57.3 64.4 57.8 0.5 0.5 - -
EG 62.3 52.2 62.4 41.1 0.1 -11.1 - -
1.0G 62.5 52.5 62.7 41.9 0.2 -10.6 - -
2.0G 62.4 52.4 62.5 43.3 0.1 -9.1 - -
3.0G 62.2 52.5 62.4 46.2 0.2 -6.3 - -
4.0G 62.1 52.7 62.3 48.2 0.2 -4.5 - -

b 5.0G 62.2 53 62.5 49.9 0.3 -3.1 - -
6.0G 62.5 53.9 62.8 52 0.3 -1.9 - -
7.0G 63.4 55.4 63.8 54.5 0.4 -0.9 - -
8.0G 63.9 56.1 64.2 55.6 0.3 -0.5 - -
9.0G 64.5 56.9 64.9 56.7 0.4 -0.2 - -
10.0G | 65.2 57.7 65.6 57.6 0.4 -0.1 - -
11.0G | 65.2 57.8 65.7 57.9 0.5 0.1 - -

6 EG 68.3 58.4 68.5 49.2 0.2 -9.2 - -

1.0G 68.1 58.2 68.2 49.8 0.1 -8.4 - -

2.0G 67.6 57.8 67.7 50.4 0.1 -7.4 - -

o 3.0G 67.1 57.4 67.2 50.8 0.1 -6.6 - -
= 4.0G 66.6 57.1 66.8 51.2 0.2 -5.9 - -

c 5.0G 66.2 56.7 66.4 51.5 0.2 -5.2 - -
6.0G 65.8 56.5 66 51.8 0.2 -4.7 - -
7.0G 65.5 56.3 65.6 52.1 0.1 -4.2 - -
8.0G 65.1 56 65.3 52.1 0.2 -3.9 - -
9.0G 64.8 55.8 65 52.2 0.2 -3.6 - -
10.0G | 64.4 55.4 64.6 52 0.2 -3.4 - -
11.0G | 64.1 55.1 64.3 51.9 0.2 -3.2 - -
EG 68.2 58.3 68.3 50 0.1 -8.3 - -
1.0G 68.1 58.3 68.2 50.6 0.1 -7.7 - -
2.0G 67.6 57.9 67.8 51.1 0.2 -6.8 - -
3.0G 67.2 57.6 67.3 51.7 0.1 -5.9 - -
4.0G 66.8 57.4 66.9 52.3 0.1 -5.1 - -

d 5.0G 66.4 57.2 66.6 52.8 0.2 -4.4 - -
6.0G 66.1 57 66.2 53.2 0.1 -3.8 - -
7.0G 65.8 56.8 65.9 53.4 0.1 -3.4 - -
8.0G 65.4 56.5 65.6 53.4 0.2 -3.1 - -
9.0G 65.1 56.2 65.2 53.1 0.1 -3.1 - -
10.0G | 64.7 55.8 64.9 52.9 0.2 -2.9 - -
11.0G | 64.3 55.5 64.5 52.6 0.2 -2.9 - -
EG 71.4 64.3 715 64.5 0.1 0.2 - -
1.0G 71.8 64.8 72 64.9 0.2 0.1 - -

a 2.0G 71.8 64.8 72 65 0.2 0.2 - X

7 3.0G 71.6 64.7 71.9 64.9 0.3 0.2 - -
4.0G 71.4 64.4 71.7 64.8 0.3 0.4 - -

b EG 74.9 67.6 75 67.7 0.1 0.1 - X
1.0G 74.5 67.3 74.6 67.3 0.1 0 - -
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AUFTRAGGEBER: Umbau Haltestelle ANLAGE-NR.:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH AUFTRAG-NR.: Mannheim Hauptbahnhof
Abteilung Planung (1S4) Berechnung und Beurteilung der 59
MohlistraRe 27 S11.1727.17/1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
68165 Mannheim fur GESO und GES1
Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)
Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
2.0G 73.9 66.7 74 66.8 0.1 0.1 - -
b 3.0G 73.4 66.1 73.5 66.2 0.1 0.1 - X
4.0G 72.8 65.6 73 65.8 0.2 0.2 - X
EG 73.2 65.9 73.3 65.9 0.1 0 - -
1.0G 72.9 65.5 72.9 65.5 0 0 - -
c 2.0G 72.3 64.9 72.3 64.9 0 0 - -
3.0G 71.7 64.4 71.8 64.4 0.1 0 - -
4.0G 71.2 63.9 71.3 63.9 0.1 0 - -
" EG 68.6 59.2 68.7 54.3 0.1 -4.9 - -
1.0G 68.2 58.8 68.3 54.3 0.1 -4.5 - -
d 2.0G 67.6 58.3 67.6 54 0 -4.3 - -
3.0G 66.9 57.7 67 53.7 0.1 -4 - -
4.0G 66.4 57.3 66.5 53.5 0.1 -3.8 - -
EG 59.1 49.2 59.3 40.3 0.2 -8.9 - -
1.0G 60.1 50.2 60.2 41.1 0.1 -9.1 - -
e 2.0G 60.5 50.7 60.6 43.6 0.1 -7.1 - -
o 3.0G 60.9 51.7 61.1 47.6 0.2 -4.1 - -
= 4.0G 61.3 52.5 61.5 50 0.2 -2.5 - -
EG 69.1 62.2 69.2 62.3 0.1 0.1 - -
8 a 1.0G 70 63.1 70.1 63.1 0.1 0 - -
2.0G 70.4 63.5 70.5 63.6 0.1 0.1 - -
EG 66.8 60.1 66.8 60.1 0 0 - -
1.0G 68 61.3 67.8 61.1 -0.2 -0.2 - -
9 a 2.0G 68.6 61.9 68.5 61.8 -0.1 -0.1 - -
3.0G 68.8 62.1 68.9 62.2 0.1 0.1 - -
4.0G 68.9 62.2 69 62.3 0.1 0.1 - -
EG 66 59.5 65.9 59.3 -0.1 -0.2 - -
a 1.0G 67.2 60.7 66.9 60.3 -0.3 -0.4 - -
2.0G 67.8 61.3 67.5 61 -0.3 -0.3 - -
EG 59 52.8 59 52.7 0 -0.1 - -
10 b 1.0G 59.7 53.5 59.6 53.4 -0.1 -0.1 - -
2.0G 60.5 54.3 60.3 54.1 -0.2 -0.2 - -
EG 61.5 55.3 61.5 55.2 0 -0.1 - -
c 1.0G 62.5 56.3 62.3 56.1 -0.2 -0.2 - -
2.0G 63.4 57.2 63.2 56.9 -0.2 -0.3 - -
EG 73.4 67.1 73.9 67.8 0.5 0.7 - X
1.0G 73 66.8 73.5 67.4 0.5 0.6 - X
a 2.0G 72.4 66.2 72.9 66.8 0.5 0.6 - X
3.0G 71.7 65.5 72.2 66.2 0.5 0.7 - X
4.0G 71.1 64.9 715 65.5 0.4 0.6 - X
3 EG 57.8 49.8 58 48.3 0.2 -1.5 - -
I 1.0G 58.8 50.7 59 48.9 0.2 -1.8 - -
@ b 2.0G 59.4 51.3 59.6 49.5 0.2 -1.8 - -
e 1 3.0G 59.8 51.7 60 50.1 0.2 -1.6 - -
% 4.0G 60.3 52.3 60.5 50.6 0.2 -1.7 - -
2 EG 68.2 61.9 68.7 62.6 0.5 0.7 - -
s 1.0G 68.5 62.2 68.9 62.8 0.4 0.6 - -
n c 2.0G 68.3 62.1 68.8 62.7 0.5 0.6 - -
3.0G 68 61.8 68.4 62.4 0.4 0.6 - -
4.0G 67.7 61.4 68.1 62 0.4 0.6 - -
EG 70.5 64.3 70.9 64.8 0.4 0.5 - -
d 1.0G 70.5 64.2 70.8 64.6 0.3 0.4 - -
2.0G 70.2 63.9 70.5 64.3 0.3 0.4 - -
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)

Mohlstral3e 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

ANLAGE-NR.:

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur GESO und GES1

5.10

Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALt [dB(A)] Schallschutz
StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
3.0G 69.9 63.5 70.2 63.8 0.3 0.3 - -
4.0G 69.5 63.1 69.8 63.4 0.3 0.3 - -
5.0G 69.1 62.6 69.4 62.9 0.3 0.3 - -

d 6.0G 68.7 62.2 69 62.4 0.3 0.2 - -
7.0G 68.3 61.8 68.6 62 0.3 0.2 - -
8.0G 68 61.4 68.2 61.6 0.2 0.2 - -
9.0G 67.6 61.1 67.9 61.2 0.3 0.1 - -
10.0G | 67.3 60.7 67.5 60.8 0.2 0.1 - -
5.0G 59.7 51.8 59.8 50.3 0.1 -1.5 - -

3 6.0G 60.5 52.5 60.6 50.6 0.1 -1.9 - -
[ e 7.0G 60.8 52.7 60.9 50.9 0.1 -1.8 - -
@ 8.0G 60.8 52.7 61 50.9 0.2 -1.8 - -
2 1 9.0G 60.4 51.9 60.4 49.2 0 -2.7 - -
% 10.0G | 60.8 52.4 60.8 50 0 -2.4 - -
2 5.0G 45.9 39.9 46.3 40.3 0.4 0.4 - -
S 6.0G 47.7 41.6 47.9 41.9 0.2 0.3 - -
n f 7.0G 52.6 46.5 52.3 46.4 -0.3 -0.1 - -
8.0G 57.3 51.2 57.2 51.2 -0.1 0 - -
9.0G 60.4 54.4 60.7 54.9 0.3 0.5 - -
10.0G | 60.3 54.3 60.7 54.8 0.4 0.5 - -
5.0G 58.8 52.6 58.7 52.7 -0.1 0.1 - -
6.0G 65.9 59.8 66 60.1 0.1 0.3 - -
7.0G 67.4 61.2 67.7 61.7 0.3 0.5 - -

9 [80G | 676 | 614 | 68 62 0.4 0.6 - -
9.0G 67.5 61.3 67.8 61.8 0.3 0.5 - -
10.0G | 67.3 61.1 67.6 61.6 0.3 0.5 - -
EG 41.4 35.1 44.4 37.7 3 2.6 - -

qg 1.0G 41.9 35.6 45.1 38.3 3.2 2.7 - -
£ 8 2.0G 42.4 36.1 45.7 39 3.3 2.9 - -
ol 6 a 3.0G 43 36.6 46.4 39.6 3.4 3 - -
EXG 4.0G 43.3 36.9 46.7 39.9 3.4 3 - -
? 5.0G 43.9 37.3 46.9 40.1 3 2.8 - -
6.0G 46.7 39.8 48.6 41.5 1.9 1.7 - -

o EG 67.8 60.6 68 60.8 0.2 0.2 - -
< 1.0G 68.1 60.9 68.3 61.1 0.2 0.2 - -
2 2.0G 68 60.8 68.2 61 0.2 0.2 - -
‘=u‘§ 19 a 3.0G 67.9 60.7 68.1 60.9 0.2 0.2 - -
5 4.0G 67.7 60.5 67.9 60.8 0.2 0.3 - -
E 5.0G 67.4 60.3 67.8 60.7 0.4 0.4 - -
6.0G 67.2 60.1 67.6 60.5 0.4 0.4 - -

EG 66.1 59.7 68.4 61.9 2.3 2.2 - -

1.0G 67.3 61 68.9 62.4 1.6 1.4 - -

a 2.0G 67.6 61.3 68.9 62.5 1.3 1.2 - -

N 3.0G 67.6 61.3 68.8 62.4 1.2 1.1 - -
D—“f 4.0G 67.6 61.3 68.7 62.2 1.1 0.9 - -
= 5.0G 67.6 61.2 68.5 62.1 0.9 0.9 - -
S 5 EG 62.6 56.2 63.8 57.3 1.2 1.1 - -
@ 1.0G | 639 | 575 | 649 | 584 1 0.9 - -
= b 2.0G 64.5 58.2 65.2 58.7 0.7 0.5 - -
= 3.0G | 646 | 582 | 651 | 587 0.5 0.5 - -

4.0G 64.5 58.2 65 58.6 0.5 0.4 - -

5.0G 64.5 58.1 64.9 58.5 0.4 0.4 - -

c EG 63.3 56.6 64.5 57.8 1.2 1.2 - -
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (IS4)

Mohlstral3e 27

68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

ANLAGE-NR.:

Berechnung und Beurteilung der

Luftschallpegel des Gesamtverkehrs

fir GESO und GES1

5.11

Kritische Pegel fur den Gesamtverkehr betragen 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Na

cht

. Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf

Immissionort L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz

StraRe Haus- Fas- Etage GESO (SCH0, STR0) GES1 (SCH1,STR1) (GESL - GES0)

Nummer | sade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
1.0G 64.3 57.7 65.3 58.6 1 0.9 - -
2.0G 64.9 58.3 65.6 58.9 0.7 0.6 - -

5 c 3.0G 65.1 58.5 65.7 59 0.6 0.5 - -
4.0G 65.2 58.6 65.8 59.1 0.6 0.5 - -
5.0G 65.3 58.7 65.9 59.1 0.6 0.4 - -
EG 61.7 55.1 62.2 55.6 0.5 0.5 - -
1.0G 62.6 56.1 63.4 56.8 0.8 0.7 - -

a 2.0G 63.4 56.9 63.9 57.3 0.5 0.4 - -

3.0G 63.7 57.2 64 57.5 0.3 0.3 - -

4.0G 63.7 57.2 64 57.5 0.3 0.3 - -

EG 60.7 53.7 60.8 53.8 0.1 0.1 - -

1.0G 61.3 54.4 61.4 54.5 0.1 0.1 - -

b 2.0G 61.6 54.7 61.7 54.8 0.1 0.1 - -

3.0G 61.7 54.9 61.9 55.1 0.2 0.2 - -

4.0G 61.9 55.1 62 55.3 0.1 0.2 - -

N EG 56.1 49.8 56.6 50.3 0.5 0.5 - -
ko] 1.0G 56.6 50.4 57.2 50.8 0.6 0.4 - -
j'.; c 2.0G 57.2 50.9 57.7 51.4 0.5 0.5 - -
2 6 3.0G 57.7 51.5 58.3 52 0.6 0.5 - -
g 4.0G 58.3 52 58.9 52.5 0.6 0.5 - -
= EG 52.4 46.1 52.8 46.4 0.4 0.3 - -
§ 1.0G 52.9 46.5 53.3 46.9 0.4 0.4 - -
d 2.0G 53.3 46.9 53.7 47.3 0.4 0.4 - -

3.0G 53.8 47.4 54.2 47.8 0.4 0.4 - -

4.0G 54.3 47.9 54.8 48.3 0.5 0.4 - -

5.0G 44.5 38.7 44.3 38.4 -0.2 -0.3 - -

6.0G 44.5 38.7 44.3 38.4 -0.2 -0.3 - -

7.0G 44.5 38.6 44.3 38.4 -0.2 -0.2 - -

e 8.0G 44.5 38.6 44.4 38.4 -0.1 -0.2 - -

9.0G 44.7 38.7 44.5 38.5 -0.2 -0.2 - -

10.0G | 45.2 39.1 45.1 38.9 -0.1 -0.2 - -

11.0G | 60.2 53.8 60 53.5 -0.2 -0.3 - -

EG 60.4 53.3 60.4 53.3 0 0 - -

1.0G 60.9 53.8 60.9 53.8 0 0 - -

7 a 2.0G 61 54 61 54 0 0 - -
3.0G 61 54.1 61.1 54.1 0.1 0 - -
4.0G 61 54.1 61.1 54.2 0.1 0.1 - -
5.0G 61 54.2 61.1 54.3 0.1 0.1 - -

Beurteilungskriterium in Anlehnung an Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgericht
fur die Schallimmissonen des Gesamtverkehrs (Straf3en und Schienen)
Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (GESO) und fiir die geplante
Situation (GES1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterium untersucht:
- Zunahme des Beurteilungspegels um mehr als 0,1 dB(A)

- Anhebung des Beurteilungspegels auf die kritischen Pegelwerte

oder weitere Zunahme der kritischen Pegelwerte (75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht)

Wenn beide Kriterien erflllt sind, besteht eine kritische Pegelanhebung.
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)
Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Mannheim Hauptbahnhof

Umbau Haltestelle

Anspruch auf Schallschutz

durch Schienenverkehr

ANLAGE-NR.:

6.1

Stralle

Immissionort

Haus-
Nummer

Fassad
e

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Tag

Nacht

Bismarckplatz

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

X | X | X | X |X

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

4.0G

5.0G

6.0G

Kaiserring

10-14

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

8.0G

9.0G

X |IX | X | X |X|X|X|X|X

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

8.0G

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

8.0G

9.0G

X IX X |IX XXX [IX]|IX[X|X|X|X|X|X[X|[X|X|X[X|X|X|X|[X|X|X|X|X|X|X|[|X]|X|X]|X]|X]|X]|X]|[X]|X
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)
Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

Anspruch auf Schallschutz

durch Schienenverkehr

ANLAGE-NR.:

6.2

Stralle

Immissionort

Haus-
Nummer

Fassad
e

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Tag Nacht

EG

- X

Kaiserring

16

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

20

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

22

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

24

5.0G

L14

14

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

15

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

16-17

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

1
X IX XXX |X|IX|X|[|X|X|X|X]|X|X¥X|X[X|X|X|X|X|X|X|X|X|X[X|X|X|X]|X|X|[X]|X]|X]|X]|X
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)
Mohlstral3e 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Mannheim Hauptbahnhof

Umbau Haltestelle

Anspruch auf Schallschutz

durch Schienenverkehr

ANLAGE-NR.:

6.3

Stralle

Immissionort

Haus-
Nummer

Fassad
e

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Nacht

EG -

x

L15

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

Schlossgartenstralie

EG

1.0G

3.0G

X
X
2.0G X
X
X

4.0G

EG -

1.0G -

2.0G -

3.0G

4.0G -

Schlossgartenstralle

EG

X
1.0G X

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

6.0G -

7.0G -

8.0G -

9.0G -

10.0G -

6.0G -

7.0G -

8.0G -

9.0G -

10.0G -

Willy-Brandt-
Platz

EG X

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

XX X IX X XX XXX XXX X PX X PX X IX X PX XX PXYXYX X PX X X PXPXPX X X XX [ XX |X¥X|X¥X|X¥X|X]|X
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AUFTRAGGEBER:

MohlstralRe 27
68165 Mannheim

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

Anspruch auf Schallschutz

durch StraRenverkehr

ANLAGE-NR.:

7

Haus-
Nummer

Stralle

Immissionort

Fassad
e

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Tag Nacht

Bismarck-

3
platz

a

1.0G

X X

7.0G

8.0G

9.0G

X | X |X

10-14

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

8.0G

16

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

Kaiserring

20

EG

1
X IX X |IX XXX |X|X]|X|X|X|X]|X]|X]|X]|X]|X

1.0G

2.0G

x

3.0G

x

4.0G

5.0G

X | X | X X [X X [X|X][X|X]|X]|X

22

EG

1.0G

2.0G

X | X | X | X

3.0G

4.0G

5.0G

X | X

24

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

X |IX | X | X |[X|X|X|X
x

Kaiserring 26

EG

]
x

1.0G

2.0G

X | x

4.0G

L15 7

EG

1
X | X | X
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)
Mbhlstralie 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Mannheim Hauptbahnhof

Umbau Haltestelle

Kritische Pegeléanderung

durch Gesamtverkehr

ANLAGE-NR.:

8.1

StraRRe

Immissionort

Haus-
Nummer

Fas-
sade

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Nacht

Bismarckplatz

EG X

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

EG -

1.0G -

2.0G -

3.0G -

Kaiserring

10-14

EG -

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

6.0G -

16

EG -

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

20

EG -

1.0G -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

5.0G -

22

EG -

2.0G -

3.0G -

4.0G -

XX |IX|IX XX |X|X|X|X|X|X|X|X|X|X|[X|X]|X|X][X]|X]|X][|X]|X][X]|X][|X]|X]|X]|X]|X
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AUFTRAGGEBER:
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Abteilung Planung (1S4)
Mbhlstralie 27
68165 Mannheim

AUFTRAG-NR.:

S11.1727.17/1

Umbau Haltestelle

Mannheim Hauptbahnhof

Kritische Pegeléanderung

durch Gesamtverkehr

ANLAGE-NR.:

8.2

Immissionort

Haus- Fas-
Nummer | sade

StraRRe

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Tag Nacht

EG

X X

14 a

4.0G

15 a

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

L14

2.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

16-17

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

5.0G

6.0G

7.0G

18

4.0G

2.0G

L15 7

EG

3.0G

4.0G

Schlossgarten
stralle

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

1
X IX X |[X XXX |X|X[X[X[X]|X][X][X]X]|X]|X|X|X|X|X|[|X]|X][|X]|X][|X]|X]|X]|X
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