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1. Einleitung

1.1. Anlass und Ausgangslage

Das Stadtbahnnetz in Mannheim wird bis 2026 umfassend und nachhaltig ausgebaut, um die
neuen Stadtquartiere (Konversionsflachen) Benjamin-Franklin-Village, Sullivan, Funari, das
Columbus-Quartier sowie das Turley-Areal im Nordosten von Mannheim und das Gluckstein-
Quartier stdlich des Mannheimer Hauptbahnhofs sowie die Hammond-Barracks im Bereich
Mannheim-Seckenheim mit dem éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu erschlieBen. In
der GesamtmaBnahme sind verschiedene Teilprojekte zu einem MaBnahmenpaket
gebindelt. Insgesamt werden rund 13 km Schienen neu verlegt, acht Haltestellen werden
neu gebaut und weitere finf Haltestellen werden um- und barrierefrei ausgebaut. Durch die
geplanten MaBnahmen werden im Saldo rund 14.000 neue Fahrgéste pro Tag fir den
offentlichen Verkehr (OV) prognostiziert, davon iiber 9.000 Umsteiger vom Auto. Der
Stadtbahnausbau ist daher ein wichtiger Beitrag zur umweltfreundlichen Mobilitéat in
Mannheim und zur Entlastung des StraBenverkehrs. Die GesamtmaBnahme verbessert die
Leistungsfahigkeit des OPNV und macht den Umstieg auf die Stadtbahn attraktiv.
Barrierefreie Haltestellen sorgen fur mehr Komfort fir die Fahrgaste, insbesondere fir
mobilitatseingeschrankte Menschen. Der Stadtbahnausbau Mannheim wird von der Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH in Abstimmung mit der Stadt Mannheim geplant und verwirklicht.

Ein Teilprojekt des MaBnahmenpaktes im Stadtbahnausbau Mannheim ist die ,Neuordnung
und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof. Die Haltestelle Mann-
heim Hauptbahnhof soll um einen vierten Bahnsteig und um ein viertes Gleis erweitert sowie
barrierefrei ausgebaut werden.

Die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof wird von Stadtbahnen und Bussen der Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH (rnv) angedient und ist mit einem der héchsten Fahrgastaufkommen
im gesamten rnv-Netz wichtiger OPNV-Verknipfungspunkt (rd. 50.000 Ein-/Aussteiger
taglich). Mit aktuell drei zur Verfugung stehenden Bahn- bzw. Bussteigen (zwei in Richtung
Wasserturm bzw. Tattersall und einer in Richtung Universitdt bzw. Lindenhof) sind die
Kapazitatsgrenzen der Haltestelle bereits heute erreicht.

Kapazitatsengpéasse bestehen jedoch nicht nur in Richtung Universitat / Lindenhof, sondern
auch in beide Richtungen aufgrund der aktuellen Bahnsteignutzlange (60 m) sowie der
fehlenden Barrierefreiheit Uber die gesamte Nutzlange. Derzeit sind die Bahnsteige nur im
vorderen Bereich mit einem 30 cm hohen Bahnsteig ausgestattet.

Insbesondere mit der geplanten Erweiterung des Stadtbahnnetzes zur ErschlieBung der
Konversionsflachen sowie mit einer Erhéhung der Fahrgastzahlen am Hauptbahnhof nach
Umsetzung der 2. Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar ist zu erwarten, dass sich die
Kapazitatsengpésse in Zukunft noch weiter verschérfen.

Um die planmaBige Abwicklung des OPNV am Hauptbahnhof auch in Zukunft noch
gewahrleisten zu kénnen, ist die Erweiterung der Haltestelle Hauptbahnhof um einen vierten
Bahnsteig und um ein vierten Gleis erforderlich, d. h. die Haltestelle soll fir die Fahrtrichtung
Universitéat / Lindenhof ebenfalls einen zweiten Bahnsteig und ein zweiten Gleis erhalten.

Ein weiteres Ziel ist es, die Bahnsteige auf bis zu 70 m Nutzldnge zu erweitern und in voller
Léange barrierefrei auszubauen, so dass zukunftig zwei Fahrzeuge gleichzeitig Fahrgast-
wechsel durchfiuhren kénnen (Doppelhaltestelle). Bei einer Nutzlange von bis zu 70 m
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kénnen zuklnftig auch 30 m- und 40 m-Bahnen den Bahnsteig gleichzeitig als ,Doppelhalte-
stelle“ bedienen, womit eine effiziente und kundenfreundliche Abwicklung des OPNV auch
mittel- bis langfristig gegenuber Veranderungen im Netz und im Betrieb gesichert wird.

Ziel ist es, die MaBnahme bis Ende 2022 bzw. Frihjahr 2023 baulich umzusetzen. Die
Inbetriebnahme soll mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2022 stattfinden. Restarbeiten
kénnen ggf. noch bis Marz 2023 umgesetzt werden.

Fir die Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof
bedarf es gemaB § 28 Abs. 1 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) der Planfest-
stellung. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwéagung zu
berucksichtigen.

1.2. Rechtliche Grundlagen

1.2.1. Erlauterung zur freiwilligen Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Generell ist fir den Bau einer Bahnstrecke fur StraBenbahnen im Sinne des PBefG,
einschlieBlich der zugehoérigen Betriebsanlagen, gemaB Nr. 14.11 (Spalte 2) der Anlage 1
zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls zur Feststellung der UVP-Pflicht durchzufiihren (§ 7 Abs. 1 Satz 1 UVPG). Einer
solchen Vorpriifung bediirfen auch entsprechende Anderungsvorhaben (§ 9 Abs. 3 UVPG).

Die UVP-Vorprifung entféllt hier, da der Vorhabentrager die Durchfihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung nach § 7 Abs. 3 UVPG beantragt hat und die zustdndige Behdrde das
Entfallen der Vorprufung als zweckméBig erachtet hat.

1.2.2. Inhalte und Merkmale des UVP-Berichts

Grundlage fir die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) ist das UVPG. Dieses wurde im Jahr
2017 novelliert.

Mit dem UVPG werden die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens
oder eines Plans oder Programms auf die Umwelt im Rahmen von Umweltpriifungen (Um-
weltvertraglichkeitsprifungen und Strategische Umweltpriifungen) friihzeitig und umfassend
ermittelt, beschrieben und bewertet. Die UVP ist ein unselbstédndiger Teil verwaltungs-
behérdlicher Verfahren, die der Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben dienen.

GemaB § 16 Abs. 1 UVPG hat der Vorhabentrager der zustidndigen Behdrde einen Bericht
zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen,
der zumindest folgende Angaben enthélt:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, zur GrdéBe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des
Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausge-
schlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
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ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter ErsatzmaBnahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens,

6. eine Beschreibung der vernunftigen Alternativen, die fur das Vorhaben und seine
spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrdger gepruft worden sind, und
die Angabe der wesentlichen Griinde fir die getroffene Wahl unter Bericksichtigung
der jeweiligen Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Bei einem Vorhaben nach § 1 Abs. 1 UVPG, das einzeln oder im Zusammenwirken mit
anderen Vorhaben, Projekten oder Planen geeignet ist, ein Natura 2000-Gebiet erheblich zu
beeintrachtigen, muss der UVP-Bericht auch Angaben zu den Auswirkungen des Vorhabens
auf die Erhaltungsziele dieses Gebiets enthalten.

Ferner muss der UVP-Bericht gemaB § 16 Abs. 3 UVPG auch die in Anlage 4 des UVPG
genannten weiteren Angaben enthalten, soweit diese Angaben fur das Vorhaben von
Bedeutung sind.

1.2.3. Scoping

GeméaB § 15 Abs. 2 UVPG hat der Vorhabentrager der zustédndigen Behdrde geeignete
Unterlagen zu den Merkmalen des Vorhabens, einschlieBlich seiner GréBe oder Leistung,
und des Standorts sowie zu den méglichen Umweltauswirkungen vorzulegen.

Das Scoping (scope = Reichweite, Umfang) fungiert als Vorbereitung fir die durchzu-
fihrende Umweltvertraglichkeitsprifung. Es dient dazu, den erforderlichen Untersuchungs-
rahmen (Inhalt, Umfang und Detailtiefe der Angaben des UVP-Berichts) abzugrenzen und
den Gegenstand und die Methodik der Umweltvertraglichkeitsprifung zu bestimmen und zu
konkretisieren.

Am 07.11.2018 wurden die folgenden Amter und Verbande mit einem Scopingpapier friih-
zeitig am Verfahren beteiligt: Stadt Mannheim (Fachbereiche 60, 61, 67, 68), Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH (IS 4), Regierungsprasidium Karlsruhe (Abteilung 5), BUND Bund fur die
Umwelt und Naturschutz Baden-Wirttemberg, Landesnaturschutzverband Baden-
Wirttemberg e.V., NABU Baden-Wurttemberg, Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V..
Am 12.12.2018 fand ein Scopingtermin statt. Die Hinweise, die beim Scopingtermin vor-
gebracht wurden, wurden im vorliegenden UVP-Bericht sowie im Landschaftspflegerischen
Planungsbeitrag berlcksichtigt und eingearbeitet.

1.2.4. Artenschutzrechtliche Belange

Ziel des besonderen Artenschutzes sind die nach § 7 Abs. 2 Nr. 13 und 14 des Bundes-
Naturschutzgesetzes (BNatSchG) besonders und streng geschutzten Arten, wobei die streng
geschutzten Arten eine Teilmenge der besonders geschitzten Arten darstellen.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu ent-
nehmen, zu beschadigen oder zu zerstdren,

2. wild lebende Tiere der streng geschutzten Arten und der europaischen Vogelarten
wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs-
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zeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die
Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstdren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschultzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu
zerstoren.

Neben diesen Zugriffsverboten gelten Besitz- und Vermarktungsverbote.

Nach § 44 Abs. 5 BNatSchG gelten bei Eingriffen im Bereich des Baurechts und bei nach
§ 17 Abs. 1 oder 3 BNatSchG zugelassenen Eingriffen in Natur und Landschaft die aufge-
fihrten Verbotstatbestdnde nur fur nach europaischem Recht geschitzten Arten, d. h. die in
Anhang IV der FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG, FFH-RL) aufgefuhrten Arten und die
européischen Vogelarten.

1.2.5. Naturschutzrechtliche Belange

Die Umsetzung des geplanten Vorhabens ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft im Sinne
des § 14 Abs. 1 BNatSchG verbunden. Dabei handelt es sich um Verdnderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundflachen oder Verdnderungen des mit der belebten Bodenschicht in
Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsféhigkeit des
Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.

Bei solchen Eingriffen ist der Verursacher entsprechend § 15 Abs. 1 BNatSchG dazu
verpflichtet, vermeidbare Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.
Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff
verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Soweit Beeintrdchtigungen nicht vermieden
werden kdnnen, ist dies zu begrinden.

Sind die Beeintrachtigungen unvermeidbar, so ist der Verursacher gemaB § 15 Abs. 2
BNatSchG verpflichtet, diese durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege auszugleichen (AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen).

Die Umsetzung der Eingriffsregelung findet Uber die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung unter
Anwendung der Methodik der Okokonto-Verordnung (OKVO, LUBW 2010) statt.

1.3. Planungsraum

1.3.1. Lage und Beschreibung des Planungsraums

Generell stellt die Planfeststellungsgrenze den Bearbeitungs- und Untersuchungsraum dar,
nur die Betrachtungen der Belastungen durch die bau- und betriebsbedingten Larm- und
Erschitterungsimmissionen sowie durch elektrische und magnetische Felder gehen darlber
hinaus.

Die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung unter Anwendung der Methodik der Okokonto-
Verordnung (OKVO, LUBW 2010) erfolgt ebenfalls innerhalb der Planfeststellungsgrenze.

In Abbildung 1 ist der Ubersichtslageplan (Emch+Berger GmbH) dargestellt. Der Planungs-
raum wird durch die Planfeststellungsgrenze definiert und beinhaltet den Kaiserring vom
Hauptbahnhof Mannheim bis nordéstlich des Knotenpunkts BismarckstraBe / Kaiserring.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan (schwarz gestrichelte Linie: Planfeststellungsgrenze), Quelle
Berger GmbH
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Neuordnung und Kapazitédtserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof UVP-Bericht

1.4. Schutzgebiete und geschiitzte Teile von Natur und Landschaft

Innerhalb des Planungsraums und in der weiteren Umgebung sind keine Schutzgebiete und
sonstige geschutzte Teile von Natur und Landschaft vorhanden.

1.5. Ubergeordnete Planungen

1.5.1. Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) ist der Planungsraum als ,wichtige StraBe / Verkehrs-
flache” sowie als ,Stadtbahn® ausgewiesen.

1.5.2. Landschaftsplan

Der Landschaftsplan des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim (Stand: August
1999) ist der Okologische Fachbeitrag zur Flachennutzungsplanung und besteht aus den
Planwerken ,Konfliktplan®, ,Fachkonzept® und ,Biotopverbund®.

Im Fachkonzept zum Landschaftsplan ist der Planungsraum als ,Bauflachen und technische
Infrastruktur und ,bestehende StraBe® ausgewiesen. Im Konfliktplan ist der Planungsraum
im Bestand als ,Bauflachen® und ,StraBenverkehrsflaichen® dargestellt. In Bezug auf die
sonstige landschaftspflegerische Empfehlung ist der Planungsraum gekennzeichnet als
»~Schwerpunktbereiche fur Entsiegelung und Durchgrinung im Siedlungsbestand zur
Minderung thermischer Belastungen®. Im Rahmenkonzept Biotopverbund ist der Planungs-
raum als ,Siedlungsflachen” und ,Verkehrsflachen® dargestellt. Fir den Planungsraum sind
keine Erhaltungs- und Entwicklungsziele genannt.

1.5.3. Bebauungsplan

Im Bebauungsplan Nr. 13 / 36 ,Bahnhofplatz Mannheim - Innenstadt* der Stadt Mannheim
(Rechtskraft: 08.11.1991) wurde der Planungsraum als ,StraBenverkehrsflache” bzw. als
,verkehrsfliche besonderer Zweckbestimmung: FuBgangerzone mit besonderer Regelung
fir Verkehrsteilnehmer* festgesetzt.

2. Vorhaben

2.1. Beschreibung des Vorhabens

Die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof soll um einen vierten Bahnsteig und um ein viertes
Gleis erweitert und barrierefrei ausgebaut werden. Es werden zuklnftig vier Bahnsteige fur
Busse und Bahnen bereitgestellt. Als notwendige FolgemaBnahmen der Herstellung der
neuen Gleistrasse werden die vorhandene Tiefgaragenausfahrt und ein Treppenzugang
verschoben. Insgesamt werden vier neue Querungsméglichkeiten fiir FuBgénger Uber die
Gleise vorgesehen. Die Anordnung der neuen barrierefreien Bahnsteige und die damit
verbundene erweiterte Gleistrasse erfordern eine Anpassung der Platzflachen sowie eine
Anpassung des 0stlichen Fahrbahnrandes des Kaiserringes nérdlich des Knotenpunktes
BismarckstraBe / Kaiserring (vgl. Erlauterungsbericht, Emch+Berger GmbH).

2.1.1. Haltestellenerweiterung und barrierefreier Ausbau

Aufgrund der zur Verfligung stehenden Platzverhéltnisse, aus betrieblichen Grinden und
aufgrund der Leistungsfahigkeit erfolgt eine Aufteilung der Haltestellenanlage. Es ist vorge-
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sehen, die Bahnsteige A und B in der aktuellen Lage beizubehalten und den heute vor-
handenen Bahnsteig C durch zwei neue Bahnsteige (C und D) in der Achse Richtung
Wasserturm zu ersetzen. Des Weiteren ist geplant, die Bahnsteige auf bis zu 70 m Nutz-
lange zu erweitern und in voller Lange barrierefrei auszubauen, so dass zukiinftig zwei Fahr-
zeuge gleichzeitig Fahrgastwechsel durchfihren kénnen (Doppelhaltestelle).

Die Bahnsteige werden auf das neue Niveau mit + 30 cm 0. SOK (Schienenoberkante)
hergestellt und erhalten eine Breite von 3,50 m. Somit ist ein barrierefreier Einstieg in die auf
der Strecke eingesetzten Niederflurfahrzeuge méglich. Die Bahnsteigkanten werden in einem
Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut.

Weiterhin ist die Zugangssituation zu den Bahnsteigen maBgebend. Da die Bahnsteige
barrierefrei ausgebildet werden, sind Rampen mit einer max. Langsneigung von 6,0 %
notwendig. Die Lange dieser Rampen betragt ca. 5,0 m. Alle Bahnsteige sowie deren
Zuwegung erhalten ein taktiles Leitsystem.

Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstédnden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmdblierung,
Beleuchtungseinrichtungen und einer Fahrgastinformationsanlage ausgestattet. Des
Weiteren werden Fahrkartenautomaten aufgestellit.

2.1.2. Anpassung des Knotenpunks BismarckstraBe / Kaiserring

Da zukulnftig vier Gleise innerhalb des Knotenpunkts die BismarckstraBe queren sollen, ist
eine bautechnische Anpassung des Knotenpunktes erforderlich.

Im Wesentlichen betrifft die Anpassung den linken Fahrbahnrand der &stlichen Richtungs-
fahrbahn des Kaiserringes. Hier wird die vorhandene Linksabbiegespur (Wendefahrbahn
Richtung Tiefgarage) verkurzt, um das zusétzliche Gleis anlegen zu kénnen. Weiterhin muss
die Fahrbahn im Knotenpunkt im Bereich der Gleistrasse angepasst werden.

Im Zuge der MaBnahme ist eine Anpassung der Ostlichen FuBgangerquerung Uber die
BismarckstraBe und der dort vorhandenen Verkehrsinseln erforderlich. Aufgrund der
geédnderten Anordnung der Tiefgaragenausfahrt und deren Anbindung an die Bismarckstraf3e
muss die suidliche Aufstellfliche in Richtung Osten verschoben werden, wodurch die
Querung in Zukunft leicht schrag tber die Reichskanzler-Miiller-StraBe verlauft.

Um die heute vorhandene Radfahrerquerung am sudlichen Fahrbahnrand der Bismarck-
straBe Uber die Fahrbahnen der Tiefgaragenaus- bzw. zufahrt sowie der Gleisanlage zu
verbessern, soll in Zukunft hier ein Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau angelegt werden.
Der Radfahrstreifen erhalt eine Breite von 1,85 m.

2.1.3. Verlegung der Tiefgaragenausfahrt

Die Tiefgaragenausfahrt muss aufgrund der Erweiterung der Gleistrasse um ein viertes Gleis
zurick- und neugebaut werden. Es erfolgen ein Rickbau der vorhandenen Rampe, eine
Verlangerung des unterirdischen Bauwerks und ein Neubau der 25 m langen und 3,10 m
breiten Rampe mit einer Neigung von max. 15 %.

Im Anschluss an die Rampe werden zwei Fahrstreifen (1x geradeaus, 1x rechts) zur An-
bindung an die BismarckstraBe angeordnet. So entsteht eine Aufstelllange von ca. 15 m je
Fahrspur. Im Zuge des Umbaus der Tiefgaragenausfahrt muss auch die damit verbundene
Laftungsanlage der Tiefgarage angepasst werden.
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2.1.4.Verlegung des Treppenzugangs

Das bestehende Treppenhaus wird aufgrund der gednderten Gleislage zuriickgebaut und
westlich des Gleisbogens mit ca. 20 Stufen einschlieBlich Podest neu hergestellt. Es wird in
der Flucht des Bahnsteiges D positioniert, um die Sichtachse auf das Hauptbahnhofs-
geb&dude nicht unnétig einzuschrédnken. Die Verlegung des Treppenzugangs erfolgt in
Abstimmung mit der Mannheimer Parkhausbetriebe GmbH.

2.1.5. Anlage des neuen Rasengleises

Im Rahmen des Bauvorhabens wird norddstlich des Knotenpunkts BismarckstraBe / Kaiser-
ring ein Rasengleis auf einer Flache von 569 m? neu angelegt. Die zwei parallel liegenden
Schienen sind jeweils in Betontragplatten eingelassen. In den Betontragplatten sind Durch-
dringungen vorgesehen, die ein Versickern des Oberflachenwassers in den Untergrund
ermoéglichen. Zwischen den einzelnen Gleisen ist eine ungehinderte Versickerung des
Niederschlagswassers mdglich. Der Untergrund, in den die Betontragplatten eingelassen
sind, besteht aus einer durchgehenden Frostschutzschicht, die mindestens 30 cm betréagt.
Oberhalb dieser Frostschutzschicht bzw. oberhalb der Betontragplatten befindet sich eine
durchschnittlich 25 cm méchtige Schicht aus mineralisch-organischem Substrat mit Ansaat
einer standortgerechten Saatgutmischung.

2.2. Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens

Die Wirkfaktoren des Vorhabens kénnen in baubedingte, anlagenbedingte und betriebs-
bedingte Auswirkungen unterteilt werden.

2.2.1. Baubedingte Auswirkungen

Entfernen der Baume

Durch die geplanten MaBnahmen muss die 1. Lindenreihe (insg. 14 Badume) an der Ostseite
des Kaiserrings parallel zur Tiefgaragenausfahrt entfernt werden. Zudem missen zwei
Hainbuchen am Willy-Brandt-Platz gefallt werden.

Beseitigen der Baumscheiben

Durch die geplante MaBnahme werden die Baumscheiben der wegfallenden Baume
beseitigt. Es handelt sich um unbefestigte Baumscheiben, die entweder offen oder mit einer
Rostlberdeckung versehen sind.

Emissionen

Wéhrend der insgesamt 16-monatigen BaumaBnahme ist mit einem starken Emissions-
aufkommen zu rechnen. Neben Bauldrm- und Schallemissionen ist mit Erschitterungen
sowie Luftschadstoffemissionen (v.a. Staub) zu rechnen.

2.2.2. Anlagebedingte Auswirkungen

Verlust der Vegetationsstrukturen

Durch das geplante Vorhaben gehen ein Teil der vorhandenen Vegetationsstrukturen (insg.
16 Baume) dauerhaft verloren.

Uberbauung der Baumscheiben

Durch das geplante Vorhaben werden die Baumscheiben der wegfallenden Badume dauerhaft
Uberbaut. Dies fuhrt zu einer Versiegelung der bislang unversiegelten Flachen.
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Anlage eines neuen Rasengleises

Im Rahmen des Bauvorhabens wird norddstlich des Knotenpunkts BismarckstraBe / Kaiser-
ring ein Rasengleis neu angelegt.

2.2.3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Emissionen

Durch das geplante Vorhaben kommt es zu einem héheren Verkehrsaufkommen, da mehr
Fahrzeuge zur gleichen Zeit die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof bedienen kénnen. Dies
hat eine erhdhte Emissionsentwicklung, in erster Linie von Verkehrslarm und Schall-
emissionen sowie von Schwingungsemissionen zur Folge.

2.3. Alternativenprifung

GeméaB § 16 Abs. 1 UVPG muss der UVP-Bericht eine Beschreibung der vernunftigen Alter-
nativen beinhalten, die flr das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant und vom
Vorhabentréager geprift worden sind. Zusétzlich mussen die wesentlichen Grinde fur die
getroffene Wahl unter Berucksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen angegeben
werden.

Da das Vorhaben die Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof beinhaltet, gab es zu dem Standort Mannheim Hauptbahnhof keine
Alternative.

2.3.1. Haltestelle Hauptbahnhof

Fir die Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof wurden verschiedene
Varianten hinsichtlich der Lage der Bahnsteige, der Trassierung der Gleise und deren
Anordnung untereinander betrachtet.

Fir den Ausbau der Haltestellen wurden insgesamt sechs Varianten geprift (vgl.
Erlauterungsbericht, Emch+Berger GmbH). Neben den drei oberirdischen Varianten 1 bis 3
wurden auch drei unterirdische Varianten 4 bis 6 untersucht.

Aufgrund der teilweise sehr groBen Eingriffe in den Bestand (baulich und stadtgestalterisch)
und den damit verbundenen hohen Kosten und FolgemaBnahmen (bspw. Anbindung an das
bestehende Stadtbahnnetz) schneiden die Varianten 4 bis 6 grundséatzlich schlechter ab als
die Varianten 1 bis 3. Da die Nachteile dieser Varianten stark Uberwiegen, wurden die
Varianten 4 bis 6 nicht weiter vertieft betrachtet.

Die Variante 1 (siehe Abbildung 2) sah vor, die gesamte Haltestellenanlage bestehend aus
vier Bahnsteigen in die Achse Kaiserring zu verlegen. Die FuBwege zwischen Bahnhof und
Stadtbahnhaltestelle waren fiir alle OV-Nutzer/Umsteiger in dieser Variante langer als in der
Antragsvariante.

Durch diese Anordnung der vier Bahnsteige wirde die Haltestellenanlage deutlich in den
Ostlichen Platzbereich eingreifen, sodass dieser stark verengt werden wirde. Erschwerend
kommt hinzu, dass dadurch mindestens 16 Baume entfallen muissten.

Durch die Anordnung der geplanten Bahnsteige muss die bestehende Tiefgaragenausfahrt
verschoben werden. Aus verkehrstechnischer Sicht stellt eine direkte Anbindung der
Tiefgaragenausfahrt an die BismarckstraBe die einzig umsetzbare Lésung fiir die Anbindung
dar. Bei Variante 1 muisste dementsprechend die neue Tiefgaragenausfahrt sidlich der
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Bahnsteige angeordnet werden, was zu einem eheblichen Eingriff in die vorhandene
Platzflachen fuhrt. Hierdurch entfallen dariber hinaus mindestens 8 weitere Baume in
diesem Bereich. Weiterhin stellt die Anordnung der Tiefgaragenausfahrt bei dieser Variante
auch aus verkehrstechnischer Sicht keine empfehlenswerte Lésung dar.

Aus betriebs- und signaltechnischer Sicht wére die Lage des Bahnsteigs in Fahrtrichtung
Wasserturm direkt vor einer hochbelasteten Kreuzung grundsatzlich sehr unglnstig und
wirde sowohl die Leistungsfahigkeit der Stadtbahn als auch die des Knotenpunktes
einschranken. GemaBl des begleitenden Verkehrsgutachtens (siehe Anlage 16) erhdht sich
die Auslastung des Knotenpunkts BismarckstraBe um 17 % auf 97 %.

Die Variante 1 verursacht gréBere Eingriffe in Bestandsbauwerke (Tiefgarage) und die
Umwelt (Baume) sowie hdhere Kosten (18,2 Mio. €) bei geringerer Leistungsfahigkeit als die
Antragsvariante.

Bestehende
Haltestelle wird
'zuriickgebaut

o+ —Zufahrt
Tiefgarage bleibt
erhalten

~ Ausfahrt Tiefgarage :
wird verlegt Bestand

Zufahrt Tiefgarage _——entfallt BismarckstraBe nicht

wird verlegt aktuell

Abbildung 2: Ubersicht Gber Variante 1 (Anordnung von vier Bahnsteigen in Achse Kaiserring), Quelle:
Emch+Berger GmbH

In Variante 3 (siehe Abbildung 3) verbliebe die Haltestelle in etwa in ihrer alten Lage. Die
erforderliche vierte Bahnsteigkante wirde durch die Anlage eines Mittelbahnsteiges
geschaffen werden. Es wirde ein zusatzliches viertes Gleis im Bereich der Bahnsteige
erganzt werden.

Neben der betrieblichen Einschrédnkung, dass der Mittelbahnsteig nur mit Zweirichtungs-
fahrzeugen bedient werden kann, lassen sich bei dieser Losung nicht die fur die Kapazitats-
erweiterung erforderlichen Nutzldngen der Bahnsteige erreichen. Lediglich der Bahnsteig A
fir Bahnen Richtung Wasserturm kénnte auf 70 m Nutzlange ausgebaut werden. Der
Mittelbahnsteig B kénnte nur mit einer Nutzlange von 60 m und der Bahnsteig C fir Bahnen
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Richtung Universitat/LU Berliner Platz/Lindenhofplatz nur mit einer Nutzlange von max. 55 m
hergestellt werden.

Selbst bei diesen reduzierten Nutzlangen lagen die Bahnsteige teilweise deutlich im
Bogenbereich, wodurch eine fir alle Bahnsteige barrierefreie Gestaltung nicht méglich wére.
Da die alte Gleislage bereits ab Bogenende wieder erreicht werden wirde, ist eine Verlegung
der Tiefgaragenzufahrt und -ausfahrt nicht erforderlich. Auch die Lichtsignalanlage an der
Kreuzung BismarckstraBe musste in Variante 3 nicht angepasst werden.

Die Variante 3 verursacht zwar nur geringe Eingriffe in den Bestand und ist auch die
kostenglinstigste Variante (10,7 Mio. €), jedoch ist mit dieser Variante eine Verbesserung
der Leistungsfahigkeit, des Nutzens und der Barrierefreiheit nur sehr gering, sodass die
Variante nur eingeschrénkt eine nachhaltige langfristige Lésung zur Kapazitatserweiterung
bietet.

Abbildung 3: Ubersicht (iber Variante 3 (Anordnung von vier Bahnsteigen parallel zum
Hauptbahnhofgebdude), Quelle: Emch+Berger GmbH

Die Antragsvariante (Variante 2, siehe Abbildung 4) sieht insgesamt vier Bahnsteige mit
jeweils einer Nutzldnge von bis zu 70 m und einer Breite von 3,5 m vor, wobei zwei
Bahnsteige als kombinierte Bahn-/Bussteige, einer je Richtung, ausgebildet werden. Die
Bahnsteige A und B werden wie im Bestand langs zum Hauptbahnhofsgebdude angeordnet,
die Bahnsteige C und D fir die Fahrtrichtung Universitat/LU Berliner Platz/Lindenhofplatz
werden vor den Hauptbahnhof in die Achse des Kaiserrings verlegt. Die Antragsvariante
umfasst die Herstellung von insgesamt vier Stadtbahngleisen.

Aufgrund des erforderlichen Platzbedarfes der Gleisanlagen im Bereich der vorhandenen
Tiefgaragenausfahrt muss diese verlegt werden. Die Zufahrt der Tiefgarage kann wie im
Bestand unveréndert verbleiben.

Bei der Umsetzung der Antragsvariante kénnen alle vorhandenen, groBen Platanen im
Bereich der Platzflache erhalten werden, jedoch entfallen 16 vorhandene kleinere Linden
bzw. Hainbuchen aufgrund der neuen Gleisanlage bzw. der Verlegung der Tiefgaragen-
ausfahrt.
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Durch die Antragsvariante werden die bestmdgliche Leistungsfahigkeit der Betriebs-
abwicklung sowie eine sehr hohe Flexibilitdt im Rahmen der Betriebsablaufe gewéhrleistet.
Es kénnen schienengebunden vier Bahnsteige zur gleichen Zeit angedient werden.

GemaRB des begleitenden Verkehrsgutachtens (siehe Anlage 16) erhéht sich sie Auslastung
des Knotenpunkts BismarckstraBe um 11 % auf 91 %. Die Leistungsfahigkeit ist etwas
besser als in Variante 1. Auch in den Kriterien Stéranfalligkeit OPNV und Sicherheit
schneidet die Variante 2 gemaB Verkehrsgutachten etwas besser ab als Variante 1.

— e el
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' e -
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k=l wird verlegt ‘ W, i
: i

Abbildung 4: Ubersicht tiber Variante 2 (Antragsvariante), Quelle: Emch+Berger GmbH

Aufgrund der hohen Flexibilitdt sowie der hohen Leistungsféahigkeit fir den Stadtbahn- und
Busbetrieb und einer deutlichen Verbesserung der Sicherheit hat sich die Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH Ende 2017 in Abstimmung mit der Stadt Mannheim fir die Antragsvariante
entschieden.

2.3.2. Verlegung Tiefgaragenausfahrt

Auf der Grundlage der Antragsvariante (Variante 2) der Kapazitatserweiterung wurde infolge
der Erweiterung der Stadtbahnanlage eine Variantenuntersuchung fir die Verlegung der
Ausfahrt der Tiefgarage am Hauptbahnhof (P1) durchgefihrt. Im Rahmen dieser Unter-
suchung wurden vier mdgliche Varianten u. a. nach bau- und verkehrstechnischen Kriterien
gepruft (vgl. Erlauterungsbericht, Emch+Berger GmbH).

Die Variante 2 sah vor, die neue Tiefgaragenausfahrt auf der westlichen Seite der Tiefgarage
an die vorhandene TunnelstraBe anzubinden. Hierflir wéare es erforderlich, sowohl in das
Bauwerk der Tiefgarage als auch in das Bauwerk der TunnelstraBe einzugreifen. Als
Verbindung der beiden Bauwerke wére ein neues Rahmenbauwerk mit einer Lange von ca.
15 m vorgesehen. Die vorhandene Rampenanlage der heutigen Ausfahrt wirde zurlick-
gebaut werden.

Die Variante 3 sah vor, die neue Tiefgaragenausfahrt auf der dstlichen Seite der Tiefgarage
im Bereich der TattersallstraBe anzubinden. Im Bauwerk der Tiefgarage muisste ein Durch-
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bruch in der AuBenwand sowie ein ca. 20 m langes unterirdisches Rahmenbauwerk
hergestellt werden. AnschlieBend wirde eine Rampe mit einer Neigung von max. 15 % auf
einer Lange von ca. 25 m eingebaut werden.

Die Variante 4 sah eine Verschiebung der Tiefgaragenausfahrt auf die nérdliche Seite des
Knotens BismarckstraBe/Kaiserring vor. Die Tiefgaragenausfahrt sollte somit im Bereich der
heutigen Linksabbiegespur vor dem Fahrbahnwender in der KaiserstraBe mittels einer
Rampe angeordnet werden.

Die Antragsvariante (Variante 1, siehe Abbildung 5) sieht eine Anordnung der Tiefgaragen-
ausfahrt parallel versetzt zur heute vorhandenen Ausfahrt innerhalb der Platzflache vor. Die
Anbindung der Ausfahrt erfolgt wie heute direkt an den Knotenpunkt BismarckstraBe/
Kaiserring. Fir die neue Anbindung muss ein geschlossenes Rahmenbauwerk zur
Verlangerung der bestehenden Tiefgaragenausfahrt mit einer Lange von ca. 15 m hergestellt
werden. Hierfir muss die heute vorhandene Rampenanlage abgebrochen werden.

AnschlieBend wird eine neue Rampe mit einer Neigung von max. 15 % auf einer Lange von
ca. 25 m eingebaut. Im Anschluss an die Rampe lassen sich zwei Fahrstreifen (1x
geradeaus, 1x rechts) zur Anbindung an den Knotenpunkt realisieren. Fir die Umsetzung
dieser L6ésung muss der vorhandene Ostliche FuBgéngeriberweg geringfligig angepasst
werden. So entstehen Aufstelllangen von ca. 15 m je Fahrspur. Durch die neue Lage der
Tiefgaragenausfahrt in dieser Variante missen wie bereits beschrieben acht vorhandene
Baumstandorte entfallen, da die Rampe in die vorhandene Platzflache eingreift und diese
reduziert.

Bei der Umsetzung dieser Losung kann die gesamte verkehrliche Abwicklung innerhalb der
Tiefgarage beibehalten werden. Es wird keine Anpassung der Ausfahrtkontrolle erforderlich.
Das heute vorhandene Angebot der Bypassregelung fir Kurzzeitparken (Kiss+Ride) kann
unverandert aufrechterhalten werden.

Die bauliche Umsetzung der Variante kann nur unter Vollsperrung der Tiefgarage wahrend
der Bauzeit der neuen Tiefgaragenausfahrt erfolgen.
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Abbildung 5: Ubersicht iber Variante 1 (Antragsvariante) der Verlegung der Tiefgaragenausfahrt,
Quelle: Emch+Berger GmbH

Die Antragsvariante gewahrleistet einen geringen stadtebaulichen Eingriff, es erfolgt
ausschlieBlich eine Anpassung im Rampenbereich. Da der Anschluss an das Ubergeordnete

BURO FUR OKOLOGIE UND UMWELTPLANUNG 13



Neuordnung und Kapazitédtserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof UVP-Bericht

StraBennetz wie im Bestand direkt an den Knotenpunkt erfolgt, ist die verkehrstechnische
Anbindung sehr gut méglich. Weiterhin kommt es durch die Variante zu keinem Verlust von
Parkplatzen auBerhalb bzw. Stellplatzen innerhalb der Tiefgarage sowie zu keinem Eingriff in
den Verkehrsablauf der Tiefgarage. AuBerdem gibt es durch die neue Lage der Tiefgaragen-
ausfahrt nur geringe larmtechnische Auswirkungen. Aus diesen Grinden wird die Antrags-
variante (Variante 1) weiter verfolgt.

2.4. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit
denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des
Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll

Ein Teil der erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens kann dadurch
ausgeschlossen werden, dass innerhalb des Planungsraums landschaftspflegerische Ver-
meidungsmaBnahmen getroffen werden. Diese beinhalten die Anlage eines neuen Rasen-
gleises auf einer bislang versiegelten Flache. Dadurch kann eine weitere Flachenver-
siegelung sowie eine starkere Beeintrachtigung des Stadtbildes vermieden werden.

Ein Teil der erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens kann vermindert
werden, indem larmintensive Bautatigkeiten nicht mehr nach 20 Uhr stattfinden werden.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen des Vorhabens kénnen aufgrund der be-
grenzten Flachenverfligbarkeit innerhalb des Planungsraums nicht gleichartig ausgeglichen
werden.

3. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Gema&B Nr. 3 der Anlage 4 zum UVPG ist neben der Beschreibung des aktuellen Zustands
der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens auch eine
Ubersicht (ber die voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des
Vorhabens darzustellen.

Die Beschreibung des aktuellen Zustands der Umwelt und ihrer Bestandteile erfolgt fur die
einzelnen Schutzglter getrennt in den nachfolgenden Unterkapiteln.

Die Ubersicht tber die voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des
Vorhabens kann schutzgutibergreifend dargestellt werden. Wenn die Kapazitatserweiterung
der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof nicht umgesetzt wird, wird voraussichtlich keine
nennenswerte Entwicklung der Umwelt stattfinden. Es handelt sich um einen stark
anthropogen beeintrachtigten Bereich, der kaum Entwicklungspotential fir die Umwelt dar-
stellt. Von den untersuchten StraBenbdumen weisen ca. 2/3 eine geschwéachte bzw. eine
deutlich geschwéchte Vitalitat auf. StraBenbdume sind in der Regel einer sehr hohen Stress-
belastung ausgesetzt. Auf lange Sicht werden die geschwéchten StraBenbdume ohne
geeignete MaBnahmen weiter geschwécht (siehe Baumgutachten, Biro fiir Okologie und
Umweltplanung).

3.1. Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Beim Schutzgut Menschen sollen die Auswirkungen sowohl auf einzelne Menschen als auch
auf die Bevdlkerung untersucht werden (vgl. Anlage 4 UVPG). Im Mittelpunkt der
Betrachtung steht die menschliche Gesundheit. Der Planungsraum ist vor allem durch die
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Verkehrsnutzung geprégt. Folglich bestehen Vorbelastungen in Form von Verkehrslarm- und
Luftschadstoffemissionen. Bezlglich der Erholungsfunktion spielt der Planungsraum keine
Rolle.

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) ist der Planungsraum als ,wichtige StraBe / Verkehrs-
flache” sowie als ,Stadtbahn® ausgewiesen.

Vom Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim liegt ein Klimagutachten (Stand: 2002)
vor, welches die erste groBradumige Untersuchung der klimatischen Situation im Verbands-
gebiet darstellt. Im Jahr 2010 wurde eine Stadtklimaanalyse von OKOPLANA fiir die Stadt
Mannheim erstellt. Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurde im Jahr 2006 der Luftrein-
halteplan fir Mannheim verdffentlicht.

Das Thema Klima, welches Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit hat, wird beim
Schutzgut Luft und Klima behandelt.

3.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Zur besseren Ubersichtlichkeit wird das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt“ in die jeweiligen Teilschutzguter untergliedert.

3.2.1. Tiere

Da der Planungsraum groBtenteils versiegelte Flachen innerhalb des Innenstadtbereichs
umfasst, kann davon ausgegangen werden, dass mit Ausnahme der StraBenb&ume keine
Lebensraume fur planungsrelevante Tierarten vorhanden sind. Die sechs Platanen (Baum
Nr. 23 bis 28, laut Baumgutachten des Biros fiir Okologie und Umweltplanung) dienen
Rabenkrahen als Schlafbdume. Weitere Nutzungen durch andere planungsrelevante Vogel-
arten konnten nicht beobachtet werden.

Am 16.11.2018 fand eine Vorortbegehung mit einem Zoologen statt, um das potentielle
Vorkommen von Flederm&usen zu untersuchen. Nach Aussage des Fledermausexperten
bieten die Bestandsb&dume kein Potential fur Flederméuse, da sie keine Hohlungen auf-
weisen. Der Planungsraum stellt kein essenzielles Jagdgebiet dar. Innerhalb des Planungs-
gebiets sowie der weiteren Umgebung sind keine gemeldeten Vorkommen von Fleder-
mausen registriert.

3.2.2. Pflanzen

Das Schutzgut Pflanzen wird (iber die Biotoptypenkartierung gemaB der Okokonto-
Verordnung (OKVO, LUBW 2010) beschrieben. Die Einordnung entsprechend der Biotop-
wertliste der OKVO erméglicht eine formale Bewertung des Bestandes ausgedriickt in
Okopunkten. Die Terminologie folgt dem ,Schliissel zum Erfassen, Beschreiben, Bewerten®
in ,Arten, Biotope, Landschaft® (LUBW 2009).

Die Biotoptypenkartierung und die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung auf Basis der OKVO
(LUBW 2010) erfolgen innerhalb der Planfeststellungsgrenze.

Tabelle 1 gibt einen Uberblick dariiber, welche flachigen Biotoptypen innerhalb der Planfest-
stellungsgrenze im Bestandszustand vorkommen und wie diese bewertet werden. Beim
Biotoptyp ,unbefestigter Weg oder Platz* (60.24) handelt es sich um die Baumscheiben. Der
Bestandszustand ist in Anlage 11.2 (Bestandszustand - Biotoptypen und Konflikte, MaBstab
1:500) zeichnerisch dargestellt.
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Tabelle 1: Bewertung der flachigen Biotoptypen im Bestandszustand

Biotop- Flache Wertspanne Oko-  —

Biotoptyp-Bezeichnung 2 ; punkte / | Oko- *
typ-Nr. (m”®) Feinmodul 2

m punkte

23.50 verfugte Mauer oder Treppe 61 1-11 1 61 1
60.21 véllig versiegelte StraBe oder Platz 2.913 1 1 2.913
60.22 gepflasterte StraBe oder Platz 8.964 1-2 1 8.964
60.24 unbefestigter Weg oder Platz 112 3-6 3 336
60.30 Gleisbereich - 2 2 -2
60.50 kleine Grunflache 124 4 -8 4 496
Gesamt 12.174 12.770

* Bemerkung:

1: Die Wertigkeit wird mit ,1“ angegeben, da es sich um einen stark anthropogen beeinflussten
Standort handelt.

2: Der Gleisbereich wird nicht als flachiger Biotoptyp erfasst, da es sich nicht, wie in der
Biotopbeschreibung definiert, um ein Schotterbett handelt. Der Gleisbereich wird daher im
vorliegenden Fall Uber den Untergrund der Gleise (,vOllig versiegelte StraBe oder Platz“ bzw.
.gepflasterte StraBe oder Platz”) definiert und den entsprechenden Biotoptypen zugeordnet.

Es fanden eine visuelle Erfassung des Baumbestands und eine Untersuchung zum Wurzel-
raum von Bestandsbdumen statt. Die Ergebnisse sind im separat erstellten Baumgutachten
(Buro fur Okologie und Umweltplanung) zusammengefasst.

Innerhalb der Planfeststellungsgrenze kommen insg. 30 Bdume (Baum Nr. 1 bis 24 und 29
bis 34, laut Baumgutachten) vor. Die Bewertung der Baume erfolgt laut OKVO nicht lber
einen Flachenansatz, sondern durch Ermittlung eines Punktwerts pro Baum. Es handelt sich
um Einzelbdume auf sehr gering- bis geringwertigen Biotoptypen (45.30a). Dies entspricht
einem Feinmodul von 8 Okopunkten. Der Wert eines Baumes errechnet sich durch Multi-
plikation des zutreffenden Punktwerts (8 Okopunkte) mit dem Stammumfang in cm.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick liber die 30 Baume innerhalb der Planfeststellungsgrenze im
Bestandszustand und deren Bewertung.

Tabelle 2: Bewertung der Bdume im Bestandszustand

Baum-Nr. Baumart Stammumfang | Wertigkeit in

laut Baum- o NGl et Lm0 incm Okopunkten

gutachten [Stammumfang x 8]
1 Winterlinde Tilia cordata 90 720
2 Winterlinde Tilia cordata 90 720
3 Winterlinde Tilia cordata 75 600
4 Winterlinde Tilia cordata 75 600
5 Winterlinde Tilia cordata 80 640
6 Winterlinde Tilia cordata 55 440
7 Winterlinde Tilia cordata 75 600
8 Winterlinde Tilia cordata 85 680
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Baum-Nr. Baumart Stammumfang | Wertigkeit in
g";;sstuer:' dt. Name bot. Name 11 @l gt(;rp::rr:ztr:?ang 8]
9 Winterlinde Tilia cordata 63 504
10 Winterlinde Tilia cordata 55 440
11 Winterlinde Tilia cordata 63 504
12 Winterlinde Tilia cordata 66 528
13 Winterlinde Tilia cordata 65 520
14 Winterlinde Tilia cordata 65 520
15 Hainbuche Carpinus betulus 60 480
16 Hainbuche Carpinus betulus 60 480
17 Hainbuche Carpinus betulus 60 480
18 Winterlinde Tilia cordata 60 480
19 Winterlinde Tilia cordata 60 480
20 Winterlinde Tilia cordata 60 480
21 Winterlinde Tilia cordata 60 480
22 Winterlinde Tilia cordata 65 520
23 Ahornblattrige Platane | Platanus acerifolia 200 1.600
24 Ahornblattrige Platane | Platanus acerifolia 280 2.240
29 Winterlinde Tilia cordata 80 640
30 Winterlinde Tilia cordata 70 560
31 Winterlinde Tilia cordata 90 720
32 Hainbuche Carpinus betulus 30 240
33 Hainbuche Carpinus betulus 45 360
34 Ahornblattrige Platane | Platanus acerifolia 165 1.320
Gesamt 19.576

Im Bestandszustand weisen die flachigen Biotoptypen eine Wertigkeit von 12.770 Oko-
punkten und die Einzelbdume eine Wertigkeit von 19.576 Okopunkten auf. Fir das Schutzgut
Pflanzen ergibt sich somit im Bestandszustand insgesamt eine Wertigkeit von 32.346
Okopunkten.

Von den 30 Baumen, die sich innerhalb der Planfeststellungsgrenze befinden, fallen 26
B&ume unter die Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim, da sie einen Stammumfang von
mehr als 60 cm, gemessen 100 cm Uber dem Erdboden, aufweisen.

Die Baumschutzsatzung wurde 1986 vom Gemeinderat beschlossen. lhr Ziel ist es, Mann-
heims Baumbestand zu erhalten und zu schiitzen. GemaB § 4 der Baumschutzsatzung ist es
verboten, Baume, die unter die Baumschutzsatzung fallen, ohne Erlaubnis der unteren
Naturschutzbehérde zu entfernen, zu zerstéren oder zu verdndern. GemaB § 9 der Baum-
schutzsatzung kann die Naturschutzbehérde bei Eingriffen in die geschitzten Baume, die zu
einer Bestandsminderung fiihren, soweit angemessen und zumutbar, Ersatzpflanzungen
verlangen.
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3.2.3. Biologische Vielfalt

Die biologische Vielfalt ist mit dem Begriff ,Biodiversitat gleichzusetzen. Der Planungsraum
weist aufgrund fehlender groBflachiger Grinflachen und der kaum vorhandenen Strukturen
eine geringe biologische Vielfalt auf.

3.83. Schutzgut Flache

Beim Schutzgut Flache werden die Aspekte Flachenverbrauch, Flachenneuinanspruch-
nahme, Nutzungsumwandlung und Zerschneidung betrachtet.

Das Schutzgut Flache weist nur eine geringe Wertigkeit auf, da der Bereich gréBtenteils ver-
siegelt ist und sich innerhalb des stark verdichteten Innenstadtzentrums der Stadt Mannheim
befindet.

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) ist der Planungsraum als ,wichtige StraBe / Verkehrs-
flache” sowie als ,Stadtbahn® ausgewiesen.

3.4. Schutzgut Boden

Grundlage fir die Bewertung des Schutzguts Boden bildet die Bodenkarte 1: 50.000 des
Landesamts fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau. In dieser sind die bodenkundlichen Ein-
heiten dargestellt. Fir den baurechtlichen Innenbereich, wie im vorliegenden Fall am Haupt-
bahnhof Mannheim, liegen oft keine Bodendaten vor, die als Grundlage fir die Bewertung
der Bodenfunktionen dienen kénnten. In solchen Féllen werden die Funktionen der nicht ver-
siegelten Béden pauschal mit ,1“ eingestuft (LUBW 2012). Bei den unversiegelten Flachen
handelt es sich um die Baumscheiben mit dem Biotoptyp ,unbefestigter Weg oder Platz*
(60.24) und um die Grinflachen mit dem Biotoptyp ,kleine Griinflache“ (60.50).

Vollig versiegelte Flachen erflllen keinerlei Bodenfunktionen, was einer Gesamtbewertung
von 0 entspricht. Es handelt sich um die Biotoptypen ,verfugte Mauer oder Treppe“ (23.50),
»VOllig versiegelte StraBBe oder Platz* (60.21) und ,gepflasterte StraBe oder Platz” (60.22).

Tabelle 3 liefert eine Ubersicht (iber die Béden innerhalb der Planfeststellungsgrenze im
Bestandszustand und deren Bewertung.

Tabelle 3: Bewertung der Béden im Bestandszustand

Flachenart Wert- | Okopunkte | Flache | Summe
stufe | prom? (m?) Okopunkte
unversiegelte Béden 1 4 236 944
vollversiegelte Bdden 0 0 11.938 0
Gesamt 12.174 944

Im Bestandszustand weist das Schutzgut Boden eine Wertigkeit von 944 Okopunkten auf.

Im Flachennutzungsplan (FNP) 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-
Mannheim (Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) sind in direkter Umgebung des Planungs-
raums Altlastverdachtsflachen dargestellt. Laut FNP befinden sich in ndherer Umgebung des
Planungsraums keine Altlasten. Nach Aussage der Bodenschutz- und Wasserbehérde der
Stadt Mannheim liegt keine Betroffenheit von altlastverdachtigen Flachen vor.
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Es fanden Untersuchungen zum Wurzelraum von Bestandsbdumen statt. Dabei wurde der
Boden né&her betrachtet. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen sind im separat erstellten
Baumgutachten (Biiro fiir Okologie und Umweltplanung) zusammengefasst.

Von der RT Consult GmbH wurde eine geotechnische Stellungnahme fir das Projekt ,GE
HBF Mannheim® erstellt (Stand: 24.08.2017). Dieses umfasst lediglich die Erneuerung der
Gleisanlagen (Stopfen der Gleise und Erneuerung der Pflastereindeckung). Die Erkundung
der Bodenverhéltnisse erfolgte mittels 4 Handschirfen. Die angetroffenen Bodenverhéltnisse
lassen sich laut Stellungnahme in folgende Schichten gliedern:

* Aufflllungen (Oberflachenbefestigung: Gleispflaster)

* Aufflllungen (Pflasterbettung: Sand)
* Aufflllungen (Beton)
* Auffullungen (Schotter)

Die vorhandenen Fugenmassen wurden hinsichtlich ihres Teerpechgehaltes Analysen auf
PAK (polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe) unterzogen. Diese Fugenmassen sind
als nicht teerpechhaltig einzustufen.

Von der RT Consult GmbH wurde ein geotechnischer Bericht fiir den Gleis- und Haltestellen-
bereich erstellt (Stand: 28.05.2018). Die Erkundung der Bodenverhéltnisse erfolgte mittels 19
Handschirfen. Die angetroffenen Bodenverhéltnisse lassen sich laut Bericht in folgende
Schichten gliedern, wobei eine vergleichsweise hohe Inhomogenitat vorliegt:

* Aufflllungen (Oberflachenbefestigung: Pflaster, Schwarzdecke)

* Aufflllungen (Beton)

* Auffullungen (Schotter, Packlage)

* Aufflllungen (Sand, Kies)

* Aufflllungen (Schluff, Ton)
Von der RT Consult GmbH wurde ein zweiter geotechnischer Bericht zur Verlegung der
Tiefgaragenausfahrt erstellt (Stand: 14.11.2018). Zur Erkundung des Baugrundes im Bereich
der Tiefgaragenausfahrt wurden 3 Sondierbohrungen und 2 Sondierungen mit der Schweren

Rammsonde ausgefiihrt. Die angetroffenen Bodenverhélinisse lassen sich laut Bericht in
folgende Schichten gliedern:

* Auffullungen

* Ton

* Sand
Zur Klarung der Wiederverwertbarkeit aus abfall-/umwelttechnischer Sicht wurden in den
beiden letzten Fallen Deklarationsanalysen durchgefiihrt. Nach den Ergebnissen der durch-

gefuhrten Untersuchungen werden bei der geplanten BaumaBnahme voraussichtlich keine
Abfélle anfallen, die als gefahrlich einzustufen sind.

3.5. Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser wird in die Teilschutzglter Oberflaichengewéasser und Grundwasser
unterteilt.

Im Planungsraum sind keine Oberflachengewésser vorhanden.
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Das Teilschutzgut Grundwasser wird in erster Linie Uber die hydrogeologische Einheit
beschrieben. Der Planungsraum befindet sich in der Einheit ,Quartare / Pliozdne Sande und
Kiese im Oberrheingraben“ (LUBW UDO-Dienst). Dabei handelt es sich um einen Grund-
wasserleiter (GWL). Der Planungsraum stellt jedoch gréBtenteils versiegelte Flachen inner-
halb des Innenstadtgebiets dar. Das Teilschutzgut Grundwasser weist daher nur eine
geringe Wertigkeit auf.

Im Flachennutzungsplan (FNP) 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-
Mannheim (Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) sind in direkter Umgebung des Planungs-
raums Altlastverdachtsflachen dargestellt. Laut FNP befinden sich in ndherer Umgebung des
Planungsraums keine Altlasten. Nach Aussage der Bodenschutz- und Wasserbehérde der
Stadt Mannheim liegt keine Betroffenheit von altlastverdachtigen Flachen vor.

Von der RT Consult GmbH wurde ein geotechnischer Bericht zur Verlegung der Tiefgaragen-
ausfahrt erstellt (Stand: 14.11.2018), in dem auch die hydrogeologischen Verhéltnisse unter-
sucht wurden. Laut Bericht wurde bezogen auf die Bohransatzpunkte bis 7 m Tiefe kein
Grundwasser angetroffen, was die derzeitigen eher niedrigen Grundwasserstidnde wieder-
spiegelt. Als Bemessungswasserstand ist aufgrund zahlreicher Erfahrung aus umliegenden
Bauvorhaben ein Niveau von 90,8 mNN bzw. etwa 4,3 m unter Geldnde anzusetzen.

3.6. Schutzgut Luft und Klima

Der Planungsraum umfasst gréBtenteils versiegelte Flachen innerhalb des Innenstadt-
bereichs. Es sind keine klimaaktiven Strukturen wie z.B. groBflachige Grunflachen vor-
handen. Die StraBenbaume tragen jedoch zu einer Verbesserung des Innenstadtklimas bei.

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) ist der Planungsraum als ,wichtige StraBe / Verkehrs-
flache” sowie als ,Stadtbahn® ausgewiesen.

Im Fachkonzept zum Landschaftsplan des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand: August 1999) ist der Planungsraum als ,Bauflachen und technische Infrastruktur® und
Lbestehende StraBe” ausgewiesen. Im Konfliktplan ist der Planungsraum im Bestand als
.Bauflaichen” und ,StraBenverkehrsflachen“ dargestellt. In Bezug auf die sonstige land-
schaftspflegerische Empfehlung ist der Planungsraum gekennzeichnet als ,Schwerpunkt-
bereiche fur Entsiegelung und Durchgriinung im Siedlungsbestand zur Minderung
thermischer Belastungen®. Im Rahmenkonzept Biotopverbund ist der Planungsraum als
yoiedlungsflachen“ und ,Verkehrsflachen® dargestellt. Fir den Planungsraum sind keine
Erhaltungs- und Entwicklungsziele genannt.

Vom Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim liegt ein Klimagutachten (Stand: 2002)
vor, welches die erste groBraumige Untersuchung der klimatischen Situation im Verbands-
gebiet darstellt. Es besteht in erster Linie aus der Klimafunktionskarte und der Klima-
bewertungskarte.

In der Klimafunktionskarte ist das Klima im Bereich des Planungsraums mit U+ gekenn-
zeichnet. Dies steht fur: hohe Tages- und Nachttemperaturen, geringe néchtliche Abkuhlung,
geringe relative Feuchte, stark reduzierter Luftaustausch, stark turbulentes Windfeld mit
Bdigkeit und Zugerscheinungen, bioklimatisch stark belastend. Im Bereich des Planungs-
raums befindet sich eine Luftleitbahn von regionaler Bedeutung, die entlang der Bahnlinie
verlauft. Diese ist gemaB Klimabewertungskarte schadstoffbelastet.
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In der Klimabewertungskarte ist der Planungsraum als thermisch und lufthygienisch stark
belasteter, verdichteter Siedlungsbereich mit hoher Empfindlichkeit gegeniber Nutzungs-
intensivierung und Siedlungserweiterung gekennzeichnet.

Im Jahr 2010 wurde ergdnzend zum Klimagutachten eine Stadtklimanalyse von dem Biro
OKOPLANA fiir die Stadt Mannheim erstellt. Hierfir wurden an mehreren Stellen und Mess-
stationen im Stadtgebiet Temperaturmessungen zu zwei verschiedenen Uhrzeiten durch-
gefuhrt, zum einen in den Morgenstunden um 5 Uhr, zum anderen um 22 Uhr nachts. Zudem
wurde das Stadtgebiet mit Wéarmebildkameras Uberflogen. Durch diese beiden Verfahrens-
weisen konnten die Warmeentwicklung bzw. der Abklhlungsprozess beobachtet und erfasst
werden. Daraus wurde die klimadkologische Gesamtsituation der Stadt Mannheim abgeleitet
und bewertet.

Das Gebiet um den Hauptbahnhof Mannheim wurde als sog. ,Warmeinsel“ kategorisiert.
Diese Warmeinsel steht in Verbindung mit angrenzenden Wéarmeinseln wie Teilbereichen der
Oststadt und dem Stadtteil Lindenhof, wobei als Vorgabe aus der Stadtklimaanalyse
Mannheim hervorgeht, dass ein Zusammenwachsen solcher Warmeinsel vermieden werden
soll. Die Mannheimer Innenstadt wird in der Karte 15 der Stadtklimaanalyse zu bioklimatisch
belasteten Wirkungsrdumen als ,Raum mit sehr stark erhéhter bioklimatischer Belastung®
dargestellt. Zudem sind die HauptverkehrsstraBen um den Hauptbahnhof herum als Haupt-
linienquelle fir Luftschadstoffbelastung eingezeichnet. In einer weiteren Darstellung (Karte
17) zu Ausgleichs- und Wirkungsraumen und Strémungsbarrieren werden die Bahngleise als
Ort mit einer geringen Barrierewirkung eingeordnet, d.h. dort entsteht nur geringflgig ein
Waérmestau. Zudem ist dargestellt, dass es im Bereich Hauptbahnhof punktuell kleine Areale
gibt, die eine mittlere Effektivitat der Kaltluftleistung aufweisen.

Die Bahnflachen beim Hauptbahnhof sowie strdbmungsparallele StraBenzige fungieren als
Strémungsleitlinie und kénnen wesentlich zur Stadtbeliftung beitragen. Trotzdem werden sie
aber nicht den klimadkologischen Ausgleichsrdumen zugeordnet, aufgrund ihrer Material-
beschaffenheit aus schwarzem Schotter. So heizen sie sich tagsiber UberméaBig auf und
geben diese Wéarme wieder nachts ab.

Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurde im Jahr 2006 der Luftreinhalteplan fir Mannheim
verGffentlicht. Dieser sieht fir das Stadtgebiet Mannheim 19 MaBnahmen vor, mit dem Ziel
den Gehalt an Feinstaub und Stickstoffdioxid in der Luft zu reduzieren. Mit der Einflihrung
der griinen Umweltplakette als 20. MaBnahme wurde der Luftreinhalteplan im Jahr 2012
fortgeschrieben.

3.7. Schutzgut Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild)

Die Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) ist gepragt von der Verkehrsnutzung. Die
bestehenden StraBenbdume werten das Erscheinungsbild auf. Insgesamt weist das Schutz-
gut Landschaft nur eine geringe Wertigkeit auf.

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) ist der Planungsraum als ,wichtige StraBe / Verkehrs-
flache” sowie als ,Stadtbahn® ausgewiesen.

Es fand eine visuelle Erfassung des Baumbestands statt. Dabei wurde auch die Vitalitat der
Baume néher erfasst. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen sind im separat erstellten
Baumgutachten (Biiro fiir Okologie und Umweltplanung) zusammengefasst.
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3.8. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Laut Aussage des Baubereichs Baurecht, Bauverwaltung, Denkmalschutz der Stadt Mann-
heim ist das Empfangsgebdude des Mannheimer Hauptbahnhofs ein Kulturdenkmal geman
§ 2 Denkmalschutzgesetz Baden-Wirttemberg (DSchG). Weitere Kulturdenkméler sind nicht
betroffen.

Im Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 23.04.2018) werden keine kulturellen oder sonstigen Sachguter fiir
den Planungsraum dargestellt.

Es liegen somit keine weiteren Hinweise auf ein kulturelles Erbe oder sonstige Sachguter
Vor.

3.9. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Wechselwirkungen bezeichnen die Beziehungen der einzelnen Schutzgiter untereinander
sowie deren kumulatives Zusammenwirken. Grundsatzlich beeinflussen sich fast alle Schutz-
glter gegenseitig (siehe Tabelle 4).

Tabelle 4: Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

x: das oben genannte Schutzgut 5
hat eine Auswirkung auf das o = © 5
. N © e e
links genannte Schutzgut c S5 S £ | 35
S | =5 So| o @
< o = i) Col| 29
2 |so| & 5 @ 5 |25 |uWy
c e 35 G 3 @ = 28| 2
o o = S o S 5 Sph| S o
= = T m = 4 4 Z | o
Menschen X X X X X X
Tiere, Pflanzen u. biol. Vielfalt X X X X X X
Flache X X X
Boden X X X X X X
Wasser X X X X X
Luft und Klima X X X X X X
Landschaft (Stadtbild) X X X X X X X
kult. Erbe u. sonst. Sachguter X X X X X
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4. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltaus-
wirkungen des Vorhabens

4.1, Ubersicht iiber die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter

GeméaB § 16 Abs. 1 UVPG sind die zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen eines
Vorhabens zu beschreiben. Umweltauswirkungen sind nach § 2 Abs. 2 UVPG unmittelbare
und mittelbare Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzguter nach § 2 Abs. 1 UVPG.

Im ersten Schritt werden alle Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter ermittelt und
beschrieben. Im zweiten Schritt findet eine Bewertung dieser Auswirkungen nach ihrer
Erheblichkeit statt. Bei der Frage nach der Erheblichkeit spielen folgende Faktoren eine
Rolle: die Intensitdt der Beeintrachtigung, die GrdBe der Eingriffsflache, die funktionale
Bedeutung und der naturschutzfachliche Wert der beanspruchten Flache, die Dauer der
Beeintrachtigung sowie die Wiederherstellungsmoglichkeit bzw. das Regenerationsverhalten
von Lebensraumtypen und Populationen.

Bei der Bewertung der Erheblichkeit ist zu berilcksichtigen, dass viele als unerheblich
eingestufte Einzelauswirkungen in der Summe zu erheblichen Auswirkungen fihren kénnen.
Es werden sowohl nachteilige als auch positive Umweltauswirkungen beschrieben.

In Kapitel 2.2 sind die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren des Vorhabens
dargestellt. Tabelle 5 gibt einen Uberblick dariiber, welche Schutzgiiter von diesen Aus-
wirkungen voraussichtlich betroffen sind.

Tabelle 5: Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter

x: Auswirkung auf Schutzgut ist vorhanden S 5
0 >
> 5
[ T &
Q e} — c
=) © 2 o
C (@]
5 s| 3| 8|5
N E|IS| 2] 2
5| & ¥ | T | o | 2
c | & s | o | 5| 2] @
[&) N (0] c (0] C ) L (2]
) [ N o) (2] > S <
c = 3} ko] €D += c s Q
| 0| ®| 5| 8| 5| 5| 5|2
= (== TH m = 4 | = =
Baubedingte Auswirkungen
Entfernen der Bdume X X X X
Beseitigen der Baumscheiben X X X X X X
Emissionen X X X X
Anlagebedingte Auswirkungen
Verlust der Vegetationsstrukturen X X X X
Uberbauung der Baumscheiben X X X X X X
Anlage eines neuen Rasengleises X X X X X X X
Betriebsbedingte Auswirkungen
Emissionen X X X X
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4.2. Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Auf das Schutzgut Menschen wirkt sich das Vorhaben bau- und betriebsbedingt durch das
erhdhte Emissionsaufkommen aus. Wéahrend der 16-monatigen BaumaBnahme ist neben
Bauldrm und Schallemissionen mit Erschitterungen und Luftschadstoffemissionen (v.a.
Staub) zu rechnen. Die Arbeiten erfolgen in einem Regel-2-Schichtbetrieb von 7 bis 22 Uhr.
Larmintensive Tétigkeiten werden lediglich zwischen 7 bis 20 Uhr stattfinden. Die 32.
Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV) (Gerate- und Maschinenlarmschutzver-
ordnung) ist zu beachten.

Nach Beendigung der BaumaBnahme ist mit erhéhtem Verkehrslarm und Schallemissionen
sowie insbesondere erhdhten Schwingungsemissionen durch das erhdhte Verkehrsauf-
kommen zu rechnen. Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-Verordnung) sowie die 39.
BIlmSchV (Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emmissionshéchstmengen) tber die
Einhaltung von Grenzwerten von Luftschadstoffen sind zu beachten.

Vom Ingenieurblro fir Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH (1.B.U.)
wurden die drei folgenden Gutachten erstellt:

1. Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung - Teil 1: Berechnung und
Beurteilung der Luftschallimmissionen (Stand: 11.04.2019)

2. Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung - Teil 2: Beurteilung der durch die
geplanten Gleisachsverschiebungen entstehenden Verédnderungen der Schwingungs-
immissionen (Stand: 12.11.2018)

3. Schalltechnische Untersuchung - Teil 3: Berechnung und Beurteilung der Schall-
immissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV Baularm (Stand:
05.04.2019)

Im 1. Gutachten von 1.B.U. lUber die Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen
lautet die Schlussbemerkung:

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass der Umbau der Gleisanlage und der
Haltestelle Hauptbahnhof Mannheim schalltechnisch kritisch ist und teilweise zu einem
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach fihrt.

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der
Berechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der
verdffentlichten Ldrmkarten der Stédte.

Das 2. Gutachten von I.B.U. tUber die Verédnderung der Schwingungsimmissionen kommt zu
dem Ergebnis, dass sich in Teilbereichen eine Zunahme der Erschitterungsimmissionen um
mehr als 25 % ergibt. Es ist allerdings zu erwarten, dass der 1,5-fache Anhaltswert Ar der
Tabelle 1 der DIN 4150-2 fir Mischgebiete zur Tagzeit in allen Bereichen eingehalten wird.
Fir die Kdérperschallimmissionen gilt ebenfalls, dass in Teilbereichen mit einer Zunahme
>3 dB(A) zu rechnen ist. Allerdings kann davon ausgegangen werden, dass der fir
Burordume nach VDI 2719 relevante mittlere Maximalpegel von 50 dB(A) in allen Bereichen
weiterhin eingehalten wird. Insgesamt gesehen sind weitergehende MaBnahmen zur
Minderung der Schwingungsemissionen der Gleisanlage in allen untersuchten Bereich nicht
erforderlich.
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Im 3. Gutachten von I.B.U. Uber die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen
wéhrend der Bauarbeiten auf Basis der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm (AVV Baularm) ist folgendes vermerkt:

Die Berechnungsergebnisse der jeweiligen Arbeitsabldufe fir die verschiedenen
Baupositionen zeigen, dass an mehreren Gebduden die Immissionsrichtwerte geméB Ziffer 3
der AVV Bauldrm, tberschritten werden.

Wie in Abschnitt 3 erwédhnt, kénnte von den Immissionsrichtwerten abgewichen werden,
wenn im Einwirkungsbereich der jeweiligen Baustelle eine tatsédchliche Ldrmvorbelastung
vorhanden ist, die (ber dem mafBgeblichen Richtwert der AVV Bauldrm liegt. Die an der
Bebauung ermittelten Beurteilungspegel des StraBen- und Schienenverkehres liegen
gréBtenteils liber den relevanten Immissionsrichtwerten der AVV Bauldrm.

An mehreren Gebduden liegen die Beurteilungspegel der Bautétigkeiten fir einzelne
Arbeitsabldufe (dber den Beurteilungspegeln der Vorbelastung. Die Beurteilung der
Schallimmissionen der Bautétigkeiten kann anhand der Beurteilungspegel der Vorbelastung
erfolgen. Dadurch ergeben sich héhere Immissionsrichtwerte und weniger Betroffenheit. Im
Rahmen der Bauausfihrung ist vorgesehen, einen Immissionsschutzbeauftragten
(Sachversténdiger fir Schall- und Erschiitterungsimissionen) einzuschalten, der etwaige
Beanstandungen oder Fragen der Anlieger zum Schall- und Erschlitterungsschutz nachgeht.

Die Nachtarbeit beschrédnkt sich hierbei zeitlich auf die Randzone der Nachtzeitrdume. In
anderen Regelwerken wird der Zeitraum 20:00 — 22:00 Uhr noch der Tagzeit zugeordnet.
Insofern erscheint die nur fir Ausnahmen vorgesehene zeitlich begrenzte Nachtarbeit
hinnehmbar. Sofern sich im Bauablauf das Erfordernis ergeben sollte, dass in
Ausnahmeféllen Nachtarbeit erforderlich ist, sind Bauarbeiten mit besonders ldrmintensiven
Geréten auszuschlieBen. Als besonders ldrmintensive Geréte gelten Schneidegeréte,
Trennschleifer, Presslufthammer und Bagger die zum Abbruch verwendet werden.

» Die Anlieger werden Uber die geplanten Bautétigkeiten informiert,

* Die Bauunternehmen werden verpflichtet ,ldrmarme” und entsprechend gewartete
Baugeréte und Maschinen (s. 32 BImSchV) einzusetzen,

*» Es werden begleitete Messungen durch den Immissionsschutzbeauftragten nach
Bedarf durchgefiihrt,

* Besonders schutzbedlirftigen Anliegern, wie beispielsweise Nachtarbeitern und
Schwangeren wird wéahrend besonders ,lauter” Arbeitsabldufe Ersatzwohnraum
angeboten, hierbei werden Beurteilungspegel, die im gesundheitsgefdhrdenden
Bereich liegen als besonders laut angesehen,

* Die im Rahmen des Genehmigungsverfahrens vorzulegende Bauldrmprognose wird
fortgeschrieben,

» Temporére Schallschutzwénde sind in Anbetracht der Situation nicht sinnvoll, da

- die umliegenden Gebdude so hoch sind, dass in den oberen Geschossen eine
Pegelminderung erst mit zu hohen Schallschutzwénden wirksam waére,

- die Schallschutzwénde FuBgédnger, Fahrradfahrer und die StraBenbahn in
ihrer Mobilitédt behindern wtirden,
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- die Schallschutzwédnde ein Sicherheitsrisiko darstellen kénnten, in dem die
Sicht auf die Umgebung eingeschrankt wird,

» Das Baustellenpersonal wird angewiesen, sich ,ldrmarm* zu verhalten.

Insofern sind mit den vorher beschriebenen MaBnahmen alle Mdglichkeiten der Ldrm-
minderung ausgeschépft. Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Baudurchfiihrung ist auf
Abschnitt 5.2.2 der AVV Bauldrm zu verweisen. Dort ist folgendes zu entnehmen: ,Von der
Stilllegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen
werden, wenn die Bauarbeiten im Offentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die
Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig
durchgefiihrt werden kénnen.”

Da alle Minderungsmdéglichkeiten ausgeschdpft sind und die Durchfiihrung der BaumafB-
nahme im Offentlichen Interesse liegt, sind die an wenigen Gebéduden auftretenden Richt-
wertliberschreitungen hinnehmbar.

Vom Steinbeis-Forschungszentrum Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) liegt ein
Gutachten zum ,Einfluss des Umbau der StraBenbahnhaltestelle Hauptbahnhof Mannheim
auf die elektromagnetische Vertraglichkeit* (Stand 25.03.2019) vor. Die Schlussfolgerungen
lauten:

Das Immissionsniveau der magnetischen Gleichfelddnderungen durch die StraBenbahn wird
sich an den Standorten im Bereich des Hauptbahnhahnhofs Mannheim aufgrund der
UmbaumaBnahmen an der StraBenbahnhaltestelle Hauptbahnhof nicht unzuldssig erhéhen.
Entsprechend Abschnitt 2.3 und 4 sind keine Beeinflussungen von standardméfBigen
Gerédten zu erwarten. Gerdte, die gegeniber niederfrequenten Magnetfeldschwankungen
empfindlich sind, kénnten bereits im jetzigen Zustand durch die Bahntrasse und die
vorhandene StraBenbahn beeintrdchtigt werden. Insofern ist durch den Umbau der
StraBenbahn im Bereich Hauptbahnhof Mannheim nicht mit einer Verdnderung der
elektromagnetischen Vertréglichkeit von Gerédten zu rechnen.

Von PTV (Transport Consult GmbH) liegt ein Verkehrsgutachten Umbau Haltestelle
Mannheim Hauptbahnhof (Stand 14.02.2019) vor. Darin wurden zwei Varianten zum Umbau
der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof bzgl. der Verkehrsfuhrung auf dem Kaiserring in
Richtung Hauptbahnhof sowie bzgl. des Signalisierungskonzepts fir die Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Kaiserring / BismarckstraBe geprift. Unter Berlicksichtigung weiterer
Aspekte wie die Stéranfalligkeit der OPNV-Beschleunigung, Umsteigebeziehungen im OPNV
sowie Verkehrssicherheit wurde die Vorzugsvariante ausgewahlt.

Von PTV (Transport Consult GmbH) liegt zudem ein Bericht Verkehrsuntersuchung
Verlegung Tiefgaragenausfahrt (Stand 03.05.2018) vor. Darin wurden vier Varianten zur
Verlegung der Tiefgaragenausfahrt im Bereich des Mannheimer Hauptbahnhofs geprift. Die
Varianten wurden im Hinblick auf die folgenden Aspekte auf die verkehrliche Machbarkeit hin
untersucht: Anbindung an das StraBennetz, Verkehrsfiihrung und Wegebeziehungen,
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sowie Verkehrssicherheit,
insbesondere im Zusammenhang mit FuBgangern und Radfahrern. Die Prifung der
Varianten zeigt, dass Variante 1 insgesamt betrachtet am besten abschneidet und daher aus
verkehrlicher Sicht als Vorzugsvariante weiterverfolgt werden sollte.

AbschlieBend lasst sich darstellen, dass sowohl die baubedingten als auch die betriebs-
bedingten nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die
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menschliche Gesundheit, erheblich sind, da schalltechnische Grenzwerte Uberschritten
werden.

Die klimatischen Auswirkungen des Vorhabens, die auch das Schutzgut Menschen betreffen,
werden beim Schutzgut Luft und Klima betrachtet.

Eine Kampfmittelbelastung kann nicht ausgeschlossen werden. Im Rahmen der Aus-
fihrungsplanung ist eine Luftbildauswertung zur Kampfmittelerkundung durchzufiihren.

4.3. Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Zur besseren Ubersichtlichkeit wird das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt“ in die Teilschutzguter ,Tiere®, ,Pflanzen“ und ,biologische Vielfalt“ untergliedert.

4.3.1.Tiere

Auf das Schutzgut Tiere wirkt sich das Vorhaben bau- und betriebsbedingt durch das erhéhte
Emissionsaufkommen aus. Bau- und anlagebedingt wirkt sich das Vorhaben durch das
Entfernen der Bd&ume und den Verlust der Vegetationsstrukturen aus.

Die sechs Platanen (Baum Nr. 23 bis 28, laut Baumgutachten des Biiros fiir Okologie und
Umweltplanung) dienen Rabenkrahen als Schlafbdume. Die Baume Nr. 23 und 24 befinden
sich innerhalb der Planfeststellungsgrenze, wahrend die Bdume Nr. 25 bis 28 auBerhalb
stehen. Fulr alle nummerierten Badume werden geeignete MaBnahmen getroffen, um die
Baume wéhrend der BaumaBnahme zu schitzen, damit sie erhalten werden kénnen (vgl.
Baumgutachten des Biiros fiir Okologie und Umweltplanung).

Obwohl die Platanen durch die BaumaBnahme nicht geféllt werden missen und damit
theoretisch weiterhin als Schlafbdume flur die Rabenkrédhen zur Verfigung stehen, kann
davon ausgegangen werden, dass die Tiere aufgrund des erhdhten Emissionsaufkommens
wéhrend der Bauphase ihren Schlafplatz wechseln werden. In der weiteren Umgebung sind
jedoch ausreichend andere Baume und Gehdlzgruppen vorhanden, die als alternativer
Schlafplatz durch die Rabenkrdhen genutzt werden koénnen. Da die Beeintrachtigungen
zeitlich befristet sind und ausreichend Ausweichquartiere in der weiteren Umgebung
vorhanden sind, kann nach Aussage des befragten Ornithologen davon ausgegangen
werden, dass durch das Vorhaben keine Verbotstatbestdande nach § 44 BNatSchG ausgeldst
werden.

Um eine Kollision mit VAgeln zu vermeiden, wird in den Haltestellenbereichen Vogelschutz-
glas mit geringer Reflexion verwendet. Es wird entsprechend dem abgestimmten Konzept
zum Austausch der Fahrgastunterstande verfahren. Zudem ist eine insektenkonforme LED-
Beleuchtung der Haltestellen vorgesehen. LED-Beleuchtungen besitzen aufgrund des
Frequenzbereiches ihrer Strahlung eine sehr geringe Anlockwirkung fur Insekten.

Die nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere werden daher als
nicht erheblich bewertet.

4.3.2. Pflanzen

Durch das Vorhaben werden bau- und anlagebedingt die Baumscheiben der wegfallenden
Baume entfernt und dauerhaft Gberbaut sowie 16 Baume beseitigt, was zu einem Verlust der
Vegetationsstrukturen fiihrt. Eine anlagebedingte Auswirkung des Vorhabens ist jedoch
gleichzeitig die Anlage eines neuen Rasengleises als VermeidungsmaBnahme. Dies fuhrt
insgesamt zu einer Aufwertung der flachigen Biotoptypen im Planungszustand.
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Tabelle 6 gibt einen Uberblick dariiber, welche flachigen Biotoptypen innerhalb der Plan-
feststellungsgrenze im Planungszustand vorkommen und wie diese bewertet werden. Der
Planungszustand ist in Anlage 11.3 (Planungszustand - Biotoptypen, MafBstab 1:500)

zeichnerisch dargestellt.

Tabelle 6: Bewertung der flachigen Biotoptypen im Planungszustand

Bioton- Flache | Wertspanne Oko- Summe

P Biotoptyp-Bezeichnung P Planungs- punkte / | Oko- *
typ-Nr. (m°) 2

modul m punkte

23.50 verfugte Mauer oder Treppe 74 1 1 74
60.21 véllig versiegelte StraBe oder Platz 5.644 1 1 5.644
60.22 gepflasterte StraBe oder Platz 5.714 1 1 5.714
60.24 unbefestigter Weg oder Platz 49 3 3 147
60.30 Gleisbereich - 2 2 -1
60.50 kleine Grunflache 693 4 4 2.772
Gesamt 12.174 14.351

* Bemerkung:

1: Der Gleisbereich wird nicht als flachiger Biotoptyp erfasst, da es sich nicht, wie in der Biotop-
beschreibung definiert, um ein Schotterbett handelt. Der Gleisbereich wird daher im vorliegenden
Fall uber den Untergrund der Gleise (,vollig versiegelte StraBe oder Platz* bzw. ,gepflasterte
StraBBe oder Platz“) definiert und den entsprechenden Biotoptypen zugeordnet.

Durch das Vorhaben werden baubedingt 16 der insg. 30 Baume, die innerhalb der Plan-
feststellungsgrenze vorkommen, entfernt, was anlagebedingt zu einem dauerhaften Verlust
der Vegetationsstrukturen fiihrt. Tabelle 7 gibt einen Uberblick lber die verbleibenden
B&ume innerhalb der Planfeststellungsgrenze im Planungszustand.

Tabelle 7: Bewertung der Bdume im Planungszustand

Baum-Nr. Baumart Stammumfang | Wertigkeit in

laut Baum- o NGl et Lm0 incm Okopunkten

gutachten [Stammumfang x 8]
17 Hainbuche Carpinus betulus 60 480
18 Winterlinde Tilia cordata 60 480
19 Winterlinde Tilia cordata 60 480
20 Winterlinde Tilia cordata 60 480
21 Winterlinde Tilia cordata 60 480
22 Winterlinde Tilia cordata 65 520
23 Ahornblattrige Platane Platanus acerifolia 200 1.600
24 Ahornblattrige Platane Platanus acerifolia 280 2.240
29 Winterlinde Tilia cordata 80 640
30 Winterlinde Tilia cordata 70 560
31 Winterlinde Tilia cordata 90 720
32 Hainbuche Carpinus betulus 30 240
33 Hainbuche Carpinus betulus 45 360
34 Ahornblattrige Platane Platanus acerifolia 165 1.320

Gesamt 10.600
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Im Planungszustand weisen die flichigen Biotoptypen eine Wertigkeit von 14.351 Oko-
punkten und die Einzelbdume eine Wertigkeit von 10.600 Okopunkten auf. Fir das Schutzgut
Pflanzen ergibt sich somit im Planungszustand insgesamt eine Wertigkeit von 24.951 Oko-
punkten. Bei einem Bestandswert von 32.346 Okopunkten besteht somit fir das Schutzgut
Pflanzen insgesamt ein Ausgleichsdefizit von 7.395 Okopunkten.

Von den 16 wegfallenden Bdumen unterliegen 14 Bdume der Baumschutzsatzung der Stadt
Mannheim, da sie einen Stammumfang von mehr als 60 cm, gemessen 100 cm Uber dem
Erdboden, aufweisen. Da es nach § 4 der Baumschutzsatzung verboten ist, Baume, die
unter die Baumschutzsatzung fallen, zu entfernen, zu zerstdéren oder zu verandern, ist
gemaB § 7 eine Erlaubnis bei der unteren Naturschutzbehérde schriftlich zu beantragen. Das
Planfeststellungsverfahren entfaltet die Konzentrationswirkung fur die genannten Baumfall-
maBnahmen. Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH hat eine Stellungnahme von der unteren
Naturschutzbehoérde eingeholt. Diese Stellungnahme liegt bei.

Obwohl als VermeidungsmaBnahme die Anlage eines neuen Rasengleises geplant ist, findet
durch das Vorhaben bau- und anlagebedingt eine erhebliche Beeintréachtigung des Schutz-
guts Pflanzen statt. Als ErsatzmaBnahme werden 17 neue B&ume im Stadtgebiet von
Mannheim gepflanzt.

4.3.3. Biologische Vielfalt

Auf das Schutzgut biologische Vielfalt wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch das
Entfernen von 16 Bdumen und die Beseitigung von Baumscheiben aus. Anlagebedingt wirkt
sich das Vorhaben durch den Verlust von Vegetationsstrukturen, die Uberbauung von Baum-
scheiben sowie die Anlage eines neuen Rasengleises aus.

Der Planungsraum weist im Bestandszustand nur eine geringe biologische Vielfalt auf. Durch
das Vorhaben wird diese Vielfalt jedoch zuséatzlich weiter verringert. Die Anlage eines neuen
Rasengleises kann die Beeintrachtigung durch das Wegfallen von 16 Baumen nicht aus-
reichend kompensieren. Daher sind die nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf das
Schutzgut biologische Vielfalt erheblich.

4.4. Schutzgut Flache

Auf das Schutzgut Flache wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch die Beseitigung der
Baumscheiben aus. Anlagebedingt wirkt sich das Vorhaben durch die Uberbauung der
Baumscheiben und die Anlage eines neuen Rasengleises aus.

Beim Schutzgut Flache werden die Aspekte Flachenverbrauch, Flachenneuinanspruch-
nahme, Nutzungsumwandlung und Zerschneidung betrachtet. Durch das Vorhaben kommt
es weder zu einem Flachenverbrauch noch zu einer Flachenneuinanspruchnahme oder einer
Zerschneidung des Gebiets. Eine Nutzungsumwandlung ist durch die Anderung der
Baumscheiben in Asphalt- bzw. Pflasterflichen sowie die Umgestaltung von Asphalt- bzw.
Pflasterflachen in Rasengleis sowie befestigte Gleise und Bahnsteige gegeben.

Aufgrund der geringen FlachengréBen werden sowohl die positiven als auch die nachteiligen
Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Flache als nicht erheblich bewertet.
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4.5. Schutzgut Boden

Auf das Schutzgut Boden wirkt sich das Vorhaben bau- und anlagebedingt durch die
Beseitigung und Uberbauung von Baumscheiben nachteilig aus. Als anlagebedingte positive
Auswirkung des Vorhabens ist die Anlage eines neuen Rasengleises zu nennen.

Das neue Rasengleis stellt einen unversiegelten Bereich dar, der aktuell versiegelt ist. Es
werden jedoch keine naturlichen Bodenverhéltnisse geschaffen, da im Untergrund eine
mindestens 30 cm machtige Frostschutzschicht geplant ist. Die Betontragplatten der
Schienen sind mit einer durchschnittlich 25 cm méchtigen Schicht aus mineralisch-
organischem Substrat mit Ansaat einer standortgerechten Saatgutmischung Uberdeckt. In
den Betontragplatten sind Durchdringungen vorgesehen, die ein Versickern des Ober-
flachenwassers in den Untergrund ermdglichen.

Obwohl die unversiegelten Baumscheiben durch das Vorhaben versiegelt werden, fuhrt die
Anlage eines unversiegelten Rasengleises auf einem aktuell versiegelten Bereich insgesamt
zu einer Aufwertung des Schutzguts Boden.

Tabelle 8 liefert eine Ubersicht (iber die Béden innerhalb der Planfeststellungsgrenze im
Planungszustand und deren Bewertung.

Tabelle 8: Bewertung der Béden im Planungszustand

Flachenart Wert- | Okopunkte | Flache | Summe
stufe | prom? (m?) Okopunkte
unversiegelte Boden 1 4 742 2.968
vollversiegelte Bdden 0 0 11.432 0
Gesamt 12.174 2.968

Im Planungszustand weist das Schutzgut Boden eine Wertigkeit von 2.968 Okopunkten auf.
Bei einem Bestandwert von 944 Okopunkten ergibt sich somit fiir das Schutzgut Boden
insgesamt eine Aufwertung von 2.024 Okopunkten.

Die erdbautechnischen Angaben fur die Gleisanlagen, die Beurteilung der Baugrund-
verhéltnisse und die Ausfihrungshinweise sind den geotechnischen Berichten der RT
Consult GmbH zu entnehmen.

Insgesamt hat das Vorhaben erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Boden, die jedoch
als positiv hervorzuheben sind, da die versiegelte Flache im Planungszustand (11.432 m?)
geringer ist als im Bestandszustand (11.938 m®).

4.6. Schutzgut Wasser

Auswirkungen des Vorhabens, die die Ziele der Wasserrahmenrichtlinie betreffen, konnten
von vornherein ausgeschlossen werden konnten.

Auf das Schutzgut Wasser wirkt sich das Vorhaben bau- und anlagebedingt durch die
Beseitigung und Uberbauung von Baumscheiben aus, da auf diesen Flachen zukiinftig keine
Versickerung mehr stattfinden kann. Anlagebedingt wird jedoch als VermeidungsmaBnahme
ein neues Rasengleis hergestellt. Dadurch wird eine Versickerung des Oberflachenwassers
in diesem Bereich gewéhrleistet.

Analog zum Bestand werden mit Ausnahme des Rasengleises sémtliche Verkehrsflachen
Uber eine geschlossene Entwéasserung entwéssert. Dies wird durch die Anordnung von
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StraBenabldufen, Kastenrinnen und Schienenentwasserungskasten gewéhrleistet. Diese
werden mittels Anschlussleitungen an die Kanalsammelleitungen angeschlossen. Aufgrund
der Neuordnung der Gleisanlage missen teilweise die vorhandenen Sammelleitungen neu
hergestellt werden.

Im Bereich des Rasengleises wird das anfallende Oberflachenwasser versickert. Hierfur sind
in den Betontragplatten des Rasengleises Durchdringungen vorgesehen, welche ein Ver-
sickern des Niederschlagwassers in den Untergrund erméglichen.

Eine eventuelle Verunreinigung des Grundwassers durch bei der Entsiegelung des Bahn-
gleises freiwerdende Schadstoffe kann ausgeschlossen werden. Wie dem geotechnischen
Bericht fir den Gleis- und Haltestellenbereich (Stand: 28.05.2018), erstellt von der RT
Consult GmbH, zu entnehmen ist, wurden im geplanten Gringleis vier Schuirfungen inkl.
Laboruntersuchung des Probematerials durchgefiihrt. Nach den Ergebnissen der durch-
gefuhrten Untersuchungen werden bei der geplanten BaumaBnahme voraussichtlich keine
Abfélle anfallen, die als geféhrlich einzustufen sind.

Von der RT Consult GmbH wurde zudem ein geotechnischer Bericht zur Verlegung der Tief-
garagenausfahrt erstellt (Stand: 14.11.2018), in dem auch die hydrogeologischen Verhélt-
nisse untersucht wurden. Laut Bericht dirfte die MaBnahme lediglich bei Extremwasser-
stédnden, deren Wahrscheinlichkeit gering ist, tangiert werden. Bei der Beurteilung der Bau-
grundverhéltnisse kommt der Gutachter zu dem Ergebnis, dass Grundwasser im vor-
liegenden Fall mit groBer Wahrscheinlichkeit keine Rolle spielen wird.

Insgesamt hat das Vorhaben erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser, die
jedoch als positiv hervorzuheben sind, da die versiegelte Flache im Planungszustand
geringer ist als im Bestandszustand und daher mehr Oberflachenwasser in den Untergrund
versickern kann.

4.7. Schutzgut Luft und Klima

Auf das Schutzgut Luft und Klima wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch das Entfernen
von 16 Baumen, die Beseitigung von Baumscheiben und die erhéhten Emissionen aus.
Anlagebedingt wirkt sich das Vorhaben durch den dauerhaften Verlust von Vegetations-
strukturen, die Uberbauung von Baumscheiben und die Anlage eines neuen Rasengleises
aus. Betriebsbedingt wirkt sich das Vorhaben durch die erhéhten Emissionen aus.

GemaB dem Klimagutachten (Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim, 2002) und der
Stadtklimaanalyse der Stadt Mannheim (OKOPLANA, 2010) ist der Planungsraum klimatisch
sehr stark vorbelastet. Umso wichtiger sind klimaaktive Vegetationsstrukturen innerhalb des
stark verdichteten Innenstadtbereichs. Daher sind das Entfernen und der dauerhafte Verlust
der Baume als erhebliche nachteilige Auswirkung des Vorhabens zu bewerten. Die Uber-
bauung der Baumscheiben fihrt zu einer héheren Versiegelung im Planungsraum, wodurch
sich die Wé&rmestrahlung erhéht und das Mikroklima beeintrachtigt wird. Dies hat eine
erhebliche nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Luft und Klima zur Folge.

Die Anlage eines neuen Rasengleises stellt eine positive Auswirkung des Vorhabens dar, da
damit eine thermisch glnstigere Ausgangssituation geschaffen wird. In der Stadtklima-
analyse werden auch &hnliche MaBnahmen, wie z.B. die Verwendung von Rasengitter-
steinen und der Rickbau von StraBen zur Verbesserung von klimadkologischen Funktions-
ablaufen vorgeschlagen. Allerdings kann das Rasengleis nicht die klimatische Funktion der
wegfallenden Baume Ubernehmen.
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Das Regierungsprasidium Karlsruhe und die Stadt Mannheim haben zur Fortschreibung des
Luftreinhalteplans eine Liste aller moglichen MaBnahmen erstellt, die dazu beitragen kénnen,
dass der StraBenverkehr in der Innenstadt weiter abnimmt und damit die NO,-Belastung
reduziert wird (Stand: 11.06.2018). Das Vorhaben tragt positiv zu den MaBnahmen M 6
.Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt“ (v.a. M 6b ,Neuanbindung Glickstein-Quartier)
bei.

Die baubedingten Emissionen sind aufgrund der erhéhten Staubbelastung ebenfalls als
erhebliche nachteilige Auswirkung des Vorhabens zu bewerten, wahrend die betriebs-
bedingten Emissionen lediglich erhéhte Schall- und Schwingungsentwicklungen darstellen,
die keine Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima darstellen.

4.8. Schutzgut Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild)

Auf das Schutzgut Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) wirkt sich das Vorhaben bau- und
anlagebedingt durch das Entfernen der Baume und damit durch den Verlust der Vegetations-
strukturen nachteilig aus. Die Herstellung eines neuen Rasengleises als anlagebedingte
Auswirkung des Vorhabens ist positiv zu bewerten.

Die Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) ist gepragt von der Verkehrsnutzung und weist
nur eine geringe Wertigkeit auf. Obwohl die 16 wegfallenden Baume Uberwiegend eine
geschwéchte bzw. deutlich geschwéchte Vitalitat aufweisen (vgl. Baumgutachten des Buros
fir Okologie und Umweltplanung), werten diese Baume das Erscheinungsbild auf. Das
Entfernen dieser Baume ist daher als erhebliche nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut
Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) zu bewerten. Die Anlage eines neuen Rasengleises
kann dabei die Funktion der wegfallenden Baume nicht kompensieren.

Die Stadt Mannheim plant den Bahnhofsvorplatz zu sanieren und neu zu gestalten. Ziel der
Stadt Mannheim ist eine gesamtheitliche Gestaltung des Platzes. Es handelt sich um eine
separate MaBBnahme, die auBerhalb des Vorhabens ,Neuordnung und Kapazitatserweiterung
der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof umgesetzt werden soll.

4.9. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Beim Empfangsgebdude des Mannheimer Hauptbahnhofs handelt es sich um ein
Kulturdenkmal gemaB § 2 DSchG Baden-Wirttemberg. Dieses ist jedoch vom Vorhaben
nicht betroffen, daher sind keine Auswirkungen auf dieses Schutzgut zu erwarten.

4.10. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern

Jede bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkung des Vorhabens betrifft mindestens drei
verschiedene Schutzgiter (vgl. Tabelle 5) und damit auch die Wechselwirkung zwischen den
Schutzgutern.

Die bau- und anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Wechselwirkungen
zwischen den Schutzgitern sind mit Ausnahme der Anlage eines neuen Rasengleises als
erheblich nachteilig zu bewerten. Die Herstellung des Rasengleises wirkt sich auf die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern positiv aus. Die betriebsbedingten Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind als
nicht erheblich einzustufen.

BURO FUR OKOLOGIE UND UMWELTPLANUNG 32



Neuordnung und Kapazitédtserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof UVP-Bericht

4.11. Zusammenfassende Darstellung der zu erwartenden erheblichen nach-
teiligen Umweltauswirkungen / Konfliktbereiche

In Tabelle 9 sind die bau-, anlagen- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens
darstellt und welche Schutzguter davon erheblich nachteilig betroffen sind.

Tabelle 9: Ubersicht iiber die Auswirkungen des Vorhabens und welche Schutzgiiter davon erheblich
nachteilig betroffen sind

Auswirkung des Vorhabens Schutzgiter, die erheblich nachteilig betroffen sind

Baubedingte Auswirkungen

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Luft und Klima,

Entfernen der Baume Landschaft

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser,

Beseitigen der Baumscheiben Luft und Klima

Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Luft

Emissionen .
und Klima

Anlagebedingte Auswirkungen

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Luft und Klima,

Verlust der Vegetationsstrukturen Landschaft

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser,

Uberbauung der Baumscheiben Luft und Klima

Anlage eines neuen Rasengleises | keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen

Emissionen Menschen

Zusammenfassend l&sst sich darstellen, dass alle bau- und anlagebedingten Auswirkungen
des Vorhabens, mit Ausnahme der Anlage eines neuen Rasengleises, die Umwelt erheblich
nachteilig beeinflussen. Die betriebsbedingte Erhéhung der Emissionen stellt ebenfalls eine
erheblich nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Menschen dar.

Als Konfliktbereiche sind daher folgende Themen zu benennen:
* Bodenversiegelung
* Verlust von (klimaaktiven) Vegetationsstrukturen
* Erh6hte Emissionsentwicklung
* Beeintrachtigung des Stadtbilds
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5. Beschreibung der geplanten MaBnahmen zu Vermeidung, Ausgleich
und Ersatz

GeméaB § 16 Abs. 1 UVPG soll der UVP-Bericht eine Beschreibung der geplanten MaB-
nahmen beinhalten, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen
des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie eine
Beschreibung geplanter ErsatzmaBnahmen.

Die geplanten MaBnahmen werden im vorliegenden UVP-Bericht allgemein beschrieben und
im separat erstellten Landschaftspflegerischen Planungsbeitrag (Biiro fiir Okologie und
Umweltplanung) konkretisiert.

Als VermeidungsmaBnahme wird auf einer Flache von 569 m? ein neues Rasengleis inner-
halb des Planungsraums angelegt. Beim Scoping-Termin am 12.12.2018 wurde besprochen,
dass es weder 6kologisch noch 6konomisch sinnvoll ist, das Rasengleis mit viel Wasser- und
Personaleinsatz grin zu halten. Es wird daher empfohlen ein spezielles Schotterrasen-
Substrat zu verwenden, das mineralisch-organisch und salzarm ist. Die Mischung sollte
offenporig, mit hohem Gesamtporenvolumen, druckfest, langzeitstabil und scherfest sein.
Das Substrat ist in einer durchschnittlich 25 cm mé&chtigen Schicht aufzubringen. Als
standortgerechte Saatgutmischung wird empfohlen eine widerstandsféhige und artenreiche
Wildkrautermischung zu verwenden. Es sollte das Vegetationsspektrum der natirlichen
Trocken- und Trittrasengesellschaften abgedeckt sein.

Als weitere VermeidungsmaBnahme ist vorgesehen, dass larmintensive Bautatigkeiten nicht
mehr nach 20 Uhr stattfinden werden. Des Weiteren sind im Gutachten von |.B.U. Gber den
Umgang mit den Schallimmissionen (Stand: 06.02.2019) MaBnahmen aufgelistet, die zur
Minimierung der schadlichen Auswirkung der Bautétigkeit durchgefuhrt werden (vgl.
Kapitel 0). Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-Verordnung), die 32. BImSchV (Gerate-
und Maschinenldrmschutzverordnung) sowie die 39. BImSchV (Verordnung Uber Luft-
qualitdtsstandards und Emmissionshéchstmengen) Uber die Einhaltung von Grenzwerten
von Luftschadstoffen sind zu beachten.

Als VermeidungsmaBnahmen sind zudem geeignete BaumschutzmaBnahmen vorgesehen,
um die bestehenden Baume wahrend der BaumaBnahme vor Schéaden zu schiitzen und zu
erhalten. Diese sind im separat erstellen Baumgutachten (Biiro fiir Okologie und Umwelt-
planung) aufgefihrt. Um eine sachgemaBe Durchfiihrung der MaBnahmen zu gewahrleisten,
ist eine 6kologische Baubegleitung hinzuzuziehen.

Fir das Schutzgut Pflanzen ergibt sich ein Ausgleichsdefizit von 7.395 Okopunkten, wahrend
das Vorhaben beim Schutzgut Boden zu einer Aufwertung von 2.024 Okopunkten fiihrt.
Schutzgutiibergreifend besteht somit ein Ausgleichsdefizit von 5.371 Okopunkten.

Im Nachgang zur Umgestaltung der Haltestellenbereiche beabsichtigt die Stadt Mannheim
die Erneuerung des Bahnhofsvorplatzes. Durch die Umgestaltung sollen das Erscheinungs-
bild und die Aufenthaltsqualitat des Bahnhofsumfeldes verbessert werden. Die Bearbeitungs-
grenzen der stadtischen Planung Uberschneiden sich mit dem Planfeststellungsgebiet der
MaBnahme ,Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahn-
hof“. Um der Stadt Mannheim mehr Gestaltungsspielraum zu geben, erklarte sich die Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH bereit, die erforderlichen, geplanten Ersatzpflanzungen fir die
wegfallenden B&dume auBerhalb des Planfeststellungsgebietes durchzufuhren.
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Es sind daher keine MaBnahmen zum gleichartigen Ausgleich innerhalb des Planfest-
stellungsgebiets geplant. Folglich sind ErsatzmaBnahmen auBerhalb des Planungsraums
notwendig. Obwohl die Baumschutzsatzung nur fur 14 der 16 wegfallenden Baume gilt,
sollen alle Baume 1:1 ersetzt werden. Zusétzlich soll noch einer weiterer Baum als Puffer
gepflanzt werden. Als ErsatzmaBnahme ist daher die Pflanzung von 17 neuen B&umen
geplant.

Beim Scoping-Termin am 12.12.2018 wurde seitens des Umweltforums darauf hingewiesen,
dass bei den zu entfernenden B&dumen die vitalen B4ume nach Mdglichkeit an anderer Stelle
im Stadtgebiet Mannheim umgepflanzt werden sollten. Dabei handelt es sich um drei Linden
(Baum Nr. 4 bis 6 laut Baumgutachten). Die Mdéglichkeit der Umpflanzung dieser Linden
wurde geprift, aber der Fachbereich 67 Grinflachen und Umwelt der Stadt Mannheim sieht
keine Mdglichkeit die drei Linden zu verpflanzen. Als Begriindung wurde auf die visuelle
Erfassung des Baumgutachtens verwiesen. Die Linden wurden etwa in der Mitte der
Neunziger Jahre des letztens Jahrhunderts gepflanzt. Laut Baumgutachten haben zwei der
Linden fur ihre Wuchsphase einen zu maBigen Zuwachs, bei einer ist er sogar stagnierend.
Bei allen ist die Kronenausbildung aufgrund des Schattendrucks der angrenzenden
Platanenreihe einseitig, das Laub arttypisch und klein und der Wurzelraum ist eingeschrankt.
Da der Wurzelraum eingeschrankt ist, kann der Baum nicht ausreichend auf die
Verpflanzung mittels Wurzelvorhang vorbereitet werden. Aufgrund des eingeschréankten
Wurzelraums kann zum Verpflanzen auch keine Pflanzmaschine eingesetzt werden, da der
Rundspaten, der bei Baumen diesen Alters verwendet wird, einen Durchmesser von 3,50 m
hat. Daher findet keine Umpflanzung der drei Linden statt.

Die ErsatzmaBnahme befindet sich im selben stadtklimatischen Bereich (Warmeinsel) wie
das Vorhaben. Als Standort fur die Baumpflanzungen ist der Grlnstreifen am Parkring auf
Hbéhe des Friedrichparks vorgesehen (vgl. Landschaftspflegerischer Planungsbeitrag des
Buros fiir Okologie und Umweltplanung). Die neuzupflanzenden Baumen verfiigen iiber eine
Wertigkeit von 9.520 Okopunkten. Somit kann das Ausgleichsdefizit von 5.371 Okopunkten
vollstandig kompensiert werden.

Zur Minimierung von Beeintrachtigungen des Schutzguts Tiere wird in den Haltestellen-
bereichen Vogelschutzglas mit geringer Reflexion verwendet. Es wird entsprechend dem
abgestimmten Konzept zum Austausch der Fahrgastunterstdénde verfahren. Zudem ist eine
insektenkonforme LED-Beleuchtung der Haltestellen vorgesehen.
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6. Beschreibung der Methoden, die zur Ermittlung der erheblichen
Umweltauswirkungen genutzt wurden, einschlieBlich néaherer
Hinweise auf Schwierigkeiten und Unsicherheiten, die bei der
Zusammenstellung der Angaben aufgetreten sind

Zur Ermittlung der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens wurden fir das Schutz-
gut Boden und das Teilschutzgut Pflanzen (Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt) eine Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung durchgefihrt. Die Darstellung des Bestandes
erfolgte unter Anwendung der Methodik der Okokonto-Verordnung (OKVO, LUBW 2010) auf
Basis des Bestandszustands und dessen Bewertung. Die Bilanzierung des durch die
geplante BaumaBnahme verursachten Eingriffs erfolgte durch die Bewertung auf Basis des
Planungszustandes und dem Vergleich mit dem Ist-Zustand auf Grundlage der OKVO.

Die Schutzglter Menschen (insbesondere die menschliche Gesundheit), biologische Vielfalt,
Flache, Wasser, Luft und Klima, Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) sowie kulturelles
Erbe und sonstige Sachguter wurden hinsichtlich der erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens verbal-argumentativ betrachtet.

Fir die Schutzgiter Menschen (insbesondere die menschliche Gesundheit), Boden und
Wasser wurden externe Gutachten zur Untersuchung der Auswirkungen des Vorhabens
erstellt und im vorliegenden UVP-Bericht ausgewertet.

Fur das Teilschutzgut Tiere wurden zwei Zoologen zur Einschatzung der Auswirkungen des
Vorhabens hinzugezogen.

Fur das Teilschutzgut Pflanzen wurde ein separates Baumgutachten (Biiro fiir Okologie und
Umweltplanung) erstellt, welches eine visuelle Erfassung des Baumbestands und eine
Untersuchung zum Wurzelraum von Bestandsbaumen beinhaltet.

Bei der Zusammenstellung der Angaben sind keine Schwierigkeiten und Unsicherheiten
aufgetreten.
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7. Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des
UVP-Berichts

Das Vorhaben ,Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Haupt-
bahnhof* sieht vor, die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof um einen vierten Bahnsteig und
um ein viertes Gleis zu erweitern und in voller Ladnge barrierefrei auszubauen. Es werden
zuklnftig vier Bahnsteige fir Busse und Bahnen bereitgestellt. Als notwendige FolgemaRB-
nahmen der Herstellung der neuen Gleistrasse werden die vorhandene Tiefgaragenausfahrt
und ein Treppenzugang verschoben.

Die Wirkfaktoren des Vorhabens lassen sich in bau-, betriebs- und anlagebedingte Aus-
wirkungen unterteilen. Baubedingt wirkt sich das Vorhaben durch das Entfernen von 16
B&umen (14 Linden an der Ostseite des Kaiserrings und zwei Hainbuchen am Willy-Brandt-
Platz), durch das Beseitigen von Baumscheiben sowie durch das erhéhte Aufkommen von
Baularm-, Schall- und Luftschadstoffemissionen sowie Erschitterungen wahrend der 16-
monatigen Bauphase aus. Anlagebedingt kommt es zu einem dauerhaften Verlust von
Vegetationsstrukturen und der Uberbauung von Baumscheiben. Gleichzeitig wird jedoch als
VermeidungsmaBnahme ndérdlich des Knotenpunkts BismarckstraBe / Kaiserring ein Rasen-
gleis auf einer Flache von 569 m? neu angelegt. Anlagebedingt wirkt sich das Vorhaben
durch eine erhéhte Entwicklung von Schwingungs- und Larmemissionen aus.

Fir die Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof wurden sechs ver-
schiedene Varianten hinsichtlich der Lage der Bahnsteige, der Trassierung der Gleise und
deren Anordnung untereinander betrachtet. Ausgehend von der Antragsvariante der
Kapazitatserweiterung wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie fir die Verlegung der
Ausfahrt aus der Tiefgarage P1 vier moégliche Varianten u.a. nach bau- und verkehrs-
technischen Kriterien untersucht.

Die Umwelt und ihre Bestandteile wurde anhand der folgenden Schutzgiiter beschrieben:
Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft und Klima, Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild),
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter. Die Wechselwirkung zwischen den einzelnen
Schutzgutern wurde ebenfalls betrachtet.

Es wurde ein separates Baumgutachten (Biro fir Okologie und Umweltplanung) erstellt,
welches eine visuelle Erfassung des Baumbestands und eine Untersuchung zum Wurzel-
raum von Bestandsbdumen beinhaltet. Zudem werden MaBnahmen zum Schutz und zum
Erhalt der bestehenden Baume wéhrend der BaumaBnahme beschrieben.

Zur Ermittlung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens wurden
fir das Schutzgut Boden und das Teilschutzgut Pflanzen eine Eingriffs-/Ausgleichs-
bilanzierung unter Anwendung der Methodik der Okokonto-Verordnung durchgefiihrt.

Die Ubrigen Schutzguter wurden hinsichtlich der erheblichen Umweltauswirkungen verbal-
argumentativ betrachtet. Zudem wurden externe Gutachten zur Untersuchung der
Auswirkungen des Vorhabens erstellt und im vorliegenden UVP-Bericht ausgewertet.

Zusammenfassend l&sst sich darstellen, dass alle bau- und anlagebedingten Auswirkungen
des Vorhabens, mit Ausnahme der Anlage eines neuen Rasengleises, die Umwelt erheblich
nachteilig beeinflussen. Die betriebsbedingte Erhéhung der Emissionen stellt ebenfalls eine
erheblich nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Menschen dar.
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Als Konfliktbereiche sind die Bodenversiegelung, der Verlust von (klimaaktiven) Vegetations-
strukturen, die erhéhte Emissionsentwicklung sowie die Beeintrachtigung des Stadtbilds zu
nennen.

Fir das Schutzgut Pflanzen ergibt sich ein Ausgleichsdefizit von 7.395 Okopunkten, wahrend
das Vorhaben beim Schutzgut Boden zu einer Aufwertung von 2.024 Okopunkten fiihrt. Die
Aufwertung kommt durch die Anlage eines neuen Rasengleises auf einer aktuell versiegelten
Flache zustande. Schutzgutiibergreifend besteht somit ein Ausgleichsdefizit von 5.371 Oko-
punkten.

Als VermeidungsmaBnahme sind geeignete BaumschutzmaBnahmen vorgesehen, um die
bestehenden Bdume wahrend der BaumaBnahme vor Schaden zu schitzen. Um eine sach-
geméaBe Durchfiuhrung der MaBnahmen zu gewahrleisten, ist eine Okologische Bau-
begleitung hinzuzuziehen.

Von den 16 wegfallenden Baumen unterliegen 14 Baume der Baumschutzsatzung der Stadt
Mannheim. Dennoch sollen alle Baume 1:1 ersetzt werden. Zusétzlich soll noch einer
weiterer Baum als Puffer gepflanzt werden. Die geplante ErsatzmaBnahme auBerhalb des
Planfeststellungsgebiets umfasst daher die Neupflanzung von 17 Baumen. Damit wird eine
Wertigkeit von 9.520 Okopunkten erzielt. Somit kann das Ausgleichsdefizit von 5.371 Oko-
punkten vollstdndig kompensiert werden. Als Standort flr die Baumpflanzungen ist der Grin-
streifen am Parkring auf HOhe des Friedrichparks vorgesehen. Die Mdglichkeit der
Umpflanzung der drei vitalen Linden wurde geprift, aber der Fachbereich 67 Grunflachen
und Umwelt der Stadt Mannheim sieht keine Méglichkeit die drei Linden zu verpflanzen.
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8. AQuellen / verwendete Unterlagen

16. BIMSCHV ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geé&ndert worden ist"

32. BIMSCHV "Geréate- und Maschinenlarmschutzverordnung vom 29. August 2002 (BGBI. |
S. 3478), die zuletzt durch Artikel 83 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
geéndert worden ist*

39. BIMSCHV "Verordnung uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen vom 2.
August 2010 (BGBI. | S. 1065), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 18. Juli 2018
(BGBI. I S. 1222) geandert worden ist"

BNATSCHG "Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434) geéndert worden ist"
(Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege)

BURO FUR OKOLOGIE UND UMWELTPLANUNG: Neuordnung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof - Baumgutachten (Stand: 14.02.2019)

EMCH+BERGER GMBH: Neuordnung & Kapazitdtserweiterung der Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof - Erlauterungsbericht (Stand: 15.02.2019)

I.B.U. INGENIEURBURO FUR SCHWINGUNGS-, SCHALL-, UND SCHIENENVERKEHRSTECHNIK GMBH:
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof - Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung -
Teil 1: Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen (Stand: 11.04.2019)

I.B.U. INGENIEURBURO FUR SCHWINGUNGS-, SCHALL-, UND SCHIENENVERKEHRSTECHNIK GMBH:
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof - Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung -
Teil 2: Beurteilung der durch die geplanten Gleisachsverschiebungen entstehenden
Veranderungen der Schwingungsimmissionen (Stand: 12.11.2018)

I.B.U. INGENIEURBURO FUR SCHWINGUNGS-, SCHALL-, UND SCHIENENVERKEHRSTECHNIK GMBH:
Schalltechnische Untersuchung - Teil 3: Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen
wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV Baularm (Stand: 05.04.2019)

LFU LANDESANSTALT FUR UMWELTSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG (2005): Empfehlungen fur
die Bewertung von Eingriffen in die Natur und Landschaft in der Bauleitplanung sowie
Ermittlung von Art und Umfang von KompensationsmaBnahmen sowie deren Umsetzung
(Teil A: Bewertungsmodell) (Bearbeitung Prof. Dr. C. Kipfer)

LGRB LANDESAMT FUR GEOLOGIE, ROHSTOFFE UND BERGBAU, Baden-Wirttemberg
Regierungsprasidium Freiburg: Kartenviewer (Bodenkarte 1:50.000, GeolLa BK50)
(http://maps.Igrb-bw.de/) - zuletzt abgerufen am 03.12.2018

LUBW LANDESANSTALT FUR UMWELT BADEN-WURTTEMBERG: UDO-Dienst (Umwelt-Daten und
-Karten Online) (https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/) - zuletzt abgerufen am
03.12.2018

LUBW LANDESANSTALT FUR UMWELT, MESSUNGEN UND NATURSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG:
Das Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung, Bodenschutz,
Bandnummer 24 (2012)

LUBW LANDESANSTALT FUR UMWELT, MESSUNGEN UND NATURSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG:
Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Gber die Anerkennung
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und Anrechnung vorzeitig durchgefuhrter MaBnahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen
(Okokonto-Verordnung — OKVO) (2010)

LUBW LANDESANSTALT FUR UMWELT, MESSUNGEN UND NATURSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG:
Arten, Biotope, Landschaft: Schlissel zum Erfassen, Beschreiben, Bewerten. 4. Auflage,
Karlsruhe, 312 S. (2009)

NACHBARSCHAFTSVERBAND HEIDELBERG-MANNHEIM: Fldchennutzungsplan 2015 /2020 (Stand
der Aktualisierung: 23.04.2018)

NACHBARSCHAFTSVERBAND HEIDELBERG-MANNHEIM: Klimauntersuchung (Stand: 2002)
NACHBARSCHAFTSVERBAND HEIDELBERG-MANNHEIM: Landschaftsplan (Stand: August 1999)

OKOPLANA (im Auftrag der Stadtverwaltung Mannheim): Stadtklimaanalyse Mannheim,
Mannheim, 216 S. (2010)

PTV (Transport Consult GmbH): Verkehrsgutachten Umbau Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof (Stand 14.02.2019)

PTV  (Transport Consult GmbH): Bericht  Verkehrsuntersuchung  Verlegung
Tiefgaragenausfahrt (Stand 03.05.2018)

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE: Fortschreibung des Luftreinhalteplans Mannheim -
MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat (Stand: 11.06.2018)

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE: Luftreinhalte-/Aktionsplan fur den Regierungsbezirk
Karlsruhe - Teilplan Mannheim (2006)

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE: Luftreinhalteplan fir den Regierungsbezirk Karlsruhe -
Fortschreibung (2012)

RT CoNsuLT GMBH: GE HBF Mannheim®- geotechnische Stellungnahme (Stand: 24.08.2017)

RT CoNsuLT GMBH: Kapazitatserweiterung Haltestellen HBF Mannheim - geotechnischer
Bericht fiir den Gleis- und Haltestellenbereich (Stand: 28.05.2018)

RT CoNsuLT GMBH: Kapazitatserweiterung Haltestellen HBF Mannheim - Verlegung Ausfahrt
TG - geotechnischer Bericht (Stand: 14.11.2018)

STADT MANNHEIM: Bebauungsplan Nr. 13 / 36 ,Bahnhofplatz Mannheim — Innenstadt®
(Rechtskraft: 08.11.1991)

STADT MANNHEIM: Satzung der Stadt Mannheim Uber den Schutz von Grinbestédnden
(Baumschutzsatzung) vom 26.11.1996

STEINBEIS-FORSCHUNGSZENTRUM ELEKTROMAGNETISCHE VERTRAGLICHKEIT (EMV): Einfluss
des Umbaus der StraBenbahnhaltestelle  Hauptbahnhof Mannheim auf die
elektromagnetische Vertréglichkeit. Erstellt durch Prof. Dr.-Ing. Ralf Vick (Stand: 25.03.2019)

UVPG "Gesetz uber die Umweltvertréglichkeitsprufung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8.
September 2017 (BGBI. | S. 3370) geandert worden ist"
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