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Das Regierungspréasidium Karlsruhe erlasst aufgrund des § 28 des Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) und der 88 72 ff. des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes
fur Baden-Wirttemberg (LVWVIG) folgenden
Planfeststellungsbeschluss:
A
Verfugender Teil
I

Feststellung des Plans

1. Der Plan der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) fur die ,Neuordnung und Kapazi-
tatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof* wird festgestellt.

2. Der Plan umfasst folgende Unterlagen:
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Anlage | Blatt/ Bezeichnung Datum Maf3stab | Deck
Seite(n) -blatt
Teil A
1l-a 1-58 Erlauterungsbericht 11.11.2019 - X
2 1 Ubersichtskarte 03.05.2019 1:25.000
3 1 Ubersichtslageplan 03.05.2019 1:500
(nicht festgestellt)
4 Lageplane Bestand
(nur nachrichtlich)
4.1 1 Lageplan Bestand 03.05.2019 1:500
4.2 1 Lageplan Bestand 03.05.2019 1:500
— Unterirdische Bauwerke
5 2 Bestandsleitungsplane 03.05.2019 1:250
(nur nachrichtlich)
2 Lageplane Planung 03.05.2019 1:250
Regelquerschnitte
(nur nachrichtlich)
1/1 Regelquerschnitt A-A 03.05.2019 1:50
2/1 Regelquerschnitt B-B 03.05.2019 1:50
3/1 Regelquerschnitt C-C 03.05.2019 1.50
4/1 Regelquerschnitt D-D 03.05.2019 1.50
5/1 Regelquerschnitt E-E 03.05.2019 1:50
1-11 Regelungsverzeichnis 14.02.2019 -
1 Lageplan Bauabschnitte / BE-Flachen 03.05.2019 1:500
10 Grunderwerb
10.1-a 1-a-3 Grunderwerbsverzeichnis 11.11.2019 - X
10.2 1/1 Grunderwerbsplan 03.05.2019 1:250
10.2 2/1 Grunderwerbsplan 03.05.2019 1:250
10.2-a 3-a/l Grunderwerbsplan ErsatzmalRhahmen 11.11.2019 1:1000 X
11 UVP-Bericht
11.1-a 1-42-a Textteil - UVP-Bericht 08.11.2019 - X
11.2 1 Plan — Bestandszustand - Biotoptypen und | 14.02.2019 1:500
Konflikte
11.3 1 Plan — Planungszustand - Biotoptypen 14.02.2019 1:500
12-a Landschaftspflegerischer Planungsbei- -
trag
12.1-a I-a-29-a | Landschaftspflegerischer Planungsbeitrag 28.10.2019 - X
12.2-a 1 Ersatzmaflinahmen 12.09.2019 1:1.000 X
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Teil B

13 Schwingungs- und schalltechnische Un-
tersuchungen
(nur nachrichtlich)

13.1-a 1-116 Teil 1: Berechnung und Beurteilung der Luft- | 11.10.2019 - X
schallimmissionen

1-25 Textteil
und Anlagen

26-37 Anlagen Nr. 1.1.1-11 (Lageplane Bestand)

38-49 Anlagen Nr. 1.2.1-11 (Lageplane Planung)

50 Anlage Nr. 1.3 (Legende Lageplane)

51-62 Anlagen Nr. 1.4.1-1.4.11 (Immissionsorte
mit Gebietsausweisung und Immissions-
grenzwerten nach 16. BImSchV und Anga-
ben zu kritischen Pegelwerten fir Gesamt-
verkehr

63-74 Anlagen Nr. 2.1-2.11 (Luftschallpegel durch
den Schienenverkehr)

75-86 Anlagen Nr. 3.1-3.11 (Luftschallpegel durch
den StraRenverkehr)

87-98 Anlagen Nr. 4.1-4.11 (Luftschallpegel durch
den Busverkehr)

99-110 | Anlagen Nr. 5.1-5.11 (Luftschallpegel durch
den Gesamtverkehr)

111-112 | Anlagen Nr. 6.1-6.2 (Anspruch auf Schall-
schutz durch Schienenverkehr)

113 Anlage Nr. 7 (Anspruch auf Schallschutz
durch StralRenverkehr)

114-116 | Anlagen Nr. 8.1-8.3 (Kritische Pegelande-
rung Gesamtverkehr)

13.2 1-17 Teil 2: Beurteilung der durch die geplanten | 12.11.2018 -
Gleisachsverschiebungen entstehenden
Veranderungen der Schwingungsimmissio-
nen

1-13 Textteil
und Anlagen

2 Anlagen Nr. 1-2 (Lageplan Bestand)

2 Anlagen Nr. 3-4 (Lageplan Planung)
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Teil 3: Berechnung und Beurteilung der
Schallimmissionen wahrend der Bauarbei-
ten auf Basis der AVV Baularm

Textteil
und Anlagen

Anlage Nr. 1 (Legende zu den Lageplanen
der Rechendatei

Anlagen Nr. 1.2.1-1.2.6 (Lageplan der Re-
chendatei mit Detailansichten)

Anlagen Nr. 1.3.1-1.3.19 (Lageplan Arbeits-
ablauf Planung)

Anlagen Nr. 2.1-2.13 (Immissionsrichtwerte
nach AVV Baularm Vorbelastung aus Ge-
samtverkehr)

Anlagen Nr. 3.1.1-3.1.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit — Emissionen
nach Abschn. 5.1.1)

Anlagen Nr. 3.2.1-3.2.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.1.2)

Anlagen Nr. 3.3.1-3.3.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.1.3)

Anlagen Nr. 3.4.1-3.4.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.1.4)

Anlagen Nr. 4.1.1-4.1.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.1)

Anlagen Nr. 4.2.1-4.2.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.2)

Anlagen Nr. 4.3.1-4.3.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.3)

Anlagen Nr. 4.4.1-4.4.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.3)

Anlagen Nr. 4.5.1-4.5.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.3)

Anlagen Nr. 4.6.1-4.6.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.4)

Anlagen Nr. 4.7.1-4.7.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.4)

Anlagen Nr. 4.8.1-4.8.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.5)

05.04.2019 -
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220-232 | Anlagen Nr. 4.9.1-4.9.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.2.6)
233-245 | Anlagen Nr. 5.1.1-5.1.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.1)
246-258 | Anlagen Nr. 5.2.1-5.2.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.2)
259-271 | Anlagen Nr. 5.3.1-5.3.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.2)
272.284 | Anlagen Nr. 5.4.1-5.4.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.2)
285-297 Anlagen Nr. 5.5.1-5.5.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.3)
298-310 Anlagen Nr. 5.6.1-5.6.13 (Berechnung Luft-
schallpegel der Bauarbeit 5.3.3)
311-323 Anlagen Nr. 5.7.1-5.7.13 (Berechnung Luft-
; schallpegel der Bauarbeit 5.3.4)
Anlagen Nr. 5.8.1-5.8.13 (Berechnung Luft-
324-336 schallpegel der Bauarbeit 5.3.5)
337-349 Anlagen Nr. 5.9.1-5.9.13 (Berechnung Luft-
) schallpegel der Bauarbeit 5.3.6)
Anlagen Nr. 6.1-6.13 (Berechnung Luft-
350-362 schallpegel der Bauarbeit 5.4)
14 Geotechnische Untersuchungen
(nur nachrichtlich)
14.1 1-88 Geotechnische Stellungnahme 24.08.2017 -
14.2 1-56 Geotechnischer Bericht 28.05.2018 -
14.3 1-17 Baugrundgutachten Bericht, 14.11.2018 -
Verlegung Ausfahrt TG
15 Baumgutachten
(nur nachrichtlich)
15.1 1-64 Baumgutachten 07.06.2019 -
15.2 1 Erfassung von Bestandsbaumen 03.05.2019 1:500
15.3 Ubersichtsplan Suchgraben - Wurzelschiirf | 03.05.2019 1:200
154 Detailplan mit Wurzellagen 03.05.2019 1:200
16 Verkehrsgutachten

(nur nachrichtlich)
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16.1 1-29 Verkehrsgutachten ~ Umbau  Haltestelle | 14.02.2019 -
Mannheim Hauptbahnhof

1-24 Textteil
und Anlagen
25 Anlage A (Ergebnisse Knotenpunkterhe-

bung Dienstag 15.05.2018)

26 Anlage B (Ergebnisse Knotenpunkterhe-
bung Mittwoch, 16.05.2018)

27-29 Anlage C-1 — 3 (Uberschlagige Leistungsfa-
higkeit nach dem AKF-Verfahren)

16.2 1-37 Verkehrsgutachten zur Verlegung der Tief- | 03.05.2018 -
garagenausfahrt
1-34 Textteil
und Anlagen
35 Anlage 1 (Varianten der Tiefgaragenaus-
fahrt)
36 Anlage 2 (Variantenibersicht)
37 Anlage 3 (Entwurfsskizze Variante 1b)
16.3-e 1-52 Verkehrsgutachten ~ Umbau  Haltestelle | 25.09.2019

Mannheim Hauptbahnhof — Mikroskopische
Simulationen — Ergédnzung zum Verkehrs-
gutachten _Umbau Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof (Anlage 16.1)

17 1-14 Gutachten zur elektromagnetischen Ver- | 25.03.2019 -
traglichkeit

(nur nachrichtlich)
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Andere offentlich-rechtliche Gestattungen

Alle fur die Durchfuihrung des Vorhabens erforderlichen o6ffentlich-rechtlichen Gestat-
tungen werden nach 8 75 Abs. 1 Satz 2 LVwV{G durch die Planfeststellung ersetzt.

2.1

2.2

2.3

1.
Nebenbestimmungen

StralRenbahntechnik

Bei der Technischen Aufsichtsbehdrde fur Strallenbahnen (TAB) ist rechtzeitig
vor Baubeginn ein Antrag mit entsprechenden Ausfuhrungsplénen zur Zustim-
mung gemald 8§ 60 der Verordnung uber den Bau und Betrieb der Stral3enbah-
nen (BOStrab) zu stellen. Insbesondere sind mit dem Antrag vorzulegen ein
statischer Nachweis eines Fachburos fir die Tiefgarage des Hauptbahnhofs
aufgrund der kinftigen Mehrbelastung durch die Stral3enbahn sowie ein ver-
bindlicher Nachweis uber die kinftige (Nicht-)Nutzung der unterirdischen Ful3-
gangerpassage (,Borelly-Grotte"); im Falle einer Weiternutzung ist ebenfalls ein
entsprechender statischer Nachweis vorzulegen.

Naturschutz und Landschaftspflege

Die beiden Varianten der Rettungswege der Feuerwehr, die ein Aufasten der
Baume notwendig machen wirden, sind im Vorfeld weiterer Planungen auf
Machbarkeit mit dem Fachbereich 67.1 der Stadt Mannheim zu klaren.

Alle Baume in den Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) bzw. im Arbeits-
raum und in den daran angrenzenden Flachen sind gemafR DIN 18920 und
RAS-LP 4 zu schitzen.

Gehdlzrodungen und Ruckschnittarbeiten dirfen nur auf3erhalb der Vogelbrut-
zeit bzw. im Winterhalbjahr (01. Oktober bis 28. Februar des Folgejahres)
durchgefthrt werden.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 14
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Die im landschaftspflegerischen Planungsbeitrag vom Oktober 2019 vorgese-
henen Ersatzpflanzungen (Anlage 12.1-a, S.25-a und zugehorigem Plan, An-
lage 12.2-a der Planunterlagen) sowie die Anlage eines neuen Rasengleises
(Anlage 12.1-a, S.26 der Planunterlagen) sind entsprechend umzusetzen.

Die 17 als ErsatzmalRnahme zu pflanzenden Baume (10 Winterlinden — Tilia
cordata "Greenspire” — und 7 Spitzahorne — Acer platanoides "Columnare”) sind
dauerhaft zu unterhalten und zu erhalten, d. h. bei Abgang wieder entsprechend
Zu ersetzen.

Die Anpflanzungen sind nach der Konzern-Richtlinie 882 ,Handbuch Land-
schaftsplanung und Vegetationskontrolle” der Deutschen Bahn AG zu planen
und herzustellen.

Die Standorte der Ersatzpflanzungen sind so zu wahlen, dass ein 2,5 m Schutz-
abstand zwischen den Leitungen der MVV Netze GmbH und den Baumen ein-
gehalten wird. Bei Unterschreiten des Mindestabstandes von 2,5 m sind Wur-
zelschutzplatten einzubringen.

Fur die geplanten Baumsetzungen ist ein lichter Abstand von gréf3er 7,00 m zu
den Abwasserkanalen des Eigenbetriebs Stadtentwésserung der Stadt Mann-
heim (EBS) einzuhalten.

Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehorde

- unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfeststellungsbe-
schlusses die Angaben nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8, Satz 2 und Abs. 2
der Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr tGber
die Fihrung von Kompensationsverzeichnissen (Kompensationsverzeich-
nis-Verordnung — KompVzVO) unter Verwendung elektronischer Vordrucke
nach 8 5 KompVzVO zu Ubermitteln;

wegen der Vordrucke wird auf den Zugang zum Kompensationsverzeichnis
der Landesanstalt fiur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) unter
https://rips-dienste.lubw.baden-wuerttemberg.de/rips/eingriffsrege-

lung/apps/login.aspx?servicelD=34 verwiesen. Die Vorhabentragerin regis-
triert sich fur die Webanwendung und kann dber ihren Zugang die Daten
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2.9

2.10

2.11

2.12

3.1

3.1.1

3.1.2

ihrer Eingriffsvorhaben und Kompensationsmafinahmen eingeben und be-
arbeiten;

- nach Eingabe der Daten die ,Ticket-Nummer® des Vorgangs, die ihr in der
Anwendung angezeigt wird, zu Ubergeben.

Die Vorhabentragerin hat mit der unteren Naturschutzbehdrde der Stadt
Mannheim eine Schlussabnahme Uber die Ersatzpflanzungen durchzufihren.

Hierzu hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehdrde sowie der unte-
ren Naturschutzbehérde der Stadt Mannheim einen priffahigen Bericht vorzu-
legen, in dem die frist- und sachgerechte Durchfihrung der MalRnahmen zur
Wiederherstellung bzw. Ersetzung dargestellt werden.

Die Beendigung oder eine mehr als einjahrige Unterbrechung der Baumalfinah-
men fur das Vorhaben sind der Planfeststellungsbehorde anzuzeigen.

Die Beleuchtung der Haltestellen bzw. der Haltestellenzuwegungen erfolgt in-
sektenkonform und in Abstimmung mit der Stadt Mannheim im Zuge der Platz-
gestaltung nach den Technischen Regeln fur Stral3enbahnen, Elektrische Anla-

gen (TRStrab EA) Tell 2.

An den Haltestellen wird Vogelschutzglas eingebaut.

Immissionsschutz

Allgemeines

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin dafir zu sorgen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschuitterungs-
immissionen nach dem Stand der Technik vermieden werden und unvermeid-
bare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 beschréankt werden.

Spéatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegeniiber den Anwohnern, der
Planfeststellungsbehérde sowie der Immissionsschutzbehdrde der Stadt Mann-
heim ein anerkannter Sachverstandiger fur Larm- und Erschitterungsfragen (im

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 16



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

3.1.3

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Folgenden Immissionsschutzbeauftragter) fir etwaige Beanstandungen oder
Fragen zu benennen.

Die Vorhabentragerin hat die Anlieger Uber die Baumalinahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen und L&armbeein-
trachtigungen aus dem Baubetrieb vorab umfassend zu informieren. Die Pflicht
umfasst auch die Information tGiber etwaige Anspriiche auf Ersatzwohnraum und
Entschadigung. Dazu sind auch ein Ansprechpartner sowie dessen Erreichbar-
keit zu benennen.

Bauldrm

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin sicherzustellen, dass die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 —
AVV Baularm — (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) beach-
tet wird.

Bautatigkeiten wahrend der Nachtzeit (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr) sind nicht zu-
lassig.

Es sind gerduscharme Bauverfahren und gerauscharme Baumaschinen nach
dem Stand der LA&rmminderungstechnik zu wahlen.

Die Vorhabentragerin hat die fur die Bauausfihrung beauftragten Firmen hierzu
vertraglich zu verpflichten.

Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauf-
tragten zu optimieren. Stationédre, gerduschintensive Baumaschinen, deren Ein-
satz nicht vermeidbar ist, sind mdglichst weit von der Wohnbebauung entfernt
zu platzieren.

Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden baube-
dingten Larmimmissionen ist die schalltechnische Baularmprognose rechtzeitig
zu Beginn der Bauarbeiten unter Berlcksichtigung der genauen Bauablaufe,
der einzusetzenden Maschinen und der Baustelleneinrichtung unter Einbezie-
hung des Immissionsschutzbeauftragten fortzuschreiben. Die Prognose ist bei
wesentlichen Anderungen der oben genannten Faktoren anzupassen.
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3.24

3.2.5

3.2.6

3.2.7

Die Prognose ist auf Verlangen der Planfeststellungsbehorde, der unteren Im-
missionsschutzbehdrde der Stadt Mannheim und den Anwohnern vorzulegen.

GemaR Larmprognose ermittelte Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm sind — soweit mit verhaltnismaflligem Aufwand maoglich —
durch Einplanung alternativer Bauverfahren fur besonders larmintensive Arbei-
ten und / oder temporaren Abschirmmaflnahmen zu vermeiden bzw. zu redu-
zieren. Das Ergebnis der Prifung, welche MaRnahmen zur Vermeidung bzw.
Reduzierung von Richtwerttiberschreitungen technisch und wirtschatftlich reali-
sierungswurdig sind, ist der Planfeststellungsbehérde auf Verlangen vorzule-
gen.

Die Planfeststellungsbehérde behélt sich vor, weitere Mal3nahmen, insbeson-
dere nachtraglich temporare Abschirmmal3nahmen, anzuordnen.

Soweit gemal der fortgeschriebenen Larmprognose gemal Ziffer 3.2.3 mit ei-
nem Beurteilungspegel von mindestens 73 dB(A) am Tag (7.00 Uhr bis 20.00
Uhr) gerechnet wird, ist besonders schutzbedurftigen Anwohnern (zum Beispiel
Schwangeren sowie Nachtarbeitern) auf Verlangen fur die Dauer der larminten-
siven angemessener Ersatzwohnraum anzubieten.

Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit einer Uber-
schreitung der Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist) sind die Larmim-
missionen aus dem Baubetrieb mittels messtechnischer Untersuchungen durch
den Immissionsschutzbeauftragten unter Beachtung der Messverfahren nach
der AVV Baularm zu tberwachen. Abweichend von der AVV Baularm ist es da-
bei ausreichend, die Messung am Emissionsort bzw. an geeigneten Referenz-
punkten durchzufuhren und auf Verlangen den La&rm an den jeweiligen Immis-
sionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehorde oder der unteren Immissions-
schutzbehorde der Stadt Mannheim sind im Einzelfall weitere Messungen
durchzufihren.

Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchfihrung sind fur jeden Tag
der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit zu ver-
zeichnen.
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3.2.8

3.3

3.3.1

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen der Planfeststellungsbehérde sowie
der unteren Immissionsschutzbehdrde der Stadt Mannheim vorzulegen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen den Betroffenen in geeigneter Form
zur Kenntnis zu geben.

Soweit trotz aktiver Schutz- bzw. Minimierungsmafl3nahmen die Richtwerte der
AVV Baularm Nr. 3.1.1 tUberschritten werden, hat die Vorhabentragerin den be-
troffenen Eigentimern (oder sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwe-
cken dienenden Gebéuden auf Verlangen eine Entschadigung in Geld zu leis-
ten.

Die Hohe der Entschadigung orientiert sich am tatsachlich erlittenen Ertragsver-
lust, etwa in Folge einer aufgrund der Baustelle zulassigen Mietminderung (88
535, 536 BGB). Sofern der Eigentimer (oder sonstig dinglich Berechtigte) die
beeintrachtigten Wohnraume selbst bewohnt, kann eine Entschadigung nur gel-
tend gemacht werden, wenn Ersatzwohnraum nach 3.2.5 nicht in Anspruch ge-
nommen wurde (Wahlrecht des Eigentimers). Die Entschadigung entspricht in
diesem Fall grundsatzlich der fiktiven, zulassigen Mietminderung, die sich aus
dem ortsublichen Mietwert berechnet.

Bei der Entschadigungszahlung an den Eigentimer (oder sonstig dinglich Be-
rechtigten) ist ein etwaiger Zumutbarkeitsabschlag in Abzug zu bringen (Rechts-
gedanke des 8§ 906 Abs. 2 Satz 2 BGB).

Kommt keine Einigung zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen
Uber die Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hieriiber einem ge-
sonderten Entschadigungsverfahren durch die zustandige Enteignungsbehérde
vorbehalten.

Betriebslarm / Strafenverkehrslarm

Die Streckenhéchstgeschwindigkeit in dem den Planfeststellungsbereich um-
fassenden Streckenabschnitt darf die im schalltechnischen Gutachten vom
11.10.2019 (Anlage 13.1-a, S.13 der Planunterlagen) angesetzte Streckenge-
schwindigkeit von v = 50 km/h nicht tGberschreiten.
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3.3.2 Passive Larmschutzmalnahmen koénnen von den Eigentimern folgender
Grundstiicke beansprucht werden:

Objekt Geschosse

Bismarckplatz 1, Sudwestfassade EG bis 5. OG
Bismarckplatz 3, Sudwestfassade EG bis 4. OG
Bismarckplatz 5, Sudwestfassade EG bis 6. OG
Kaiserring 10-14, Nordostfassade EG bis 9. OG

Kaiserring 10-14, Nordwestfassade sudlich |2. OG bis 9. OG
Kaiserring 10-14, Nordwestfassade nordlich | EG bis 9. OG

Kaiserring 16, Nordostfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 20, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 22, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 24, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 26, Nordwestfassade EG bis 4. OG
L14 12, Sudostfassade EG bis 2. OG
L14 13, Sudostfassade 1. OG bis 5. OG
L14 14, Sudostfassade EG bis 5. OG
L14 15, Sudostfassade EG bis 5. OG
L14 16-17, Sudwestfassade 2. 0G bis 7. OG
L14 16-17, Sudostfassade EG bis 7. OG

L14 18, Sudwestfassade 4. OG bis 5. OG
L14 19, Sudwestfassade 4. OG bis 5. OG
L14 20, Sudwestfassade 5. 0G
1
1
2

L15 4, Sudwestfassade . OG bis 4. OG
L15 5, Sudwestfassade . OG bis 5. OG
L15 7, Sudostfassade . OG his 4. OG
Schlossgartenstral3e 1, Sudwestfassade EG bis 4. OG

Ostlich

Schlossgartenstral3e 1, Sudwestfassade EG bis 4. OG
westlich

Schlossgartenstral3e 1, Studostfassade EG bis 10. OG
SchlossgartenstralRe 1, Sudwestfassade in- |6. OG bis 10. OG
nen

Willy-Brandt-Platz 5, Nordwestfassade EG bis 5. OG
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.5

3.6

Art und Umfang der Mal3nhahmen werden nach Mal3gabe der Vierundzwanzigs-
ten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV) zwischen der
Vorhabentragerin und den betroffenen Eigentimern festgelegt.

Die Eigentumer der dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude sind
von der Vorhabentragerin auf die Mdglichkeit der Erstattung hinzuweisen, so-

bald feststeht, dass die Stral3enbahnbaumaf3nahme durchgefihrt wird.

Erschiitterungen

Es durfen grundsatzlich nur erschitterungsgedampfte Baumaschinen und -ge-
rate sowie erschitterungsarme Bauverfahren nach dem Stand der Erschiitte-
rungsminderungstechnik zum Einsatz kommen.

Die DIN 4150-2 (Erschutterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen
in Gebauden) und die DIN 4150-3 (Erschuitterungen im Bauwesen -Einwirkun-
gen auf bauliche Anlagen) sind einzuhalten.

Wahrend der Durchfihrung schwingungsanregender Bauarbeiten hat die Vor-
habentragerin auf berechtigtes Verlangen von Eigentimern oder Bewohnern
von Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterungen In-situ-
Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2 und der
DIN 4150-3 sicherzustellen.

Luft

Es ist sicherzustellen, dass nur schadstoffarme Fahrzeuge und Maschinen nach
dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Gemal3 dem Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (vgl. Anlage 17
der Planunterlagen) wird sich das Immissionsniveau der magnetischen Gleich-
feldanderungen durch die Straf3enbahn im Bereich des Hauptbahnhofs Mann-
heim aufgrund der Umbaumaf3nahmen nicht unzuléssig erhhen.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Entsprechend des Gutachtens sind keine Beeinflussungen von standardmalii-
gen Geraten zu erwarten.

Am Standort eines MRT (Kaiserring 18), dessen direkter Abstand zu den auflie-
ren Gleisen sich um 1 m verringert, sind geringe Felderh6hungen zu erwarten.
Aufgrund der Vorbelastung sind laut Gutachten keine Einschrankungen beim
Betrieb des Geréates zu erwarten. Sollten entgegen des Gutachtens Beeintrach-
tigungen auftreten, werden diese durch nachtragliche aktive Schirmungsmal3-
nahmen durch die Vorhabentréagerin verringert werden.

Wasser und Boden

Den mit der Uberwachung betrauten Behdrden ist Zutritt zur Baustelle zu ge-
wahren und es sind die erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, den / die Unternehmer tber den Planfest-
stellungsbeschluss und die darin enthaltenen Forderungen und Hinweise zu un-
terrichten.

Die Baustelleneinrichtung und die eigentlichen Bauarbeiten sind so auszufiih-
ren, dass eine Verunreinigung der Oberflachengewasser und des Grundwas-
sers oder eine sonstige nachteilige Veranderung ihrer Eigenschaften verhitet
wird.

Bei der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfuihrung sind die einschlagigen
Gesetze und Verordnungen zum Boden-, Grundwasser- und Gewasserschutz
zu beachten. Die zu treffenden Schutzmalinahmen sind in die technischen Vor-
bemerkungen zu den Leistungsverzeichnissen aufzunehmen.

Die Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO) sind einzuhalten.

Baustofflager sind bevorzugt auf befestigten Flachen einzurichten.

Die Kraftstoffanlagen und Hydrauliksysteme von Baumaschinen und Fahrzeu-
gen sind vor ihrem erstmaligen Einsatz und wahrend des Betriebes taglich
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4.8

4.9

4.10

411

5.1

5.2

durch den / die Verantwortlichen auf Dichtigkeit zu prifen. Undichtheiten sind
unverzuglich abzustellen.

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen ohne entsprechende Schutzvor-
kehrung gegen einen Eintrag dieser Stoffe in den Boden ist unzuléssig. Das
Betanken und das Warten von Maschinen und Fahrzeugen durfen nur auf be-
festigten Flachen erfolgen.

Ausgelaufene wassergefahrdende Flussigkeiten sind unverziglich zu binden,
restlos aufzunehmen und entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen zu
entsorgen. Hierzu ist Olbindemittel in ausreichender Menge bereitzuhalten.

Gerate, Werkzeuge, Maschinen und Fahrzeuge, die zuvor in einer mit Schad-
stoffen belasteten Baustelle eingesetzt waren, missen einer Grundreinigung
unterzogen werden und frei von jeglichen Schadstoffen sein.

Am Ende eines Arbeitstages, am Wochenende oder bei sonstigen mehrtagigen

Arbeitsunterbrechungen sind Maschinen und Fahrzeuge mit Verbrennungsmo-
toren auf befestigten Flachen abzustellen.

Leitungstrager

Bei der Bauausfuhrung sind die Kabelschutzanweisung der Telekom und das
Merkblatt DWA-M 162 ,Baume, unterirdische Leitungen und Kanale®, Ausgabe
Februar 2013, der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall e. V. / der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen zu
beachten.

Die Richtfunktrasse der Telefonica Germany GmbH & Co. OHG ist im Zuge der
weiteren Planungen und Ausfuihrung zu bericksichtigen. Alle geplanten Kon-
struktionen und notwendigen Baukréane durfen nicht in die Richtfunktrasse ra-
gen. Innerhalb der Schutzbereiche (horizontal und vertikal) sind entsprechende
Bauhdhenbeschrankungen notwendig, damit die raumbedeutsame Richt-
funkstrecke nicht beeintrdchtigt wird. Es muss dahingehend ein horizontaler
Schutzkorridor zur Mittellinie der Richtfunkstrahlen von mindestens +/- 30 m
und ein vertikaler Schutzabstand zur Mittellinie von mindestens +/- 15 m einge-
halten werden.
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5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

6.3

6.4

Das Merkblatt der MVV Netze GmbH zu Arbeiten im Bereich ihrer Versorgungs-
leitungen ist zu beachten.

Die ,Richtlinie zum Schutz der 1&1 Versatel Deutschland GmbH Telekommuni-
kationsinfrastruktur der 1&1 Versatel Deutschland GmbH ist zu beachten.

Einige Tage vor Baubeginn ist erneut eine Leitungsabfrage mittels Planauskunft
Uber das Onlineportal der MVV Netze GmbH durchzufuhren.

Sicherheit

Auch wahrend der Bauphase ist es zwingend erforderlich, die Flachen fur die
Feuerwehr frei zu halten, um eine Menschenrettung und wirksame Loschmalf3-
nahmen durchfiihren zu kénnen. Daher ist mit den am Bau beteiligten Firmen
die Baustelleneinrichtung in Bezug auf die Freihaltung der Feuerwehrflachen
abzustimmen sowie die Feuerwehr der Stadt Mannheim ggf. zu beteiligen.

Mindestens 14 Tage vor Baubeginn ist die Baustelleneinrichtung mit der Feuer-
wehr der Stadt Mannheim abzustimmen und entsprechende Plane sind ihr zur
Verfligung zu stellen.

Die Vorhabentragerin wendet sich zwecks Abstimmungstermin an die folgenden
E-Mailadressen und sendet die Plane der Baustelleneinrichtung an:
37.140@mannheim.de  und zusatzlich  an  37vorbeugender.brand-
schutz@mannheim.de.

Die Flachen fur die Feuerwehr sind, nach Abschluss der Planungsmalinahmen,
in einem GIS-fahigen Datenformat der Feuerwehr der Stadt Mannheim zur Ver-
fugung zu stellen, nachdem sich die Feuerwehr der Stadt Mannheim mit der
Vorhabentragerin in Verbindung hierfur in Verbindung gesetzt hat.

Temporare MalRinahmen wéahrend der Bauzeit (z. B. Stralensperrungen, Umlei-
tungen etc.), die den Brandschutz und die Rettung beeinflussen, sind rechtzeitig
mit dem Kreisbrandmeister und der ortlichen Feuerwehr abzustimmen und auch
dem Rettungsdienst mitzuteilen.
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6.5 Wahrend der BaumalRnahme erfolgen keine Einschréankungen der Rettungs-
wege im Bahnhofsbereich sowie in der Tiefgarage. Die Vorgaben sind bei der
detaillierten Bauphasenplanung zu bericksichtigen. Eine friihzeitige Abstim-
mung mit dem Brandschutzbeauftragten der DB Station & Service AG hat im
Vorfeld der Durchfuhrung der Baumal3nahmen zu erfolgen.

7. Denkmalschutz / Denkmalpflege

Werden im Zuge der Bauausfiihrung Sachen, Sachgesamtheiten oder Teile von
Sachen entdeckt, von denen anzunehmen ist, dass an ihrer Erhaltung aus wis-
senschaftlichen, kiinstlerischen oder heimatgeschichtlichen Griinden ein 6ffent-
liches Interesse besteht, ist dies unverziglich dem Landesamt fir Denkmal-
pflege anzuzeigen. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige in unverdndertem Zustand zu erhalten, sofern
nicht das Landesamt fur Denkmalpflege mit einer Verkirzung der Frist einver-
standen ist. Diese Verpflichtung besteht nicht, wenn damit unverhaltnismafig
hohe Kosten oder Nachteile verbunden sind und das Landesamt fir Denkmal-
pflege es ablehnt, hierfur Ersatz zu leisten.

8. Vorbehalte

Der Erlass weiterer Nebenbestimmungen bleibt vorbehalten.

V.
Zusagen
Die Vorhabentragerin hat folgende Zusagen gemacht. Die Zusagen sind Bestandteil
des Planfeststellungsbeschlusses und gehen in Zweifels- und Konfliktfallen anderen

Aussagen der festgestellten Unterlagen vor. Weitergehende Nebenbestimmungen
bleiben unberihrt.
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1.

11

1.2

13

14

15

1.6

1.7

1.8

Barrierefreiheit

Der Badische Blinden- und Sehbehindertenverein V.m.K. (BBSV) wird bei den
weiteren Abstimmungen / Planungsschritten im Zuge der Ausflihrungsplanung
eingebunden.

Die Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V., c/o Der Paritéti-
sche Kreisverband Mannheim wird im Rahmen der weiteren Planung informiert
und einbezogen.

Die bzw. der Beauftragte fur die Belange von Menschen mit Behinderungen der
Stadt Mannheim wird im Rahmen der weiteren Planung bzw. Abstimmungen
informiert und einbezogen.

Die Systemskizzen fur Stadtbahnhaltestellen werden entsprechend den bishe-
rigen Abstimmungen mit dem BBSV angewendet.

Die nach dem Zwei-Sinne-Prinzip gesicherten Querungen werden entspre-
chend den allgemein gultigen Regeln der Technik ausgefuhrt, dazu gehort auch
die Beriicksichtigung der DIN 18040-3 in der zum Planungszeitpunkt giltigen
Fassung.

Die Querungen an den Bahnsteigenden Richtung Tunnelstral3e und Richtung
Bismarckstral3e werden mit Lichtsignalanlagen mit akustischen Zusatzeinrich-
tungen und hinfihrendem Blindenleitsystem ausgestattet.

Die beiden Querungen vor dem Bogen, d.h. unmittelbar vor den vorderen Bahn-
steigrampen, werden nur mit akustischer Zusatzeinrichtung ausgestattet.

Sowohl die Blindenleitsysteme als auch alle Einbauten auf den Haltestellen wer-
den normkonform und kontrastreich ausgefihrt.

Alle dynamischen Fahrgastinformationen (DFI) an den Stadtbahnhaltestellen
werden entsprechend der gegenwartig tblichen Bauweise mit Vorrustungen fur
Akustik ausgestattet.

Die Querungsstellen werden generell mit einer tastbaren Kante / Abstich in
Hohe von 3 cm ausgefihrt.
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1.9

1.10

1.11

1.12

2.1

211

2.1.2

2.2

221

222

Im Zuge der weiteren Planung wird die abwartsfihrende Treppe bei der Rampe
des Bahnsteigs D geringfluigig in ihrer Lage bzw. Ausrichtung angepasst, um
eine im Vorfeld mit der Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V.,
Mannheim abgestimmte DIN-konforme Losung zu gewahrleisten und dement-
sprechend eine Fiuhrung der Rampe auf die abfihrende Treppe zu vermeiden.

Die Ausstattung der Haltestellen wird mit dem bereits bekannten und an vielen
Haltestellen in Mannheim bereits vorhandenen Haltestellenmobiliar erfolgen.

Die allgemeingultigen Regeln der Technik sowie die giltige Gesetzeslage wer-
den berucksichtigt.

Im Bahnsteigbereich aul3erhalb der Rampenbereiche (sog. Nutzlange des
Bahnsteigs) wird ein barrierefreier Zu- und Ausstieg zu den Bahnen auf allen
Bahnsteigen gewahrleistet.

Stadt Mannheim

Feuerwehr

Die Ausfuihrungsplanung im Mal3nahmengrenzbereich wird mit der Stadt Mann-
heim abgestimmt.

Wenn die Vorhabentragerin beabsichtigt, die Gleisquerung fur Feuerwehrfahr-
zeuge zwischen Willy-Brandt-Platz Ost und West mit verschlieRbaren Pollern
abzusichern, wird sie sich zuvor mit der Feuerwehr der Stadt Mannheim abstim-
men.

Fachbereich Stadtplanung

Die Vorhabentragerin stimmt ihre weitere Planung intensiv mit der Stadt Mann-
heim ab.

Die Pflasterformate und das Pflastermaterial stimmt die Vorhabentragerin mit
der Stadt Mannheim im Zuge der Ausfiihrungsplanung ab.
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2.2.3

224

2.2.5

2.2.6

2.3

231

2.3.2

2.3.3

234

2.3.5

2.3.6

Die Ausstattungselemente, insbesondere die Farbwahl der Ausstattungsele-
mente, stimmt die Vorhabentragerin mit der Stadt Mannheim im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung ab.

Ein Ersatz der im Zuge des Haltestellenumbaus entfallenden Mastleuchten auf
der Ostseite wird eng mit der Stadt Mannheim abgestimmit.

Nach Festlegung eines Standortes stellt die Vorhabentragerin die entfallenden
52 Fahrradbugel und die nextbike-Station (20 Fahrrader) wieder her.

Der Gelandertyp wird im Zuge der Ausfihrungsplanung mit der Stadt Mannheim
abgestimmt.

Fachbereich Tiefbau

Die Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) werden im Detail im Zuge der
Ausfuhrungsplanung mit der Stadt Mannheim so abgestimmt, dass insbeson-
dere eine Herstellung der westlichen und nordlichen Platzflache sowie der
Hauptbahnhofsvorflache vor 2023 gewahrleistet ist.

Das einzubauende Pflaster wird eine Mindeststarke von 10 cm haben.

Der Aufbau der Pflasterbelage wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der
Stadt Mannheim abgestimmt und ggf. angepasst.

Materialentscheidungen bezuglich Tiefbau sind von der Vorhabentréagerin in Ab-
stimmung mit der Stadt Mannheim zu treffen.

Die Anschlisse im Bereich der Verlegung der Ausfahrtsrampe sowie des neuen
Treppenzugangs werden in Abstimmung mit dem Bauwerkseigentimer nach
den allgemein gultigen Regeln der Technik ausgefiihrt und fachgerecht herge-
stellt. Die Detailplanung zur Entwasserung wird im Zuge der Ausfiihrungspla-
nung konkretisiert und mit der Stadt Mannheim abgestimmt.

Die Verkehrsausstattung, auch wéhrend der Bauphase, wird friihzeitig mit der
Stadt Mannheim, Fachbereich 68.2.3 abgestimmt.
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2.3.7

2.3.8

4.1

4.2

Die konkreten konstruktiven Maflinahmen zur Verstarkung der Unterfihrung im
Bereich des Knotenpunktes (Borelly-Grotte) werden im weiteren Verlauf der
Planungen mit der Stadt Mannheim abgestimmit.

Die Stadt Mannheim, Fachbereich Tiefbau wird im Zuge der weiteren Planungs-
und Bauphasen von der Vorhabentréagerin intensiv und eng eingebunden.

Wegweiser und Beschilderung

In Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG und der Stadt Mannheim werden
geeignete Mal3nahmen zur Wegweisung und Beschilderung erfolgen.

Entwasserung

Nicht mehr bendtigte Entwasserungsleitungen werden am Anschluss verschlos-
sen und verfullt.

Die Planung zum Um- und Neubau der vorhandenen Abwasseranlagen werden

mit dem Eigenbetrieb Stadtentwéasserung der Stadt Mannheim (EBS) abge-
stimmt und freigegeben.

Deutsche Bahn AG — DB Immobilien, Region Sudwest, Karlsruhe und DB

Netz AG

Im weiteren Verlauf der Planungen erfolgt eine Abstimmung zur DB-Mal3nahme
,=Erneuerung der Eisenbahnuberfuhrung uber die Tunnelstral’e®, insbesondere
hinsichtlich der Baustellenzufahrt zu dieser Malinahme.
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6.

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

Leitungstrager

MVV Netze GmbH

Die MVV Netze GmbH wird im Zuge der zukinftigen Leitungstragerabstimmun-
gen einbezogen.

Die MVV Netze GmbH wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung beteiligt.

Die Belange der MVV Netze GmbH werden bei der weiteren Planung und in der
Bauablaufplanung bertcksichtigt.

Der Beginn der Bautatigkeiten wird der MVV Netze GmbH mindestens drei Ar-
beitstage vor Baubeginn Uber das Onlineformular Baubeginnmeldung der MVV
Netze GmbH angezeigt.

Der Zugang zu den Netzstationen S 13 und V 28 auf Hohe Willy-Brandt-Platz 3
wird wahrend der gesamten Umbauarbeiten Tag und Nacht gewahrleistet.

Die Suchschlitze werden in Abstimmung mit der MVV Netze GmbH veranlasst
und der MVV Netze GmbH das Ergebnis der Untersuchungen zur Verfigung

gestellt.

Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Vorhabentragerin stimmt sich mit der Deutschen Telekom Technik GmbH
im Zuge der Ausfiihrungsplanung und der Leitungstragerkoordinierung ab.

Die im Vorhabenbereich vorhandenen Telekommunikationslinien und Telekom-
munikationsanlagen der Deutschen Telekom Technik GmbH werden im not-

wendigen Umfang gegen Beschéadigungen gesichert.

Pfalzkom Manet GmbH

Die Pfalzkom Manet GmbH wird im Zuge der Ausfuihrungsplanung und Lei-
tungstragerabstimmungen beteiligt.
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6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die Bautatigkeiten werden mit der Vodafone Kabel Deutschland GmbH abge-
stimmt. Der gegenseitige Bauablauf wird miteinander koordiniert.

Die Belange der Vodafone Kabel Deutschland GmbH werden bei der weiteren
Planung und in der Bauablaufplanung berucksichtigt.

Die im Vorhabenbereich vorhandenen Anlagen der Vodafone Kabel Deutsch-
land GmbH werden bei der Bauausfuhrung geschutzt bzw. gesichert. Diese An-
lagen werden nicht tiberbaut. Vorhandene Uberdeckungen werden nicht verrin-
gert.

1&1 Versatel Deutschland GmbH

Die 1&1 Versatel Deutschland GmbH wird an der weiteren Planung sowie den
weiteren Abstimmungen beteiligt.

DB Kommunikationstechnik GmbH

Die DB Kommunikationstechnik GmbH wird im Zuge der weiteren Planung so-
wie der Leitungstragerabstimmungen beteiligt.

Die Belange der DB Kommunikationstechnik GmbH werden in der weiteren Pla-
nung, der Ausfihrungsplanung und der Bauablaufplanung bertcksichtigt.

V.

Hinweis

Die Erlaubnis nach § 6 bzw. § 7 der Satzung der Stadt Mannheim tber den Schutz
von Grunbestanden (Baumschutzsatzung) vom 28.05.2019 wird unter Beachtung der
oben unter 111.2 genannten Nebenbestimmungen erteilt.
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VI.
Entscheidung tber Einwendungen und Antréage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrage und vorgebrachten Einwendun-
gen werden zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rechnung ge-
tragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfahrens wieder
zurickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

VII.
Geblhrenentscheidung

Fur den Planfeststellungsbeschluss werden gemalR 88 1 bis 7 des Landesgebuhren-
gesetzes (LGebG) i.V.m. 8§ 1 der Verordnung des Verkehrsministeriums tber die Fest-
setzung der Gebuhrensatze fur offentliche Leistungen der staatlichen Behorden fur
den Geschaftsbereich des Verkehrsministeriums (Gebuhrenverordnung Verkehrsmi-
nisterium — GebVO VM) und Nr. 11.3.9 des zugehdrigen Geblhrenverzeichnisses
(GebVerz VM), die die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) als Antragstellerin zu tragen
hat (vgl. 8 5 Abs. 1 Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebuhr fur diesen Planfeststellungsbeschluss erfolgt in einem
gesonderten Bescheid.
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B
Begrundender Teil

l.
Sachverhalt

1. Vorhaben
1.1 Ausgangslage

Mit rund 50.000 Ein- und Aussteigern taglich ist die Haltestelle Mannheim Hauptbahn-
hof neben der Haltestelle Bismarckplatz in Heidelberg einer der wichtigsten Umsteige-
punkte des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Netz der Rhein-Neckar-Ver-
kehr GmbH (rnv-Netz).

An der geplanten Haltestelle verkehren sieben Stadtbahnlinien und drei Buslinien.
Diese verbinden den Hauptbahnhof mit fast allen Stadtteilen von Mannheim.

FiUr den Fernverkehr stellt die Tiefgarage unter dem Bahnhofsvorplatz eine wichtige
Funktion fur Park-and-Ride (P+R) und Kiss+Ride dar.

Zentrale Aufgabe am Bahnhofsvorplatz ist die Abwicklung der verschiedenen verkehr-
lichen Funktionen und die Erschlie3ung durch verschiedene Nutzergruppen. Die ver-
kehrstechnischen Anforderungen an den Bahnhofsvorplatz werden einerseits durch
die Stadtbahn- und Bushaltestelle selbst — einschlie3lich der Schienenwege und den
sonstigen stadtbahnbetriebstechnischen Anlagen — und andererseits durch die Ver-
kehrsstrome und Nutzungsanspriiche der einzelnen Verkehrsteilnehmer auf dem
Bahnhofsvorplatz bestimmit.

Der Hauptbahnhof liegt im Einflussbereich des Knotenpunkts Bismarckstral3e / Kaiser-
ring, zweier stark belasteter Hauptverkehrsstral3en. Diesen Kreuzungsbereich muss
der Offentliche Verkehr (OV) sowohl heute als auch zukiinftig queren.

Es ist zu erwarten, dass die Kapazitaten an der Stadtbahnhaltestelle Hauptbahnhof in

Zukunft nicht mehr ausreichen. Griinde dafir liegen u. a. in der geplanten Erweiterung
des Stadtbahnnetzes, in einer Erh6hung der Fahrgastzahlen nach Umsetzung der 2.
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Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar ab 2020 sowie in der Umsetzung der Mal3-
nahme ,Hochstralle Ludwigshafen® mit Verlegung von zwei weiteren Stadtbahnlinien
uber den Hauptbahnhof. Dartber hinaus muss die Haltestellenanlage Hauptbahnhof
im Umleitungsverkehr (Veranstaltungen, Baustellen oder Betriebsstorungen) zusatzli-
che Fahrten aufnehmen kdnnen.

a) Gleis- und Bustrasse

Im Bestandszustand verlauft die dreigleisige Stadtbahntrasse von Westen kommend
parallel zum Hauptbahnhofsgeb&aude, bevor sie in einem ca. 90° Bogen in Richtung
Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring in Richtung Norden abbiegt. Nach Querung
des Knotenpunktes verlauft die Trasse in Mittellage zwischen den Richtungsfahrbah-
nen des Kaiserrings als besonderer Bahnkorper. Unmittelbar nach dem Gleisbogen in
Richtung Knotenpunkt befindet sich ein Gleiswechsel bestehend aus zwei Rillenschie-
nenweichen zwischen den Gleisen 1 und 2.

Die drei Gleistrassen bestehen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes aus Rillenschienen
mit Pflastereindeckung und stellenweiser Asphalteindeckung. Im Bereich des Knoten-
punktes Bismarckstral3e / Kaiserring sind die Gleise mit einer Asphalteindeckung aus-
gebildet.

Fur die Andienung der Bahnsteige durch die Buslinien wird der Busverkehr auf der
Gleistrasse mitgefuhrt. In Fahrtrichtung Westen schleift der Bus nach dem Knoten-
punkt Bismarckstral3e / Kaiserring, kurz vor der Tiefgaragenzufahrt, auf die Bahngleise
ein. In Fahrtrichtung Osten, von der Haltestelle kommend, fahrt der Bus auf den Glei-
sen bis zum Knotenpunkt und anschlie3end auf die Fahrbahn.

b) Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof

Die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof verfugt aktuell Gber drei ca. 60 m lange Bahn-
bzw. Bussteige, welche von den Fahrzeugen der rnv angedient werden. Diese befin-
den sich in Parallellage zwischen dem Hauptbahnhofsgeb&ude und der stidwestlichen
Seite des Quadrats L 15.

Die Stadtbahnlinien in Fahrtrichtung Tattersall und Kunsthalle nutzen die Bahnsteige
A und B. Die Stadtbahnlinien in Fahrtrichtung Universitat, Ludwigshafen Berliner Platz
und Lindenhofplatz nutzen den Bahnsteig C. Weiterhin werden die Bahnsteige A und
C von den Buslinien 60, 63 und 64 mitbenutzt.
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Derzeit sind die Bahnsteige nur im vorderen Bereich barrierefrei mit einem 30 cm tber
Schienenoberkante (i. SOK) hohen Bahnsteig ausgestattet. Die Bahnsteige sind im
rnv-Standard und mit Haltestellendachern ausgestattet.

Westlich der Bahnsteige befindet sich eine signalisierte Ful3gangeriberquerung mit
Pflasterung ohne taktiles Leitsystem. Ein direkter barrierefreier Zugang von der Ful3-
gangerquerung ist lediglich zu Bahnsteig B moglich. Die nicht signalisierte Ful3ganger-
querung ostlich der Bahnsteige verfugt Uber einen barrierefreien Zugang zu allen
Bahnsteigen und ein taktiles Leitsystem, welches aus dem Hauptbahnhofgeb&ude
kommend Uber die Querung und an jeden Bahnsteig sowie zu den nordgstlich liegen-
den Bushaltestellen weitergefuhrt wird.

c) Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring

Der Knotenpunkt liegt ca. 180 m nordlich des Hauptbahnhofes und es kreuzen sich die
Bismarckstral3e (BundesstraRe B 37) und der Kaiserring (Bundesstra3e B 38). Die
Bismarckstraf3e verlauft von Ost nach West bzw. West nach Ost, der Kaiserring be-
ginnt im Knotenpunkt und verlauft in Richtung Norden. In Richtung Hauptbahnhof be-
steht ausschlie3lich die Anbindung der Tiefgaragenaus- bzw. -einfahrt an den Knoten-
punkt.

Sowohl die Bismarckstral3e als auch der Kaiserring haben zwei Richtungsfahrbahnen,
welche mittels Verkehrsinseln baulich getrennt sind.

Der Knotenpunkt ist durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt. Ostlich und westlich
des Knotens sind signalisierte Fu3gangerquerungen vorhanden, welche das Queren
Uber die Bismarckstral3e ermdglichen. Das Queren des Kaiserrings ist fur Fu3ganger
nicht geregelt moglich.

Sudlich des Knotens ist eine signalisierte Radfahrerquerung vorhanden, noérdlich des
Knotens wird der Radverkehr als Radfahrstreifen mit dem Motorisierten Individualver-
kehr (MIV) gefuhrt.

d) Borelly-Grotte

Unmittelbar vor dem Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring befindet sich eine un-
terirdische FuRgangerpassage (Borelly-Grotte), welche die Gleistrasse und den Kai-
serring unterquert. Die Ful3géngerunterfihrung besitzt 6stlich und westlich der Gleis-
anlage jeweils zwei Treppenhauser. Die Borelly-Grotte ist auf3er Betrieb und wird heut-

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 35



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

zutage nicht mehr genutzt. Die Stadt Mannheim beabsichtigt, die Nutzung der Ful3-
gangerunterfihrung auch zukinftig nicht mehr aufzunehmen und drei der vier Zu-
gange zurtickzubauen.

e) Bahnhofsvorplatz (Willy-Brandt-Platz)

Vor dem Hauptbahnhofsgebaude befindet sich der Willy-Brandt-Platz. Auf ihm liegt
unter anderem die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof. Weiterhin wird der Platz von
Restaurants und Cafés zur AulRenbewirtung genutzt. Ein- bis zweimal wochentlich fin-
det hier ein Markt statt. Im ostlichen Platzbereich befinden sich Bushaltestellen fiir Re-
gionalbusse und Taxihaltestande. Im Westen befindet sich eine Feuerwehrumfahrung
entlang des Quadrates L 15.

Der Bahnhofsplatz ist als "Ful3gédngerzone / Radfahrer frei" gekennzeichnet. In ost-
westliche Richtung verlauft Gber den Bahnhofsplatz ein regionaler Radweg. Hierauf
wird am Gleisbogen der Stadtbahntrasse per Beschilderung hingewiesen. Eine Mar-
kierung oder LSA ist fir den Radweg nicht vorhanden.

Auf dem gesamten Platz stehen mehrere Baume, in Richtung Norden jeweils in zwei
Reihen neben der Stadtbahntrasse.

Entlang der Gleise sind mehrere Fahrradabstellanlagen mit insgesamt 52 Bigeln, d.h.
104 Stellplatzen, und eine Fahrradmietstation von VRNnextbike mit 20 Abstellplatzen
platziert.

Neben der Haltestellentberdachung sind weitere kleinere Unterstande (Stelen) um die
Haltestelle aufgestellt. Weiterhin dient der Bahnhofsvorplatz auch der Werbung, z. B.
an den vorhandenen Stelen oder der Litfal3saule.

Unterirdisch befindet sich eine Tiefgarage, deren Zu- und Ausfahrt sowie ein Treppen-
zugang auf dem Willy-Brandt-Platz liegen.

f) Tiefgarage Hauptbahnhof

Die vorhandene Tiefgarage Hauptbahnhof (P1) befindet sich unmittelbar vor dem
Bahnhofsgebaude unterhalb des heutigen Bahnhofsvorplatzes und hat eine Uberde-
ckung zur heutigen Oberflache von ca. 0,80 m. Sie erstreckt sich in West-Ost-Richtung
Uber die gesamte Lange des Bahnhofsgeb&udes und endet in nérdlicher Richtung un-
mittelbar nach dem bestehenden Gleisbogen.
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Anschlie3end befinden sich die durch die Gleisanlage getrennten unterirdischen Zu-
bzw. Ausfahrten, welche ungefahr 50 m vor dem Knotenpunkt mit der Bismarckstral3e
mittels Rampen an die Oberflache gefiihrt werden.

Die bestehenden Zu- bzw. Ausfahrten besitzen im Bestand je zwei Zu- bzw. Ausfahrt-
kontrollen mit Schranken. Bei der Tiefgaragenausfahrt werden unmittelbar nach den
Ausfahrtkontrollen die beiden Spuren zusammengefihrt und mittels einer Rampe (ein-
spurig, ca. 15 % Steigung) nach oben gefuhrt. Die Ausfahrt wird im Anschluss an die
Rampe mittels zwei Spuren (Rechtsabbieger und Geradeausfahrt) an die Reichskanz-
ler-Muller-StraRe bzw. Bismarckplatz angebunden. Die Aufstelllange zwischen der
Rampe und dem Knotenpunkt betragt hierbei je Spur ca. 45 m. Die Tiefgaragenzufahrt
ist durch eine Fahrspur an den Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring angebunden.

Zurzeit gibt es innerhalb der Tiefgarage ein Angebot fur das Kurzzeitparken
(Kiss+Ride). Hierfir werden jeweils die linke Zu- und Ausfahrtskontrolle dauerhaft ge-
offnet. Weiterhin wird durch eine Absperrung mit Poller / Pylonen eine direkte Verbin-
dung zwischen Zu- und Ausfahrt geschaffen und gleichzeitig verhindert, dass Fahr-
zeuge ohne Parkticket in den Parkbereich gelangen. Fir das Kurzzeitparken stehen
sechs Parkplatze zur Verfiugung. Nach Aussage der Mannheimer Parkhausbetriebe
GmbH (MPB) wird dieses Angebot taglich von ca. 2.000 bis 3.000 Fahrzeugen genutzt.

Weiterhin befindet sich unmittelbar nach dem vorhandenen Gleisbogen ein Treppen-
haus als ful3laufiger Zugang zur Tiefgarage. Dieser Treppenzugang dient der Entfluch-
tung der Tiefgarage.

1.2 Verkehrliche Zielsetzungen

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) beabsichtigt, das Stadtbahnnetz in Mannheim
bis 2026 umfassend und nachhaltig auszubauen, um die neuen Stadtquartiere Benja-
min-Franklin-Village, Sullivan, Funari, das Columbus-Quartier sowie das Turley-Areal
im Nordosten von Mannheim und das Gluckstein-Quartier sudlich des Mannheimer
Hauptbahnhofs sowie die Hammond-Barracks im Bereich Mannheim-Seckenheim mit
dem offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu erschlieen.

Das Stadtbahnnetz Mannheim wird von der Stadt Mannheim und der rnv gemeinsam

geplant und verwirklicht. Insgesamt sollen bis zum Jahr 2026 rund 140 Mio. Euro
(netto) in das Stadtbahnnetz investiert werden. Rund 13 km Schienen sollen im Zuge
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der Gesamtmalinahmen neu verlegt werden. Durch die geplanten Mal3hahmen wer-
den im Saldo 12.639 neue Fahrgéaste pro Tag fir den Offentlichen Verkehr prognosti-
ziert. Die Fahrgaste werden tUberwiegend vom Pkw verlagert (8.269 Fahrgaste / Tag).
Aufgrund des attraktiven Angebotes werden aber auch in grol3erem Umfang neue
Fahrten induziert (4.370 Fahrgaste / Tag). Die Anzahl der Fahrgaste (ohne Schiler-
verkehre) erhoht sich aufgrund des Mannheimer Stadtbahnausbaus von ca. 560.000
Fahrgaste / Tag (Ohnefall) auf ca. 573.000 Fahrgaste / Tag (Mitfall). Der geplante
Stadtbahnausbau ist daher ein wichtiger Beitrag zur Entlastung des Stral3enverkehrs
und zur umweltfreundlichen Mobilitat in Mannheim insgesamt.

Im Stadtbahnausbau sind verschiedene Teilprojekte zu einem MalRnahmenpaket ge-
bindelt. Unter anderem wird das Stadtquartier Benjamin-Franklin-Village an das Stadt-
bahnnetz angebunden. Daneben sind weitere Ausbaumalinahmen geplant. Acht Hal-
testellen werden neu gebaut und weitere funf Haltestellen werden um- und barrierefrei
ausgebaut. Die GesamtmalRnahme verbessert die Leistungsfahigkeit des OPNV, weil
u.a. die Knotenpunkte Mannheim-Hauptbahnhof und Bahnhof Kafertal den Stadtbahn-
verkehr zukunftig schneller und stérungsfreier abwickeln kénnen.

Durch den Ausbau der Stadtbahninfrastruktur kénnen zukinftig mehr Linien angebo-
ten werden (z. B. Benjamin-Franklin — Gllickstein-Quartier), d. h. es kbnnen mehr Bah-
nen im Netz fahren, wodurch der OPNV insgesamt leistungsfahiger wird. Mit den
neuen Linien werden nicht nur neue Gebiete mit dem OPNV erschlossen, sondern es
findet in Teilstrecken, in denen die neuen Linien zuséatzlich fahren, insbesondere durch
die Innenstadt, auch eine Taktverdichtung statt, wodurch der OPNV attraktiver wird.

Barrierefreie Haltestellen sorgen nicht nur fir die Gleichstellung behinderter Men-
schen, sondern auch fur mehr Komfort fur alle Fahrgéaste.

1.3 Geplanter Zustand
131 Allgemeines

Gegenstand der MaRnahme ist der Neubau von vier barrierefreien Bahnsteigen sowie
der viergleisige Ausbau der Trasse im Haltestellenbereich. Geplant sind zudem der
Einbau von zwei Weichen fir die Erweiterung auf vier Gleise, der Einbau einer Wei-
chenverbindung zwischen Gleis 1 und Gleis 2, Neubau bzw. Verlegung der Tiefgara-
genausfahrt und des Treppenzuganges, Neubau der Fahrbahnen zur Anbindung der
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Tiefgaragenaus- und -einfahrt an den Knotenpunkt Kaiserring / Bismarckstral3e, An-
passung der Flachen des Bahnhofsvorplatzes, Anpassung des Knotenpunktes Bis-
marckstrafl3e / Kaiserring infolge der viergleisigen Querung, Anpassung der ostlichen
FuRgangerquerung am Knotenpunkt Kaiserring / Bismarckstra3e, Neubau Radfahr-
streifen entlang des sudlichen Fahrbahnrandes der Bismarckstral3e, Einkiirzung Links-
abbiegestreifen auf dem Kaiserring in Richtung Tiefgarage (Fahrbahnwender) und An-
passung der Fahrbahn zur Tiefgarageneinfahrt.

1.3.2 Bahnsteige / Stadtbahnhaltestellen

a) Allgemeines

Die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof soll um einen vierten Bahnsteig erweitert wer-
den. Damit werden zukinftig vier Bahnsteige fur Stadtbahnen und Busse bereitgestellt.
Alle Bahnsteige werden auf bis zu 70 m verlangert und in voller Lange barrierefrei
ausgebaut. Die Anordnung der neuen barrierefreien Bahnsteige und die damit verbun-
dene erweiterte Gleistrasse erfordert eine Anpassung der Platzflachen und das Ent-
fernen von insgesamt 16 Baumen, d.h. 14 Linden am Kaiserring an der Sudostseite
parallel zur Tiefgaragenausfahrt und zwei Hainbuchen am Willy-Brandt-Platz, sowie
eine Anpassung des 6stlichen Fahrbahnrandes des Kaiserringes nordlich des Knoten-
punktes.

Aufgrund der zur Verfugung stehenden Platzverhéltnisse, aus betrieblichen Griinden
und sowie zur Steigerung der Leistungsfahigkeit erfolgt eine Aufteilung der Haltestel-
lenanlage. Die Bahnsteige A und B werden unmittelbar vor dem Geb&aude des Haupt-
bahnhofes angeordnet. Die Bahnsteige C und D werden entlang der Gleistrasse in der
Achse des Kaiserrings vorgesehen.

Die Bahnsteige werden auf das neue Niveau mit 30 cm 0. SOK (Schienenoberkante)
hergestellt und erhalten eine Breite von 3,50 m. Somit ist ein barrierefreier Einstieg in
die auf der Strecke eingesetzten Niederflurfahrzeuge moglich. Die Bahnsteigkanten
werden in einem Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut.

Weiterhin ist die Zugangssituation zu den Bahnsteigen mafl3gebend. Da die Bahn-
steige barrierefrei ausgebildet werden, sind Rampen mit einer max. Langsneigung
von 6,0 % notwendig. Die Lange dieser Rampen betrégt ca. 5,0 m. Alle Bahnsteige
sowie deren Zuwegung erhalten ein taktiles Leitsystem.
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Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmaob-
lierung, Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage
ausgestattet. Weiterhin werden Fahrkartenautomaten aufgestellt.

Anders als im Bestand ist zukinftig kein durchgehendes Haltestellendach vorgesehen.
Die Bahnsteige werden stattdessen mit mehreren grof3en Einzel-Fahrgastunterstan-
den je Bahnsteig ausgestattet. Die Grunde daftr liegen einerseits im besseren Fahr-
gastkomfort, da Fahrgastunterstande aufgrund der Ruck- und Seitenwande besser vor
Wind und seitlichem Regen schitzen. Auf der anderen Seite sind grol3e Haltestellen-
dacher fur vier Bahnsteige mit hohen Kosten in der Anschaffung (ca. 2 Mio. €) und im
Unterhalt verbunden. Mit mehreren grof3en Fahrgastunterstanden kann ebenso ein
Groliteil der Bahnsteigflache tberdacht werden, so dass diese Losung deutlich wirt-
schaftlicher (Kosten-Nutzen) ist. Ein weiterer Grund fur die Entscheidung ist, dass die
Stadt Mannheim das Freihalten der Sichtachse auf den Hauptbahnhof wiinscht. Ein
groRes Haltestellendach wiirde das Stadtbild eher stéren. Die Fahrgastunterstande
sind standardmafig in einem Teilbereich mit Sitzgelegenheit ausgestattet. Der andere
Teilbereich wird standardmafiig fur das Aufstellen von Rollstiihlen, Kinderwégen etc.
von Einbauten freigehalten.

Zur Orientierung fur die Fahrgaste befindet sich im Hauptbahnhof Mannheim eine dy-
namische Fahrgastinformation (DFI). Zudem dienen eine Infotafel auf dem Bahnhofs-
vorplatz sowie Beschilderungen an allen Bahnsteigen als Orientierung. Alle Bahnen
zeigen ihr Fahrziel und die Liniennummer an den Fronten an und sind aus dem Haupt-
bahnhof kommend durch die Anordnung der Bahnsteige von vorne erkennbar.

b) Bahnsteige Aund B

Der AuR3enbahnsteig A liegt unmittelbar vor dem Hauptbahnhof und wird durch Stadt-
bahnen und Busse angedient. Der Bahnsteig B liegt in Mittellage zwischen den Gleisen
1 und 2. Die Andienung des Bahnsteiges erfolgt ausschlie3lich durch Stadtbahnen
uber das Gleis 2.

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Platzverhaltnisse sowie der zu bericksichti-
genden Zwangspunkte bei der Trassierung der Gleistrasse ist es nicht moglich, den
gesamten Bahnsteig innerhalb einer Geraden anzuordnen. Bei beiden Bahnsteigen
befinden sich die westlichen Bahnsteigenden im Bereich der erforderlichen Gleisbdgen
zum Anschluss der Gleise an den Bestand.
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Der Bahn- und Bussteig A erhalt eine Nutzlange von 70 m. Fur den Bahnsteig B konnte
aufgrund der Platzverhaltnisse nur eine Nutzlange von 68 m erreicht werden. Es ist
jedoch sichergestellt, dass maximal die letzte Tur der Stadtbahnfahrzeuge innerhalb
des Bogens liegt.

Auf der ostlichen Seite der Bahnsteige A und B erfolgt die Zuwegung durch Rampen
mit einer Langsneigung von max. 6 % und einer Lange von ca. 5,0 m. Aufgrund der
eingeschréankten Platzverhaltnisse kann auf der westlichen Seite kein stufenloser Zu-
gang realisiert werden. Hier sind jeweils zwei Stufen als Zugang zu den Bahnsteigen
vorgesehen. Zusatzlich kann der Zugang zu Bahnsteig A flachig tdber die Bahn-
steighinterkante barrierefrei erfolgen.

c) Bahnsteige C und D

Der Bahnsteig C liegt in Mittellage zwischen den Gleisen 3 und 4. Die Andienung des
Bahnsteiges erfolgt ausschlie3lich durch Stadtbahnen Uber das Gleis 4. Der Aul3en-
bahnsteig D liegt teilweise zwischen dem Gleis 4 und der Tiefgaragenzufahrt und wird
durch Bahnen und Busse angedient. Beide Bahnsteige erhalten eine Nutzlange von
70 m und liegen Uber die gesamte Lange in einer Geraden. Die Bahnsteige sind von
beiden Seiten durch Rampen mit einer Langsneigung von max. 6 % und einer Lange
von ca. 5,0 m barrierefrei angebunden. Zusatzlich kann im ersten Drittel des Bahnstei-
ges D der Zugang flachig Gber die Bahnsteighinterkante barrierefrei erfolgen.

1.3.3 Barrierefreiheit

Grundsatzlich erfolgt die Planung unter Berticksichtigung der Belange der DIN 18040-
1 und -3 fir barrierefreies Bauen im offentlichen Raum.

Die auf die Bahnsteige hinfihrenden Rampen sowie die Bahnsteige selbst werden
barrierefrei ausgebaut. Jeder der vier Bahnsteige erhalt mindestens einen stufenlosen,
barrierefreien Zugang.

Die Bahn- und Bussteige sowie die Ful3gangeriberwege uber die Gleise werden mit
einem taktilen Leitsystem aus Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 ,Bodenindikatoren
im offentlichen Raum® aus Rippenplatten, Noppenfeldern zur Fihrung von sinnesein-
geschrankten Menschen ausgestattet. Durch die farbliche Gestaltung der Oberflachen
wird der erforderliche Kontrast zwischen den taktilen Leitelementen und den angren-
zenden Oberflachen sichergestellt.

Am westlichen Ende der Bahnsteige A und B sowie am ndérdlichen Ende der Bahn-
steige C und D werden gesicherte FuBgangerquerungen zur Uberquerung der Gleise
bzw. Andienung der Bahnsteige errichtet. Die Querungsstellen sind sowohl optisch
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(Signalgeber) als auch akustisch und taktil gesichert. Im Bereich des Gleisbogens ist
die Querung der Gleisanlage grundsatzlich mdglich, zusatzlich werden unmittelbar vor
den Bahnsteigen zwei weitere akustisch und taktil gesicherte Querungsstellen vorge-
sehen.

Fir die Haltestellenausstattung sind die DIN 32975 ,Gestaltung visueller Informationen
im Offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung“ anzuwenden.

1.34 Beleuchtung

Die vorhandene Platz- und Stral3enbeleuchtung wird aufgrund der Neuordnung der
Verkehrsflachen angepasst. Wenn moglich, werden die Standorte fir die Beleuch-
tungsmaste mit den Standorten der Maste der Fahrleitung kombiniert. Die Beleuchtung
der Haltestellen erfolgt insektenkonform und in Abstimmung mit der Stadt Mannheim
im Zuge der Platzgestaltung nach den Technischen Regeln fir Straenbahnen, Elekt-
rische Anlagen (TRStrab EA) Tell 2.

1.35 Gleistrasse

Die Linienfihrung in Lage und Hohe wurde entsprechend der Verordnung Uber den
Bau und Betrieb der StralRenbahnen (BOStrab) - Trassierungsrichtlinie entworfen. Der
Mindestradius wurde mit 25,0 m festgelegt.

Die Gleise verlaufen im Bereich der Bahnsteige A und B weitgehend in der Geraden
und erhalten eine konstante Langsneigung von 5,9 %.. Da in Richtung Westen die An-
bindung der Gleise unmittelbar nach dem Ende der Bahnsteiganlagen erfolgen muss,
ziehen sich die Anpassungselemente bis in den Anfangsbereich der Bahnsteige.

Nach den Bahnsteigen A und B wird die Gleistrasse um das erforderliche vierte Gleis
erweitert. Die vier Gleise verlaufen anschlie3end in einem Bogen in Richtung Norden.
Fir die Gleisbogen wurde aufgrund der ortlichen Zwangspunkte der festgelegte Min-
destradius von 25,0 m vorgesehen.

Um den viergleisigen Ausbau der Stadtbahntrasse ab dem Gleisbogen in Richtung
Wasserturm zu realisieren, wird eine einfache Weiche in Gleis 3 vorgesehen. Nach
dem Gleisbogen verlaufen alle vier Gleise in der Geraden in Richtung Norden bevor
diese anschlieRend den Knotenpunkt BismarckstralRe / Kaiserring queren. Im Bereich
der Bahnsteige C und D erhalten die Gleise eine konstante Langsneigung von 3,5 %eo.
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Im Anschluss an den Knoten wird die Gleistrasse als gesonderter Bahnkorper inner-
halb der Mittelinsel zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen des Kaiserringes ge-
fuhrt. Die Gleise 3 und 4 werden unmittelbar hinter dem Knotenpunkt durch eine ein-
fache Weiche zusammengefuhrt. Nach der Zusammenfuhrung verlauft die Trasse in
Richtung Wasserturm dreigleisig analog dem heutigen Bestand. Anschlie3end binden
die Gleise in den Bestand ein.

Im Bereich der Bahnsteige C und D wird ein Gleiswechsel zwischen Gleis 1 und 2
vorgesehen. Dieser besteht aus zwei einfachen Weichen und einem Zwischengleis.

Innerhalb des Planfeststellungsgebiets ist als Begriinung die Anlage eines neuen wi-
derstandsfahigen Rasengleises norddstlich des Knotenpunkts Bismarckstralle / Kai-
serring geplant. In diesem Bereich befindet sich aktuell zwischen der Straf3e und den
Gleisen ein kleiner Grinsteifen. Der Bereich zwischen den Gleisen ist gepflastert.
Durch die Anlage des neuen Rasengleises wird der bestehende Grinstreifen erweitert.

In diesem Bereich wird somit eine Flache von insgesamt ca. 569 m? entsiegelt werden,
die derzeit mit Gleispflaster bzw. Asphalt befestigt ist.

1.3.6 Bustrasse

Es wird beabsichtigt, den Bus auf der Trasse der Gleise 1 und 3 bzw. 4 mitzufihren,
so dass er die Bahnsteige A und D andienen kann. Dem entsprechend wurden die
Gleisabstande so gewahlt, dass die erforderlichen Lichtrdume fiir den Busbetrieb auf

diesen Trassen eingehalten sind.

1.3.7 Technische Ausristung

Im Zuge des Neubaus werden noch weitere technische Ausristungsanlagenteile der
Gleisanlagen und Bahnsteige erstellt und umgebaut. Im Wesentlichen sind zu nennen:
Fahrausweisautomat, Dynamische Fahrgastinformation (DFI), Schaltschranke zur
Haltestellenversorgung (Kommunikation, Strom), Weichensteuerung und Heizung.

1.3.8 Gleisoberbau und Querschnitt

Der Gleisoberbau wird als feste Fahrbahn mit Rillenschienen konzipiert. Die Einde-
ckung des Oberbaus erfolgt mit Ausnahme eines Teilabschnittes in der Mittelinsel des
Kaiserringes mit Asphalt, insbesondere fir die Mitbenutzung der Trasse durch den
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Busverkehr. Der angesprochene Teilabschnitt erhalt eine Gleiseindeckung mit Rasen
(Rasengleis) nach dem Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring.

Der Oberbau der einzelnen Verkehrsflachen wurde gemal der ,Richtlinie fir die Stan-
dardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO)“ vorgesehen. Der Gleisober-
bau wird nach den ,Oberbau-Richtlinien des VDV fir Bahnen im Geltungsbereich der
Verordnung uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen (BOStrab)“ ausgebildet.
Details zur Querschnittsaufteilung sowie der Oberbau / Aufbau sind den Regelquer-
schnitten (vgl. Anlage 7 der Planunterlagen) zu entnehmen.

1.3.9 Querungen

Es sind vier neue Querungsmaglichkeiten fur Fuldganger tber die Gleise vorgesehen.

1.3.10 Fahrleitungsanlage

Im Zuge der umfangreichen Umgestaltung der Haltestellensituation am Hauptbahnhof
und der geanderten Gleistrassierung ist auch die Herstellung einer neuen Fahrlei-
tungsanlage im gesamten Planungsbereich notwendig. Als Fahrleitungssystem wird
im gesamten Bereich eine nachgespannte Einfachfahrleitung aufgebaut. Die bewegli-
chen Fahrdrahtabspannungen werden mit Radspannern mit Gewichtssaulen bzw. mit
Federnachspannungen ausgefuhrt. Als Tragwerke fir die Fahrleitung werden Ausle-
ger und Seiltragwerke verwendet.

Im Bereich des Bahnsteiges B sind Mittelmasten mit Ausleger geplant. Am westlichen
Ende des Bahnsteiges B erfolgt der Anschluss an die Bestandsfahrleitung, die in Rich-
tung Westen als Hochkettenfahrleitung gefuhrt wird. Im Bereich des Haupteingangs
des Hauptbahnhofes wird die Fahrleitung mittels Seiltragwerken tber vier Gleise be-
festigt.

Im Bereich der Bahnsteige C und D werden die Fahrleitungsmasten zum Teil auf der
Hinterkante des Bahnsteiges C und zum Teil zwischen den Gleisen 2 und 3 gestellt.
Im weiteren Verlauf werden Masten im Griinbereich des Kaiserrings platziert. In Hohe
Kaiserring 13 und 24 (norddstliches Bauende) wird die neue Fahrleitung an die beste-
hende Anlage angeschlossen.

Insgesamt sind 24 neue Masten geplant, von denen 9 Masten auf der Decke der da-
runterliegenden Tiefgarage befestigt werden. Die Art und die Dimensionierung der
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Mastbefestigung ist in Abhangigkeit von der Bauwerkstatik und der Ausfiihrungspla-
nung festzulegen. Die restlichen 15 Grindungen werden auf herkdbmmliche Bauweise
mittels Bohrpfahl- bzw. Betonblockfundamenten gebaut und die Masten darin befes-
tigt.

Es ist geplant, zwei Bestandsmasten im Bereich der Bismarckstral3e sowie Masten am
westlichen Ende des Bahnsteiges B nach der Uberpriifung der Mast- bzw. Tragwerks-
statik weiterhin zu benutzen. Weiterhin ist vorgesehen, die Fahrleitungsmasten an den
FuRgangerquerungen mit den Signalanlagen zu kombinieren, um eine Anhaufung von
Masten zu vermeiden.

1.3.11 Entwasserung

Analog zum Bestand werden mit Ausnahme des Grungleises samtliche Verkehrsfla-
chen Uber eine geschlossene Entwasserung entwassert. Dies wird durch die Anord-
nung von Stral3enablaufen, Kastenrinnen und Schienenentwésserungskasten gewéhr-
leistet. Diese werden mittels Anschlussleitungen an die Kanalsammelleitungen ange-
schlossen. Aufgrund der Neuordnung der Gleisanlage muissen teilweise die vorhande-
nen Sammelleitungen neu hergestellt werden.

Im Bereich des Gringleises wird das anfallende Oberflachenwasser versickert. Hierfir
werden in der Betontragplatte des Grungleises Durchdringungen vorgesehen, welche
ein Versickern des Oberflachenwassers in den Untergrund ermdglichen.

1.3.12 Signalisierung

Aufgrund der Anderungen in der Gleistrassierung im Bereich des Knotens Bismarck-
stral3e / Kaiserring muss dementsprechend auch an der Signalanlage eine Anpassung
vorgenommen werden. Bei der Signalisierung wird grundsatzlich eine Priorisierung
des OPNV vorgenommen. Die Signalisierung des offentlichen Verkehrs (OV) wird ge-
mafd BOStrab angepasst.

1.3.13 Baugrund / Erdarbeiten

Im Zuge der Planung wurden geotechnische Untersuchungen durchgefuhrt (vgl. An-
lage 14 der Planunterlagen). Grundwasser wurde bei den Untersuchungen bis in eine
Tiefe von 7,0 m nicht angetroffen.
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Generell wird die Oberflachenbefestigung meist aus Pflaster gebildet. Im Gleisbereich
(Gleispflaster) ist es ca. 0,14 m machtig, wohingegen im Bereich der Bahnsteige und
den aktuellen Ful3gangerbereichen ein ca. 0,08 m méachtiges Verbundpflaster bzw.
Pflasterplatten vorliegt.

Untergeordnet sind auch im Bereich von kreuzenden Fahrbahnen und der Zufahrt zur
Tiefgarage Schwarzdecken (Dicke: 0,05 m bis 0,19 m) vorhanden. Unterhalb des vor-
handenen Gleispflasters, das in einem Sandbett verlegt ist, folgt im Bereich des Bahn-
hofsvorplatzes eine 0,16 m bis 0,30 m dicke Betonplatte, die von einer Packlage un-
terlagert wird.

Im Bereich des Knotenpunktes Bismarckstral3e / Kaiserring folgen unter dem Gleis-
pflaster bzw. Schwarzdecke nahezu ausschlief3lich grobkdrnige Auffiillungen in Form
von Schotter und Packlagen. Auch hier wurde im Grenzbereich Fahrbahn / Gleiskorper
Beton unter der Schwarzdecke angetroffen. Unter den tibrigen gepflasterten Bereichen
bzw. Fahrbahnbereichen (Ein- und Ausfahrt Tiefgarage) ist nur teilweise Beton vor-
handen. Auch hier sind Schotter und Packlagen aufgeschlossen worden. Einzig im
Bereich des neuen westlich gelegenen Bahnsteiges D wurden bindige Boden in Form
von Tonen und Schluffen angetroffen.

Da einerseits nahezu durchgangig grobkdrnige Boden angetroffen wurden, die sowohl
die Tragfahigkeit bis in eine ausreichende Tiefe erfullen und andererseits durch die
Tiefgarage bzw. die Borelly-Grotte in weiten Bereichen ohnehin kein tiefer Aushub
moglich bzw. ein vergleichsweise starres Auflager vorhanden ist, ist aus geotechni-
scher Sicht kein zuséatzlicher Bodenaustausch erforderlich. Eine Ausnahme hierzu bil-
den lediglich die Bereiche westlich des neuen Bahnsteiges D. Aufgrund der vorhande-
nen bindigen Boden wird die erforderliche Tragfahigkeit nur mit Zusatzmafinahmen
(Bodenaustausch mit etwa 0,30 m Starke) zu erreichen sein.

1.3.14 FolgemalRnahmen an der Tiefgarage

a) Tiefgarageneinfahrt

Der Bahnsteig D grenzt unmittelbar an das vorhandene Bauwerk der Tiefgaragenein-
fahrt an. Der Bahnsteig erhalt eine Hohenlage von 30 cm . SOK. Entsprechend sind
eine Aufh6hung der Bristung bzw. Anordnung eines Gelanders als Absturzsicherung
fur Radfahrer auf der Briistung vorgesehen.
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b) Tiefgaragenausfahrt

Die Tiefgaragenausfahrt muss aufgrund der Erweiterung der Gleistrasse um ein viertes
Gleis zurtick- und neugebaut werden. Es erfolgen ein Rickbau der vorhandenen
Rampe, eine Verlangerung des unterirdischen Bauwerks tber ein Rahmenbauwerk
und ein Neubau der 25 m langen und 3,10 m breiten Rampe mit einer Neigung von
max. 15 %. Im Anschluss an die Rampe werden zwei Fahrstreifen (1x geradeaus, 1x
rechts) zur Anbindung an die BismarckstraRe angeordnet. So entsteht eine Aufstell-
lange von ca. 15 m je Fahrspur. Im Zuge des Umbaus der Tiefgaragenausfahrt muss
auch die damit verbundene Liftungsanlage der Tiefgarage angepasst werden.

c) Treppenhaus

Das bestehende Treppenhaus wird aufgrund der geanderten Gleislage zuriickgebaut
und westlich des Gleisbogens mit ca. 20 Stufen einschlie3lich Podest neu hergestellt.
Aufgrund von zahlreichen oberirdischen und unterirdischen Restriktionen, sind die al-
ternativen Standorte fiir das neue Treppenhaus begrenzt. In der Ebene der Tiefgarage
sind z. B. Technikraume sowie Ein- und Ausfahrtsspuren zwingend zu erhalten. Auf
dem Platz sind neben der Stadtbahninfrastruktur auch Rettungswege und wichtige
FulBwegebeziehungen frei zu halten bzw. Baume zu erhalten. Das Treppenhaus wird
in der Flucht des Bahnsteiges D positioniert, um die Sichtachse auf das Hauptbahn-
hofsgebaude nicht einzuschréanken.

d) Verstarkungsmal3nahmen an der Tiefgarage

Durch die Gleiserweiterung von drei auf vier Gleise und durch das neue Belastungs-
schema erhdhen sich gegentber dem Ist-Zustand die Einwirkungen aus den Bahnlas-
ten. Im Zuge der weiteren Planung wird gepruift, ob ggf. konstruktive Mal3nahmen, wel-
che eine glnstigere Verteilung der Bahnlasten auf die Tiefgaragendecke bewirken,
erforderlich werden.

Als notwendige Folgemalinahmen werden daher im Zuge der Herstellung der neuen
Gleistrasse werden die vorhandenen Tiefgaragenzufahrt und ein Treppenzugang zur

Tiefgarage verschoben.

1.3.15 FolgemalRhahmen an der Borelly-Grotte

Durch das zusatzliche Gleis Uber der FulR3gangerpassage (Borelly-Grotte) muss die
Unterfihrung im Bereich des Knotenpunktes konstruktiv verstarkt werden. Die Verstar-
kungsmaflnahme wird im Zuge der weiteren Planung mit der Stadt Mannheim abge-
stimmt. Nach Ricksprache mit der Stadt Mannheim findet keine Wiederer6ffnung der
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FuRgangerpassage (Borelly-Grotte) statt. Weiterhin beabsichtigt die Stadt Mannheim,
die vier Zugange zurtckzubauen, wobei ein Zugang zwar optisch geschlossen wirken,
aber weiterhin den Zugang ermoglichen soll.

1.3.16 FolgemalRnahmen am Bahnhofsvorplatz (Willy-Brandt-Platz)

Durch die Malinahme ist es erforderlich, die direkt angrenzenden Flachen des Willy-
Brandt-Platzes an die neue Lage bzw. HOhe der Gleis- und Haltestellenanlage anzu-
passen. Die Anpassung der Flachen erfolgt in der Regel mit einer Querneigung von
max. 2,5 %. Die Gestaltung der Oberflachen und deren Aufbau ist direkt vom Parallel-
projekt, d.h. von der Planung der Platzgestaltung durch die Stadt Mannheim abh&ngig
und wird dem entsprechend im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der Stadt abge-
stimmt.

1.3.17 FolgemaRRnahmen am Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring

Da zukinftig vier Gleise innerhalb des Knotenpunkts die Bismarckstral3e queren sol-
len, ist eine bautechnische Anpassung des Knotenpunktes erforderlich. Im Wesentli-
chen betrifft die Anpassung den linken Fahrbahnrand der 6stlichen Richtungsfahrbahn
des Kaiserringes. Hier wird die vorhandene Linksabbiegespur (Wendefahrbahn Rich-
tung Tiefgarage) verkirzt, um das zuséatzliche Gleis anlegen zu kdonnen. Weiterhin
muss die Fahrbahn im Knotenpunkt im Bereich der Gleistrasse angepasst werden.

Im Zuge der Malinahme ist eine Anpassung der dstlichen Fu3gangerquerung tber die
Bismarck-straRe und der dort vorhandenen Verkehrsinseln erforderlich. Aufgrund der
geanderten Anordnung der Tiefgaragenausfahrt und deren Anbindung an die Bis-
marckstrale muss die sudliche Aufstellflaiche in Richtung Osten verschoben werden,
wodurch die Querung in Zukunft leicht schrag Gber die Reichskanzler-Muiller-Stral3e
verlauft.

Um die heute vorhandene Radfahrerquerung am sidlichen Fahrbahnrand der Bis-
marckstrafl3e Gber die Fahrbahnen der Tiefgaragenaus- bzw. zufahrt sowie der Gleis-
anlage zu verbessern, soll in Zukunft hier ein Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau an-
gelegt werden. Der Radfahrstreifen erhalt eine Breite von 1,85 m.
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1.3.18 FolgemalRnahmen an Ver- und Entsorqgungsleitungen

Im gesamten Uberplanten Gebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitun-
gen im offentlichen Verkehrsraum. Bedingt durch die Neuordnung der Haltestelle und
Gleistrassierung sowie dem Neubau der Tiefgaragenausfahrt werden daher umfang-
reiche Sicherungsmafinahmen, Anpassungen und / oder Leitungsumverlegungen er-
forderlich. Die im Rahmen der MalRnahme betroffenen Leitungen werden wahrend der
Bauausfuhrung gesichert oder verlegt. Weitere Detailplanungen werden im Zuge der
Ausfuhrungsplanungen mit den betroffenen Leitungstragern abgestimmt. Ein Be-
standsleitungsplan ist den Planunterlagen als Anlage 5 beigefiigt.

1.3.19 Grunderwerb
Far die Durchfuhrung des Vorhabens ist kein Grunderwerb zu tatigen.

Der Grolteil der fur die Umsetzung der Mal3nahme erforderlichen Flachen ist bereits
im Eigentum der Stadt Mannheim. Es handelt sich um offentliche Verkehrsflachen,
welche zur Durchfihrung des Personennahverkehrs im Stadtgebiet Mannheim gemaf3
OPNV-Vertrag vom 24.04.1989, zuletzt gedndert am 27.09.2006 der MV Mannheimer
Verkehr GmbH (Infrastruktureigentiimer) bzw. der rnv GmbH (Infrastrukturbetreiber)
Uberlassen werden.

Im Zuge der Ersatzpflanzungen werden 38.642 m? (14.472 m? + 24.170 m?) ben6tigt.
Hierfur sind Grunddienstbarkeiten erforderlich.

Fir Baustelleneinrichtungs- und Baunebenflachen sind Flachen voriibergehend in An-
spruch zu nehmen. Diese bauzeitlich benétigten Flachen werden nach Abschluss der
Baumal3nahmen wieder in ihren urspringlichen Zustand versetzt. Sie verbleiben im
Eigentum der Betroffenen.

Weiterhin werden 12.538 m? Flache von der Stadt Mannheim vortubergehend in An-
spruch genommen. Von privaten Eigentimern werden 47 m? fir eine geringfigige H6-
henanpassung, Belagserneuerung und Anpassung des Blindenleitsystems voriberge-
hend in Anspruch genommen.

Die Aufschliisselung der erforderlichen Flachen kann dem Grunderwerbsverzeichnis
sowie den Grunderwerbspl&dnen entnommen werden (siehe Anlagen 10.1-a und 10.2
(Blatter 1, 2 und 3-a (Ersatzmal3nahmen)) der Planunterlagen).
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1.3.20 Durchfiihrung der Baumaf3nahme

Die Gesamtbauzeit der MalRnahme betragt rund 16 Monate.

Mit der Realisierung soll Anfang 2021 begonnen werden. Generell wird in einem Re-
gelbetrieb von 07.00 bis 20.00 Uhr gearbeitet werden.

Die Durchfihrung der Mal3nahme ist in drei Ubergeordneten Bauabschnitten vorgese-
hen. Jeder Bauabschnitt ist in mehreren Bauphasen abzuwickeln. Die Abwicklung er-
folgt nicht ausschlie3lich nacheinander, sondern teilweise zeitgleich. Die Bestandteile
der einzelnen Bauabschnitte sind nachfolgend zusammengefasst. Zur weiteren Ver-
deutlichung wird auf die Anlage 9 — Lageplan Bauabschnitte der Planunterlagen ver-
wiesen.

Bauabschnitt 1:
¢ Rilckbau des bestehenden Treppenzugangs,
e Neubau der Rampe der Tiefgaragenausfahrt einschlie3lich der Herstellung der
neuen Fahrspuren bis zum Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring,
e Ruickbau der alten Rampe und Anschluss an die neue Tiefgaragenausfahrt ein-
schliel3lich Anschluss der neuen Fahrspuren an den Knotenpunkt,
e Anpassung der Verkehrsflachen im Bereich der neuen Tiefgaragenausfahrt.

Bauabschnitt 2:

e Neubau Gleis 1 und 2, einschlief3lich Querung Bismarckstrale,

e Neubau Bahn- und Bussteig A und Bahnsteig B,

e Anpassung Ostlicher Bereich Knotenpunkt Bismarckstralle / Kaiserring ein-
schlie3lich der Anpassung der vorhandenen Fuldgéangerquerung und Radweg-
anlage,

e Anpassung der Platzflachen sud- bzw. dstlich des Gleises 1.

Bauabschnitt 3:
¢ Neubau Gleis 3 und 4, einschliel3lich Querung Bismarckstral3e,
e Neubau Bahnsteig C und Bahn- und Bussteig D,
e Anpassung westlicher Bereich Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring ein-
schlie3lich der Anpassung der Radweganlage,
¢ Neubau des Treppenzugangs zur Tiefgarage.
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1.3.21 Baukosten

Die Kosten der Mal3Bhahme werden mit ca. 16,6 Mio. € veranschlagt.

1.3.22 MalRnahmen Dritter

Parallel zur Umgestaltung der Haltestellenbereiche beabsichtigt die Stadt Mannheim,
die Erneuerung des Bahnhofsvorplatzes durchzufiihren, diesen den heutigen Bedurf-
nissen und veranderten Rahmenbedingungen anzupassen sowie den Bedarfen in zeit-
gemaler Form Rechnung zu tragen. Momentan pragen sanierungsbediirftige Oberfla-
chenbelage, wild abgestellte Fahrrader, unberechtigt parkende Fahrzeuge, eine man-
gelnde Aufenthaltsqualitat, in die Jahre gekommenes und ungeordnetes Mobiliar so-
wie umstandliche FulRwegeverbindungen das heutige Erscheinungsbild des Platzes.
Deshalb soll parallel zur Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mann-
heim Hauptbahnhof die Chance genutzt werden, den Bahnhofsvorplatz als angemes-
senes und attraktives Entrée in die Stadt zu prasentieren, indem die Verkehrsfunktion
unter Berucksichtigung der hohen Anspriche auf beengtem Raum sichergestellt und
sinnvoll integriert sind. Die Bearbeitungsgrenzen der stadtischen Planung Uberschnei-
den sich in Teilbereichen mit dem Planfeststellungsgebiet zur Neuordnung und Kapa-
zitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Erlauterungsbericht (vgl. Anlage 1-a der Planunter-
lagen) sowie den weiteren Planunterlagen entnommen werden.

2. Verfahrensablauf

2.1 Scoping

Die Vorhabentragerin hat die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) gemal 88 5 Abs. 1 Nummer 1 und 7 Abs. 3 des Gesetzes uber die Umweltver-
traglichkeitspriufung (UVPG) beantragt. Die Anhorungs- und die Planfeststellungsbe-
horde haben das Entfallen der Vorprifung als zweckmaRig erachtet, da das Vorhaben
auch nach ihrer Einschatzung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen
waren. Gemal 8 7 Abs. 3 Satz 2 UVPG besteht unter diesen Voraussetzungen die
Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ohne vorherige Durch-
fuhrung einer Vorprufung.
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2.2 Anhorung

Mit Schreiben vom 12.06.2019 beantragte die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) die
Planfeststellung fur die MalRnahme ,Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Hal-
testelle Mannheim Hauptbahnhof“.

Der Antrag auf Planfeststellung hat nach ortsublicher Bekanntmachung im Amtsblatt
der Stadt Mannheim, Ausgabe vom 27.06.2019, in der Zeit vom 01.07.2019 bis ein-
schlie3lich 31.07.2019 einen Monat lang bei der Stadtverwaltung Mannheim, Bera-
tungszentrum Bauen und Umwelt, Erdgeschoss, CollinistraRe 1, 68161 Mannheim
wahrend der Offnungszeiten 6ffentlich ausgelegen. Gegenstand der Auslegung waren
drei DIN A4-Ordner mit den darin aufgenommenen Anlagen 1 bis 17 (Erlauterungsbe-
richt, Ubersichtskarte, Ubersichtslageplan, Lageplane Bestand, Bestandsleitungs-
plane, Lageplane Bauabschnitte und BE-Flachen, Querschnitte, Grunderwerbsver-
zeichnis, UVP-Bericht, Landschaftspflegerischer Planungsbeitrag, Schwingungs- und
Schalltechnische Untersuchungen auf Basis der 16. BImSchV, zum Gesamtverkehrs-
larm und zum Bauldrm sowie die Erschutterungstechnische Stellungnahme, Geotech-
nische Untersuchungen, Baumgutachten, Verkehrsgutachten und ein Gutachten zur
elektromagnetischen Vertraglichkeit).

In der Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass etwaige Aul3erungen sowie
Einwendungen gegen den ausgelegten Plan bis einschlief3lich 02.09.2019 schriftlich
oder mundlich zur Niederschrift bei der Stadtverwaltung Mannheim, Fachbereich
Grinflachen und Umwelt erhoben werden konnten und dass spéter eingehende Au-
Berungen und Einwendungen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen Titeln beru-
hen, kraft Gesetzes ausgeschlossen sind.

Mit Schreiben vom 08.07.2019 hat die Anhérungsbehdrde folgende Stellen angehort
und um Stellungnahme bis zum 02.09.2019 gebeten:

Lfd. Nr. | Angehdrte Stelle Reaktion

01 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16, | keine Betroffenheit
Fachbereich 16b — Polizeirecht

Fachbereich 16¢ — Feuerwehr, Katastro- Stellungnahme
phenschutz und Rettungsdienst

02 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46 — | keine Einwande
Verkehr
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03 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referate 55 | Stellungnahme, Verweis
— Naturschutz, Recht und 56 — Naturschutz auf Zustandigkeit der Unte-
und Landschaftspflege ren Naturschutzbehérde

04 Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 46 — | grundsatzliche Zustim-
Technische Aufsichtsbehorde fir StralRen- mung unter Auflagen
bahnen (TAB)

05 Regierungsprasidium Stuttgart, Kampfmittel- | Stellungnahme
beseitigungsdienst

06 Stadt Mannheim, Bau- und Immobilienma- keine Bedenken
nagement (FB 25), Untere Landwirtschafts-
behdrde

07 Stadt Mannheim, Fachbereich Feuerwehr Stellungnahme (mit Aufla-
und Katastrophenschutz (FB 37) gen)

08 Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtplanung | Stellungnahme
(FB 61)

09 Stadt Mannheim, Fachbereich Baurecht, keine Betroffenheit; Ver-
Bauverwaltung und Denkmalschutz (FB 60), | weis auf Zustandigkeit des
Denkmalschutzbehdrde Landesamtes fur Denkmal-

pflege.

10 Stadt Mannheim, Fachbereich Umwelt- und | keine Bedenken
Arbeitsschutz (FB 67), Arbeitsschutzbehotrde

11 Stadt Mannheim, Fachbereich Griinflachen keine Bedenken
und Umwelt (FB 67), Naturschutzbehorde

12 Stadt Mannheim, Fachbereich Griinflachen keine Bedenken
und Umwelt (FB 67), Untere Bodenschutzbe-
horde

13 Stadt Mannheim, Fachbereich Grinflachen Stellungnahme (mit Aufla-
und Umwelt (FB 67), Immissionsschutz-/Ab- | gen)
fallbehdrde

14 Stadt Mannheim, Fachbereich Grinflachen Stellungnahme (mit Aufla-
und Umwelt (FB 67), Grinflachen gen/Hinweisen)

15 Stadt Mannheim, Fachbereich Tiefbau (FB Stellungnahme (mit Aufla-
68) gen/Hinweisen)

16 Polizeiprasidium Mannheim, Fihrungs- und | keine verkehrspolizeilichen
Einsatzstab, Stabsbereich Einsatz, Sachbe- | Bedenken
reich Verkehr

17 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region | keine grundsatzlichen Be-
Sudwest denken, aber Hinweise
(inkl. DB Netz AG, Regionalbereich Sidwest,

DB Energie GmbH, sowie DB Service
GmbH, Regionalbereich Studwest)

18 Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mann- keine Anregungen
heim

19 Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH keine Bedenken

(VRN)

Regierungsprasidium Karlsruhe

Seite 53




Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

20 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club schlie3t sich der Stellung-
(ADFC), Kreisverband Mannheim nahme des Umweltforums
Mannheimer Agenda 21
e.V. an
21 Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein- Stellungnahme
Neckar e.V.,
c/o Der Paritatische Kreisverband
22 Badischer Blinden- und Sehbehindertenver- | Stellungnahme (grundséatz-
ein V. m. K. (BBSV) lich einverstanden, jedoch
Forderungen)
23 Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU), | siehe Stellungnahme des
Gruppe Mannheim Umweltforums Mannhei-

mer Agenda 21 e.V. (Ifd.
Nr. 24), keine eigene Stel-

lungnahme
24 Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. Stellungnahme
25 Bund fir Umwelt- und Naturschutz Deutsch- | keine eigene Stellung-

land e.V.(BUND), Kreisverband Mannheim nahme (erfolgt durch das
Umweltforum Mannheimer
Agenda 21 e.V.)

26 terranets bw GmbH keine Betroffenheit

27 Deutsche Telekom GmbH Stellungnahme

28 MVV Netze GmbH, Sparte Strom, Telekom, | Stellungnahme
Fernwarme, Gas, Wasser

29 1&1 Versatel Deutschland GmbH Stellungnahme

30 Unitymedia BW GmbH keine Einwande

31 Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar | Stellungnahme
(IHK Rhein-Neckar)

32 Verband Region Rhein-Neckar Stellungnahme

33 Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Stellungnahme

34 MPB — Mannheimer Parkhausbetriebe keine Bedenken
GmbH

35 Schwabischer Albverein e. V. keine eigene Stellung-

nahme, Interessen werden
durch den Landesnatur-
schutzverband vertreten

36 DB Kommunikationstechnik GmbH Stellungnahme

37 GASCADE Gastransport GmbH keine Betroffenheit

38 GLH Auffanggesellschaft fur Telekommuni- keine Betroffenheit, keine
kation mbH Anlagen im Vorhabenbe-

reich

39 Netze-Gesellschaft Sudwest mbH keine Einwande
c/o Erdgas Sudwest GmbH

40 PLEdoc GmbH keine Betroffenheit
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41 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referate keine Einwande
53.1 und 53.2 — Landesbetrieb Gewéasser
42 Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 — | Stellungnahme (Hinweise,
Landesamt fur Geologie, Rohstoff und Berg- | keine Einwénde)
bau (LGRB)
43 Regierungsprasidium Freiburg, Referat 82 — | keine Einwande
Forstpolitik und Forstliche Férderung
44 Telefénica Germany GmbH & Co. OHG Stellungnahme
45 Vodafone Kabel Deutschland GmbH Stellungnahme
46 Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung | keine Bedenken
47 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz keine Bedenken
und Dienstleistungen der Bundeswehr, Refe-
rat Infra |l 3
48 NetCom BW GmbH keine Einwande
49 Netze BW GmbH keine Anregungen oder
Bedenken
50 Stadt Mannheim, Beauftragte fur die Belange | Stellungnahme
von Menschen mit Behinderungen

Von folgenden Stellen erfolgte keine Riuckmeldung im Zuge der ersten formellen Of-

fentlichkeitsbeteiligung:

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16, Fachbereich 16c — Feuerwehr, Kata-

strophenschutz, Rettungsdienst

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Abteilung 4 — StralRenwesen und Verkehr
e Stadt Mannheim, Fachbereich Sicherheit und Ordnung (FB 31), Untere Verkehrs-

behoérde

e Stadt Mannheim, Fachbereich Baurecht, Bauverwaltung und Denkmalschutz (FB

60), Bauverwaltung

e Stadt Mannheim, Fachbereich Baurecht, Bauverwaltung und Denkmalschutz (FB

60), Baurechtsbehorde

e Stadt Mannheim, Eigenbetrieb Stadtentwéasserung

e Busverkehr Rhein-Neckar GmbH (BRN)
e LAG Selbsthilfe Baden-Wurttemberg e. V.

e Naturschutzbeauftragter der Stadt Mannheim, Herr Dr. Rietschel
e Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e. V. (LNV)
e Naturfreunde Deutschland e.V., Landesverband Baden

e MVV Energie AG, TS.P2 — Rohrnetze und Anlagen
e MVV Netze GmbH, TV.B.4 — Wasserwirtschaft

e Kabel BW GmbH

e Landesamt fir Geoinformation und Landesentwicklung
e Vermobgen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Mannheim
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e Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e. V.

e Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg e. V.

e Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Landesverband Ba-
den-Wurttemberg

e Deutscher Alpenverein e. V., Landesverband Baden-Wirttemberg

e Landesfischereiverband Baden-Wiurttemberg e. V.

e Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e. V.

e Naturschutzbund Deutschland e. V. (NABU), Landesverband Baden-Wrttemberg

e Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V., Landesverband Baden-Wirttemberg

e Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

e Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH, Betriebsverwaltung Sid

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmal-
schutz

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — AROK — Automatisiertes Raumord-
nungskataster

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 51 — Recht und Verwaltung

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.1-54.4 — Industrie/Kommunen

e Regierungsprasidium Freiburg, Referat 97 — Landesbergdirektion

e Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fur Denkmalpflege

e Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9 — Landesstelle fur Stral3entechnik

e Verkehrsclub Deutschland, Kreisverband Rhein-Neckar e. V.

e NeckarCom Telekommunikation GmbH

e Bundesverband fir fachgerechten Natur- und Artenschutz

e E.ONSE

e Netze-Gesellschaft Sidwest mbH

Im Rahmen der ersten Offenlage hat eine Privatperson eine Einwendung gegen den
Plan erhoben.

Am 08.10.2019 fand der Erdrterungstermin zur ersten formellen Offentlichkeitsbeteili-
gung statt.

Auf Basis der Prufung von AuRerungen, Einwendungen und Stellungnahmen von Tréa-
gern oOffentlicher Belange hat die Vorhabentragerin Plan&nderungen vorgenommen.
Diese Planédnderungen erfolgten insbesondere hinsichtlich der Standorte der als Er-
satzmalinahme zu pflanzenden B&dume sowie der Schalltechnischen Untersuchung zu
den Luftschallimmissionen — Verkehrslarm, 16. BImSchV und Gesamtlarm. Ferner
wurde das Verkehrsgutachten um mikroskopische Verkehrsflusssimulationen erganzt.
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Diese Plandnderungen wurden in Form von Deckblattern, die die urspringliche No-
menklatur aufgriffen und am Ende mit einem Kleinbuchstaben ,-a“ bzw. ,-e“ erganzt
wurden, eingereicht.

Teilweise bedingten diese Plandnderungen eine erstmalige oder starkere Berlhrung
des Aufgabenbereichs einer Behétrde oder der Belange Dritter. Die Anhdérungsbehoérde
hat deshalb eine ergdnzende Anhdrung nach 8§ 73 Abs. 8 LVWVIG bzgl. der neuen
Baumstandorte auf der Grunflache an der Reichskanzler-Muller-Straf3e in Mannheim
vorgenommen.

Folgende Stellen wurden ergdnzend angehort:
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Lfd. Nr. | Angehdrte Stelle Reaktion
01 Stadt Mannheim, Fachbereich Baurecht, Bau- | Stellungnahme
verwaltung und Denkmalschutz (FB 60)

02 Deutsche Telekom GmbH, PTI 21, Bauleitpla- | keine Einwande, keine An-

nung, Niederlassung Sudwest lagen im Planungsbereich

03 MVV Netze GmbH, TV.S.2 — Planung Strom- | Stellungnahme mit Hinwei-

netze und Anlagen sen

04 1&1 Versatel Deutschland GmbH Stellungnahme mit Hinwei-
sen

05 DB Immobilien GmbH, Region Sidwest Hinweis, keine grundséatzli-
chen Einwénde

06 GASCADE Gastransport GmbH keine Anlagen betroffen

07 GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunika- | keine Betroffenheit, keine

tion mbH Anlagen im Planungsbe-
reich

08 Netze BW GmbH keine Anlagen im Pla-
nungsbereich; keine Anre-
gungen und Bedenken

09 PLEdoc GmbH keine verwalteten Versor-
gungsanlagen betroffen

10 terranets bw GmbH keine Betroffenheit, keine
Anlagen im Planungsbe-
reich

11 Vodafone Kabel Deutschland GmbH Stellungnahme (mit Hin-
weisen)

12 Schwabischer Albverein e. V. Planfeststellungsverfahren
ist auBerhalb des Vereins-
gebietes, keine eigene
Stellungnahme, es wird
sich dem Landesnatur-
schutzverband angeschlos-
sen.

13 Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e. V. keine Einwande

Von folgenden Stellen erfolgte keine Rickmeldung im Zuge der erganzenden Anho-

rung:

e Naturschutzbeauftragter der Stadt Mannheim, Herr Dr. Rietschel

e Stadt Mannheim, Eigenbetrieb Stadtentwasserung

e Unitymedia BW GmbH

e Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Referat Infra | 3

e E.ON SE
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e Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH, Betriebsverwaltung Sid

e Gasversorgung Suddeutschland GmbH

e MVV Energie AG, TV.D.1 — Netzservice

e MVV Netze GmbH, TV.R.4 — Wasserwirtschaft

e NeckarCom Telekommunikation GmbH

e NetCom BW GmbH

e Netze-Gesellschaft Sidwest GmbH

e Erdgas Sudwest GmbH

o Telefénica Germany GmbH & Co. OHG

e Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung

e Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e. V.

e Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg e. V.

e Bundesverband fir fachgerechten Natur- und Artenschutz

e Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Landesverband Ba-
den-Wurttemberg

e Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Kreisverband Mann-
heim (ist dem Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e. V. angeschlossen)

e Deutscher Alpenverein e. V., Landesverband Baden-Wirttemberg

e Landesfischereiverband Baden-Wiurttemberg e. V.

e Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e. V.

e Landesnaturschutzverband Baden-Wiurttemberg e. V.

e Naturschutzbund Deutschland e. V. (NABU), Landesverband Baden-Wirttemberg

e Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU), Gruppe Mannheim (keine gesonderte
Ruckmeldung, ist dem Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e. V. angeschlossen)

e Naturfreunde Deutschland e. V., Landesverband Baden

e Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V., Landesverband Baden-Wirttemberg

e Schwarzwaldverein e. V.

Zudem erfolgte hinsichtlich der weiteren geédnderten Planunterlagen eine zweite for-
melle Offentlichkeitsbeteiligung.

Diese weiteren geanderten Unterlagen haben nach ortstiblicher Bekanntmachung im
Amtsblatt der Stadt Mannheim, Ausgabe vom 12.12.2019, in der Zeit vom 16.12.2019
bis einschlie3lich 22.01.2020 einen Monat lang bei der Stadtverwaltung Mannheim,
Beratungszentrum Bauen und Umwelt, Erdgeschoss, CollinistraRe 1, 68161 Mann-
heim wahrend der Offnungszeiten 6ffentlich ausgelegen. Gegenstand der Auslegung
waren zwei DIN A4-Ordner mit den darin aufgenommenen Anlagen 1-a, 11.1-a, 13.1-
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a und 16.3-e (Erlauterungsbericht, UVP-Bericht — Textteil, Schwingungs- und Schall-
technische Untersuchung: Teil 1 und Verkehrsgutachten — Erganzung zum Schluss-
bericht vom 14.02.2019 — Mikroskopische Verkehrsflusssimulationen).

In der Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass etwaige AuRerungen sowie
Einwendungen gegen den ausgelegten geédnderten Plan bis einschliel3lich 24.02.2020
schriftlich oder mindlich zur Niederschrift bei der Stadtverwaltung Mannheim, Fach-
bereich Grunflachen und Umwelt erhoben werden konnten und dass spater einge-
hende Einwendungen und AuRerungen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen Ti-
teln beruhen, kraft Gesetzes ausgeschlossen sind.

Mit Schreiben vom 18.12.2019 hat die Anhérungsbehdrde folgende Stellen angehort

und um Stellungnahme zu den geéanderten Planunterlagen bis zum 24.02.2020 gebe-
ten:
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Lfd. Nr. | Angehdrte Stelle Reaktion
01 Stadt Mannheim, Fachbereich Baurecht, Stellungnahme Fachbe-
Bauverwaltung und Denkmalschutz (FB 60) | reich 61 — Stadtplanung:
mit Bitte um weitere Amterbeteiligung Zustimmung zum Uberar-
beiteten Schallgutachten
02 Eigenbetrieb Stadtentwésserung der Stadt | keine Einwande, aber Hin-
Mannheim (EBS) weise
03 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien keine grundsatzlichen Be-
denken, aber Konkretisie-
rung des Hinweises aus
der 1. Beteiligung
04 Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mann- | keine Anregungen
heim
05 Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein- | Stellungnahme
Neckar e. V.
06 Badischer Blinden- und Sehbehinderten- keine erneute Stellung-
verein V. m. K. (BBSV) nahme. Vollumfangliche
Aufrechterhaltung der Stel-
lungnahme aus der 1. Be-
teiligung
07 Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. | Ergdnzung zur Stellung-
nahme der 1. Beteiligung
08 Deutsche Telekom Technik GmbH, PTI 21 | keine Einwande, die Stel-
lungnahmen zur 1. Beteili-
gung und ergénzenden
Anhdrung gelten unveran-
dert weiter
09 1&1 Versatel Deutschland GmbH Stellungnahme (mit Hin-
weis)
10 Industrie- und Handelskammer Rhein- Stellungnahme
Neckar (IHK Rhein-Neckar)
11 Verband Region Rhein-Neckar keine weiteren Anmerkun-
gen
12 Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Verweis auf Stellung-
nahme zur 1. Beteiligung
13 MPB — Mannheimer Parkhausbetriebe keine Bedenken
GmbH
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14 Schwabischer Albverein e. V. keine Betroffenheit,
schliel3t sich dem Lan-
desnaturschutzverband an

15 Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH, Be- | Betreute Fernleitungen der

triebsverwaltung Sud NATO und der Bundes-
wehr sind nicht betroffen.
Die Anfrage wurde an das
Bundesamt fir Infrastruk-
tur, Umweltschutz und
Dienstleistungen der Bun-
deswehr weitergeleitet.

16 GASCADE Gastransport GmbH keine Betroffenheit

17 GLH Auffanggesellschaft fur Telekommuni- | keine Bedenken

kation mbH

18 PLEdoc GmbH keine Betroffenheit der ver-
walteten Betreiber bzw.
Anlagen

19 Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 | Stellungnahme (mit allge-

— Landesamt fur Geologie, Rohstoff und meinen Hinweisen)
Bergbau (LGRB)

20 Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung | keine Betroffenheit; Be-

9 — Landesstelle fur StralBentechnik lange werden durch die
Abteilung 4 des RP Karls-
ruhe vertreten.

21 Vodafone Kabel Deutschland GmbH keine Einwénde, aber Hin-
weise

Von folgenden Stellen erfolgte keine Riickmeldung im Zuge der erneuten Offentlich-

keitsbeteiligung:

e Regierungsprasidium Freiburg, Referat 97 — Landesbergdirektion
e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastro-

phenschutz, Rettungsdienst

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmal-

schutz

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 21 — AROK — Automatisiertes Raumord-

nungskataster

e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 45 — Stral3enbetrieb und Verkehrstechnik
e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46 — Verkehr
e Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 51 — Recht und Verwaltung
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Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 54.1-54.4 — Industrie/Kommunen
Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 55 — Naturschutz, Recht
Regierungsprasidium Stuttgart, Kampfmittelbeseitigungsdienst
Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 46 — Technische Aufsichtsbehorde fir
Stral3enbahnen (TAB)

Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fir Denkmalpflege

Polizeiprasidium Mannheim, Fiihrungs- und Einsatzstab, Stabsbereich Verkehr
DB Netz AG, Regionalbereich Stidwest

DB Energie GmbH

DB Service GmbH, Regionalbereich Stdwest

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH (VRN)

Busverkehr Rhein-Neckar GmbH (BRN)

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Kreisverband Mannheim

LAG Selbsthilfe Baden-Wurttemberg e. V.

Naturschutzbeauftragter der Stadt Mannheim, Herr Dr. Rietschel
Naturschutzbund Deutschland e. V. (NABU), Gruppe Mannheim

Bund fur Umwelt-und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Kreisverband Mann-
heim

Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e. V. (LNV)

Naturfreunde Deutschland e. V., Landesverband Baden

Deutsche Telekom GmbH, PTI 21, Bauleitplanung, Niederlassung Stidwest

MVV Energie AG, TS.P2 — Rohrnetze und Anlagen

MVV Netze GmbH

MVV Netze GmbH, TS.D1 — Netzservice

MVV Netze GmbH, TV.R.4 — Wasserwirtschaft

Unitymedia Kabel BW GmbH

Landesamt flr Geoinformation und Landesentwicklung

Verband Region Rhein-Neckar

Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Mannheim

Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e. V.
Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg e. V.

Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Landesverband Ba-
den-Wurttemberg

Deutscher Alpenverein e. V. (DAV), Landesverband Baden-Wrttemberg
Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e. V.,

Landesjagdverband Baden-Wiirttemberg e. V.

Naturschutzbund Deutschland e. V. (NABU), Landesverband Baden-Wurttemberg
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V. (SDW), Landesverband Baden-Wrt-
temberg

Schwarzwaldverein e. V.

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

DB Kommunikationstechnik GmbH

Telefénica Germany GmbH & Co. OHG

Verkehrsclub Deutschland, Kreisverband Rhein-Neckar e. V.
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NeckarCom Telekommunikation GmbH

Bundesamt fur Infrastruktur, Umwelt und Dienstleistungen der Bundeswehr — Re-
ferat Infra | 3

Bundesverband fir fachgerechten Natur-und Artenschutz

NetCom BW GmbH

E.ON SE

Am 24.03.2020 fand der Erérterungstermin zur zweiten formellen Offentlichkeitsbetei-
ligung statt. Im Rahmen der erneuten Offentlichkeitsbeteiligung ist keine Einwendung
Privater gegen den geanderten Plan erhoben worden.

2.3

Plananderungen

Bei den bereits unter 2.2 angesprochenen Plandnderungen im Vergleich zur Offenlage
geht es im Wesentlichen um die nachfolgenden Sachverhalte:

- Unter Beriicksichtigung der Stellungnahme der Stadt Mannheim, Fach-
bereich Grunflachen und Umwelt — Untere Naturschutzbehdrde werden
die ursprunglich entlang des Parkringes in Mannheim als Ersatzmal3-
nahme zu pflanzenden 17 B&aume nun in der Griunflache entlang der
Reichskanzler-Miiller-Stral3e in Mannheim realisiert.

- Unter Bericksichtigung der Stellungnahme der Stadt Mannheim, Fach-
bereich Stadtplanung wurden fiir die Beurteilung des StraRenverkehrs-
larms 1,1fache 16-Stunden-Werte als DTV-Werte fur die Stral3enab-
schnitte L13, L15 und die Tunnelstral3e verwendet.

- AulBerdem wurden als Grenzwerte fur Misch- und Kerngebiete zur Beur-
teilung der Gesundheitsgefahrdung durch Gesamtverkehrslarm 72 / 62
dB(A) anstelle von 75/ 65 dB(A) gesetzt.

- Mikroskopische Verkehrsflusssimulationen erganzen das urspringliche
Verkehrsgutachten tber die Abwicklung des Verkehrs am Knotenpunkt
Bismarckstraf3e / Kaiserring.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 64



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

Umweltvertraglichkeitsprifung
1. Allgemeines

Die Vorhabentragerin hat die Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung
(UVP) gemaf 88 5 Abs. 1 Nummer 1 und 7 Abs. 3 des Gesetzes uber die Umweltver-
traglichkeitsprufung (UVPG) beantragt. Die Anhorungs- und die Planfeststellungsbe-
hdrde haben das Entfallen der Vorprifung als zweckmaRig erachtet, da das Vorhaben
auch nach ihrer Einschatzung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen
waren. Gemal 8 7 Abs. 3 Satz 2 UVPG besteht unter diesen Voraussetzungen die
Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ohne vorherige Durch-
fuhrung einer Vorprufung.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung werden die Umweltauswirkungen des
Vorhabens auf Menschen, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Flache, Boden, Was-
ser, Luft, Klima und Landschaft, auf das kulturelle Erbe und sonstige Sachguter sowie
auf die Wechselwirkungen zwischen den genannten Schutzgttern ermittelt, beschrie-
ben und bewertet. Neben den Umweltauswirkungen werden auch die Malinahmen, mit
denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder aus-
geglichen werden, einschliel3lich der Ersatzmalinahmen bei nicht ausgleichbaren aber
vorrangigen Eingriffen zusammenfassend dargestellt.

Die in den eingereichten Unterlagen enthalten Angaben sind ausreichend, um auf de-
ren Grundlage — zusammen mit den behordlichen Stellungnahmen und den Auf3erun-
gen der betroffenen Offentlichkeit — sowie unter Einbeziehung der Ergebnisse eigener
Ermittlungen eine zusammenfassende Darstellung erarbeiten und eine Bewertung der
Umweltauswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge
im Sinne des 8 3 UVPG nach Mal3gabe der geltenden Gesetze vornehmen zu kénnen.

2. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach
8 24 UVPG

Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens lassen sich in bau-, an-
lage- und betriebsbedingte Wirkungen untergliedern, die neben den Auswirkungen auf
die Schutzguter Mensch, Pflanzen, biologische Vielfalt, Klima / Luft und Landschaft
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(Stadtbild) vor allem als Flachen- und Bodeninanspruchnahme charakterisiert werden
kénnen.

Die Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter im Sinne des § 2 Abs. 1
UVPG, die Merkmale des Vorhabens und des Standortes sowie die Malinahmen, mit
denen erheblich nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden sollen und die Ersatzmalinahmen bei Eingriffen in Natur und
Landschaft, stellen sich im Wesentlichen wie folgt dar:

21 Schutzqut Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit

2.1.1 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Wirkungen sind in erster Linie durch Schallimmissionen sowie Staubent-
wicklung wahrend der Bauarbeiten zu erwarten.

2111 Schall

Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen ermitteln zu kdnnen,
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt (vgl. Anlage 13.3 der Planun-
terlagen).

Gegenstand der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb war eine Abschét-
zung des Baularms auf Basis der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Bauldrm vom 19.08.1970 (AVV Baularm) — (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160
vom 01.09.1970).

Der Gutachter geht davon aus, dass die Bauarbeiten lediglich im Tagzeitraum (zwi-
schen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr) stattfinden werden. Dies stellt eine Vermeidungsmal3-
nahme dar.

Als besonders gerduschintensiv bewertet er dabei die Baumfall- und Rickbauarbeiten.
Bei einer Betriebsdauer von maximal acht Stunden ergibt sich ein Schallleistungspegel
von 112 dB(A). Sofern die effektive Einsatzdauer der Maschinen nicht mehr als 2,5
Stunden pro Arbeitstag betragt, verringert sich der Schallleistungspegel unter Beriick-
sichtigung der Zeitkorrektur auf 100 dB(A).
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Im Hinblick auf den Immissionsrichtwert ,Mischgebiet” der AVV Baularm von 60 dB(A)
ergeben sich Richtwertliberschreitungen von 12 bis 19 dB(A).

Im Hinblick auf mdgliche Minimierungen der wahrend der Bauphase entstehenden
Larmeinwirkungen wird auf Mal3nahmen bei der Einrichtung der Baustelle und an den
Baumaschinen, die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und die Anwendung
gerauscharmer Bauverfahren sowie die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker
Baumaschinen hingewiesen. Unter Berucksichtigung dieser MaRnahmen werden die
Larmeinwirkungen im Ergebnis als zumutbar angesehen.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.

2.1.1.2 Erschiitterungen

Beeintrachtigungen durch baubedingte Erschitterungen werden nicht aufgezeigt.
2.1.2 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch werden nicht aufgezeigt.
Die moglicherweise zuklnftig auftretenden Beeintrachtigungen eines MRT am Stand-
ort Kaiserring 18 durch elektromagnetische Immissionen betreffen einen Gegenstand
(vgl. Anlage 17 der Planunterlagen).

2.1.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt sind durch den Schienen- und StrafRenbetrieb Auswirkungen durch
Schall und Erschitterungen zu erwarten.

Um die aus dem Betrieb resultierenden Schallimmissionen und Erschitterungen beur-
teilen zu kénnen, wurden schall- und erschitterungstechnische Untersuchungen
durchgefuhrt (vgl. Anlagen 13.1-a und 13.2 der Planunterlagen).

2.1.31 Schall

Bei der Larmbewertung liel3 sich der Gutachter davon leiten, dass es sich bei der Glei-
serneuerung des bestehenden Schienenverkehrsweges um einen erheblichen bauli-

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 67



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

chen Eingriff handelt gemanR § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. Verordnung zur Durchftih-
rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV).

2.1.3.1.1 Schienenlarm

Zur Berechnung des Schienenlarms legte der Gutachter am Tag (06.00 Uhr bis 22.00
Uhr) 957 Zige und nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) 128 Ziige zugrunde.

Die schalltechnischen Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Im Wesentlichen wird auf die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen — Schall 03 (nachfolgend Schall 03) Bezug genommen. Zu den
weiteren Faktoren, die den Emissionspegel des Schienenverkehrs bestimmen, wird
auf das Schallgutachten verwiesen.

Im Ausbauzustand betragt die Immissionspegelzunahme tagstiber um bis zu 3,9 dB(A)
und nachts um bis zu 3,4 dB(A) Uber dem Bestandszustand.

2.1.3.1.2 StraRenverkehrslarm

Die Ermittlung der Emissionen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) erfolgte
nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90). Als Grundlage wurden
Ergebnisse aus verschiedenen Verkehrszahlungen der letzten Jahre, die von der Stadt
Mannheim zur Verfligung gestellt wurden, heranzogen.

Hinsichtlich weiterer Angaben zur Ermittlung des Stral3enverkehrslarms wird auf das
Gutachten verwiesen.

Das Gutachten prognostiziert Pegelerhéhungen um bis zu 0,8 dB(A) sowohl tagstiber
als auch nachts.

2.1.3.1.3 Gesamtlarm

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgte durch energetische Uberlage-
rung der Teilbeurteilungspegel aus dem Stral3en- und Schienenverkehr. Dazu wurden
die Schall 03 sowie die RLS-90 herangezogen. Hinsichtlich der weiteren, die den Emis-
sionspegel des mal3geblichen Gesamtlarms bestimmenden Faktoren, wird auf das
Schallgutachten verwiesen.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 68



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

Das Gutachten prognostiziert Pegelerhdhungen um bis zu 3,7 dB(A) tagsiiber und 2,8
dB(A) nachts. Dabei wird an einigen der untersuchten Geb&ude eine kritische Gesamt-
belastung in einer Grol3enordnung oberhalb 72 dB(A) tagsuber oder 62 dB(A) nachts
fur Mischgebiete erreicht bzw. Uberschritten.

2.1.3.2 Erschiitterungen

Die Beurteilung der zu erwartenden Erschutterungen erfolgte anhand der DIN 4150-2.
Wegen der Einzelheiten wird auf das Gutachten verwiesen.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass es nicht zu einer signifikanten Erh6hung
der Immissionen aus Erschitterungen oder sekundarem Luftschall kommen wird.

2.2 Schutzgut Tiere
Betriebsbedingt wirken sich Larmemissionen auf das Schutzgut Tiere aus.

Baubedingt fuhrt das Vorhaben zu erh6hten Emissionen aufgrund Baularms, Schalle-
missionen, Erschitterungen sowie Luftschademissionen, vor allem durch Staub.

Bau- und anlagebedingt werden 14 Linden am Kaiserring an der Sudostseite parallel
zur Tiefgaragenausfahrt sowie zwei Hainbuchen am Willy-Brandt-Platz entfernt. Da
der Planungsraum gréR3tenteils versiegelte Flachen innerhalb des Innenstadtbereichs
umfasst, kann davon ausgegangen werden, dass mit Ausnahme der Strallenbaume
keine Lebensraume fur planungsrelevante Tierarten vorhanden sind. Die sechs Plata-
nen (Baum Nr. 23 bis 28, laut Baumgutachten des Biiros fiir Okologie und Umweltpla-
nung, vgl. Anlage 15 der Planunterlagen) dienen Rabenkréhen als Schlafbaume. Wei-
tere Nutzungen durch andere planungsrelevante Vogelarten konnten nicht beobachtet
werden. Die Baumscheiben der entfallenden Baume werden beseitigt bzw. dauerhaft
uberbaut.

Zur Minimierung von Beeintrachtigungen des Schutzguts Tiere wird in den Haltestel-
lenbereichen Vogelschutzglas mit geringer Reflexion verwendet. Es wird entspre-
chend dem abgestimmten Konzept zum Austausch der Fahrgastunterstande verfah-
ren. Zudem ist eine insektenkonforme LED-Beleuchtung der Haltestellen vorgesehen.
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2.3 Schutzgut Pflanzen
Betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.

Bau- und anlagebedingt werden 14 Linden am Kaiserring an der Sudostseite parallel
zur Tiefgaragenausfahrt sowie zwei Hainbuchen am Willy-Brandt-Platz entfernt. Die
Baumscheiben der entfallenden Baume werden beseitigt bzw. dauerhaft Gberbaut.

Im Planungszustand weisen die flachigen Biotoptypen eine Wertigkeit von 14.351 Oko-
punkten und die Einzelbdume eine Wertigkeit von 10.560 Okopunkten auf. Fir das
Schutzgut Pflanzen ergibt sich somit im Planungszustand insgesamt eine Wertigkeit
von 24.911 Okopunkten. Bei einem Bestandswert von 32.318 Okopunkten und einem
Planungswert von 24.911 Okopunkten ergibt sich ein Defizit von 7.407 Okopunkten.

Eine Kompensation dieser Auswirkungen mit den im landschaftspflegerischen Pla-
nungsbeitrag vorgesehen Malinahmen, insbesondere durch die Pflanzung von 17
Baumen auf der Grunflache an der Reichskanzler-Muller-Straf3e in Mannheim (vgl.
Anlage 12.1-a, S.25-a der Planunterlagen), die tiber eine Wertigkeit von 9.520 Oko-
punkten verfuigen, ist auch unter Berucksichtigung der Satzung der Stadt Mannheim
uber den Schutz von Grinbestanden vom 28.05.2019 (Baumschutzsatzung) vollstan-
dig moglich. Der Standort der Ersatzpflanzungen ist unter der Mal3gabe, dass die Kom-
pensation, wenn er nicht an gleicher Stelle erfolgen kann, im gleichen stadtklimati-
schen Bereich umgesetzt werden soll, durch die untere Naturschutzbehoérde der Stadt
Mannheim bestatigt worden. Ebenso wurde von der unteren Naturschutzbehdrde der
Stadt Mannheim gepruft und bestatigt, dass insbesondere aufgrund des eingeschrank-
ten Wurzelraums keine Moglichkeit fur die Verpflanzung der drei vitalen Linden be-
steht.

Ferner ist als Vermeidungsmal3nahme vorgesehen, die sonstigen bestehenden
Baume wéhrend der Durchfihrung der MaRnahme vor Schéden zu schiitzen. Zudem
ist eine 6kologische Baubegleitung vorgesehen.

Des Weiteren stellt die Anlage eines neuen Rasengleises auf einer Flache von 569 m?2
eine zusatzliche Vermeidungsmalnahme dar. Zu den Einzelheiten des Rasengleises
wird auf den UVP-Bericht (vgl. Anlage 11-a, S.36 der Planunterlagen) sowie auf den
landschaftspflegerischen Planungsbeitrag (vgl. Anlage 12.1-a, S.26 der Planunterla-
gen) verwiesen.
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2.4 Schutzgut biologische Vielfalt

Der MalRnahmenbereich weist eine geringe biologische Vielfalt auf, da im ihm keine
grol3flachigen Grinflachen und kaum vorhandene Strukturen vorhanden sind. Auf-
grund des stark anthropogen veréanderten Bereichs besteht kaum ein Entwicklungspo-
tenzial fur die biologische Vielfalt.

Durch den bau- und anlagebedingten Entfall der 16 Baume verringert sich die biologi-
sche Vielfalt zusatzlich und wird somit erheblich beeintrachtigt. Diese erhebliche Be-
eintrachtigung der biologischen Vielfalt kann allein durch die Anlage des Rasengleises
nicht kompensiert werden.

2.5 Schutzgut Flache

Die Flachen im Malinahmenbereich sind anthropogen verandert und weitgehend voll-
standig versiegelt, d.h. vorbelastet. Das Projekt erzeugt weder einen weiteren Flachen-
verbrauch noch eine Flachenneuinanspruchnahme oder eine Zerschneidung des Ge-
biets. Daher sind die bau- und betriebsbedingten Auswirkungen durch Beseitigung und
Uberbauung der Baumscheiben sowie die Anlage des Rasengleises nicht als erheblich
anzusehen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Flache sind nicht ersichtlich.
2.6 Schutzgut Boden

Die Boden im Bereich des geplanten Vorhabens sind anthropogen verandert und weit-
gehend vollstandig versiegelt. Nach dem Gutachten ergibt sich bei einem Bestands-
wert von 944 Okopunkten und einem Planungswert von 2.986 Okopunkten fur das
Schutzgut Boden eine Aufwertung von 2.024 Okopunkten.

Bau- und anlagebedingt werden mit der Entfernung und Uberbauung der Baumschei-
ben der 16 wegfallenden B&dume bisher unversiegelte Flachen nun vollstandig versie-
gelt. Dadurch kommt es zum vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen.

Da sich der Flachenanteil der unversiegelten Flachen durch die Anlage des Rasen-

gleises auf einer Flache von 569 m? als Vermeidungsmaf3nahme und somit einer Ent-
siegelung von ca. 506 m?2 Flache gegenluber dem Bestand insgesamt erhéhen wird,
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sind erhebliche negative anlagebedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes nicht zu
erwarten. Vielmehr ist mit einer Verbesserung der Schutzgutfunktion zu rechnen.

Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf das Schutzgut ersichtlich.
2.7 Schutzgut Wasser

Auswirkungen, die die Ziele der Wasserrahmenrichtlinie betreffen, kbnnen von vorn-
herein ausgeschlossen werden. Schutzzonen festgesetzter Wasserschutzgebiete so-
wie Oberflachengewésser befinden sich nicht im Bereich des Vorhabens.

Bau- und anlagebedingt sind keine relevanten Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Wasser zu erwarten, da bereits im Bestand samtliche Verkehrsflachen Uber eine ge-
schlossene Entwasserung entwassert werden. Jedoch wird mit der Entfernung und
Uberbauung der Baumscheiben der 16 wegfallenden Baume auf diesen Flachen eine
Versickerung nicht mehr maéglich sein.

Anlagebedingt ist zudem mit einer Verbesserung der Schutzgutfunktion zu rechnen,
da durch die Anlage des Rasengleises eine Flache von ca. 506 m2 entsiegelt wird und
mehr Oberflachenwasser in den Untergrund versickern kann.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut sind nicht ersichtlich.
2.8 Schutzgut Klima / Luft

Gemald dem Klimagutachten (Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim, 2002)
und der Stadtklimaanalyse der Stadt Mannheim (OKOPLANA, 2010) ist der Planungs-
raum klimatisch sehr stark vorbelastet. Klimaaktive Vegetationsstrukturen innerhalb
des stark verdichteten Innenstadtbereichs haben daher eine besondere Bedeutung.

Baubedingt sind erheblich nachteilige Auswirkungen, insbesondere auf die Lufthygi-
ene, durch Staubemissionen zu erwarten. Zudem stellen die bau- und anlagebedingte
Entfernung der 16 Baume sowie die Beseitigung der Baumscheiben ebenfalls erhebli-
che Nachteile dar.

Anlagebedingt wirken sich zudem der dauerhafte Verlust von Vegetationsstrukturen
sowie die Uberbebauung der Baumscheiben erheblich negativ auf das Schutzgut
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Klima / Luft aus. Insbesondere die Uberbauung der Baumscheiben fiihrt zu einer ho-
heren Versiegelung und damit einer Erhéhung der Warmestrahlung, die das Mikro-
klima beeintrachtigt. Positiv auf das Schutzgut wirkt sich die Anlage des Rasengleises
als Vermeidungsmalinahme aus, jedoch kann dadurch der Verlust der klimatischen
Funktion der Baume nicht kompensiert werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Klima / Luft werden nicht aufge-
zeigt.

2.9 Schutzgut Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild)

Die Landschaft, vorliegend im Sinne von Stadtbild, ist gepragt von der Verkehrsnut-
zung und weist eine geringe Wertigkeit auf. Aufgewertet wird das Stadtbild trotz ihrer
geschwachten bzw. deutlich geschwachten Vitalitdt durch die 16 Baume im Untersu-
chungsraum.

Baubedingt ergeben sich voribergehende Beeintrachtigungen durch die Baustelle
selbst, z. B. durch Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen), Baumaschinen, Emis-
sionen durch Baularm, Staub- und Abgasentwicklung.

Anlagebedingt wird das Stadtbild durch die Entfernung der 16 Baume erheblich nach-
teilig beeintrachtigt. Die Anlage des Rasengleises sorgt zwar fir eine optische Aufwer-
tung, die jedoch den Entfall der 16 Baume allein nicht kompensieren kann.

Betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.
2.10 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsgebiet befindet sich das nach § 2 Denkmalschutzgesetz Baden-
Wirttemberg (DSchG) denkmalgeschitzte Empfangsgebdude des Mannheimer
Hauptbahnhofs. Dieses ist jedoch nicht vom Vorhaben betroffen, so dass keine Aus-
wirkungen auf dieses Schutzgut zu erwarten sind.

2.11 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Bei einer Gesamtbetrachtung aller Schutzguter wird deutlich, dass jede bau-, anlage-
und betriebsbedingte Auswirkung eines Schutzguts auch Beeinflussungen anderer
Schutzguter erzeugt. Dabei wirkt sich die Herstellung des Rasengleises positiv auf die
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wegen der bau- und anlagebedingten Auswirkungen erzeugten, erheblich nachteiligen
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern aus. Hingegen wirken sich die be-
triebsbedingten Auswirkungen nicht erheblich auf die Wechselwirkungen zwischen
den Schutzgtitern aus.

3. Bewertung der Umweltauswirkungen

Die in 8§ 25 UVPG fur UVP-pflichtige Vorhaben vorgeschriebene Bewertung dient der
Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfahren, hier des Planfeststellungsbe-
schlusses. Sie erfolgt in einem Prufungsvorgang, getrennt von den Ubrigen Zulas-
sungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art.

Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch Auslegung und Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze auf den ent-
scheidungserheblichen Sachverhalt. Maf3stab der Bewertung sind damit alle Rechts-
normen sowie Verwaltungsvorschriften und technische Regelwerke, aus welchen sich
Bewertungskriterien fur Umweltauswirkungen ergeben.

Anhand der fachgesetzlichen Bewertungsmalf3stdbe ergeben sich bei einer Einzelbe-
trachtung nachteilige Auswirkungen auf die vorstehend genannten Schutzguter, die
indes kompensiert werden kdnnen und einer Zulassung des Vorhabens daher nicht im
Wege stehen.

Bezogen auf den Menschen kdnnen wahrend der Baumafinahme Beeintrachtigungen
nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Relevant sind insbesondere LA&rmimmissio-
nen. Allerdings sind diese Beeintrachtigungen lediglich temporéarer Art und auf tags-
uber beschrankt. Zudem werden mogliche Beeintrachtigungen durch Nebenbestim-
mungen (vgl. Abschnitt A 111.3.3) gemindert. Aufgrund dieser die baubedingten Beein-
trachtigungen minimierenden und ggf. kompensierenden Regelungen sowie des auf
die Bauausfihrung begrenzten Zeitraums, stellen sich die Auswirkungen auf den Men-
schen in ihrem Ausmal} als nicht erheblich dar.

Zwar ist im Ausbauzustand mit erheblichen Immissionspegelzunahmen aufgrund des
Schienenverkehrs-, Stral3enverkehrs- sowie Gesamtverkehrslarms zu rechnen. Je-
doch ist aus stadtebaulichen Griinden die Errichtung von Schallschutzwénden mit re-
alistischen Schallschutzwandhdhen nicht méglich. Fir die Betroffenen besteht nur ein
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach, d.h. schalltechnische Vorsorgemaf3nah-
men.
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Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich vor allem aufgrund der mit dem Vorhaben
verbundenen Baumfallungen. Die Eingriffe sind jedoch vor dem Hintergrund der Ein-
griffsregelung des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz — BNatSchG) und des Gesetzes des Landes Baden-Wirttemberg zum
Schutz der Natur und zur Pflege der Landschaft (Naturschutzgesetz — NatSchG) zu
sehen. Danach werden die vorhandenen Eingriffe vollstandig durch die vorgesehenen
landschaftspflegerischen MalRnahmen, konkret durch die in diesem Beschluss verfug-
ten Nebenbestimmungen (vgl. Abschnitt A 111.2.4 — A 111.2.9) kompensiert.

Zwar stellt das Uberbauen der Baumscheiben eine erhebliche Beeintrachtigung des
Schutzgutes Boden dar. Gleichzeitig fuhrt die Anlage des Rasengleises als Vermei-
dungsmalinahme zu einer Entsiegelung und einer Verbesserung der Bodenfunktion.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes in Form von Stadtbild sind zu
erwarten.

Hingegen sind Beeintrachtigungen des kulturellen Erbes und sonstiger Sachguter nicht
zu erwarten.

In Bezug auf eventuelle Wechselwirkungen ist nicht erkennbar, dass sich die Umwelt-
auswirkungen gegenseitig in einer Weise beeinflussen, dass Art und Umfang zu einer
neuen Qualitat der Beeintrachtigung bzw. einer unverhaltnisméafig gesteigerten Be-
eintrachtigung fuhren.

Die nachteiligen umweltbezogenen Auswirkungen auf die Schutzgiter nach dem
UVPG werden im Einzelnen noch bei der Prifung der fachgesetzlichen Voraussetzun-
gen im Rahmen der Abwéagung eingestellt. Bei der Prufung der vorstehend beschrie-
benen Auswirkungen des Vorhabens auf die verschiedenen umweltbezogenen
Schutzguter haben sich keine Erkenntnisse ergeben, die die Zulassung des Vorha-
bens von vornherein ausschlief3en.
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1.
Rechtliche Wirdigung
1. Formell

Im Regelfall dirfen gemaf3 8§ 28 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) Betriebsanla-
gen fur StralBenbahnen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan vorher fest-
gestellt ist. Nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Landesverwaltungsverfahrensgesetz fur Baden-
Wirttemberg (LVWVG) umfasst die Planfeststellung auch die Zulassigkeit der notwen-
digen FolgemalRnahmen. Hierzu z&hlt insbesondere auch die notwendige Anpassung
von Straf3en, Wegen und Leitungen.

Die Zustandigkeit der Stadt Mannheim als Anhdrungsbehdrde folgt aus § 29 Abs. la
PBefG, 8 73 Abs. 1 LVWVT{G, 8 1 Abs. 1 der Verordnung der Landesregierung und des
Verkehrsministeriums Uber personenbeférderungsrechtliche Zustandigkeiten vom
15.01.1996 (PBefZuVO) sowie 88 12 Abs. 2 und 15 Abs. 1 Nr. 2 des Landesverwal-
tungsgesetzes (LVG). Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe als
Planfeststellungsbehorde folgt aus 88 11, 29 Abs. 1 Satz 1 PBefG, § 2 Abs. 1 Nr. 1
PBefZuVO.

Das Verfahren wurde von der Anhdrungs- und der Planfeststellungsbehdérde unter Be-
achtung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefiihrt (vgl. 88 29 ff. PBefG,
§8 15 ff. UVPG, 8§ 72 ff. LVWVIG).

2. Materiell
2.1 Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist dann gegeben, wenn das Vorhaben objektiv erforderlich ist.
Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei einem unabweisbaren Bedurfnis. Er-
forderlich ist eine StralRenbahnplanung vielmehr schon dann, wenn das Vorhaben den
fachplanerischen Zielen des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) entspricht
(fachplanerische Zielkonformitéat) und wenn die mit dem Vorhaben verfolgten — 6ffent-
lichen — Interessen generell geeignet sind, entgegenstehende Rechte und vergleich-
bare Interessen zu tiberwinden, wenn also das Vorhaben ,vernunftigerweise® geboten
ist. Diese Voraussetzungen liegen vor.
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2.1.1 Fachplanerische Zielkonformitat

Die fachplanerische Zielkonformitat des Vorhabens liegt vor, da es den Zielsetzungen
des PBefG entspricht. Die Zielsetzungen, an denen die vorliegende Planung zu mes-
sen ist, sind fur Stral3enbahnen in 8§ 8 Abs. 3 und § 13 Abs. 2 Nr. 3 PBefG enthalten.
Sie machen es den zustandigen Behoérden zur Pflicht, unter Beriicksichtigung eines
beschlossenen Nahverkehrsplans eine ausreichende Bedienung der Bevoélkerung mit
Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sicherzustellen und die Ver-
kehrsnachfrage zu befriedigen.

Als Mal3stab sind das Gesetz uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wiirttemberg vom
08.06.1995, der Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg (LEP 2002), der
Generalverkehrsplan Baden-Wurttemberg 2010, der Einheitliche Regionalplan Rhein-
Neckar (27.09.2013 / 15.12.2014), der Flachennutzungsplan 2015 / 2020 des Nach-
barschaftsverbands Heidelberg — Mannheim, der Nahverkehrsplans der Stadt Mann-
heim 2018 sowie die kommunale Bauleitplanung heranzuziehen.

- Die geplante MalRnahme deckt sich mit den grundsatzlichen Zielen des OPNVG
des Landes Baden-Wirttemberg. GemaR § 1 OPNVG soll OPNV im gesamten
Landesgebiet im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine
vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfiigung ste-
hen. Er soll u.a. dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevolkerung gewahrleis-
tet und der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird.
Ferner ist anzustreben, dass ein attraktives und nach Mdglichkeit vertaktetes
Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zur Verfligung steht.

- Soweit § 3 Abs. 1 OPNVG darauf verweist, dass die Planungen fiir den 6ffent-
lichen Personennahverkehr mit den Grundsatzen und Zielen der Raumordnung
und Landesplanung sowie der kommunalen Bauleitplanung abzustimmen
seien, ist auch diesem Erfordernis Rechnung getragen:

- Nach dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiurttemberg (LEP 2002) sol-
len durch raumordnerische Festlegungen im Personenverkehr die Nutzung der
Schiene gefordert (LEP 4.1.1), die Bedeutung des Nahverkehrs auf der
Schiene, insbesondere nach der Regionalisierung des Schienenpersonenver-
kehrs der Eisenbahn des Bundes durch verbesserte Abstimmung auf die regio-
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nalen Verkehrsbedurfnisse sowie mit den anderen Nahverkehrsmitteln, gestei-
gert (LEP 4.1.15) und in verdichteten Raumen der OPNV auf Schiene und
Stral3e weiter ausgebaut werden, um einen moglichst hohen Anteil am Gesamt-
aufkommen des motorisierten Verkehrs zu erreichen (LEP 4.1.16).

- Das Vorhaben erfilllt ebenfalls die Grundlagen und Ziele des Generalverkehrs-
plan Baden-Wirttemberg 2010. Danach stellt der OPNV ein wichtiges Element
einer nachhaltigen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Mobilitat
dar. Er tragt gleichermal3en zur Starke des Wirtschaftsstandorts und zur Le-
bensqualitat der Bevolkerung bei und bildet so einen wesentlichen Teil der 6f-
fentlichen Daseinsvorsorge. Der SPNV soll auch zukunftig das Ruckgrat einer
leistungsfahigen, attraktiven und umweltvertraglichen Nahverkehrsverbindung
im Land bilden und ein attraktives Angebot bereitstellen. Aus Grinden der
Merkbarkeit und Akzeptanz bei den Fahrgésten soll ein mdglichst durchgéngi-
ger Takt sowie ein dichterer Takt angeboten werden. Die Schieneninfrastruktur
im Land muss bedarfsgerecht erhalten und sukzessive ausgebaut werden. Fur
die Stral3en- und Stadtbahnen in Baden-Wurttemberg sind auch zukiinftig wei-
tere Infrastrukturmaflnahmen erforderlich, um vorhandene Licken im Schie-
nennetz zu schliel3en oder die Kapazitat der gestiegenen Nachfrage anzupas-
sen.

- Das Vorhaben steht auch in Einklang mit den wesentlichen Grundsétzen des
Einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar (beschlossen am 27.09.2013 und
verbindlich ab dem 15.12.2014). Danach soll durch Vernetzung und Aufgaben-
verteilung der Verkehrstrager die Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems er-
hoht und eine Starkung des Umweltverbundes (Ful3ganger-, Fahrrad- und o6f-
fentlicher Verkehr) erreicht werden. Dabei soll das Verkehrssystem so weiter-
entwickelt werden, dass die Anteile der umweltfreundlichen Verkehrstrager am
gesamten Personenverkehr sowie Guterverkehr weiter gesteigert werden (Ziff.
[ll., 3.1.1.3 Grundsatz). Der Erhalt und Ausbau des regionalen Schienenver-
kehrs soll gegenuber dem Stral3enverkehr Vorrang haben, u.a. in Verbindungen
zwischen benachbarten Mittel- und Oberzentren sowie im Stadtverkehr der en-
geren Verflechtungsraume u.a. der Oberzentren Heidelberg und Mannheim
(ziff. 1., 3.1.1.4 Grundsatz). Damit einher geht die Ausweitung des vertakteten
Zugangebotes (Begrindung zu Ziff. 111., 3.1.1.4 Grundsatz). Im Zuge der Siche-
rung gleichwertiger Lebensbedingungen in der Metropolregion Rhein-Neckar
soll den spezifischen Mobilitatsanforderungen unterschiedlicher Bevélkerungs-
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gruppen in Vielfalt Rechnung getragen werden. Hierbei sollen spezielle Mobili-
tatsanforderungen und Sicherheitsbedirfnisse von Frauen und Mannern, Kin-
dern, Familien mit Kindern und Personengruppen, die in ihrer Mobilitat beein-
trachtigt sind, besonders berucksichtigt werden. Aufgrund des demografischen
Wandels gilt dies zunehmend auch fur &ltere Menschen (Ziff. Ill., 3.1.1.6 Grund-
satz).

- Der Nachbarschaftsverband Heidelberg - Mannheim weist in seinem Flachen-
nutzungsplan 2015 / 2020 darauf hin, dass vorrangiges Ziel der Verkehrspla-
nung und Verkehrsforderung in den Verdichtungsrdumen auf Landes- Regio-
nal- und kommunaler Ebene insbesondere die Schaffung und Bereitstellung ei-
nes leistungsfahigen offentlichen Personennahverkehrsangebotes sein sollte
(vgl. Band I Nr. 4.3.2 Offentlicher Personennahverkehr).

- Das Vorhaben entspricht ferner den grundsatzlichen Zielsetzungen des Nah-
verkehrsplans der Stadt Mannheim 2018. Dem Nahverkehrsplan der Stadt
Mannheim liegen u.a. folgende Leitlinien zugrunde: Die Attraktivitat des OPNV
soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine haufige, regelmalige, schnelle,
pinktliche, bequeme, barrierefreie und preislich attraktive Beférderung ange-
strebt werden. Ebenfalls sollen die Erreichbarkeit sowie die attraktive Bedie-
nung der Innenstadt und des Hauptbahnhofs als relevante Ziele sichergestellt
werden (vgl. Ziff. 4.1 Ziele des Aufgabentragers). Der Hauptbahnhof ist mit Ab-
stand der wichtigste Verknupfungspunkt der Stadt Mannheim (vgl. Ziff. 4.5.2
Nachfrage im SPNV und OPNV). Die Stadtbahnlinien stellen das Riickgrat des
OPNV in Mannheim dar (vgl. Ziff. 5.2 MaBnahmen Stadtbahn). Dabei ist die
Mafllnahme Umbau und Kapazitatserweiterung Mannheim Hauptbahnhof eine
Grundvoraussetzung fur die Umsetzung des Konversionsnetzes sowie der wei-
teren Ausbaumaflnahmen im Konversionsnetz zur ErschlieBung der Konversi-
onsflachen (vgl. Ziff. 5.2.1.1 Umsetzbarkeit des Konversionsnetzes in absehba-
rer Zukunft).

- Nach § 8 Abs. 3 PBefG stellen die Malinahmen im Nahverkehrsplan ein we-
sentliches Kriterium dar, um die Zielsetzungen des Personenbeférderungsge-
setzes zu konkretisieren. Diese Zielsetzung schreibt § 11 OPNVG fest, indem
es die Aufgabentrager verpflichtet, fur ihr Gebiet zur Sicherung und Verbesse-
rung des offentlichen Personennahverkehrs einen Nahverkehrsplan aufzustel-
len.
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- SchlieB3lich steht das Vorhaben auch nicht im Widerspruch zur Bauleitplanung
der Stadt Mannheim, deren Gemarkung von dem Vorhaben bertuhrt wird.

2.1.2 Erforderlichkeit

Eine Planung, die, wie die vorliegende, darauf gerichtet ist, die Betriebssicherheit so-
wie die Barrierefreiheit zu erh6hen und insgesamt ein attraktiveres Schienenverkehrs-
angebot zu schaffen, ist aus verkehrlichen Grinden grundsatzlich als verniinftig ein-
zustufen. Sie ist deshalb generell geeignet entgegenstehende (Eigentums-)Rechte zu
Uberwinden.

2.1.3 Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit

- Die Wirtschaftlichkeit der geplanten MalRnahme ist als solche grundséatzlich
nicht Gegenstand der Planfeststellung. Die Wirtschaftlichkeit wird vielmehr im
Verfahren zur Bewilligung beantragter Foérdermittel geprift und ist im Ubrigen
der Beurteilung der Vorhabentragerin und ggf. ihrer Anteilseigner im Rahmen
der fur sie geltenden Vorschriften Gberlassen.

- Der Antragsplanung fehlt die notwendige planerische Rechtfertigung auch nicht
deshalb, weil ihre Finanzierung ausgeschlossen oder noch nicht abschlielRend
geklart ist.

Insoweit ist in rechtlicher Hinsicht von Folgendem auszugehen: Eine ab der
Auslegung der Planunterlagen mit Eingriffen in das Privateigentum (Verande-
rungssperre, Vorkaufsrecht, § 28a PBefG) verbundene Planung, die zu verwirk-
lichen nicht beabsichtigt oder die objektiv nicht realisierungsfahig ist, ist rechts-
widrig. Daher darf im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen sein,
dass das Vorhaben auch verwirklicht werden wird. Insoweit kann die Realisie-
rung eines Vorhabens auch an dem Fehlen der erforderlichen Finanzmittel
scheitern. Allerdings kann vorliegend nicht die Rede davon sein, dass die Fi-
nanzierung von vorneherein ausgeschlossen ist (vgl. dazu: VGH Baden-W{rt-
temberg, Urteil vom 06.04.2006, 5 S 847/05) bzw. dem Vorhaben ,unuberwind-
liche* finanzielle Schranken entgegenstehen (vgl. dazu: BVerwG, Urteil vom
06.11.2013,9 A 14.12)

Der Planfeststellungsbehérde liegen keine Anhaltspunkte daflr vor, dass die
Verwirklichung des Vorhabens nicht beabsichtigt oder objektiv nicht realisie-

rungsfahig ist.
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Gemessen an den gesetzlichen (Ziel-)Vorgaben erweist sich die geplante MaRnahme
nicht als planerischer Missgriff, der allein die Planrechtfertigung entfallen liel3e.

2.2 Raumbezogene Gesamtplanung

Das Vorhaben steht in Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Regionalpla-
nung. Insoweit kann vollumfanglich auf die Ausfihrungen unter 2.1.1 verwiesen wer-
den.

2.3 Zwingendes Recht

Das Vorhaben verletzt keine zwingenden materiell-rechtlichen Rechtssatze.

231 Naturschutzrecht

23.1.1 Eingriff in Natur und Landschaft

Die Mallnahme ,Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof* stellt somit einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff dar. Nach
8 14 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrach-
tigen kdnnen.

Die Mal3nahme fiihrt insbesondere dazu, dass 16 Baume, im Einzelnen 14 Linden am
Kaiserring an der Sudostseite parallel zur Tiefgaragenausfahrt sowie zwei Hainbuchen
am Willy-Brandt-Platz, entfernt werden mussen. Insgesamt ist der Eingriff in Natur und
Landschatft als erheblich zu bewerten. Der Eingriff ist zur Erreichung des Ziels, das mit
dem Vorhaben verfolgt wird, unvermeidbar (8 15 Abs. 1 BNatSchG).

Zur Bericksichtigung der Vogelbrutzeit sieht sich die Planfeststellungsbehérde veran-

lasst, eine entsprechende Einhaltung dieser Zeit fur Fall- bzw. Rickschnittarbeiten an-
zuordnen (vgl. Abschnitt A 111.2.3).
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Die vorgesehenen Ersatzmalinahmen in Form der Ersatzpflanzung von 17 Baumen
auf der Grunflache an der Reichskanzler-Muller-Stral3e in Mannheim sind der Vorha-
bentragerin durch entsprechende Nebenbestimmungen auferlegt worden (vgl. Ab-
schnitt A 111.2.4 — A 111.2.9). Der durch das Vorhaben herbeigefiihrte Eingriff wird
dadurch, auch unter Beriicksichtigung der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim,
insgesamt als kompensiert angesehen. Die Pflanzung von 17 B&aumen auf der Grin-
flache an der Reichskanzler-Muller-StralRe in Mannheim erfillt die Voraussetzungen
des 8 8 der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim deutlich, insbesondere da keiner
der betroffenen Baume einen Stammumfang von mehr als 100 cm aufweist und daher
fur einen zu entfernenden Baum nur ein Ersatzbaum nachzupflanzen ist. Dabei ist
auch zu beriicksichtigen, dass nur 14 der 16 betroffenen Baume dem Baumgutachten
nach einen Stammumfang von mehr als 60 cm aufweisen und somit gemaf § 1 Abs. 1
Satz 1 der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim unterfallen (vgl. Anlage 11-a,
S.30 der Planunterlagen).

Gemal 8§ 15 Abs. 4 Satz 2 BNatSchG ist der Unterhaltungszeitraum durch die zustan-
dige Behorde im Zulassungsbescheid festzusetzen. Eine entsprechende Nebenbe-
stimmung wurde verfugt (vgl. Abschnitt A 111.2.5).

Gemald 8 17 Abs. 7 BNatSchG prift die zustdndige Behdrde die frist- und sachge-
rechte Durchfiihrung der Vermeidungs- sowie der festgesetzten Ausgleichs- und Er-
satzmalinahmen einschlief3lich der erforderlichen Unterhaltungsmafinahmen. Hierzu
kann sie vom Verursacher des Eingriffs die Vorlage eines Berichts verlangen. Gemalf
§ 17 Abs. 9 Satz 1 BNatSchG sind die Beendigung oder eine mehr als einjahrige Un-
terbrechung des Eingriffs der zustadndigen Behdrde anzuzeigen. Auch insoweit wurden
entsprechende Nebenbestimmungen verfiigt (vgl. Abschnitt A 111.2.10).

Daruiber hinaus hat es die Planfeststellungsbehdrde im Hinblick auf die Bedeutung
einer ordnungsgemafen Umsetzung der Ausgleichsmalinahmen fiir angezeigt gehal-
ten, der Vorhabentragerin eine Schlussabnahme aufzuerlegen (vgl. Abschnitt A
111.2.9).

Nach 8§ 17 Abs. 6 BNatSchG werden die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen und die
dafir in Anspruch genommenen Flachen in einem Kompensationsverzeichnis erfasst.
Die Einzelheiten des Verfahrens sind in der Verordnung des Ministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Verkehr tber die Fihrung von Kompensationsverzeichnissen (Kom-
pensationsverzeichnis-Verordnung - KompVzVO) geregelt. Die Planfeststellungsbe-
horde halt es fur sachgerecht, die Vorhabentréagerin als Eingriffsverursacher nach § 2
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Abs. 3 Satz 2 KompVzVO dazu zu verpflichten, ihr die erforderlichen Angaben unter
Verwendung elektronischer Vordrucke zu tbermitteln (vgl. Abschnitt A 111.2.8).

Unter Berlcksichtigung dieser Nebenbestimmungen sowie der Konzentrationswirkung
des Planfeststellungsbeschlusses nach 8 75 Abs. 1 Satz 2 LVwWVIG erteilt die Plan-
feststellungsbehorde die Erlaubnis nach § 6 bzw. § 7 der Baumschutzsatzung der
Stadt Mannheim vom 28.05.2019 (vgl. Abschnitt A ll. und V.).

2.3.1.2 Besonders geschiitzte Bereiche

Besondere Schutzgebiete sowie nach 8 30 BNatSchG gesetzlich geschutzte Biotop-
strukturen sind unmittelbar nicht tangiert. Auch sind hierauf keine negativen Auswir-
kungen zu befurchten.

2.3.1.3 Artenschutz

Artenschutzrechtliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

2314 Wasser- und Bodenschutz

Im Rahmen der vorgenommenen Prifung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
wurde der mit dem Vorhaben verbundene Eingriff auch im Hinblick auf die Schutzguter

Wasser und Boden gebuhrend berucksichtigt.

Die Planfeststellungsbehorde hat der Vorhabentragerin entsprechende Nebenbestim-
mungen zum Schutz dieser Schutzguter auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.4).
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2.3.2 Immissionsschutzrecht

2.3.2.1 Larmimmissionen

2.3.2.1.1 Verkehrslarm

2.3.2.1.1.1 Methodik der Larmermittlung

Im Hinblick auf die durch die schienenbezogenen Baumal3ihahmen verursachten not-
wendigen Folgemalnahmen im Stral3enbereich waren vorliegend nicht nur das Schie-
nenvorhaben, sondern auch die Verdnderungen im Stral3enverkehrsraum zu untersu-
chen. Zuletzt war eine Gesamtlarmbetrachtung anzustellen.

Die Verfahren zur Ermittlung der Immissionen sind in 88 3 und 4 der 16. BImSchV in
Verbindung mit der Anlage 1 (fur Straf3en) bzw. der Anlage 2 (fur Schienenwege)
hierzu festgelegt.

Die Anlage 1 regelt, wie Beurteilungspegel an Strafl3en zu berechnen und inwieweit die
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) heranzuziehen sind. Die Anlage 2
regelt, wie Beurteilungspegel im Schienenbereich zu berechnen sind. Auf dieser
Grundlage basieren die vorgelegten schalltechnischen Untersuchungen zur Beurtei-
lung der Einwirkungen des Stral3en- und Schienenverkehrs im vorliegenden Vorhaben.

Diese Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnungen aufgrund eines
Schallguellen- und -ausbreitungsmodells. Die Berechnung ist im Gegensatz zu Mes-
sungen unabhangig gegenuber zufalligen Einflissen, wie z. B. Witterungsverhaltnisse
und betriebliche Besonderheiten zum Messzeitpunkt.

Bei dem malfigeblichen Beurteilungspegel handelt es sich um einen Mittelungspegel,
der auf der Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommens ermittelt wird. Die
auf Mittelungspegel abstellenden Berechnungsverfahren der 16. BImSchV entspre-
chen dem Erkenntnisstand der Larmwirkungsforschung, wonach der Dauerschallpegel
grundsétzlich ein geeignetes und praktikables MalR3 fur die Beurteilung von Stéarke,
Dauer und Haufigkeit der Schallereignisse bei der Beurteilung von Stral3en- und Schie-
nenverkehrslarm ist.

Die akustische Situation an StraRen wird dabei neben anderen Einflissen wesentlich
bestimmt durch das durchschnittliche tagliche Verkehrsautfkommen, den Nachtanteil,
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den Anteil von Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t, sowie die
zulassige Hochstgeschwindigkeit. Die akustische Situation an Schienenverkehrswe-
gen wird neben anderen Einflissen wesentlich bestimmt durch die Anzahl von Zugbe-
wegungen, die Lange eines Zuges und den Fahrbahnoberbau. Daneben beeinflussen
u.a. der Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort sowie die Bedingungen fir
die Schallausbreitung (Gelandeart, Topographie, Bebauung, Witterungsverhaltnisse)
die HOohe der Beurteilungspegel.

Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgt durch energetische Uberlagerung
der Teilpegel aus dem Stral3en- und dem Schienenverkehr.

Die vorgelegten schalltechnischen Untersuchungen bertcksichtigen die maf3geblichen
Parameter und beruhen zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde auch sonst

auf korrekten Annahmen und korrekten methodischen Ansatzen.

2.3.2.1.1.2 Larmbelastung durch den ausgebauten Schienenweqg

Bei raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen sind die fir eine bestimmte Nut-
zung vorgesehenen Flachen gemald § 50 des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange — Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) einander so zuzu-
ordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschliel3lich oder tberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Gebiete so
weit wie moglich vermieden werden (Trennungsgrundsatz). Nach 8 41 BImSchG ist
beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von Schienen-
wegen grundsatzlich sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot). Die Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) legt in § 2 Immissionsgrenzwerte fest, deren Einhaltung zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen und Schie-
nenwegen in der Regel sicherzustellen ist.

Im Normalfall legen die Werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) die
Intensitatsgrenze (Erheblichkeitsschwelle) fest, ab der schadliche Umwelteinwirkun-
gen hervorgerufen werden (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 28.01.2002, Az.:
5 S 2328/99). Der Trennungsgrundsatz stellt hingegen eine bloRe Abwagungsdirektive
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dar. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen privater Larmschutzbelange, die vom An-
wendungsbereich der 88 41, 42, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und 3 BImSchG in Verbindung
mit den Vorschriften der 16. BImSchV und der 24. BImSchV nicht erfasst werden bzw.
auch bei Berucksichtigung der nach diesen Vorschriften vorstehenden Larmschutz-
mafinahmen noch verbleiben, beim Ausgleich der Interessen in der fachplanerischen
Abwagung zu berucksichtigen und angemessen in Rechnung zu stellen sind (vgl. VGH
Baden-Wurttemberg, Urteil vom 28.01.2002, Az.: 5 S 2328/99).

Immissionsschutzrechtlich ist im Bereich des Vorhabens, in dem neben den bestehen-
den Gleisen ein weiteres Gleis zu liegen kommt, von einer baulichen Erweiterung um
ein durchgehendes Gleis (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV) auszugehen, im
Ubrigen handelt es bei der beabsichtigten Anderung des Schienenwegs um einen er-
heblichen baulichen Eingriff (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV), da es sich um
eine Mal3nahme an der bereits vorhandenen Strecke handelt.

Wesentlich ist die Anderung dann, wenn nach dem MaR des jeweiligen Eingriffs ent-
weder mit einer Erhdhung des von dem jeweils zu &ndernden Schienenweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Alt. 1 der 16.
BImSchV) — unter Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte — oder mit einer Erho-
hung des Beurteilungspegels auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Alt. 2 der 16. BImSchV) oder mit einer
Erh6hung eines bereits bestehenden Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV) zu rechnen ist.

Sachgerecht sind auch die fur die Hochstgeschwindigkeit gewahlten Ansatze sowie
die Erhdhung der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollgerauschen bei
Kurvenradien bis zu 200 m um 4 dB (A).

Daraus ergeben sich im Wesentlichen folgende Schlussfolgerungen: Vorhabenbedingt
werden die Schallimmissionen, die vom Schienenverkehrsweg ausgehen, nicht nur
unerheblich um bis zu 4,0 dB(A) verschlechtert.

Immissionsschutzrechtlich bedeutsam sind die Anderungen nach der 16. BImSchVv
grundsétzlich aber erst dann, wenn sie auch nach den Kriterien des 8 1 Abs. 2 Satz 1
Nr. 2 Alt. 1, Alt. 2 bzw. 8 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV wesentlich sind. Bei folgen-
den Gebauden ist dies der Fall (vgl. Anlage 13.1-a: Anlage Nr. 6.1 — Anlage Nr. 6.2
der Planunterlagen):
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Objekt Geschosse
Bismarckplatz 1, Sudwestfassade EG bis 5. OG
Bismarckplatz 3, Sudwestfassade 1.0G his 4. OG
Bismarckplatz 5, Sudwestfassade 4. OG bis 6. OG
Kaiserring 10-14, Nordostfassade EG bis 9. OG
Kaiserring 10-14, Nordwestfassade sudlich |2. OG bis 8. OG
Kaiserring 10-14, Nordwestfassade nordlich | 1. OG bis 9. OG
Kaiserring 16, Nordostfassade 1. OG bis 5. OG
Kaiserring 20, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 22, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 24, Nordwestfassade 5.0G

L14 14, Sudostfassade 1. OG his 5. OG
L14 15, Sudostfassade 1. OG his 5. OG
L14 16-17, Sudostfassade EG bis 7. OG
L15 4, Sudwestfassade 1. OG his 4. OG
L15 5, Sudwestfassade 1. OG his 5. OG
L15 7, Sudostfassade 2. 0G bis 4. OG
Schlossgartenstralle 1, Sudwestfassade EG bis 4. OG
Ostlich

Schlossgartenstral3e 1, Sudwestfassade EG bis 4. OG
westlich

Schlossgartenstral3e 1, Studostfassade EG bis 10. OG
Schlossgartenstralle 1, Sudwestfassade in- | 6. OG bis 10. OG
nen

Willy-Brandt-Platz 5, Nordwestfassade EG bis 5. OG

Im Hinblick auf die 0.g. Gebaude kann auf der Grundlage der 88 41, 42 BImSchG
1.V.m. der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) weitergehender Larmschutz
beansprucht werden.

Zwar haben aktive SchallschutzmafBnahmen nach § 41 BImSchG Vorrang vor den
Entschadigungsansprichen nach § 42 BImSchG (passiver Schallschutz). Effektive ak-
tive Schallschutzmal3Bnahmen stehen jedoch im maf3geblichen Bereich aufgrund der
stadtebaulichen Rahmenbedingungen mit den geringen Abstdnden zwischen der
schutzbedurftigen Bebauung und der Emissionsquelle nicht zur Verfligung.

Bei den vorliegenden Gleiskdrpern handelt es sich um einen mit Kraftfahrzeugen (Kfz)
Uberfahrbaren Bereich. Daher ist die Verlegung von Gleisen mit einem geschlossenen
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Oberbau in Form eines Rillenschienengleises erforderlich. Die Anordnung eines offe-
nen Oberbaus, der geringere Schallemissionen erzeugen wirde, ist nicht umsetzbar.
Da die StralRenbahn weiterhin stralenbindig gefuhrt werden soll, sind aktive Larm-
schutzmal3hahmen wie Schienenstegdampfer ausgeschlossen.

Die durchgangige Anordnung von Schallschutzwanden kommt ungeachtet, dass ihre
abschirmende Wirkung in den oberen Geschossen der schutzwirdigen Gebaude auf-
grund der eng zu den Gleisen bzw. Stral3en stehenden Bebauung stark eingeschrankt
ware, aus stadtebaulichen Grinden nicht in Betracht, da diese Larmschutzwande das
Stadtbild erheblich beeintrachtigen wirden. Hinzu kommt, dass die Zuganglichkeit zu
den Grundsticken und Gebauden vom Stral3enverkehrsraum aus erhalten bleiben
muss.

Vor diesem Hintergrund kommt nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nur
passiver Schallschutz an den Gebauden in Betracht. Die Planfeststellungsbehdrde hat
dies durch entsprechende Nebenbestimmungen sichergestellt (vgl. Abschnitt A
111.3.3.2).

Ebenso hat sie wegen der besonderen Bedeutung der Entwurfsgeschwindigkeit fir die
entsprechende Beurteilung festgelegt, dass die einvernehmlich zwischen der rnv und
der TAB festzulegenden Streckenhéchstgeschwindigkeiten die im schalltechnischen
Gutachten angesetzten Streckengeschwindigkeiten nicht Gberschreiten dirfen (vgl.
Abschnitt A 111.3.3.1).

2.3.2.1.1.3 Larmbelastung durch Folgednderungen an StralRen

Der beabsichtigte Neubau der Strafenbahn bedingt bauliche Eingriffe in den Stral3en-
verkehrsraum im Sinne des 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV.

Immissionsschutzrechtlich bedeutsam wird der bauliche Eingriff nach der 16. BImSchV
grundsétzlich aber erst dann, wenn er auch wesentlich ist. Wesentlich ist er, wenn
nach dem Mal} des jeweiligen Eingriffs entweder mit einer Erh6hung des von der je-
weils zu andernden Stral3e ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) (8 1
Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Alt. 1 der 16. BImSchV) — unter Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte — oder mit einer Erh6éhung des Beurteilungspegels auf mindestens
70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts (8 1 Abs. 2 Satz 1 Alt. 2 der 16. BIm-
SchV) oder mit einer Erh6hung eines bereits bestehenden Beurteilungspegels von
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mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts (8 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV)
zu rechnen ist.

Nach dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung ist mit Pegelzunahmen zwi-
schen 0,1 dB(A) und 0,8 dB(A) zu rechnen. Damit entstehen wesentliche Anderungen
an folgenden Gebauden (vgl. Anlage 13.1-a: Anlage Nr.7 der Planunterlagen):

Objekt Geschosse
Bismarckplatz 3, Sudwestfassade 1.0G
Kaiserring 10-14, Nordostfassade 7. 0G bis 9. OG
Kaiserring 10-14, Nordwestfassade nordlich | EG bis 8. OG
Kaiserring 16, Nordostfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 20, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 22, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 24, Nordwestfassade EG bis 4. OG
Kaiserring 26, Nordwestfassade EG bis 4. OG

Zwar haben aktive SchallschutzmaRnahmen nach § 41 BImSchG Vorrang vor den
Entschadigungsansprichen nach 8 42 BImSchG (passiver Schallschutz). Jedoch
kommen wirksame MalRnahmen des aktiven Larmschutzes aufgrund der vorliegenden
ortlichen Verhéltnisse und der Vielzahl sich kreuzender Wege nicht in Betracht.

Die Anordnung einer durchgéngigen Schallschutzwand kommt ungeachtet, dass ihre
abschirmende Wirkung in den Obergeschossen der schutzwirdigen Gebaude auf-
grund der eng zu den Gleisen bzw. Stral3en stehenden Bebauung stark eingeschrankt
ware, aufgrund kreuzender Stralen und Ful3gangeriberwege aus Grinden der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht in Betracht. Hinzu kommt, dass die Zu-
ganglichkeit zu den Grundstiicken und Gebauden vom Stralenverkehrsraum aus er-
halten bleiben muss. AuRerdem wirde eine LArmschutzwand das Stadtbild erheblich
beeintrachtigen, so dass ihr auch stadtebauliche Grinde entgegenstehen.

Vor diesem Hintergrund kommt nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nur
passiver Schallschutz an den betroffenen Geb&auden in Betracht. Die Planfeststel-
lungsbehdrde hat dies durch entsprechende Nebenbestimmungen sichergestellt (vgl.
Abschnitt A 111.3.3.2).
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2.3.2.1.1.4 Gesamtlarmbelastung

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach den 88 41, 42 Bim-
SchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) keine Be-
rucksichtigung, weil hiernach nur der vom zu bauenden oder wesentlich zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehende Larm malf3geblich ist, so dass der Summenpegel, der den
Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Larmquellen einbe-
zieht, insoweit keine Rolle spielt.

Fuhrt ein Planvorhaben im Vergleich zu dem Zustand des Schienenwegs, der ohne
die Planung bestiinde, zu keiner Verschlechterung der Larmsituation fur die Nachbar-
schaft, so braucht die Planfeststellungsbehérde die Larmproblematik im Rahmen der
Abwagung grundsatzlich nicht aufzugreifen. Larmschutzbelange sind also grundséatz-
lich nur dann in die Abwégung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch das Vor-
haben ansteigt. Denn nur unter dieser Voraussetzung besteht ein Zurechnungszusam-
menhang zwischen dem Vorhaben und der Larmbelastung; selbst grundrechtlich be-
denkliche Belastungswerte bilden nicht stets, sondern nur dann die Grundlage einer in
der Planfeststellung zu bertcksichtigenden Schutzpflicht, wenn sie dem planfestge-
stellten Vorhaben zuzurechnen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.07.2008, Az. 9 A
5.07).

Dementsprechend ist die Gesamtverkehrslarmbelastung insofern in den Blick zu neh-
men, als ein als Vorbelastung bereits vorhandener Verkehrslarm und die durch den
Bau oder wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehende zusatzliche Larm-
beeintrachtigung nicht zu einer Gesamtlarmbelastung fuhren darfen, die die Schwelle
der Grundrechtsrelevanz (grundgesetzlicher Schutz von Gesundheit und / oder Eigen-
tum) Uberschreitet. Nach der hdchst- sowie obergerichtlichen Rechtsprechung liegt die
Schwelle der Grundrechtsrelevanz bei 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) nachts fur
Wohngebiete (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.11.2013, Az. 7 A 28/12; VGH Baden-Wiirt-
temberg, Beschluss vom 17.05.2017, Az. 5 S 1505/15; VGH Baden-Wirttemberg, Ur-
teil vom 27.11.2018, Az. 8 S 286/17). Fur Mischgebiete liegt die Zumutbarkeits-
schwelle nach der hdchstrichterlichen Rechtsprechung hingegen bei 72 dB(A) am
Tage und 62 dB(A) nachts (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.09.2016, Az. 3 A 5/15). Darauf
hat auch die Immissionsschutzbehdrde der Stadt Mannheim in ihrer Stellungnahme
vom 30.08.2019 hingewiesen.

Ob Larmschutz zu gewahren ist, wenn der Gewéahrleistungsgehalt des Art. 2 Abs. 2
GG oder des Art. 14 GG angetastet wird, steht nicht zur Disposition untergesetzlicher
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Regelungen. Verschliel3t sich die Vorhabentragerin in ihrem Larmschutzkonzept die-
ser Einsicht, so leidet eine darauf beruhende Entscheidung am Mangel der Abwa-
gungsdisproportionalitat. Der Grundsatz, dass vorhandene Larmschutzbeeintrachti-
gungen, auch wenn sie das Mal} des Zumutbaren deutlich tberschreiten, im Allgemei-
nen keinen Anspruch auf Larmsanierung begriinden, gilt also dann nicht, wenn ein mit
zusatzlichen Gerauscheinwirkungen verbundenes weiteres Vorhaben hinzutritt.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde sind daher folgende Eckpunkte in
Mischgebieten grundséatzlich zu bertcksichtigen:

- Sofern die Beurteilungspegel 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) nachts unter-
schreiten, ist dies grundsatzlich unbedenklich;

- Sofern die Beurteilungspegel 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) nachts uber-
schreiten, durch das Planvorhaben jedoch keine Erhdhung von Verkehrslarm
hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich unbedenklich;

- Sofern die Beurteilungspegel 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) nachts betragen
und gegenuber dem Prognose-Nullfall ansteigen, besteht grundsatzlich die
Pflicht, Larmvorsorge zu treffen.

Die Gesamtlarmbelastung war Gegenstand der vorgelegten schalltechnischen Unter-
suchung (vgl. Anlage 13.1-a der Planunterlagen). Im Hinblick auf eine Schwelle, ab
der eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden kann, wurde ebenfalls
geprift, ob das Planvorhaben zu einer bedenklichen oder kritischen Zusatzbelastung
fuhren kann. Ein gegeniber dem Nullfall um mehr als 0 dB(A) und die Werte von
72 dB(A) am Tage bzw. 62 dB(A) nachts Uberschreitender Beurteilungspegel wird als
kritisch angesehen.

Eine die Grenzwerte Uberschreitende Pegelzunahme erfolgt an einigen Objekten. Die
maximale Pegelzunahme liegt hierbei bei 3,7 dB(A) am Tage bzw. 2,8 dB(A) nachts.

An folgenden Objekten erfolgen kritische Pegelanderungen durch den Gesamtlarm
(vgl. Anlage 13.1-a: Anlage Nr. 8.1 — Anlage Nr. 8.2 der Planunterlagen):

Objekt Geschosse

Bismarckplatz 1, Sudwestfassade EG bis 5. OG
Bismarckplatz 3, Sidwestfassade EG bis 4. OG
Bismarckplatz 5, Sidwestfassade EG bis 6. OG
Kaiserring 10-14, Nordostfassade EG bis 9. OG
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Kaiserring 10-14, Nordwestfassade sudlich |2. OG bis 9. OG
Kaiserring 10-14, Nordwestfassade nordlich | EG bis 9. OG
Kaiserring 16, Nordostfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 20, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 22, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 24, Nordwestfassade EG bis 5. OG
Kaiserring 26, Nordwestfassade 1. OG bhis 2. OG
L14 12, Sudostfassade EG und 2. OG
L14 13, Sudostfassade 1. OG bis 5. OG
L14 14, Sudostfassade EG bis 5. OG
L14 15, Sudostfassade EG bis 5. OG
L14 16-17, Sudwestfassade 2.0G bis 7. OG
L14 16-17, Sudostfassade EG bis 7. OG
L14 18, Sudwestfassade 4. OG bis 5. OG
L14 19, Sudwestfassade 4. OG bis 5. OG
L14 20, Sudwestfassade 5. 0G

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ist dabei zu berlcksichtigen, dass im
Bereich des Gesamtlarms kein strikter Vorrang des aktiven Larmschutzes besteht, wie
es bei den 88 41, 42 BImSchG gegeben ist. Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde
sprechen die vorliegenden ortlichen Verhaltnisse, die Vielzahl sich kreuzender Wege
und technische Griinde gegen MalRnahmen des aktiven Schallschutzes an den be-
troffenen Objekten. Insofern wird auf die Ausfihrungen unter 2.3.2.1.1.2 sowie
2.3.2.1.1.3 verwiesen.

Aus diesen Grinden hélt die Planfeststellungsbehérde passive Schallschutzmaf3nah-
men fur geboten. Sie hat dies durch entsprechende Nebenbestimmungen sicherge-
stellt (vgl. Abschnitt A 111.3.3.2).

2.3.2.1.2 Larm in der Bauphase

Rechtliche Grundlage fiur mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Erman-
gelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fur die Zumutbarkeit von Baustellen-
larm der § 74 Abs. 2 Satze 2 und 3 VwVfG. Danach hat die Planfeststellungsbehorde
dem Trager des Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von
Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachtei-
liger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder
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Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene An-
spruch auf angemessene Entschadigung in Geld. Ob aktive oder passive Schall-
schutzmaf3nahmen nach diesen Mal3staben erforderlich sind, beurteilt sich nach § 22
BImSchG. Die dort bestimmten Betreiberpflichten setzen schadliche Umwelteinwirkun-
gen voraus. Diese sind Immissionen, die nach Art, Ausmal3 oder Dauer geeignet sind,
Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizufihren (8 3 BImSchG). Zur Feststellung der Schad-
lichkeit von Baustellenlarm kann auf die TA Larm auch dann nicht zurtickgegriffen wer-
den, wenn eine Baustelle Uber mehrere Jahre hinweg rund um die Uhr betrieben wird.
Denn vom Anwendungsbereich der TA Larm sind Anlagen im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes auf Baustellen ausdricklich ausgeschlossen (Nr. 1f TA
Larm). Vielmehr ist die — wesentlich &altere, aber sachnahere — AVV Baularm anwend-
bar, die gemal} § 66 Abs. 2 BImSchG weiter malRgeblich ist, auch wenn sie einem
anderen Ansatz als die TA Larm folgt. Zwischen Baustellen- und Gewerbelarm beste-
hen typischerweise erhebliche Unterschiede. Wesentlich ist vor allem, dass auch der
von einer Uber mehrere Jahre hinweg betriebenen Baustelle ausgehende Larm, an-
ders als ein nach der TA Larm zugelassener Gewerbelarm, zeitlich begrenzt ist und
jedem Grundstiickseigentimer und dem Trager eines (Gro3)Vorhabens die Mdglich-
keit zustehen muss, seine ansonsten zulassigen Vorhaben unter auch ihm zumutbaren
Bedingungen zu verwirklichen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 08.02.2007,
Az.:5 S 2257/05).

Der Larm in der Bauphase war Gegenstand einer dazu vorgelegten schalltechnischen
Untersuchung. Gegenstand der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb war
eine Abschatzung des Baularms auf Basis der AVV Baularm.

Die AVV Baularm sieht unter Nummer 3.1.1 in Abhéangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung die folgenden Immissionsrichtwerte vor:

- Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der
Betriebe sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind,
70 dB(A)
- Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind,
tagsiber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
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- Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen,
in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,
tagsiber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
- Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind,
tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
- Gebiete, in denen ausschlief3lich Wohnungen
untergebracht sind,
tagsiber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
- Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten
tagsiber 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Nach der Nummer 3.2 der AVV Baularm erfolgt die Zuordnung der Gebiete grundsatz-
lich nach den im Bebauungsplan festgesetzten Baugebieten. Ausweislich des Gutach-
tens wurde festgestellt, dass die Geb&ude beiderseits des Bauabschnitts gewerblich
und wohnlich genutzt werden. Somit handelt es sich um ein Mischgebiet.

Der Gutachter geht davon aus, dass Bauarbeiten lediglich im Tagzeitraum (zwischen
07.00 und 20.00 Uhr) stattfinden.

Als besonders gerduschintensiv bewertet er dabei die Baumfall- und Ruckbauarbeiten.
Bei einer Betriebsdauer von maximal acht Stunden ergibt sich ein Schallleistungspegel
von 112 dB(A). Sofern die effektive Einsatzdauer der Maschinen nicht mehr als 2,5
Stunden pro Arbeitstag betragt, verringert sich der Schallleistungspegel unter Bertick-
sichtigung der Zeitkorrektur auf 100 dB(A).

Im Hinblick auf mdgliche Minimierungen der wahrend der Bauphase entstehenden
Larmeinwirkungen wird auf MaRnahmen bei der Errichtung der Baustelle und an den
Baumaschinen, auf die Nutzung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren, die
Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen sowie auf rechtzeitige Infor-
mation Uber die Bautétigkeit hingewiesen. Schadliche Umwelteinwirkungen kénnen
dann mit der Nutzung gerduscharmer Bauverfahren und -maschinen, die dem Stand
der Larmminderungstechnik entsprechen, vermindert werden.
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Temporare Abschirmmalnahmen wie das Aufstellen mobiler Larmschutzwande kom-
men ausweislich des Gutachtens nicht in Betracht. Die Grinde hierfur liegen in den
beschrankten raumlichen Verhéltnissen und in Sicherheitsaspekten. Mobile Schall-
schutzwénde wirden Ful3génger, Fahrradfahrer und Stral3enbahnen in ihrer Mobilitat
behindern und die Sicht auf die Umgebung einschréanken. Des Weiteren mussten die
Larmschutzwande zu hoch sein, als dass eine Pegelminderung auch in den oberen
Geschossen der Randbebauung wirksam waére.

Im Hinblick auf die mit den Bautatigkeiten einhergehenden Bel&stigungen und Beein-
trachtigungen hat die Planfeststellungsbehorde die gutachterlichen Vorschlage zur
Minderung des Baularms aufgegriffen und sich, insbesondere vor dem Hintergrund der
erwarteten — teilweise — Uberschreitungen der AVV Baularm, veranlasst gesehen,
durch ein MaRnahmenbundel, im Wesentlichen bestehend aus einem allgemeinen Mi-
nimierungsgebot, der Beschrankung der Geratelaufzeit sowie der Verpflichtung zur

- Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten,

- umfassenden Information der Anlieger,

- Verwendung gerduscharmer Bauverfahren und Baumaschinen,

- Optimierung der Baustelleneinrichtung,

- Fortschreibung der Baularmprognose,

- Ergreifung von MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwert-
Uberschreitungen

- Stellung von Ersatzwohnraum,

- Uberwachung der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchungen,

- Entschadigung in Geld

einen angemessenen Schutz vor Beeintrachtigungen vor Baularm herbeizufihren (vgl.
Abschnitt A 111.3.2).

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.

2.3.2.1.3 Berucksichtigung der Larmbelastungen im Rahmen der Abwagung
Auch ein Anstieg des von dem Verkehrsweg ausgehenden Larms unterhalb der
Schwelle der in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) festgelegten Im-

missionsgrenzwerte kann durchaus schon als belastigend empfunden werden.
Ebenso ist eine Steigerung der Gesamtlarmbelastung im Bereich unterhalb der
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Schwelle einer grundrechtsrelevanten Larmbeeintrachtigung von Nachteil fur die je-
weiligen Larmbetroffenen.

Die Larmbelastung der Anwohner wurde unter Berlcksichtigung der Vorbelastung mit
dem diesem Belang zukommenden Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.

2.3.2.2 Erschitterungen und sekundarer Luftschall

Beim Bau oder Umbau von Schienenbahnstrecken ist das Augenmerk auch auf zu
erwartende Einwirkungen durch betriebs-, ggf. auch baubedingte Erschitterungen zu
legen. Durch den raschen Kontaktwechsel Rad-Schiene, d.h. von Stahl auf Stahl, ver-
ursachen Schienenfahrzeuge Erschitterungen, die vom Gleis in das umgebende Erd-
reich oder Gestein eingeleitet werden und von dort Giber Oberflachen- oder Halbraum-
wellen Fundamente, Wéande und Decken der Geb&ude anregen. Starkere Schwingun-
gen einer angeregten Decke sind vom Menschen beim Stehen, Sitzen oder Liegen
spurbar und werden in Abhangigkeit von der Amplitude und dem Zeitverlauf als sto-
rend und belastigend empfunden.

Auszugleichen sind zu erwartende Erschitterungsimmissionen, wenn sie den Be-
troffenen mit Ricksicht auf die durch die Gebietsart und die konkreten tatsachlichen
Verhéltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit seines Grundsticks nicht zugemutet werden
kénnen. Schutzwirdig und mit Hilfe der im Rahmen des § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwVIG
moglichen Schutzeinrichtungen schutzfahig ist ein Grundsttick allerdings nur insoweit,
als es nicht bereits unter der tatsachlichen oder plangegebenen Einwirkung anderer
Erschitterungsquellen liegt. Dabei sind in diesem Sinne als vorbelastend grundsatz-
lich auch solche Erschitterungseinwirkungen zu erfassen, die von der Anlage selbst
schon vor ihrer beantragten Anderung ausgegangen sind. Die tatsachliche und / oder
plangegebene Vorbelastung muss grundsatzlich als zumutbar hingenommen werden
und wirkt sich dementsprechend schutzmindernd aus. Ein Anspruch auf Erschuitte-
rungsschutz besteht nur insoweit, als die durch die Anlagendnderung verursachte Ver-
starkung der Erschitterungsbelastung diese in beachtlicher Weise erhéht und gerade
in dieser Erh6hung eine zusatzliche, den Betroffenen billigerweise nicht zuzumutende
Belastung lage.

Vergleichbare Mal3stdbe gelten auch fir Erschitterungen, die im Zusammenhang mit
Bautatigkeiten hervorgerufen werden.
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23221 Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen

2.3.2.2.1.1 Erschitterungen

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen bestehen keine
rechtlich verbindlichen Grenzwerte. § 41 Abs. 1 und § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG
in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gelten lediglich
fur Verkehrsgerausche im Sinne von primarem Luftschall, nicht aber bei anderen Im-
missionen, etwa durch Erschitterungen oder Korperschall (vgl. BVerwG, Urteil vom
08.09.2016, Az.: 3 A 5/15; Jarass, BImSchG, 12. Auflage 2017, § 41 BImSchG, Rn.32).

Allerdings sind in der DIN 4150-2, dort Tabelle 1, Anhaltswerte fir die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen auch durch den Schienenverkehr enthalten. Die dort auf-
gefiihrten Werte bilden keine absolute Grenze, dienen aber bei der Beurteilung der
Zumutbarkeit als konkreter Anhaltspunkt. Werden die Werte eingehalten, kann von ei-
ner Zumutbarkeit im Sinne des 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G ausgegangen werden.

Ausweislich der vorgelegten erschitterungstechnischen Untersuchung orientiert sich
diese an der DIN 4150-2. Danach kommt es zur Beurteilung der Zumutbarkeit der auf-
tretenden Schwingungen bzw. Erschitterungen auf die maximale zeit- und frequenz-
bewertete Schwingstarke KBFmax und die Beurteilungsschwingstarke KBFTr als mal3-
gebliche GréRRen an. In einem darauf bezogenen, abgestuften Beurteilungsverfahren
erlangt der zweite Wert allerdings erst Bedeutung, wenn die maximale Schwingstarke
einen in der DIN 4150-2 definierten unteren Anhaltswert tGberschreitet. Dann ist weiter
von Bedeutung, ob die Beurteilungsschwingstérke eine bestimmte Grofenordnung er-
reicht. Im vorliegenden Fall handelt es sich um oberirdischen Schienenverkehr des
offentlichen Personennahverkehrs. Daher durfen gemafld DIN 4150-2, Abschnitt
6.5.3.3 die Anhaltswerte A, und Ar der Tabelle 1 um den Faktor 1,5 angehoben werden.
Somitist fir Gebaude im Mischgebiet ein Beurteilungsanhaltswert Ar fur den Tag- bzw.
Nachtzeitraum von 0,15 bzw. 0,105 sowie ein Beurteilungsanhaltswert A fur den Tag-
bzw. Nachtzeitraum von 0,3 bzw. 0,225 anzuwenden (vgl. Tabelle 1 Zeile 3 der DIN
4150-2 sowie Planunterlagen, Anlage 13.2, Seite 8, Tabelle 3 mit den bereits bertick-
sichtigten Erh6hungen). Bei der genannten Gebietskategorie handelt es sich um die-
jenige, die im Vorhabenbereich betroffen ist.

Allerdings, darauf weist auch der Gutachter hin, hat das Bundesverwaltungsgericht
hinsichtlich der ,wesentlichen Erhdhung” der Erschitterungsimmissionen eine Erho-
hung der Vorbelastung jedenfalls um 25 % im Ergebnis fur unschadlich gehalten. Es
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hat dabei auf — wissenschaftliche — Studien verwiesen, die erst bei dieser Verande-
rungshohe die Wahrnehmbarkeitsschwelle annehmen. Es hat in diesem Zusammen-
hang auch auf das Schweizer Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landwirtschaft — BU-
WAL — verwiesen, das sogar eine Schwelle von 40 % festlege (vgl. BVerwG, Urtell
vom 21.12.2010, Az. 7 A 14.09).

Aufgrund des relativ grof3en Abstands der Bebauung zur Gleisanlage - das Gebaude
Willy-Brandt-Platz 5 befindet sich mit ca. 13 m am né&chstgelegenen zu der Gleisver-
bindung - und unter Bericksichtigung des Vorliegens eines Mischgebiets ist davon
auszugehen, dass die Beurteilungsanhaltswerte eingehalten werden.

Zudem hat die Immissionsschutzbehdrde der Stadt Mannheim in ihrer Stellungnahme
vom 30.08.2019 erklart, dass mit dem Einsatz der vorgesehenen Oberbauform mit
elastischer Schienenummantelung ein ausreichender Schwingungsschutz bewirkt
werde. Weitergehende Malinahmen zur Minderung der Schwingungsimmissionen der
Gleisanlage seien nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehérde hat keine Veranlassung die fachlichen Ausfiihrungen
des Gutachters und die daraus gezogenen sowie von der Immissionsschutzbehérde
der Stadt Mannheim bestétigten Schlussfolgerungen in Zweifel zu ziehen. Daher be-
steht fur sie keine Notwendigkeit, der Vorhabentragerin Ma3nahmen zur Minderung
der Schwingungsemissionen der Gleisanlagen aufzuerlegen.

2.3.2.2.1.2 Sekundarer Luftschall

Unter sekundarem Luftschall (Kérperschallemissionen) versteht man den bei der Um-
wandlung von Erschitterungen in Luftschall entstehenden hdrbaren Schall.

Der sekundare Luftschall wird als Folge der Korperschallausbreitung von den in
Schwingung versetzten Raumbegrenzungsflachen, insbesondere den
Geschossdecken, als relativ tieffrequentes Gerausch abgestrahlt. Hierauf bezogene
Anspriche auf Schutzvorkehrungen bzw. auf Geldausgleich richten sich nach § 74
Abs. 2 Satze 2 und 3 LVWVI{G. Das in 88 41 ff. BImSchG normierte Larmschutzsystem
ist insoweit luckenhaft; denn die Regelung der 16. BImSchV bezieht sich nur auf den
primaren  Luftschall. Ein  spezielles Regelwerk zur Bestimmung der
Zumutbarkeitsschwelle beim sekundaren Luftschall gibt es bislang nicht. Zur
SchlieBung dieser Licke ist auf Regelungen zuriickzugreifen, die auf von der
Immissionscharakteristik vergleichbare Sachlagen zugeschnitten sind. Dabei ist in
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erster Linie dem Umstand Rechnung zu tragen, dass es sich bei dem hier auftretenden
sekundéaren Luftschall um einen verkehrsinduzierten Larm handelt.

Die entsprechende Anwendung der Immissionsrichtwerte der TA Larm wird dem
Entscheidungskriterium ,0ffentliche Verkehrsanlagen® nicht gerecht. Die TA Larm
enthalt zwar Regelungen zum tieffrequenten Schall und erfasst auch ausdrucklich das
Problem der Korperschallibertragung. Sie stellt aber auf die Besonderheiten des
anlagebezogenen Larms, insbesondere des Gewerbelarms, ab, der durch die
Ortsfestigkeit der Larmquelle und die Kontinuitat der Larmerzeugung gepragt wird.
Verkehrslarm erfasst sie im Interesse einer realitdtsnahen Abbildung der gesamten
von der Anlage hervorgerufenen Larmbelastung lediglich als Nebengerausch, soweit
er der Anlage noch zugerechnet werden kann. In der Rechtsprechung ist daher
anerkannt, dass eine Orientierung an den Vorgaben der auf Offentliche
Verkehrsanlagen bezogenen 24. BImSchV, die sich insoweit als Teil eines in sich
schlussigen Regelungskonzepts erweise, sachlich gerechtfertigt ist (vgl. zum Ganzen:
BVerwG, Urteil vom 21.12.2010, Az. 7 A 14.09).

Ausweislich der vorgelegten erschitterungstechnischen Untersuchung orientiert sich
diese an der 24. BImSchV und den o0.g. Grundsatzen.

Notwendige Voraussetzung fir Vorsorgemalinahmen ist eine wesentliche Erhéhung
der Vorbelastung. Hochstrichterlich anerkannt ist, dass fur den sekundéren Luftschall
eine Erhéhung der Beurteilungspegel von mindestens 3 dB(A) als wesentlich erachtet
wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.12.2010, Az. 7 A 14/09).

Fir die meisten Gebaude sind keine relevanten Zunahmen der Kdrperschallemissio-
nen zu erwarten. Bei dem mit ca. 13 m Abstand zum Gleiskdrper nachstgelegenen
Birogebaude Willy-Brandt-Platz 5 ist davon auszugehen, dass trotz einer Zunahme
von uber 3 dB(A) der nach der VDI-Richtlinie 2719 relevante mittlere Maximalpegel
von 50 dB(A) fur ruhebedirftige Einzelburos weiterhin eingehalten wird.

Somit besteht ausweislich des Gutachtens im gesamten Planungsabschnitt kein An-
spruch bzgl. Uber den Standardoberbau hinausgehende erschitterungsmindernde
MalRnahmen. Zudem hat die Immissionsschutzbehtrde der Stadt Mannheim in der
Stellungnahme vom 30.08.2019 erklart, dass mit dem Einsatz der vorgesehenen Ober-
bauform mit elastischer Schienenummantelung ein ausreichender Schwingungsschutz
bewirkt werde. Weitergehende Malinahmen zur Minderung der Schwingungsimmissi-
onen der Gleisanlage seien nicht erforderlich.
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Die Planfeststellungsbehdrde hat keine Veranlassung, die fachlichen Ausfiihrungen
des Gutachters und die daraus gezogenen sowie von der Immissionsschutzbehérde
der Stadt Mannheim in der Stellungnahme vom 30.08.2019 bestatigten Schlussfolge-
rungen in Zweifel zu ziehen. Daher besteht fir sie keine Notwendigkeit, der Vorhaben-
tragerin Malinahmen zur Minderung der Korperschallemissionen der Gleisanlagen
aufzuerlegen.

2.3.2.2.2 Baubedingte Auswirkungen

In der Bauzeit kann es zu zeitlich begrenzten Erschitterungswirkungen durch die Ar-
beiten kommen. Auch baubedingte Erschitterungsimmissionen auf Menschen in Ge-
bauden, auf bauliche und auf betriebstechnische Anlagen kénnen schadliche Umwelt-
einwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Die unvermeidbaren Er-
schitterungswirkungen halten sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
aber im Rahmen des bei derartigen BaumaflRnahmen an einem Verkehrsweg Ublichen.
Ungewohnlich erschitterungsintensive Bauarbeiten sind zur Verwirklichung des Vor-
habens nicht erforderlich.

Da zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschuitterungsimmissionen
mangels rechtlich verbindlicher Grenzwerte die DIN 4150-2 und die DIN 4150-3 als
Anhaltspunkt herangezogen werden, hat die Planfeststellungsbehdrde die Vorhaben-
tragerin grundsétzlich auf die Einhaltung der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3 verpflich-
tet (vgl. Abschnitt A 111.3.4.2). Zur Minimierung der baubedingten Erschitterungsein-
wirkungen wurde der Vorhabentragerin dartiber hinaus von der Planfeststellungsbe-
horde auferlegt, grundséatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und Baumaschi-
nen einzusetzen (vgl. Abschnitt A 111.3.4.1) sowie wéhrend der Durchfiihrung schwin-
gungsanregender Bauarbeiten auf berechtigtes Verlangen von Eigentimern oder Be-
wohnern von Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterungen In-situ-
Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2 und der DIN
4150-3 sicherzustellen (vgl. Abschnitt A 111.3.4.3).

2.3.2.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Die Oberleitung der im Planfeststellungsbereich verlaufenden Strecke wird keine
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der Verordnung Uber elektromagnetische
Felder (26. BImSchV) hervorrufen. Diese Verordnung erfasst in 8 1 Abs. 2 Nr. 2 u.a.
Bahnstromfern- und Bahnstromoberleitungen und sonstige vergleichbare Anlagen mit
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einer Nennspannung von 1000 Volt oder mehr im Frequenzbereich von 1 Hz und
9 KHz, nicht jedoch Stral3enbahnoberleitungen, bei denen Gleichstromdurchfluss er-
folgt.

Durch die MalRnahme riicken die Gleise naher an die Gebaude Willy-Brandt-Platz 5
sowie Kaiserring 2, 10-12, 14-16 und 18 heran. Der direkte Abstand des am Standort
Kaiserring 18 betriebenen offenen MRT zum néchstgelegenen Gleis verringert sich um
1 m von ca. 35 m auf 34 m. Der Gutachter hat darauf hingewiesen, dass deshalb be-
reits im Bestand der Mindestabstand eines MRT zu einer Stral3enbahn fur einen ord-
nungsgemalen Betrieb von 40 m nicht eingehalten wird. Daher seien aufgrund der
Vorbelastung keine Einschrankungen beim Betrieb des Geréates zu erwarten. Jedoch
empfiehlt er beim Auftreten von Beeintrachtigungen im Nachhinein diese durch nach-
tragliche aktive Schirmungsmaf3nahmen zu verringern (vgl. Anlage 17, S.11 der Plan-
unterlagen).

Mit Stellungnahme vom 30.08.2019 hat die Immissionsschutzbehdrde der Stadt Mann-
heim ggf. nachtragliche aktive Schirmungsmafinahmen hinsichtlich der elektromagne-
tischen Vertraglichkeit des MRT am Kaiserring 18 gefordert.

Daher hat die Planfeststellungsbehoérde diese Forderung, auch weil sie bereits im Gut-
achten als ggf. nachtragliche Malinahme erklart wurde, der Vorhabentragerin aus-
drucklich als Nebenbestimmung auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.3.6).

2.3.24 Luftschadstoffe

Das Vorhaben wirft keine Probleme fiur die Luftqualitat auf, die im vorliegenden Ver-
fahren hatten bewaltigt werden missen.

Signifikante Belastungen mit Luftschadstoffen sind nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehorde durch den Bahnbetrieb nicht zu erwarten.

Ebenso wenig sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehotrde signifikante Belas-
tungen mit Luftschadstoffen durch den Baubetrieb zu erwarten, auch wenn einzelne
Emissionen wie bei jeder anderen Baustelle vergleichbarer Grol3enordnung nicht
ganzlich zu vermeiden sein werden. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt allerdings
Maf3gaben, mit denen die Vorhabentragerin zu verschiedenen Schutzvorkehrungen
verpflichtet wird. Zum einen sind schadliche Umwelteinwirkungen u.a. durch Geruchs-
und Staubimmissionen nach dem Stand der Technik zu vermeiden und unvermeidbare
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schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 zu beschréanken (vgl. Abschnitt A
[11.3.1.1). Zum anderen mussen grundsatzlich schadstoffarme Fahrzeuge und Maschi-
nen nach dem Stand der Technik zum Einsatz gebracht werden (vgl. Abschnitt A
111.3.5).

2.3.3 Sonstiges zwingendes Recht

Sonstige zwingende materiell-rechtliche Rechtssatze werden von dem Vorhaben —
ebenfalls — nicht verletzt.

2.4 Abwagung

Nachdem fiur das Vorhaben die Planrechtfertigung gegeben ist und es auch nicht ge-
gen gesetzliche Planungsleitsatze versto3t, sind die von dem Vorhaben berthrten 6f-
fentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit gegeneinan-

der und untereinander abzuwéagen.

241 Planungsalternativen

Aus dem Gebot der gerechten Abwagung, das eine Auspragung des Grundsatzes der
VerhéaltnismaRigkeit ist, ergibt sich die Verpflichtung, der Frage nach etwaigen scho-
nenderen Alternativen nachzugehen. Untersucht werden die Null-Variante, also die Al-
ternative, das Vorhaben nicht zu verwirklichen, sowie sonstige ernsthaft in Betracht
kommende Alternativen, ob das Vorhaben oder Teile des Vorhabens nicht besser an
einem anderen Ort verwirklicht werden kénnten bzw. sollten. Daneben kann sich die
Alternativenprifung aber auch auf die Dimensionierung des Vorhabens oder die Art
der Projektverwirklichung beziehen.

Planungsalternativen sind insoweit in Betracht zu ziehen, als sie ernsthaft in Betracht
kommen, und mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende Priufung
der von den mdglichen Alternativen beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange ein-
zustellen (vgl. BVerwG, Urteil vom 26.06.2019, Az. 4 A 5/18).

Die Planfeststellungsbehdrde hat sich im Zusammenhang mit der raumlichen Trassen-
wahl mit realistischen Alternativtrassen auseinander zu setzen, jedoch grundséatzlich
Alternativen nur dann in den Blick zu nehmen und in die Abwégung einzubeziehen, die
naheliegen und sich ernsthaft anbieten. Dabei muss sich objektiv die Erkenntnis, dass
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sich die mit der Planung angestrebten Ziele unter geringeren Opfern an entgegenste-
henden offentlichen und privaten Belangen verwirklichen lie3en. Von einer zumutba-
ren Alternative kann dabei dann nicht mehr die Rede sein, wenn eine Planungsvariante
auf ein anderes Projekt hinauslauft, weil die von der Vorhabentragerin in zulassiger
Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirklicht werden kénnen. Zumutbar ist es nur,
Abstriche vom Zielerfillungsgrad in Kauf zu nehmen. Eine planerische Variante, die
nicht verwirklicht werden kann, ohne dass selbstandige Teilziele, die mit dem Vorha-
ben verfolgt werden, aufgegeben werden mussten, braucht dagegen nicht beriicksich-
tigt zu werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 17.01.2007, Az. 9 A 20/05; BVerwG, Beschluss
vom 22.06.2015, Az. 4 B 64/14).

Die Planfeststellungsbehérde hat sich auf3er mit der Null-Variante mit den im Rahmen
des Verfahrens angesprochenen Alternativiosungen auseinandergesetzt. Im Ergebnis
ist dabei — und auch ansonsten — allerdings keine vorzugswiurdige Alternative — zum
nunmehr planfestgestellten Aus- und Umbau — ernsthaft in Betracht gekommen.

24.1.1 Haltestelle Hauptbahnhof und Gleise

24111 Null-Variante

Als Alternative zur Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof ware denkbar, dieses Projekt nicht durchzufiihren. Damit wiirde jedoch
den Zielen der Landes- und Regionalplanung, mit denen die Ziele der Vorhabentrage-
rin korrespondieren, nicht entsprochen werden. Dies betrifft insbesondere die Erho-
hung der Leistungsfahigkeit des o6ffentlichen (Nah-)Verkehrs, den Erhalt und den Aus-
bau des regionalen Schienenverkehrs sowie die Ausweitung eines vertakteten, regel-
mafigen, punktlichen und attraktiven Zugangebotes, weil fir die Haltestelle Mannheim
Hauptbahnhof bis 2030 die Fahrgastzahlen um ca. 10 % zunehmen werden. Des Wei-
teren konnten wegen der aktuellen Nutzlange der Bahnsteige von nur 60 m die Uber-
wiegenden StraRenbahn-Fahrzeugkombinationen (30 m und 40 m lange Stral3enbah-
nen) nicht gleichzeitig am Bahnsteig halten und einen Fahrgastwechsel durchfiihren.
Ferner wirde die Barrierefreiheit nicht verbessert werden.

Im Ergebnis stellt sich damit die Null-Variante nicht — mehr — als eigentliche Alternative
dar. Die Frage, ob die Vorhabentragerin — aus tbergeordneten Grinden — dennoch
von der Verwirklichung des Vorhabens Abstand nehmen muss, ist demgegeniber Ge-
genstand der Gesamtbetrachtung (vgl. unter 2.8).
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24.1.1.2 Unterirdische Varianten (Varianten 4-6)

In den unterirdischen Varianten 4-6 wirde die Haltestellenanlage auf der Hohe der
vorhandenen Tiefgarage Hauptbahnhof (Niveau -1) bzw. unterhalb der vorhandenen
Tiefgarage sowie des Hauptbahnhofgebdudes (Niveau -2) anordnet werden. Fur die
Anbindung der Haltestelle waren ca. 110 m lange Gleisrampen zu errichten. Busse
konnten die unterirdischen Haltestellen nicht mitbenutzen.

Jedoch wirden die Varianten 4 und 5 grél3ere Eingriffe in die Natur erzeugen, da fur
eine neue Stadtbahnmitteltrasse etwa 50 Baume gerodet werden mussten. In der An-
tragsvariante sind es nur 16 Baume.

Aus betriebstechnischen Grunden sind die unterirdischen Varianten ungunstiger als
der beantragte Aus- und Umbau. So entfiele in den Varianten 5 und 6 die Wende-
schleife. Ferner kdnnten einige Linien in einem Stérungsfall, anders als in der Antrags-
variante, nicht mehr die Trasse als Umleitung nutzen. Die fur einen reibungslosen Be-
trieb auch notwendige Flexibilitat im Ablauf ware deutlich eingeschrankt.

Des Weiteren wirden sich die Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn deutlich
verschlechtern als in der beantragten oberirdischen Variante, in der eine Busmitbenut-
zung an den Stadtbahnhaltestellen erfolgen kann. Die Fahrgaste kdonnten die unterir-
dischen Gleistrassen nicht queren, sondern missten zum Teil Uber die Ebene 0 den
Bahnsteigwechsel vornehmen. Dies wirde zu einer deutlichen Verlangerung der Ful3-
wege als in der beantragten Variante fuhren.

Zudem wurden die unterirdischen Varianten das Ziel der Verbesserung der Barriere-
freiheit verfehlen. Die Bahnsteige waren aufgrund ihrer unterirdischen Lage nur tber
Aufzuge barrierefrei angeschlossen. Bei einem Storungsfall der Aufziige waren die
Bahnsteige barrierefrei nicht mehr erreichbar. Die barrierefreie Gestaltung der Halte-
stelle Mannheim Hauptbahnhof und die damit auch einhergehende Verbesserung der
Verknupfung zwischen der Stadtbahn, der Busse und dem am Bahnhof abfahrenden
Regional- und Fernverkehr ware in dieser Variante nicht gleichermal3en gewahrleistet
wie in der beantragten Variante.

Die Kosten fur die unterirdischen Varianten wirden bei ca. 82,9 Mio. EUR fir die Va-
riante 4, bei ca. 117,9 Mio. EUR fir die Variante 5 bzw. bei ca. 53,6 Mio. EUR fir die
Variante 6 und somit deutlich Uber den Kosten fir die Antragsvariante (ca. 16,6 Mio.
EUR) liegen.
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In den unterirdischen Varianten 4-6 wirden die Erh6hung der Leistungsfahigkeit des
offentlichen (Nah-)Verkehrs sowie die Ausweitung eines vertakteten, regelmafigen,
pinktlichen und attraktiven Zugangebotes nicht umgesetzt werden. Fur die Planfest-
stellungsbehdrde stellen die unterirdischen Varianten 4-6 somit keine ernsthaft in Be-
tracht kommenden Varianten dar.

24.1.1.3 Anordnung von vier Bahnsteigen in der Achse Kaiserring (Variante 1)

Bei dieser Variante wirde die gesamte Haltestellenanlage bestehend aus den vier
Bahnsteigen A — D in die Achse Kaiserring verlegt werden. Bahnsteige sowie ihre Zu-
gange wurden barrierefrei errichtet werden. Im Bereich des Gleisbogens ware ein un-
gesichertes Queren der Gleistrassen moglich. Die bestehende Haltestelle wirde kom-
plett zurickgebaut und die Ausfahrt der Tiefgarage am Hauptbahnhof (P1) stdlich ver-
legt werden, um diese mit einer einstreifigen Fahrspur als Mischfahrstreifen weiterhin
direkt an den Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring anzubinden.

In dieser Variante wurden fur die Haltestellenerrichtung und die Gleiserweiterung min-
destens 16 Baume sowie fur die notwendige Tiefgaragenverlegung mindestens 8 wei-
tere Baume entfallen. Dies waren 8 Baume mehr als in der beantragten Variante, so
dass die Umweltauswirkungen, vor allem auf das Schutzgut Pflanzen, erheblicher wé-
ren als in der Antragsvariante.

Die Variante wirde zu einer sehr starken Beeintrachtigung der Sichtachse Bahnhofs-
gebaude in Richtung Wasserturm und damit des Schutzgutes Landschatft, hier in Form
des Stadtbildes fuhren. Der stadtebauliche Eingriff in den 6stlichen Platzbereich sowie
die Verringerung des Gestaltungsspielraums fiir den Bahnhofsvorplatz ware deutlich
groRer als in der Planungsvariante.

Die Umsteigebeziehungen zwischen Straf3enbahn / Bus und dem Regional- sowie
Fernverkehr ab dem Mannheimer Hauptbahnhof wiirden sich zwischen den Bahnstei-
gen A und B und dem Hauptbahnhofsgebaude fur Ful3géanger mit Fahrtzielen in Rich-
tung Tattersall / Kunsthalle aufgrund weiterer Wege im Vergleich zur Planungsvariante
verlangern. Hingegen wéren die Umsteigebeziehungen zwischen Stral3enbahn und
Bus aufgrund der parallelen Anordnungen samtlicher Bahnsteige kirzer als in der An-
tragsvariante.

Aus Verkehrssicherheitsaspekten wirde diese Variante im Vergleich zur Planungsva-
riante einige Nachteile aufweisen. Aufgrund der weiter stidlicheren Verlegung der Tief-
garagenausfahrt ware nur ein einstreifiger Mischfahrstreifen statt zwei Fahrstreifen (1x
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geradeaus und 1x Rechtsabbieger) vor dem Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring
maoglich. Bei Ruckstau ist daher die Mdglichkeit, dass die sich in der Warteschlange
befindenden Fahrzeuge auf der Ausfahrtsrampe stehen mussten, gréf3er. In diesem
Bereich wére mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen zu rechnen, wodurch ein gréi3e-
res Gefahrenpotenzial fir querende Ful3ganger, die vor allem zu bzw. von den nahe
liegenden Bahnsteigen A und B eilen wirden, entstiinde.

Ferner wére in dieser Variante die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Bismarck-
stralRe / Kaiserring mit einem Auslastungsgrad von 97 % schlechter als in der Pla-
nungsvariante, die einen Auslastungsgrad von 91 % aufweist (vgl. Anlage 16.1, S.20
der Planunterlagen).

AuRerdem wiirde der OPNV aus betriebs- und signaltechnischer Sicht in dieser Vari-
ante storanfalliger und weniger leistungsfahig sein als in der Antragsvariante. Die
Bahnsteige A und B wurden sich direkt vor dem Knotenpunkt Bismarckstralie / Kaiser-
ring befinden. Alle Busse und Stadtbahnen in Fahrtrichtung Tattersall / Kunsthalle er-
halten die Freigabe auf Anforderung. Sie werden Gber Standanforderungsschleifen im
Haltestellenbereich erfasst und erhalten die Freigabe nach abgeschlossenem Fahr-
gastwechsel und Fertigmeldung. Anders als in der Planungsvariante, in der sich die
Bahnsteige A und B unmittelbar vor dem Hauptbahnhofsgebdude befinden und
dadurch der Weg fir die Anndherung an den Knotenpunkt langer ist, ist die Wahr-
scheinlichkeit fir ungenutzte Freigabefenster der Lichtsignalanlage (LSA) durch zu-
satzliche Fahrgastwechsel in der 1. Position oder technische Stérungen, bspw. blo-
ckierte Tudren, deutlich héher (vgl. auch Anlage 16.1, S.15 ff. der Planunterlagen).
Diese ungenutzten Freigabefenster wirden zu Lasten der Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes Bismarckstral3e / Kaiserring gehen.

Die Kosten fur diese Variante wirden ca. 18,2 Mio. EUR und ca. 1,6 Mio. EUR mehr
als fur die Antragsvariante betragen.

24114 Anordnung von vier Bahnsteigen parallel zum Hauptbahnhofsgebaude
(Variante 3)

Als weitere Alternative ware denkbar, die Haltestelle bzw. die Bahnsteige ungefahr in
ihrer bisherigen Lage beizubehalten und barrierefrei auszubauen. Die vierte Bahn-
steigkante wirde durch die Anlage eines 5 m breiten Mittelbahnsteiges, der von beiden
Seiten angefahren werden kdnnte, geschaffen wirden. Ein zusatzliches viertes Gleis
wuirde im Bereich der Bahnsteige ergénzt werden.
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Die Umsteigebeziehungen Stadtbahnen und Busse untereinander sowie zum Regio-
nal- und Fernverkehr der Deutschen Bahn waren kurzer als in der Planungsvariante.
Die Sichtachse zum Wasserturm wirde freibleiben und es wiirden weniger stadtebau-
liche Eingriffe auf den Bahnhofsvorplatz erfolgen. Eine Verlegung der Tiefgaragenaus-
fahrt wéare nicht notwendig.

Jedoch wirden in dieser Variante das Ziel der Kapazitatserweiterung nicht erreicht und
betriebliche Einschrankungen erzeugt werden. Nur der Bahnsteig A in Fahrtrichtung
Wasserturm kénnte auf eine Nutzlange von 70 m erweitert werden. Der Mittelbahnsteig
B sowie der Bahnsteig C kbnnten wegen der Ful3gdngerquerung im vorderen Bereich
und des Gleisbogens im hinteren Bereich nur mit einer Nutzlange von max. 60 m bzw.
55 m konstruiert werden. Da die Bahnsteige teilweise im Bogenbereich liegen wirden,
ware eine barrierefreie Gestaltung aller Bahnsteige nicht mdglich.

Die Kosten wirden fir diese Variante ca. 10,7 Mio. EUR betragen und somit ca.
5,9 Mio. EUR weniger als in der Antragsvariante.

24.1.15 Verlangerung des vierten Gleises bis Tattersall / M7

Das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. hat die Verlangerung des vierten Glei-
ses vorgeschlagen. Das vierte Gleis soll in dieser Variante bereits ab Hohe Tatter-
sall / M7 bis zum Hauptbahnhof errichtet werden. Dies sei notwendig, um die Leitungs-
fahigkeit der Kreuzung Kaiserring / Bismarckstral3e fir Stralenbahnen, Busse, Kfz,
Radfahrer und Fu3ganger sicherzustellen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist zu beachten, dass in dieser Variante das
vierte Gleis parallel zu den drei anderen Gleisen die Malinahmengrenze Uberschreiten
wirde. Notwendig fir den storungsfreien Betrieb ist aber, dass das vierte Gleis noch
innerhalb der Malinahmengrenze an das dritte Gleis angeschlossen wird. Zudem ist
aktuell eine Verlangerung des vierten Gleises nicht erforderlich, weil der derzeitige
Ruckstau der Stadtbahnen u.a. eine Folge der heute fehlenden Kapazitdten an der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof ist. Ferner wirde eine Verlangerung des vierten
Gleises bis Tattersall / M7 zu starkeren negativen Auswirkungen, insbesondere stad-
tebaulichen Eingriffen sowie Beeintrachtigungen des MIV fuhren. Jedoch hat die Vor-
habentragerin betont, dass die Antragstrasse aufwartskompatibel sei und zukinftig
Ausbauszenarien, bspw. eine Viergleisigkeit im Bereich Kaiserring zwischen Bis-
marckstral3e und Wasserturm ggf. moglich seien.
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Das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. hat hierauf erklart, dass die Antrags-
trasse als erster Schritt zur Verkehrswende speziell mit dem Planungshorizont 2030
anerkannt werde. Fur eine umfassende nachhaltige Losung seien jedoch weitere ge-
sonderte Ausbauplanungen erforderlich, die dann unabhéngig von der beantragten
Planung zu behandeln seien. Daher kommt diese Variante der Verlangerung des vier-
ten Gleises bis Tattersall / M7 fur die Planfeststellungsbehérde nicht ernsthaft in Be-
tracht.

24.1.1.6 Varianten der Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar (IHK Rhein-
Neckar)

Die Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar (IHK Rhein-Neckar) hat zwei weitere
Variantenvorschlage eingebracht (vgl. Stellungnahme vom 15.08.2019).

Diese kommen flir die Planfeststellungsbehdérde nicht ernsthaft in Betracht, da sie die
zwingend vor Quadrat L15 freizuhaltenden Rettungswege sowie Aufstellflachen fir
Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr beanspruchen und damit die 6ffentliche Sicherheit,
vor allem bzgl. Rettung und Brandschutz, beeintrachtigen wirden. Des Weiteren wr-
den sie das Bahn- und Betriebskonzept negativ beeinflussen.

Zudem steht fir die Planfeststellungsbehdérde fest, dass die Variantenvorschlage der
IHK Rhein-Neckar in dieser Form nicht von ihrem Satzungsbereich umfasst sind. Nach
8§ 2 der Satzung der Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar vom 07.12.2011 in
der Fassung vom 03.07.2019 hat die IHK Rhein-Neckar die Aufgabe, das Gesamtin-
teresse der ihr zugehorigen Gewerbetreibenden ihres Bezirkes wahrzunehmen, fiir die
Forderung der gewerblichen Wirtschaft zu wirken und dabei die wirtschaftlichen Inte-
ressen einzelner Bezirke, Gewerbezweige oder Betriebe abwégend und ausgleichend
zu berucksichtigen; dabei obliegt es ihr, insbesondere durch Vorschlage, Gutachten
und Berichte die Behdrden zu unterstitzen und zu beraten sowie fir Wahrung von
Anstand und Sitte des ehrbaren Kaufmanns zu wirken. Diese Aufgaben entsprechen
8 1 des Gesetzes zur vorlaufigen Regelung des Rechts der Industrie- und Handels-
kammern (IHKG). Jedoch hat die IHK Rhein-Neckar bei ihren Varianten nicht darge-
legt, inwiefern sie die gewerbliche Wirtschaft oder die wirtschaftlichen Interessen ein-
zelner Bezirke, Gewerbezweige oder Betriebe fordern.

Sofern die IHK Rhein-Neckar fur die Vorhabentragerin die betrieblich beste Variante
einreichen wollte, hat die Vorhabentragerin nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde
die fur sie betrieblich und wirtschaftlich am besten geeignete Variante als Antragsvari-
ante beantragt.
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24.1.1.7 Antragsvariante (Variante 2)

In der Antragsvariante werden vier Bahnsteige mit jeweils einer Nutzlange von bis zu
70 m und einer Breite von 3,5 m hergestellt. Die Bahnsteige A und B werden wie im
Bestand parallel zum Hauptbahnhofsgeb&ude angeordnet, die Bahnsteige C und D fiur
die Fahrtrichtung Universitat / LU Berliner Platz / Lindenhofplatz werden vor den
Hauptbahnhof in die Achse des Kaiserrings verlegt. Alle Bahnsteige und die hinfih-
renden Rampen werden barrierefrei ausgebaut. Die Tiefgaragenausfahrt der Tiefga-
rage Hauptbahnhof (P1) muss verlegt werden.

Die Antragsvariante ermoglicht es aus betrieblicher Sicht, dass alle StralRenbahntypen
mit einer Nutzlange von bis zu 70 m die Bahnsteige in ihrer gesamten Lange anfahren
und von den Fahrgasten genutzt werden kénnen. Zudem konnen, anders als in der
Variante 3, im Storungsfall kurzfristig auch Nachbarbahnsteige angefahren werden.
Hierdurch erhdhen sich die Flexibilitdt und ein stérungsfreier Betriebsablauf.

Gleichzeitig gewabhrleistet sie die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Bismarck-
stral3e / Kaiserring besser als die Variante 1, da sich die Auslastung nur um 11 % auf
91 % erhohen wird (vgl. Anlage 16.1, S.19 der Planunterlagen). Insbesondere wird es
aufgrund des langeren Fahrtweges von den Bahnsteigen A und B bis zum Knoten-
punkt eher nicht zu ungenutzten Freigabefenster der Lichtsignalanlage (LSA) durch
zusatzliche Fahrgastwechsel in der 1. Position oder technischen Stérungen, bspw. blo-
ckierte Turen, kommen. Dadurch ergeben sich fir die Busse und Bahnen, die auf den
Knotenpunkt zufahren, aufgrund der storungsfreien Zufahrt auf den Knotenpunkt
stabile und konstante Annaherungszeiten zur tatsdchlichen Nutzung der Freigabezei-
ten nach Anforderung uUber Fernanmeldung bei Haltestellenausfahrt oder tber die
Ruckfallebenen (vgl. auch Anlage 16.1, S.18 ff. der Planunterlagen).

Die Umsteigebeziehungen zwischen den Bahnsteigen A und B sowie dem Regional-
und Fernverkehr bleiben unverédndert. Zwar verlangern sich die FulRwege zu den
Bahnsteigen C und D, jedoch wird gerade in Hinsicht auf die Barrierefreiheit der Weg
zur ersten Tur der haltenden Bahn verkirzt. Aufgrund der versetzten Anordnung der
Bahnsteige verlangern sich die Umsteigebeziehungen zwischen Stadtbahnen und
Bussen untereinander.

Zwar entfallen bei der Antragsvariante fir die neue Gleisanlage sowie die Verlegung
der Tiefgaragenausfahrt insgesamt 16 Baume. Bei diesen handelt es sich jedoch um
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kleinere Linden bzw. Hainbuchen und nicht um die grof3en Platanen, die erhalten blei-
ben.

Die Sichtachse Hauptbahnhof — Wasserturm wird teilweise eingeschrankt und weniger
beeintrachtigt als in der Variante 1, weil aufgrund der vorgesehenen Oberleitungsmas-
ten sowie nur der Errichtung von zwei Bahnsteigen auf der nérdlichen Seite des Kai-
serrings ein Freihalten der Sichtachse begunstigt wird.

Die Tiefgaragenausfahrt wird weniger stdlich versetzt werden als in der Variante 2 und
wird mit zwei Fahrspuren (1x geradeaus, 1x rechts) an den Knotenpunkt Bismarck-
stral3e / Kaiserring angebunden. Aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht ist die Pla-
nungsvariante sicherer als die Variante 2, weil die Aufstellflache grof3er ist und sich
kein Bahnsteig unmittelbar neben der Tiefgarage befindet, der querende Ful3ganger
erhoht anziehen wirde.

Die Planungsvariante erzeugt Kosten in Hohe von ca. 16,6 Mio. EUR.

Insgesamt ist die Antragsvariante fur die Planfeststellungsbehdrde gegentber allen
anderen Varianten vorzugswurdig, die sie am besten die Ziele der Forderung und des
Ausbaus eines attraktiven, sicheren OPNV erreicht. Sie férdert somit auch die Ziele
des Regionalplans Rhein-Neckar.

Fir die Planfeststellungsbehtérde kommt auch kein — sonstiger — vorzugswirdiger al-
ternativer Standort fur die Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof ernsthaft in Betracht.
Dies gilt auch fur die Gleistrassen.

2.4.1.2 Ausfahrt Tiefgarage am Hauptbahnhof (P1)

Die Null-Variante kommt aus baulichen Griinden sowie wegen Verkehrssicherheitsas-
pekten tberhaupt nicht in Betracht, da sich die Tiefgaragenausfahrt ansonsten im Be-
reich der Gleisanlagen befinden wirde. Daher ist ein Ruckbau der Bestandsrampe,
auch in allen Varianten, unumgéanglich.

24121 Variante 2 - Anbindung an die Tunnelstral3e

In der Variante 2 wurde die Tiefgarage auf ihrer westlichen Seite tber ein ca. 15 m
langes Rahmenbauwerk an die Tunnelstral3e mittels einer zweispurigen Ausfahrt (1x
links und 1x rechts) angebunden werden. Hierfiir miusste in die Bauwerke der Tiefga-
rage sowie der Tunnelstral3e eingegriffen werden.
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Fur diese Variante spricht, dass aufgrund der nahezu identischen Héhenlage zwischen
der Tunnelstral3e und der Tiefgarage auf eine neue Rampe verzichtet werden kénnte
und keine bestehenden Baumstandorte entfallen wirden. Zudem konnte die Tiefga-
rage wahrend der Bauzeit weiterhin betrieben werden, da die bestehende Rampe erst
nach Errichtung der neuen Ausfahrt zurtickgebaut werden wirde.

Hingegen wirden ca. drei Tiefgaragenstellplatze sowie das Angebot der Bypassrege-
lung fur Kurzzeitparker (Kiss + Ride) entfallen. Zudem missten an der Ausfahrt in der
Mitteltrennung Sttitzen fur die Abfangung der vorhandenen Bauwerke errichtet wer-
den. Des Weiteren zeigt die Verkehrsuntersuchung (vgl. Anlage 16.2 der Planunterla-
gen), dass sich der Tiefgaragenausfahrtsverkehr nicht leistungsfahig an das tberge-
ordnete Verkehrsnetz anschlief3en lie3e und zu einer ungeniigenden Leistungsfahig-
keit der umliegenden Knotenpunkte fiihren wirde. Heutzutage fahrt der Hauptver-
kehrsstrom von der heutigen Tiefgaragenausfahrt geradeaus in Richtung Kaiserring.
Dagegen wurde die Variante bedingen, dass der Verkehr zunachst Uber die Tunnel-
straRe an den Knotenpunkt Bismarckstral3e / Tunnelstral3e geleitet wird, dort rechts
abbiegt und anschlieRend am Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring links abbiegt.
Die Zunahme dieses Linksabbiegerstromes von der Bismarckstral3e in den Kaiserring
wiirde starke Uberlastungserscheinungen verursachen, da dieser bereits im Bestand
stark ausgelastet ist.

Die Variante wiirde ca. 900.000 EUR kosten und ware ca. 200.000 EUR teurer als die
Antragsvariante.

24.1.2.2 Variante 3 - Anbindung an die Tattersallstral3e

In der Variante 3 wirde die Tiefgarage auf ihrer dstlichen Seite Uber eine neue einspu-
rige Ausfahrt mit der Tattersallstra3e angebunden werden. Hierzu muissten im Bau-
werk der Tiefgarage ein Durchbruch in der Auf3enwand sowie ein ca. 20 m langes
unterirdisches Rahmenbauwerk hergestellt werden. AnschlieRend wirde eine Rampe
mit einer Neigung von max. 15 % auf einer Lange von ca. 25 m eingebaut werden.

FUr diese Variante spricht, dass nur drei Bdume entlang der TattersallstralRe gefallt
werden mussten. Zudem konnte der Betrieb der Tiefgarage wahrend der Bauzeit auf-
rechterhalten werden, da die bestehende Rampe erst nach Inbetriebnahme der neuen
Ausfahrt zuriickgebaut werden wiirde. Hingegen sind einige gewichtige Griinde gegen
die Alternative anzufuhren:
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Es mussten vier Tiefgaragenstellplatze entfallen. Zudem kdnnte das Angebot der By-
passregelung fur Kurzzeitparker (Kiss + Ride) nicht mehr beibehalten werden. Aul3er-
dem wurde aus verkehrstechnischer Sicht eine Anbindung der Tiefgarage an das um-
liegende Ubergeordnete Verkehrsnetz zu einer schlechteren bzw. ungentigenden Leis-
tungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte fiihren. Anders als im Bestand wirde
der Ausfahrtsverkehr nicht mehr gerade in Richtung des Kaiserrings gefuhrt werden.
Vielmehr wirde er nach der Ausfahrt zunachst auf den Knotenpunkt Tattersallstraf3e /
Bismarckplatz gefiihrt werden. Anschlie3end wirde er an diesem Knotenpunkt links
abbiegen um dann am nachsten Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring rechts ab-
zubiegen. Da der Knotenpunkt TattersallstraRe / Bismarckplatz bereits heute stark
ausgelastet ist, wirde die Zunahme des Linksabbiegestromes am Knotenpunkt in den
Kaiserring starke Uberlastungen erzeugen. Dies belegt die entsprechende Verkehrs-
untersuchung (vgl. Anlage 16.2 der Planunterlagen).

Hinsichtlich der Kosten wéare diese Variante mit Kosten in Hohe von ca. 1 Mio. EUR
etwa 300.000 EUR teurer als die Antragsvariante.

24123 Variante 4 - Kaiserring

Bei der Variante 4 wirde die Tiefgaragenausfahrt auf die nordliche Seite des Verkehrs-
knotens Bismarckstral3e / Kaiserring verlegt. Die Tiefgaragenausfahrt wirde somit im
Bereich der heutigen Linksabbiegespur vor dem Fahrbahnwender in der Kaiserstral3e
mittels einer Rampe angeordnet werden.

Die Ausfahrtsrampe musste im Bestand abgebrochen werden. Zur Verbindung der
Tiefgarage an die neue ca. 25 m lange Rampe nordlich des Knotens musste ein un-
terirdisches Rahmenbauwerk mit einer Lange von ca. 140 m errichtet werden.

In dieser Variante wirden keine bestehenden Baumstandorte entfallen. Wahrend der
Bauzeit ware eine Sperrung der Tiefgarage notwendig. Jedoch ist die Alternative aus
einigen Grunden unginstiger als die beantragte Ausfahrtsverlegung.

Das erforderliche unterirdische Rahmenbauwerk zur Verbindung der Tiefgarage mit
der neuen Ausfahrtsrampe wurde unmittelbar das Unterfuhrungsbauwerk ,Borelly-
Grotte® auf demselben Hohenniveau kreuzen. Daher musste die ,Borell-Grotte® in die-
sem Bereich vollstandig zuriickgebaut werden.

Ferner sprechen verkehrstechnische Griinde gegen diese Variante. Zunachst ware der
zur Verfugung stehende Stral3enraum nicht ausreichend, um die neue Rampe mit der
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erforderlichen Geometrie anzuordnen. Des Weiteren musste der Fahrbahnwender be-
seitigt werden, da der Abstand zu ihm zu kurz ware.

Hinsichtlich der Kosten wiirde diese Variante mit ca. 3,7 Mio. EUR mit 3 Mio. EUR uber
der Antragsvariante liegen.

24.1.2.4 Antragsvariante - Bismarckstral3e

Bei der Antragsvariante wird die Tiefgaragenausfahrt parallel zur heute bestehenden
Ausfahrt innerhalb der Platzflache versetzt. Die Anbindung der Tiefgarage erfolgt wie
heute direkt an den Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring. Dafir muss ein ge-
schlossenes Rahmenbauwerk zur Verlangerung der bestehenden Tiefgaragenaus-
fahrt mit einer Lange von ca. 15 m errichtet werden. Anschliel3end wird eine neue
Rampe mit einer Neigung von max. 15 % auf einer Lange von ca. 25 m eingebaut. Im
Anschluss an die Rampe lassen sich zwei Fahrstreifen (1x geradeaus, 1x rechts) zur
Anbindung an den Knotenpunkt realisieren. Dadurch entstehen Aufstelllangen von ca.
15 m je Fahrspur, fur die der vorhandene dstliche Ful3géangeriberweg geringflgig an-
gepasst werden muss.

Wahrend der Bauphase muss die Tiefgarage gesperrt werden. Zudem mussen acht
Baume gefallt werden. Jedoch kommt es zu keinem Verlust von Tiefgaragenstellplat-
zen sowie des Bypassangebotes. AuRerdem erfolgt aus verkehrstechnischer Sicht
kein Eingriff in den Verkehrsablauf in der Tiefgarage. Des Weiteren zeigt die Verkehrs-
untersuchung, dass der Anschluss an das Ubergeordnete Stral3ennetz wie im Bestand
Uber den Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring erfolgen wird und zu keinen nega-
tiven Beeintrachtigungen der umliegenden Knotenpunkte fiihren wird (vgl. Anlage 16
der Planunterlagen).

Zudem stellt die Antragsvariante mit Kosten in Hohe von ca. 700.000 EUR die kosten-
gunstigste Variante dar.

Insgesamt ist die Antragsvariante daher aufgrund ihres geringen stadtebaulichen Ein-
griffs, ihrer Kosten sowie insbesondere aus verkehrstechnischen Aspekten, da sie die
Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte nicht beeintrachtigt, gegeniiber den
anderen Varianten vorzugswiurdig. Fur die Planfeststellungsbehérde kommt auch kein
— sonstiger — vorzugswaurdiger alternativer Standort fir die Tiefgaragenausfahrt ernst-
haft in Betracht.
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242 Immissionsschutzrecht

Bereits bei den Erwagungen, ob ggf. La&rmauswirkungen oder Beeintrachtigungen
durch Erschutterungen und sekundaren Luftschall dem Vorhaben zwingend entgegen-
stehen, ist die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies nicht der
Fall ist. Die Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Haupt-
bahnhof erzeugt durchaus auch gewisse negative Auswirkungen in Bezug auf die Lar-
mentwicklung. In der Bauphase ist mit Belastigungen zu rechnen. Beeintrachtigungen
durch elektromagnetische Wellen sind nach gegenwartigem Stand dagegen nicht zu
erwarten.

AulRerdem wird den Larmschutzerfordernissen insoweit Rechnung getragen, dass die
Streckenhdchstgeschwindigkeit fur den Zugverkehr von v = 50 km/h nicht Gberschrit-
ten werden darf (vgl. Abschnitt A 111.3.3.1).

Das Erreichen der Ziele der Vorhabentragerin ohne die dargestellten Pegelerh6hun-
gen ist nicht mdglich. Schliel3lich beruht die Verkehrslarmerh6hung Uberwiegend auf
dem Heranricken des Schienenverkehrs an die Wohnbebauung infolge der Errichtung
des vierten Gleises. Ohne dieses vierte Gleis sind die Kapazitatserweiterung und die
damit einhergehende Steigerung der Attraktivitdat des Verkehrsangebots und der
Schaffung einer attraktiven Alternative zum MIV nicht zu verwirklichen.

Die Planfeststellungsbehérde sieht auch im Rahmen der Abwagung keine Veranlas-
sung mogliche Beeintrachtigungen, die das Mal3 eines zwingenden Versagungsgrun-
des nicht erreichen, héher zu bewerten als das berechtigte, im offentlichen Interesse
liegende Verkehrsinteresse der Vorhabentragerin.

Insgesamt rechtfertigen sich die Larmauswirkungen durch den betrachtlichen Nutzen
des Vorhabens. Die Nachteile, die das Vorhaben haben kann, und die Vorkehrungen

dagegen wurden bei der Gesamtabwagung beriicksichtigt.

2.4.3 Sonstige Umweltbelange

Die Neuordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof
fuhrt zu weiteren negativen Auswirkungen auf die Umwelt. Anhand der fachgesetzli-
chen Bewertungsmal3stdbe ergeben sich bei einer Einzelbetrachtung weitere nachtei-
lige Auswirkungen auf die Schutzgtter Pflanzen, biologische Vielfalt, Tiere, Boden so-
wie Klima und Landschaftsbild, hier in Form vom Stadtbild.
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Den sonstigen betroffenen Umweltbelangen wird durch die vorgesehenen Ausgleichs-
, Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen hinreichend Rechnung getragen.
Hierzu zéahlt insbesondere die Pflanzung von 17 Baumen auf der Grinflache an der
Reichskanzler-Muller-Strafl3e in Mannheim sowie die Anlage eines neuen Rasenglei-
ses. Insgesamt rechtfertigen sich die nachteiligen Umweltauswirkungen durch den
Nutzen des Vorhabens. Die Nachteile, die das Vorhaben haben kann, und die Vorkeh-
rungen gegen diese wurden bei der Gesamtabwéagung bertcksichtigt.

24.4 Barrierefreiheit

Die Malinahme tragt im Ergebnis auch den Erfordernissen des Gesetzes zur Gleich-
stellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz - BGG) und des
Landesgesetzes zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Landes-Behin-
dertengleichstellungsgesetz — L-BGG) Rechnung.

- Gemal § 8 Abs. 5 BGG sind offentlich zugangliche Verkehrsanlagen im 6ffent-
lichen Personennahverkehr nach Mal3gabe der einschlagigen Rechtsvorschrif-
ten des Bundes, gemal3 § 7 Abs. 2 L-BGG nach Mal3gabe der einschlagigen
Rechtsvorschriften des Landes barrierefrei zu gestalten. 8 8 Abs. 5 BGG (ent-
sprechend § 7 Abs. 2 L-BGG) enthélt dementsprechend lediglich den allgemei-
nen Grundsatz des barrierefreien Bauens, ohne selbst konkrete Anforderungen
fur die jeweilige MalRnahme bzw. die jeweilige Verkehrsanlage festzulegen.

- Bei 8 3 Abs. 1 und Abs. 5 BOStrab handelt es sich um eine in diesem Sinne
einschlagige Rechtsvorschrift. Hierin ist bestimmt, dass Betriebsanlagen und
Fahrzeuge so gebaut sein mussen, dass ihr verkehrsiblicher Betrieb nieman-
den schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet oder behindert, wobei zu
den baulichen Anforderungen auch MalRnahmen gehoren, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Personen die Benutzung der Betriebsanlagen (die fur den Auf-
enthalt und die Abfertigung der Fahrgaste bestimmt sind) und Personenfahr-
zeuge ohne besondere Erschwernis erméglichen.

- Konkrete Vorgaben enthéalt die BOStrab im Wesentlichen nicht. Soweit die Vor-
habentragerin deshalb im Rahmen der Generalklausel verpflichtet ist, auf die
Ermoglichung einer erschwernisfreien Benutzung von Betriebsanlagen und
Fahrzeugen durch behinderte Menschen hinzuwirken, ergeben sich der Inhalt
und Umfang dieser Pflicht allein aus dem Grundsatz der Verhaltnismafigkeit.
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- Im Rahmen dieser Prifung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
die DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offent-
licher Verkehrs- und Freiraum) zur Beurteilung heranzuziehen. Zwar handelt es
sich bei einer DIN-Vorschrift nicht um eine verbindliche Rechtsvorschrift, so-
lange sie nicht ausdriicklich dazu bestimmt oder in einer Rechtsvorschrift aus-
drucklich auf sie Bezug genommen wird. Nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehdorde gibt die Vorschrift jedoch den gegenwaértigen Stand (der Technik)
wieder, der grundsatzlich als — wiinschenswerter — Mindeststandard fir die An-
erkennung der Barrierefreiheit zu werten ist.

Die von der Vorhabentragerin vorgelegte Planung wird dem gerecht. Insgesamt wird
bei den im Zuge des Vorhabens anstehenden Infrastrukturmaf3nahmen eine weitge-
hende Barrierefreiheit im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes beachtet.

245 Eigentum

Die fur die Ersatzpflanzungen dauerhaft benétigten Flachen an der Reichskanzler-Muil-
ler-Stral3e stehen im Eigentum der Stadt Mannheim. Die Stadt Mannheim hat dieser
dauerhaften Inanspruchnahme in vollem Umfang zugestimmit.

Uberwiegend stehen die weiteren, fiir die Umsetzung der MaRnahme benétigten Fla-
chen im Eigentum der Stadt Mannheim. Dabei handelt es sich um 6ffentliche Verkehrs-
flachen, die gemaR OPNV-Vertrag vom 24.04.1989, zuletzt gedndert am 27.09.2006
der MV Mannheimer Verkehr GmbH als Infrastruktureigentiimerin bzw. der Vorhaben-
tragerin als Infrastrukturbetreiberin Uberlassen werden.

Lediglich 47 m2 Flache eines privaten Eigentiimers werden nur voriubergehend fur ge-
ringfiigige Hohenanpassung, Belagerneuerung und Anpassung des Blindenleitsys-
tems in Anspruch genommen. Im Grundbuch ist eine beschrénkt personliche Dienst-
barkeit vom 30.01.1962 eingetragen, die das Recht der Stadt Mannheim auf Benut-
zung der Flache als 6ffentlichen Gehweg vorsieht.

Hinsichtlich der mittelbaren Inanspruchnahme von Eigentum lassen sich nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehérde angesichts von Zusagen der Vorhabentragerin und
zahlreicher MalRgaben des Planfeststellungsbeschlusses, die auch dem Schutz des
Eigentums dienen, unzumutbare Beeintrachtigungen mit hinreichender Wahrschein-
lichkeit ausschlief3en.
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Unzumutbare Beeintrachtigungen des Eigentums lassen sich nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde mit hinreichender Zuverlassigkeit daher ausschliel3en. Vor
diesem Hintergrund stehen eigentumsrechtliche Positionen dem Vorhaben im Ergeb-
nis nicht entgegen.

2.4.6 Urheberrecht

Die Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtplanung hat in ihrer Stellungnahme vom
28.08.2019 gemeint, dass ihrer Einschatzung nach eine Betrachtung bzw. Abwagung
moglicher urheberrechtlicher Anspriche im Rahmen des vorliegenden Planfeststel-
lungsverfahren notwendig sei.

Hintergrund ist, dass die heutige Gestaltung des ,Willy-Brandt-Platzes" aus einem Ent-
wurfsprozess ab 1988 resultiert, der Mitte der 90er-Jahre gemeinsam mit der Fertig-
stellung der den Platz umrahmenden Hochbauten sowie der darunterliegenden Tief-
garage seinen Anschluss fand.

Die den Platz querenden Strallenbahngleise mit der grof3ziigigen Haltestellentber-
dachung, die schrég tber den Platz gefuhrt werden, seien pragende Merkmale des
Entwurfs, der von drei Architekten verfasst wurde. Der Umbau der Haltestelle gehe
aus Sicht der Stadt Mannheim u.a. durch den Abriss der Uberdachung, der Verlage-
rung der Tiefgaragenausfahrt sowie der Fallung von 16 Baumen mit starken Einschnit-
ten in die Platzgestaltung einher, die daher auch eine Betrachtung der restlichen Platz-
flachen notwendig mache. Die MV Mannheimer Verkehr GmbH, die Vorhabentragerin
sowie die Stadt Mannheim baten in einem Schreiben vom 07.01.2019 die damaligen
Planverfasser um eine Zusage, dass durch eine Umgestaltung / Veranderung / Entfer-
nung keine urheberrechtlichen Anspriiche geltend gemacht werden. Eine positive
schriftliche Rickmeldung sei lediglich von einem Entwurfsverfasser eingegangen.

Einwendungsberechtigt ist nach 8 73 Abs. 4 Satz 1 LVwWV{G, wer als Trager des Rechts
auf gerechte Abwagung geltend machen kann, dass das Vorhaben ihn in einem ab-
wagungserheblichen Belang beruhrt, auf den er sich berufen kann (vgl. BVerwG, Urteil
vom 31.07.2012, Az. 4 A 7001/11 u.a.; Lieber, in: Mann/Sennekamp/Uechtritz, Ver-
waltungsverfahrensgesetz, 2. Auflage 2019, § 73 VwVIG Rn. 180).
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Es muss sich um einen planungsrechtlich relevanten privaten Belang handeln, dessen
Betroffenheit nach der Lage der Dinge zumindest méglich erscheint und nicht offen-
sichtlich und eindeutig ausgeschlossen ist. Die Einwendungsbefugnis besteht nur
dann nicht, wenn die eigene Sphéare von vornherein unter keinem denkbaren Gesichts-
punkt berthrt wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 03.05.2011, Az. 7 A 9/09; Wysk, in:
Kopp/Ramsauer, VWV{G, 19. Auflage 2018, 8 73 VwWV{G Rn. 75; Neumann/Kilpmann,
in: Stelkens/Bonk/Sachs, Verwaltungsverfahrensgesetz, 9. Auflage 2018, 8 73 VwWVIG
Rn. 71).

Auf das Urheberrecht der Architekten kann sich die Stadt Mannheim nicht als Sach-
walterin von Rechten Dritter bzw. von Gemeinwohlbelangen berufen (vgl. BVerwG,
Urteil vom 15.12.2016, Az. 4 A 4/15; Wysk, in: Kopp/Ramsauer, VWV{G, 19. Auflage
2018, § 73 VwVIG Rn. 80).

Unabhangig davon ist hochstrichterlich entschieden, dass die Rechte aus dem Archi-
tektenvertrag und 8 97 Urheberrechtsgesetz (UrhG) im Planfeststellungsverfahren als
denkbarer Anknupfungspunkt fur einen Aufhebungs- oder einen Anderungsanspruch
von vornherein ausscheiden (vgl. BVerwG, Beschluss vom 17.12.1993, Az. 4 B
200/93; VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 29.01.2012, Az. 5 S 196/12).

Das Urheberrecht als Immaterialgtiterrecht wird nicht von der privatrechtlichen Gestal-
tungswirkung des Planfeststellungsbeschlusses erfasst (vgl. BVerwG, Beschluss vom
17.12.1993, Az. 4 B 200/93; VGH Baden-Wdrttemberg, Beschluss vom 29.01.2012,
Az. 5 S 196/12; Deutsch, in: Mann/Sennekamp/Uechtritz, Verwaltungsverfahrensge-
setz, 2. Auflage 2019, 8§ 75 VwVIG Rn. 86; Kamper, in: BeckOK VwWVIG, 44. Edition,
01.07.2019, 8§ 75 VwWV{G Rn. 8).

Zwar unterfallt das Urheberrecht der Eigentumsgarantie des Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG.
Jedoch wirkt der Planfeststellungsbeschluss nur in den durch das Planfeststellungs-
recht gezogenen Grenzen auf die Gestaltung der privaten Rechtsbeziehungen der
Vorhabentrégerin zu Dritten ein. Der Planfeststellungsbeschluss erfasst mit seiner Ge-
staltungswirkung nicht Anspriiche von Privatrechtsinhabern, die auf im Vorfeld der
Planfeststellung getroffenen Vereinbarungen beruhen. Die Vorhabentragerin erlangt
durch den Planfeststellungsbeschluss private Rechte und Befugnisse auch dann nicht,
wenn diese zur Verwirklichung des Projektes notwendig sind. Falls hier das Urheber-
recht der Durchfihrung des Plans entgegensteht, muss sich die Vorhabentragerin in
einem gesonderten Verfahren, aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens, mit dem
Rechtsinhaber auseinandersetzen.
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Grundlage moglicher Rechte der Architekten ist der mit der Stadt Mannheim geschlos-
sene Architektenvertrag oder 8 97 UrhG. Diese Rechte sind gemaf? § 104 UrhG im
Zivilrechtsweg geltend zu machen (vgl. BVerwG, Beschluss vom 17.12.1993, Az. 4 B
200/93). Die urheberrechtliche Interessenabwagung ist von der Abwagung im Plan-
feststellungsbeschluss zu unterscheiden.

Deswegen braucht die Planfeststellungsbehérde eine Verletzung des Urheberrechts
durch den Planfeststellungsbeschluss bei ihrer Entscheidung nicht in die Abwagung
einzubeziehen (vgl. BVerwG, Beschluss vom 17.12.1993, Az. 4 B 200/93; VGH Baden-
Wirttemberg, Beschluss vom 29.01.2012, Az. 5 S 196/12).

247 Motorisierter Individualverkehr

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit bzw. der Auswirkungen der ereignisorientierten
Stral3enbahneingriffe auf die Leitungsfahigkeit des Knotenpunktes Bismarckstral3e /
Kaiserring wurde fir das Vorhaben eine verkehrsplanerische sowie -technische Unter-
suchung zur Kapazitatsbetrachtung und Verkehrsabwicklung gemafR dem Handbuch
fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS, Ausgabe 2015) einschlief3lich
mikroskopischer Verkehrsflusssimulationen durchgefuhrt (vgl. Anlage 16 der Planun-
terlagen).

Die Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar (IHK Rhein-Neckar) hat in ihrer Stel-
lungnahme vom 18.02.2020 die Hinweise der ersten Stellungnahme vom 15.08.2019
nochmals aufgegriffen und sieht diese durch die vorgelegte Verkehrsflusssimulation
bestétigt. Sie hat herausgestellt, dass die Vorzugsvariante eine nicht unerhebliche Ver-
schlechterung der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs am Knoten Bismarckstralie /
Kaiserring und den nachgelagerten Verkehrsknoten erfahre. Dies wirde sich beson-
ders gravierend an der nordlichen Zufahrt Kaiserring auswirken.

Weiter hat die IHK Rhein-Neckar vorgetragen, dass eine erneute Prifung unter Be-
achtung der umfangreichen Abriss- und UmbaumalRnahmen am Vorhaben Hoch-
stral3e Nord, Ludwigshafen am Rhein, durchzufiihren sei.

Das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V hat angeflhrt, die stadtpolitisch disku-
tierte Verkehrsberuhigung in der Innenstadt bzw. innerhalb der Quadrate wiirde eine
verstarkte Verkehrsfihrung tber die Ringe vorsehen. Dieser Mehrverkehr sei in der
Leitungsfahigkeitsuntersuchung auch noch nicht abgebildet.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 119



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

Die Vorhabentragerin hat erklart, dass der dargestellte Vergleich der Leistungsféahig-
keit des Verkehrsknotenpunktes Bismarckstral3e / Kaiserring bereits unter Bertucksich-
tigung gesteigerter Planfahrten und einer zehnprozentigen Steigerung der Fahrgast-
zahlen geprift wurde. Diese Steigerungen entsprachen der Zielvorgabe des Landes
und wirden als anzunehmende Steigerung des Planfalls 2030 angesehen.

Die Vorhabentragerin hat zudem erklart, dass die beantragte Planung fur den Haupt-
bahnhof ein zwingend erforderlicher Schritt ist, um die Kapazitaten fur den OPNV in
der Innenstadt insgesamt grundsatzlich auszubauen. Angesichts der politischen Ziel-
setzungen zum Ausbau des OPNVs werden zukiinftig dariiber hinaus jedoch mogli-
che weitere Ausbauszenarien zu priufen sein. Aktuell ist mit einer etwa zehnjahrigen
Verzdgerung der BaumalRnahme Hochstral3e Nord zu rechnen.

Das Verkehrsgutachten sowie die mikroskopische Verkehrsflusssimulation kommen
zu dem Ergebnis, dass am Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring auch das Ver-
kehrsaufkommen im MIV zuklnftig an allen betrachteten Knotenpunkten leistungsfa-
hig abgewickelt werden kann. Zusatzlich ist beim Vergleich der Leistungsfahigkeiten
zwischen Bestand und Planung zu beriicksichtigen, dass fir die Darstellung des Be-
stands nur die heutige Frequenz der Stadtbahnabfahrten angesetzt wurde, fiir die Pla-
nung jedoch die zukiinftig hohere Frequenz mit mehr Fahrplanfahrten. Mit dieser kinf-
tigen Frequenz — die mit der heutigen Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof jedoch
nicht abwickelbar wéare — wirde auch der heutige Knotenpunkt hdufigere Steuerungs-
eingriffe durch Stadtbahnen aufweisen, die sich auf die Verkehrsabwicklung im Kfz-
Verkehr auswirken. Mehrverkehre im MIV durch stadtpolitische Zielsetzungen zur Ver-
kehrsberuhigung in der Innenstadt bzw. innerhalb der Quadrate sind nach der Erl&au-
terung der Vorhabentragerin nicht quantifizierbar. Der Planfall 2030 ist in der Untersu-
chung bertcksichtigt worden. Fur den vom Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V.
angesprochenen Planfall 2035 (Masterplan Mobilitat) gibt es hingegen noch keine Aus-
wirkungen, die fur dieses Projekt untersucht werden kénnen. Die Entwicklung des
Masterplans Mobilitdt werde nach Auskunft der Vorhabentragerin derzeit erst verge-
ben und setze die hier beantragte Malinahme voraus.

Ausweislich des Gutachtens sowie der mikroskopischen Simulation des Verkehrsab-
laufs bleibt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes BismarckstralRe / Kaiserring fur
den MIV unter Erh6hung der Gesamtkapazitat im OPNV erhalten. Mit Realisierung des
Vorhabens werden mehr Busse und Bahnen den Knotenpunkt passieren als heute.
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Fur weitere Einzelheiten wird auf die Bewertung der Leistungsféahigkeit nach HBS und
die Wirkungsanalyse mittels Simulation des Verkehrsablaufs (vgl. Anlage 16 der Plan-
unterlagen) verwiesen.

Aus Sicht der Planfeststellungsfeststellungsbehorde ist das Vorhaben geeignet, die
Leistungsfahigkeit des MIV am Knotenpunkt Bismarckstral3e / Kaiserring aufrecht zu

erhalten.

2.4.8 Offentliche Sicherheit — Rettung und Brandschutz

In der Stellungnahme vom 30.08.2019 hat die Stadt Mannheim, Feuerwehr und Kata-
strophenschutz, vorgetragen, dass sie Variante 2 der Planung (Antragsvariante) be-
vorzuge. Hierbei hat die Stadt Mannheim bestétigt, dass die Hochbauten feuerwehr-
technisch am besten angedient werden kénnen und den Standorten der Feuerwehr-
flachen zugestimmit.

Zudem hat die Stadt Mannheim gefordert, die Uberfahrt der Borelly-Grotte so auszu-
legen, dass sie von Feuerwehrfahrzeugen mit einer zulassigen Gesamtmasse von 16
Tonnen und einer Achslast von 10 Tonnen befahren werden kdnne. Hierzu hat die
Vorhabentragerin zutreffend entgegnet, dass die Uberfahrt auRerhalb des Malnah-
menbereichs liegt. Sie hat gleichzeitig die Abstimmung mit der Stadt Mannheim im
MalRnahmengrenzbereich zugesichert (vgl. Abschnitt A 1V.2.1.1).

Hinsichtlich der Gleis-Querungsmoglichkeit fir Feuerwehrfahrzeuge zwischen Willy-
Brandt-Platz Ost und West hat die Stadt Mannheim angeregt, diese Querungsstelle
beizubehalten und weiterhin mit Pollern gegen unbefugtes Befahren zu sichern. Die
Vorhabentragerin hat dies zugesichert (vgl. Abschnitt A 1V.2.1.2).

Das Polizeiprasidium Mannheim, Sachbereich Verkehr, hat in der Stellungnahme vom
04.09.2019 bestatigt, dass auch keine verkehrspolizeilichen Bedenken gegen die
Mal3nahme bestehen.

Die Planfeststellungsbehoérde hat es aufgrund der besonderen 6ffentlichen Bedeu-
tung von Rettung und Brandschutz fir angezeigt gehalten, der Vorhabentragerin ent-
sprechende Nebenbestimmungen aufzuerlegen (vgl. Abschnitt A 111.6). Neben diesen
sowie den Zusagen der Vorhabentragerin ergibt sich fur die Planfeststellungsbe-
horde kein weiterer Regelungsbedarf.
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249 Sonstige Belange

Die Planfeststellungsbehdrde vermag auch keine sonstigen Gesichtspunkte erkennen,
die hoher zu bewerten sind, als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Ver-
kehrsinteresse der Vorhabentragerin.

Soweit Stellungnahmen bzw. Anregungen der Trager 6ffentlicher Belange, Verbande
und Leitungstrager in diesem Beschluss nicht durch entsprechende Nebenbestimmun-
gen oder Zusagen der Vorhabentragerin entsprochen wurden bzw. Einwendungen zu-
riickgewiesen wurden, lberwiegt nach eingehender Prifung und Uberzeugung der
Planfeststellungsbehérde das Interesse der Vorhabentragerin an der Umsetzung der
Maflinahme.

Das Vorhaben ist dazu geeignet und erforderlich, ein attraktives, vertaktetes Schie-
nenverkehrsangebot zu schaffen und die Barrierefreiheit zu erhéhen.

2.5 Stellungnahmen von Behdrden, Kampfmittelbeseitigungsdienst,
Leitungstragern und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Soweit Behdrden, sonstige Trager offentlicher Belange und Kommunen eine Stellung-
nahme abgegeben haben, werden sie hier nur erwdhnt, sofern sie im Rahmen ihrer
Zustandigkeiten inhaltliche Stellungnahmen vorgetragen haben. Mitteilungen tber Un-
zustandigkeit, Nicht-Betroffenheit, Zustimmungen oder tber fehlende Bedenken wer-
den nicht erwahnt.

25.1 Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 46 — Technische Aufsichts-
behdrde fur StraRenbahnen (TAB)

Das Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 46 — Technische Aufsichtsbehoérde flr
Stral3enbahnen (TAB) hat in seiner Stellungnahme vom 29.08.2019 darauf hingewie-
sen, dass bei ihm rechtzeitig vor Baubeginn ein Antrag mit entsprechenden Ausfuh-
rungsplanen zur Zustimmung gem. § 60 BOStrab zu stellen sei. Insbesondere seien
mit dem Antrag ein statischer Nachweis eines Fachburos fir die Tiefgarage des Haupt-
bahnhofs aufgrund der kiinftigen Mehrbelastung durch die Stral3enbahn sowie ein ver-
bindlicher Nachweis Uber die kiinftige (Nicht-)Nutzung der unterirdischen Ful3géanger-
passage (,Borelly-Grotte“) vorlegen; im Falle einer Weiternutzung sei ebenfalls ein ent-
sprechender Nachweis vorzulegen.
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Die Planfeststellungsbehorde hat diese Forderungen wegen des Umfangs und der be-
sonderen betriebstechnischen Bedeutung der Vorhabentragerin ausdrucklich als Ne-
benbestimmungen auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.1).

25.2 Regierungsprasidium Stuttgart, Kampfmittelbeseitigungsdienst
Baden-Wirttemberg

Den Forderungen des Regierungsprasidiums Stuttgart, Kampfmittelbeseitigungsdienst
Baden-Wirttemberg ist die Vorhabentragerin durch Vorlage einer entsprechenden Ge-
fahrenverdachtserforschung in Form einer Luftbildauswertung vom 26.09.2019 nach-
gekommen.

2.5.3 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — Feuerwehr,
Katastrophenschutz und Rettungsdienst

Das Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 — Feuerwehr, Katastrophenschutz
und Rettungsdienst hat in seiner Stellungnahme vom 29.07.2019 gefordert, dass den
Belangen des Brandschutzes und der Feuerwehr Mannheim Rechnung getragen
werde, u.a. bei der Entscheidung tber die letztendlich umzusetzende Variante. Tem-
porare MalRnahmen wahrend der Bauzeit (Stralensperrungen, Umleitungen etc.), die
den Brandschutz und die Rettung beeinflussen, seien mit der Feuerwehr Mannheim
abzustimmen und auch dem Rettungsdienst mitzuteilen.

Die Planfeststellungsbehorde hat der Vorhabentragerin entsprechende Nebenbestim-
mungen auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.6).

254 Stadt Mannheim, Fachbereich Feuerwehr und Katastrophenschutz

Mit Schreiben vom 30.08.2019 hat die Stadt Mannheim, Fachbereich Feuerwehr und
Katastrophenschutz eine Stellungnahme abgegeben.

Die Feuerwehr der Stadt Mannheim hat darauf hingewiesen, dass auf dem Willy-
Brandt-Platz Flachen flr die Feuerwehr lagen. Diese Flachen wirden fur die dort be-
findlichen Hochbauten u.a. den zweiten Rettungsweg uber die Leitern der Feuerwehr
sicherstellen und wirksame Léschmal3nahmen erméglichen. Es sei daher auch wah-
rend der Bauphase zwingend erforderlich, die Flachen fir die Feuerwehr frei zu halten,
um eine Menschenrettung und wirksame LoschmalRnahmen durchfihren zu kénnen.
Daher sei mit den am Bau beteiligten Firmen die Baustelleneinrichtung in Bezug auf
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die Freihaltung der Feuerwehrflachen abzustimmen. Die Vorhabentragerin hat zuge-
sagt, die Vorgaben bei der detaillierten Bauphasenplanung zu bertcksichtigen und die
Feuerwehr der Stadt Mannheim hierbei ggf. zu beteiligen.

Zudem seien mindestens 14 Tage vor Baubeginn die Baustelleneinrichtung mit der
Feuerwehr abzustimmen und entsprechende Plane ihr zur Verfigung zu stellen.
Zwecks Abstimmungstermin solle sich die Vorhabentragerin an folgende E-Mailadres-
sen wenden und die Plane der Baustelleneinrichtung an diese senden: 37.140@mann-
heim.de und zusétzlich an 37vorbeugender.brandschutz@mannheim.de

Ferner seien die Flachen fur die Feuerwehr nach Abschluss der Planungsmaf3nahmen
in einem GIS-fahigen Datenformat der Feuerwehr zur Verfigung zu stellen. Hierfir
werden sich die Feuerwehr mit der Vorhabentragerin in Verbindung setzen.

Aufgrund der Uberragenden Bedeutung der Schutzguter Mensch und korperliche Un-
versehrtheit nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG hat die Planfeststellungsbehdrde der Vor-
habentragerin entsprechende Nebenbestimmungen auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.6).

AulRerdem hat die Feuerwehr der Stadt Mannheim gefordert, dass die im Erlauterungs-
bericht aufgefiihrte Uberfahrungsmaoglichkeit der Borelly-Grotte fiir die Feuerwehr so
zu befestigen und auszulegen sei, dass sie von Feuerwehrfahrzeugen mit einer zulés-
sigen Gesamtmasse von 16 t und einer Achslast von 10 t befahren werden kdnnten.
Von Feuerwehrfahrzeugen befahrbare Decken seien fir die Briickenklasse 16/16 nach
DIN 1072:1985-12, Tabelle 2 zu berechnen. Dabei sei jedoch nur ein Einzelfahrzeug
in ungunstigster Stellung anzusetzen. Auf den umliegenden Flachen sei die gleichma-
[3ig verteilte Last der Hauptspur in Rechnung zu stellen. Der nach DIN 1072 geforderte
Nachweis fur eine einzelne Achslast von 110 kN durfe entfallen. Die Nutzlast dirfe als
vorwiegend ruhend eingestuft werden, ein Schwingbeiwert miusse deswegen nicht an-
gesetzt werden.

Die Vorhabentragerin hat hierauf zu Recht angemerkt, dass die geforderte Uberfah-
rungsmoglichkeit der Borelly-Grotte fur Einsatzfahrzeuge auf3erhalb des Maflinahmen-
bereichs der Planfeststellung liegt. Dennoch hat die Vorhabentragerin zugesagt, diese
Stellungnahme zur Kenntnis zu nehmen und die Ausfihrungsplanung im Mafinahmen-
grenzbereich mit der Stadt Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A 1V.2.1.1).
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Zusatzlich soll aus Sicht der Feuerwehr die bereits bestehende Gleisquerungsmaog-
lichkeit fur Feuerwehrfahrzeuge zwischen Willy-Brandt-Platz Ost und West beibehal-
ten bleiben, um aus einsatztaktischen Gesichtspunkten im Bedarfsfall schnell einen
Stellungswechsel durchfihren zu kdnnen. Die Querungsmoglichkeit konne, wie auch
im jetzigen Ist-Zustand, mit verschlie3baren Pollern gegen unbefugtes Befahren gesi-
chert werden. Die Vorhabentragerin hat erklart, dass sie die Gleisquerungsmaoglichkeit
fur Feuerwehrfahrzeuge zwischen Willy-Brandt-Platz Ost und West in ihrer Planung
berticksichtigt habe. Sie sagt zu auf die Feuerwehr zuzukommen, wenn sie beabsich-
tige, die Gleisquerung mit verschlieBbaren Pollern abzusichern (vgl. Abschnitt A
IV.2.1.2).

Des Weiteren hat die Feuerwehr der Stadt Mannheim erlautert, dass es bzgl. der Feu-
erwehrflachen bereits einige Abstimmungstermine zwischen der Stadt Mannheim,
Stadtplanung und der Stadt Mannheim, Verkehrsbehdrde sowie der Vorhabentragerin
gab.

Zudem stimmt die Feuerwehr der im Erlauterungsbericht aufgezeigten Planung der
Feuerwehrflachen zu. Sie bevorzuge die unter Punkt 5.6 des Erlauterungsberichts dar-
gestellte Variante 2 (vgl. Anlage 1-a, S.35-a ff. der Planunterlagen), da aus einsatztak-
tischer Sicht in dieser alle Hochbauten am besten angedient werden kdnnen und diese
Variante die minimal invasivste in Bezug auf die Baumstandorte sei.

2.5.5 Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtplanung

Die Stadt Mannheim, Fachbereich Stadtplanung hat in ihrer Stellungnahme vom
28.08.2019 erklart, dass die Malinahme mit erheblichen Einschnitten in die Platzflache
des Willy-Brandt-Platzes einhergehe, die die einheitliche Gesamtgestaltung des Plat-
zes stark verédndere und die ohnehin stark beanspruchten offentlichen Platzflachen
verkleinere. Die Stadt Mannheim plane daher parallel zum Haltestellen-Umbau einen
zeitgleichen Umbau des Platzes. Die konkreten Planungen durch ein Planungsbiro
wurden voraussichtlich im Oktober 2019 beginnen. Um eine einheitliche Gestaltungs-
sprache und Funktionalitdt des gesamten Platzes innerhalb seines baulichen Rah-
mens auch in Zukunft zu gewahrleisten, seien die intensive Abstimmung der Planun-
gen sowie ein hoher gestalterischer Anspruch an das Stadt- Entrée erforderlich.

Die Gestaltung, Funktionalitat sowie Einbindung in die Gesamtmalnahme der zum
Einsatz kommenden Ausstattungselemente der Gleis- und Haltestellenanlagen sowie
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Tiefgarageneinfahrten (u.a. Fahrgastunterstande, Abfallbehalter, DFI-Anlagen, Fahr-
kartenautomaten, Elektroanschlusskéasten, Werbetafeln, Beleuchtung, Be- / Entluftun-
gen, Gelander, Entwéasserung, Oberleitungsmasten, Signalisierungen, Verkehrszei-
chen, Poller, Maste) seien mit der Stadt Mannheim abzustimmen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die intensiven Abstimmungen mit der Stadt Mann-
heim in der weiteren Planung fortzufiihren (vgl. Abschnitt A IV.2.2.1).

Zudem hat die Stadt Mannheim gefordert, dass die Oberflachenmaterialien auf den
Bahnsteigen (u. a. die Formate und Materialien der Borde und Bahnsteigkanten, Blin-
denleitsysteme), der Asphalt in den Gleisanlagen sowie die Materialien der angren-
zenden Platzflache in enger Abstimmung mit der Stadt im Rahmen der Platzgestaltung
festzulegen seien und neben den funktionalen Anforderungen auch hohen gestalteri-
schen Anspruchen gentigen mussten. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Pflas-
terformate und das Pflastermaterial mit der Stadt Mannheim im Zuge der Ausfiihrungs-
planung abzustimmen (vgl. Abschnitt A 1V.2.2.2).

Alle Ausstattungselemente seien in einem Grauton (voraussichtlich DB 702 oder
703) vorzusehen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Farbwahl der Ausstat-
tungselemente mit der Stadt Mannheim im Zuge der Ausfiihrungsplanung abzustim-
men (vgl. Abschnitt A 1V.2.2.3).

Ferner sei ein einheitliches Beleuchtungsbild des gesamten Willy-Brandt-Platzes wah-
rend der Tag- sowie der Nachtwirkung unerlasslich. Die Beleuchtung der Gleise, der
Querungen sowie der Haltestellen seien durch die Vorhabentragerin zu planen und
eng mit der Platzbeleuchtung in allen Belangen der Lichtplanung abzustimmen. Insbe-
sondere seien dabei gemeinsam gute Losungen in Bezug auf den durch den Halte-
stellenumbau ausgel6sten Entfall der Mastleuchten auf der Ostseite sowie auf die mit
offentlicher Beleuchtung kombinierten Oberleitungsmasten zu entwickeln.

Die Vorhabentragerin hat hierauf erwidert, dass die vorhandene Platz- und Straf3en-
beleuchtung aufgrund der Neuordnung der Verkehrsflachen angepasst werde. Wenn
moglich, werden die Standorte fir die Beleuchtungsmaste mit den Standorten der
Maste der Fahrleitung kombiniert. Eine Beleuchtung der Gleise selbst sei nicht erfor-
derlich. Daneben hat die Vorhabentragerin zugesagt, einen Ersatz der im Zuge des
Haltestellenumbaus entfallenden Mastleuchten auf der Ostseite eng mit der Stadt
Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A IV.2.2.4).
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Die Beleuchtung der Haltestellen bzw. der Haltestellen-Zuwegungen erfolgt insekten-
konform. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dies in Abstimmung mit der Stadt Mann-
heim im Zuge der Platzgestaltung nach den Technischen Regeln fir StralRenbahnen,
Elektrische Anlagen (TRStrab EA) Teil 2 vorzunehmen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die insektenkonforme Beleuchtung der Vorhabentra-
gerin als Nebenbestimmung auferlegt, da dies zur Sicherstellung der Umsetzung einer
Forderung aus dem Scoping-Verfahren sowie als Vermeidungsmaf3nahme fiir nega-
tive Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere notwendig ist (vgl. Abschnitt A 111.2.11).

Aufgrund des Entfalls von 52 Fahrradbligeln und der nextbike-Station (20 Fahrrader)
werde die Stadt Mannheim Standorte zum Ausgleich im Rahmen der Platzplanung
festlegen. Die Kosten fur die Wiederherstellung seien durch die Vorhabentragerin zu
Uubernehmen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, nach Festlegung eines Standortes
durch die Stadt Mannheim die 52 Fahrradblgel und die nextbike-Station (20 Fahrra-
der) wiederherzustellen (vgl. Abschnitt A 1V.2.2.5).

Die Stadt Mannheim hat darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Platzgestaltung
nach derzeitigem Stand ein Gelandertyp zum Einsatz kommen solle, der das Anketten
von Fahrradern unmadglich mache bzw. verhindere. Dieser Typus solle auch entlang
des neuen Treppenabgangs oder entlang der Tiefgaragenausfahrt zum Einsatz kom-
men. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, den Gelandertyp im Zuge der Ausfihrungs-
planung mit der Stadt Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A IV.2.2.6).

Der Willy-Brandt-Platz solle als offener Ubersichtlicher Platz wirken, der die bedeuten-
den Sichtbeziehungen maoglichst freistelle und das Queren des Platzes zulasse. Des-
halb werden durchgehende Geldnder an der Platzkante und zwischen den Bahnstei-
gen weiterhin von der Stadt Mannheim abgelehnt. Sie hat darauf verwiesen, dass es
sich hier um eine Ful3gadngerzone mit an- und abfahrenden Stadtbahnen handele.
Auch in allen anderen Mannheimer Fu3gangerzonen mit Stadtbahnverkehr habe bis-
her auf durchgehende Gelander verzichtet werden kénnen. Vor allem das durchge-
hende ca. 70 m lange Gelander nérdlich von Gleis 3 misse durch seine abgrenzende
Wirkung vor allem fiir den dartber liegenden Platz sowie aufgrund des Gelandes-
prungs im dstlichen Bereich entfallen.

Sollten dennoch Gelander an den Haltestellen zwingend notwendig werden, seien
diese in Abstimmung mit der Stadt Mannheim hochwertig auszufiihren und anhand
von Konstruktionszeichnungen mit dem Fachbereich Stadtplanung abzustimmen. Auf
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Spritzschutzgelander entlang der Bahnsteige B, C und D sei zu verzichten. Die Not-
wendigkeit sei nach Ansicht der Stadt Mannheim nicht gegeben.

Hierauf hat die Vorhabentragerin zu Recht erlautert, dass gemal3 8§ 31 Abs. 8 BOStrab
an den Bahnsteiggrenzen der Gefahr des Abstiirzens von Personen vorgebeugt wer-
den muss. In den Empfehlungen fir Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs
(EAO) wird bei Seitenbahnsteigen je nach Bahnsteighohe bzw. Aufkommen des pa-
rallelen MIV eine Abgrenzung der Warteflache zur Fahrbahnseite fur erforderlich er-
achtet. Dies gilt aus Sicherheitsgriinden auch fur parallel verkehrenden Stadtbahn-
und Busverkehr.

Die Absperrung kann gleichzeitig als Spritzschutzwand ausgebildet sein. Nach rnv-
Standard werden daher an Bahnsteighinterkanten mit 30 cm Abstich zu angrenzenden
Offentlichen StralBenrdumen aus Sicherheitsgrinden Spritzschutzgeldnder als Ab-
sturzsicherung vorgesehen. Dies ist an Bahnsteig B und C (Mittelbahnsteig) und ab-
schnittsweise an Bahnsteig D (Tiefgaragenzufahrt) der Fall.

Das Erfordernis des Gelanders ndrdlich von Gleis 3 resultiert aus den Abstimmungen
zwischen der Vorhabentragerin und der Technischen Aufsichtsbehdrde.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, den Gelandertyp im Zuge der Ausfuhrungspla-
nung mit der Stadt Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A IV.2.2.6).

Im Rahmen der Planungen zur Platzgestaltung werde von der Stadt Mannheim ge-
pruft, ob die nach Werbeanlagenvertrag aufzustellenden Werbetafeln auch im Bereich
der Bahnsteige untergebracht werden kdnnten. Ggf. kbnnten diese einzelne Gelander-
Segmente ersetzen.

Zutreffend hat die Vorhabentragerin erlautert, dass die Anforderungen der Stral3en-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) zu bertcksichtigen sind und Vorrang ha-
ben (bspw. Einhalten von Absténden zur Gleisanlage, Sichtbeziehungen etc.).

Die Vorhabentragerin hat die Abstimmung zu Ausstattungselementen im Zuge der
Ausfuhrungsplanung zugesagt (vgl. Abschnitt A IV.2.2.3).

Zudem hat die Stadt Mannheim darauf hingewiesen, dass ihrer Einschétzung nach
eine Betrachtung bzw. Abwégung mdoglicher urheberrechtlicher Anspriiche notwendig
sei. Die Vorhabentragerin hat zu Recht erwidert, dass die Klarung des Urheberrechts
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist. Eine privatrechtliche Kléarung
soll zwischen der Vorhabentragerin, der Stadt Mannheim und den Entwurfsverfassern
erfolgen (vgl. unter 2.4.6).
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Ferner hat die Stadt Mannheim die Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung
Teil 1: Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen in einigen Punkten be-
anstandet. Zunachst waren die Eingangswerte fur die StralRenverkehrslarmberech-
nung, insbesondere die Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV-
Werte), in Teilen etwas zu niedrig angesetzt. Zudem waren die Grenzwerte zur Beur-
teilung der Gesundheitsgefahrdung durch den Gesamtlarm mit 75 dB(A) tagsuber und
65 dB(A) nachts anstelle 72 dB(A) tagsuber und 62 dB(A) nachts fir Misch- und Kern-
gebiete zu hoch angesetzt. Im Rahmen der Anderung der Planunterlagen hat die Vor-
habentragerin die geforderten Korrekturen vorgenommen. Die Stadt Mannheim hat in
ihrer Stellungnahme vom 11.02.2020 erklart, dass das Uberarbeitete Gutachten den
Anforderungen entspricht.

256 Stadt Mannheim, Fachbereich Grinflachen und Umwelt — Immissi-
onsschutz — Immissionsschutzbehorde

Mit Stellungnahme vom 30.08.2019 hat die Immissionsschutzbehoérde der Stadt Mann-
heim einige MalRBnahmen bzgl. des Baularms sowie ggf. nachtragliche aktive Schir-
mungsmafnahmen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit des MRT am
Kaiserring 18 gefordert.

Die Planfeststellungsbehorde hat diese Forderungen der Vorhabentragerin wegen der,
auch nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG besonderen Bedeutung fur die korperliche Unver-
sehrtheit sowie fur das Schutzgut Mensch, insbesondere der menschlichen Gesund-
heit ausdricklich als Nebenbestimmungen auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.3.2 und
A 111.3.6).

Zudem hat die Immissionsschutzbehorde der Stadt Mannheim erklart, dass mit dem
Einsatz der vorgesehenen Oberbauform mit elastischer Schienenummantelung ein
ausreichender Schwingungsschutz bewirkt werde. Weitergehende Mal3hahmen zur
Minderung der Schwingungsimmissionen der Gleisanlage seien nicht erforderlich.

2.5.7 Stadt Mannheim, Fachbereich Grinflachen und Umwelt — Abteilung
Grunflachen

Mit Schreiben vom 29.08.2019 hat die Stadt Mannheim, Fachbereich Grinflachen und
Umwelt — Abteilung Grinflachen (Fachbereich 67.1) darauf hingewiesen, dass die ur-
sprunglich geplante ErsatzmalRnahme, 17 Baume entlang des Parkringes zu pflanzen,
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nicht moglich sei. Sie schlage anstelle dessen vor, die 17 Ersatzpflanzungen in der
Grunflache entlang der Reichskanzler-Muller-Stral3e zu realisieren. Die B&aume (Gat-
tung, Art, Sorte) seien mit ihr abzustimmen.

Die Vorhabentréagerin hat mitgeteilt, dass die Gattung, Art und Sorte der Bd&ume bereits
mit dem Fachbereich 67.1 abgestimmt wurden.

Zudem forderte die Stadt Mannheim, Fachbereich Grunflachen und Umwelt — Abtei-
lung Grunflachen die beiden Varianten der Rettungswege der Feuerwehr, die ein Auf-
asten der Baume notwendig machen wuirden, im Vorfeld weiterer Planungen auf ihre
Machbarkeit hin mit ihr zu klaren.

Ferner seien alle Baume in den Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) bzw. im
Arbeitsraum und in den daran angrenzenden Flachen gem. DIN 18920 und RAS LP 4
zu schitzen.

Die Planfeststellungsbehoérde hat diese Forderungen aufgrund ihrer wichtigen Bedeu-
tung fur das Schutzgut Natur sowie der Umsetzung der KompensationsmalRnahme der
Vorhabentragerin als Nebenbestimmungen auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.2).

258 Stadt Mannheim, Fachbereich Tiefbau

Die Stadt Mannheim, Fachbereich Tiefbau hat in ihrer Stellungnahme vom 30.08.2019
angemerkt, dass die Umgestaltung des Willy-Brandt-Platzes auch im zeitlichen Zu-
sammenhang vor der Bundesgartenschau 2023 stehe. Durch das Projekt der Vorha-
bentragerin wirden raumliche und funktionale Anderungen der stadtischen Platzflache
erforderlich, die im Zusammenhang mit der Stadtbahnmal3nahme ebenfalls zwingend
baulich umzusetzen seien. Dieser Umstand sei im Erlauterungsbericht von der Vorha-
bentragerin nicht explizit dargestellt worden.

Zu Recht hat die Vorhabentragerin hierauf erwidert, dass die aul3erhalb der Planfest-
stellungsgrenze liegende Platzgestaltung sowie die Baudurchfihrung und Kostentei-
lung nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sind. Dennoch werde die
enge Abstimmung mit der Stadt Mannheim fortgesetzt.

Ferner sei die Anordnung der Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) im Hinblick
auf die Umsetzung der stadtischen MalRnahme kritisch zu sehen: die BE-Flachen der
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Stadtbahnmallinahme seien mit den Herstellungsabschnitten der stadtischen Mal3-
nahme so abzustimmen, dass eine Herstellung der zumindest westlichen und nordli-
chen Platzflache sowie der Hauptbahnhofsvorflache vor 2023 sichergestellt sei.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass die Baustelleneinrichtungsflachen im Detail
im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der Stadt Mannheim so abgestimmt werden,
dass eine Herstellung der westlichen und nérdlichen Platzflache sowie der Haupt-
bahnhofsvorflache vor 2023 gewahrleistet ist (vgl. Abschnitt A IV.2.3.1).

Des Weiteren hat die Stadt Mannheim auf ihr Handbuch zum Planen und Bauen in
Mannheim hingewiesen: beispielsweise sei das Betonverbundpflaster nicht mehr unter
einer Steinh6he von 10 cm einzubauen. Aus unterhaltungstechnischen Griinden sei
eine einheitliche Pflasterstarke von mind. 10 cm im gesamten Platzbereich sicher zu
stellen. Selbst wenn der Platz als Ful3gangerzone ausgewiesen werde, entstehe doch
taglicher Lkw-Andienungsverkehr zu den anliegenden Geschéften. Ein Befahren der
Flache mit Lkw sei daher unvermeidlich und der Aufbau nach den Richtlinien fir die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO) entsprechend zu wahlen.

Die Vorhabentragerin hat eine Mindeststarke des Pflasters von 10 cm zugesagt (vgl.
Abschnitt A 1V.2.3.2). Zudem wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung der Aufbau noch
einmal detailliert mit der Stadt Mannheim abgestimmt und ggf. angepasst (vgl. Ab-
schnitt A 1V.2.3.3). Dies betrifft auch die Abstimmungen mit der Stadt Mannheim, Fach-
bereich Tiefbau zu Materialentscheidungen bzgl. Tiefbau (vgl. Abschnitt A IV.2.3.4).
Schlief3lich hat die Vorhabentragerin zugesagt, die Stadt Mannheim, Fachbereich Tief-
bau im Zuge der weiteren Planungs- und Bauphasen intensiv und eng einzubinden
(vgl. Abschnitt A 1V.2.3.8).

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist zur Sicherstellung des Anliegens der Stadt
Mannheim, d.h. der von der Vorhabentragerin zugesagten Einhaltung der RStO als in
Deutschland giltigen technischen Regelwerks bei der Bemessung von Stra3enbefes-
tigungen, eine entsprechende Nebenbestimmung notwendig (vgl. Abschnitt A 111.4.5).

Zudem hat die Stadt Mannheim um nahere Angaben zum Aufbau der Pflasterbelage,
insbesondere zur Angabe der Einbaustarke des ,geeigneten Auffullmaterials” gebeten.
Sie hat um Auskunft gebeten, in welcher Abhangigkeit diese Entscheidung stehe sowie
um eine genaue Definition und Information. Die Vorhabentragerin hat den Aufbau ge-
mafl RStO zugesagt; jedoch hat die Planfeststellungsbehdrde ihr dies aufgrund der
gewichtigen Schutzwirdigkeit des Schutzguts Boden als Nebenbestimmung auferlegt
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(vgl. Abschnitt A 111.4.5). Ferner hat sie erklart, dass die Einbaustarke des Auffullmate-
rials abhangig von der Bodenbeschaffenheit sei und nach tatsachlichem Erfordernis
sowie nach Vorgabe des Bodengutachters zur Einhaltung der Mindestanforderungen
an das Planum erfolge.

AulRRerdem haben der Stadt Mannheim detaillierte Angaben bzgl. der Abdichtung der
Tiefgarage gefehlt. Hier hat sie um eine Aussage gebeten, wie mit eindringendem
Oberflachenwasser umgegangen werden solle. Hierauf hat die Vorhabentragerin er-
l&utert, dass kein Eingriff in den Bestand und somit keine Abdichtung des bestehenden
Bauwerks erfolge. Die Vorhabentragerin sagt zu, die Anschlisse im Bereich der Ver-
legung der Ausfahrtsrampe sowie des neuen Treppenzugangs nach den allgemein
gultigen Regeln der Technik auszufiihren und fachgerecht herzustellen (in Abstim-
mung mit dem Bauwerkseigentimer). Die Detailplanung zur Entwasserung wird im
Zuge der Ausfuhrungsplanung konkretisiert und mit der Stadt Mannheim abgestimmt
(vgl. Abschnitt A 1V.2.3.5).

Ferner hat die Stadt Mannheim angemerkt, dass hinsichtlich der am westlichen Haupt-
bahnhof vorgesehenen Ausleitung des Ful3gangers Uber die Haltestellenflache eine
ungliickliche Ecksituation vorlage, die zur Einengung der Ful3gangerstrome fuhren
kénne und ggf. ein Ausweichen des Ful3gangers auf das Gleis bewirke.

Zutreffend hat die Vorhabentragerin erlautert, dass der Bahnsteig in diesem Bereich
in derselben Lage wie im Bestand hergestellt werde. Der Raum fir Ful3ganger bzw.
die Durchlassbreite verringere sich mit der Planung nicht. Durch das bestehende Ge-
lander sei die Bahnsteigbreite im Bestand tber einen Abschnitt von rund 2,50 m ver-
schmalert. An der engsten Stelle dieses Abschnitts betrage die Bahnsteigbreite noch
rund 2,70 m. Grundsatzlich missen die StraRenbahn-Betriebsanlagen gemal der
BOStrab so beschaffen sein, dass sie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung
genugen. Die gemald BOStrab langs der Bahnsteigkanten einzuhaltende nutzbare
Breite von mindestens 2,0 m werde eingehalten. Der in den Empfehlungen fir Anlagen
des offentlichen Personennahverkehrs (EAO) empfohlene Abstand von mindestens
1,50 m zur Bahnsteigkante bei festen Einbauten (bspw. Fahrscheinautomat, Seiten-
wand Fahrgastunterstand), zu denen auch das Gelander gehoért, wird deutlich einge-
halten. Die Anforderungen der Sicherheit und Ordnung sind, auch aus Sicht der Plan-
feststellungsbehorde, hiermit erfuillt.
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Ferner hat die Stadt Mannheim darauf hingewiesen, dass die Abstimmung der Planung
und Aktualisierung von Verkehrszeichen, Absperrpoltern, Radwegweisung, FulRweg-
weisung, Fahrradbiigeln, Markierung und Hinweisschildern Videotberwachung friih-
zeitig mit dem Fachbereich 68.2.3 erfolgen musse. Dies betreffe auch die Planung von
Interimslésungen wahrend der Bauzeit. Im Bereich des Bahnhofvorplatzes und der ge-
planten Bahnsteige C und D befanden sich Hinweisschilder fur die Videouberwachung
am Bahnhofsvorplatz. Wéahrend der Bauzeit missten diese Hinweisschilder erhalten
bleiben; alternative Standorte seien mit Fachbereich 68.2.3 abzustimmen. Die Vorha-
bentragerin hat zugesagt, die Verkehrsausstattung, auch wahrend der Bauzeit, mit der
Stadt Mannheim, Fachbereich 68.2.3 frihzeitig abzustimmen (vgl. Abschnitt A
IV.2.3.6).

Die Vorhabentragerin hat auch zugesagt, die konstruktive Verstarkung der Unterfih-
rung im Bereich des Knotenpunktes (Borelly-Grotte) im weiteren Verlauf der Planun-
gen mit der Stadt Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A 1V.2.3.7).

Ferner hat die Stadt Mannheim darauf hingewiesen, dass sich in Bauabschnitt 1 und
3 die von der Vorhabentragerin benotigten BE-Flachen direkt im Bereich der zwei
Treppenabgange auf der Bahnhofsseite befanden. Falls diese bis zum geplanten Start
2021 schon verschlossen und verfillt seien, sei das kein Problem. Falls diese Zugange
jedoch fur die Verstarkungsmaf3nahmen benétigt wirden, mussten die Platzbedarfe
(bendtigte BE-Flache, Arbeitsraume,...) betrachtet und abgestimmt werden.

Hierauf hat die Vorhabentragerin erklart, dass sich im Bereich der zwei Treppenauf-
gange im Plan keine BE-Flachen befanden und hier nur der voraussichtliche Arbeits-
raum gekennzeichnet sei. Zudem hat sie zugesagt, die BE-Flachen im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung mit der Stadt Mannheim abzustimmen (vgl. Abschnitt A 1V.2.3.1).

259 Stadt Mannheim, Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Be-
hinderungen

Die Stadt Mannheim, Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Behinderungen
hat in ihrer Stellungnahme vom 06.09.2019 gefordert, dass dem Aspekt der Barriere-
freiheit entsprechend der Gesetzeslage und den DIN-Normen umfassend entsprochen
werde. Dies hat die Vorhabentragerin zugesagt (vgl. Abschnitt A 1V.1.11).
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Zudem hat die Stadt Mannheim, Beauftragte fur die Belange von Menschen mit Be-
hinderungen urspriinglich gefordert, dass die vorgeschriebenen Neigungen im Bahn-
steigbereich der Haltestellen, vor allem die maximale Querneigung von i.d.R. 2 % ent-
sprechend der DIN 18040-3, einzuhalten seien.

Hierzu hat die Vorhabentragerin erklart, dass es aus technischen Grinden nicht im-
mer moglich sei, diese Forderung aus technischen Griinden einzuhalten.

Aus Grinden der Entwasserung bzw. auch zur Vermeidung von Eisbildung im Winter
wirden andere Regelwerke im Bereich gepflasterter Flachen eine Querneigung von
mind. 2,5 % empfehlen. Zur Abfihrung von Oberflachenwasser werde in Gehwegbe-
reichen nach DIN 18040-1 (,Barrierefreies Bauen®, Teil 1) ein Quergefalle von 2,5 %
toleriert. Nach RASEw (Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung)
solle das Quergefalle zur Entwasserung von Verkehrsanlagen mind. 2,5 % betragen.
Auch im Planungshandbuch der Stadt Mannheim werde fir die Entwésserung von
Oberflachenwasser eine Querneigung von mind. 2,5 % gefordert. Dies habe auf 1 m
einen Hohenunterschied von 0,5 bis 1 cm. Die geforderte Querneigung von 2 % nach
DIN 18040-3 beziehe sich auf eine maximale Querneigung von maximal 2 % bei Vor-
handensein einer entsprechenden L&ngsneigung, 2,5 % ohne Langsneigung. Dies
habe bei Stadtbahnhaltestellen jedoch einen generellen Halt mit angezogener Bremse
zur Folge.

Die Stadt Mannheim, Beauftragte fur die Belange von Menschen mit Behinderungen
hat die Abweichung aus den genannten Griinden akzeptiert.

Ferner mussten die Bewegungsflachen auf allen Bahnsteigen den Vorgaben der DIN
18040-3, Kap. 4.2. entsprechen. Insbesondere miisse bei allen Einbauten (wie Fahr-
scheinautomaten) eine lichte Durchgangsbreite von mindestens 90 cm eingehalten
werden. Die Vorhabentréagerin hat erlautert, dass die lichte Durchgangsbreite im Bahn-
steigbereich zur Gleisanlage hin z.B. durchgehend mind. 1,50 m als Forderung nach
der BOStrab betrage. Im Hinblick auf die Abstdnde zwischen taktilen Elementen (z.B.
Leitlinien) zu Einbauten ist ein Mindestabstand von 60 cm gem. DIN 32948 einzuhal-
ten. Daher hat die Vorhabentragerin die normkonforme Ausfihrung der Blindenleitsys-
teme und aller Einbauten auf den Haltestellen zugesichert (vgl. Abschnitt A IV.1.6).

Des Weiteren wird die Vorhabentragerin die Forderung umsetzen, im Bahnsteigbe-
reich auRerhalb der Rampenbereiche (sog. Nutzlange des Bahnsteigs) einen barriere-
freien Zu- und Ausstieg zu den Bahnen auf allen Bahnsteigen zu gewahrleisten (vgl.
Abschnitt A IV.1.12).
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Die Stadt Mannheim, Beauftragte fur die Belange von Menschen mit Behinderungen
hat darauf hingewiesen, dass es bei Bahnsteig B nur in einer Richtung eine barriere-
freie Rampe geben werde. Auf der anderen Seite seien Stufen geplant. Aus Sicht mo-
bilitatseingeschrankter Personen sei dies sicher nicht positiv, da die Wegeverbindun-
gen zwischen den Bahnsteigen somit sehr weit seien. Sie hat gebeten zu prtfen, ob
es nicht eine andere Méglichkeit gebe. Wenn nein, dann sollte zumindest der barrie-
refreie Weg klar erkennbar und markiert sein, so dass die Nutzer*innen den richtigen
Weg sofort fanden. Zumal sicher am Hauptbahnhof in Zeiten hoher Auslastung ein
Durchkommen mit Rollstuhl, Rollator, mit Kriicken oder anderen Hilfsmitteln schwierig
sein werde.

Dazu hat die Vorhabentragerin erwidert, dass die Anordnung der Rampen am Ende
der Bahnsteige A und B aufgrund verschiedener Umstande, z.B. HOhenversatz, be-
stehende Uberwege, Haltestellenanlagen fiir die Nutzlange von 70 m sowie Gleistech-
nik und -trassierung nicht maglich sei. Die Zuganglichkeit des Bahnsteigs A sei jedoch
aufgrund der Planung mit hohenversatzfreiem Anschluss an die umgebenden Flachen
sowie die Anordnung der Rampe im vorderen Bahnsteigbereich (zur ,Hauptquerung*
im Bogenbereich) gegeben. Fur Bahnsteig B sei die barrierefreie Zuganglichkeit tiber
die am vorderen Bereich des Bahnsteigs geplante Rampe gegeben. Hier sei auch eine
der beiden geplanten, nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (taktil und akustisch) gesicherten
Gleisquerungen vorgesehen. Das Gleis 1 sei somit barrierefrei von beiden Bahnstei-
gen A und B uber die jeweils im vorderen Bereich liegende Zuwegung zuganglich.
Bahnsteig A sei zuséatzlich Uber die gesamte Lange des Bahnsteigs erreichbar.

Des Weiteren hat die Stadt Mannheim darauf hingewiesen, dass die neue Fluchttreppe
aus der Tiefgarage aus ihrer Sicht keine gunstige Lage habe. Die Rampe von Bahn-
steig D fuhre direkt auf das Treppenhaus zu. Dies bedeute eine erhebliche Gefahr. Sie
hat um Prifung anderer Moglichkeiten bzw. einer Sicherung gebeten. Zudem sei nicht
ersichtlich, welche Fluchtwege fur mobilitatseingeschréankte Personen bestiinden. Die
Vorhabentragerin hat zugesichert, im Zuge der weiteren Planung zu prifen, ob die
Treppe geringfligig in ihrer Lage bzw. Ausrichtung angepasst wird, um so eine DIN-
konforme LOsung zu gewahrleisten und dementsprechend eine Fuhrung der Rampe
auf die abfiihrende Treppe zu vermeiden (vgl. Abschnitt A 1V.1.9). Ferner hat sie zu
Recht erklart, dass die Entfluchtung der Tiefgarage nicht Gegenstand dieses Verfah-
rens ist und der Treppenzugang lediglich in gleicher Dimensionierung verschoben
wird.
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AulRerdem hat die Stadt Mannheim um Auskunft gebeten, ob im Zuge der Neugestal-
tung eine o6ffentliche- auch barrierefreie Toilette auf dem Bahnhofsplatz geplant sei.
Die im Untergeschoss des Bahnhofsgebaudes vorhandene Toilettenanlage sei ihr be-
kannt. Sie sei jedoch aus ihrer Sicht nicht ausreichend und fir Nutzer*innen, die nicht
das Bahnhofsgebaude nutzen, sondern ,nur‘ den OPNV auf dem Bahnhofsplatz. Die
Vorhabentragerin hat hierzu erlautert, dass sie keine eigenstandigen offentlichen Toi-
letten unterhalte und baue. Dennoch werde der Hinweis an die Stadt Mannheim wei-
tergeleitet, die die Umgestaltung der Platzflachen aulRerhalb des Bahnkdrpers plane.

Ferner hat die Stadt Mannheim, Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Behin-
derungen gebeten, im Rahmen der weiteren Planung sowie ggf. bei Abstimmungen
einbezogen zu werden. Dies hat die Vorhabentragerin zugesagt (vgl. Abschnitt A
V.1.3).

2.5.10 Verband Region Rhein-Neckar

Der Verband Region Rhein-Neckar hat in seiner Stellungnahme vom 30.08.2019 die
Malinahme begruf3t.

Er hat darauf aufmerksam gemacht, dass bei den geplanten Bahnsteigen gewahrleis-
tet sein musse, dass sich die aktuellen und vor allem kiinftigen Pendlerstrome unge-
hindert zwischen der Bahnhofshalle und der Stadtbahnhaltestelle bewegen kénnen.
Dieser Hinweis gelte insbesondere den beiden Bahnsteigen, die kiinftig aufgrund ihrer
Ausrichtung nur von den Kopfenden betreten werden kdnnen.

Hierauf hat die Vorhabentragerin erlautert, dass zukinftig wie heute die beiden Au-
Renbahnsteige Uber die Platzflache zuganglich seien. Die zukiinftigen beiden mittleren
Bahnsteige, wie heute Bahnsteig B, seien Gber Rampen / Stufen zuganglich. Heute
wirden sich die Ful3gangerstrome aller ankommenden Stadtbahnen auf die beiden
FuRgangerquerungen unmittelbar an den beiden Bahnsteigenden, mit Schwerpunkt
an der dstlichen Querung verteilen. Durch die zukunftig versetzte Anordnung der
Bahnsteige mit vier Querungen wuirden sich die FuRgangerstrome zuklnftig auf die
vier Querungen und auf den Bogenbereich verteilen. Im Gegensatz zum heutigen Be-
stand finde zuklinftig eine Entzerrung der Ful3gangerstrome statt.

Zudem hat der Verband Region Rhein-Neckar bzgl. der Planungen fir den ruhenden
Verkehr angeregt, dass im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes zu-
satzliche Abstellméglichkeiten fur Fahrrader, wie Fahrradgaragen, geschaffen werden
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missten. Zu Recht hat die Vorhabentragerin darauf hingewiesen, dass die Umgestal-
tung des Bahnhofsvorplatzes und das Herstellen zuséatzlicher Fahrradabstellplatze
nicht Gegenstand dieser Mal3nahme sind.

2.5.11 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Karlsruhe

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat in seiner Stellungnahme vom 15.08.2019 darauf
hingewiesen, dass es in diesem Bereich das Planfeststellungsverfahren ,Erneuerung
EU Tunnelstrale im Hauptbahnhof Mannheim“ durchfiihrt, welches seit dem
28.08.2018 beim Regierungsprasidium Karlsruhe als Anhoérungsbehdrde eingereicht
sei. Wegen der daraus resultierenden Beschrankungen solle sich die Vorhabentrage-
rin an die Vorhabentragerin des DB-Projekts, die DB Netz AG, Schwarzwaldstrale 36,
76137 Karlsruhe, wenden.

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sie bereits mit den fuir das DB-Projekt zustan-
digen Mitarbeiten in Kontakt stehe. Zudem hat sie weitere Abstimmungen mit der Deut-
schen Bahn AG als Vorhabentragerin zugesagt (vgl. Abschnitt A IV.5).

2.5.12 Deutsche Bahn AG — DB Immobilien, Region Sudwest, Karlsruhe

In ihren Stellungnahmen vom 28.08.2019 und vom 20.01.2020 hat die Deutsche Bahn
AG, DB Immobilien erklart, dass sie keine grundséatzlichen Bedenken gegen das Pro-
jekt habe. Jedoch sollen folgende Punkte in den Planfeststellungsbeschluss aufge-
nommen werden:

Die Deutsche Bahn AG fordert, dass wahrend der Baumalfinahme grundsatzlich keine
Einschrdnkungen der Rettungswege im Bahnhofsbereich erfolgen durfen. Bei der
Sperrung der Tiefgarage sei zudem zu beachten, dass dieser Durchgang ein Flucht-
und Rettungsweg ist. Deswegen sei eine frihzeitige Abstimmung der Vorhabentrage-
rin mit dem Brandschutzbeauftragten der DB Station & Service AG erforderlich. Die
Vorhabentragerin hat zugesagt die Vorgaben bei der detaillierten Bauphasenplanung
zu bericksichtigen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde stellen einschrankungsfreie Rettungswege an
einem zentralen Verkehrspunkt wie dem Hauptbahnhof Mannheim einen, auch im Hin-
blick auf die 6ffentliche Sicherheit sowie die korperliche Unversehrtheit nach Art. 2
Abs. 2 Satz 1 GG, besonders schitzenswerten Belang dar. Deshalb hat die Planfest-
stellungsbehérde diese Forderung der Vorhabentragerin ausdriicklich als Nebenbe-
stimmung auferlegt (vgl. Abschnitt A 11.6.5).
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Des Weiteren hat die Deutsche Bahn AG erlautert, dass die DB Netz AG in den Jahren
2022-2024 die Erneuerung der Eisenbahniberfihrung tber die Tunnelstral3e plane.
Hier seien dann Abstimmungen bezuglich der Baustellenzufahrt erforderlich, falls es
zu zeitlichen Uberschneidungen komme.

Die Vorhabentragerin hat die Beachtung dieses Aspektes zugesagt (vgl. Abschnitt A
IV.5). Zudem hat sie erklart, bereits mit den fur dieses DB-Projekt zustandigen Bear-
beitern in Kontakt zu stehen und ihr der Bauzeitenplan der DB-MalRnahme bereits vor-
liege.

In einer weiteren Stellungnahme vom 05.12.2019 hat die Deutsche Bahn AG erklart,
dass sie gegen die Anderung der Standorte der Ersatzpflanzungen keine grundsatzli-
chen Einwande habe. Jedoch mussen alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von
Bahnanlagen den Belangen der Sicherheit des Eisenbahnbetriebs entsprechen. Daher
seien Bepflanzungen nach der Konzern-Richtlinie 882 ,Handbuch Landschaftsplanung
und Vegetationskontrolle® zu planen und herzustellen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Richtlinie im Zuge der Planung und des Baus
zu beachten. Da die Pflanzung der 17 Baume auf der Grunflache der Reichskanzler-
Muller-Stral3e aus naturschutzrechtlicher Sicht als Kompensationsmaf3nahme fir die
Planfeststellungsbehérde einen sehr wichtigen Aspekt darstellt, hat die Planfeststel-
lungsbehorde die Beachtung der Konzern-Richtlinie 882 ,Handbuch Landschaftspla-
nung und Vegetationskontrolle“ der Vorhabentragerin als Nebenbestimmung auferlegt
(vgl. Abschnitt A 111.2.6).

2.5.13 Deutsche Bahn AG — DB Kommunikationstechnik GmbH

Die DB Kommunikationstechnik GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 12.09.2019 er-
klart, dass sie im Bereich des Mannheimer Hauptbahnhofs seitens des Kabeleigenti-
mers Vodafone mit der Planung der Baufeldfreimachung der anstehenden Baumal3-
nahme ,Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrung Tunnelstral3e im Mannheimer Haupt-
bahnhof* beauftragt worden sei.

Die Baufeldfreimachung fur Anlagen des Kabeleigentimers Vodafone solle ab April
2021 ausgefuhrt werden. Die Fertigstellung der Arbeiten solle im November 2021 er-
folgen. Aufgrund des Umfangs der hier durchzufiihrenden Arbeiten kénnten diese nicht
im Jahr 2022 durchgefuhrt werden. Ab Mai 2022 solle die HauptbaumalRnahme der

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 138



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

EU TunnelstraBe beginnen. Hierdurch veranlasste Arbeiten fir Vodafone seien daher
zwingend im Jahr 2021 auszufuhren. Ansonsten sei eine Gefahrdung der Hauptbau-
mafinahme der DB AG realistisch.

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass nach aktueller Bauablaufplanung fur 2021 vo-
raussichtlich keine Arbeiten im Bereich zwischen Bahnhofsgebaude und L15 vorgese-
hen seien. Sie hat zugesagt, sich im weiteren Verlauf der Planungen und der Leitungs-
tragerkoordinierung mit der DB Kommunikationstechnik GmbH abzustimmen (vgl. A
IV.6.6).

Zudem hat die DB Kommunikationstechnik GmbH angemerkt, dass zu prifen sei, ob
die Belange der Bundespolizei mit dem geplanten Zugang zu Bahn- und Busbahnsteig
A tangiert werden. Die Vorhabentragerin hat hierauf erklart, dass im Bereich der sepa-
raten Ausfahrt der Bundespolizei keine baulichen Veranderungen geplant seien.

Ferner hat die DB Kommunikationstechnik GmbH gemeint, dass spatestens nach Start
der Hauptbaumafl3nahme der DB AG im Mai 2022 diese Arbeiten die Arbeiten der Vor-
habentragerin storen oder behindern wirden. Eine Abstimmung zwischen beiden Bau-
tragern sei angebracht, auch im Hinblick auf den Transport von Material und Geréaten
zur BaumalRinahme der DB AG. Hierauf hat die Vorhabentragerin erklart, dass sie
ebenfalls das Erfordernis sehe, die Bauablaufe der DB AG, der Stadt Mannheim (Platz-
gestaltung) und von ihr engmaschig aufeinander abzustimmen. Auch ihr seien termin-
liche Zwangspunkte gesetzt, die eingehalten werden missen. So sei richtigerweise die
Fertigstellung der Malinahme zwingend vor Beginn der Bundesgartenschau 2023 und
vor Abriss der Hochstral3e Nord in Ludwigshafen einzuhalten. Deshalb hat die Vorha-
bentragerin zugesagt, nach Fertigstellung der detaillierten Bauablaufplanung mit den
externen Beteiligten, d.h. DB AG und Feuerwehr, den Bauablauf abzustimmen und zu
koordinieren (vgl. A 1V.5.2 und A 1V.6.6).

Hinsichtlich der weiteren seitens der DB Kommunikationstechnik GmbH im Namen des
Kabeleigentimers Vodafone vorgetragenen Stellungnahme hat die Vorhabentragerin
zugesagt, die Belange zu beriicksichtigen sowie die entsprechenden Abstimmungen
vorzunehmen (vgl. A IV.6.4)

25.14 Deutsche Telekom Technik GmbH

In der Stellungnahme vom 12.08.2019 hat die Deutsche Telekom Technik GmbH da-
rauf hingewiesen, dass sich im Planbereich Telekommunikationslinien der Telekom
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befanden, die bei den Baumalinahmen gesichert werden missten. Hierbei handele es
sich besonders um eine umfangreiche Telekommunikationslinie, die in der Bismarck-
stral3e lage und den Kaiserring kreuze. Diese wichtige Linie, bestehend auf Kabelka-
nalrohranlagen, werde laufend fur die Erweiterung des Telekommunikationsnetzes ge-
nutzt.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die im Vorhabenbereich vorhandenen Telekom-
munikationsanlagen sowie Telekommunikationslinie zu sichern (vgl. Abschnitt A
V.6.2.2).

Zudem hat die Deutsche Telekom Technik GmbH dargelegt, dass diese Telekommu-
nikationslinie nicht oder nur mit einem unverhaltnismafig hohen Kosten- und Zeitauf-
wand verlegt werden kdnne. Daher hat sie die Vorhabentragerin um Abstimmung der
Baumal3nahme mit ihr gebeten, damit Veranderungen oder Verlegungen der Telekom-
munikationslinie vermieden werden kdnnen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, sich im Zuge der Ausfihrungsplanung und der
Leitungstragerkoordinierung mit der Deutschen Telekom Technik GmbH abzustimmen
(vgl. Abschnitt A 1V.6.2.1).

Ferner hat die Deutsche Telekom Technik GmbH gefordert, dass die Kabelschutzan-
weisung der Telekom zu beachten sei. Eine entsprechende Nebenbestimmung wurde
der Vorhabentréagerin auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.5.1).

Vor diesem Hintergrund hat sich die Planfeststellungsbehérde nicht veranlasst gese-
hen, weitergehende als die von ihr verfigte Nebenbestimmung (vgl. Abschnitt A 111.5.1)
vorzusehen.

2.5.15 MVV Netze GmbH

In ihren Stellungnahmen vom 19.09.2019, vom 11.12.2019 und vom 13.12.2019 hat
die MVV Netze GmbH auf mehrere Kabel im Maflinahmenbereich hingewiesen und
mdochte, dass der Projektverantwortliche fur die KabelmalRnahmen im Bereich Halte-
stelle Hbf, Herr Rudow (Tel.: 0621 290 3594; Email: stefan.rudow@mvv-netze.de) in
alle weiteren Leitungstragerabstimmungen einbezogen wird. Die Vorhabentragerin
sagt zu, die Belange der MVV Netze GmbH bei der weiteren Planung und in der Bau-
ablaufplanung zu bertcksichtigen (vgl. Abschnitt A 1V.6.1.3) sowie die MVV Netze
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GmbH bei zukinftigen Leitungstradgerabstimmungen und im weiteren Verlauf der Pla-
nung einzubeziehen (vgl. Abschnitt A 1V.6.1.1 und IV.6.1.2).

Zudem hat die MVV Netze GmbH gefordert, dass das Merkblatt zu Arbeiten im Bereich
der Versorgungsleitungen beachtet werde. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, das
Merkblatt im Zuge der Planung und des Baus zu beachten. Eine entsprechende Ne-
benbestimmung hat die Planfeststellungsbehorde verfugt (vgl. Abschnitt A 111.5.3).

Auch hat die Vorhabentragerin zugesagt, mindestens drei Arbeitstage vor Baubeginn
den Beginn der Bautétigkeiten Gber das Onlineformular Baubeginnmeldung der MVV
Netze GmbH anzuzeigen (vgl. Abschnitt A IV.6.1.4).

Zudem hat die MVV Netze GmbH darauf hingewiesen, dass einige Tage vor Baube-
ginn erneut eine Leitungsabfrage mittels Planauskunft tiber ihr Onlineportal einzuholen
sei, da die Gultigkeit der Bestandsplane auf maximal 14 Tage begrenzt sei. Die Vor-
habentragerin hat darauf erklart, dass auch im landschaftspflegerischen Planungsbei-
trag hierauf hingewiesen worden sei. Daher hat die Planfeststellungsbehdrde eine ent-
sprechende Nebenbestimmung verfigt (vgl. Abschnitt A 111.5.5).

Ferner hat die MVV Netze GmbH gefordert, dass bei der Auswahl der Baumstandorte
fur die Ersatzpflanzungen zwischen den Leitungen und den Badumen ein 2,5 m Schutz-
abstand eingehalten werde. Bei Unterschreiten des Mindestabstands von 2,5 m seien
Wurzelschutzplatten einzubringen. Hierauf hat die Vorhabentragerin erlautert, dass
keine Unterschreitung dieses Mindestabstands erfolgen werde. Vielmehr wirden
Baumarten bzw. Unterarten verwendet, die eine besonders schmale Krone ausbilden.
Die Baumstandorte wurden so gewéhlt, dass sie einen grofstmaoglichen Abstand, min-
destens jedoch von 4,7 m zu den vorhandenen Leitungen aufweisen.

Die Planfeststellungsbehorde hat diese Forderungen der MVV Netze GmbH dennoch
wegen der besonderen betriebstechnischen und sicherheitstechnischen Bedeutung
der Vorhabentragerin ausdriicklich als Nebenbestimmungen auferlegt (vgl. Abschnitt
Alll.2.7).

Des Weiteren hat die Vorhabentragerin zugesagt, den Zugang zu den Station S 13

und V28 (auf Hohe Willy-Brandt-Platz 3) wahrend der gesamten Umbauarbeiten Tag
und Nacht zu gewéhrleisten (vgl. Abschnitt A I1V.6.1.5).
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Ferner hat die MVV Netze GmbH erlautert, dass auf Hohe der geplanten Rampe zwei
20 kV-Kabel sowie ein TK-Kabel queren. Die Querungen, welche im Gleisbereich ver-
rohrt seien, mussten daher vor Beginn der Verbauarbeiten fir die Rampe umgelegt
werden. Fur die Planung der Umlegung bendtige die MVV Netze GmbH die Verbau-
planung. Die Tiefenlage der Querungen wirde die MVV Netze GmbH gerne im Zuge
der Suchschlitze der Vorhabentragerin ermitteln. Anhand der Ergebnisse kénnte dann
entschieden werden, ob die Querungen tiefergelegt werden kdnnten oder missten.
AulRerdem gelte allgemein zur Sicherungspflicht der Vorhabentragerin, dass sie sich
Uber die tatsachliche Lage und Tiefe der Versorgungsleitungen im Baubereich durch
fachgerechte ErkundungsmalRnahmen, z.B. Suchschlitze, selbst Gewissheit zu ver-
schaffen habe. Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sie die erforderlichen Such-
schlitze bereits bei der MVV Netze GmbH abgefragt habe. Nach der Abstimmung
werde die Vorhabentragerin die Suchschlitze veranlassen und der MVV Netze GmbH
das Ergebnis der Untersuchungen zur Verfiigung stellen (vgl. Abschnitt A 1V.6.1.6).

AulRerdem hat die MVV Netze GmbH darauf hingewiesen, dass im Kurvenbereich der
Gleise ein TK-Kabel im Rohr der Pfalzkom Manet GmbH verlegt sei. Daher sei die
Sicherungsmalinahmen dieser Trasse direkt mit der Pfalzkom Manet GmbH abzustim-
men. Die Vorhabentragerin hat daraufhin zugesagt, die Pfalzkom Manet GmbH bei
den weiteren Planungen und Leitungstradgerabstimmungen einzubeziehen (vgl. Ab-
schnitt A 1V.6.3).

Des Weiteren hat die MVV Netze GmbH einige Anforderungen an die Pflanzung der
Baume auf der Grunflache an der Reichskanzler-Muller-Stral3e gestellt. Die Baum-
standorte sollen so gewahlt werden, dass 2,5 m Schutzabstand zwischen Leitungen
und Baum eingehalten werden. Bei Unterschreiten dieses Mindestabstands seien
Wurzelschutzplatten einzubringen. Die Planfeststellungsbehérde hat diese Forderung
der Vorhabentragerin aufgrund des engen Zusammenhangs mit und zur Sicherstellung
der Umsetzung der Pflanzung der Baume als KompensationsmalRnahme als Neben-
bestimmung auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.2.7).

2.5.16 1&1 Versatel Deutschland GmbH

Die 1&1 Versatel Deutschland GmbH hat in ihren Stellungnahmen vom 18.07.2019
und vom 09.01.2020 um Beachtung ihrer ,Richtlinie zum Schutz der 1&1 Versatel
Deutschland GmbH Telekommunikationsinfrastruktur gebeten. Die Vorhabentragerin
hat die Beachtung zugesagt. Die Planfeststellungsbehtdrde hat eine entsprechende
Nebenbestimmung verfugt (vgl. Abschnitt A 111.5.4).
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Zudem hat die Vorhabentragerin zugesagt, die 1&1 Versatel Deutschland GmbH an
der weiteren Planung sowie den weiteren Abstimmungen zu beteiligen (vgl. Abschnitt
A 1V.6.5).

2.5.17 Telefénica Germany GmbH & Co. OHG

Die Telefénica Germany GmbH & Co. OHG hat in ihrer Stellungnahme vom
24.07.2019 gefordert, ihre betroffene Richtfunktrasse zu bertcksichtigen sowie einige
MalRgaben zur Vermeidung von Beeintrachtigungen zu beachten.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die betroffene Telekommunikationslinie bei der
weiteren Planung, Leitungstragerkoordinierung und insbesondere bei der spateren
Bauausfiihrung zu beriicksichtigen.

Die Planfeststellungsbehdorde hat die Forderungen der Telefénica Germany GmbH und
Co. OHG wegen des Umfangs und der besonderen telekommunikationstechnischen
Bedeutung der Vorhabentragerin ausdriicklich als Nebenbestimmungen auferlegt (vgl.
Abschnitt A 111.5.2).

2.5.18 Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die Vodafone Kabel Deutschland GmbH hat in ihren Stellungnahmen vom 27.08.2019,
vom 09.12.2019 sowie vom 13.02.2020 darauf hingewiesen, dass ihre Anlagen bei der
Bauausfuihrung zu schitzen bzw. zu sichern seien, nicht tGberbaut und vorhandene
Uberdeckungen nicht verringert werden durften. Die Vorhabentragerin hat zugesagt,
diese Hinweise zu beachten (vgl. Abschnitt A IV.6.4.2).

2.5.19 Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar (IHK Rhein-Neckar)

Die Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar (IHK Rhein-Neckar) hat in ihrer Stel-
lungnahme vom 15.08.2019 mitgeteilt, dass die Mal3hahme aufgrund der geplanten
Stadtbahnerweiterungen und zu erwartenden Fahrgastzunahmen im S-Bahn-Verkehr
erforderlich sei. Von der IHK Rhein-Neckar wurde angemerkt, dass sich die Wege fur
umsteigende Fahrgaste vom Bahnhof sowie zwischen einzelnen Stadtbahnen verlan-
gere. Zudem wirden die Fahrbeziehungen fur Ortsfremde unubersichtlicher werden.
Dies kdnne nicht nur mittels einer Anzeige in der Eingangshalle des Hauptbahnhofs

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 143



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord- Az.: 17-3871.1-MVV/53
nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

gelost werden, sondern erfordere auch auf dem Bahnhofsvorplatz eine klare Beschil-
derung. Daher hat die IHK Rhein-Neckar angeregt, dass ein Ubersichtliches Leitsystem
auf dem Bahnhofsvorplatz den Reisenden Orientierung zu den Stadtbahnen geben
solle.

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sich die Verknupfung zwischen Haupteingang
DB-Gebaude und den Bahnsteigen in Richtung Schloss gegeniber dem Bestand ver-
bessere. Einerseits wirden die Bahnen kinftig bereits vor dem Bogen halten und nicht
erst, wie bisher, am Hauptbahnhof vorbeifahren, andererseits verkurze sich die Weg-
lange von der ersten in der Regel barrierefreien Tur bis zum Haupteingang DB-Ge-
baude. Mit der zukunftigen versetzten Anordnung der Bahnsteige konnten sich rnv-
Kunden, die aus Richtung Hauptbahnhof kommen, zuklnftig besser orientieren, da sie
an allen vier Bahnsteigen die Fronten der Stadtbahnen mit Fahrtzielanzeige an der
Vorderseite der Bahn sahen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, in Abstimmung mit der DB AG und der Stadt
Mannheim geeignete MalRnahmen zur Wegweisung und Beschilderung zu ergreifen
(vgl. Abschnitt A 1V.3).

Die IHK Rhein-Neckar hat in ihrer Stellungnahme vom 18.02.2020 die Hinweise der
ersten Stellungnahme nochmals aufgegriffen und sieht diese durch die vorgelegte Ver-
kehrsflusssimulation bestétigt. Sie hat herausgestellt, dass die Vorzugsvariante eine
nicht unerhebliche Verschlechterung der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs am Kno-
ten Bismarckstral3e / Kaiserring und den nachgelagerten Verkehrsknoten erfahre. Dies
wirke sich besonders gravierend an der nordlichen Zufahrt Kaiserring aus.

Weiter hat die IHK Rhein-Neckar vorgetragen, dass eine erneute Variantenprifung
unter Beachtung der umfangreichen Abriss- und Umbaumalinahmen am Vorhaben
HochstralRe Nord, Ludwigshafen am Rhein, durchzufiihren sei.

Die Vorhabentragerin hat zutreffend zu der postulierten Verschlechterung an den Ver-
kehrsknoten erwidert, dass die erganzenden mikroskopischen Verkehrsflusssimulati-
onen aufzeigen, dass die Leistungsfahigkeit des Knotens BismarckstralRe / Kaiserring
gegeben sei. Zuséatzlich sei beim Vergleich der Leistungsfahigkeiten zwischen Bestand
und Planung zu berticksichtigen, dass fur die Darstellung des Bestands nur die heutige
Frequenz der Stadtbahnabfahrten angesetzt wurde, fur die Planung jedoch die zukinf-
tig hohere Frequenz mit mehr Fahrplanfahrten. Mit dieser kiinftigen Frequenz — die mit
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der heutigen Haltestelle jedoch nicht abwickelbar wére — wirde auch der heutige Kno-
tenpunkt haufigere Steuerungseingriffe durch Stadtbahnen aufweisen, die sich auf die
Verkehrsabwicklung im Kfz-Verkehr auswirken.

Bezugnehmend auf die Berucksichtigung der Baumafinahme Hochstrafl3e Nord hat die
Vorhabentragerin ausgefihrt, dass die hier beantragte Mal3nahme vor dem Abriss der
HochstraRe Nord durchgefihrt werden solle. Hierdurch wirden die Kapazitaten im
OPNV mittelfristig erhoht. Die abschatzbaren Zusatzverkehre im Stadtbahnverkehr,
die den Verkehrsknoten nach Umsetzung der Mal3nahme Neuordnung und Kapazi-
tatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof befahren, seien bereits in
den verkehrstechnischen Untersuchungen bertcksichtigt. Aktuell sei mit einer etwa
zehnjahrigen Verzogerung der Baumal3nahme Hochstral3e Nord zu rechnen.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde hat die IHK Rhein-Neckar keine Alter-
nativen vorgelegt, welche die beantragte Variante als in sich nachvollziehbar mildeste
und vorzuziehende Variante zweifelhaft erscheinen lassen (vgl. unter 2.4.1.1.6).

Fur weitergehende Mal3gaben sieht die Planfeststellungsbehdrde daher keine Veran-
lassung.

2.5.20 Eigenbetrieb Stadtentwasserung der Stadt Mannheim (EBS)

Der Eigenbetrieb Stadtentwésserung der Stadt Mannheim (EBS) hat in seiner Stel-
lungnahme vom 17.01.2020 gefordert, dass fur die geplanten Baumsetzungen ein lich-
ter Abstand von grof3er 7,00 m zu seinen Abwasserkanélen einzuhalten sei. Aufgrund
des engen sachlichen Zusammenhangs mit den im 6ffentlichen Interesse als Kompen-
sationsmal3nahme stehenden Baumpflanzungen an der Reichskanzler-Mdiller-Stral3e
sowie der im Offentlichen Interesse erfolgenden Pflichtaufgabe der Abwasserbeseiti-
gung durch die Stadt Mannheim hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentrage-
rin eine entsprechende Nebenbestimmung auferlegt (vgl. Abschnitt A 111.2.7).

Ferner hat der EBS darauf hingewiesen, dass nicht mehr bendtigte Entwasserungs-
leitungen am Anschluss zu verschliel3en und zu verfillen seien. Die Vorhabentragerin
hat dies zugesagt (vgl. Abschnitt A 1V.4.1).

Zudem hat der EBS erklart, dass bei der Verlegung der Tiefgaragenausfahrt auch eine
Umverlegung der Entwasserungsanlagen oberhalb des Schachts 61820064 erforder-
lich werde. Dabei seien auch Entwasserungskandale im Eigentum des Fachbereichs
Tiefbau betroffen. Deshalb hat die Vorhabentragerin zugesagt, die Planung zum Um-
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und Neubau der vorhandenen Abwasseranlagen mit der EBS abzustimmen und frei-
zugeben (vgl. Abschnitt A IV.4.2).

2.6 Stellungnahmen von Verbanden

2.6.1 BBSV - Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein V.m.K.

Der BBSV hat in seiner Stellungnahme vom 24.07.2019 darauf hingewiesen, dass er
die Mallnahme sehr begrifl3e und insgesamt fur gut durchdacht halte.

Aus seiner Sicht musse mit dem Vorhaben zwingend auch die Neugestaltung des
Willy-Brandt-Platzes einhergehen. Daher hat der BBSV gefordert, dass spatestens in
der Ausfuhrungsplanung eine intensive Abstimmung zwischen der Vorhabentragerin
und der Stadt Mannheim unter Einbeziehung des BBSV stattfinden musse. Denn nur
so kdnne gewahrleistet werden, dass barrierefreie Wegeketten von diesen neuen Hal-
testellen zu bestehenden barrierefreien Querungsstellen tGber die Bismarckstral3e ge-
baut werden. Ebenso sei es zwingend notwendig, auch entsprechende Leitsysteme
bzw. Auffindestreifen tber den Willy-Brandt-Platz zu bauen, um die Haltestellen an die
Umgebung anzuschlie3en. Zentral sei auch die barrierefreie Verbindung zum Haupt-
eingang des Mannheimer Hauptbahnhofs und zum Busbahnhof. Dies alles kdnne nur
durch eine enge Abstimmung von Stadt Mannheim, rnv und BBSV im weiteren Bau-
verfahren erreicht werden.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, den BBSV bei den weiteren Abstimmungen / Pla-
nungsschritten im Zuge der Ausfuhrungsplanung einzubinden (vgl. Abschnitt A1V.1.1).
Die weiteren Abstimmungen mit der Stadt Mannheim mit dem Ziel, eine durchgéngige
barrierefreie Wegekette auf dem gesamten Platzbereich bis zur Bundesgartenschau
2023 herzustellen, kdnnen nicht zugesagt werden, da dieser Teil nicht im Mal3nah-
menbereich liegt. Sie werden jedoch angestrebt.

Zudem hat die Vorhabentragerin eine Anwendung der Systemskizzen an den Stadt-
bahnhaltestellen entsprechend den bisherigen Abstimmungen mit dem BBSV, vgl.
dazu Protokoll vom 17.07.2019, zugesagt (vgl. Abschnitt A IV.1.4).

DarlUber hinaus hat die Vorhabentragerin zugesagt, die Querungen an den Bahnstei-

genden Richtung Tunnelstral3e und Richtung Bismarckstral3e mit Lichtsignalanlagen
mit akustischen Zusatzeinrichtungen und hinfuihrendem Blindenleitsystem auszustat-
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ten. Die beiden Querungen vor dem Bogen, d.h. unmittelbar vor den vorderen Bahn-
steigrampen, werden nur mit akustischen Zusatzeinrichtungen ausgestattet (vgl. Ab-
schnitt A IV.1.5). Dies entspreche auch den Abstimmungen mit dem BBSV, vgl. Proto-
koll vom 17.07.20109.

Ferner hat die Vorhabentragerin zugesagt, sowohl die Blindenleitsysteme als auch alle
Einbauten auf den Haltestellen normkonform und kontrastreich auszuftihren (vgl. Ab-
schnitt A IV.1.6). Auch werden alle dynamischen Fahrgastinformationen (DFI) an den
Stadtbahnhaltestellen entsprechend der gegenwartig Gblichen Bauweise mit Vorris-
tungen fur Akustik ausgestattet werden (vgl. Abschnitt A IV.1.7). Zudem werden die
Querungsstellen generell mit einer tastbaren Kante / Abstich in Hohe von 3 cm ausge-
fuhrt (vgl. Abschnitt A 1V.1.8).

Daher sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin zur barriere-
freien Ausgestaltung keine Vorgaben zu machen.

2.6.2 Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V., c/o Der Pa-
ritatische Kreisverband, Mannheim

Die Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V., c/o Der Paritatische Kreis-
verband, Mannheim hat einige Anmerkungen und Forderungen zum Vorhaben vorge-
bracht:

Sie sehe es als kritisch, dass die Bahnsteige A und B in westlicher Richtung tber keine
Rampen verfugten. Bei dem abzusehenden Aufkommen von Nutzern der Haltestelle
Hauptbahnhof und der Lange der Bahnsteige von 68 m bzw. 70 m und der Breite von
3,50 m seien Schwierigkeiten vor allem in der Zeit der Rushhour zu beflrchten. Dies
betrafe vor allem Menschen mit Einschrdnkungen. Auch sei der direkte Weg zum
Gleis 1 des Bahnhofs nicht moglich. Daher hat sie zur Verbesserung des Verlassens
der Haltestelle die Errichtung von Rampen auf beiden Seiten der Bahnsteige A und B
gefordert.

Ferner empfinde sie die Wege zwischen den Bahnsteigen fir eine gute Umsteigesitu-
ation als teilweise fur zu lang, zumal eingeschrankte Menschen an den Bahnsteigen A
und B nur auf einer Seite Rampen vorfanden.

Die Vorhabentragerin hat hierzu erklart, dass die Anordnung direkter Rampen am
westlichen Ende der Bahnsteige A und B aufgrund vorhandener Zwangspunkte, z.B.
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Hohenversatz, bestehende Uberwege, Haltestellenanlagen fiir die Nutzlange von
70 m sowie Gleistechnik und -trassierung, nicht moglich sei. Die Zuganglichkeit des
Bahnsteigs A sei jedoch aufgrund der Planung mit héhenversatzfreiem Anschluss an
die umgebenden Flachen sowie die Anordnung der Rampe im vorderen (6stlichen)
Bahnsteigbereich (zur ,Hauptquerung“im Bogenbereich) gegeben. Dartber hinaus sei
Bahnsteig A mit der Querung am westlichen Ende des Bahnsteiges weiterhin Gber eine
rickwartige Rampe (dem Bahnhofsgebaude zugewandt) verbunden. Fur Bahnsteig B
sei die barrierefreie Zuganglichkeit tiber die Anordnung der Rampe im vorderen (6stli-
chen) Bahnsteigbereich (zur ,Hauptquerung®“ im Bogenbereich) gegeben. Hier sei
auch eine der beiden geplanten, nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (taktil und akustisch)
gesicherten Gleisquerungen vorgesehen. Das Gleis 1 sei somit barrierefrei von beiden
Bahnsteigen A und B Uber die jeweils im vorderen (6stlichen) Bereich liegende Zuwe-
gung erreichbar. Bahnsteig A sei zuséatzlich Uber die gesamte Lange des Bahnsteigs
erreichbar. Die Wegelangen ergeben sich aus der versetzten Anordnung der Bahn-
steige. Die Variantenbetrachtung, die im Antrag ausfuhrlich beschrieben ist, ergibe un-
ter Wirdigung verschiedenster Umstande die hier zur Genehmigung gebrachte Vor-
zugsvariante.

Des Weiteren wurde angemerkt, dass die Rampe des Bahnsteigs D in Richtung Sud
mit einem Abstand von 4 m direkt auf eine abwartsfihrende Treppe fuhre. Dieser Ab-
stand musse nach DIN 18040-3 Punkt 5.4.2 Rampen mindestens 10,00 m betragen.
Hierbei gehe es um die Sicherheit derer, die sich rollend fortbewegen, damit sie nicht
direkt die Treppe herunterstirzten. Wenn man das Treppenhaus um 180 Grad drehen
wirde, bestiinde dieses Risiko wohl nicht mehr.

Dazu hat die Vorhabentragerin erlautert, dass derzeit die Anpassung des Treppenab-
gangs in Abstimmung mit der Stadt Mannheim erfolge. Sie hat weiterhin zugesagt, im
Zuge der Ausfuhrungsplanung die Treppe geringfligig in ihrer Lage bzw. Ausrichtung
anzupassen, um so eine mit der AG Barrierefreiheit im Vorfeld abgestimmte DIN-kon-
forme LOsung zu gewahrleisten und dementsprechend eine Fihrung der Rampe auf
die abfihrende Treppe zu vermeiden (vgl. Abschnitt A 1V.1.9).

Ferner hat sich die Frage gestellt, ob die Treppe als Fluchtweg fir die Tiefgarage ge-
dacht sei und eine Entfluchtung der Tiefgarage kunftig fir einschrankte Menschen ge-
wabhrleistet sei. Zutreffend hat die Vorhabentragerin erklart, dass der Treppenzugang
lediglich in gleicher Dimensionierung verschoben wird und die Entfluchtung aus der
Tiefgarage nicht Verfahrensgegenstand ist.
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Des Weiteren ist angeregt worden, auf dem Willy-Brandt-Platz aufgrund der Bedeu-
tung des Umsteigeplatzes eine barrierefreie / Rollstuhl-gerechte 6ffentliche Toilette
vorzusehen. Die Vorhabentragerin hat hierzu erlautert, dass sie keine eigenstandigen
offentlichen Toiletten unterhalte und baue. Auf3erdem hat sie darauf hingewiesen, dass
die Toilette rein dem Fahrpersonal zur Verfliigung stehe und im Hauptbahnhof selbst
eine barrierefreie Toilette vorhanden sei. Dennoch werde der Hinweis an die Stadt
Mannheim weitergeleitet, die die Umgestaltung der Platzflachen auRerhalb des Bahn-
korpers plane.

Des Weiteren musse bei der Ausstattung der Haltestellen auf geeignete Sitzbéanke ge-
achtet werden— nach der Erfahrung der Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit mit einer
Hohe von 48 cm plus minus, inklusive Arm- und Rickenlehnen. Die Vorhabentragerin
hat zugesagt, dass die Ausstattung der Haltestellen mit dem bereits bekannten und an
vielen Haltestellen in Mannheim bereits vorhandenen Haltestellenmobiliar erfolgen
werde (vgl. Abschnitt A 1V.1.10).

AulRerdem sollten Querungen grundsatzlich sicher und barrierefrei sowie moéglichst mit
0 cm Erhdéhung bzw. maximal 3 cm Abstich hergestellt werden. Hierzu hat die Vorha-
bentragerin erklart, dass die Bahnsteigpaare A und B bzw. C und D mit jeweils zwei
barrierefreien, nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (taktil und akustisch) gestalteten Zuwe-
gungen ausgestattet seien. Sie hat die Absenkung von 3 cm im Ubergangsbereich
zugesagt (vgl. Abschnitt A 1V.1.8).

Ferner seien die geplanten Lichtsignalanlagen blindengerecht und barrierefrei gem.
der DIN 18040-3 zu gestalten. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die nach dem Zwei-
Sinne-Prinzip gesicherten Querungen entsprechend den allgemeingiltigen Regeln der
Technik auszufiuihren und dabei auch die DIN 18030-3 in der zum Planungszeitpunkt
gultigen Fassung zu bertcksichtigen (vgl. Abschnitt A IV.1.5).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde waren der Vorhabentragerin keine
weiteren, Uber die Planung hinausgehenden Vorgaben beziiglich der seitens der Ar-
beitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar angeregten Punkte zu machen.

2.6.3 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Kreisverband Mann-
heim

In seiner Stellungnahme vom 01.09.2019 hat der Allgemeine Deutscher Fahrrad-Club
(ADFC), Kreisverband Mannheim gefordert, dass der ehemalige Posttunnel aufgrund
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der dringenden Notwendigkeit zumindest als barrierefreier Zugang zu allen Bahnstei-
gen zu nutzen sei. Der ebenfalls vorteilhafte Zugang von der Lindenhofseite werde
durch die dort entstehenden Geb&ude erschwert.

Der Vorhabentragerin hat richtigerweise erwidert, dass die Offnung des Posttunnels
nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist.

Fur weitergehende Mal3gaben sieht die Planfeststellungsbehérde daher keine Veran-
lassung.

2.6.4 Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V.

In seiner Stellungnahme vom 28.08.2019 hat das Umweltforum Mannheimer Agenda
21 e.V. erklart, dass es das Vorhaben grundsatzlich begruf3e.

Gleichzeitig hat es betont, dass der Klimaschutz zentrales Zukunftsthema in der Welt
sei. Ohne eine Energie- und Verkehrswende wirde der nachhaltige Klimaschutz nicht
maoglich sein. Die grol3e Koalition in Berlin und die Landesregierung in Stuttgart strebe
eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen im Schienenpersonenverkehr und im OPNV
an. Der Zielhorizont sei das Jahr 2030. Uber Zwischenschritte solle bis 2050 eine na-
hezu CO2-freie Mobilitat hergestellt werden (Dekarbonisierung). Diesen Zielvorgaben
(siehe auch Pariser Klimagipfel 2015 und die festzulegenden sektoriellen Einsparziele
im sich in Vorbereitung befindenden Bundes-Klimaschutzgesetz) konne sich auch die
Modellstadt und Green City Mannheim nicht verweigern.

Zu Recht hat die Vorhabentragerin hierauf erwidert, dass das Aufstellen und Koordi-
nieren von stadtischen Klimaschutzzielen nicht Gegenstand dieses Planfeststellungs-
verfahrens ist. Dennoch hat sie sich bereit erklart, den Hinweis an die Klimaschutzleit-
stelle der Stadt Mannheim weiterzuleiten.

Ferner hat das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. vorgetragen, dass in Zu-
kunft deutlich mehr als die von der Vorhabentragerin angenommenen ca. 50.000 Fahr-
gaste pro Tag die Haltestelle frequentieren wirden und sollten. Aul3erdem gebe es
aktuell auch in Ludwigshafen Planungen zur Stral3enbahnstreckenerweiterungen, die
teilweise Uber die Haltestelle Mannheim-Hauptbahnhof gefiihrt wirden. Dafilr seien
die vorgelegten Planungen nicht ausreichend und nicht zukunftsorientiert genug aus-
gelegt. Fur die rnv sei mit den derzeitigen Planungen nur eine Fahrgaststeigerung von
zehn bis zwolf Prozent realistisch. Fur die o.g. Zielvorgaben einer Verdoppelung der
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Fahrgastzahlen sei die vorgelegte Planung zur Neuordnung und Kapazitatserweite-
rung deutlich zu klein dimensioniert. Es musse uber den Zeithorizont von 2023 (Bun-
desgartenschau in Mannheim) hinausgedacht werden, um die Klimaschutzziele fur
2030 erreichen zu kdnnen.

Hierauf hat die Vorhabentragerin erklart, dass die Verdoppelung der Fahrgastzahlen
eine vom Bund und vom Land politisch angestrebte Zielvorgabe sei. Die grol3e Her-
ausforderung kdnne nicht von heute auf morgen und nicht mit nur einzelnen angebots-
seitigen oder infrastrukturellen MaRnahmen erreicht werden. Die Fahrgaststeigerung
musse netzweit betrachtet werden. Die begrenzte Leistungsfahigkeit vieler OPNV-
Knotenpunkte im Innenstadtbereich erfordere Losungen, die auf neuen Strecken neue
Direktverbindungen schaffen wiirden, die heute bereits gut ausgelasteten OPNV-Kno-
tenpunkte umfahren und nicht zusatzlich belasten wiirden. So werde der geplante Bau
der Strecke durch das Glucksteinquartier mit der neuen Haltestelle Hauptbahnhof Sid
zusatzliche Kapazitaten schaffen, die die Haltestelle Hauptbahnhof bei zuséatzlichen
Angeboten entlaste. Eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen im rnv-Netz bedeute
nicht, dass sich die Fahrgastzahlen an der Haltestelle Hauptbahnhof ebenfalls verdop-
peln.

Des Weiteren hat das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. ausgefuhrt, dass wie
in der Vorlage V618/2018 und auch schon vor zehn Jahren mit der Informationsvorlage
110/2009 sehr deutlich zum Ausdruck gebracht werde, die Haltestellenplanungen mit
starken Auswirkungen auf den o6ffentlichen Raum und die heutige Platzflache einher-
gehen wirden. Insbesondere mit der vorgesehenen Verlegung von zwei Bahnsteigen
in die Achse des Kaiserrings wirden aus stadtebaulicher Sicht die kiinftigen Planun-
gen fUr ein angemessenes und attraktives Entrée in die Stadt erheblich beeintrachtigt.
Die aktuelle Planung der Vorhabentragerin habe negativen Einfluss auf das Stadtbild,
insbesondere auf die Planungen eines zukunftigen ,Boulevard Kaiserring“. Dieser sei
die Visitenkarte Mannheims fur alle Besucher, die mit der Eisenbahn in Mannheim an-
kommen. Insofern sei es nicht zu akzeptieren, dass sich die Stadtplanung nur noch
darauf beschranke, fir den Bereich des Bahnhofsvorplatzes unverbindliche Zielvisio-
nen zu formulieren, wahrend von der Vorhabentragerin bauliche Fakten geschaffen
werden wirden, die nicht mehr von fachlich kompetenter Seite hinterfragt wirden,
etwa vom Gestaltungsbeirat der Stadt Mannheim.

Hierauf hat die Vorhabentragerin zu Recht erklart, dass um den OPNV nachhaltig aus-
bauen und attraktiv gestalten zu kdnnen, die Erweiterung der Haltestelle Mannheim
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Hauptbahnhof um einen vierten Bahnsteig und um ein viertes Gleis zwingend erfor-
derlich sei. Der damit einhergehende raumliche Mehrbedarf der Stadtbahnanlage am
hochfrequentierten Bahnhofsvorplatz mit seinen vielfaltigen Nutzungsanspriichen sei
in der Tat eine grof3e Herausforderung fur die Planer der rnv und der Stadt Mannheim.
Sowohl die Variantenabwagung als auch die anschliel3ende Entwurfsplanung, bei der
die zahlreichen raumlichen, technischen, rechtlichen und verkehrlichen Aspekte sowie
die unterschiedlichen Belange der verschiedenen Nutzer (Pendler, Ortsfremde, mobi-
litats- und sinneseingeschrankte Menschen etc.) und der Umwelt berucksichtigt wur-
den, sei sehr sorgfaltig, gewissenhaft und in enger Abstimmung und Beteiligung mit
den Fachbereichen Stadtplanung, Verkehrsplanung, Tiefbau sowie Grin und Umwelt
der Stadt Mannheim erfolgt.

Die politisch gewtinschte Verkehrswende bedeutete nach Ansicht des Umweltforums
Mannheimer Agenda 21 e.V., dass deutlich mehr Straenbahnen die Bismarckstral3e
queren mussten. Daher hat es gefordert, dass die Leistungsfahigkeit der Kreuzung
Kaiserring / Bismarckstralle und Reichskanzler-Miller-StraRe fir Stra3enbahnen,
Busse, Kfz, Radfahrer und Ful3ganger sicherzustellen sei. Im Bereich des Kaiserrings
bis zum Abzweig Richtung Tattersall liegen bisher drei Stral3enbahngleise. Hier sei es
erforderlich, ein viertes Gleis bereits ab Hohe Tattersall / M7 bis zum Hauptbahnhof zu
bauen.

Die Vorhabentragerin hat dazu zu Recht erklart, dass um die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Bismarckstral3e sicherzustellen, verkehrstechnische Untersuchungen
und eine Verkehrssimulation von einem Fachgutachter erstellt worden seien, die die
Leistungsfahigkeit nach Umbau belegen wirden. Ein viertes Gleis ab Hohe Tattersall
/ M7 bis zum Hauptbahnhof sei nach Umbau der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof
fur einen storungsfreien Betrieb nicht erforderlich, da der Rickstau der Stadtbahnen
u.a. eine Folge der derzeit fehlenden Kapazitaten an der Haltestelle Mannheim Haupt-
bahnhof sei.

Wahrend heute die Bahnsteige der StralRenbahn weitgehend von allen Seiten zugang-
lich sind, und sich so die Fahrgaststrome gut verteilen kdnnten, sollten aus Sicht des
Umweltforums Mannheimer Agenda 21 e.V. kunftig die langen Bahnsteige vor allem
im Kaiserring nur noch tber vergleichsweise enge Zugangskorridore von den Kopfen-
den her betreten werden kdnnen. Zusatzlich behindere hier der an dieser Stelle vor-
gesehene Tiefgaragentreppenaufgang. Dies durfte wohl zu einer erheblichen Staubil-
dung bei den Fahrgasten fuhren, gerade auch im Hinblick darauf, dass am Bahnhof
erfahrungsgemaln eilige Reisende umsteigen missten. Hier scheinen bei der Planung
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offensichtlich nur betrieblich-bauliche Belange im Vordergrund gestanden zu haben,
wahrend die Interessen der Fahrgaste weitgehend unbertcksichtigt geblieben seien.

Die Vorhabentragerin hat dazu erlautert, dass zukunftig wie heute die beiden Aul3en-
bahnsteige Uber die Platzflache zuganglich seien und sein werden. Die zukinftigen
beiden mittleren Bahnsteige, wie heute Bahnsteig B, wirden tber Rampen / Stufen an
den Kopfenden zugéanglich sein. Heute verteilten sich die Ful3gangerstrome aller an-
kommenden Stadtbahnen auf die beiden Ful3gdngerquerungen unmittelbar an den
beiden Bahnsteigenden, mit Schwerpunkt an der 6stlichen Querung. Durch die zukinf-
tig versetzte Anordnung der Bahnsteige mit vier Querungen wurden sich die Ful3gan-
gerstrome zukunftig auf die vier Querungen und auf den Bogenbereich verteilen. Im
Gegensatz zum heutigen Bestand finde zukinftig eine Entzerrung der Ful3ganger-
strome statt. Die Verlegung des Treppenaufgangs sei zwingend erforderlich. Die alter-
nativen Standorte seien aus rechtlicher und technischer Sicht begrenzt. Hier konkur-
rierten viele Nutzungen auf der Platzflache und im Untergeschoss wie bspw. private
Keller, Rampenanlagen zur Tiefgarage, verkehrliche Abwicklung innerhalb der Tiefga-
rage, Technikanlagen sowie die Anforderungen des Brandschutzes der Tiefgarage
(Entfluchtung).

Zudem hat das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. kritisiert, dass die Aufspal-
tung der heutigen Haltestelle in aus seiner Sicht zwei je nach Fahrtrichtung raumlich
weit getrennt voneinander liegende Bahnsteige fir die ein-, aus- und umsteigenden
Fahrgéste nicht nur weite Wege, sondern auch erhebliche Orientierungsprobleme mit
sich bringe.

Dazu hat die Vorhabentréagerin erklart, dass mit der zukunftigen versetzten Anordnung
der Bahnsteige sich ortsfremde OPNV-Kunden, die haufig mit der Bahn (DB) anreisen
und aus dem DB-Geb&ude kommen, zukiinftig deutlich besser orientieren konnten, da
sie an allen vier Bahnsteigen die Fronten der Stadtbahnen mit Fahrtzielanzeige sehen.
In der Vorzugsvariante verbessere sich die Verknupfung zwischen Haupteingang DB-
Gebaude und den Bahnsteigen in Richtung Schloss gegenuber dem Bestand. Einer-
seits wirden die Bahnen in der Vorzugvariante bereits vor dem Bogen halten und nicht
erst am Hauptbahnhof vorbeifahren (wie bisher), andererseits verktirze sich die Weg-
lange von der ersten in der Regel barrierefreien Tur bis zum Haupteingang DB-Ge-
baude.
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Ferner hat das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. angemerkt, dass wéahrend
die heutige Haltestelleniiberdachung tber die gesamte Bahnsteiglange den Fahrgas-
ten einen weitgehenden Wetterschutz gewahre, an den kinftigen Bahnsteigen nur
noch zwei bis drei kleinere Standardunterstande der rnv vorgesehen seien.

Dies moge fir eine durchschnittlich frequentierte Haltestelle im Stadtgebiet ausrei-
chend sein, fiur das Fahrgastaufkommen am Hauptbahnhof seien die damit gegebe-
nen Unterstellmoglichkeiten und das Sitzplatzangebot jedoch véllig unzureichend.

Die Vorhabentragerin hat dazu erklart, dass insbesondere aufgrund der Bedenken, die
auch das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. teilt, dass die Planung des zu-
kanftigen ,Boulevard Kaiserring“ nicht mit einer grof3zugigen Bahnsteigliberdachung
vereinbar sei und die Sichtachse zwischen Wasserturm und Hauptbahnhof verdecken
konnte, an der zukunftigen Stadtbahnhaltestelle in Abstimmung mit dem Fachbereich
Stadtplanung der Stadt Mannheim keine Haltestellentberdachung vorgesehen sei. An
jedem der vier Bahnsteige seien daher jeweils zwei bis drei lange Fahrgastunterstande
(rd. je 9 m Lange) vorgesehen.

Des Weiteren hat das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. gefordert, dass ei-
nige weitere Aspekte in die Planung eingearbeitet werden mussten. Diese seien die
Erweiterung des westlichen Zugangs zum Eisenbahngleis 1 des Hauptbahnhofs, das
Projekt "Knoten Mannheim" (Hochstufung im vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans 2030) und die Sanierung der Tunnelstral3e (Suezkanal), eine zusatz-
liche Fahrradquerung unter den Bahngleisen in Verlangerung der Tattersallstral3e (Ex-
Posttunnel), zusatzliche Fahrradabstellplatze, die Neugestaltung des dstlichen Bahn-
hofsvorplatzes (Bus und Taxi) sowie die Schaffung eines Kiss & Ride-Platzes (PKW-
Halteplatz zum Ein- und Aussteigen). Aul3erdem seien auch die Mdglichkeiten der An-
schlussmobilitdt zu betrachten, wie Sharing-Systeme fir Pkw, Fahrrader, Pedelecs, E-
Roller, E-Scooter usw. Bendtigte Flachen sollten in den Planungen berlcksichtigt wer-
den. Alle soeben genannten Punkte sollten in ein Gesamtkonzept eingebunden wer-
den. Dazu habe das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. einen stadtebaulichen
Gestaltungswettbewerb unter Einbeziehung des Gestaltungsbeirates des Stadt Mann-
heim angeregt.

Zu Recht hat die Vorhabentragerin darauf hingewiesen, dass diese geforderten Malf3-
nahmen nicht Gegenstand des planfestzustellenden Vorhabens sind. Zudem hat sie
erklart, dass die Kiss & Ride-Platze in der Tiefgarage im Zuge der Malinahme Neu-
ordnung und Kapazitatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof erhalten
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bleiben und die Koordinierung eines stadtischen Gesamtkonzepts der Stadt Mannheim
obliegt.

In seiner weiteren Stellungnahme vom 13.02.2020 hat das Umweltforum Mannheimer
Agenda 21 e.V. beméangelt, dass in den Verkehrsuntersuchungen eine gesamthafte
Betrachtung aller relevanten Verkehrsbeziehungen in Bezug auf die Stral3enbahn-Hal-
testelle Hauptbahnhof Mannheim auf dem Willy-Brandt-Platz fehle, z.B. Umsteigerzah-
len BRN-Bus — Stral3enbahn, Bahn — StraRenbahn, StralRenbahn — Taxi etc. sowie
Ein- und Aussteiger Nahverkehr / S-Bahn, Regionalverkehr und S-Bahn und Umstei-
ger zum Fernbus-Terminal.

Zudem fehle die Betrachtung, wie viele Fahrgaste zukinftig die Stral3enbahnhalte-
stelle als Ein- / Aus- und Umsteiger nutzen werden. Es mussten dabei die Planfalle
2030 (Untersuchung der Landesregierung zur Verdopplung der Fahrgastzahlen), 2035
(Masterplan Mobilitat Mannheim) und 2050 (Selbstverpflichtung der Stadt Mannheim
zur Klimaneutralitat) beriicksichtigt werden.

Bei der Untersuchung der Leistungsfahigkeit des Knotens Bismarckstrafl3e / Reichs-
kanzler-Mller-Stral3e / Kaiserring wirden belastbare Zahlen tber die aktuelle Durch-
lassfahigkeit fur StraRenbahnen und Busse fehlen sowie Angaben zu den o.g. Planfal-
len. Ferner wirden auch vergleichbare Zahlen fur den Ful3génger- und Radverkehr
aktuell und fur die genannten Planfélle fehlen. Auch diese Verkehrstrager sollten in
Zukunft deutlich gesteigert werden und wurden in den genannten Untersuchungen
nicht abgebildet.

Zudem sei fur das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. aufgrund der schon jetzt
von der Vorhabentragerin nachgewiesenen grenzwertig hohen Belastung fur den Kfz-
Verkehr in den Hauptverkehrsstunden bei der Kreuzung Bismarckstral3e / Reichskanz-
ler-Muller-Stral3e / Kaiserring nicht erkennbar, wie eine gewilnschte Kapazitatssteige-
rung fiir den OPNV (ber diesen Kreuzungspunkt gefiihrt werden kénne.

Die aktuellen Gemeinderatsantrage der politischen Parteien und die Plane der Stadt-
verwaltung Mannheim zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt bzw. innerhalb der
Quadrate wurden alle eine verstéarkte Verkehrsfihrung tber die Ringe vorsehen. Die-
ser Mehrverkehr sei in der Leitungsfahigkeitsuntersuchung auch noch nicht abgebildet.

Hierzu hat die Vorhabentragerin zutreffend erwidert, dass der dargestellte Vergleich
der Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotenpunktes Bismarckstral3e / Kaiserring bereits
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unter Bertcksichtigung gesteigerter Planfahrten und einer zehnprozentigen Steige-
rung der Fahrgastzahlen geprift worden sei. Diese Steigerungen entsprachen der Ziel-
vorgabe des Landes und wirden als anzunehmende Steigerung des Planfalls 2030
angesehen. Fur den vom Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. angesprochenen
Planfall 2035 (Masterplans Mobilitat) gebe es hingegen noch keine Auswirkungen, die
fur dieses Projekt untersucht werden kénnten. Die Entwicklung des Masterplans Mo-
bilitat werde derzeit erst vergeben und setze die hier beantragte MaRnahme voraus.
Zudem sei der Schwerpunkt der Untersuchung und vorgesehenen Verkehrsfiuihrung
nicht die hier beschriebene Kreuzung. Fahrgaststeigerungen muissten dartber hinaus
netzweit betrachtet werden. Die Verdoppelung der Fahrgastzahlen sei Gberregional zu
sehen. Das Verkehrsgutachten komme zu dem Ergebnis, dass am Knotenpunkt Bis-
marckstral3e / Kaiserring der Planfall ebenfalls noch leistungsfahig abgewickelt werden
kann. Auch das Verkehrsaufkommen im MIV kénne zuklnftig an allen betrachteten
Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden.

Die Vorhabentragerin hat weiter ausgefiihrt, dass die beantragte Planung fir den
Hauptbahnhof ein zwingend erforderlicher Schritt sei, um die Kapazitaten fur den
OPNV in der Innenstadt insgesamt grundsatzlich auszubauen. Angesichts der politi-
schen Zielsetzungen zum Ausbau des OPNVs wirden zukiinftig daruber hinaus je-
doch mdgliche weitere Ausbauszenarien zu prifen sein.

Das Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e. V. hat aufgrund der Ausfihrungen der
Vorhabentragerin anerkannt, dass die vorgelegte Planung als erster Schritt zur Ver-
kehrswende speziell mit dem Planungshorizont 2030 notwendig ist. Fur eine umfas-
sende nachhaltige Losung seien jedoch weitere gesonderte Ausbauplanungen erfor-
derlich, die dann unabh&ngig der beantragten Planung zu behandeln sind.

Fur weitergehende Mal3gaben sieht die Planfeststellungsbehorde daher keine Veran-
lassung.

2.7 Private Einwendungen

Die Taxi Zentrale Mannheim eG hat gewiinscht, im Rahmen des Vorhabens und der
Umgestaltung des Vorplatzes drei Taxistellplatze im Kurvenbereich des Bahnhofsvor-
platzes vorzusehen. Die Vorhabentragerin hat zu Recht darauf hingewiesen, dass eine
Umgestaltung der Taxihalteplatze bzw. des Willy-Brandt-Platzes nicht Gegenstand
des beantragten Vorhabens ist. Ferner obliegt die Anordnung weiterer Taxistellplatze
nicht der Vorhabentréagerin. Sie hat die Anregung jedoch an die Stadt Mannheim, die
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fur die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes als stadtische MaRnahme zustandig ist,
weitergeleitet.

2.8 Gesamtergebnis der Abwagung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt bei der Gesamtbetrachtung und -bewertung zu
dem Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden. Dies be-
trifft insbesondere den sicheren Betrieb, das attraktive Verkehrsangebot, die Optimie-
rung des Betriebsablaufs, die Barrierefreiheit sowie die Verstarkung einer attraktiven
Alternative zum MIV. Die Mal3inhahme Umbau und Kapazitatserweiterung Mannheim
Hauptbahnhof ist eine Grundvoraussetzung fir die Umsetzung des Konversionsnet-
zes sowie der weiteren Ausbaumalnahmen im Konversionsnetz zur Erschlie3ung der
Konversionsflachen. Dies umso mehr, da die Stadtbahnlinien das Ruckgrat des OPNV
der Stadt Mannheim bilden. Der Hauptbahnhof ist mit Abstand der wichtigste Verknup-
fungspunkt der Stadt Mannheim.

Nach der Gesamtabwagung aller durch das Vorhaben berthrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange wird dem Antrag der Vorhabentragerin zur Neuordnung und Kapazi-
tatserweiterung der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof nach Mal3gabe der im verfu-
genden Teil getroffenen Entscheidungen, Nebenbestimmungen und Zusagen entspro-
chen. Dabei sind nicht nur die einzelnen 6ffentlichen und privaten Interessen gegen
die offentlichen Interessen einer attraktiven Ausgestaltung des o6ffentlichen Perso-
nen(nah)verkehrs, sondern alle fiir und gegen das Vorhaben sprechenden Belange in
ihrer Gesamtheit abgewogen worden.

Die Planfeststellungsbehérde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch das Vorha-
ben weder 6ffentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise beeintrach-
tigt werden, dass das Interesse an der Umsetzung des beantragten Vorhabens insge-
samt zuriicktreten musste. Bei der Gesamtbetrachtung der Darlegungen in den einzel-
nen (Unter-)Abschnitten der Entscheidungsgriinde kommt den mit dem Bauvorhaben
verfolgten Zielen gegenuiiber den entgegenstehenden Gbrigen 6ffentlichen und privaten
Belangen das groéRere Gewicht zu. Den gegen das Vorhaben sprechenden o6ffentli-
chen und privaten Belangen ist in grolRem Umfang durch Zusagen und Nebenbestim-
mungen Rechnung getragen worden.

Es bietet sich der Planfeststellungsbehérde gegenliber der planfestgestellten Trasse
keine Alternative an, mit der die dargestellten Ziele unter geringerer Inanspruchnahme
entgegenstehender 6ffentlicher oder privater Belange erreicht werden konnten. Dazu
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hat die Planfeststellungsbehérde auch ernsthaft in Betracht kommende Alternativen
betrachtet.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass mit dem Vorhaben auch negative
Auswirkungen auf private und 6ffentliche Interessen verbunden sind.

Zu den nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens zahlen insbesondere Larmbelas-
tungen durch Baularm sowie in Einzelbereichen kritische Larmbelastungen durch den
Stral3enbahnbetrieb, der Entfall von B&umen sowie die dauernde Inanspruchnahme
von stadtischem Grundeigentum.

Soweit durch den Bau stadtisches Eigentum in Anspruch genommen werden muss,
hat die Stadt dagegen keine Einwendungen erhoben. Der Bedarf wurde im Ubrigen
auf das nicht weiter einschrankbare Minimum begrenzt. Den — zusétzlichen — Larmbe-
lastungen im Betrieb wird durch passiven Larmschutz entgegengewirkt.

Fir die Bauphase soll ein Mal3nahmenbindel (u.a.: grundséatzliche Beschrankung der
Arbeiten auf den Tageszeitraum, Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten,
umfassende Information der Anlieger, Verwendung gerduscharmer Bauverfahren und
gerauscharmer Baumaschinen, Optimierung der Baustelleneinrichtung, Fortschrei-
bung der Baularmprognose, Ergreifung von Ma3nahmen zur Vermeidung bzw. Redu-
zierung von Richtwertiiberschreitungen, Stellung von Ersatzwohnraum, Uberwachung
der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchungen, Entschadigung in
Geld) einen angemessenen Schutz vor Beeintrachtigungen durch Baularm herbeifiih-
ren.

Durch die von der Planfeststellungsbehérde verfigten Nebenbestimmungen und die
Zusagen der Vorhabentragerin wird sichergestellt, dass keine 6ffentlichen und privaten
Interessen in unzuléassiger und in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden. Die trotz
der verfuigten Nebenbestimmungen und Zusagen verbleibenden Beeintrachtigungen
missen jedoch im Hinblick auf verkehrliche offentliche Interesse, d.h. dem 6ffentlichen
Interesse der Schaffung eines leistungsfahigen und verkehrssicheren offentlichen Per-
sonen(nah)verkehrs hingenommen werden.

Im Ergebnis ist die Bewdltigung aller malRgeblichen Konflikte festzustellen, so dass
das Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kann.
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C

Gebuhr

Fur diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemaR 88 1 bis 7 des Landesgebuhren-
gesetzes (LGebG) i. V. m. § 1 der Gebuhrenverordnung Verkehrsministerium (GebVO
VM) und Nr. 11.3.9 des zugehdrigen Gebuhrenverzeichnisses (GebVerz VM) eine Ge-
bihr erhoben, die die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) als Antragstellerin zu tragen
hat (8 5 Abs. 1 Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebihr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.

D
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mit Sitz in
Mannheim erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, auf3er in Prozesskosten-
hilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fir Pro-
zesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof eingeleitet
wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwélte oder Rechtslehrer an einer staatlichen
oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedstaates der Européischen Union,
eines anderen Vertragsstaates des Abkommens tber den Europaischen Wirtschafts-
raum oder der Schweiz, die die Befahigung zum Richteramt besitzen, zugelassen; so-
weit diese Beteiligte sind, kdnnen sie sich selbst vertreten. Behdrden und juristische
Personen des o6ffentlichen Rechts einschlielich der von ihnen zur Erfullung ihrer 6f-
fentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kénnen sich durch eigene Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit Befahigung zum
Richteramt anderer Behorden oder juristischer Personen des o6ffentlichen Rechts ein-
schlie3lich der von ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusam-
menschlisse vertreten lassen. Weitere Vertretungsbefugnisse kdnnen sich im Einzel-
fall aus 8 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwWGO) erge-
ben.
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Christian Ost

Karlsruhe, den 13.05.2020
Regierungsprasidium Karlsruhe
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Anhang

ADFC
Alt.
AVV Baularm

Az
Baumschutzsatzung

BBSV
BE-Flachen
BGB

BGG
BImSchG

16. BImSchV

24. BImSchV

26. BImSchV

BNatSchG

BOStrab
BRN
BUND
BVerwG
DB
dB(A)
DFI

DIN
DSchG

Regierungsprasidium Karlsruhe

Abkirzungsverzeichnis

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Alternative

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm vom 19.08.1970

Aktenzeichen

Satzung der Stadt Mannheim Uber den Schutz von Grin-
bestanden (Baumschutzsatzung) vom 28.05.2019
Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein
Baustelleneinrichtungsflachen

Burgerliches Gesetzbuch
Behindertengleichstellungsgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmal3nahmenverordnung)
Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung Uber
elektromagnetische Felder

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bun-
desnaturschutzgesetz)

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen
Bundesverkehr Rhein-Neckar GmbH

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
Bundesverwaltungsgericht

Deutsche Bahn

Dezibel (A-bewertet)

Dynamische Fahrgastinformation

Deutsches Institut fir Normung

Denkmalschutzgesetz Baden-Wirttemberg
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EAO

EBA

EG

EU

e.V.
Gebverz VM
GebVvO VM
GG

GIS

GmbH
Hz
IHK
IHKG

v
KBFmax
KBFTr
kHz
kN
LAG

L-BGG

LEA
LEP
LGebG
LGL

LI'

LSA

LU

LVG
LVwWVIG

MIV
MPB
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Empfehlungen fir Anlagen des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs

Eisenbahn-Bundesamt

Erdgeschoss

Eisenbahnuberfihrung

Eingetragener Verein

Gebuhrenverzeichnis Verkehrsministerium
Gebuhrenverordnung Verkehrsministerium

Grundgesetz

Geoinformationssysteme, Geographische Informations-
systeme

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Hertz

Industrie- und Handelskammer

Gesetz zur vorlaufigen Regelung des Rechts der Indust-
rie- und Handelskammern

Individualverkehr

Maximale bewertete Schwingstarke [-]
Beurteilungsschwingstarke [-]

Kilohertz

Kilonewton

Landesarbeitsgemeinschaft Selbsthilfe behinderter Men-
schen Baden-Wiurttemberg e.V.

Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Be-
hinderungen (Landes-Behindertengleichstellungsgesetz)
Landeseisenbahnaufsicht

Landesentwicklungsplan

Landesgebuhrengesetz

Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Ba-
den-Wdarttemberg

Beurteilungspegel [dB(A)]

Lichtsignalanlage

Ludwigshafen am Rhein

Landesverwaltungsgesetz
Landesverwaltungsverfahrensgesetz fir Baden-Wurttem-
berg

Motorisierter Individualverkehr

Mannheimer Parkhausbetriebe GmbH

Seite 162



Planfeststellungsbeschluss ,Neuord-

Az.: 17-3871.1-MVV/53

nung und Kapazitatserweiterung der
Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof*

MRT
NatSchG

0G
OPNV
OPNVG

ov
PBefG
PBefZuvO

RASEw
RLS-90
mv
RStO

Schall 03
SOK

SPNV
TAB

TRStrab EA

UrhG
UVvP
UVPG
VDI
VGH
V.m.K.
VRN
VWVIG

Magnetresonanztomographie

Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg zum Schutz der
Natur und zur Pflege der Landschaft (Naturschutzgesetz)
Obergeschoss

Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz Uber Planung, Organisation und Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs

Offentlicher Verkehr

Personenbeftrderungsgesetz

Verordnung der Landesregierung und des Verkehrsminis-
teriums Uber personenbeférderungsrechtliche Zustandig-
keiten

Richtlinien fir die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung
Richtlinien fir den L&rmschutz an Stral3en
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen — Schall 03

Schienenoberkante

Schienenpersonennahverkehr

Technische Aufsichtsbehorde fir Stral3enbahnen
Technischen Regeln fiir Strallenbahnen, Elektrische Anla-
gen

Urheberrechtsgesetz

Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

Verein Deutscher Ingenieure

Verwaltungsgerichtshof

Verein mit Korperschaftsrechten

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Verwaltungsverfahrensgesetz

Anmerkung: Das vorliegende Abkurzungsverzeichnis enthélt nicht sémtliche in der Entscheidung ver-

wendeten Abkurzungen. Insbesondere wurde auf die Aufnahme allgemein gebrauchlicher Abkirzun-

gen in aller Regel verzichtet.
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