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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Praambel

Mit vorliegendem Feststellungsentwurf sollen die Nordumfahrung (NU) Frankenbach / Neckargartach
und der 2 bahnige Ausbau der L 1100 HN-Neckargartach — AS Untereiseheim planfestgestellt wer-
den.

Die geplante BaumalRnahme besteht aus 2 Teilbaumal3nahmen, dem Neubau der Nordumfahrung
Frankenbach/ Neckargartach und dem 2-bahnigen Ausbau der L 1100 (Neckartalstraf3e) zwischen
Heilbronn-Neckargartach und der Anschlussstelle Heilbronn-Untereisesheim. Tréger der Baulast
sind fur die Nordumfahrung die Stadt Heilboronn und fur die Neckartalstrale das Land Baden-
Wirttemberg.

Die L 1100 ist bereits im heutigen Zustand nicht ausreichend leistungsfahig. Die geplante NU bindet
am Bauende mittels lichtsignalgesteuerter Einmindung in die L 1100 ein. Eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit der NU und des Knotenpunktes mit der L 1100, sowie der L 1100 selbst kann nur er-
zielt werden, wenn gleichzeitig die L 1100 im vorliegenden Bereich von Bau-km 0+130 bis Bau-km
1+413 durchgangig 2-bahnig ausgebaut wird.

Aufgrund dieser Tatsache wurde eine gemeinsame Planfeststellung der beiden TeilbaumalRnahmen
unter der Federfuhrung der Stadt Heilbronn als Vorhabenstrager vereinbart. Diese Vorgehensweise
ist in einer Vereinbarung zwischen der Stadt Heilbronn und der Stralenbauverwaltung Baden-
Wirttemberg aus dem Jahre 1991 geregelt.

Die NU fuhrt Uber das Gewerbegebiet Bollinger Hofe. Fur diesen Abschnitt liegt bereits der rechts-
kraftiger Bebauungsplan 44C/7 ,Bollinger Hofe VI* vor. Der Bebauungsplan beinhaltet bereits voll-
umfanglich den vorgesehenen Ausbau der NU. Somit ist fiir diesen Bereich keine Planfeststellung
erforderlich.

Der bereits durch den Bebauungsplan planrechtlich genehmigte Bereich erstreckt sich von Bau-km
1+035,7 bis Bau-km 3+129,4 der NU.

Fir das Gesamtverstandnis der MafRnahme ist auch dieser Bereich nachrichtlich und nur zur In-
formation im vorliegenden Feststellungsentwurf enthalten. In den Planunterlagen sind die nicht
planfeststellungsrelevanten Bereiche entsprechend kenntlich gemacht (Schraffur), im nachfolgen-
den Erlauterungsbericht sind die nicht planfeststellungsrelevanten Passagen kursiv dargestellt.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

11

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

1.1.1 Artund Umfang der BaumalRnahme

Die geplante Baumalinahme besteht aus 2 TeilbaumalRnahmen, dem Neubau der Nordumfahrung
Frankenbach/ Neckargartach und dem 2-bahnigen Ausbau der L 1100 (Neckartalstraf3e) zwi-
schen Heilbronn-Neckargartach und der Anschlussstelle Heilbronn-Untereisesheim.

Um das zuklnftige Verkehrsvolumen im nordwestlichen Gebiet der Stadt Heilbronn bewaltigen zu
koénnen, ist der Bau einer Verbindungsstral3e zwischen der B 39 und der L 1100, im Folgenden
Nordumfahrung (NU) genannt sowie ein Ausbau der L 1100, im Folgenden Neckartalstral3e genannt,
notwendig.

Die geplante Nordumfahrung hat die Aufgabe, die Heilbronner Stadtteile Frankenbach und
Neckargartach vom Durchgangsverkehr zu entlasten und eine bessere Anbindung an das Uberregi-
onale Stral3ennetz zu gewahrleisten.

Gleichzeitig kénnen mit der neuen Nordumfahrung der Industriepark Bollinger Hofe und das geplante
Gewerbegebiet Steindcker sowie das Industriegebiet Neckarau verkehrsgunstiger an das Uberge-
ordnete Stralennetz angeschlossen werden.

Der Ausbau der Neckartalstral3e dient der Anpassung der vorhandenen Stral3e an das bereits vor-
handene, aber auch zuklnftig geplante Verkehrsaufkommen, insbesondere unter Bertcksichtigung
der direkten Anbindung der Nordumfahrung an die Neckartalstral3e.

Trager der Baulast sind fur die Nordumfahrung die Stadt Heilbronn und fur die Neckartalstral3e das
Land Baden-Wirttemberg. Vorhabentrager ist fir beide Mal3hahmen die Stadt Heilbronn. Die Bun-
desrepublik Deutschland ist zudem an der Finanzierung des Umbaus eines Knotenpunktes der neu-
en Nordumfahrung mit der B 39 am Bauanfang beteiligt.

Nordumfahrung

In Anbetracht der gesamten Planungslange von ca. 4,5 km der Nordumfahrung wurde eine Untertei-
lung in vier Abschnitte vorgenommen. Die Malinahme beginnt im Westen und verlauft in West-Ost
Richtung zur L 1100.

Die Abschnitte wurden wie folgt eingeteilt:

Abschnitt West: B 39 bis Alexander-Baumann-Straf3e, Station 0+025 bis 1+110
Abschnitt Mitte: Alexander-Baumann-Stral3e, Station 1+110 bis 3+125
Abschnitt Ost 1: Steigungsstrecke, Station 3+125 bis 4+055

Abschnitt Ost 2: Buchener Stral3e, Station 4+055 bis 4+443

Die Abschnitte West und Ost 1 werden als Landstralle gemal3 den Richtlinien fir die Anlage far
Landstralen 2012 (RAL) geplant. Die Abschnitte Mitte und Ost 2 werden als Stadtstral3e gemal der
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en 2006 (RASt 06) geplant.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Im Zuge des Ausbaus der StrafRe wird durch die Herstellung neuer Radwege und die Mitbenutzung
neuer und bestehender Wirtschaftswege eine durchgdngige Radwegverbindung zwischen der B 39,
dem Industriepark Bollinger Hofe, dem Gewerbegebiet Steinacker und dem Industriegebiet Neckar-
au realisiert.

Das vorhandene und verbleibende Feldwegenetz wird entsprechend den technischen und verkehrli-
chen Anforderungen wieder hergestellt und erganzt.

Der Abschnitt West besteht aus einer neuen Stra3entrasse zwischen der B 39 und der im Indust-
riegebiet Bollinger Hofe vorhandenen Alexander-Baumann-Stra3e. Die neue Stral3e wird mittels
neuer Knotenpunkte an die Gbergeordnete B 39 und an die untergeordnete Franz-Reichle-Strale
angeschlossen. Der Neubau erfolgt in diesem Bereich einbahnig / zweistreifig.

Der Abschnitt Mitte beinhaltet die Erweiterung der bereits vorhandenen Alexander-Baumann-
Stral3e von derzeit einer Fahrbahn auf zukinftig 2 Richtungsfahrbahnen. In diesem Abschnitt der
Nordumfahrung werden zwei vorhandene Einmindungen und drei vorhandene Kreuzungen ausge-
baut. Diese ermdglichen die Anschliisse der untergeordneten Stral3en des Industrieparks Bollinger
Hofe an die Alexander-Baumann-StraRe. Die Einmindung der Franz-Reichle-StraRe befindet sich
am Anfang dieses Abschnittes. Die weiteren Knotenpunkte befinden sich an der Wannenéckerstra-
3e, der Hanns-Bauer-Stral3e, der Ochsenbrunnenstrale und an der Grundéckerstral3e. Dieser Ab-
schnitt der Alexander-Baumann-Stralie ist derzeit einbahnig / zweistreifig vorhanden und wird zwei-
bahnig / vierstreifig ausgebaut.

Der Abschnitt Ost 1 (Steigungsstrecke) stellt die Verbindung zwischen dem Industriepark Béllinger
Hofe im Westen und der Buchener Straf3e im Osten her und ist ein einbahniger, 3-streifiger Neubau.

Die Strecke weist im Hohenverlauf eine maximale Steigung von 6% auf und hat in bergansteigender
Fahrtrichtung (Ost-West) zwei Fahrstreifen. Aufgrund der vorhandenen Topographie verlauft die
Trasse in diesem Abschnitt teilweise in einem bis zu 10 m tiefen Einschnitt.

Es befindet sich auf diesem Teilabschnitt ein Knotenpunkt, der einen Anschluss zum geplanten Ge-
werbegebiet Steinacker ermadglicht.

Auf dieser Strecke befinden sich aul3erdem die beiden Bauwerke ,Talbriicke Wéchtelesécker* und
die ,Feldwegbricke am Napfle“. Die Talbriicke Uberfuhrt die Nordumfahrung Gber das Wéchtelestal
und die Feldwegbriicke dient der Uberfiinrung eines vorhandenen Feldweges (iber die neue
Nordumfahrung.

Der Abschnitt Ost 2 (Buchener Stral3e), der letzte Abschnitt der Nordumfahrung, durchquert das
Industriegebiet Neckarau. In diesem Bereich wird die Buchener Stral3e von einem derzeit einbahni-
gen, zweistreifigen Querschnitt auf einen zukiinftig zweibahnigen, 4-streifigen Querschnitt (zzgl. Ab-
biegestreifen) ausgebaut.

Es schlie3en in diesem Bereich die Zufahrten Bollinger Stral3e Nord, Béllinger StralR3e Sud und die
Zufahrt Wimpfener Strale an die Umfahrung (Buchener Stral3e) an. Die Nordumfahrung endet am
neuen Knotenpunkt mit der Neckartalstral3e.

NeckartalstralRe

Der Ausbau der Neckartalstral3e findet tber eine Lange von ca. 1,3 km statt und erfolgt zweibahnig /
vierstreifig.

Der Bauanfang liegt im Stden bei ca. Bau-km 0+130 am Beginn der heute vorhandenen Rampe zur

Uberfiihrung der Karl-Wust-StraBe und endet am vorhandenen Knotenpunkt mit der Wimpfener
Stral3e bei ca. Bau-km 1+413. Die Achse verlauft in Stid-Nord Richtung und verlauft nahezu parallel
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und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
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1.1.2

1.13

1.14

zum angrenzenden Neckar. Der bestehende Knotenpunkt mit der Wimpfener Stral3e bei ca. Bau-km
0+700 wird zurlickgebaut. Als Ersatz wird die Buchener StraBe (Nordumfahrung) bei ca. Bau-km
0+940 in einer neuen Einmiindung direkt an die Neckartalstra3e angebunden. Die vorhandene Ein-
mundung der Wimpfener StralBe (ehemaliges Tierheim) in die NeckartalstralBe am Bauende der
Neckartalstral3e wird im Zuge der Malinahme angepasst.

Das bei ca. Bau-km 0+386 vorhandene Bauwerk BW 233 zur Unterfihrung eines Radwegs unter der
Neckartalstrale muss an die neue Stral3enbreite der NeckartalstralRe angepasst werden. Das vor-
handene Bauwerk wird in selber Achslage durch ein neues Bauwerk ersetzt.

Lage im Territorium

Heilbronn liegt im Norden des Bundeslandes Baden-Wirttemberg zwischen den Ballungsraumen
Stuttgart und Rhein-Neckar (Heidelberg / Mannheim / Ludwigshafen) im Neckartal.

Die Nordumfahrung und die Neckartalstral3e befinden sich innerhalb der Region Heilbronn-Franken
im Kreis- und Gemeindegebiet der Stadt Heilbronn (Stadtteil Neckargartach).

Detailliertere Angaben sind der Unterlage 2 ,Ubersichtskarte” zu entnehmen.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraRennetz

Die Nordumfahrung und die NeckartalstraRe liegen im nordwestlichen Gebiet der Stadt Heilbronn
(Stadtteil Neckargartach) und ca. 1 km sudlich der Autobahn AG6.

Die in West-Ost Richtung verlaufende Nordumfahrung verbindet die B 39 im Westen mit der L 1100
im Osten.

Die L 1100 / NeckartalstralRe verlauft in Nord-Sud-Richtung und verbindet die stidlichen Stadtteile
von Heilbronn sowie die Uber die B 293 und die B 39 zufiihrenden Verkehrsstrome uber die Auto-
bahnanschlussstelle Heilbronn-Untereisesheim mit dem Fernstraf3ennetz A 6 / A 81 bzw. der nord-
lich der Anschlussstelle gelegenen Stadte Neckarsulm, Bad Friedrichshall und Bad Wimpfen.

Detailliertere Angaben sind der Unterlage 3.1 ,Ubersichtslageplan® zu entnehmen.

Bedarfs- und Ausbauplanung

Nordumfahrung

Im aktuellen Generalverkehrsplan der Stadt Heilbronn aus dem Jahre 2005 ist die Nordumfahrung
als Neuplanung einer HauptverkehrsstralRe enthalten. Der Generalverkehrsplan wurde zwischenzeit-
lich zum Mobilitatskonzept 2030 der Stadt Heilbronn fortgeschrieben.

Ausbau L 1100 / NeckartalstraRe

Der mit dieser Malinahme geplante Ausbau der Neckartalstral3e ist ein Teilstlick des erforderlichen
zweibahnigen Ausbaus der L 1100, welcher als Ausbaumal3nahme im MaRnahmenplan fur Landes-
straen des Generalverkehrsplans 2010 des Landes Baden-Wurttemberg enthalten ist.

Im evaluierten Mal3nahmenplan, der im Jahr 2020 veréffentlicht wurde, ist das Projekt ,2-bahniger
Ausbau zw. HN-Neckargartach und AS HN/Untereisesheim“ als AusbaumafRnahme mit weit fortge-
schrittener Planung enthalten. Die Zielsetzung der Planungen ist die Erhéhung der Leistungsfahig-
keit und damit die Beseitigung eines Kapazitadtsengpasses der L 1100. Im evaluierten MaRnahmen-
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Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht
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plan ist festgehalten, dass, um den weiteren Verkehr im Zusammenhang mit der Gebietsentwicklung
Heilbronns und den zusatzlichen Verkehr der Nordumfahrung aufzunehmen, der vierstreifige Ausbau
der stauanfalligen L 1100 eine Grundvoraussetzung ist. Dies gilt sowohl fiir den von dieser Mal3-
nahme betroffenen Abschnitt als auch fur den nérdlich davon gelegenen Abschnitt zwischen dem
Knotenpunkt 13 L 1100 / Wimpfener Stral3e und dem Kontenpunkt L 1100 / BriickenstralRe (L 1101)
auf der Gemarkung Neckarsulm.

Mit dem im Zuge der vorliegenden Mal3nahme geplanten Ausbau der L 1100 wird der Verkehrsfluss
auf der freien Strecke durch den zweibahnigen Ausbau deutlich verbessert. Die heute abschnittswei-
se auf einer Fahrspur je Richtung betriebene Neckartalstrale hat ihre Kapazitdtsgrenze erreicht
bzw. Uberschritten. Ein entsprechender Rickstau kann insbesondere in den Spitzenstunden nahezu
taglich beobachtet werden. Durch den zweibahnigen Ausbau kann die Kapazitat der freien Strecke
Uber den gesamten Bereich des geplanten Umbaus der Neckartalstral3e deutlich verbessert werden
und es wird fur beide Fahrtrichtungen gemaR Streckenuberprifung nach HBS mindestens die Quali-
tatsstufe ,,C* erreicht (siehe Unterlage 22.6-n). Im Zusammenhang mit der geplanten Nordumfahrung
kann der vierstreifige Ausbau der L 1100 zwischen der neu geplanten Einmindung L 1100/ Buche-
ner Stral3e und der bestehenden Einmindung L 1100/ Wimpfener StralRe zusétzlich Verflechtungs-
probleme und Stausituationen zwischen den beiden Knotenpunkten verhindern.

Uber den geplanten Ausbau des Streckenabschnittes der L 1100 hinaus bestehen weitere verkehrli-
che Defizite. Insbesondere der nérdliche Anschlussbereich auf der Gemarkung Neckarsulm ist hoch
belastet und es treten auch hier hdufig Rickstausituationen auf. Um auch diesen Streckenabschnitt
inkl. der Knotenpunkte leistungsfahig abzuwickeln und dabei die Wechselwirkungen mit der vorlie-
genden MalRnahme aufzulésen, bedarf es ebenfalls eines Ausbaus dieses nérdlich gelegenen Ab-
schnittes, welcher aber nicht Bestandteil des vorliegenden Vorhabens ist. Hierzu bestehen bereits
fortgeschrittene Ausbauplanungen durch den zustandigen StralRenbaulasttrager, das Regierungs-
prasidium Stuttgart.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass der geplante Ausbau des vorliegenden Abschnittes der
L 1100 ein wesentlicher Baustein fir den gesamthaften Ausbau der Neckartalstral3e ist (siehe Unter-
lage 22.3.1-n). Mit der spateren Fortfilhrung des nérdlichen Abschnitts kénnen die bis dort noch vor-
handenen Defizite am Knotenpunkt 13 L 1100 / Wimpfener Stral3e endglltig beseitigt werden.

StraRenkategorie nach RIN

Eine Einteilung der Nordumfahrung und der NeckartalstraRe / L 1100 hinsichtlich der Verbindungs-
funktionsstufe von Stral3en erfolgt nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung 2008 (RIN 08)
und die Einteilung der Stral3enkategorie erfolgt nach den Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en
2012 (RAL) bzw. nach der RASt 06.

Nordumfahrung

Bei Betrachtung des vorhandenen StraRennetzes wird deutlich, dass die Nordumfahrung eine Ver-
bindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren einnimmt.

Das Mittelzentrum Heilbronn wird mit den Grundzentren Neckargartach, Frankenbach, Kirchhausen,
Biberach, Industriepark Bollinger Hofe, Gewerbegebiet Steinacker, Industriegebiet Neckarau ver-
bunden. GemaR RIN 08, Tabelle 4 sowie Bild 5 ist die Nordumfahrung einer regionalen Verbindung
der Stufe Il zuzuordnen.
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Gemal RAL, Tabelle 1 bzw. RASt 06, Bild 1, werden die Abschnitte der Nordumfahrung in die fol-
genden Stral3enkategorien zugeordnet:

Abschnitt West: LS Il (LandstralRe der Stufe I11)

Abschnitt Mitte / Alexander-Baumann-Stral3e: VS 1l (anbaufreie HauptverkehrsstraRe der Stufe 1)
Abschnitt Ost 1 / Steigungsstrecke: LS 11l (Landstral3e der Stufe III)

Abschnitt Ost 2 / Buchener Straf3e: VS Il (anbaufreie Hauptverkehrsstral3e der Stufe 111)
NeckartalstraRe

Die Neckartalstral3e stellt eine Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grund-
zentren dar. Das Mittelzentrum Heilbronn wird mit den Grundzentren Neckargartach, Frankenbach,
Kirchhausen, Biberach, Industriepark Bollinger Hofe, Gewerbegebiet Steindcker, Industriegebiet
Neckarau verbunden.

Aufgrund ihrer direkten Anbindung an die Anschlussstelle HN-Untereisesheim der Bundesautobahn
(BAB) hat die L 1100 allerdings auch eine tberregionale Funktion.

Gemal RIN 08, Tabelle 4 sowie Bild 5 ist die L 1100 somit einer Uberregionalen Verbindung der Stu-
fe 1l zuzuordnen.

Bezuglich der Einordnung der L 1100 in eine Kategoriengruppe gemafRl RIN 08 Tabelle 5 kann die
Einordnung als ,Autobahn” ausgeschlossen werden. Somit verbleibt eine Einordnung als ,Landstra-
Be" (LS Il gemal RAL) oder als ,anbaufreie Hauptverkehrsstral3e” (VS Il gemall RASt 06).

Da es sich bei der Neckartalstral3e um einen bestehenden, auszubauenden Straf3enabschnitt mit ei-
ner Lange von ca. 1,4 km handelt, wurde sowohl die bestehende als auch die geplante Streckencha-
rakteristik des betroffenen Abschnitts und der angrenzenden Abschnitte in die Abwagung zur Ent-
scheidung der Festlegung der Kategoriengruppe einbezogen.

Der vom Ausbau betroffene Abschnitt liegt im Ubergangsbereich / Vorfeld zu bebautem Gebiet und
ist grundsétzlich anbaufrei. Die vorhandene und auch zukinftig vorgesehene zulédssige Geschwin-
digkeit betragt 70 km/h. Im Planungsbereich befinden sich in relativ kurzem Abstand 2 Knotenpunkte
mit Lichtsignalanlage (LSA), im weiteren Verlauf der Stral3e in ndrdliche Richtung folgen in kurzem
Abstand 4 weitere Knotenpunkte mit LSA-Regelung. Die Stral3e ist mit einem geplanten Durch-
schnittlichen téglichen Verkehr an Werktagen (DTVw) von mehr als 40.000 Kfz/d sehr hoch belastet.

Ausgehend von vorgenannten Gegebenheiten wurden die vorhandenen Entwurfsparameter mit den
Parametern der RAL und der RASt 06 verglichen.

Die RAL erfordert unter Berlicksichtigung der im Zuge des Einfihrungsschreibens speziell fir das
Land Baden-Wirttemberg bei Ausbaumaflinahmen getroffenen Sonderregelungen fur Stral3en der
Kategorie LS 1l und die Belastungsklasse 1 (> 15.000 Kfz/d) eine Entwurfsklasse EKL 2 und eine
einbahnige Stral3e mit einer Fahrbahnbreite von 8,5 m. Einen hdheren Entwurfsstandard oder gar
ein zweibahniger Ausbau sehen die Sonderregelungen fiir Baden-Wurttemberg nicht vor. Auf einer
einbahnigen, zweistreifigen Stral3e ist jedoch das vorhandene Verkehrsaufkommen von tber 40.000
Kfz/d nicht zu bewaltigen. Die RAL selbst (ohne Berlcksichtigung der Sonderregelung fur Baden-
Wirttemberg) sieht aufgrund der hohen Verkehrsstarke eine hohere Entwurfsklasse (EKL 1 statt
EKL 2) und den zweibahnigen Querschnitt RQ 21 vor. Aufgrund des DTV von Uber 30.000 Kfz/d ist
laut der RAL der zweibahnige Querschnitt dann sogar nach den RAA (EKA 3) zu planen. Sowohl die
EKL1 der RAL als auch die EKA 3 der RAA sehen als Knotenpunktformen nur planfreie Losungen
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1.1.6

vor. Als Planungsgeschwindigkeit wird fiir die EKL 1 110 km/h angegeben, fir die EKA 3 wird die zu-
lassige Geschwindigkeit im Regelfall auf 80 km/h begrenzt.

Die RASt 06 sieht fur eine VS Il bei Verkehrsstarken > 2.600 Kfz/h ohne StralRenbahnverkehr bei ei-
ner zulassigen Geschwindigkeit vzu = 70 km/h den zweibahnigen Querschnitt RQ 12.6 vor. Als ge-
eignete Knotenpunktform gelten Kreuzungen / Einmiindungen mit LSA-Regelung.

Beim Vergleich der vorhandenen Gegebenheiten mit den Parametern der RAL und RASt 06 kann
eindeutig festgestellt werden, dass der geplante Streckenabschnitt der L 1100 den Parametren der
RASt 06 deutlich ndher kommt, d.h. eine Planung nach RASt 06 kann groRtenteils innerhalb der
Grenzwerte erfolgen, wahrend bei einer Trassierung nach RAL unter Berlicksichtigung der Sonder-
regelungen fir Baden-Wurttemberg der Verkehr nicht zu bewaltigen wére. Selbst bei einer Planung
nach RAL unter Vernachlédssigung der Sonderregelungen fir Baden-Wirttemberg missten mehrere
zu begrindende Ausnahmen erfolgen, um die ortlichen, nicht ver&nderbaren Gegebenheiten be-
ricksichtigt zu kénnen. Die gilt insbesondere fur die im Bestand vorgegebene und nicht veranderba-
re Kontenpunktform (plangleich) und die zuldssige Geschwindigkeit.

Da sowohl die bestehende als auch die geplante Streckencharakteristik des Planungsbereichs und

der Folgeabschnitte nédher an der RASt 06 orientiert sind als an der RAL, erfolgt eine Einordnung der
Neckartalstral3e / L 1100 in die Stral3enkategorie VS II (anbaufreie Hauptverkehrsstral3e der Stufe

).

Bezeichnung der FolgemalRnahmen

Umbau Knotenpunkt 01 B39 / Nordumfahrung

Durch den Neubau der Nordumfahrung muss der Knotenpunkt mit der B 39 umgebaut werden. Ob-
wohl die B 39 eine Bundesstral3e ist, wird die alleinige Anwendung des Landesgesetzes (Stral3en-
gesetz Baden-Wirttemberg) als zielfiihrend erachtet, da es sich beim Ausbau des Knotenpunktes
um eine FolgemalRhahme der kommunalen Ortsverbindungsstral3e bzw. Nordumfahrung Franken-
bach / Neckargartach zur L 1100 handelt.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Durch den Neubau der Nordumfahrung und den Ausbau der Neckartalstra3e sind vorhandene Ver-
und Entsorgungsleitungen betroffen, welche teilweise umverlegt werden missen.

Im Abschnitt West handelt es sich hierbei um vorhandene Gas- Wasser- und Stromtrassen im Be-
reich des Anschlusses der neuen NU an die B 39 zwischen ca. Bau-km 0+200 und 0+700. Die be-
troffenen Leitungen missen aufgrund der geénderten Stral3enfihrung umverlegt werden.

Im Bereich der Alexander-Baumann-Stral3e im Abschnitt Mitte werden im Zuge des Neubaus der
zweiten Richtungsfahrbahn Versorgungsleitungen und ein zusatzlicher Kanal verlegt, welche jedoch
nicht unmittelbar durch die Maflinahme verursacht sind.

Im Abschnitt Ost 1 wiederum ist eine malinahmenbedingte Verlegung einer Gas-, einer Wasser-
und einer 20 110 KV-Leitungstrasse erforderlich. Die vorhandenen Leitungen verlaufen mitten in der
zukiinftig um mehrere Meter abgesenkten Stral3entrasse (Bereich tiefer Einschnitt) und missen an
d|e nordliche Boschungsschulter des Emschnltts verlegt werden. Eme—ven—der—Mal%nahm&unabhan-

von der MaBnahme unabhanglge Fernwarmeleltung der EnBW muss beruck5|cht|gt werden

Im Abschnitt Ost 2 vorhandene Ver- und Entsorgungsleitungen bleiben soweit méglich erhalten und
werden ggf. geringfligig angepasst. Eine von der Maflinahme unabhéangige Verlegung einer geplan-
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1.1.7

ten Gashochdruckleitung der EnBW und eine von der MaRBnahme unabhéngige Verlegung einer
Fernwérmeleitung der EnBW miissen muss bertcksichtigt werden.

In der Neckartalstral3e wird die vorhandene, parallel zur L 1100 verlaufende und der Koordination
der LSA-Anlagen dienende LSA-Kabeltrasse vom entfallenden Knotenpunkt der Wimpfener Stral3e
in Richtung Knotenpunkt beim ehemaligen Tierheim zuriickgebaut und durch den Neubau einer Ka-
beltrasse vom Bauanfang der L 1100 bis zur Einbindung in die vorhandene Trasse auf Hohe der
Campina Landliebe GmbH ersetzt. In diese Kabeltrasse werden auch der neue Knotenpunkt mit der
NU und die LSA-Streckenkabeltrasse der NU eingebunden. Beziglich des die NeckartalstraRe un-
terquerenden Helga-Himmelsbach-Tunnels (Fernwérme- und Entwasserungstrasse) bei ca. Bau-km
1+000 muss eine bauliche Anpassung des westlichen Zugangsbauwerks erfolgen. Der heute vor-
handene Zugang liegt zukinftig in der westlichen Richtungsfahrbahn der Neckartalstra3e und kann
somit in seiner heutigen Lage nicht mehr als Notausstieg genutzt werden. Der Einstieg muss so
umgebaut werden, dass der Einstieg zukinftig zwischen der NeckartalstraRe und der Wimpfener
Stral3e im Grunstreifen liegt. Beim Umbau des Zugangs werden alle heute vorhandenen Nutzungen
(Abwasserschacht, Versorgungsleitungsschacht und Zugang zum Bauwerk) berlicksichtigt. Die
Funktionstlichtigkeit des Bauwerks bleibt auch weiterhin gewéhrleistet. Der Umbau des Zugangs er-
fordert einen Eingriff in das Grundwasser. Da die MaBhahme in unmittelbaren rdumlichen Zusam-
menhang mit einer von den Entsorgungsbetrieben der Stadt Heiloronn (EBH) durchgefiihrten (nicht
malinahmenrelevanten) Kanalbaumafnahme liegt, wurde in Abstimmung mit der Unteren Wasser-
behorde die vorliegende Wasserrechtliche Genehmigung fiir die Kanalbaumal3nahme um den Be-
reich des Zustiegs zum Tunnelbauwerk erweitert und liegt mit Aktenzeichen 63.4/KlaR-31.12.01-02-
197804/2024 bereits vor.

Zur Sicherstellung der Stralenentwdsserung muss in der Neckartalstral3e ein neuer Kanal verlegt
werden.

Entwasserung

Die Entsorgungsbetriebe der Stadt Heilbronn planen derzeit die Entwasserung der Gewerbegebiete
Bollinger Hofe, Steindcker und Neckarau mit neuen Kanalen, Wasserbehandlungsanlagen, Entlas-
tungsbauwerken und Rickhaltevolumen etc. Bestandteil dieser Planungen ist auch die Entwésse-
rung der Nordumfahrung und der Neckartalstral3e. Insbesondere wurden die im Bereich der be-
troffenen StraRen anfallenden Regenwassermengen ermittelt und bei der Bemessung der o0.g. Anla-
gen berlcksichtigt. Die entsprechenden Planungen liegen vor und sind auf die Malinahme NU /
NeckartalstraRe abgestimmt. Eine Vorplanung der im Zusammenhang mit dem Bau der Nordumfah-
rung und der NeckartalstraRe stehenden Entwéasserungsplanung der Entsorgungsbetriebe der Stadt
Heilbronn liegt diesem Feststellungsentwurf als Unterlage 18 18.1 bis 18.4 bei.

Zukunftige StraRennetzgestaltung hinsichtlich Widmung / Umstufung / Einziehung

Als Ergénzung des vorhandenen Stra3ennetzes erfolgt der Neubau der Nordumfahrung als Ge-
meindestrafRe mit Anbindung an die B39 im Westen und die L 1100 im Osten. Die NU soll maR3geb-
lich die B39, insbesondere die Ortsdurchfahrten Frankenbach und Neckargartach vom Durchgangs-
verkehr entlasten. Ziel der NU ist eine leistungsfahige Stral3enverbindung zwischen der B39 und der
NeckartalstraRe zu schaffen, weshalb die B 39 von Kirchhausen kommend direkt als tbergeordnete
Stral3e in die NU gefuhrt wird, wahrend der von Frankenbach kommende Stral3enast der B 39 zu-
kiinftig untergeordnet angebunden wird.

Die neu gebauten Abschnitte der Nordumfahrung werden als GemeindestraRe gewidmet. Eine Um-
widmung innerhalb des vorhandenen und verbleibenden Stral3ennetzes ist derzeit nicht vorgesehen.

Beschrankungen des Gemeingebrauchs sind weder flr die NeckartalstralBe noch fir die neue
Nordumfahrung vorgesehen.
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1.2

1.2.1

1.2.2

StralRenbauliche Beschreibung

Lénge, Querschnitt

Grundsatzlich wurden bei der Festlegung der Querschnitte die verkehrstechnischen Berechnungen
beriicksichtigt. Die verkehrstechnische Berechnung ist diesen Unterlagen in der Unterlage 22.2-a
222 beigeflgt.

Die Malie des Regelquerschnittes werden den Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en 2012

(RAL), Abschnitt 4.3 und der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en 2006 (RASt 06), Bild 39,
entnommen.

Nordumfahrung

Abschnitt West: Lange = 1,110 km, Regelquerschnitt RQ 11 (RAL)

Abschnitt Mitte: L&nge = 2,015 km, Regelquerschnitt 12.2 (RASt 06) (modifiziert)
Abschnitt Ost 1: Lange = 0,930 m, Regelquerschnitt RQ 11 mit Uberholstreifen (RAL)
Abschnitt Ost 2: Lange = 0,380 km, Regelquerschnitt 12.2 (RASt 06) (modifiziert)
NeckartalstraRe

Lange: 1,283 km, Regelquerschnitt 12.6 (RASt 06)

Vorhaben pragende Bauwerke

Nordumfahrung

Im Zuge der Nordumfahrung werden zwei pragende Bauwerke neu erstellt.

Die Talbriicke Wachtelesécker hat eine lichte Hohe von rund 8,00 m und eine Gesamtlange von 90
m. Die elegante Brickengestaltung Uberspannt das Tal des Wachtelesgrabens mit schlanken Stiit-
zen und gestalterisch ausgebildeten Bruckengelandern, die flir den Betrachter einen interessanten
Blick bieten.

Die Feldwegbriicke am Népfle dient der Uberfiinrung eines vorhandenen Feldweges. Sie hat eine
lichte H6he von rund 9,00 m und eine Stutzweite von 43 m. Das Stahlverbundrahmenbauwerk ist
klar und filigran gestaltet und fugt sich aufgrund der parabolischen Querschnittsénderung harmo-
nisch in die Umgebung ein.

NeckartalstralRe

Die vorhandene Unterfiihrung L 1100 UF Westbauwerk muss an den geplanten 2-bahnigen Ausbau
der NeckartalstralRe angepasst werden. Das bestehende Bauwerk tberfuhrt die L 1100 Uber einen
Radweg mit einer lichten Weite von 5,0 m und einer lichten Hohe > 2,5 m. Es erfolgt ein Neubau des
gesamten Bauwerks als Stahlbetonrahmen. Im Zuge des Neubaus wird die lichte Weite des Unter-
fuhrungsbauwerks von heute 5,0 m auf zukiinftig 6,5 m vergrof3ert, um ein der Empfehlung fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) entsprechendes Verhdltnis Breite/L&nge > ¥ zu gewahrleisten. Die lichte
Hohe des Bauwerks bleibt nahezu unverandert zum Bestand.
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1.2.3

1.2.4

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Nordumfahrung
39

Die B 39 verlauft im betrachteten Abschnitt in Ost-West-Richtung und durchquert die Stadtteile
Kirchhausen, Frankenbach und Neckargartach in Ortsdurchfahrten, welche von sehr starker Wohn-
nutzung gepragt sind.

In Verbindung mit dem starken Durchgangsverkehr und dem hohen Schwerverkehrsanteil sind die
Verkehrsqualitat und die Verkehrssicherheit in den Ortsdurchfahrten stark eingeschrankt. Derzeit
besteht abschnittsweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Innerhalb der Ortsdurchfahrten wird die stéadtebauliche Qualitat durch den Gberwiegend ortsfremden
Durchgangsverkehr, vor allem den Schwerlastverkehr, merklich beeintrachtigt.

Industriepark Boéllinger Hofe

Der Westanschluss des Industrieparks Bollinger Hofe, die Einfihrung in das Netz innerhalb des
Baugebiets, sowie die Einmindung der Wannenackerstral3e in die Wimpfener StralRe sind nicht aus-
reichend leistungsfahig.

Der Ostanschluss des Industrieparks Bollinger Hofe mit der Einmindung in die Wimpfener Stral3e
Uber die K 9560 ist fur die Fahrbeziehungen zur Stadtmitte und zur Autobahnanschlussstelle sehr
umwegig.

NeckartalstralRe

Die derzeitige zweispurige ausgebaute L 1100 / Neckartalstral3e hat eine zentrale Verbindungsfunk-
tion und dient vor allem als Autobahnzubringer zur Anschlussstelle Heilbronn — Untereisesheim. Sie
ist dem regelmaRigen Verkehrsaufkommen mit hohem Schwerverkehrsanteil vor allem in Spitzenzei-
ten, nicht gewachsen und somit vollig tGberlastet. Es bilden sich regelmaf3ig Rickstaus vor den vor-
handenen Lichtsignalanlagen.

Als Nachweis fir die unzureichende Leistungsféahigkeit der bestehenden Anlagen wurden Videoauf-
zeichnungen durchgefihrt und Leistungsfahigkeitsberechnungen der bestehenden Knotenpunkte er-
stellt (siehe Unterlage 22.3).

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

B39

Die B 39 soll wesentlich vom Durchgangsverkehr entlastet werden, indem die Verkehrsfihrung von
Kirchhausen kommend in das Neckartal zukinftig nicht mehr durch Frankenbach / Neckargartach in
Richtung Neckartalstral3e erfolgen soll, sondern tber die neue und dem Verkehrsaufkommen ent-
sprechend ausgebaute Nordumfahrung. Die Ortsdurchfahrten Frankenbach und Neckargartach wer-
den vom Durchgangsverkehr, insbesondere vom Schwerverkehr entlastet.

Industriepark Boéllinger Hofe / Nordumfahrung

Durch die neue Nordumfahrung wird der Industriepark Bollinger Hofe sowohl aus 6stlicher Richtung
mit direktem Anschluss an die B 39 als auch aus westlicher Richtung mit direktem Anschluss an die
Neckartalstral3e adaquat und verkehrsgerecht angebunden. Die Ausweisung des neuen Industrie- /
Gewerbegebiets Steinacker ist bereits verkehrstechnisch bertcksichtigt.
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1.3

13.1

Der Abschnitt West wird einbahnig / zweistreifig ausgefuhrt und durchgéangig mit einem durch einen
Grunstreifen getrennten kombinierten Geh- und Radweg ausgestattet. Vorhandene Wirtschaftswege
werden an die neue Trassenlage angepasst.

Im Abschnitt Mitte (Alexander-Baumann-Stral3e) wird die NU zweibahnig / vierstreifig ausgebaut mit
beidseitigen kombinierten Geh- und Radwegen. Selbes gilt fir den Abschnitt Ost 2 (Buchener Stra-
Be).

Der Abschnitt Ost 1 stellt die Verbindung der Béllinger Hofe mit dem Industriegebiet Neckarau her
und ist durch eine Talbricke und eine 6%ige Steigungsstrecke charakterisiert. Der Stral3enquer-
schnitt ist durchgéngig einbahnig 3-streifig (Zusatzfahrstreifen in bergauf fihrender Fahrtrichtung).
Geh- und Radwege sind nicht vorhanden. Die Fihrung erfolgt hier Gber das vorhandene bzw. an die
neue Trassenlage anzupassende Wirtschaftswegenetz.

Alle im Zuge der Nordumfahrung vorhandenen bzw. geplanten Knotenpunkte sind plangleich ausge-
bildet und werden mit Ausnahme des Knotenpunkts 02 Franz-Reichle Stra3e im Abschnitt West
lichtsignalgeregelt ausgefiihrt und koordiniert betrieben (griine Welle).

NeckartalstralRe

Die Neckartalstral3e bleibt in ihrer Linienfihrung weitestgehend erhalten, wird jedoch durch den
zweibahnigen / vierstreifigen Ausbau an die vorhandenen und im Zuge des Neubaus der NU zu er-
wartenden Verkehrsverhaltnisse angepasst. Der vom Ausbau betroffene Abschnitt ist Bestandteil ei-
nes geplanten ,Gesamtausbaus” der Neckartalstral3e mit Verbesserung des Autobahnanschlusses
Untereisesheim.

Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP, Unterlage £9-% 19.1-a) ist flr den Be-
reich der Ausbaustrecken und der Neubaustrecken ein Bepflanzungskonzept zur Einbindung des
Stral3enkorpers und der Bauwerke in das Landschaftsbild erstellt worden.

Nordumfahrung

Im westlichen Teilabschnitt der Neubaustrecke werden neben stralenbegleitenden Baumpflanzun-
gen aus naturschutzfachlichen Erwagungen auch Heckenstrukturen mit naturraumtypischen Arten
als begleitende Strukturen angelegt. Um den Abschnitt, der hier zwischen zwei Waldinseln verlauft,
landschaftsbildwirksam zu gestalten, werden als Baumarten u.a. hochwachsende Arten (Rotbuche
und Stieleiche) ausgewahlt. Als Gestaltungselement im Bereich des Knotenpunktes 01 B 39 /
Nordumfahrung werden in den beiden Zwickelbereichen an zentraler Stelle und leicht erhdht je eine
Baumgruppe (Stieleichen) zur Betonung der Kreuzungssituation gepflanzt.

In den Streckenabschnitten der Alexander-Baumann-Str. wird als durchgéngige Alleebepflanzung
Spitzahorn (Acer platanoides) gepflanzt. Zur Betonung der Kreuzungssituationen findet Berg-Ahorn
(Acer pseudoplatanus) als Baumart mit ausgepréagter farbiger Herbstfarbung Verwendung.

Bei der Neubaustrecke ist im Bauabschnitt Ost 1 als durchgéngiges gestalterisches Element im Be-
reich der Bdschungsschultern des hier befindlichen Trasseneinschnitts eine beidseitige Baumbe-
pflanzung mit naturraumtypischen Arten (vor allem Linden (Tilia cordata) sowie hochwachsende,
landschaftsbildwirksame Obstgeholze) vorgesehen. Um diesen in der freien Landschaft gelegenen
Abschnitt weiter optisch zu gliedern, werden im Bereich der Bauwerke (Talbriicke, Feldwegebriicke),
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1.3.2

1.3.3

des Knotenpunkts 08 (Abzweig geplantes Gewerbegebiet Steindcker) und des Landschaftsbild-
wechsels (Neckartalhang) Traubeneichen (Quercus petraea) als Kleingruppen gepflanzt. Der Ein-
schnittsbereich der Trasse selbst (Boschungen) wird als artenreiche Wiesenvegetation entwickelt,
die durch eingeschaltete Heckenriegel gegliedert wird. Zur Erhéhung des Artenreichtums wird far
den sudlich exponierten Béschungsteil auf eine Oberbodenandeckung verzichtet. Im Zusammen-
hang mit den hier anstehenden Losssedimenten kdnnen sich hier, bei entsprechender Einsaat und
angepasster Pflege, blumenbunte Magerwiesen entwickeln.

Im Abschnitt des Ausbaubereichs der Buchener Str. wird im Mittelstreifenbereich Berg-Ahorn (Acer
pseudoplatanus) gepflanzt.

L 1100 NeckartalstralRe

Fur die Ausbaustrecke (L 1100) steht die Wiederherstellung des urspringlichen Stral3enbildes durch
Neupflanzung von stralRenbegleitenden Baumen und Baumgruppen im Vordergrund. Hierdurch wer-
den die Baume ersetzt, die aufgrund der Verbreiterung der Trasse sowie durch die notwendige Fla-
chenbereitstellung fur Baustellen-Einrichtungsflachen geféllt werden mussen. Die Auswahl der
Baumarten orientiert sich hierbei am Bestand bzw. werden die gewonnenen Erfahrungen mit der
derzeitigen Baumarten-Zusammensetzung berlcksichtigt. Im Bereich der L 1100 wird insbesondere
der Spitz-Ahorn als StraBenbaum verwendet, der hier bereits in Teilflachen angepflanzt ist. Auf die
bisher hier wachsenden Platanen wird aufgrund der Gefahr des Befalls mit dem Schlauchpilz Massa-
ria platani und der hierdurch verursachten sog. Massaria-Krankheit verzichtet.

Die im Bereich der L 1100 angrenzenden wiesenartigen, baumbestandenen Griinflichen werden
nach Abschluss der Bauarbeiten durch entsprechendes Saatgut mit hohem Kréuteranteil und ange-
passte Pflege in artenreichere Bestande Uberfiuihrt und erhéhen durch Bluhaspekte die Attraktivitat
des Stral3enraums.

Baukulturelle Aspekte

Das Erfordernis der Beachtung baukultureller Aspekte war im gesamten Bereich des Vorhabenrau-
mes nicht gegeben.

Wahl des Verfahrens zur Umsetzung

Eine Variantenuntersuchung hinsichtlich gestalterischer Aspekte der Strecke war nicht Bestandtell
der Planung. Fir die Brickenbauwerke (Talbriicke, Feldwegebriicke) wurden von Planerseite ver-

schiedene Varianten vorgestellt und nach einem Abstimmungsprozess mit den am Vorhaben betei-
ligten Planern von stadtischer Seite festgelegt.
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2

2.1

211

2.1.2

2.1.3

214

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Beginn der Planung

Die Uberlegungen zur Herstellung einer leistungsfahigen VerbindungsstraRe zwischen der B 39 und
der Neckartalstral3e L 1100 gehen bis weit in die 80 er Jahre zuriick. Seit ca. 15 Jahren laufen kon-
krete Variantenuntersuchungen.

Vorausgegangene Untersuchungen

Im Jahre 2009 wurde eine Variantenuntersuchung zur geplanten Nordumfahrung mit einem Antrag
auf Aufnahme in das Programm nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) vom
27.09.2009 abgeschlossen. Auf der Grundlage des Flachennutzungsplans und des Generalver-
kehrsplans wurden 4 Varianten untersucht und eine Festlegung fur die sogenannte Variante IV ge-
troffen.

Im Jahre 2016 wurde die vorgenannte Variantenuntersuchung nochmals aufgegriffen und um eine
~Umwelterheblichkeitsbetrachtung und Untersuchung zur Stral3enplanung” (siehe Anlage 2 des
UVP-Berichts im Anhang 2 2-a zu diesem Erlauterungsbericht) ergénzt. Hierbei wurde zusétzlich ei-
ne Bestandsvariante (Variante 0) mit in die Betrachtung aufgenommen. GemaR Untersuchungsbe-
richt vom 29.03.2016 wurde wiederum die Variante 1V als giinstigste Variante herausgestellt.

Abgeschlossene Verfahren mit Ergebnis und Zeitpunkt des Abschlusses

Eine leistungsfahige Verbindung zwischen der B 39 und der Neckartalstral3e ist bereits im Flachen-
nutzungsplan von 1982 zu finden.

Vor dem Hintergrund der weiteren Entwicklung der Stadtteile Biberach, Frankenbach, Kirchhausen
und Neckargartach der Stadt Heilbronn, und im Hinblick auf den Industriepark Bollinger Hofe ist auch
im Gesamtverkehrsplan der Stadt Heilbronn aus dem Jahre 1992 die geplante Verbindung als Neu-
planung von Verkehrsstral3en enthalten.

Teile der geplanten Nordumfahrung sind bereits Bestandteil des rechtskraftigen Bebauungsplans
44C/7 ,Bollinger Hofe VI*. Wesentliche Anderungen zum vorliegenden Bebauungsplan sind nicht
vorgesehen. Die vorliegende Planung setzt die Vorgaben des B-Plans um.

Planungsentwicklung einschl. Anderungen von Planungszielen im Verlauf der Planung

Die vorliegende Planung wurde kontinuierlich entwickelt. Wesentliche Anderungen von Planungszie-
len sind nicht erfolgt.

Zur Sicherstellung des Projekterfolgs wurde der geplante Bau der Nordumfahrung um den vierstreifi-

gen Ausbau der L 1100 Neckartalstra3e erganzt und in die hier vorliegende Gesamtplanung aufge-
nommen.
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2.2

2.3

2.4

24.1

24.2

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Nach Anlage 1 des Gesetzes tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist das Vorhaben nicht
generell UVP-pflichtig. Gemall Umweltverwaltungsgesetz Baden-Wiurttemberg (UVwG), Anlage 1,
Punkt 1.5.1 ist fir den ,Bau einer sonstigen Gemeindestral3e im Sinne 8§ 3 Absatz 2 Nummer 1 bis 3
StrG mit einer durchgehenden Léange von 2 km oder mehr* jedoch eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls erforderlich. Aufgrund der darin ermittelten Tatsachen, dass artenschutzrechtlich relevan-
te Arten, Biotopverbundflachen, gesetzlich geschiitzte Biotope und ein Landschaftsschutzgebiet
durch das Vorhaben betroffen und erhebliche Bodenmassen/Bodenbewegungen zu erwarten sind,
stellte die Planfeststellungsbehdrde mit Entscheidung vom 30.05.2018 die Durchfiihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP) fest.

Die UVP ist nach § 4 UVPG bzw. 8 10 UVWG unselbststandiger Teil des Planfeststellungsverfah-
rens.

Mit Schreiben vom 16.10.2018 hat die Planfeststellungsbehdrde gemar § 19 UVwG a. F.i. V. m. §
15 UVPG den Tragern offentlicher Belange und Vereinigungen Gelegenheit gegeben, zum vorge-
schlagenen Untersuchungsrahmen des UVP-Berichts Stellung zu nehmen (Scoping-Verfahren).

Mit Schreiben vom 13.03.2019 erfolgte hiernach die Unterrichtung Uber den Untersuchungsrahmen,
d. h. Gber Inhalt, Umfang und Detailtiefe der Angaben, die der Vorhabentrager in den UVP-Bericht zu
den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens nach § 7 Abs. 3i. V. m. § 16 UVPG auf-
nehmen muss. Der UVP-Bericht ist dem Erlauterungsbericht als Anhang 2 2-a beigeftigt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Naturschutzfachliche Themen sind im Fachgutachten Fauna (FgF, Unterlage 49-4 19.4-a), dem Ar-
tenschutzbeitrag (ASB, Unterlage 49-3 19.3-a) und dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP,
Unterlage 492 19.1-a), ergénzt durch die Manahmenblatter (Unterlage 9-3 9.3-a) und die Tabellari-
sche Gegenuberstellung (Unterlage 9-4 9.4-a) abgearbeitet. Die kartographische Darstellung dieser
Inhalte hierzu erfolgt in den Bestands- und Konfliktplanen (Unterlage 392 19.2-a), den Mal3nahmen-
planen (Unterlage 92 9.2-a), dem MalRnahmenubersichtsplan (9% 9.1-a) und den Planen zum Ar-
tenschutzbeitrag (zu Unterlage 49-3 19.3-a).

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die vorliegende Planung deckt sich mit den ausgewiesenen Zielen des Flachennutzungsplans 2003
der Stadt Heilbronn und den Zielen des Generalverkehrsplans 2005 der Stadt Heilbronn sowie dem
Generalverkehrsplan 2010 des Landes Baden-Wirttemberg. Sie stellt eine verkehrsgerechte und
leistungsfahige Anbindung des Industrieparks Béllinger Hofe sicher und sorgt fur eine Entlastung der
Stadtteile Frankenbach und Neckargartach. Weiter stellt die vorliegende Planung die Umsetzung des
Bebauungsplans 44C/7 ,Bollinger Hofe VI* sicher.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse
Im Juli 2014 wurde von gevas humberg & partner GmbH eine Videoverkehrserhebung an mehreren
signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten im Gewerbegebiet Bollinger Hofe, seiner Anbin-

dungen an das uberdrtliche StraBennetz sowie an Knotenpunkten entlang der Neckartalstrae
durchgefiihrt, um die Verkehrsuntersuchung auf aktuellen Belastungszahlen aufzubauen. Von der
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Stadt Heilbronn konnten zusatzlich Detektorzéhlwerte an den Lichtsignalanlagen der Neckartalstra-
Re und Wimpfener Stral3e zur Verfigung gestellt werden.

Die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH aus Aalen aktualisierte im Februar 2015 das makrosko-
pische Verkehrsmodell der Stadt Heilbronn im betrachteten Untersuchungsraum. Dieses Modell ent-
halt alle StraRenbaumalRnahmen in Heilbronn, die bis zu diesem Zeitpunkt bekannt waren, sowie die
Entwicklungen in den Gewerbegebieten ,Béllinger Hofe* (AUDI-Ansiedelung) und ,Steinacker* ein-
schlieBlich der damit verbundenen Verkehrsinduzierung. Die Auswirkungen durch den Bau der
Nordumfahrung Frankenbach/ Neckargartach bzw. der Verlangerung der Alexander-Baumann-
Stral3e wurden analysiert und die Verkehrsbelastungen und Verkehrsverlagerungen grafisch aufbe-
reitet.

Vorgenannte Erhebungen / Untersuchungen bilden die Grundlage fir eine im Zuge der Planung der
NU Frankenbach / Neckargartach durchgefiinrte Verkehrsuntersuchung (siehe Unterlage 22.3). Die-
se beinhaltet sowohl eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation als auch eine Verkehrsprognose
fur das Jahr 2025. In einem zweiten Schritt wir im Gutachten das fur 2025 prognostizierte Verkehrs-
aufkommen auf den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet und allen Verkehrsqualitdtsberechnun-
gen zugrunde gelegt. In einer im Jahre 2021 erganzend durchgeflihrten Plausibilitatsbetrachtung far
den Prognosehorizont 2035 (siehe Unterlage 22.5) wurde zudem bestatigt, dass die fur 2030 er-
rechneten Verkehrsmengen auch fur den Prognosehorizont 2035 zugrunde gelegt werden koénnen.
Gegenlber der Prognose 2030 ergeben sich fur die Prognose 2035 sogar geringflgig geringere
Werte. Somit haben die in den vorliegenden Unterlagen dokumentierten und den verschiede-
nen Berechnungen zugrunde gelegten Prognosewerte 2030 auch fur das Prognosejahr 2035
Gultigkeit und wurden nicht nochmals angepasst.

Noch nicht im makroskopischen Verkehrsmodell berticksichtigte Entwicklungen wie die Errichtung
eines Lkw-Sammelparkplatzes entlang der L 1100 in Autobahnnéhe oder die Erweiterung des Un-
ternehmens Friesland-Campina Landliebe GmbH flieBen in diese vorliegende Untersuchung zusétz-
lich mit ein.

Die Verkehrsuntersuchung bewertet zunéachst die Bestandssituation in der Morgen- und der Abend-
spitzenstunde. Daraus werden Vorschlage zur Optimierung des Verkehrsablaufs und der Leistungs-
fahigkeiten abgeleitet. Zusétzlich werden zwei Planfélle fir den Prognosehorizont mit Hochrechnung
fur das Jahr 2030 morgens und abends untersucht.

Planfall 1 beinhaltet neben der allgemeinen Verkehrsprognose mit Hochrechnung fur das Jahr 2030
die Verkehrszunahme infolge der Audi-Erweiterung in den Bdllinger Héfen sowie des Baus eines
Lkw-Sammelparkplatzes entlang der L 1100 in Autobahnnéhe. In diesem Zusammenhang erfolgen
Netzverdnderungen in Form eines Lkw-Sammelparkplatzes und eine bauliche Veradnderung der
westlichen Zufahrt am Knotenpunkt 13 L 1100/ Wimpfener StraBe (ehemaliges Tierheim).

Planfall 2 bericksichtigt neben den Netzverédnderungen aus Planfall 1 zusatzlich den Bau der
Nordumfahrung Frankenbach/ Neckargartach (= Verlangerung der Alexander-Baumann-Stral3e) und
den vierstreifigen Ausbau der L 1100 im Streckenabschnitt stidlich der Wimpfener Stral3e. Die Ver-
kehrsbelastung steigt gegentiber der im Planfall 1 um die Aufsiedelung des Gewerbegebiets
Steinécker an, das Uber die Verlangerung der Alexander-Baumann-Straf3e erschlossen wird.

Die Aufsiedelung des Gewerbegebiets Steindcker wurde nur im Planfall 2 berlicksichtigt. Bereits im
Bestand und im Planfall 1 existieren starke Riickstausituationen im Bereich der Wannenackerstral3e.
Wiirde die Anbindung des Gewerbegebiets Steindcker im Planfall 1 beriicksichtigt, miisste eine An-
bindung von Norden erfolgen. Durch eine zusétzliche Anbindung des Gewerbegebiets und der
dadurch zusatzlich entstehenden Verkehrserzeugung wirde sich die Rickstausituation dann deut-
lich verscharfen. Aus verkehrlicher Sicht ist deshalb eine Erschlieung von Norden nicht sinnvoll,
das ErschlieBungskonzept sieht daher fir die Anbindung des Gewerbegebiets nur eine Anbindung
tiber die Nordumfahrung und somit eine ausschlie3liche Berlicksichtigung im Planfall 2 vor.
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Auch der vierstreifige Ausbau der L 1100 (NeckartalstralRe) wurde nur im Planfall 2 berticksichtigt. Er
bezieht sich ausschlielich auf den Streckenabschnitt zwischen dem neuen Verkniipfungspunkt der
L 1100 mit der Nordumfahrung (Buchener StraRe) und der bestehenden signalisierten Einmindung
L 1100/ Wimpfener Stral3e. Der vierstreifige Ausbau ist in diesem Bereich erforderlich, um Verflech-
tungsprobleme und Stausituationen zu vermeiden:

e Der neu geplante Knotenpunkt 12 L 1100/ Buchener Stral3e sieht ein zweistreifiges Links-
einbiegen aus der Buchener Straf3e vor, so dass der Abfluss nach Norden zweistreifig ge-
staltet werden muss.

e Am bestehenden Knotenpunkt 13 L 1100/ Wimpfener Stralle Nord existieren entlang der
L 1100 bereits im Bestand zwei Geradeausspuren, die sich hinter dem Knoten nach ca. 170
m auf eine Spur verjiingen. Das zweistreifige Linkseinbiegen aus der Nebenrichtungszufahrt
Wimpfener Stral3e wird zukiinftig in ein jeweils einstreifiges Links- und Rechtseinbiegen um-
gewandelt (Umbau der Einmiindung L 1100/ Wimpfener Stral3e infolge Verkehrsverlagerung
auf die Nordumfahrung). Der neue Rechtseinbieger in Richtung Suden wird dabei frei und
unsignalsiert neben einer Dreiecksinsel gefihrt.

Am neu geplanten Knotenpunkt 12 sieht die nordliche Zufahrt zwei Geradeausspuren und
eine Rechtsabbiegespur in Richtung Nordumfahrung vor.

Um Verflechtungsprobleme und Stausituation auf dem sudlichen Abschnitt zwischen den
beiden Knotenpunkten zu vermeiden, ist der Abfluss in Richtung Studen durchgéngig zwei-
spurig vorzusehen.

Der vierstreifige Ausbau hangt somit mit dem Bau der Nordumfahrung zusammen und wurde des-
halb nur im Planfall 2 berlicksichtigt. Weiterhin ist der vierstreifige Ausbau der Neckartalstraf3e not-
wendig, um die Verkehrskapazitat zu erhdhen und das zukunftige Verkehrsaufkommen leistungsfa-
hig abwickeln zu kdnnen. Somit kénnen auch die bereits heute bestehenden Kapazitatsdefizite des
vorliegenden Streckenabschnitts beseitigt werden (siehe auch Kapitel 1.1.4).

Die Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet wurde fur die Bestands- und die beiden Planfallsitua-
tionen sowohl fur die Morgen- als auch die Abendspitzenstunde mit einer mikroskopischen Verkehrs-
flusssimulation abgebildet. Zusatzlich wurden fur ma3gebende Knotenpunkte im Bestand und im
Planfall 2 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen jeweils flir beide Spitzenstunden durchgefihrt. In der
Verkehrsflusssimulation wurden nach Vorgaben der Stadt Heilbronn alle auf3eren, unverschuldeten
Einflusse aul3erhalb der Gemarkungsgrenze Heilbronns in der Untersuchung vernachlassigt, um die
Verbesserungen durch die Nordumfahrung Frankenbach/ Neckargartach sichtbar zu machen. Das
Verkehrsmodell betrachtet deshalb nur die Verkehrsverhaltnisse auf Seiten der Gemarkung Heil-
bronn. Es wird somit nach Norden, d. h. auf der Neckartalstra3e (L 1100) und Neckargartacher Stra-
3e, ein freier Abfluss unterstellt.

Die Simulation bildet die betrieblichen Ablaufe der Lichtsignalanlagen (LSA) und das Verkehrsge-
schehen an den Knotenpunkten in der morgendlichen und abendlichen Verkehrsspitzenstunde fir
die Bestandssituation realitatsgetreu ab. Auch die theoretischen Ergebnisse zur lokalen Leistungsfa-
higkeit decken sich mit der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation. Die Simulation belegt, dass in
beiden Verkehrsspitzenstunden insbesondere die Neckartalstral3e, Briickenstra3e und Wimpfener
StralRe hoch belastet sind und Ruckstausituationen auftreten.

Im Planfall 1 verschlechtert sich die bereits angespannte Verkehrssituation an den Knotenpunkten
massiv durch die Verkehrszunahme. Der Rickstau pflanzt sich im gesamten Verkehrsnetz fort und
reicht bis in das Industriegebiet Bollinger Hofe. Der Verkehrsfluss bricht zusammen. Auch kleinere
bauliche Veranderung zur Optimierung der Verkehrssituation in der Wimpfener Stral3e fiihren zu kei-
ner malRgeblichen Verbesserung im Gesamtsystem. Um das Gesamtsystem insgesamt zu verbes-
sern, sind grol3ere bauliche Mal3nahmen (z. B. Ausbau der Neckartalstral3e) erforderlich.
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24.3

2.5

Planfall 2 zeigt, dass die Nordumfahrung erforderlich ist, um das hohe prognostizierte Verkehrsauf-
kommen im Bereich der Bollinger Hofe leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Die Nordumfahrung fuhrt
zu einer verkehrlichen Entlastung der Wimpfener Strale und der Stadtteile Frankenbach und
Neckargartach.

Die verkehrlichen Probleme im ndrdlichen Bereich der Neckartalstral3e (L 1100) und hier insbeson-
dere am Knotenpunkt 13 L 1100/ Wimpfener StraBe (ehemaliges Tierheim) und den Autobahnan-
schlussstellen bleiben jedoch weiterhin bestehen. Dieses Ergebnis deckt sich mit den Leistungsfa-
higkeitsuntersuchungen. Aufgrund der hohen Gesamtverkehrsbelastung ist die Leistungsfahigkeit
am Knotenpunkt 13 L 1100/ Wimpfener Stra3e (ehemaliges Tierheim) weiterhin stark defizitér.

Vorgenannte Leistungsfahigkeitsberechnung erfolgte auf der Grundlage der vorhandenen Knoten-
punktgeometrie und des vorhandenen Signalprogramms. Einzige Verdnderung zum Bestand ist der
neue freie Rechtseinbieger in die L 1100. Allein diese Malinahme ist aber nicht ausreichend, um die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts 13 insgesamt zu verbessern. Die Qualitatsstufe F bleibt insbe-
sondere auch vor dem Hintergrund der Verkehrszunahme (Prognosehorizont 2030) unveréndert zum
Bestand.

Nur ein umfangreicherer Knotenpunktausbau und der Bau von zusatzlichen Spuren (z. B. Durchgan-
gige Zweispurigkeit der L 1100 zwischen dem Knotenpunkt L 1100 / L 1101 (Briickenstral3e) und
dem Knotenpunkt 13 L 1100 / WimpfenerstraRe, (ehemaliges Tierheim)) werden zu einer Verbesse-
rung der Leistungsfahigkeit fuhren.

Diese erforderlichen Malinahmen gehen Uber die Zustandigkeitsgrenzen der Stadt Heilbronn hinaus
und sind somit nicht Bestandteil des vorliegenden Projekts. Die aus der vorliegenden Maflinahme
gewonnenen Erkenntnisse wurden aber aufgegriffen und werden derzeit im Zuge einer tbergeordne-
ten Malinahme (Mobilitatspakt) weiter untersucht, mit dem vorliegenden Projekt koordiniert und vo-
rangetrieben. Die geplante Ergdnzung des vorhandenen Knotenpunkts durch den zusétzlichen freien
Rechtseinbieger widerspricht in keinem Fall dem im Zuge des Mobilitatspakts geplanten weiteren
Ausbau der L 1100 einschliel3lich des Ausbaus des defizitaren Knotenpunkts.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

In den von der Planung betroffenen Abschnitten liegen mit den Knotenpunkten Franz-Reichle-Stral3e
/ B 39 und L 1100 /sudliche Wimpfener Stral3e 2 Unfallhdufungsstellen vor. Mit dem Umbau des
Knotenpunktes B 39 / Franz-Reichle-StralRe einschlie3lich der Ausstattung mit einer LSA und dem
Ruckbau des Knotenpunkts L 1100 / sudliche Wimpfener Stral3e werden beide Unfallhdufungsstellen
beseitigt und somit die Verkehrssicherheit deutlich erhoht.

Insgesamt wird die Verkehrssicherheit gegeniiber dem jetzigen Bestand verbessert und die Stauge-
fahr allgemein verringert. Auch fur Radfahrer und Fu3ganger wird durch die getrennte Anlage von
kombinierten Ful3- und Radwegen sowie durch Ausstattung der Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
die Verkehrssicherheit im Bereich der Nordumfahrung verbessert.

Fur die vorliegende Planung wurde sowohl in der Vorplanung als auch kurz vor Abschluss der Ent-
wurfsplanung je ein Sicherheitsaudit durchgefuihrt. Die Ergebnisse sind in die vorliegende Planung
eingeflossen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Es ergeben sich durch die Realisierung des Vorhabens (beide Teilma3nahmen) anlage- und be-
triebs-bedingt positive Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen. So wird vor allem eine bessere
Anbindung des Industrieparks ,Bdllinger Hofe" und des Industrie- und Gewerbegebiets ,Neckarau®
erreicht sowie die zukinftige Anbindung des geplanten Gewerbegebiets ,Steinacker* verbessert. Mit
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dem Vorhaben wird der Weg vom Industriepark ,Béllinger Hofe" zur Autobahn weiter verringert, die
B 39 Richtung Heidelberg besser angeschlossen und die Stadtteile Frankenbach und Neckargartach
vom Durchgangsverkehr entlastet. Durch diese Entlastung (Reduktion des Kfz-Verkehrs von ca.
30% und Reduktion des Schwerlastverkehrs von ca. 10% fur das Prognosejahr 2030), ergeben sich
fur die Anwohner dieser Ortsstral3en eine leichte Senkungen der kinftigen Larmpegel sowie eine
Verringerung der Schadstoffimmissionen durch den Verkehr.

Die Realisierung der beiden TeilmalRnahmen wird die Zeit verkirzen, die Berufspendler des Indust-
rieparks benétigen, um zu ihrer Arbeitsstelle bzw. von ihrer Arbeit nach Hause zu kommen. Die
Wohnqualitéat entlang der Durchgangsstralen in den Heilbronner Stadtteilen Frankenbach und
Neckargartach wird sich durch die Verkehrsentlastung verbessern. Insgesamt wird die Verkehrssi-
cherheit gegentber dem jetzigen Bestand verbessert (u.a. durch die Entscharfung des derzeit vor-
handenen Unfallschwerpunkts am Knotenpunkt B 39/ Franz-Reichle-StralRe) und die Staugefahr all-
gemein verringert.

Weiterhin wird die Verkehrssicherheit im Bereich der Nordumfahrung insbesondere fiir Radfahrer
und FuRganger durch getrennte Anlage von kombinierten Ful3- und Radwegen sowie durch Ausstat-
tung der Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen verbessert.
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die nachfolgende Variantenuntersuchung beschrankt sich auf Varianten fur die geplante Nordumfah-
rung.

Eine Variantenuntersuchung fur die L 1100 Neckartalstral3e im klassischen Sinne ist entbehrlich. Die
vorhandene Lage der Neckartalstral3e lasst fur die geplante Erweiterung auf einen zweibahnigen, 4-
streifigen Querschnitt wenig Gestaltungsmdoglichkeiten. Auf der Ostseite ist die L 1100 durch den
Neckar bzw. das Neckarvorland begrenzt. Aufgrund der vorhandenen Hochwasserproblematik darf in
keinem Fall in das Neckarvorland eingegriffen werden. Somit ist weder eine symmetrische Aufwei-
tung des Querschnitts noch eine einseitige Aufweitung in Richtung Neckar moglich. Es bleibt somit
nur eine einseitige Aufweitung in westliche Richtung unter Berlcksichtigung der in Abschnitten vor-
handenen Bebauung bzw. Infrastrukturanlagen.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes (Nordumfahrung)

Fur die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes wurden die Trassenvarianten mit einem beidseiti-
gen Puffer von bis zu 208 150 m versehen. Die maximale Breite wurde hierbei im Bereich der offe-
nen Feldflur gewahlt, bei der zum einen die optische und akustische Reichweite der Beeintrachti-
gungen am grof3ten ausfallt und zum anderen die hdchste Empfindlichkeit potentieller Adressaten zu
erwarten ist. In den Innenbereichen mit bestehender bzw. geplanter Bebauung wurde der Korridor
auf bis zu 50 m beidseitig reduziert, da hier durch die bestehende Vorbelastung von einer geringeren
Empfindlichkeit der Schutzgiter auszugehen ist und auch abschirmende Effekte durch den bebauten
Bereich anzunehmen sind.

Bei der Untersuchung der Varianten sind als wesentliche wertbestimmende und entscheidungsrele-
vante Schutzgiter zu nennen:

. das Schutzgut ,,T|ere Pﬂanzen und d|e b|olog|sche lefalt“—Emzelnaehwas—emer—Vegelaﬁ

e das Schutzgut ,Menschen* einschlieBlich der menschlichen Gesundheit:-+transpruchnahme
loinas |
e das Schutzgut ,,Wasser —Emgnﬁ—mem—Baehtal—(—BeumgepBaeh—)—und—Imqgreren—emes%sP

das Schutzgut ,,Boden

das Schutzgut ,Klima und Luft"

das Schutzgut ,Landschaft”

Die Schutzgiter ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter”
Das Schutzgut ,Flache”

Der detaillierte Variantenvergleich hinsichtlich der Schutzgiiter kann dem UVP-Bericht (Anhang 2-a
zu diesem Erlauterungsbericht) entnommen werden.

Aus technischer Betrachtung der Stral3enplanung erfolgte eine Bewertung im Hinblick auf Richtlini-
enkonformitéat, Trassierung, Netzanbindung und Leistungsfahigkeit der einzelnen Trassenvarianten.

Der Variantenvergleich basiert auf dem Planungsstand der Vorplanung.
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3.2

3.2.1

Beschreibung der untersuchten Varianten (Nordumfahrung)

Variantentbersicht

Im Jahre 2009 wurden insgesamt 4 Varianten fir die Linienfihrung der Nordumfahrung untersucht.
Die Varianten sind im Ubersichtslageplan, Unterlage 3.1 dargestellt. Alle 4 Varianten laufen von der
Anbindung an die B 39 bis zur Anbindung an die planrechtlich mittels B-Plan bereits festgelegte Ale-
xander-Baumann-Stral3e im Bereich der Béllinger Hofe in identischer Linienfuhrung. Der Verlauf in-
nerhalb des B-Plans im Zuge der Alexander-Baumann-Stral3e ist ebenfalls fur alle Varianten gleich.
Wesentliche Unterschiede ergeben sich dann fir den Verlauf ab Ende der Alexander-Baumann-
Stral3e bis zur Anbindung an die L 1100 Neckartalstral3e.

Variante | stellt in diesem Abschnitt die Linienfiihrung aus dem Flachennutzungsplan von 1982 dar.
Die Linie schwenkt am weitesten nach Suden unter Ausnutzung der natdrlichen Talmulde und hat
eine mittlere Entfernung von 300 m zum Baugebiet Falter. Die Strecke hat zwischen Bdllinger Stral3e
und Grundackerstral3e eine Lange von 1.290 m.

In Abstimmung mit der Landwirtschaft wurde Variante Il entwickelt. Diese durchschneidet die land-
wirtschaftlichen Flachen weniger stark, ist um ca. 70 m kirzer und bietet durch eine langere Strecke
im Einschnitt einen natirlichen Larmschutz gegeniiber Neckargartach.

Die Variante lll als nérdlichste Trasse soll weitgehend Uber die vorhandenen Stral3enziige der
Grundackerstral’e, Wannenackerstralle und der K 9560 zur Neckartalstrale fuhren. Im Bdllinger
Bachtal ist auf einer Lange von ca. 700 m ein vierspuriger Querschnitt erforderlich. Die Einmindung
der K 9560 (Wimpfener Stra3e) in die L 1100 (Neckartalstral3e) erfordert die-Aufgabe Flachen des
ehemaligen Tierheimes. Die Verknupfung mit der A 6 in Fahrtrichtung Mannheim / Weinsberg erfolgt
direkt tber einen Kreisverkehr.

Die Variante IV verlauft wie die Varianten I/Il und liegt ab den Fluren Bdllinger Weg / Steinédcker auf
einer direkten Trasse zur Buchener StrafRe. Die Anbindung an die L 1100 (Neckartalstral3e) erfolgt
Uber die Trasse der Nordumfahrung in Verlangerung der Hauptachse der Béllinger Héfe und die vor-
handene Buchener Strale zur Neckartalstra3e mit einem hdéhengleichen Anschluss und einem vier-
streifigen Ausbau der Buchener Stral3e.

Die Variante 11l hat Mangel in der Verkehrsabwicklung und erreicht hinsichtlich der angestrebten Ent-
lastung nicht das Ziel. Die verkehrliche Entlastung der Nordumfahrung als Ortsumfahrung der Stadt-
teile Frankenbach und Neckargartach begriindet sich auf die derzeitige verkehrliche Hauptverbin-
dung zwischen der B 39 und der L 1100. Diese Verkehrsbeziehung wird Uber die Bestandsstrecke
durch die Stadteile Frankenbach/Neckargartach bedient. Der Ausbau der alternativen Bestandsstre-
cke K 9560 (Wimpfener StralRe) tber die Wannenacker mit Durchfahrt des Industriegebiet Bollinger
Hofe wirde lediglich die lokal begrenzten Defizite im Verkehrsfluss des Stral3enzugs eliminieren,
aber keine Umfahrungswirkung bzw. gewiinschte Entlastungswirkung der Ortsdurchfahrten mit sich
bringen. Die Verkehrsfiihrung tber die ausgebaute Variante Ill bleibt unattraktiv und fiihrt weiterhin
mit vielen ,Uber-Eck-Beziehungen mitten durch das Gewerbegebiet Bollinger Hofe mit vielen
Grundstuckszufahrten. Die Verkehrsfuhrung fir die Variante 111 ist fir die Nutzer unattraktiv und wird
nicht ausreichend angenommen werden, so dass eine Umfahrungswirkung von Neckargartach und
Frankenbach, wenn Uberhaupt, nur bedingt zu verzeichnen wére. Die fir den Ausbau notwendigen
Malinahmen und Eingriffe zum Ausbau der Alternative rechtfertigen letzten Endes den geringeren
Nutzen nicht. Den mit der Variante lll verbundenen direkten Anschluss des Industrieparks Bollinger
Hofe an die sudliche Anschlussrampe der BAB herzustellen hat den Nachteil, den urspringlichen
BAB-Anschluss von der L 1100 (Neckartalstral3e) aufzugeben. Aulerdem beinhaltet die Variante Il
neben dem Ausbau der bestehenden Trasse der K 9560 auch einen Kreisverkehr am Knotenpunkt
zur Wannenéackerstral3e sowie den bereits erwdhnten vollstandigen Umbau bzw. die Verlagerung
der Anschlussstelle der Bundesautobahn A6. Aufgrund von Mangeln in der Verkehrsabwicklung Bie-

se-Variante-in-Verbindung-mit-dem-Kreisverkehr und einer problematischen Verkehrslenkung wurde

0:\16006_0OU Neckargartach\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\2. Offenlage\Erlauterungsbericht_241209.doc

Seite 20 von Seite 122 09.09.2024



Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

3.2.2

3.2.3

diese Variante zudem von der Landesstra3enbauverwaltung abgelehnt und-wird—semitfrihzeitig
ausgeschieden-und-nicht-weiterverfolgt. Zudem wird die fur die Variante Ill erforderliche Flache des
ehemaligen Tierheim-Areals an der Wimpfener Stral3e durch eine Nachnutzung inkl. einer Bebauung
umgestaltet. Diesbeziglich existiert bereits ein vorhabenbezogener Bebauungsplan (44B/8, Sat-
zungsbeschluss 23.05.2019). Ein Ausbau bzw. eine Verbreiterung der K 9560 (Wimpfener Straf3e)
wirde in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingreifen und den darin festgesetzten Inhalten
und dem Vorhaben entgegenstehen. Die Variante Il wird somit friihzeitig ausgeschieden und nicht
weiterverfolgt.

Aufgrund der deutlichen Nachteile der Variante | gegentiber der Variante Il bei ahnlicher Linienfih-
rung wurde auch die Variante | friihzeitig ausgeschieden und nicht weiterverfolgt.

Fur die Varianten Il und IV wurde im Jahre 2016 eine zusétzliche, vertiefende Untersuchung erarbei-
tet, welche insbesondere auch die Aspekte der Umwelt detaillierter betrachtet. Zusatzlich wurde
die im Zuge dieser ergdnzenden Betrachtung noch eine Variante 0 (Ausbau der bestehenden Tras-
se) in Erwéagung gezogen aufgenommen, welche vergleichend eine Fuhrung Uber die Bestandstras-
se Franz-Reichle-StraRe / Pfaffenstral’e / Wannenéckerstral3e / K 9560 vorsieht in-den-Vergleich-mit
einbezieht.

Variante O

Die Variante 0 ,Ausbau bestehende Trasse" verlauft von der Bundesstrafl3e B 39 im Westen Uber die
Franz-Reichle-Stral3e (Neubollinger Hof) in Richtung Nord-Osten. Sie fihrt an der Stadtgértnerei
vorbei, Uber die Pfaffenstrale in die Wannenackerstral3e (Altbdllinger Hof). Dann fuhrt ihr Verlauf
weiter Uber den Boéllinger Bach im Nord-Osten des Untersuchungsgebietes auf die Kreisstral3e
K 9560, um schlie3lich tber die Wimpfener Stral3e auf die Neckartalstral3e zu gelangen. Diese Vari-
ante hat eine Lange von rund 5,0 km. Sie berticksichtigt den Vorschlag des Amts fir StralRenwesen
Heilbronn von 1998 hinsichtlich der Trassenfiihrung im Westen und verlauft dstlich des Industrie-
parks weitgehend entsprechend der historischen Variante Il1.

Im Rahmen des Vorhabens soll die 2-streifige KreisstralRe K 9560 im Bollinger Bachtal 4-streifig
ausgebaut werden.

Variante Il

Die Trasse der Neu- bzw. Ausbauplanung im sidlichen Bereich des Industrieparks (Gemeinsamer
Abschnitt der Varianten Il und 1V) schwenkt von der B 39 im Westen ab, und verlauft die ersten
250 m auf der Franz-Reichle-Stral3e. Danach zweigt sie zwischen der Stadtgéartnerei und dem Wald-
gebiet ,Kramerschlag” in Richtung Osten ab, um an die bestehende Alexander-Baumann-Stral3e an-
zuschlieRen. Auf dieser Stral3e verlauft die Trasse als teilweise anbaufreie ErschlieRungsstral3e 4-
spurig mit baulicher Mitteltrennung und Knotenpunkten in den Einmindungsbereichen der Wan-
nenackerstrale, Hanns-Bauer-Stra3e, Ochsenbrunnenstralle und Grundackerstral3e ausgestattet
und Uberquert im Anschluss eine Talmulde mit einer Bricke bis zu den Fluren Bollinger Weg/
Steinacker.

Im weiteren Verlauf wird die Variante Il als neuer Trassenabschnitt in Richtung Buchener StralRe auf
die NeckartalstraRe geftihrt (stdliche Anbindung an die L 1100 Neckartalstraf3e). Sie erreicht den
Abstieg zur Neckaraue mit einem nach Siuden ausholenden Bogen. Der letzte Streckenabschnitt
fuhrt durch das Industrie- und Gewerbegebiet ,Neckarau“ zur Neckartalstra3e unter Nutzung der
durch den rechtskréaftigen Bebauungsplan 44 B/S Heilbronn-Neckargartach freigehaltenen Trasse in
Dammlage zwischen der Buchener und der Mosbacher Stralie 6.

Bei Realisierung der Variante Il muss die Neckartalstra3e L 1100 entlang des Industrie- und Gewer-
begebiets Neckarau 4-streifig ausgebaut werden.
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3.2.4 Variante IV

Die Trasse der Variante IV verlauft bis zu den Fluren Bollinger Weg/ Steindcker identisch mit der
Trasse der Variante I1.

Im weiteren Verlauf wird die Variante IV als neuer Trassenabschnitt in einem geradlinigen Verlauf
Uber die bestehende und vierstreifig auszubauende Buchener Stral3e auf die NeckartalstralRe gefuhrt
(n6rdliche Anbindung an die L 1100 Neckartalstral3e).

Bei Realisierung der Variante IV muss die Neckartalstrale L 1100 entlang des Industrie- und Ge-
werbegebiets Neckarau 4-streifig ausgebaut werden.

3.3 Variantenvergleich (Nordumfahrung)

Ausgehend der Umweltbetrachtung (Anlage Il) wurde aufgrund weiterer Gesichtspunkte die Variante
0 nicht weiterverfolgt, da sie die Projektziele nicht erfillt. Bereits im Zuge der verkehrlichen Betrach-
tung dieser Variante musste festgestellt werden, dass analog zur Variante Ill die Variante 0 ihr
grundlegendes Ziel, namlich die verkehrliche Entlastung der Ortsteile Frankenbach und
Neckargartach nicht erreicht. Der Ausbau der Bestandsstrecke wiirde lediglich die lokal begrenzten
Defizite im Verkehrsfluss des StralRenzugs eliminieren, aber keine Umfahrungswirkung bzw. ge-
winschte Entlastungswirkung der Ortsdurchfahrten mit sich bringen. Die fur den Ausbau notwendi-
gen MaRRnahmen und Eingriffe zum Ausbau der Variante 0 rechtfertigen letzten Endes den geringe-
ren Nutzen nicht. Die Entlastungswirkung wiirde sogar noch unter der der Variante 1l zurlickfallen.

Die Variante 0 wird somit friihzeitig ausgeschieden und nicht weiterverfolgt.

Die drei zwei aktuellen Trassenvarianten (8, Il und IV) wurden im Hinblick auf die wesentlichen Un-
terscheidungsmerkmale technische Stral3enplanung (Richtlinienkonformitat, Trassierung, Netzan-
bindung, Leistungsféhigkeit) und die Schutzgiter der Umwelterheblichkeitsbetrachtung (Menschen
einschlie8lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden,
Wasser, Klima, Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachguter) untersucht und vergli-
chen.

Fur die Bewertung der Auswirkungen der drei Trassenvarianten wurde das folgende Bewertungs-
schema verwendet:

Auswirkungen

sehr ungunstig ungunstig neutral gunstig sehr ginstig

- 0 +

Tabelle 1: Bewertungsschema fiir den schutzgutbezogenen Variantenvergleich sowie weiterer Merkmale:
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Nachfolgende Tabelle zeigt das Untersuchungsergebnis:

3.3.1 Variantenvergleich aus Sicht der Stral3enplanung

Die urspriingliche Tabelle 2 wird ersetzt durch nachstehende Tabelle 2a

[RASt 06 / RAL 2012]

Betrachtunasaspekt Variante Il Variante IV
gsasp (siidliche Anbindung L 1100) (nordliche Anbindung L 1100)
Stral3enkategorie VS Il (RASt 06) VS Il (RASt 06)

LS Il (RAL 2012)

Bewertung

Entwurfsklasse
[RASt 06 / RAL 2012]

EKL 1l (RAL 2012)

Bewertung

Geplanter Ausbau

4-streifiger Ausbau der Alexander-
Baumann-Strafie im Industriepark
.Bollinger Hofe", 4-streifiger Neubau
im Industrie- und Gewerbegebiet
.Neckarau"; 2-streifiger Neubau au-
Rerhalb dieser Gebiete; 4-streifger
Ausbau der L 1100 6stlich entlang
des Industrie- und Gewerbegebiets
~Neckarau"

Bewertung

Linienfihrung

Im westlichen Abschnitt harmonisch
kurvige Linienfuhrung, im mittleren
Abschnitt gestreckte Linienfiihrung,
im dstlichen Abschnitt gestreckte
Linienfihrung

LS Il (RAL 2012)

EKL 1l (RAL 2012)

4-streifiger Ausbau der Alexander-
Baumann-Strafie im Industriepark
.Bollinger Hofe"; 4-streifigerer Aus-
bau der Buchener Straf3e im Indust-
rie- und Gewerbegebiet ,Neckarau®;
2-streifiger Neubau auf3erhalb dieser
Gebiete; 4-streifiger Ausbau der

L 1100 6stlich entlang des Industrie-
gebiets ,Neckarau“

Im westlichen Abschnitt harmonisch
kurvige Linienfuhrung, im mittleren
Abschnitt gestreckte Linienfiihrung,
im ostlichen Abschnitt harmonisch
kurvige Linienfihrung

Bewertung

+

+

Trassenlange oh-
ne/mit Anschliissen

ca. 4,6 km/ ca. 6,2 km
(Uberwiegend Neubau)

ca. 4,4km/ca. 6,1 km
(Uberwiegend Neubau)

Bewertung

Maximale Langsnei-
gung im Planungsbe-
reich [%]

6 %

6 %

Bewertung
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Betrachtungsaspekt

Variante Il
(stidliche Anbindung L 1100)

Variante IV
(ndrdliche Anbindung L 1100)

Maximaler H6henun-
terschied zwischen
Gelande / Gradiente
Einschnitt / Damm im
Planungsbereich [m]

Einschnitt 5,90 m
Damm 9,00 m

Bewertung

Anbindung des In-
dustriegebiets ,Bollin-
ger Hofe" an die Au-
tobahn A 6 (AS 36)

Anbindung Uber die K 9560 und
direkte Anbindung Uber die verlan-
gerte Alexander-Baumann-Straf3e an
die L 1100 zur A6

Bewertung

Anschluss fir das
geplante Industriege-
biet ,Steinacker"

Anschluss Uber eine direkte Anbin-
dung mdglich

Bewertung

Anbindung Industrie-
gebiet ,Buchener
Straf3e"

Anbindung Uber geplanten Knoten
L 1100/ Buchener StralRe, sehr gute
Erschlie3ung der angrenzenden
Betriebe

Bewertung

Einschnitt 9,30 m
Damm 9,00 m

Anbindung Uber die K 9560 und
direkte Anbindung Uber die verlan-
gerte Alexander-Baumann-Straf3e an
die L 1100 zur A6

Anschluss Uber eine direkte Anbin-
dung mdglich

Anbindung Uber geplanten Knoten
L 1100/ Buchener StralRe, einge-
schrankte ErschlieBung der angren-
zenden Betriebe (z. B. Landliebe
eingeschrankte Anbindung)

Anschluss an die
L 1100 (Neckartal-
strafe)

(0]

Neuer, zusatzlicher hthengleicher
Anschluss als Einmiindung mit
Lichtsignalanlage

Bewertung

Verkehrliche Leis-
tungsfahigkeit Stra-
Bennetz und Netzkno-
ten

Die Leistungsfahigkeit wird derzeit
noch nachgewiesen.

Auf der Grundlage der Prognose von
2015/2020 ist die Variante im vorlie-

genden Netzabschnitt leistungsféhig

(ergibt untenstehende Bewertung).

Anmerkung:
Die Bewertung der Leistungsfahig-

keit ist auch im gesamten Netzzu-
sammenhang zu sehen. Derzeit hat
das Gesamtnetz, vor allem die

L 1100, deutliche Engpéasse, die
sukzessive behoben werden. Die

Neuer, zusatzlicher hthengleicher
Anschluss als Einmindung mit
Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeit wird derzeit
noch nachgewiesen.

Auf der Grundlage der Prognose von
2015/2020 ist die Variante im vorlie-

genden Netzabschnitt leistungsféhig

(ergibt untenstehende Bewertung).

Anmerkung:
Die Bewertung der Leistungsfahig-

keit ist auch im gesamten Netzzu-
sammenhang zu sehen. Derzeit hat
das Gesamtnetz, vor allem die

L 1100, deutliche Engpéasse, die
sukzessive behoben werden. Die
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Betrachtunasaspekt Variante Il Variante IV
gsasp (stdliche Anbindung L 1100) (nérdliche Anbindung L 1100)
Verlangerung der Alexander-Bau- Verlangerung der Alexander-Bau-
mann-Stral3e ist ein wichtiges Netze- | mann-Stral3e ist ein wichtiges Netze-
lement, um die Leistungsfahigkeit lement, um die Leistungsfahigkeit
des Gesamtnetzes zu erhdhen des Gesamtnetzes zu erhdhen
Bewertung + +

Tabelle 2a: Variantenvergleich aus Sicht der StraBenplanung

Gesamtbewertung aus Sicht der Stralenplanung

Die urspringliche Tabelle 3 wird ersetzt durch nachstehende Tabelle 3a

Variante II Variante [V
Aspekte (stdliche Anbindung (ndrdliche Anbindung
L 1100) L 1100)
Allgemeines (Richtlinienkonformitét)
StraBenkategorie
Entwurfsklasse
Trassierung
Geplanter Ausbau
Linienfihrung + +

Trassenlénge - -

Maximale Langsneigung s -

Maximaler Hohenunterschied Gelande / Gradiente -

Netzanbindung
Anbindung IG Béllinger Hofe
Anbindung IG Steinacker

Anbindung IG Buchener StralRe
Anschluss an L 1100
Leistungsfahigkeit
Leistungsféhigkeit Netz und Knoten ‘ + ‘ +
Tabelle 3a: Gesamtbewertung aus Sicht der StraRenplanung

Die technische Betrachtung der Stral3enplanung zeigt, dass beide—Neubauvarianten“besser-ab-
schneiden—als—der-Ausbau-der-bestehendenTFrasse—webei die Variante Il geringfligig besser ab-
schneidet als die Variante IV. Der Vorteil der Variante Il ist die bessere Anbindung und Netzerschlie-
Bung des Industrie- und Gewerbegebiets ,Neckarau*.

Zur Leistungsfahigkeit des Streckennetzes und der Netzkonten liegt ein ausfuhrlicher, separater Be-
richt des Ingenieurbtiros gevas humberg & partner in Unterlage 22.3 vor.
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3.3.2 Variantenvergleich aus Sicht der Umwelterheblichkeitsbetrachtung

Die urspringliche Tabelle 4 wird ersatzlos gestrichen. Der Variantenvergleich aus Sicht der Um-
welterheblichkeitsbetrachtung ist stattdessen dem UVP-Bericht, Kapitel 4.6.5.2 (Anhang 2-a zu die-
sem Erlauterungsbericht) zu entnehmen

Gesamtbewertung aus Sicht der Umwelterheblichkeitsbetrachtung

Die urspringliche Tabelle 5 wird ersetzt durch nachstehende Tabelle 5a
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Schutzguter Variante Il Variante IV

Mensch

Entlastungsfunktion
Mindestentfernung + +

Grunderwerb

Erholung

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Avifauna

Haselmaus

(0}
(0}
(0}
(0}

Amphibien

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Boden

Bodeninanspruchnahme / Versiegelung

Wasser

Oberflachengewasser

Uberschwemmungs- und Wasserschutzgebiete

Klima und Luft

Klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion

Globalklima

Landschaft

Landschaftsbild

Landschaftsschutzgebiet

Kultur- und sonstige Sachguter

Archéologische Verdachtsflachen

Sachguter

Flache

Flacheninanspruchnahme

Flachenzerschneidung

Tabelle 5a: Gesamtbewertung aus Sicht der Umwelterheblichkeitsbetrachtung
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3.4

Die vorliegende Umwelterheblichkeitsbetrachtung zeigt, dass Variante 1V bei den Auswirkungen auf
die Schutzguter am besten abschneidet.

Der Variantenvergleich zeigt, dass Variante 1V hinsichtlich der Erholung, der Boden- und Flachenin-
anspruchnahme sowie der Auswirkungen auf die Zauneidechsen besser abschneidet als Variante 1.
Einzig die Auswirkungen auf das Landschaftsschutzgebiet sind durch die Variante IV schwerwiegen-
der als in Variante II.

Inwieweit eine artenschutzrechtliche Ausnahme fiir das Vorhaben notwendig ist, wird in der tieferge-
henden MalRnahmenplanung der gewahlten Vorzugsvariante gepruft.

Aufgrund der geringeren Auswirkungen auf die Schutzguter, wird aus umweltplanerischer Sicht
empfohlen, die Variante IV als Vorzugsvariante weiter zu verfolgen.

Gewahlte Linie (Nordumfahrung)

Bezlglich der Neubautrassen zeigt die Variante Il geringe Vorteile aus stra3enbautechnischer Sicht,
jedoch schneidet die Variante IV aus Sicht der Umwelterheblichkeit besser ab.

Aus der Abwéagung der jeweiligen Unterschiede wird die Variante 1V in der Summe als die glnstigste
und vertraglichste erachtet und dem hier vorliegenden Entwurf zugrunde gelegt.
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4

4.1

411

Technische Gestaltung der BaumalRnahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Neben der Bertcksichtigung der aktuell glltigen Richtlinien erfolgte die Planung unter Berlcksichti-
gung der Grundsatze des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens.

Die Nordumfahrung und Neckartalstra3e werden im Wesentlichen gemal3 den folgenden Richtlinien
geplant:

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN)

Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3en, Ausgabe 2012 (RAL)

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 (RASt 06)

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012
(RStO 12)

Richtlinien fur den landlichen Wegebau, Arbeitsblatt DWA-A 904

Richtlinien flr passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme
Ausgabe 2009 (RPS)

Richtlinien fur d|e Entwasserung von StraBen Ausgabe 2021 (REwS)
Richtlinien fur bautechnische MaRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten, Ausgabe
2016 (RiStWag)
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS)
Aufgrund ihrer unterschiedlichen Charakteristik und gemafd dem prognostizierten Verkehrsaufkom-

men werden die einzelnen Teilabschnitte nach unterschiedlichen Richtlinien und somit auch mit un-
terschiedlichen Querschnitten geplant:

Nordumfahrung

Abschnitt West: einbahnig, Entwurfsklasse EKL 3 Regelquerschnitt RQ 11 (RAL)

Abschnitt Mitte: zweibahnig, modifizierter Regelquerschnitt 12.2 (RASt 06)

Abschnitt Ost 1: einbahnig, Entwurfsklasse EKL 3 Regelquerschnitt RQ 11 mit Uberholstreifen (RAL)
Abschnitt Ost 2: zweibahnig, modifizierter Regelquerschnitt 12.2 (RASt 06)

Neckartalstral3e

zweibahnig, Regelquerschnitt 12.6 (RASt 06)

Alle Knotenpunkte im Zuge der Nordumfahrung werden plangleich ausgefihrt. Die entsprechende
Anzahl der Fahrspuren und Abbiegespuren richtet sich ebenfalls nach dem prognostizierten Ver-
kehrsaufkommen. Mit Ausnahme eines Kontenpunktes im Abschnitt West werden alle Knotenpunkte

LSA-geregelt ausgefihrt.

Die Nordumfahrung ist durchgéngig vorfahrtsberechtigt. Alle LSA der Nordumfahrung werden koor-
diniert geschaltet (,grine Welle").
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Im Planungsraum vorgesehene Radverkehrsanlagen werden grundsatzlich als stral3enbegleitende
oder selbstandig trassierte Radwege bzw. kombinierte Geh- und Radwege vorgesehen. Aufgrund
des hohen Schwerverkehrsaufkommens wird auf Radfahrstreifen verzichtet.

Fur die der Planung zugrunde liegenden Stral3enkategorien LS 11l (EKL 3 mit RQ 11) bzw. VS Il (mit
RQ Profil 12.2) und VS II (mit RQ Profil 12.6) werden im Folgenden die Entwurfsparameter der vor-
liegenden Planung den Entwurfsparameter der jeweiligen Richtlinien (RAL, RASt 06) gegeniber ge-

stellt.

Nordumfahrung

Abschnitt West

Abschnitt West

Entwurfsparameter

Entwurfsparameter

RAL (soll)

Planung (ist)

Planungsgeschwindigkeit

90 km/h (max)(Tabelle 9)

Vzu: 70 km / h (Knotenpunkt)

Querschnitt

RQ 11 (Tabelle 9)

RQ 11

fen

Fahrstreifenbreite + Randstrei-

3,50 m + 0,50 m (min)(Bild 7)

3,50m+0,50m

Hochstlangsneigung, max s

max s = 6,5 % (Tabelle 14)

max s = 3,72 %

Querneigung, q

minqg = 2,5 %, maxq=7,0 %
(5.6.1)

ming =2,5%, maxq=7,0%

Radienbereich, R

300 m — 600 m (Tabelle 9)*

300 m—-500 m

min L

Mindestlange von Kreishdgen,

min L = 50,00 m (Tabelle 12)*

minL =91,16 m

Kuppenhalbmesser, min Hk

min Hk=5.000 m (Tabelle 15)*

min Hx=5.000 m

Wannenhalbmesser, min Hy

min Hw = 3.000 m (Tabelle 15)*

keine Wanne vorhanden

Tangentenlange, min T

min T = 70,00 m (Tabelle 15)*

min T =70,00 m

Bankettbreite 1,50 m (Bild 7) 15m
Boschungsneigung 1:1,5 (RAL, Bild 4) 1:1,5
Muldenbreite 1,50 m (RAS-Ew-REWS) 15m

* = empfohlene Werte
Tabelle 6: Nordumfahrung Abschnitt West - Entwurfsparameter der Linienfiihrung

Aufgrund der engen Knotenpunktfolge wird die Geschwindigkeit im Abschnitt West auf Vzu = 70 km/h
durchgéngig begrenzt.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Abschnitt Mitte

: ) Entwurfsparameter Entwurfsparameter
Abschnitt Mitte .
RASt 06 (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit V,u =50 km/h V,u=50km/h
Regelquerschnitt 12.2 (Bild 39) 12.2 modifiziert

Fahrbahnbreite 6,5 m (min) (Bild 39) 7,0 m (analog Bestand)
Kurvenmindestradius, min R min R = 80 m (Tabelle 20) min R =200 m
Kurvenmindestradius bei Anla-

ge der Querneigung zur Kur- min R = 50 m (Tabelle 20) min R =250 m

venaul3enseite, min R

Hochstlangsneigung, max s

max s = 8,0 % (Tabelle 20)

max s = 2,16 %

Querneigung, q

minqg =2,5%, maxq=38,0%
(Tabelle 20)

minqg =2,5%, maxq=5,5%

Kuppenhalbmesser, min Hy

min Hyx = 900 m (Tabelle 20)

min He= 63.544,94 m

Wannenhalbmesser, min Hy,

min H,, = 500 m (Tabelle 20

min H,, = 10.169,65 m

Mittelstreifen 1,0 m (min)(Bild 39) 3,50m
Breite Gemeinsamer 2,50 m (min)(Bild 39, Tabelle 25 m

Geh- und Radweg 27) '
Grunstreifenbreite 2,00 m (min)(Bild 39) 20m;3,0m

Tabelle 7: Nordumfahrung Abschnitt Mitte - Entwurfsparameter der Linienfihrung.

Die Abweichungen zwischen vorhandener Planung und Richtlinien bezuglich der Fahrbahnbreite und
der Mittelstreifenbreite werden mit der bereits im rechtskréaftig vorliegenden Bebauungsplan 44C/7
(Bollinger Hofe VI) getroffenen Festlegung begrindet. Hier wurde der hohe Schwerverkehrsanteil
bertcksichtigt.

Abschnitt Ost 1

: Entwurfsparameter Entwurfsparameter
Abschnitt Ost 1 :
RAL (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit 90 km/h (max)(Tabelle 9) Vazu: =50 km/ h

Querschnitt

RQ 11+ (mit Uberholstreifen)

RQ 11 mit Uberholstreifen

Fahrstreifenbreite + Randstrei-
fen

3,50 m + 0,50 m (Bild 7)

3,50m+0,50m

Hochstlangsneigung, max s

max s = 6,5 % (Tabelle 14)

max s =6,0 %

Querneigung, q

ming=2,5%, max q=7,0 %
(5.6.1)

ming =2,5%, maxq=2,5%

Radienbereich, R

300 m — 600 m (Tabelle 9)*

1.000 m — 2.500 m

Mindestlange von Kreishdgen,
min L

min L = 50,00 m (Tabelle 12)*

min L = 226,907 m

Kuppenhalbmesser, min Hk

min Hk = 5.000 m (Tabelle 15)*

min Hx=5.000 m

Wannenhalbmesser, min Hy

min Hw = 3.000 m (Tabelle 15)*

min Hy = 5.000 m

Tangentenlange, T

min T = 70,00 m (Tabelle 15)*

min T =114,48 m

Bankettbreite 1,50 m (Bild 7) 1,50 m
Boschungsneigung 1:1,5 (RAL, Bild 4) 1:1,5 his 1:2
Muldenbreite 1,50 m (RAS-Ew REwWS) 15m

* = empfohlene Werte
Tabelle 8: Nordumfahrung Abschnitt Ost 1 - Entwurfsparameter der Linienfiihrung.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Die gewahlte Geschwindigkeit Vzu: = 50 km/h resultiert aus den beiden unmittelbar angrenzenden
Abschnitten mit ebenfalls Vzu: = 50 km/h und der im Kuppenbereich liegenden, LSA-geregelten Ein-
mindung des zukinftigen Gewerbegebiets Steinécker.

Aufgrund der starken Langsneigung und des hohen Schwerverkehrsanteils wird fir die aufwéarts fuh-
rende Fahrtrichtung ein Uberholstreifen angeordnet. Aufgrund der geringen Geschwindigkeit mit
Vzu: = 50 km/h und des geringen Abstands zu den angrenzenden Knotenpunkten mit identischen
Fahrstreifenbreiten wurde anstelle des Querschnittes RQ 11+ ein in der Querschnittsbreite um 0,5 m
verringerter Querschnitt gewahlt. Dieser entspricht einem fur die EKL 3 angemessenen RQ 11 mit
einem zusétzlichen Fahrstreifen von 3,5 m Breite.

Aufgrund ortlicher Gegebenheiten wurden die Entwurfsradien im Lageplan groRBer als empfohlen
gewahlt. Sie liegen aber im guten Bereich bzgl. der Relationstrassierung.

Aus gestalterischen Grinden und zur besseren Unterhaltung der Béschungen werden in den tiefen
Einschnittsbereichen Bdschungsneigungen von 1:2 gewahlt. Lediglich im Bereich der Feldwegbri-
cke erfolgt zur Minimierung der Stutzweite der Wirtschaftswegbrticke eine Ausbildung der Boschun-
gen mit der Regelbdschungsneigung 1:1,5.

Abschnitt Ost 2

: Entwurfsparameter Entwurfsparameter

Abschnitt Ost 2 .
RASt 06 (soll) Planung (ist)

Planungsgeschwindigkeit Vzu =50 km/h Vzu =50 km / h

Regelquerschnitt 12.2 (Bild 39) 12.2 modifiziert

Fahrbahnbreite 6,5 m (min) (Bild 39) 6,75 m

Kurvenmindestradius, min R min R = 80 m (Tabelle 20) min R = 1.000 m

Kurvenmindestradius bei Anla-

ge der Querneigung zur Kur- min R = 300 m (Tabelle 20) min R = 1.000 m

venauBBenseite, min R

Hochstlangsneigung, max s max s = 8,0 % (Tabelle 20) max s =2,5%

. minqg =2,5%, maxq=38,0% o o _ o
Querneigung, q (Tabelle 20) ming=2,5%, maxq=2,5%
Kuppenhalbmesser, min Hx min Hk = 900 m (Tabelle 20) Keine Kuppe vorhanden
Wannenhalbmesser, min Hy min Hw = 500 m (Tabelle 20) min Hw = 2.200 m
Breite fir gemeinsa- . .
me/getrennte ;7530 m (min)(Bild 39, Tabelle 4,25m /4,50 m
Geh- und Radwege
Mittelstreifen 1,0 m (min)(Bild 39) 2,50 m
G“runstren‘en oder private Vor- 2,00 m (min) (Bild 39)
flachen

Tabelle 9: Nordumfahrung Abschnitt Ost 2 - Entwurfsparameter der Linienfiihrung.

Aufgrund des erwarteten Verkehrsaufkommens an Radfahrern und der Bedeutung der Buchener
Stral3e als Radwegachse werden die Geh- und Radverkehrsanlagen breiter als das Mindestmal}
ausgebildet. Im Gegenzug entfallt der Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-/ Radweg.

Die urspringlich analog zur Alexander-Baumann-Strafl3e mit einer Breite von 7,0 m angelegten Rich-
tungsfahrbahnen werden zugunsten breiterer Seitenraume auf eine Fahrbahnbreite von 6,75 m re-
duziert. Sie liegen somit aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils immer noch tiber dem empfoh-
lenen Mindestmalf3 nach RASt 06.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim

Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

41.2

Neckartalstral3e
Abschnitt Neckartal- Entwurfsparameter Entwurfsparameter
stral3e RASt 06 (soll) Planung (ist)
Planungsgeschwindigkeit Vzu: 70 km/h Vzu: 70 km/h
Regelquerschnitt 12.6 (Bild 39) 12.6
Fahrbahnbreite + Randstreifen 6,75 m +0,5 m (min) (Bild 39) 6,75 m +0,5m

Kurvenmindestradius, min R

min R = 190 m (Tabelle 20)

min R =691.88 m

Kurvenmindestradius bei Anla-
ge der Querneigung zur Kur-
venaul3enseite, min R

min R = 700 m (Tabelle 20)

min R =295 m

Hochstlangsneigung, max s

max s = 8,0 % (Tabelle 20)

max s =1,56 %

Querneigung, q

minqg =2,5%, maxq=38,0%
(Tabelle 20)

ming =2,5%, maxq=2,5%

Kuppenhalbmesser, min Hk

min H = 700 m (Tabelle 20)

min Hx=3.413,78 m

Wannenhalbmesser, min Hy

min H = 500 m (Tabelle 20

min Hy = 5.890,47 m

Mittelstreifenbreite

2,50 m (min)(Bild 39)

2,50m

Tabelle 10: Neckartalstral3e - Entwurfsparameter der Linienfiihrung.

Im Knotenpunktbereich mit der neuen Ortsumfahrung kann die Mindestquerneigung bei Anlage der
Querneigung zur KurvenaulR3enseite fir Vzu = 70 km/h nicht eingehalten werden. Die Querneigung
zur Kurvenaul3enseite entspricht der Vorgabe fiir eine Vzu = 50km/h. Die Unterschreitung der Min-
destwerte befindet sich jeweils im Bereich der Knotenpunktaufweitungen im Zuge der Anlage von
zusatzlichen Fahrspuren. Aufgrund der nur geringen Richtungsanderung (ca. 5 gon) und aufgrund
der hoheren Aufmerksamkeit im Knotenpunktbereich kann eine negative Querneigung an dieser
Stelle vertreten werden.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die geplante GesamtmalRnahme wurde durch umfangreiche Verkehrsuntersuchungen begleitet. De-
taillierte Ergebnisse sind der in der Unterlage 22.3 beigefiigten Verkehrsuntersuchung zu entneh-
men. Sowohl die NeckartalstraRe als auch die Anbindung der Bollinger Hofe an das tbergeordnete
Verkehrsnetz mit Anbindung an die BAB A6 an der Anschlussstelle Untereisesheim weisen im Be-
stand bereits erhebliche Defizite auf. Diese wurden eingehend analysiert und mittels Simulation auf-
bereitet.

In einem weiteren Schritt wurden die fir den Prognosezeitraum 2030 maf3gebenden Verkehrszahlen
ermittelt. Hierbei wurden sowohl die allgemeine Verkehrszunahme als vor allem auch die im Pla-
nungsgebiet zu erwartenden Zunahmen durch die bekannten Entwicklungen ansassiger Industriebe-
triebe und ein neu geplantes Gewerbegebiet Steindcker bericksichtigt. Eine nachtraglich durchge-
fuhrte Plausibilitatsbetrachtung (Unterlage 22.5) bestétigt, dass die fur 2030 angenommen Verkehrs-
zahlen auch fur das Prognosejahr 2035 Gultigkeit haben.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass der Nachweis der Erfordernis der Nordumfahrung er-
bracht wurde. Um das hohe prognostizierte Verkehrsaufkommen im Bereich der Béllinger Hofe leis-
tungsféahig abwickeln zu kdnnen ist die geplante Nordumfahrung zwingend erforderlich. Sie fihrt zu
einer verkehrlichen Entlastung der Wimpfener Stralle und der Stadtteile Frankenbach und
Neckargartach.

Die verkehrlichen Probleme im noérdlichen Bereich der Neckartalstra3e (L 1100) und hier insbeson-

dere am Knotenpunkt 13 L 1100/ Wimpfener StraBe (ehemaliges Tierheim) und den Autobahnan-
schlussstellen bleiben jedoch weiterhin bestehen.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

41.3

Zur Beseitigung dieses Defizits ist der weitere vierstreifige Ausbau der L 1100 insbesondere von der
LSA L 1100/ Wimpfener StraRe (ehemaliges Tierheim) bis zur LSA L 1100/ Briickenstral3e erforder-
lich. Diese Malinahmen gehen Uber die Zustandigkeitsgrenzen der Stadt Heilbronn hinaus und sind
somit nicht Bestandteil des vorliegenden Projekts. Die aus der vorliegenden Mal3nahme gewonne-
nen Erkenntnisse wurden aber aufgegriffen und werden derzeit im Zuge einer Ubergeordneten Mal3-
nahme (Mobilitdtspakt) weiter untersucht, mit dem vorliegenden Projekt koordiniert und vorangetrie-
ben. Somit beschranken sich die Aussagen zur vorgesehenen Verkehrsqualitat auf den hier vorlie-
genden Planungsraum und blenden die weiterfihrende Problematik zun&chst aus.

Fur alle geplanten Knotenpunkte der Nordumfahrung und der Neckartalstral3e wurden Leistungsfa-
higkeitsbetrachtungen angestellt und eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen. Alle Kno-
tenpunkte entlang der Nordumfahrung sollen koordiniert betrieben werden und weisen auch in den
Spitzenstunden mindestens die Qualitdtsstufe D oder besser aus. Lediglich im Knotenpunkt 08
Steinécker ist fir einen Fahrstreifen in der Morgenspitze die Qualitatsstufe auf E beschrénkt.

Die Qualitatsstufe D ist auch fur den neuen Knotenpunkt 12 L 1100 / Nordumfahrung mafigebend,
allerdings sind hierbei die oben beschriebenen negativen Auswirkungen eines gestdrten Abflusses
an den Nachbarknoten im Zuge der Neckartalstral3e nicht berticksichtigt und kénnen zu Einbul3en
der Leistungsfahigkeit fihren. Ein ergdnzender Ausbau der Neckartalstral3e tiber den Planungsraum
der vorliegenden Planung ist wie bereits erwahnt zwingend erforderlich.

Fur den Rad- und Ful3géngerverkehr kann durch den Neubau der Nordumfahrung und die beglei-
tend vorgesehenen Radwegverbindungen erstmals eine liickenlose Verbindung zwischen der B 39
im Westen und dem Neckartal im Osten hergestellt werden. Der Ful3ganger- und Radverkehr wird im
gesamten Planungsraum entweder auf separaten kombinierten Geh- und Radwegen oder auf Wirt-
schaftswegen abgewickelt.

Die vorhandene Bus-Linienfilhrung des OPNV wird im Zuge der geplanten MalRnahmen aufrecht-
erhalten bzw. durch verschiedene MalRnahmen sogar noch verbessert. Im Bestand vorhandene
Bushaltestellen werden an die neue Planung angepasst und mobilitdtsgerecht gestaltet. Eine Bus-
haltestelle im Bereich der Buchener Straf3e wird verkehrsgtinstiger in die Wimpfener Stral3e verlegt
und am Knotenpunkt NU / L 1100 wird zur Beschleunigung des OPNV eine Busschleuse mit aus-
schlieRlich fur den OPNV zu nutzender Mittelstreifeniiberfahrt aus der Buchener StraRRe in die Wimp-
fener Stral3e installiert.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Planung verfolgt das Ziel eines méglichst hohen Mal3es an Verkehrssicherheit, insbesondere vor
dem Hintergrund des zu erwartenden hohen Schwerverkehrsaufkommens. Zur Erreichung dieser
Ziele wurden fur die Planung folgende Grundsétze gewahilt:

e Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Neckartalstral3e auf 70 km/h

e Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit im Abschnitt West auf 70 km/h aufgrund der relativ
engen Knotenpunktfolge

e Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit im Abschnitt zwischen der Buchener Stral3e und der
Alexander-Baumann-Stral3e, sowie fur den in diesem Abschnitt vorhandenen Knotenpunkt 08
Steinacker auf 50 km/h

e Ausstattung aller Knotenpunkte (mit Ausnahme Anbindung Franz-Reichle-Stral3e) mit LSA

e Ausbildung der Steigungsstrecke im Abschnitt Ost 1 mit Zusatzfahrstreifen aufgrund starker Stei-
gung bei hohem Schwerverkehrsaufkommen (Vermeidung riskanter Uberholvorgange)
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

4.2

e Keine Fuhrung von Radfahrern auf der Fahrbahn der NU und der Neckartalstral3e sondern auf ge-

trennten Geh- und Radwegen bzw. Wirtschaftswegen

e Ausreichende Stral3enquerschnittsbreiten

Bisherige/zukinftige StraRennetzgestaltung

Nordumfahrung
Nachfolgend aufgelistete Stral3en / Wege kreuzen die zukinftige Nordumfahrung oder binden an sie
an:
Kn'\cl)ten Name kreuzende Stral3e / Weg Bau-km ht‘)hen- ht‘)hen- Neubau Umbau | Entfall
r. gleich frei
01 B 39 0+262,78 X X
02 Franz-Reichle-Stral3e 0+580,55 X X
03 Pfaffenstralle 1+262,05 X X
04 Wannenéackerstr. / Audi West 1+559,31 X X
05 Hanns-Bauer-Str. / Audi Mitte 1+970,39 X X
06 Ochsenbrunnenstr. / Audi Ost | 2+461,37 X X
07 Grundackerstral3e 3+031,81 X X
Wirtschaftsweg (Talbrticke) 3+213,81 X X
Wirtschaftsweg 3+356,64
Wirtschaftsweg 3+473,33
08 Zufahrt Steinacker 3+513,21 X X
Wirtschaftsweg 3+600,20
Wirtschaftsweg 3+717,94
Wirtschaftsweg (Briicke Napfle) | 3+851,57 X X
09 Ballinger Stral3e Nord 4+075,13 X
10 Bollinger StralRe Sud 4,1+710 X
11 Wimpfener Stral3e 4,4+012 X

Tabelle 11: Nordumfahrung - StraRennetzgestaltung

Ein parallel zur Trasse zwischen ca. Bau-km 3+400 und Bau-km 3+800 verlaufender Wirtschaftsweg
muss an die sudliche Einschnittsbéschung verlegt werden. Vier im Bereich der Wegverlegung die
neue Trasse querende Wirtschaftswege werden zukiinftig an den verlegten Weg angebunden und

zur hohenfreien Stralenquerung Wirtschaftswegbriicke am Népfle gefuhrt.

Neckartalstral3e

Nachfolgend aufgelistete StralRen / Wege kreuzen die L 1100 oder binden an sie an.

D Name kreuzende Stral3e / Weg Bau-km ht‘)h_en- ht‘)he_n- Neubau | Umbau Entfall
Nr. gleich frei
Wirtschafts-/ Radweg 0+386,08 X X
Sudl. Wimpfener Stral3e 0+708,20 X
12 Nordumfahrung 0+938,94 X
13 Wimpfener Strale (ehemaliges 1+413,06 « «
Tierheim)
Tabelle 12: Neckartalstral3e - StralRennetzgestaltung
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
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4.3

431

Die Wimpfener StraRe wird zwischen der Buchener Strae und der Mosbacher Strale zum Anlie-
gerweg zurickgestuft und entsprechend in ihrer Breite reduziert. Der bisherige sudliche Anschluss
der Wimpfener StraBe an die NeckartalstraB3e entféllt und wird durch den neuen Anschluss der
Nordumfahrung (Buchener Straf3e) an die L 1100 (Knoten 12) ersetzt.

Im Zuge der geplanten MaRnahmen erfolgen keine Umwidmungen.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Nordumfahrung

Der Abschnitt West wurde im Lage- und Hohenverlauf der Trasse optimal an das bestehende Ge-
lande angepasst, um den Eingriff in die Natur und den Flachengebrauch zu minimieren. Die neue
Ortsumfahrung wird direkt aus der Linienfihrung der B 39 (von Kirchhausen kommend) entwickelt
und in ostliche Richtung zur bereits einbahnig vorhandenen Alexander-Baumann-Stral3e gefihrt. Die
Trasse verlauft in geschwungener Linienfiihrung gro3tenteils gelandegleich, im westlichen Abschnitt
im Bereich einer Gelandesenke leicht in Dammlage. Die B 39 (von Frankenbach kommend) und die
Franz-Reichle-Stral3e werden jeweils in Form einer Einmindung auf der sichttechnisch gtinstig gele-
genen Bogenaul3enseite als untergeordneter Knotenpunktarm an die Nordumfahrung angebunden.

Der anschlieBende Abschnitt Mitte folgt dem heute bereits vorhandenen, gelandegleichen Verlauf
der Alexander-Baumann-Stral3e in gestreckter Linienfihrung mit einem leichten Versatz im Bereich
des Knotenpunktes mit der Ochsenbrunnenstral3e. Die bestehende einbahnig / zweistreifige Stral3e
wird in eine zweibahnig / vierstreifige Stral3e ausgebaut. Die Nordumfahrung ist nahezu anbaufrei.
Das sudlich der Alexander-Baumann-Straf3e gelegene Audi-Werk ist Gber signalisierte Knotenpunkte
angeschlossen. Die bestehenden Kreuzungen / Einmindungen werden ausgebaut und an die nach
dem Ausbau zweibahnige Stral3e angepasst. Selbes gilt fiir die nur in geringer Anzahl vorhandenen
Zufahrten im Verlauf der nordlichen Richtungsfahrbahn. Die Zufahrten kénnen jeweils nur tber die
nordliche Richtungsfahrbahn angedient werden (rechts abbiegen, rechts einbiegen). Mittelstreifen-
Uberfahrten sind nicht moglich.

Der Abschnitt Ost 1 verlauft ebenfalls in gestreckter Linienfihrung und stellt die direkte Verbindung
zwischen der Alexander-Baumann-StraRe und der Buchener Stral3e dar. Die Linienfihrung in der
Hohe kann hier aufgrund der vorhandenen Topographie nicht gelandegleich erfolgen.

Zunachst muss das Wachtelestal mit einer 90 m langen Talbriicke Gberfihrt werden, um die ausge-
wahlten Trassierungsparameter im Hohenverlauf einhalten zu kdnnen. Die Talbriicke Uberspannt
den Wachtelesbach mit einer lichten H6he von ca. 8,00 m und stellt somit auch den Kaltluftabfluss
sicher (siehe Unterlage 21.1). Eine Fuhrung in Dammlage scheidet sowohl aufgrund der dann unter-
brochenen Luftstromungen als auch aus optischen Grinden aus.

In der zweiten Halfte dieses Abschnittes verlauft die Trasse im Einschnitt mit einer Langsneigung
von 6,0 %. Der Hohenunterschied zwischen Gelande und Gradiente liegt bei ca. 7 m bis 10 m. Die
Bdschungsneigungen wurden im Bereich des tiefen Einschnitts mit 1:2 gewahlt, um zum einen eine
gunstigere Pflege der Bdschungen zu gewahrleisten, andererseits aber auch die Einschnittswirkung
des doch relativ méachtigen Einschnitts zu minimieren.

Im Abschnitt Ost 1 entsteht zwischen der Talbriicke und dem tiefen Einschnitt eine neue, LSA-
geregelte Einmindung zur Anbindung des zukinftig geplanten Gewerbegebiets ,Steinacker. Die
Lage des Knotenpunkts 08 wurde eingehend sichttechnisch tberprift. Ausreichende Sichtverhaltnis-
se sind gewahrleitet.
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4.3.2

Der Abschnitt Ost 2 wurde bzgl. der Trassierung in Lage und HOhe an die bestehende Stral3e an-
gepasst. Die bestehende einbahnig / zweistreifige Stral3e wird in eine zweibahnig / vierstreifige Stra-
Be ausgebaut. Im Wesentlichen erfolgt eine Erweiterung der Stral3e in nordliche Richtung unter In-
anspruchnahme von Gelande der Fa. Campina Landliebe.

Die Linienfuhrung ist nahezu gerade. Die Stral3e verlauft analog zum Bestand geléndegleich. Ledig-
lich im Bereich des Bauendes erfolgt eine Anhebung der Gradiente auf das Niveau der Neckartal-
strafe, um die Nordumfahrung mittels Einmindung plangleich an die Neckartalstral3e anbinden zu
konnen.

An der sudlichen Richtungsfahrbahn im Bestand bereits vorhandene Zufahrten werden an die neue
Stral3enlage angepasst. Die Zufahrten kénnen jeweils nur tber die sudliche Richtungsfahrbahn an-
gedient werden (rechts abbiegen, rechts einbiegen). Mittelstreifeniberfahrten sind mit Ausnahme der
Zufahrt zum Grundsttick der Fa. Auto-Fischer nicht méglich. Zur Fa. Fischer erfolgt in regelméRiger
Frequenz die Anlieferung von Pannenlastziigen mittels Abschleppfahrzeug aus Richtung Autobahn.
Hier muss eine direkte Zufahrt von der Buchener Stral3e Gber den an dieser Stelle befestigten Mittel-
streifen in das Gelande der Fa. Fischer gewéhrleistet werden. Um fur alle anderen Fahrzeuge eine
Zufahrt zur Neckartalstrale zu gewahrleisten, wird in der Bdllinger Stral3e Sud eine Wendeanlage
fur LKW errichtet.

Die im Bestand vorhandene Bollinger Stral3e wird mittels zwei versetzt angeordneter, LSA- geregel-
ter Einmindungen an die Nordumfahrung angebunden. Der nérdliche Abschnitt der heute in Parallel-
lage zur NeckartalstraRe verlaufende Wimpfener Stral3e wird unmittelbar im weiteren Knotenpunkt-
bereich der Einmiindung NeckartalstraRe / Nordumfahrungan die nérdliche Richtungsfahrbahn der
Nordumfahrung angebunden (rechts abbiegen, rechts einbiegen). Der studliche Abschnitt der Wimp-
fener StralRe kann durch die neue Einmindung entfallen und wird zum Anliegerweg ohne Anbindung
an die Nordumfahrung zuriickgebaut.

NeckartalstralRe

Die Trassierung der Neckartalstral3e orientiert sich in Lage und Hohe an der bestehenden Stral3e
und somit auch weitestgehend am Verlauf des Neckars.

Die bestehende in weiten Teilen nur einbahnig / zweistreifige Stral3e wird zu einer durchgangig
zweibahnig / vierstreifigen Stral3e ausgebaut.

Im Zuge des Um- und Ausbaus der Neckartalstral3e wird die Hohenlage so angepasst, dass die
Stral3e auch bei einem 200-jahrlichen Hochwasser des Neckars befahrbar bleibt und nicht Gberflutet
wird. Dies hat abschnittsweise eine Hoherlegung der Gradiente bis zu 20 cm zur Folge. Die Trassie-
rung in Lage und Hohe ist so erfolgt, dass durch die Hoherlegung der Gradiente nicht in das Neckar-
vorland und somit nicht in den vorhandenen Baum- und Pflanzbestand eingegriffen werden muss.
Die erforderliche Verbreiterung der Stralentrasse erfolgt somit nach Westen.

Der Knotenpunkt 12 mit der Buchener Stral3e / Nordumfahrung wird neu errichtet und ersetzt den
entfallenden sudlichen Anschluss der Wimpfener Strale ca. 240 m sudlich des neuen Kontenpunk-
tes.

Zwangspunkte
Grundsatzlich wurden bei der Planung der Nordumfahrung und der NeckartalstralRe nach Rickspra-
che mit dem Umweltplaner besonders zu schiitzenden Gebiete bei der Trassierung bertcksichtigt

und nach Mdglichkeit umfahren. Bei der Festlegung von Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungs-
flachen wurde versucht den Eingriff in die Umwelt so gering wie moglich zu halten.
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Im Zuge der Trassierung wurden in den einzelnen Abschnitten weitere Zwangspunkte bericksichtigt:

Nordumfahrung

In Abschnitt West wurden bei der Trassierung zwei vorhandene Waldgebiete bertcksichtigt und
soweit moglich umfahren. Als weiteren Zwangspunkt ist bei ca. Bau-km 0+500 ein Freileitungsmast
vorhandenen, der unverandert erhalten werden kann.

Im Abschnitt Mitte folgt die Trassierung in Lage und Hohe der Trassierung der bereits vorhandenen
Richtungsfahrbahn. Vorhandene Zufahrten und Seitenstral3en sind anzupassen. Ein auf der Stdsei-
te entlang des sudlichen Geh- und Radweges verlaufender Entwasserungsgraben wird erhalten.
Durch Anlage einer Gabionenwand werden vorhandene Hohenunterschiede ausgeglichen.

Der Abschnitten Ost 1 stellt lagemaRig die direkte Verbindung zwischen Alexander-Baumann-
Stral3e und Buchener Strafl3e dar. Im Hohenplan ist der Abschnitt wesentlich durch die Topographie
gepragt. Das vorhandene Wéchtelestal wird mit einer Talbriicke Uberspannt. Eine Ausfiihrung in
Dammlage ist aus Grinden des Landschaftsbildes und vor allem aus Grinden von zu erhaltenden
Kaltluftstrémungen nicht moglich. Im weiteren Verlauf liegt die Trasse in einem teilweise tiefen Ein-
schnitt. Aufgrund des sehr steil abfallenden Geldndes und der einzuhaltenden Hochstlangsneigung
l&sst sich dies nicht vermeiden.

Ebenfalls unvermeidbar ist die Durchquerung eines Landschaftsschutzgebietes im Bereich unmittel-
bar vor der Einbindung in die Buchener Straf3e auf einer Lange von ca. 48 60 m.

Der Abschnitt Ost 2 orientiert sich in Lage und Hohenlage im Wesentlichen an der vorhandenen
Buchener StraBe. Die Erweiterung erfolgt nach Norden auf das Campina Landliebe-Gelande. Vor-
handene Zufahrten und Seitenstral3en sind anzupassen.

NeckartalstralRe

Wesentlicher Zwangspunkt bei der Trassierung der Neckartalstral3e ist die vorhandene Stral3enlage
in Verbindung mit dem zu bericksichtigenden, 200-jahrlichen Hochwasser HQ 200 des Neckars. Die
abschnittsweise erforderliche Hoherlegung der Neckartalstralle um bis zu 20 cm erfolgte so, dass
die vorhandene 6stliche Béschung zum Neckarvorland unbeeintréchtigt bleibt und der dort vorhan-
dene Baum- und Pflanzbestand erhalten werden kann.

Weiter wird bei ca. Bau-km 0+386 die bestehende Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges durch ein
neues, der verbreiterten L 1100 angepasstes Unterfuhrungsbauwerk ersetzt.

Ein bei ca. Bau-km 1+000 vorliegender Notausstieg (Schachtabdeckung im Grinstreifen) aus dem
vorhandenen Neckardiker konnte trotz intensiver Bemihungen nicht beibehalten werden. Der vor-
handene Ausstieg wirde zukinftig im Rechtsabbiegestreifen und somit in der Fahrbahn liegen. Der
Zustieg muss umgebaut und verlegt werden.

Weitere Zwangspunkte im Verlauf der Neckartalstral3e sind das Verwaltungsgebéaude der Campina
Landliebe bei ca. Bau-km 1+050 in Verbindung mit der parallel verlaufenden Wimpfener Stral3e und
ein vorhandenes Pumpwerk der EBH bei ca. Bau-km 0+875 in Verbindung mit einem erforderlichen
Anliegerweg zur Andienung des Grundsticks mittels LKW.

An dieser Stelle missen sowohl die Hohenlage der beiden Stral3en als auch die erforderlichen Nut-
zungsbreiten einschlie3lich der Nebenanlagen (Geh-und Radweg) beriicksichtigt werden.
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4.3.3

4.3.4

Linienfihrung im Lageplan
Die Linienfiihrung im Lageplan ist in der Unterlage 5 bzw. Unterlage 5-a (Lageplan) dargestellt.

Nordumfahrung

Die gewahlten Trassierungselemente entsprechen den Vorgaben der jeweils maRgebenden RAL
bzw. RASt 06 in Bezug auf die gewahlte Gro3e und Relation.

Abschnitt West

Die Radien der angepassten Linienfihrung fallen innerhalb des empfohlenen Radienbereichs (RAL,
Tabelle 9). Die aufeinander folgend entgegengesetzten Radien geben eine schwungvolle Linienfiih-
rung die optimal Zwangspunkte umfahren.

Abschnitt Mitte

Die Linienfihrung im Lageplan wird an die bestehende Stral3e angepasst. Die Lage der bestehen-
den anschlieRenden StraRen an den Kreuzungspunkten wird weitestgehend beibehalten bzw. aus-
gebaut.

Abschnitt Ost 1

Die Linienfuhrung im Lageplan ist gestreckt und hat ein Mindestradius von 1000 m. Am Anfang und
Ende dieses Abschnitts wird die Linienfiihrung an die anschlieenden Abschnitte angepasst.

Abschnitt Ost 2

Die Linienfihrung im Lageplan wird an die bestehende Stral3e angepasst.

Die Bollinger Stral3e wird mit zwei Einmindungen an die Buchener Stral3e angeschlossen. Der An-
schluss der Wimpfener Stral3e wird um ca. 40 m in Richtung Westen verschoben. Die Lage dieser
StralRen orientiert sich am Bestand.

NeckartalstraRe

Die gewahlten Trassierungselemente entsprechen den Vorgaben der RASt 06 in Bezug auf gewahl-
te GroRRe und Relation. Die Linienfihrung im Lageplan wurde an die bestehende StralRe angepasst.
Linienfihrung im Hohenplan

Die Linienfihrung im Hohenplan ist in der Unterlage 6 (Hohenplan) dargestellt.

Nordumfahrung

Abschnitt West

Die Hohenplanelemente entsprechen den Vorgaben der RAL.

Die Gradiente des Abschnittes West und der Anschlussarme der beiden Knotenpunkte orientieren

sich soweit moglich am bestehenden Gelande, um den baulichen Eingriff auf ein Mindestmal} zu re-
duzieren.
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Die Oberflachenentwéasserung ist Uber die gewahlten Langs- und Querneigungen in allen Bereichen
sichergestellt. Die erforderlichen Anrampungsneigungen in Verwindungsstrecken sind eingehalten.

Abschnitt Mitte
Die Hohenplanelemente entsprechen den Vorgaben der RASt 06.

Die Gradiente des Abschnittes Mitte und der Anschlussarme der Knotenpunkte orientieren sich an
den bestehenden StralRengradienten um den baulichen Eingriff auf ein Mindestmal3 zu reduzieren.

Die Oberflachenentwéasserung ist Uber die gewahlten Langs- und Querneigungen in allen Bereichen
sichergestellt

Abschnitt Ost 1
Die Hohenplanelemente entsprechen den Vorgaben der RAL.

Die Gradiente dieses Abschnittes schliel3t an die jeweiligen Gradienten des vorherigen und an-
schlie3enden Abschnittes an.

Um die Hohenplanelemente einhalten zu kdnnen, muss im ersten Teilstlick dieses Abschnittes eine
Briicke das Wachtelestal tiberspannen. Im zweiten Teilstiick wird mit einer Neigung von 6,0 % (max.
zuléssige Hochstneigung betréagt nach RAL, Tabelle 14 6,5 %) der Abschnitt Ost 2 in einer Wanne
erreicht und es entsteht ein Einschnitt von bis zu 9,00 m Hohe.

Der Abschnitt mit 6 % Gefélle beginnt unmittelbar nach dem Knotenpunkt 08 / Steinacker. Zwischen
der Talbriicke und dem Abschnitt mit 6,0% L&angsneigung liegt eine Kuppe. Die Langsneigung und
die Sichtweiten im Knotenpunktbereich wurden eingehend gepruft und optimiert. Alle Grenzwerte
sind eingehalten.
Abschnitt Ost 2

Die Hohenplanelemente entsprechen den Vorgaben der RASt 06.

Die Gradienten des Abschnittes Ost 2 und der Anschlussarme der Knotenpunkte orientieren sich an
den bestehenden Stral3engradienten um den baulichen Eingriff auf ein Mindestmal3 zu reduzieren.

Die Oberflachenentwéasserung ist Uber die gewahlten Langs- und Querneigungen in allen Bereichen
sichergestellt

NeckartalstraRe

Die Hohenplanelemente entsprechen den Vorgaben der RASt 06.

Die Gradiente dieses Abschnittes orientiert sich an der bestehenden Stral3engradiente sowie an der
durch den HQ 200 des Neckars erforderlichen Mindesthéhenlage des neckarseitigen Fahrbahnran-
des, um den baulichen Eingriff auf ein Mindestmal3 zu reduzieren.

Am Anfang und Ende dieses Abschnittes wird an die bestehende Neckartalstral3e angeglichen.

Die Oberflachenentwéasserung ist Uber die gewahlten Langs- und Querneigungen in allen Bereichen
sichergestellt. Um eine optimale Anbindung der Buchener Stral3e an die Neckartalstral3e zu gewéhr-

leisten, sind im Knotenpunktbereich Abschnitte mit negativer Querneigung zur Kurvenaul3enseite
vorgesehen.
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4.3.5

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Nordumfahrung

Abschnitt West

In diesem Abschnitt wurde die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe optimiert. Die
geschwungene und gestreckte bis angepasste Linienfuhrung im Lageplan wird dem Geléandeverlauf
angepasst. Der Abschnitt fligt sich gut in den gestreckten optischen Eindruck der gesamten Nordum-
fahrung ein.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gemafRl Abschnitt 5.4 der RAL wurden Uberprift. Diese werden
eingehalten.

Abschnitt Mitte

Die gestreckte, nahezu geradlinige raumliche Linienfiihrung bleibt in diesem Abschnitt unveréndert
zum Bestand. Es wird lediglich eine zweite Fahrbahn ergénzt.

Abschnitt Ost 1

Die rdumliche Linienflihrung in diesem Abschnitt ist mal3geblich durch die vorhandene Topographie
gepragt. In geradlinige Linienfihrung in der Lage wird die Stral3e zun&chst in Dammlage Uber eine
Talbrticke gefuihrt, um dann nach einem Hochpunkt in eine mit 6% Neigung relativ steile Geféallestre-
cke in Einschnittslage tberzugehen. Unmittelbar vor Beginn der Geféllestrecke erfolgt die Anbindung
des neuen Gewerbegebiets Steinacker. Die Lage des Knotenpunkts 08 wurde insbesondere auch
zugunsten maoglichst guter Sichtbedingungen optimiert. Die Sichtweiten werden eingehalten.

Zur Minimierung der Einschnittswirkung der bis zu 9 m tiefen Einschnitte werden die Boschungsnei-
gungen auBerhalb des Uberfiinrungsbauwerks fur den Wirtschaftsweg mit 1:2 und somit deutlich fla-
cher als die Regelbdschungsneigung ausgefihrt.

Abschnitt Ost 2

Die Raumliche Linienfiihrung wird in diesem Abschnitt nicht ge&ndert. Die neue Planung passt sich
der bestehenden StralR3enlage an.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gemafl Abschnitt 6.3.9.3 der RASt 06 wurden Uberprift. Diese
werden eingehalten.

NeckartalstralRe

Die rdumliche Linienfiihrung wird in diesem Abschnitt nicht geédndert. Die neue Planung passt sich
der bestehenden StralRenlage an.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gemafld Abschnitt 6.3.9.3 der RASt 06 wurden Uberprift. Diese
werden eingehalten.
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4.4

441

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Nordumfahrung
Abschnitt West

Der einbahnig / zweistreifige Stral3enquerschnitt wird nach dem Regelquerschnitt RQ 11 fur StralRen
der Entwurfsklasse EKL 3 (RAL) erstellt.

Dieser Querschnitt wird in Knotenpunktbereichen durch die erforderlichen Ein- und Abbiegespuren
erganzt. Diese werden im Kapitel 4.5.2 beschrieben.

Fur diesen Abschnitt wurden die folgenden Querschnittselemente festgelegt:

Abschnift Wesf
nach RAL

Rand- Rand-
Grinstr. Mulde Bankett str. Fahrstreifen Fahrstreifen str. Bankett Mulde
HL0,75‘|, 1,50 L 1,50 ) 3,50 I 3,50 ) 1,50 L 1,50 I
0,50 0,50

Abbildung 1: Regelquerschnitt Nordumfahrung Abschnitt West

Querschnittselemente Abschnitt West

Fahrstreifenbreite 3,50 m
Randstreifen am &uf3eren Fahrbahnrand 0,50 m
Bankettbreite 1,50 m
Muldenbreite 1,50 m

Tabelle 13: Querschnittselemente Abschnitt West

Die Fahrbahn der Nordumfahrung wird abschnittsweise durch parallel zur Fahrbahn gefiihrte Geh-
und Radwege mit einer Breite von 2,5 m sowie Wirtschaftswege mit einer Breite von 3,0 m erganzt.
Die parallel gefuihrten Wege sind durch begriinte Trennstreifen von der Fahrbahn der NU getrennt.

Die geplanten Querneigungen im Abschnitt West werden einseitig ausgefiihrt. Es ergeben sich in
Abhé&ngigkeit der Kurvenradien Werte zwischen 2,5 % bis 7 %.

Die Verwindungsbereiche wurden so festgelegt, dass sie im Bereich einer Langsneigung von min-
destens 1,0 % liegen. Die Querneigungen, Anrampungsneigungen und Verwindungsstrecken wur-
den gem. RAL vorgesehen. Die flr eine ausreichende Fahrbahnentwasserung geforderte Differenz
zwischen Langsneigung und Anrampungsneigung des Fahrbahnrandes von = 0,2 % ist eingehalten.

Am Bauanfang werden die Fahrbahnbreiten und die Querneigungen an den Bestand (B 39) angegli-
chen.
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Abschnitt Mitte

Der zweibahnig / vierstreifige Stral3enquerschnitt wird in Anlehnung an den Regelquerschnitt 12.2
(RASt 06, Bild 39) erstellt.

Dieser Querschnitt wird in Knotenpunktbereichen durch die erforderlichen Ein- und Abbiegespuren
erganzt.

Fur diesen Abschnitt wurden die folgenden Querschnittselemente festgelegt:

Abschnift Mitte
nach RASH06

Geh- und Geh- und
Radweg Grinstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Grinstreifen  Radweg

L2250 3,00 L 3,50 L 3,50 L 3,50 . 3,50 . 3,50 L 200, 250

Abbildung 2: Regelquerschnitt Nordumfahrung Abschnitt Mitte

Querschnittselemente Abschnitt Mitte

Mittelstreifenbreite 3,50 m
Fahrstreifenbreite 3,50 m
Griinstreifenbreite, rechts / links 2,00 m, 3,00 m
Gemeinsamer Geh- und Radweg 2,50 m

Tabelle 14: Querschnittselemente Abschnitt Mitte

Fur den Abschnitt Mitte waren die vorgenannten Abmessungen bereits Grundlage fir die Erstellung
des vorliegenden, rechtskraftigen Bebauungsplans 44C/7.

Die nordliche bestehende Fahrbahn entspricht bereits diesen Abmessungen und erhélt lediglich eine
neue Deckschicht. Im Randbereich wird ein neuer Grinstreifen und ein neuer gemeinsamer Geh-
und Radweg angelegt (links).

Die sudliche Fahrbahn wird neu erstellt und erhalt ebenfalls einen Griinstreifen und Geh- und Rad-
weg. Uber einen groRen Bereich des Abschnittes Mitte verlauft unmittelbar neben dem geplanten
stidlichen Geh- und Radweg ein vorhandener Entwasserungsgraben. Zur Uberwindung des Hohen-
unterschieds zwischen Graben und Gehwegkante wird der Graben mit Gabionenkdrben inkl. Ab-
sturzsicherung gesichert.

Im Abschnitt Mitte ist fir beide Fahrbahnen eine einseitige Querneigung von 2,5 % vorgesehen.
Abschnitt Ost 1

Der einbahnig / dreistreifige StraBenquerschnitt wird nach dem Regelquerschnitt RQ 11 mit Uber-
hohlfahrstreifen und RQ 11,5B (entspricht RQ 11 im Briickenbereich) fur StraRen der Entwurfsklasse
EKL 3 (RAL) erstellt.

Dieser Querschnitt wird in Knotenpunktbereichen durch die erforderlichen Ein- und Abbiegespuren
erganzt.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Fur diesen Abschnitt wurden die folgenden Querschnittselemente festgelegt:

Abschnitt Ost 1
nach RAL

\ \ t

~ I I —
Rand- Uberhol- Rand-

Mulde Bankett str. Fahrstreifen fahrstreifen Fahrstreifen str. Bankett  Mulde

, 150 4 150 4 3,50 L 3,50 L 3,50 , L 150 o, 150
0,50 0,50

Abbildung 3: Regelquerschnitt Nordumfahrung Abschnitt Ost 1

Querschnittselemente Abschnitt Ost 1 mit Uberhohlfahrstreifen

Fahrstreifenbreite 3,50 m
Randstreifenbreite am &uf3eren Fahrbahnrand 0,50 m
Bankettbreite 1,50 m
Muldenbreite 1,50 m

Tabelle 15: Querschnittselemente Abschnitt Ost 1 mit Uberholfahrstreifen

Der Abschnitt Ost 1 weist eine einseitige Querneigung von 2,5 % auf.

Der einzige Verwindungsbereich dieses Abschnittes ist so festgelegt, dass er im Bereich einer
Langsneigung von mindestens 1,0 % liegt. Die Querneigungen, Anrampungsneigungen und Verwin-
dungsstrecken sind gem. RAL vorgesehen. Die fur eine ausreichende Fahrbahnentwéasserung ge-
forderte Differenz zwischen Langsneigung und Anrampungsneigung des Fahrbahnrandes von = 0,2
% ist eingehalten.

Parallel zur NU verlauft an der stdlichen Boschungsoberkante ein asphaltierter Wirtschaftsweg mit
einer Breite von 3,0 m zzgl. beidseitiger Bankette mit einer Breite von je 0,75 m. Zwischen dem Ende
der Boéschungsausrundung und dem Bankett des Wirtschaftswegs ist ein im Zuge der Landschafts-
planung zu bepflanzender Grinstreifen mit einer Breite grol3er 2,0 m vorgesehen.

Entlang der nérdlichen Bdschungsoberkante ist ein der Unterhaltung dienender Grasweg mit einer
Breite von ebenfalls 3,0 m vorgesehen. Zwischen dem Ende der Bdschungsausrundung und dem
Grasweg ist ein im Zuge der Landschaftsplanung zu bepflanzender Griunstreifen mit einer Breite
groRer 2,0 m vorgesehen

Abschnitt Ost 2

Der zweibahnig / vierstreifige Stral3enquerschnitt wird in Anlehnung an den Regelquerschnitt 12.2
(RASt 06, Bild 39) erstellt.

Dieser Querschnitt wird in Knotenpunktbereichen durch die erforderlichen Ein- und Abbiegespuren
erganzt.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach

und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim

Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Fur diesen Abschnitt wurden die folgenden Querschnittselemente festgelegt:

Abschnitt Ost 2

‘ ‘ nach RASH 06 f
‘ 1
Hoch-
Grinstreifen  Geh- und Radweg bord Fahrstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg
L 1.00 4,50 Ly 3,50 L 3,25 L variabel L 3,50 L 2,50 L
0,50
Abbildung 4: Regelquerschnitt Nordumfahrung Abschnitt Ost 2
Querschnittselemente Abschnitt Ost 2
Fahrstreifenbreite, innen / auBen 3,25m /3,50 m

Gemeinsamer Geh- und Radweg (links) / Radweg - Gehweg (rechts)

450m/250m-2,0m

Grinstreifenbreite

min 2,50 m

Tabelle 16: Querschnittselemente Abschnitt Ost 2

Der Abschnitt Ost 2 sieht fir beide Fahrbahnen eine einseitige Querneigung von je 2,5 % Richtung

Aulenrand vor.

Neckartalstral3e

Der zweibahnig / vierstreifige Stralenquerschnitt wird gemafl Regelquerschnitt 12.6 (RASt 06, Bild

39) erstellt.

Dieser Querschnitt wird in Knotenpunktbereichen durch die erforderlichen Ein- und Abbiegespuren

erganzt.

Fur diesen Abschnitt wurden die folgenden Querschnittselemente festgelegt:

Abschnitt Neckartalstrafle
nach RASH 06

Rand- Rand- Rand- Rand-

streifen streifen streifen streifen
Griinstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Griinstreifen
L o150, 3,50 L 3,25 L L 250 Ly L 3,50 L, 200

0,50 0,50 050 0,50

Abbildung 5: Regelquerschnitt Neckartalstral3e

Querschnittselemente Neckartalstral3e

Mittelstreifen 25m
Fahrstreifenbreite innen / auBen 325m/3,5m
Randstreifenbreite am inneren und auBeren Fahrbahnrand 0,50 m
Bankettbreite, links / rechts 1,50 m

Tabelle 17: Querschnittselemente Neckartalstral3e
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Der Abschnitt Mitte sieht fur beide Fahrbahnen eine einseitige Querneigung von 2,5 % Richtung Au-
Renrand vor.

Im Bereich des Uberfiinrungsbauwerks wird die Querschnittsbreite im Bauwerksbereich beibehalten.
Lediglich die 1,5 m breiten Bankette werden durch 2,05 m breite Kappen ersetzt.

Im Bereich der geplanten Larmschutzwand von Bau-km 0+088 bis Bau-km 0+239 wird das Bankett
der Neckartalstral3e auf eine Breite von 2,5 m verbreitert. Die angrenzende Obereisesheimer Stral3e
wird in lhrer Breite auf ca. 4,0 m verringert. Dies ist fir eine Einrichtungsfahrbahn immer noch aus-
reichend bemessen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Auf der Grundlage der im Zuge der Verkehrsuntersuchung ermittelten Tagesverkehrsbelastungen
(siehe Unterlage 222 22.2-a) und der RStO 12 wurde fur alle relevanten Stra3enquerschnitte die
maf3gebende Belastungsklasse bestimmt und der erforderliche frostsichere Stralenaufbau festge-
legt.

Unter Berticksichtigung des Baugrundgutachtens (Unterlage 20.1) wurden weiter die erforderlichen
Malnahmen zur Erreichung einer ausreichenden Verdichtung von 45 MN/m? auf dem Erdplanum un-
tersucht und ggf. erforderliche Bodenverbesserungsmal3nahmen festgelegt.

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklassen einschl. der Ermittlung des frostsicheren Gesamt-
aufbaus ist in Unterlage 14 14.1 dieses Feststellungsentwurfs beigefigt.

Nordumfahrung
Abschnitt West

Im Abschnitt West wurde fir die Nordumfahrung eine Bk 32 und fiir den Anschluss der B 39 eine Bk
10 ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wird geméaR RStO 12; Tafel 1, Zeile 3 wie folgt festgelegt.

Das Planum verlauft in weichen bis halbfesten Schluffen/Tonen (UL/TL-Bdden). Auf diesen Bbden ist
die geforderte Tragfahigkeit von Ev2 >45 MN/m? nach ZTVE-StB auf dem Planum nicht zu erreichen.
Eine Erhéhung der Tragféhigkeit wird durch eine Qualifizierte Bodenverbesserung (QBV) gemal
Baugrundgutachten erreicht. Im Bauabschnitt West a (km 0+025 bis km 0+600) betragt die Starke
der QBV 40 cm, im Bauabschnitt West b (km 0+600 bis 1+100) wurde die Starke der QBV mit 50 cm

festgelegt.
Fahrbahnaufbau NU Abschnitt West
Belastungsklasse Bk 32

Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 1l4cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 29cm
Frostsicherer Oberbau 70cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm /50 cm
Gesamtaufbau 110cm /120 cm

Tabelle 18: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt West — Bk 32
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Fahrbahnaufbau B 39 Abschnitt West
Belastungsklasse Bk 10

Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 10cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 33cm
Frostsicherer Oberbau 70cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm /50 cm
Gesamtaufbau 110cm /120 cm

Tabelle 19: Fahrbahnaufbau B 39 Abschnitt West — Bk 10

Abschnitt Mitte

Im Abschnitt Mitte wurde fur die Nordumfahrung (Alexander-Baumann-Stral3e) eine Bk 32 ermittelt.
Die untergeordneten Knotenpunktarme der zufiihrenden Stral3en weisen unterschiedliche Verkehrs-
starken und somit unterschiedliche erforderliche Belastungsklassen auf. Hier wurde in Abstimmung
mit der Stadt Heilbronn festgelegt, alle Anschlussstra3en im Knotenpunktbereich der Belastungs-
klasse Bk 10 zuzuordnen. Der Fahrbahnaufbau wird gemafl RStO 12; Tafel 1, Zeile 3 festgelegt.

Im Abschnitt Mitte ist die nordliche Richtungsfahrbahn bereits vorhanden. Soweit diese in Lage und
Hohe erhalten bleiben kann wird im Zuge des Ausbaus lediglich eine 4 cm starke Asphaltdeckschicht
aufgebracht.

Die sudliche Richtungsfahrbahn wird neu hergestellt und somit auf den anstehenden Béden gegriin-
det. Das Planum verlauft in diesen Bereichen in steifen bis halbfesten Schluffen/Tonen (UL/TL-
Bdden) und damit in einem Untergrund der Frostempfindlichkeitsklasse F3. Auf diesen Bbden ist die
geforderte Tragfahigkeit von Eyz 2 45 MN/m? nach ZTVE-StB auf dem Planum nicht zu erreichen.

In den Bereichen Bau-km 1+100 bis km 1+550 und km 2+450 bis km 3.050 wird eine Erhéhung der
Tragfahigkeit durch eine Qualifizierte Bodenverbesserung (QBV) gemall Baugrundgutachten er-
reicht. Die Starke der QBV betréagt in diesem Abschnitt 40 cm.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte
Belastungsklasse Bk 32
km 1+100 bis km 1+550
km 2+450 bis km 3+050
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 1l4cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 24cm
Frostsicherer Oberbau 65 cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm
Gesamtaufbau 105 cm

Tabelle 20: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte — km 1+100 - km 1+550 & km 2+450 - km 3+050
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Im Bereich Bau-km 1+550 bis km 2+450 wird eine Erhdhung der Tragféahigkeit durch einen Boden-
austausch erreicht. Zuséatzlich wird ein Geotextil der Klasse GRK 3 unter der Austauschschicht ver-
legt. Die Methode des Bodenaustausches wird anstelle einer QBV angewandt um die angrenzende
Autoindustrie vor Kalkstaub und daraus evtl. resultierenden Lackschaden zu schitzen.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte
Belastungsklasse Bk 32
km 1+550 bis km 2+450
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 14 cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 24 cm
Frostsicherer Oberbau 65 cm
Bodenaustausch 35cm
Gesamtaufbau 100 cm

Tabelle 21: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte — km 1+550 bis km 2+450

Im Bereich Bau-km 3+035 bis 3+125 des Abschnitts Mitte verlauft die Stra3e in Dammlage. GemaR
Baugrundgutachten kann davon ausgegangen werden, dass auf dem Planum dieses Damms eine
Tragfahigkeit von Ey, = 45 MN/m? erreicht wird. Auf einen Bodenaustausch oder eine Bodenverbes-
serung kann an dieser Stelle verzichtet werden.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte
Belastungsklasse Bk 32
km 3+035 bis km 3+125
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 1l4cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 24cm
Frostsicherer Oberbau Gesamtaufbau 65 cm

Tabelle 22: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Mitte — km 3+035 bis km 3+125

Alle Anschlussstral3en liegen im Bereich heute bereits vorhandener Fahrbahnen. Es kann davon
ausgegangen werden, dass auf dem Erdplanum eine Tragfahigkeit von E,, = 45 MN/m? erreicht wird.

Fahrbahnaufbau AnschlussstrafRen Abschnitt Mitte
Belastungsklasse Bk 10
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 10cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 28cm
Frostsicherer Oberbau Gesamtaufbau 65 cm

Tabelle 23: Fahrbahnaufbau Anschlussstral3en Abschnitt Mitte — Bk 10
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Abschnitt Ost 1

Im Abschnitt Ost 1 wurde fir die Nordumfahrung eine Bk 100 und fur den Anschluss Steinécker eine
Bk 3,2 ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wird gemaf} RStO 12; Tafel 1, Zeile 3 festgelegt.

Wenn auf dem Planum im Bereich des StraBendamms eine Tragfahigkeit von Evz = 45 MN/m? er-
reicht wird, kann auf den Bodenaustausch verzichtet werden.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 1
Dammbereich (> 2,0 m)
Belastungsklasse Bk 100
km 3+125 bis km 3+300
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 18 cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 15cm
Frostsicherer Oberbau Gesamtaufbau 60 cm

Tabelle 24: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 1 — km 3+125 bis km 3+300

Innerhalb des Einschnitts verlauft das Planum in steifen bis halbfesten Schluffen, kurzzeitig auch
in stark sandigen Kiesen. Auf den vorhandenen Schluffbdden ist die geforderte Tragféhigkeit von E.2
> 45 MN/m? nach ZTVE-StB auf dem Planum nicht zu erreichen.

In diesem Bereich wird eine Erh6hung der Tragfahigkeit durch eine Qualifizierte Bodenverbesserung
(QBV, Starke 40 cm) gemal3 Baugrundgutachten erreicht.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 1
Einschnittbereich
Belastungsklasse Bk 100
km 3+300 bis km 4+055
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 18cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 25cm
Frostsicherer Oberbau 70cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm
Gesamtaufbau 110 cm

Tabelle 25: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 1 — km 1+330 bis km 4+055

Im Bereich des Anschlusses Steinacker verlauft das Planum ebenfalls in steifen bis halbfesten

Schluffen. Die geforderte Tragfahigkeit von Evz = 45 MN/m? nach ZTVE-StB ist auf dem Planum nicht
zu erreichen.

In diesem Bereich wird eine Erh6hung der Tragfahigkeit durch eine Qualifizierte Bodenverbesserung
(QBV, Starke 40 cm) gemal3 Baugrundgutachten erreicht.
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 1
Anschluss Steinécker

Belastungsklasse Bk 3,2
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 6 cm
Asphalttragschicht 10cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 30cm
Frostsicherer Oberbau 65 cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm
Gesamtaufbau 105cm

Tabelle 26: Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 1 - Anschluss Steinacker

Abschnitt Ost 2

Im Abschnitt Ost 2 wurde fur die Nordumfahrung (Buchener Stral3e) eine Bk 100, fur die Bollinger
Stral3e eine Bk 10 und die Wimpfener Stral3e eine Bk 3,2 ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wird gemaf
RStO 12; Tafel 1, Zeile 3 festgelegt.

Ein Teil der Fahrbahn der Buchener Stral3e wird nach Riuckbau der alten Fahrbahnbefestigung auf
dem bestehenden ungebunden StraRenoberbau aufbauen kdnnen. Der andere Teil baut auf den
anstehenden Boden auf. Das Planum wird daher fir beide Teile getrennt betrachtet.

Fur die Bereiche der mit Grindung auf den anstehenden B&den verlauft das Planum in steifen bis
halbfesten Schluffen/Tonen (UL/TL-Bdden) und damit Uber einen Untergrund der Frostempfindlich-
keitsklasse F3. Auf diesen Bdden ist die geforderte Tragfahigkeit von E.. = 45 MN/m? nach ZTVE-
StB auf dem Planum nicht zu erreichen.

Eine Erhohung der Tragfahigkeit wird durch ein Bodenaustausch erreicht. Zusatzlich wird ein Ge-
otextil der Klasse GRK 3 unter der Austauschschicht verlegt.

Es ergibt sich der folgende Stral3enaufbau:

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 2
Belastungsklasse Bk 100
Bereich anstehende Béden
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 18cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 20cm
Frostsicherer Oberbau 65 cm
Bodenaustausch 35cm
Gesamtaufbau 100 cm

Tabelle 27: Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 2 — Bereich anstehende Boéden

Im Bereich des Planums der bestehenden Stral3e liegen schwach schluffige, sandige Kiese der Bo-
dengruppe [GU] vor, die nicht als Frostschutzmaterial geeignet sind. Bei der Erkundung zeigte sich,
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

dass die Kiesschicht in allen RKS mindestens 40 cm machtig war, sodass davon auszugehen ist,
dass die flr das Planum geforderte Tragfahigkeit von Ev2 = 45 MN/m? erreicht wird.

Fahrbahnaufbau NU Abschnitt Ost 2
Belastungsklasse Bk 100
Bereich vorhandener Fahrbahn
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 18cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 20cm
Gesamtaufbau 65 cm

Tabelle 28: Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 2 — Bereich vorhandener Fahrbahn

Die Bdllinger Stral3e liegt im Bereich heute bereits vorhandener Fahrbahnen. Es kann davon ausge-
gangen werden, dass auf dem Erdplanum eine Tragfahigkeit von Ev2 = 45 MN/m? erreicht wird.

Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 2
Bollinger Stral3e
Belastungsklasse Bk 10
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 10cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 28cm
Frostsicherer Oberbau Gesamtaufbau 65 cm

Tabelle 29: Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 2 — Béllinger Stral3e

Die Wimpfener Stral3e liegt im Bereich heute bereits vorhandener Fahrbahnen. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass auf dem Erdplanum eine Tragfahigkeit von Ev2 = 45 MN/m? erreicht wird.

Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 2
Wimpfener Stral3e
Belastungsklasse Bk 3,2
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 6 cm
Asphalttragschicht 10cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 30cm
Frostsicherer Oberbau Gesamtaufbau 65 cm

Tabelle 30: Fahrbahnaufbau Abschnitt Ost 2 — Wimpfener Stral3e
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Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Neckartalstral3e

Fur den Abschnitt Neckartalstrale wurde eine Bk 32 ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wird gemafn
RStO 12; Tafel 1, Zeile 3 festgelegt.

Ein Teil der Fahrbahn wird nach Rickbau der alten Fahrbahnbefestigung auf dem bestehenden
ungebunden StraRenoberbau aufbauen kdnnen. Der andere Teil baut auf den anstehenden Bo-
den auf. Das Planum wird daher fur beide Teile getrennt betrachtet.

Bei den Fahrstreifen, die auf den anstehenden Bdden aufbauen verlduft das Planum in den wei-
chen bis halbfesten Schluffen/Tonen (UL/TL-Bdden) und damit tiber einen Untergrund der Frostemp-
findlichkeitsklasse F3. Auf diesen Boden ist die geforderte Tragfahigkeit von Ev2 =2 45 MN/m? nach
ZTVE-StB auf dem Planum nicht zu erreichen.

Eine Erh6hung der Tragfahigkeit wird durch eine Bodenverbesserung erreicht.

Fahrbahnaufbau Neckartalstrafie
Belastungsklasse Bk 32
Bereich anstehende Boden
Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 14 cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 29cm
Frostsicherer Oberbau 70cm
Bodenverbesserung (QBV) 40 cm
Gesamtaufbau 110 cm

Tabelle 31: Fahrbahnaufbau NeckartalstraRe — Bereich anstehende Béden

Im ungebundenen Stralenoberbau entlang der bestehenden Stral3e liegen schwach schluffige,
sandige Kiese der Bodengruppe [GI] und [GU] vor, die nicht als Frostschutzmaterial geeignet sind.
Unter diesen Kiesen stehen tiberwiegend steif bis halbfeste Schluffe oder schluffige Sande an.

In den Bereichen, bei denen die bestehende Kiesschicht mindestens 20 cm stark ist, wird die flr das
Planum geforderte Tragfahigkeit von Ev2 2 45 MN/m? erreicht. In Bereichen mit einer geringeren
Schichtdicke muss die Kiesschicht verstarkt werden.

Fahrbahnaufbau Neckartalstraf3e
Belastungsklasse Bk 32
Bereich vorhandene Fahrbahn

Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 1l4cm
Schottertragschicht 0/32 15cm
Frostschutzschicht 29cm
Gesamtaufbau 70cm

Tabelle 32: Fahrbahnaufbau NeckartalstralRe — Bereich vorhandener Fahrbahn

In dem Bereich km 0+800 bis 1+200 liegt der neue Straf3enaufbau teilweise in Dammlage. Wenn auf
dem Planum der Dammschittung eine Tragféahigkeit von Ev2 2 45 MN/m? erreicht wird, kann auf eine
Bodenverbesserung verzichtet werden und der Fahrbahnaufbau erfolgt ohne Bodenverbesserung.
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4.4.3

Aufbau der Wirtschaftswege

Gemal DWA-A 904, Bild 8.3a, Zeile 3 ergibt sich der folgende Wirtschaftswegaufbau

Das Planum verlauft in weichen bis halbfesten Schluffen/Tonen (UL/TL-B6den). Auf diesen Bbden ist
die geforderte Tragfahigkeit von Ev2 >45 MN/m? nach ZTVE-StB auf dem Planum nicht zu erreichen.
Eine Erh6hung der Tragfahigkeit wird durch eine Bodenverbesserung erreicht.

Wirtschaftswegaufbau Abschnitt West
Asphalttragdeckschicht 8cm
Schottertragschicht 0/32 25cm
Frostsicherer Oberbau 33cm
Bodenverbesserung 40 /50 cm
Gesamtaufbau 73cm/83cm

Tabelle 33: Wirtschaftswegaufbau Abschnitt West

Aufbau der Geh- und Radwege

Gemal RStO 12; Tafel 6, Zeile 2 ergibt sich der folgende Geh- und Radwegaufbau:

Aufbau Geh- und Radwege

Asphaltdeckschicht 2cm
Asphalttragschicht 8cm
Schottertragschicht 0/32 30cm
Frostsicherer Oberbau 40 cm

Tabelle 34: Aufbau Geh- und Radwege

In Bereichen, in welchen die geforderte Tragfahigkeit von Ev2 >45 MN/m? nach ZTVE-StB auf dem
Planum nicht zu erreichen ist sind Bodenverbesserungsmal3nahmen durch eine Qualifizierte Boden-
verbesserung (QBV) oder durch Bodenaustausch erforderlich.

Boschungsgestaltung

Die geplanten Bdschungen werden sowohl im Damm- als auch im Einschnittbereich im Regelfall mit
einer Regelbdschungsneigung von 1:1,5 ausgebildet.

Eine Ausnahme stellt der Bereich des tiefen Einschnitts im Abschnitt Ost 1 zwischen ca. Bau-km
3+300 und ca. Bau-km 4+100 dar. Aus gestalterischen Griinden sowie aus Grunden der besseren
Unterhaltung wird die Bdschung hier flacher mit einer Neigung 1:2 ausgebildet. Lediglich im Bereich
der die NU uberfuhrenden Wirtschaftswegbriicke am Napfle wird zur Begrenzung der Spannweite
der Bricke die Boschungsneigung vor und nach der Briicke von 1:2 auf 1:1,5 verzogen.

Fur den Bereich des tiefen Einschnitts wurde eine Standsicherheitsbetrachtung der Einschnittsbo-

schungen durchgefihrt und eine ausreichende Standsicherheit nachgewiesen. Detaillierte Ergebnis-
se sind dem Abschnitt 9.2 der Unterlage 20.1 (Baugrundgutachten) zu entnehmen.
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4.5

451

In Abstimmung mit der landschaftspflegerischen Planung werden die Boschungen im Bereich zwi-
schen dem Anschluss Steinacker und der Buchener Stral3e nur mit Magerrasen bepflanzt und nicht
mit Oberboden angedeckt.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Nordumfahrung werden 11 Knotenpunkte hohengleich als Einmindung oder Kreuzung
ausgebildet. Die Knotenpunkte dienen zur Anbindung aller im Bestand vorhandener Straf3en. Die
Nordumfahrung wird an allen Knotenpunkten als Ubergeordnete Stral3e gefihrt.

Knoten | Name kreuzende Stral3e Bau-km hoéhengleich hohenfrei | Neubau | Umbau

Nr.

01 B 39 0+262,78 X X
02 Franz-Reichle-Stral3e 0+580,55 X X

03 Pfaffenstral3e 1+262,05 X X
04 Wannenackerstr. / Audi West | 1+559,31 X X
05 Hanns-Bauer-Str. / Audi Mitte | 1+970,39 X X
06 Ochsenbrunnenstr. / Audi Ost | 2+461,37 X X
07 Grundackerstralle 3+031,81 X X
08 Zufahrt Steinacker 3+513,21 X X

09 Bdllinger Stral3e Nord 4+075,13 X X
10 Bollinger StralRe Sud 4,1+710 X X
11 Wimpfener Stral3e 4,4+012 X X

Tabelle 35: Nordumfahrung — Anordnung der Knotenpunkte

Mit Ausnahme des Knotenpunkts 02 Franz-Reichle Stral3e werden alle Knotenpunkte signalgeregelt
ausgebildet und koordiniert betrieben.

Fur alle Knotenpunkte wurden die Sichtfelder gemafR Abschnitt 6.6 der RAL bzw. gemaf Abschnitt
6.3.9.2 der RASt 06 uberprift. Die Sichtweiten sind ausreichend.

Neckartalstral3e

Im vom Ausbau der L 1100 Neckartalstral3e betroffenen Abschnitt liegen 2 Knotenpunkte. Die im
Bestand vorhandene sudliche Einmindung der Wimpfener Stralle in die L 1100 entfallt und wird
durch die Einmiindung der Nordumfahrung (Buchener Stral3e) in die L 1100 ersetzt. Die L 1100 wird
in allen Knotenpunkten als tibergeordnete StralRe gefihrt.

Knoten | Name kreuzende Stral3e Bau-km hohen- | héhen- | Neubau | Umbau | Entfall
Nr. gleich frei
(sudl.) Wimpfener Stral3e 0+708,20 X X
12 Nordumfahrung 0+938,92 X X
13 Wimpfener StralRe (Tierheim) | 1+413,06 X X

Tabelle 36: Neckartalstral3e - Anordnung der Knotenpunkte

Alle Knotenpunkte werden signalgeregelt ausgebildet und koordiniert betrieben.

Fur alle Knotenpunkte wurden die Sichtfelder gemafl Abschnitt 6.3.9.2 der RASt 06 Uberprift. Die
Sichtweiten sind ausreichend

0:\16006_0OU Neckargartach\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\2. Offenlage\Erlauterungsbericht_241209.doc

Seite 54 von Seite 122 09.09.2024



Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

452

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Grundsatzlich werden alle im Zuge der Gesamtmal3nahme geplanten Knotenpunkte fir das Bemes-
sungsfahrzeug Lastzug (Lz) bemessen, d.h. alle Knotenpunkte sind in alle Richtungen und aus allen
Richtungen fiir dieses Bemessungsfahrzeug befahrbar. Die gilt insbesondere auch fur das gleichzei-
tige Abbiegen, soweit dieses signaltechnisch bzw. vorfahrtsrechtlich maglich ist.

Fur alle Knotenpunkte wurde im Zuge einer Verkehrsuntersuchung (Unterlage 22.3) ein Nachweis
der Verkehrsqualitat nach HBS gefiihrt. Mit Ausnahme des Knotenpunkts 08 (Anbindung Steinacker)
und des Bestandsknotens 13 (L 1100 / Wimpfener Stral3e, ehemaliges Tierheim) erreichen alle Kno-
tenpunkte mindestens die Qualitatsstufe D (Detaillierte Erlauterungen zu den Qualitatsstufen siehe
Unterlage 22.3). Der Knoten 08 weist in der Morgenspitze nur die Qualitdtsstufe E aus, der Knoten
13, analog der heutigen Situation nur die Qualitatsstufe F). Erst mit der spateren Fortfuhrung des
nordlichen Abschnitts kénnen die bis dort noch vorhandenen Defizite am Knotenpunkt 13 L 1100 /
Wimpfener StralBe endgliltig beseitigt werden. Detaillierte Ergebnisse sind der Unterlage 22.3 zu
entnehmen. Die Ermittlung der erforderlichen Langen fir die Ein- und Abbiegespuren erfolgte eben-
falls im Zuge dieser Verkehrsuntersuchung. Die dort empfohlenen Aufstelllangen sind in die Planung
der Knotenpunkte eingeflossen
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Nordumfahrung

Abschnitt West

Abschnitt West

Knotenpunkt 01
B 39 / Nordumfahrung

Knotenpunkt 02

Franz-Reichle-StralRe / Nordum-
fahrung

Km 0+262,78 Km 0+580,55
Richtlinie RAL RAL
Grundform Plangleicher Knotenpunkt Plangleicher Knotenpunkt
Betriebsform Mit LSA ohne LSA
Zufahrt West (Ubergeordnet)
Abbiegetyp RA2 LA2
Fahrstreifenbreite, durchgehend Fa=3,5m Fa=3,5m
Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links / Rechts Fabbre = - /3,25 m FaboLi = 3,25 m/ -
Aufstellstrecke La:120m La:20,00 m
Verzdgerungsstrecke Lv:20,00 m Lv:20,00 m
Verziehungsstrecke Lz:30,00 m Lz:70,00 m
Zufahrt Ost (Ubergeordnet)
Abbiegetyp LAL RA4
Fahrstreifenbreite, durchgehend Fa=3,5m 3,50

Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links / Rechts

FapbLi = 3,25 m/ -

Aufstellstrecke La: 55,00 m keine / einspurig
Verzdgerungsstrecke Lv:20,00 m keine / einspurig
Verziehungsstrecke Lz:70,00 m keine / einspurig
Zufahrt Nord / Sud (untergeordnet) Zufahrt Std Zufahrt Nord
Abbiegetyp KE1 KE4
Fahrstreifenbreite Einbiegen, Links FapbLi = 3,75 m einspurig
Fahrstreifenbreite Einbiegen Rechts Fapbre = 3,50 m einspurig

Aufstelllange (Einb. Links / Einb. Rechts)

La:130,00/90,00 m

keine / einspurig

Verziehungsstrecke

Lz:ca.15m

keine / einspurig

Qualitatsstufe (Morgenspitze / Abendspitze) | C/C

AlA

Tabelle 37: Parameter des Knotenpunktes 01 und Knotenpunktes 02

Die nach Ermittlung HBS erforderliche Aufstelllange fur den Rechtsabbieger der stdlichen Zufahrt
betragt 40 m. Um den Rechtseinbiegerstreifen auch bei maximalem Ruickstau auf dem Linkseinbie-
gerstreifen jederzeit nutzen zu kdnnen wird die Aufstelllange fir den Rechtseinbieger mit 130 m
empfohlen. Aufgrund der ortlichen Situation mit der Bushaltestelle kann nur eine max. Aufstelllange
von 90 m (mit direkt angrenzender Busbucht) realisiert werden.

Der heute vorhandene Knotenpunkt Franz-Reichle-Stral3e / B 39 ist eine Unfallhaufungsstelle. Zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit ist die Installation einer LSA an diesem Knotenpunkt erforderlich.
Im Zuge der Planung der Nordumfahrung wurden fiir diesen Knotenpunkt die beiden Ausbauvarian-
ten ,signalisierte Einmindung” (Variante 1) und ,signalisierte Kreuzung* (Variante 2) untersucht und

bewertet (siehe Unterlage 22.4).
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Die Variante 1 ,signalisierte Einmindung” sieht den Umbau der bestehenden Kreuzung zu einer
Einmindung vor, bei welcher die Festlegung der Gibergeordneten Fahrtrichtung gegeniiber dem Be-
stand veréandert wurde. Zukinftig wird nicht mehr die B 39 als tibergeordnete Stral3e mit untergeord-
neter Anbindung der Franz-Reichle-Stral3e (Zufahrt zum Industriegebiet ,Bollinger Hofe) vorgesehen
werden. Vielmehr soll die aus Richtung Kirchhausen kommende B 39 direkt als Ubergeordnete Stra-
Be in die Nordumfahrung gefiihrt werden. Die B 39 aus Richtung Frankenbach wird untergeordnet
angebunden. Die bauliche Trennung der Rechts- und Linksabbiegespuren ermdglicht ein hohes Mal3
an Flexibilitat bei der Schaltung der Fahrtrichtungsbeziehungen miteinander und erhéht dadurch die
Verkehrsqualitdét am Knotenpunkt. Der Knotenpunkt erreicht sowohl in der Morgen- als auch Abend-
spitzenstunde jeweils die Qualitatsstufe C.

Bei der Variante 2 ,signalisierte Kreuzung* wird die urspringliche Lage und Ausbauform des Kno-
tenpunkts beibehalten. Die B 39 von Kirchhausen nach Frankenbach soll weiterhin tbergeordnete
Stral3e bleiben, so dass die Kfz, die die Nordumfahrung nutzen wollen, am Knotenpunkt als warte-
pflichtige Linksabbieger auftreten (,Widerstand®). Die Bedienung der zusétzlichen Fahrtrichtungsbe-
ziehungen der vierten Zufahrt erfordert das Schalten von separaten Phasen. Unter Beibehaltung der
Umlaufzeit erfolgt dies zu Lasten der Freigabezeit der anderen Zufahrten (Freigabezeitumverteilung)
und fuhrt somit zur Verschlechterung der Verkehrsqualitat. In der Abendspitzenstunde wird zwar an
der Kreuzung die Qualitatsstufe D erreicht, morgens wird aber mit der Qualitétstufe F keine ausrei-
chende Verkehrsqualitét erzielt. Selbst mit den vorgeschlagenen kurzfristigen Optimierungsmal3-
nahmen erreicht die Kreuzung in der Morgenspitzenstunde weiterhin nur die Qualitatsstufe E und es
waren zusatzliche bauliche Ma3nahmen vorzunehmen.

Seitens des Gutachters wird empfohlen Variante 1 umzusetzen, da neben einer besseren Verkehrs-
qualitéat (Qualitdtsstufe C) auch sogenannte ,Widerstdnde* fur die starken Verkehrsstrome der
Nordumfahrung durch den Umbau des Knotenpunkts zur Einmindung inklusive Umwidmung der
Stral3en vermieden werden. Durch die Steigung der Attraktivitat tragt diese Ausbauvariante auch zur
Entlastung der Stadtteile Frankenbach und Neckargartach bei.

Mit der gewdahlten Variante und der geanderten Verkehrsfihrung kann eine Verlagerung der Ver-
kehrsstrome erreicht werden. Der Verkehr aus/in Richtung Kirchhausen mit Ziel/Quelle Neckartal-
strale wird zukunftig nicht mehr Uber die B 39 durch die engen Ortsdurchfahrten Frankenbach und
Neckargartach gefuihrt werden, sondern die neue, verkehrsgerecht ausgebaute Nordumfahrung nut-
zen.

Es entsteht somit ein leistungsfahiger Knotenpunkt, durch welchen zudem die vorhandene Unfall-
haufungsstelle beseitigt wird.
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Abschnitt Mitte

Knotenpunkt 03 Knotenpunkt 04
Pfaffenstrae / Wannenéackerstrale /
Abschnitt Mitte
Alexander-Baumann-StralRe Alexander-Baumann-StraRe
km 1+262.05 km 1+557,59 / 1+559,31
Richtlinie RASt 06 RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt Plangleicher Knotenpunkt
Betriebsform Mit LSA Mit LSA
Zufahrt West (Ubergeordnet)
Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xF3=35m 2xF3=35m
Fahrstreifenbreite, Abbiegen links FapbLi = 3,50 m FapbLi = 3,25 m
Aufstellstrecke La:35,00m La:90,00 m
Verziehungsstrecke Lz:70,00 m Lz:30,00 m
Zufahrt Ost (Ubergeordnet)
Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xF3=35m 2xFg=3,25m
Eﬁrllrsstreifenbreite, Abbiegen Frsbre = 3,50 M Fapoui = 3,00 m
Aufstellstrecke La: 50,00 m La : 55,00 m (3 LKW)
Verziehungsstrecke Lz:20,0m Lz:50,00 m
Zufahrt Nord (untergeordnet)
Earllrsstreifenbreite Einbiegen, Faopli = 3,50 m Faooli = 3,25 m
Eﬁ]hgis;;(z;egl;rcerii Geradeaus / Faoome = 3,50 M Ersomecs = 3,50 m
Aufstelllange La :>10,00 m La :45,00 m
Verziehungsstrecke Iéze:stoa;r?dm / Angleichen an Lz:20m
Zufahrt Sud (untergeordnet) - Zufahrt Std
Earllrsstrelfenbrene Einbiegen, Faosti = 3,25 M
thr;treifenbreite Geradeaus / Fasomecer = 3,50 m
Einbiegen Rechts
ggjsrl]lézgsits;u)fe (Morgenspitze / c/c c/D

Tabelle 38: Parameter des Knotenpunktes 03 und Knotenpunktes 04

Im Knotenpunkt 04 wurde die erforderliche Aufstelllange fur den Linksabbieger in Richtung Audi-
Gelande von rechnerisch 20 m auf 55 m verlangert. Somit wird der Tatsache Rechnung getragen,
dass auch im Hinblick auf eine Veranderung der internen Ablaufe im Werksgelénde in jedem Fall die
Aufstellspur mit bis zu 3 LKW belegt werden kann.
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Abschnitt Mitte

Knotenpunkt 05
Hanns-Bauer-StraRRe /
Alexander-Baumann-Stral3e

km 1+967,39 / 1+970.39

Knotenpunkt 06
Ochsenbrunnenstrafle /
Alexander-Baumann-Stral3e

km 2+460.10 / 2+461.37

Richtlinie RASt 06 RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt Plangleicher Knotenpunkt
Betriebsform Mit LSA Mit LSA
Zufahrt West (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xF3=35m 2xF3=35m
Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links FapbLi = 3,25 m FapbLi = 3,25 m
Aufstellstrecke La: 40,00 m La:55,00m
Verziehungsstrecke Lz:30,00 m Lz:30,00 m
Zufahrt Ost (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xFg=3,25m 2xFg=3,25m
Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links FapbLi = 3,00 m FapbLi = 3,00 m
Aufstellstrecke La : 55,00 m (3 LKW) La: 65,00 m
Verziehungsstrecke Lz:50,00 m Lz:50,00 m
Zufahrt Nord (untergeordnet)

Fahrstreifenbreite Einbiegen Links FapbLi = 3,25 m FapbLi = 3,25 m

biegen Rechts

Fahrstreifenbreite Geradeaus / Ein-

FAbbReGel = 3150 m

FAbbReGel = 3150 m

Aufstelllange La :50,00 m La :40,00 m
Verziehungsstrecke Lz:20m Lz:20m
Zufahrt Sud (untergeordnet)

Fahrstreifenbreite Einbiegen Links FapbLi = 3,25 m FapbLi = 3,25 m

Fahrstreifenbreite Geradeaus /
Einbiegen Rechts

FAbbReGel = 3150 m

FAbbReGel = 3150 m

spitze)

Qualitatsstufe (Morgenspitze / Abend-

C/D

D/D

Tabelle 39: Parameter des Knotenpunktes 05 und Knotenpunktes 06

Im Knotenpunkt 05 betragt die erforderliche Aufstelllange fur den Linksabbieger in Richtung Audi-
Gelande 55 m. Somit ist der Tatsache Rechnung getragen, dass jedem Fall die Aufstellspur mit bis
zu 3 LKW belegt werden kann. Des Weiteren betragt die nach Berechnung HBS erforderliche Auf-
stelllange des Linkseinbiegers aus der Hanns-Bauer-Stral3e in die Alexander-Baumann-Stral3e 65 m.
Aufgrund ortlicher Zwangspunkte im Bestand ist nur eine Aufstelllange von 50 m realisierbar. Auf-
grund des sehr schwachen Rechtseinbiegers mit einer rechnerisch erforderlichen Aufstelllange von
nur 10 m kann dies akzeptiert werden.
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Abschnitt Mitte

Knotenpunkt 07
GrundackerstralRe /

Alexander-Baumann-Stral3e

km 3+031.81
Richtlinie RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt

Betriebsform

Mit LSA

Zufahrt West (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend Fe=3,5m
Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links FapbLi = 3,50 m
Aufstellstrecke einspurig
Verziehungsstrecke

Zufahrt Ost (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xF3=35m
Zufahrt Nord (untergeordnet)

Fahrstreifenbreite Einbiegen, Links FapbLi = 3,25 m
Fahrstreifenbreite Einbiegen Rechts Fapbre = 3,25 m
Aufstelllange L :110,00 m
Verziehungsstrecke Lz:20m
Qualitatsstufe (Morgenspitze / Abend- c/D

spitze)

Tabelle 40: Parameter des Knotenpunktes 07

Nach der Berechnung HBS betragt die erforderliche Aufstelllange des Linkseinbiegers aus der
Grundackerstral3e in die Alexander-Baumann-Straf3e 150 m. Aufgrund ortlicher Zwangspunkte im
Bestand ist nur eine Aufstelllange von 110 m realisierbar. Aufgrund des sehr schwachen Rechtsein-
biegers mit einer rechnerisch erforderlichen Aufstelllange von nur 10 m kann dies akzeptiert werden.
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Abschnitt Ost 1

Knotenpunkt 08

Abschnitt Ost 1 Steindcker / Nordumfahrung
km 3+513,21

Richtlinie RAL

Grundform Plangleicher Knotenpunkt

Betriebsform Mit LSA

Zufahrt West (Ubergeordnet)

Abbiegetyp LAL
Fahrstreifenbreite, durchge- Fo=35m
hend

E{:\]rllrsstrelfenbrelte, Abbiegen Faooti = 3,25 m
Aufstellstrecke La:110,00 m
Verzdgerungsstrecke Lv:20,00 m
Verziehungsstrecke Lz:70,00 m

Zufahrt Ost (Ubergeordnet)

Abbiegetyp RA2
Fahrstreifenbreite, durchge- 2xFa=35m
hend

Fahrstreifenbreite, Abbiegen _
Rechts Fabbre = 3,25
Aufstellstrecke La:100m
Verzdgerungsstrecke Lv:20,00 m
Verziehungsstrecke Lz:30,00 m

Zufahrt Nord (untergeordnet)

Abbiegetyp KE1
E{:\]rllrsstrelfenbrelte Einbiegen, Faonti = 3,25 m
Fahrstreifenbreite Einbiegen _
Rechts Fapbre = 3,25 m
Aufstelllange La:120,00 m
Verziehungsstrecke Lz:70,00 m
Qualitatsstufe (Morgenspitze / E/E
Abendspitze)

Tabelle 41: Parameter des Knotenpunktes 08

Nach der Berechnung HBS betragt die erforderliche Aufstellldnge des Linkseinbiegers aus den
Steinéckern in die Nordumfahrung 280 m, jedoch bedingt durch den sehr starken Geradeausstrom.
Der eigentliche Linksabbiegerstrom ist deutlich schwécher. Die erforderliche Aufstelllange betragt
gerade einmal 40 m. Aufgrund der dreispurig geplanten Talbriicke wurde fiir den Linksabbieger nur
eine Aufstelllange von 110 m realisiert. Aufgrund des schwachen Linksabbiegers kann dies akzep-
tiert werden.
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Abschnitt Ost 2

Abschnitt Ost 2

Knotenpunkt 09
Buchener Strale /

Bollinger StrafRe Nord

Knotenpunkt 10
Buchener Strale /

Bollinger Stral3e Sud

km 4+075.13 km 4+171,01
Richtlinie RASt 06 RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt Plangleicher Knotenpunkt

Betriebsform

Mit LSA

Mit LSA

Zufahrt West (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend

Fa1=3,5m, Fi2=3,25m

Fa1=3,5m, Fi2=3,25m

Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links

FaobLi = 3,25 m

Aufstellstrecke

La: 130 m (60 m + 70 m)

Verziehungsstrecke

Lz : 70,00 m (Bereich Knoten 09)

Zufahrt Ost (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend Fa1=3,5m, F2=3,25m Fa1=3,5m, F2=3,25m

Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links FapbLi = 3,25 m
Aufstellstrecke La:70,00 m
Verziehungsstrecke Lz:30,00 m
Zufahrt Nord / Sud (untergeordnet) | Zufahrt Nord Zufahrt Std
Fahrstreifenbreite Einbiegen Links FapbLi = 3,50 m
FabbLire = 3,25 m (einstreifig)

Fahrstreifenbreite Einbiegen Rechts Fabbre = 3,25 m
Aufstellstrecke einstreifig La: 40,00 m
Verziehungsstrecke einstreifig Lz:20,00 m
Qualitatsstufe (Morgenspitze / Abend- c/D c/c

spitze)
Tabelle 42: Parameter des Knotenpunktes 09 und Knotenpunktes 10

Nach der Berechnung HBS betragt die erforderliche Aufstelllange des Linkseinbiegers aus der
Bollinger StraRe (Sud) in die Buchener Strale 60 m. Aufgrund ortlicher Zwangspunkte im Bestand
ist nur eine Aufstelllange von 40 m realisierbar. Der Rechtseinbiegers hat eine rechnerisch erforder-
liche Aufstelllange von nur 30 m. Die tatsachlich vorhandene Aufstelllange betragt auch hier 40 m.
Vor dem Hintergrund, dass im Bereich der 20 m langen Verziehungsstrecke des Rechtseinbiegers
noch eingeschréankt eine Zufahrtsmaoglichkeit besteht, kann die eingeschrankte Lange akzeptiert

werden.
Knoten 11
Abschnitt Ost 2 Buchener StraRe / Wimpfener StraRe
km 4+401.22
Richtlinie RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt

Betriebsform mit LSA (nur FuRganger)

Tabelle 43: Parameter des Knotenpunktes 11

Beim Knoten 11 handelt es sich nicht um einen klassischen Knotenpunkt. Es sind lediglich Rechtsein-
biege- bzw. Rechtsabbiegebeziehungen vorhanden.
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Neckartalstral3e

Abschnitt Neckartalstrale

Knotenpunkt 12
Buchener Strale /

NeckartalstralRe

Knotenpunkt 13
Wimpfener StralRe /

NeckartalstralRe

km 0+938,94 km 1+413.06
Richtlinie RASt 06 RASt 06
Grundform Plangleicher Knotenpunkt Plangleicher Knotenpunkt

Betriebsform

Mit LSA

Mit LSA

Zufahrt Sud (Ubergeordnet)

Fahrstreifenbreite, durchgehend

Fa1=3,50 m, Fa2= 3,25 m

Fa1=3,50 m, Fa2= 3,25 m

Fahrstreifenbreite, Abbiegen Links 2 X FapbLi = 3,25 m FaobLi = 3,25

Aufstellstrecke La:2x100m La:160m

Verziehungsstrecke Lz:100 m Lz:80m

Zufahrt Nord (ubergeordnet) AuRerhalb MalRnahmenbereich
Fahrstreifenbreite, durchgehend 2xFda=3,25m

Fahrstreifenbreite, Abbiegen Rechts

Faobre = 3,25 m

Aufstellstrecke

Verziehungsstrecke

Zufahrt West (untergeordnet)

AuRerhalb MalRnahmenbereich

Fahrstreifenbreite Einbiegen Links

2 X FaobLi = 3,25 m

Fahrstreifenbreite Einbiegen Rechts

Faobre = 3,50 m

Aufstelllange La:130m
Verziehungsstrecke Lz:30m
Qualitatsstufe (Morgenspitze / Abend- D/D F / F (analog Bestand)

spitze)
Tabelle 44: Parameter des Knotenpunktes 12 und Knotenpunktes 13

Der Umbau des Knoten 13 beinhaltet ausschliel3lich eine Anpassung der stdlichen Zufahrt an den 2-
bahnigen Ausbau der L 1100 sowie eine Anderung der Spureinteilung in der untergeordneten Zu-
fahrt. Hier wird der Tatsache Rechnung getragen, dass durch die neue Anbindung der Nordumfah-
rung zukunftig die untergeordnete Zufahrt von der K 9560 zur L 1100 (Neckartalstral3e) in Richtung
Suden nicht mehr Gber den im Zuge der Planung entfallenden Knotenpunkt bei Bau-km 0+708,20 er-
folgen kann, sondern anstatt dessen Uber den Knotenpunkt 13 abgewickelt werden muss. Die Zu-
fahrt Nord bleibt unverandert.

Nach der Berechnung HBS betragt die erforderliche Aufstelllange des Linksabbiegers aus der
L 1100 in die Wimpfener Strale 380 m. Aufgrund ortlicher Zwangspunkte im Bestand ist nur eine
Aufstelllange von 160 m realisierbar. Diese Lange entspricht etwa der fir die Geradeausspur erfor-
derlichen Lange. Die vorhandenen Defizite am Knotenpunkt kénnen durch den Teilumbau des sudli-
chen Zufahrtsarm alleine bei weitem nicht geldst werden. Zur Verbesserung der Gesamtsituation am
Knotenpunkt bedarf es sowohl eines Umbaus der tbrigen Knotenpunktarme als auch eines weiter-
fuhrenden Ausbaus der L 1100 bis zur Bruckenstrafle auf3erhalb des MalRnahmenbereichs dieser
MalRRnahme. Entsprechende Planungen hierfir sind bereits im Gange.
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45.3

Fuhrung von Wegeverbindungen, Geh- und Radwegen, Zufahrten

Nordumfahrung

Im Abschnitt West im Bereich des Knotenpunktes 01 ist sowohl entlang der Gibergeordneten Stral3e
als auch entlang der untergeordneten Stral3e je ein parallellaufender Wirtschaftsweg vorhanden.

Die Wirtschaftswege werden entsprechend der neuen Linienfihrung an die neue Planung angepasst
und die erforderlichen Querungsstellen auf3erhalb des engeren Knotenpunktbereichs angelegt. Im
Knotenpunkt selbst wird fir den Geh- und Radverkehr eine separate, in die LSA Regelung des Kno-
tenpunkts integrierte Ful3- und Radwegfurt angelegt und diese durch einen Verbindungsweg an die
angrenzenden Wirtschaftswege angeschlossen. Somit kénnen auch zukinftig alle vorhandenen
Wirtschaftswegebeziehungen aufrechterhalten werden. Eine heute von der Franz-Reichle-Stral3e
vorhandene Zufahrt zu einer Ackerflache (Flurstiick Nr. 6608/23, Spitalwald) wird verlegt und das
Flurstiick wird zukinftig direkt vom angepassten Wirtschaftsweg aus angedient.

Ein im Bestand vorhandener Wirtschaftsweganschluss an die B 39 (Zufahrt zum Geh6éft ,,Konrads-
berg” bleibt erhalten und wird an die neue Stral3enlage angepasst.

Zwischen dem Knotenpunkt 01 und der Alexander-Baumann-Stral3e wird im Zuge der Planung eine
neue Ful3- und Radwegverbindung hergestellt. Im Bereich des Knotenpunkts 01 werden hierfir die
vorbeschriebenen Wirtschaftswege mitgenutzt, zwischen ca. Bau-km 0+450 und dem Knotenpunkt
03 Alexander-Baumann-Straf3e / Pfaffenstral3e wird auf der Stdseite der neuen Nordumfahrung ein
straBenparalleler Geh- und Radweg neu hergestellt. Die nheue Wegverbindung miindet direkt in die
im Bereich der Alexander-Baumann-Stral3e vorgesehenen stral3enbegleitenden Geh- und Radwe-
gen.

Im Bereich Abschnitt Mitte (Alexander-Baumann-Stral3e) sind beidseitig stral3enparallele Geh- und
Radwege vorgesehen. An allen in die Alexander-Baumann-Stral3e einmindenden oder diese que-
renden StraRen werden die stral3enparallelen Geh- und Radwege signalgeregelt Uber die unterge-
ordneten Stral3en geflihrt. Hierbei erfolgt eine getrennte Fihrung der Ful3ganger und Radfahrer. Der
Radfahrer wird kurz vor dem Knotenpunkt auf die Stral3e gefuhrt, quert auf einem markierten Rad-
fahrstreifen die Nebenrichtung und wird nach dem Knotenpunkt wieder auf den gemeinsamen Geh-
und Radweg gefuhrt. Die FuRganger queren die Nebenrichtung in einer separaten Furt. Die Querung
der Ubergeordneten Stral3e erfolgt fur FuRganger und Radfahrer gemeinsam. Es ist je Knotenpunkt
eine Querungsstelle vorgesehen. Zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen ist eine 2,5 m breite
Aufstellflache angeordnet.

Sowohl im Bereich der Ochsenbrunnenstraf3e als auch am Ende der Alexander-Baumann-Straf3e
sieht die Planung eine Verbindung der geplanten Geh- und Radwege mit dem in diesem Bereich im
Bestand sudlich der Nordumfahrung verlaufenden Wirtschaftsweg vor. Somit wird eine Verbindung
zum vorhandenen Wirtschaftswegenetz geschaffen um tber diese vorhandenen Wege eine durch-
gangige Radwegverbindung zwischen dem Knotenpunkt 01 (Bereich B 39) und dem Ortsteil
Neckargartach bzw. dem Industriegebiet Neckarau zu schaffen.

Im Bereich Abschnitt Ost 1 quert die neue Ortsumfahrung schleifend einen vorhandenen Wirt-
schaftsweg. Zur Wiederherstellung dieser Wegebeziehung wird der Weg an die Oberkante der sudli-
chen Einschnittsbéschung der neuen Nordumfahrung verlegt und quert diese dann bei ca. Bau-km
3+851 mittels der neuen Wirtschaftswegbricke am Népfle. Alle senkrecht zur neuen Nordumfahrung
verlaufenden Wirtschaftswege werden auf der Stdseite an den neuen Wirtschaftsweg angebunden.
Auf der Nordseite der Nordumfahrung wird ein stra3enparalleler Grasweg mit Schotterrasenbefesti-
gung angelegt. Dieser dient insbesondere auch der Unterhaltung der Einschnittsbdoschungen und der
parallel zur Oberkante der Einschnittsbéschung geplanten Anpflanzungen. Die die Nordumfahrung
guerenden Wege werden auf der Nordseite ebenfalls an den Grasweg angebunden, werden aber
zukinftig mit der Entwicklung des neuen Industriegebiets Steinacker entfallen.
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4.6

Im Bereich des Abschnitts Ost 2 werden entlang der Buchener Stral3e beidseitig stralRenbegleiten-
de Geh- und Radwege vorgesehen. Diese binden im Westen an die vorhandenen bzw. geplanten
Geh- und Radweganlagen entlang der Bdllinger Stral3e und im Stiden an die entlang der Wimpfener
Stral3e in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Geh- und Radweganlagen an.

Beziiglich Lage und Erreichbarkeit von Haltestellen wird auf das Kapitel 4.9 ,Offentliche Verkehrsan-
lagen” verwiesen.

Neckartalstral3e

Derzeit verlauft auf der Ostseite der Wimpfener StralBe entlang des Campina Landliebe-Gelandes
ein Geh-und Radweg. Unmittelbar vor der Einmindung der Buchener Stral3e quert der Weg mittels
einer Querungshilfe die Wimpfener Straf3e und wird dann im weiteren Verlauf auf der Westseite der
Wimpfener Stral3e, allerdings nur noch als Gehweg, bis zur Einmiindung in die Mosbacher Stral3e
gefihrt

Zukunftig soll der nordlich der Buchener Stral3e auf der Ostseite vorhandene Geh- und Radweg an
die neue Planung angepasst werden. Im Bereich des neuen Knotenpunktes 12 mit der Neckartal-
stral3e quert er dann die Buchener Stral3e signalgeregelt und wird im weiteren Verlauf auf der zum
Anliegerweg zuriickgebauten Wimpfener Stral3e bis zur Mosbacher Stral3e gefiihrt.

Ein im Bestand als Verbindungsweg zwischen der Wimpfener Stral3e und einem parallel zum Neckar
verlaufenden Uferweg vorhandener Geh- und Radweg mit hohenfreier Querung der Neckartalstral3e
bei Bau-km 0+386 wird an die neue Planung angepasst. Das vorhandene Kreuzungsbauwerk wird
durch ein neues Bauwerk ersetzt und an die neue Strafl3enbreite der L 1100 angepasst.

Besondere Anlagen

Wendeanlage Bollinger Stral3e

Im Bereich der sudlichen Béllinger StralRe wird der Bau einer LKW-tauglichen Wendeanlage erfor-
derlich.

Bedingt durch die Richtungstrennung in der Buchener Stral3e mit zwei getrennten Richtungsfahr-
bahnen kann keine Andienung der auf der Sudseite der Buchener Stra3e anséassigen Gewerbebe-
triebe aus Richtung L 1100 kommend erfolgen. Um dies zu ermdglichen, ist der Bau der Wendean-
lage erforderlich. Zulieferer aus Richtung L 1100 kommend biegen in die sudliche Buchener Stral3e
ab, wenden an der Wendeanlage und kénnen dann wiederum tber die Béllinger Strafl3e und die sud-
liche Richtungsfahrbahn der Buchener Stral3e ihr Ziel erreichen.

Schachtzugang Neckardtker

Im Bereich der zukinftigen Rechtsabbiegerspur der Neckartalstralle bei ca. Bau-km 1+00 ist ein
vorhandener Notausstieg aus einem Neckardiker vorhanden. Der Ausstieg liegt heute in einer Grin-
flache und wirde zukinftig in der Fahrbahn liegen. Da es sich um einen jederzeit zugénglich zu hal-
tenden Notausstieg handelt, muss der Ausstieg umgebaut und wieder in die Grunflache zwischen
Neckartalstralze und Wimpfener Stral3e verlegt werden. Beim Umbau des Zugangs werden alle heu-
te vorhandenen Nutzungen (Abwasserschacht, Versorgungsleitungsschacht und Zugang zum Bau-
werk) bertcksichtigt. Die Funktionstlchtigkeit des Bauwerks bleibt auch weiterhin gewéhrleistet. Der
Umbau des Zugangs erfordert einen Eingriff in das Grundwasser.

Da die MalRnahme in unmittelbaren raumlichen Zusammenhang mit einer von der EBH durchgefihr-
ten (nicht malnahmenrelevanten) Kanalbaumafnahme liegt, wurde die Planung durch die EBH er-
bracht und in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde die vorliegende Wasserrechtliche Ge-
nehmigung fir die KanalbaumaRnahme um den Bereich des Zustieg zum Tunnelbauwerk erweitert.
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4.7

4.7.1

Die wasserrechtliche Genehmigung liegt mit dem Aktenzeichen 63.4/KlaR-31.12.01-02-197804/2024
bereits vor.

Ingenieurbauwerke

Bricken

Nordumfahrung

Im Zuge der Nordumfahrung werden 2 Brickenbauwerke neu errichtet. Detaillierte Angaben zu den
Bauwerken sind dem Anhang 1 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

Bauwerks- Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw.
Bauwerk bezeichnung Bau-km Weite winkel Hoéhe Geléandern |MLC
[m] [gon] [m] [m]
231 Talbriicke Wachte- | 5,184 90,00 > 4,70 15,10  |50/50-100
lesacker
232 e 3+851 37,48 96,07 > 4,70 6,00 50/50-100
am Napfle

Tabelle 45: Bauwerkverzeichnis Nordumfahrung

Das Bauwerk 231 Talbriicke Wachtelesdcker muss nach erganzenden Untersuchungen (siehe Un-
terlagen 20.2.1-n bis 20.2.3-n) entgegen der im Anhang 1 erfolgten Beschreibung tief gegriindet
werden. Es erfolgt ein Eingriff in das Grundwasser. Eine wasserrechtliche Genehmigung muss bean-
tragt werden (siehe Unterlage 25-n).

Die Talbriicke tberspannt den Wachtelesgraben. Zum Schutze des Gewassers wahrend der Bauzeit
wird der Wachtelesgraben im Baufeld bauzeitlich auf einer L&dnge von ca. 40 m verdolt. Die Verdo-
lung erfolgt mit einem Rohr DN 1000 in der heutigen Lage des Wé&chtelesgraben. Die Sohlhdhe der
Verdolung entspricht etwa der Sohlh6he des heutigen Grabens. Aufgrund der zu erwartenden héhe-
ren Flie3geschwindigkeit im Rohr gegeniiber dem anschlieenden offenen Graben wird am Auslauf
der Verdolung ein Kolkschutz in der Sohle mittels grober, loser Steinschittung vorgesehen. Die er-
forderlichen Baugruben fiir die Bruckenpfeiler kbnnen ohne Beeintrachtigung der Verdolung herge-
stellt werden.

Die Verdolung wird fir einen Zeitraum von 12- 15 Monate erforderlich. Sie wird nach Abschluss der
Baumaflinahme zuriickgebaut und der Wéchtelesgraben in seinem urspringlichen Zustand und Ver-
lauf wiederhergestellt.

Es erfolgt keine bauzeitliche Entwésserung von gesammeltem Oberflachenwasser in den Wéchte-
lesgraben. Das im Baufeld anfallende Oberflachenwasser versickert flachig. Sobald auf dem Uber-
bau der Talbriicke gesammeltes Wasser anféllt, wird dieses Uber eine bis zu diesem Zeitpunkt fer-
tiggestellte Entwéasserungsleitung mit Anschluss an die Kanalisation entsprechend dem Endzustand
abgeleitet.

Das Bauwerk 232 Feldwegbriicke am Napfle wird nach ergdnzenden Untersuchungen (siehe Unter-

lagen 20.3.1-n und 20.3.2-n) entgegen der im Anhang 1 erfolgten Beschreibung tief gegriindet. Es
erfolgt trotz Tiefgriindung kein Eingriff in das Grundwasser.
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Neckartalstral3e

Im Zuge der NeckartalstraRe wird ein vorhandenes Unterfihrungsbauwerk ersetzt und an die gean-
derte StraRenlage angepasst. Das Bauwerk wird in den Unterlagen der Stadt als BW Nr. 633 und in
den Unterlagen des Landes Baden-Wirttemberg mit der Nr. 6821-830 gefuihrt. Detaillierte Angaben
zum Bauwerk sind dem Anhang 1 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

Bauwerks- Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw.
Bauwerk bezeichnung Bau-km Weite winkel Hoéhe Geléandern |MLC
[m] [gon] [m] [m]
233 L 1100 UF-
(6821-830) |  Westbauwerk 0+386 6,50 61,81 22,50 21,60  |50/50-100

Tabelle 46: Bauwerkverzeichnis NeckartalstralRe

Das Bauwerk 233 L 1100 UF-Westbauwerk wird nach ergdnzenden Untersuchungen (siehe Unterla-
gen 20.4.1-n und 20.4.2-n) entgegen der im Anhang 1 erfolgten Beschreibung nicht mittels Brunnen-
grindung ausgefiihrt. Die Grindung erfolgt konventionell als Flachgriindung. Aufgrund der zu erwar-
tenden hohen Grundwasserstande erfolgt ein Eingriff in das Grundwasser. Eine wasserrechtliche
Genehmigung muss beantragt werden (siehe Unterlage 25-n).

4.7.2 Stitzbauwerke

Nordumfahrung

Bauwerksbezeichnung Bau-km von - bis Lé[;irr;g]:je I—|[('rjnh]e
Gabionenwand (Amphibienschutz) 0+750 bis 1+455 705 m 0,4m
Gabionenwand 1+455 bis 1+543 90 m 0,5m-2,0m
Gabionenwand 1+571 bis 1+955 385 m 0,5m-2,0m
Gabionenwand 1+982 bis 2+171 190 m 0,5m-2,0m
Gabionenwand 2+175 bis 2+445 270 m 0,5m-2,0m
Gabionenwand 2+474 bis 3+047 575 m 0,5m-2,0m
Winkelstitzwand Bollinger Strafl3e Sud 4+183 85 m <0,3m
Winkelstiitzwand Buchener StralRe Sid 4+381 bis 4+431 160 m <0,8m

Tabelle 47: Stutzbauwerkverzeichnis Nordumfahrung

Alle Stutzbauwerke werden flach gegrindet. Die Gabionenwande werden als Schwergewichtsmau-
ern ausgefuhrt und sind mit einem Winkel 10:1 geneigt. Die Winkelstitzmauern dienen der Anpas-
sung der neuen Hohenlage der Stral3e an die vorhandenen Privatgrundstiicke. Aufgrund des gerin-
gen Hohenunterschieds werden diese in Fertigteilbauweise erstellt.
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4.8

4.9

Neckartalstral3e

Bauwerksbezeichnung Bau-km von - bis Lange Hohe
[m] [m]
Winkelstitzwand 0+838 bhis 0+913 75 m <1,50

Tabelle 48: Stutzbauwerkverzeichnis Neckartalstral3e

Die Winkelstiitzmauer ist zur Uberwindung des Hohenunterschieds zwischen der verbreiterten
NeckartalstraRe und der vorhandenen, zukinftig zum Anliegerweg zurtickgebauten Wimpfener Stra-
Re erforderlich. Die Stutzwand wird flach gegrindet. Im Zuge der weiteren Planung ist festzulegen,
ob die Stutzwand als Fertigteilstiitzwand oder in Ortbetonbauweise erstellt wird.

Larmschutzanlagen

. Hohe . :
Lfd. Nr. Larmschutzanlage 1A Strafen- s Gradiente | ~0Sorptions-
von - bis seite [m] [m] eigenschaft
0+088 L
LAO1 Larmschutzwand bis West 151 5,42m -6,42m elnseltlg hoch-
(6821-833) 04239 absorbierend

Tabelle 49: Verzeichnis der LArmschutzanlagen

Unterlage 17.1 beinhaltet ein detailliertes Larmgutachten fir die geplanten Mal3nahmen. Als Ergeb-
nis des Gutachtes wird fur den Bereich Bau-km 0+088 bis Bau-km 0+239 der L 1100 eine L&rm-
schutzwand mit einer Wandoberkante von 159,80 m 0. NN. vorgeschlagen, was einer Wandhthe
von 5,42 m bis 6,42 m entspricht. Diese Empfehlung wird im Zuge der MaRnahme umgesetzt. Zur
Vermeidung von Reflexionen der Obereisesheimer Stral3e ist sie zur Obereisesheimer Straf3e hin
hochabsorbierend auszufuhren. Die Wand befindet sich auf einer Trenninsel, welche die Obereises-
heimer Stral3e von der Neckartalstral3e trennt. Die Wand ist von beiden Seiten aus zuganglich.

Die Larmschutzwand wird tief gegrindet (siehe Unterlagen 20.4, 20.4.1-n und 20.4.2-n). Es erfolgt
ein Eingriff in das Grundwasser. Eine wasserrechtliche Genehmigung muss beantragt werden (siehe
Unterlage 25-n).

Offentliche Verkehrsanlagen

Nordumfahrung

Im Planungsbereich verkehren derzeit Linienbusse der Stadtwerke Heilbronn. Im Zuge der Planung
haben Abstimmungen mit dem Linienbetreiber stattgefunden. Folgende Festlegungen wurden getrof-
fen:

Eine im Abschnitt West an der B 39 unmittelbar 6stlich des Knotenpunktes 01 mit der neuen
Nordumfahrung vorhandene Bushaltestelle wird an die neue Planung angepasst. Es werden fir bei-
de Fahrtrichtungen Busbuchten an der B 39 vorgesehen. Die Bushaltestellen werden mit Busborden
versehen und barrierefrei gestaltet. Die Aufstellflachen werden mit einer Ladnge von 18,0 m fur Ge-
lenkbusse dimensioniert und 3,0 m breit ausgefuhrt. Sie binden an das vorhandene Wirtschafts-
wegenetz an.
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4.10

Im Abschnitt Mitte ist derzeit auf Hohe des Audi-Werkes eine Bushaltestelle vorhanden. Diese
Bushaltestelle bleibt erhalten und wird an die neue Planung angepasst. Die Bushaltestellen werden
mit Busborden versehen und barrierefrei gestaltet. Die Aufstellflachen werden mit einer Lange von
18,0 m fur Gelenkbusse dimensioniert und entsprechen der Breite des Grinstreifens 3,0 m breit
(Nordseite) bzw. 2,0 m breit (Sudseite) ausgefuhrt. Sie grenzen unmittelbar an den dahinterliegen-
den Geh- und Radweg an. Der Bus wird zum Fahrgastwechsel auf dem rechten Fahrstreifen der
zweispurigen Stral3e anhalten. Busbuchten sind nicht vorgesehen.

Die Audi-Werke beabsichtigen-in-absehbarerZeit realisieren derzeit den Neubau eines Parkhauses

auf der Nordseite der Alexander-Baumann-Strafl3e mit hohenfreier Querung der Stral3e. Im Zuge der
weiteren Planung soll die exakte Lage der Bushaltestelle auf die Lage des Parkhauses abgestimmt
werden. Ggf. verschiebt sich dann der Standort der Haltestelle noch geringfiigig.

Im Abschnitt Ost 2 ist in der Buchener Stral3e derzeit beidseitig eine Bushaltestelle auf Hohe der
Parkplatzzufahrt zum Campina Landliebe-Gelande vorhanden. Diese Bushaltestelle wird vorwiegend
von Mitarbeitern der Gampina Landliebe genutzt. Da zukiinftig die Buchener StraRe zweibahnig aus-
gefuihrt und die Verkehrsbelastung deutlich zunehmen wird, wurde ein Verbleib der Bushaltestelle an
Ort und Stelle diskutiert. Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass erhebliche Umwege fir Fahr-
gaste entstehen wirden, da die Haltestelle auf der Sidseite der Buchener Strafl3e nur Uber die sig-
nalgeregelten Knotenpunkte erreicht werden konnte. Aus diesem Grund wurde nach alternativen
Standorten fur diese Bushaltestelle gesucht.

Die Bushaltestelle wird an des Werkstor der Campina Landliebe in der Wimpfener Stral3e verlegt.
Sie ist somit auf kurzem Wege fur die meisten Fahrgaste erreichbar. Um die Haltestelle von der
Nordumfahrung kommend andienen zu kénnen, muss fir den Linienbus (und ausschliellich fur die-
sen) eine Querungsmaglichkeit der Mittelinsel in der Buchener Stral3e auf Hohe der Einmiindung der
Wimpfener Stral3e geschaffen werden. Mittels eines vorgezogenen Lichtsignals kann der aus westli-
cher Richtung kommende Linienbus auf der linken Geradeausspur signaltechnisch gesichert die Mit-
telinsel queren und in die Wimpfener Stral3e einbiegen. Um zu verhindern, dass andere Verkehrs-
teilnehmer illegal diese Abbiegebeziehung nutzen, soll mit einem versenkbaren und durch den Lini-
enbus ferngesteuerten Poller im Normalzustand ein Queren der Mittelinsel ausgeschlossen werden
und nur nach Anmeldung eines Busses durch Absenken des Pollers die Querung freigegeben wer-
den.

Die Bushaltestelle wird mit einer Lange von 18,0 m fiir Gelenkbusse ausgebildet, mit Busborden ver-
sehen und somit barrierefrei gestaltet. Die Haltestellen werden uber die angrenzenden Geh- bzw.
Geh- und Radwege erschlossen. Der Bus wird zum Fahrgastwechsel auf der Fahrbahn anhalten.
Busbuchten werden nicht vorgesehen.

NeckartalstraRe

Auf der Neckartalstral3e verkehren weder derzeit noch nach dem Umbau Linienbusse.

Leitungen

Im Planungsraum sind umfangreiche Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Diese sind in der
Unterlage 16.1 bzw. 16.1-a (Koordinierter Leitungsplan) dargestellt. Eine Auflistung der einzelnen
Leitungen und die im Zuge der MalRnahme erforderlichen Malinahmen sind dem Regelungsver-
zeichnis (Unterlage 4% 11-a) zu entnehmen.

Dort sind auch Aussagen beziiglich der Kostentragung der erforderlichen Anderungen gemacht.
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Nordumfahrung

Abschnitt West

Als wesentliche MalRBnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Abschnitt West die Umver-
legung einer Gasleitung der HNVG GmbH und einer Wasserleitung der HNMVG-GmbH Stadtwerke
Heilbronn sowie einer Gas-Hochdruckleitung mit entsprechenden, parallelverlegten Steuerkabeln der
Terranets BW GmbH erforderlich.

Die neue Trassenfuhrung wurde mit den Leitungstragern abgestimmt und ist ebenfalls den Koordi-
nieren Leitungsplanen (Unterlage 16.1 bzw. 16.1-a) zu entnehmen.

Abschnitt Ost 1

Fur die erforderliche Umverlegung einer Gasleitung der HNVG GmbH und einer Wasserleitung der
Stadtwerke Heilbronn sowie einer 110 KV- Leitung der NHF-GmbH Stromnetzgesellschaft Heilbronn
wurde im Zuge der Planung bereits eine Alternativtrasse entlang des Graswegs an der Oberkante
der nordlichen Emschmttsboschung der Nordumfahrung gefunden. Eine koord|n|erte Planung ZWi-
schen Stral3enbaulasttrager,
Franken-mbH HNVG, Stadtwerke Hellbronn und der Stromnetzgesellschaft Hellbronn hat stattgefun—
den und ist in der vorliegenden Planung bertcksichtigt.

Die GasLINE GmbH hat im Jahr 2019 eine LWL-Leitung verlegt. Diese quert die zukinftige NU im
Bereich der Feldwegbricke am Napfle. Im Hinblick auf die laufende Planung der Nordumfahrung Es
erfolgte seinerzeit eine Verlegung der LWL-Leitung mittels Spulbohrverfahren in ca. 20 m Tiefe um
eine spatere Kollision mit der neuen NU zu vermeiden. Die Leitung ist im Zuge der Ma3nahme zu si-
chern.

Die EnBW planen eine Fernwérmeleitung die vom Hildegard-Himmelsbach-Tunnel aus bis in das
Gewerbegebiet Béllinger Hofe entlang der neuen NU verlaufen soll. Die MalRnahme ist noch im Vor-
planungsstadium und ist keine FolgemalRnahme der Nordumfahrung, wurde aber bzgl. der Trassen-
fuhrung bereits abgestimmt und liegt im Abschnitt Ost 1 an der Oberkante der sidlichen Einschnitts-
bdschung unter dem geplanten bzw. vorhandenen Wirtschaftsweg.

Die neue Trassenfihrung wurde mit den Leitungstragern abgestimmt und ist ebenfalls den Koordi-
nieren Leitungsplanen (Unterlage 16.1-a) zu entnehmen.

Abschnitt Ost 2

Bedingt durch die geplanten Kanalbaumal3hahmen der Entsorgungsbetriebe Heilbronn erfolgt eine
Neuordnung der Kanéle in der Buchener StralRe und in der Bollinger Stral3e. Die MalRnahmen sind in
der Unterlage 16.1 bzw. 16.1-a dargestellt. Weitere Informationen sind derUnterage-18 den Unter-
lagen 18.1 bis 18.4 zu entnehmen.

Die EnBW planen eine Gashochdruckleitung, die vom Hildegard-Himmelsbach-Tunnel aus bis zur
Buchener StralRe Nord im Fahrbahnbereich der Nordumfahrung verlaufen soll. Die MaRnahme ist
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411

411.1

keine FolgemalRnahme der Nordumfahrung, wurde aber bzgl. der Trassenfilhrung bereits abge-
stimmt und liegt im Abschnitt Ost 2 entlang des noérdlichen Bordsteins der Buchener Stral3e.

Die bereits im Abschnitt Ost 1 erwéhnte, geplante Fernwéarmeleitung der EnBW (keine Folgemal-
nahme der Nordumfahrung) verlauft im Abschnitt Ost 2 ebenfalls in der Buchener Stral3e, jedoch
entlang des sidlichen Fahrbahnrandes der Nordfahrbahn.

Die neuen Trassenfiihrungen wurden mit den Leitungstragern abgestimmt und sind ebenfalls den
Koordinieren Leitungspléanen (Unterlage 16.1-a) zu entnehmen.

Neckartalstral3e

Im Abschnitt Neckartalstraf3e ist im Bereich von ca. Bau-km 0+800 auf dem Flurstiick 829/5 der Bau
einer Regenwasserbehandlungsanlage der Entsorgungsbetriebe Heilbronn vorgesehen. In diesem
Zusammenhang sind umfangreiche Veranderungen an den in der Neckartalstra3e vorhandenen Ka-
nélen in diesem Bereich vorgesehen, insbesondere ist bereits der Bau einer neuen Regenentlas-
tungsleitung DN 1800 unter der Neckartalstrae zum Neckar erfolgt. Detailliertere Informationen sind
derUnterlage-18 den Unterlage 18.1 bis 18.4 zu entnehmen. Die MaRnahmen sind zudem in der Un-
terlage 16.1 bzw. 16.1-a dargestellt.

AuRerhalb Planungsraum

Die vorgesehene AusgleichsmaZnahme 2A (Verbesserung degradierter Ackerbdden durch Meliora-
tionsmafnahmen) liegt auf dem die Autobahn A6 angrenzenden Flurstiick 5449 der Gemarkung
Heilbronn, Flur Neckargartach. In diesem Flurstick liegt eine Kabeltrasse der Autobahn GmbH.

Baugrund/Erdarbeiten

Im Baubereich befinden sich abschnittsweise mehrere Stral3en, die im Zuge der BaumalRnahme
rick- oder ausgebaut werden. Ergdnzend zum Bestandsausbau ist in zwei Abschnitten ein Stral3en-
neubau geplant.

Die BaumafRnahme ist in die geotechnische Kategorie 1 nach EC 7 einzustufen.

In einem Baugrundgutachten (Unterlage 20.1) sind die geotechnischen Empfehlungen zum Straf3en-
bau sowie zur bergbaubedingten Senkungsproblematik des Gebiets dargestellt. Umwelttechnische
Untersuchungen und Bewertungen am aushubrelevanten Bodenmaterial und am vorhandenen As-
phalt sind im Gutachten ebenfalls dargestellt.

Im Hinblick auf die zwischenzeitlich erlassene Ersatzbaustoffverordnung erfolgte eine erganzende
Neubewertung der Aushubbdden fir den Bauabschnitt 1(siehe Unterlage 20.1.1-n).

Geologie

Im Gebiet des Bauvorhabens steht bis 10 m u. GOK (unter Geléandeoberkante) schluffiger, sandiger,
teilweise stark toniger LOR oder als Verwitterungsprodukt des L6R3, LoRBlehm, an. Der L6R ist hell-
braun/ ockerfarben und stark kalkhaltig. Der Lo3lehm ist dunkler oft rétlich/bréunlich gefarbt und we-

niger kalkhaltig.

In der Mulde des Bdllinger Bachs lagert von den Hangen abgeschwemmter Schwemmlofl3 der mit
Sand und Gerdéllen aus den Hochterassenschottern durchsetzt ist.

Westlich des Neckartals stehen sandig, kiesige Hochterassenschotter aus kalkigen Komponente des
Jura und Muschelkalk. In den Talauen des Neckars stehen 6-7 m machtige Flussablagerungen an.
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4.11.2

Unter einer 2 - 3 m machtigen feinsandig, schluffigen Lehmschicht (Aue-/Hochflutlehme) stehen 3 —
4 m méachtige sandige Kiese, die Talaueschotter, an.

In Hanglagen tritt ab 2 m u. GOK ein zersetzter griin-grauer schluffiger, toniger Verwitterungshori-
zont des Mittleren Keupers auf. Der Mittlere Keuper tritt allgemein im Gebiet des Bauvorhabens ab
ca. 8 - 10 m u. GOK in Form von grunlichen dunkelbraun/-grauen Tonsteinen mit eingelagerten Ban-
ken aus Dolomit und Kalkstein sowie feinkdrnigen Sandsteinen auf. Der unter dem LoRlehm er-
schlossene Mittlere Keuper mit dinnplattigen bis diinnbankigen, stark entfestigten bis zersetzten
Schluff-/Ton- und Sandsteinen umfasst eine Machtigkeit von ca. 3 - 6 m.

Die unterlagernden Ceratitenschichten des Oberen Muschelkalkes bestehen aus Wechselfolgen

von grauen bis blaugrauen Kalkbanken, monolithischen Schalentrimmerkalken und kalkigen Ton-
steinen.

Bestehender StraRenaufbau und Baugrund

Der Zustand des vorhandenen Stralenaufbaus (gebundene und ungebundene Schichten) sowie des
Baugrundes (Bodenarten / Bodenklassen) werden wie folgt beschrieben:

Nordumfahrung

Abschnitt West

In diesem Neubaubereich besteht der Baugrund generell aus schwach tonigen bis tonigen Schluf-
fen (UL bis UM, vereinzelt TL bis TM) in weicher bis halbfester Konsistenz bis mindestens 4 m, teils
bis mindestens 6 m unter GOK.

Der Oberboden ist als schiitzenswerter Boden nach §202 BauGB einzustufen.

Abschnitt Mitte

Der bestehende StralRenaufbau besteht im Wesentlichen aus einem gebundenen und einem unge-
bundenen Anteil.

Bei der gebundenen Schicht handelt es sich in der Regel um Asphalt, allerdings wurden auch Beton
und teils auch Betonbruchstiicke festgestellt. Gegebenenfalls handelt es sich hierbei um eine hyd-
raulisch gebundene Tragschicht.

Der ungebundene Anteil des vorhandenen Stral3enoberbaus besteht aus einem schwach schluffi-
gen, schwach sandigem bis sandigem, gebrochenem Kies der Bodengruppe [GU].

Die Dicken der gebundenen und ungebundenen Schichten schwanken stark. Die Gesamtdicke des
Stral3enaufbaus liegt in der Regel zwischen 50 und 60 cm. Bei der Asphaltschicht treten Werte von
20 bis 40 cm, bei den Tragschichten von 15 bis 40 cm auf.

Der anstehende Boden / Baugrund besteht aus steifen bis halbfesten, teils sandigen, teils

tonigen Schluffen der Bodengruppen UL/UM bis TL/TM. Lokal sind auch weiche Abschnitte vorhan-
den.

Der Oberboden ist als schiitzenswerter Boden nach BauGB, 8202 einzustufen.
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Abschnitt Ost 1

Generell besteht der anstehende Boden / Baugrund in diesem Neubauabschnitt aus schwach toni-
gen bis tonigen Schluffen (UL bis UM, vereinzelt TL bis TM) in steifer bis halbfester, lokal auch in
weicher Konsistenz bis mindestens 4 m, teilweise bis mindestens 10 m unter GOK.

Ab etwa km 3+950 werden teils bereits ab 1 m unter GOK bis zu mehreren Metern machtige Kiese
(Bodengruppe GW bis GU* oder SU*) mit unterschiedlichen Sand- und/oder Schluffanteilen ange-
troffen. Teilweise reichen die Kiesschichten bis in eine Tiefe von 10 m bzw. zum Ende der Sondie-
rungen.

Abschnitt Ost 2

Anhand der Sondierungen besteht der vorhandene Stral3enbau aus einer ca. 20 cm starken As-
phaltdecke. Die darunterliegende Tragschicht besteht aus schwach schluffigem, sandigem, gebro-
chenem Kies der Bodengruppe [GU] und befindet sich ca. 0,65 m unter SOK.

Der anstehende Boden / Baugrund in diesem Abschnitt beseht entweder aus schwach tonigen bis
tonigen Schluffen (UL bis UM, vereinzelt TL bis TM) in weicher bis halbfester Konsistenz oder aus
sandigen Kiesen der Bodengruppe GW, die jeweils bis mindestens 4 m unter GOK reichen.

Der Oberboden ist als schiitzenswerter Boden nach BauGB, 8202 einzustufen.

NeckartalstralRe

Der vorhandene Stralenaufbau der Neckartalstrale / L 1100 besteht sudlich der geplanten An-
schlussstelle mit der Buchener Stral3e aus einer ca. 28 cm starken Asphaltschicht. Unter dem ge-
bundenen Oberbau ist eine Tragschicht aus sandigem, schwach schluffigem Kies der Bodengruppe
[GW] bis [GU] nach DIN 18196 bis 1,20 bzw. 0,80 m unter SOK vorhanden.

Nordlich der Anschlussstelle reichte die Tragschicht aus [GU]-Boden unter dem 45 cm starken As-
phalt bis 0,70 m unter SOK.

Dieser anstehende Boden / Baugrund besteht in diesem Abschnitt entweder aus schwach tonigen
bis tonigen Schluffen (UL bis UM, vereinzelt TL bis TM) in weicher bis halbfester Konsistenz oder
aus Kiesen und Sanden der Bodengruppen GW/GI bzw. SW/SE, die jeweils bis mindestens 4 m un-
ter GOK reichen.

Der Oberboden ist als schiitzenswerter Boden nach BauGB (Baugesetzbuch), 8202 einzustufen.

4.11.3 Wasserverhaltnisse

Bei der Erkundung fur das vorliegende Baugrundgutachten vom 09. — 29.11.2016 wurde bei den
Sondierungen kein Grundwasser angetroffen. Ebenfalls wurden keine verndssten Bodenbereiche
festgestellt.

Aufgrund der vorhandenen Topografie und der Ladnge des Bauvorhabens liegen die einzelnen Bau-
abschnitte auf unterschiedlichen Hohenniveaus. Fiur den ¢stlichen Teil des Bauvorhabens (insbe-
sondere die Neckartalstral3e) liegen Daten von einer Messstelle (0144/508-0 T12) vor.

Fur den Bereich der Nordumfahrung kann nicht auf ndher gelegene Pegel zurtickgegriffen werden.

Laut Aussage des LUBW (Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg) sind die Wasserstandswerte der o.g. Pegel auch fiir den Bereich der Bdllinger Hofe
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anzuwenden. Da das Gelénde hier wesentlich hoher liegt ist mindestens bis zur Buchener Stral3e
kein anstehendes Grundwasser im Einflussbereich der Baumalinahme zu
erwarten.

Die Ergebnisse der Rammkernsondierungen weisen jedoch durch stellenweise weiche Bdden darauf
hin, dass generell witterungs- und jahreszeitlich abh&éngig mit zeitweise aufstauendem Nieder-
schlags- und Oberflachenwasser auf den bindigen Béden des Untergrunds zu rechnen ist.

Durch die geplanten StraRenbaumalinahmen sind somit keine anlagenbedingte Veranderungen des
Grundwassers zu erwarten.

4.11.4 Senkungszonen

Das geplante Bauvorhaben liegt Giber einem noch aktiven Steinsalzbergwerk der Stidwestdeutschen
Salzwerke AG. Ein Teil des Bergwerks wird mittlerweile als Versatzbergwerk betrieben, sodass die
durch den Abbau im Laufe der Jahre entstandenen Stollen wieder verfllt werden.

Vom Vermessungs- und Katasteramt liegen Daten zu Hohenmessungen aus den Jahren 1992 bis
2012 vor. Bei der Auswertung der einzelnen Zeitintervalle zeigt sich, dass bei den meisten Mess-
punkten die Senkungen in den letzten Jahren abgenommen haben. Es gibt auch Messpunkte, an
denen Hebungen aufgetreten sind.

In der Summe der Senkungen tber den Zeitraum von 20 Jahren ist zu erkennen, dass es im Verlauf
der geplanten Nordumfahrung zu Schwankungen bei den Senkungen kommt. Unterhalb der Ab-
schnitte West (in Teilen), Mitte und des Stidendes des Abschnitts Neckartalstral3e liegen Grubenge-
baude, sodass in diesen Bereichen teils deutliche Senkungen gemessen wurden.

Die Abschnitte Ost 1 und Ost 2 und der Gberwiegende Teil der NeckartalstraRe sind von den Sen-
kungen nicht betroffen.

Im westlichsten Bereich des Abschnitts West sowie Uber die gesamte Lange des Abschnitts Mitte
und dem Bereich der Talbriicke Wachteleséacker kann es zu Senkungen kommen, die sich ggfs. im
Stral3enoberbau bemerkbar machen.

Nach Aussage der Sudwestdeutschen Salzwerke AG wurde der Grof3teil der in diesem
Gebiet befindlichen Kammern bereits verflllt bzw. befindet sich in der Verfullung. Dadurch ist auf
langere Sicht mit einem weiteren Abklingen der Senkungen zu rechnen.

Kleinrdumige Erdfélle sind nicht zu erwarten, eher muss mit grof3flachigen Senkungen im einstelli-
gen Zentimeterbereich gerechnet werden. Vollstandig konstruktiv vermeiden lassen sich diese grof3-
flachigen Senkungen nicht.

Zur Uberbriickung kleinerer Senkungen kénnen jedoch Geogitter 0. A. im Asphalt eingebaut werden.

Bezuglich des Bauwerks 231 (Talbriicke Wéachtelesécker) wurden ergdnzend im Jahre 2023 aktuelle
Senkungsmessergebnisse aus dem Jahr 2022 bei den Sudwestdeutschen Salzwerken angefordert
und ausgewertet (siehe Unterlage 20.2.3-n). Nach gutachterlicher Stellungnahme kdnnen die im
Baugrundgutachten (siehe Unterlage 20.2.2-n) genannten Senkungen und relativen Setzungsdiffe-
renzen der weiteren Planung zugrunde gelegt werden.

Bezlglich der StraRenplanung sind die genannten Setzungsdifferenzen lediglich am Ubergang auf

den Bestand im Bereich der Alexander-Baumann-Straf3e relevant. Es ist im Zuge der weiteren Pla-
nung der Einbau von Geogitter 0.A. im Ubergangsbereich zu prufen.
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4.11.5 Frostempfindlichkeit und Frosteinwirkungzone
Fur alle Abschnitte dieser BaumaRnahme gilt:
Gemal RStO 12, Bild 6 liegt die MalRnahme in der Frosteinwirkungszone 1.

In allen Bereichen in denen die Mal3hahme auf dem Baugrund liegt befindet sich in der Planungstie-
fe des Planums ein Untergrund der Frostempfindlichkeitsklasse F3.

4.11.6 Altlasten und Verfullungen

Das Aushubmaterial wird wurde im Zuge der Baugrunduntersuchung im Jahre 2017 (siehe Unterla-
ge 20.1) nach VwV Boden BW (Verwaltungsvorschrift Boden Baden-Wirttemberg) klassifiziert. Die
VwV Boden BW stuft die umwelttechnisch untersuchten Bodenproben abhangig von den Analyseer-
gebnissenin die Zuordnungsklassen Z0 (nicht verunreinigt) bis > Z2 (stark verunreinigt) ein.

Aus dem bei den Rammkernsondierungen gewonnenen Bodenmaterial wurden 19 Mischproben
untersucht.

Im Abschnitt West wurden 2 Mischproben als Z1.2 Bdden eingestuft und auf dem Abschnitt Neckar-
talstraf3e (ca. Bereich Station km 0+500 bis Station km 1+050) wurden Bdden als Z1.2 und Z2 ein-
gestuft. Die Analyse der tUbrigen MP / Gbrigen Abschnitte ergab eine Einteilung in die Zuordnungs-
klasse Z0.

Das Aushubmaterial wird gemafl VwV Boden, LAGA (Landerarbeitsgemeinschaft Abfall) PN 98 und
der Deponieverordnung entsorgt.

Im Zuge einer ergédnzenden Untersuchung fur den Bauabschnitt 1 (ca. km 2+900 und ca. km 4+420
und Neckartalstral3e) unter Beriicksichtigung der zwischenzeitlich erlassenen Ersatzbaustoffverord-
nung erfolgte eine Neubewertung der Aushubbdden (siehe Unterlage 20.1.1-n).

Aus dem bei den Rammkernsondierungen gewonnenen Bodenmaterial wurden 9 Mischproben un-
tersucht.

Wahrend die Mischproben MP1 bis MP5 (Bereich Ost 1) der Einstufung BMO bzw. BM-0* zugeord-
net werden konnen, lagen die Mischproben MP 6 bis MP 9 (Bereiche Ost 2 und Neckartalstra3e) in
der Einstufung BM-F1 bis BM-3.

Zur Untersuchung des Asphaltmaterials wurden aus den Rammkernsondierungen (RKS) 16 repréa-
sentative Kerne aus allen bestehenden Strafl3en ausgewahlt und zur Analyse in das Labor gegeben.

Der Asphalt der bestehenden Stra3en kann groR3tenteils als Z1.1 Material eingestuft werden. Aus-
nahmen sind der Asphalt aus der Ochsenbrunnenstrale und Pfaffenstral3e der einen Wert von Z1.2
aufweist und die teerhaltige Schicht unter der Asphaltschicht der B 39. Das teerhaltige Material wird
als gefahrlicher Abfall eingestuft.

Gemall RuVA-StB 01 (Richtlinien fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-
/ pechtypischen Bestandteilen sowie fur die Verwertung von Ausbauasphalt im StralRenbau) sind die
untersuchten Asphaltdecken, die als Z1.1 und Z1.2 klassifiziert wurden, als bituminods (Verwertungs-
kategorie A) einzustufen.
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4.11.7 Mengenbilanz und Bodenmanagement

Die MalRnahme beinhaltet umfangreiche Oberboden- und Erdarbeiten:

West 20.300 m3 4.000 m3 15.100 m3 9.300 m3 7.600 m3
Mitte 13.300 m3 2.650 m3 17.900 m3 8.800 m3 6.700 m3 6.300 m3
Ost1 19.900 m3 5.300 m3 118.500 m3 8.800 m3 5.750 m3
Ost 2 (900 m?3) 200 m3 8.000 m3 500 m3 4,950 m3
Neckartalstr. (6.1200 m3) 1.100 m3 11.700 m3 4.800 m3 9.800 m3
Summe 60.500 m3 13.250 m3 171.200 m3 32.200 m3 29.850 m3 11.250 m3

Tabelle 50: Ubersicht Bodenmanagement

Oberboden

Insgesamt missen 60.500 m3 Oberboden
MalRRnahme 13.250 m3 wieder angedeckt.

bewegt werden. Davon werden nach Beendigung der

Ca. 6.000 m3 des Oberbodenuberschusses kdnnen als Ausgleichsmalinahme im Rahmen des LBP
wiederverwertet werden. Der tibrige Oberbodentuberschuss ist anderweitig zu verwerten.

Erganzend zum Baugrundgutachten wurde ein Bodenschutzkonzept (Unterlage 232 21.2-a) erarbei-
tet. Der anfallende Oberboden wurde basierend auf 27 orientierenden Aufschliissen analysiert und
insbesondere im Hinblick auf eine Nutzung zur Bodenverbesserung auf Landwirtschaftsflachen be-
wertet.

Es fallen in den Bereichen West, Mitte und Ost 1 ca. 54.000 m® Oberboden an. Dieser ist in unter-
schiedlichen Qualitatstufen fur eine Bodenverbesserung auf landwirtschaftlichen Flachen geeignet.
Die in den Bereichen Ost 2 und Neckartalstraf3e zusatzlich anfallenden ca. 7.000 m3 Oberboden sind
aufgrund der unzureichenden Qualitat nicht weiter untersucht worden. Es ist davon auszugehen,
dass die hier auf Auffiillungen befindlichen Oberbdden von geringer Qualitat sind und zur Bodenver-
besserung auf Landwirtschaftsflachen nicht geeignet sind.

Auf Grund der orientierenden Untersuchungen lasst sich die Aussage treffen, dass nur der Oberbo-
den der Abschnitte Mitte und Ost (km 1+200 bis km 4+400) die 70%-Regelung der Vorsorgewerte
der BBodSchV einhalt und damit auf landwirtschaftlichen Flachen zur Bodenverbesserung verwen-
det werden kann. Der im Abschnitt West (km 0+000 bis km 1+200) angetroffene Oberboden, welcher
die Vorsorgewerte zu 100% einhalt, kann vor Ort z. B. fir Andeckungen oder Rekultivierungen ver-
wendet werden.

Die Qualitat der Oberbdden der BE-Flachen wurde nicht untersucht. Bezuglich des Schutzes des
Oberbodens im Bereich der BE-Flachen sind die Ausfihrungen im Bodenschutzkonzept zu beach-
ten.

Weiter ist davon auszugehen, dass neben dem Oberboden auch etwa die Halfte der Menge des an-
fallenden Oberbodens an kulturfahigem Unterboden anféllt. Dieser Unterboden wurde im Rahmen
der Untersuchungen zum Bodenschutzkonzept ebenfalls nicht ndher betrachtet. Zur Verwendung
des Unterbodens gibt es noch keinen einheitlichen technischen Regeln. Unterboden wird Ublicher-
weise nach dem Regelwerk der VwV Bodenverwertung verwertet. Dies ist auch bei dieser Mal3nah-
me vorgesehen.
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4.11.8

4.11.9

Erdabtrag

Neben dem Oberboden werden zusétzlich insgesamt ca. 171.000 m3 Erdabtrag erforderlich, wovon
ca. 25.000 m3 im Zuge der MalRnahme in Auftragsbereichen wiedereingebaut werden kénnen. Ca.
7.000 m3 Erde missen trotz Erdmassentberschuss geliefert und eingebaut werden, da insbesonde-
re im Bereich der Neckartalstrale und der Buchener Stral3e aufgrund des Baus unter Betrieb und
der sich hieraus ergebenden zeitlichen Zwénge, aber auch aufgrund der Materialgite des uber-
schissigen Materials ein Wiedereinbau der vorhandenen Erdmengen nur bedingt mdglich ist.

Bezuglich des Erdmengentuberschusses in Hohe von ca. 146.000 m3 wird derzeit noch nach Verwer-
tungsmoglichkeiten gesucht. Ggf. kann ein Teil im Zuge der parallel laufenden Autobahnmal3nahme
BAB A 6 verwertet werden. Ziel ist die Uberschiissigen Massen zu verwerten und nicht zu deponie-
ren.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Die im Planumsbereich vorhandenen Schluffe/Tone missen generell vor Witterungseinflissen ge-
schitzt werden (Profilierung, Verdichtung, Abdecken etc.). Auf eine ausreichende Planumsentwas-
serung muss geachtet werden. Vernasste oder aufgeweichte Bereiche missen komplett gegen ver-
dichtungsféhiges Material ausgetauscht werden.

Unter Wassereintritt und Einwirkung von mechanischer Energie (Befahren mit Fahrzeugen etc.) ist
bei bindigen Boden eine Anderung der Konsistenz in den breiigen Bereich zu erwarten, so dass die
erforderlichen Tragféhigkeiten fur die Baufahrzeuge nicht mehr gegeben sind und das Befahren ge-
nerell méglichst vermieden werden sollte.

Beidseitig der Briicke Wachtelesécker (Abschnitt Ost 1) sowie in Teilen des Abschnitts West wird die
geplante Stral3e hoher als die aktuelle GOK liegen, sodass in diesen Bereichen eine Dammschut-
tung vorgesehen ist.

Dafiir soll das Material aus den Bereichen mit Bodenaushub wiederverwendet werden. Die vorlie-
genden bindigen Bdéden missen vor bzw. wahrend des Einbaus mit Bindemitteln vergitet werden.

Bis zu dem geplanten Stral3enaufbau / Oberkante Qualifizierte Bodenverbesserung (QBV), werden
dann die bindigen Boden aufgebracht, mit Bindemitteln verbessert und verdichtet eingebaut.

Besonders ist zu beachten, dass der verbesserte Boden einem Magerbeton ahnelt. Die Verbesse-
rung muss aus diesem Grund nach der Verlegung der Leitungen und Kanéle erfolgen.

Alternativ zur Methode der Bodenverfestigung und Bodenverbesserung mit Mischbindemitteln kann
zur Herstellung der Dammkorper auch das kiesige Material aus dem tiefsten Bereich des geplanten
Einschnitts aus Abschnitt Ost (Neubau) verwendet werden.

Baustelleneinrichtungsflachen

Zur Durchfiihrung der Mafinahme sind Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. Vor Einrichtung
der Baustelle muss der Oberboden abgeschoben und in Mieten gelagert werden. Nach Raumung
der Baustelle ist der vorhandene Boden wieder aufzulockern und der zwischengelagerte Oberboden
ist anzudecken. Folgende Baustelleneirichtungsflachen sind vorgesehen und in den Lageplanen
(Unterlage 5 bzw. 5-a) dargestellt:
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Abschnitt Ba”'km Flurstiick-Nr. GroRe der Flache
von - bis
West 0+600 bis 0+700 6608/27 ca. 9.100 m?
Mitte Nur innerhalb des Baufeldes
2079, 1950/2, 1965-1969,
Ost 1 3+350 bis 3+700 1968/1, 1902/1, 1971-1974, ca. 23.600 m2
1971/3
Ost 1 3+700 bis 3+900 1996 ca. 2.350 m?
Ost 2/ 0+300 bis 0+530 788/3 ca. 5.140 m?
Neckartalstr.

Tabelle 51: Verzeichnis der Baustelleneinrichtungsflachen

Aufgrund der umfangreich zu bewegenden Erdmengen im Abschnitt Ost 1 und der damit ggf. erfor-
derlichen Zwischenlagerung sind in diesem Bereich umfangreiche Baustelleneinrichtungsflachen er-
forderlich. Im Zuge des neuen Industriegebiets Steinacker werden zukinftig groRe Flachen der
landwirtschaftlichen Nutzung entzogen werden. Ein Teil dieser Flachen mit einer Grof3e von ca.
23.600 m2 wurden als Baustelleneinrichtungsflachen gewahilt.

Im Abschnitt Mitte stehen trotz intensiver Bemuhungen nur Flachen innerhalb des Baufelds zur Ver-
fugung. Alle umliegenden, nicht bebauten Grundstiicke kdnnen derzeit nicht fir Baustelleneinrich-
tung vorgesehen werden, da der Zeitpunkt der geplanten Bebauung derzeit nicht absehbar ist. Ggf.
kénnen fur die Trasse des Westabschnittes vorgesehene Freiflachen als Baustelleneinrichtung far
den Abschnitt Mitte vorgesehen werden, da davon auszugehen ist, dass der Abschnitt West zeitlich
getrennt erst nach dem Abschnitt Mitte erfolgen wird.

4.11.10 Seitenentnahmen, -ablagerungen, Bertcksichtigung von Umweltauflagen bei der Standort-
wahl (Bautabuflachen)

Bei der Auswahl der Standorte fur die Baustelleneinrichtung sind Umweltbelange bertcksichtigt wor-
den. Insbesondere sind Gehdlzbestande und wertvollere Offenlandbesténde (artenreiche Wiesen
und Saume) von einer entsprechenden Inanspruchnahme ausgeschlossen. Allein im Bereich der
Neckartalstr. sind aufgrund der hier bestehenden beengten Platzverhaltnisse Baumrodungen zur
Schaffung entsprechender Flachen in geringem Umfang notwendig (7 altere Walnuss-B&aume). Die-
se werden im Rahmen der Wiederherstellung der Flache nachgepflanzt bzw. gleichwertig ersetzt.

Als Ausgleichsmal3nahme fiir den umfangreichen Eingriff in den Boden sollen im Gewann ,Hofwein-
berg* auf einer Flache von ca. 3,3 ha durch Erosion degradierte Béden durch Bodenauftrag verbes-
sert werden (siehe MalRnahmenblatt 2A der Unterlage 9-3 9.3-a). Die Aufwertung soll erreicht wer-
den durch Oberbodenauftrag von bis zu max. 30 cm. Als Abtragsbereich / Spenderflache ist der
Bauabschnitt Ost 1 vorgesehen. Es kdnnen an dieser Stelle ca. 6.000 m3 Oberboden aus der Mal3-
nahme verwertet werden. Detaillierte Angaben hierzu sind der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung (Unterlage 49-% 19.1-a) zu entnehmen.

4.12 Entwéasserung

Die geplante MalRnahme liegt mit Ausnahme des Bereichs Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 0+600 am
westlichen Bauanfang in einem ,fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzgebiet“. Nach Rickspra-
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che mit der Unteren Wasserbehorde ist ein ,fachtechnisch abgegrenztes Wasserschutzgebiet” so zu
behandeln wie ein ,Wasserschutzgebiet der Schutzzone IlI*. Somit konnte bereits in einem Auftakt-
gesprach mit der unteren Wasserbehorde festgelegt werden, dass die Behandlung des anfallenden
Oberflachenwassers entsprechend der Verwaltungsvorschrift zur Beseitigung von Stral3enoberfla-
chenwasser vom 25. Januar 2008 des Landes Baden-Wirttemberg in Verbindung mit der RiStWag
und der RAS-Ew REWS zu erfolgen hat. Demzufolge wird das im Stra3enkorper anfallende Stra-
Renwasser gesammelt und einer Reinigung zugeftihrt. Um dies zu gewahrleisten, wird grundséatzlich
fur alle Entwasserungsabschnitte das anfallende Oberflachenwasser an die stadtische Kanalisation
Ubergeben.

Parallel zur StraRenplanung der Nordumfahrung / L 1100 plant die Stadt eine Uberarbeitung des ge-
samten stadtischen Entwéasserungsnetzes fir das Industriegebiet Bollinger Hofe, das Industriegebiet
Neckarau und auch das geplante Gebiet Steindcker. Diese Uberarbeitung beinhaltet die gesamte
Entwasserung der mit der vorliegenden Planung vorgesehenen StralRenanlagen. Hierzu liegt in Ya-
terlage-18 den Unterlagen 18.1 bis 18.4 die Vorplanung der Entsorgungsbetriebe Heilbronn bei.

Grundsatzlich erfolgte die Ermittlung der Einzugsflachen und daraus resultierend die Ermittlung des
anfallenden Oberflachenwassers und die Dimensionierung der Kanéle auch fur die Stra3enplanung
im Zuge der vorgenannten Vorplanung. Die ermittelten Abflusswerte und die Dimensionen der Kana-
le wurden in die Stral3enplanung Gibernommen und in die vorliegende Planung tberfihrt.

Die Ermittlung der mal3gebenden Wassermengen erfolgte mittels Modellregen. Die Parameter sind
n = 0,33 a mit einer Niederschlagsspitze nach 40 min von 276,67 l/(s*ha) und entsprechend einer
Niederschlagssumme von 27,92 mm bei einer Regendauer von 120 min. Weitere Details wie Versie-
gelungsgrade etc. sind der in Unterlage-18 den Unterlagen 18.1 bis 18.4 beigeflgten Vorplanung der
Entwéasserungsbetriebe Heilbronn zu entnehmen.

Bestandteil der MalRBnahme der Entsorgungsbetriebe der Stadt Heilbronn ist auch der Neubau einer
Regenwasserbehandlungsanlage. Diese ist auf einem stadtischen Grundsttick, Flst-Nr. 829/5, unmit-
telbar angrenzend an die Neckartalstral3e bei ca. Bau-km 0+800 vorgesehen. Dieser Behandlungs-
anlage wird auch das im Stral3enkorper der Nordumfahrung und der NeckartalstraRe anfallende
Oberflachenwasser zugefuhrt.

Nordumfahrung

Die Nordumfahrung kann entwasserungstechnisch in 5 Abschnitte unterteilt werden. Die einzelnen
Abschnitte sind sowohl im Ubersichtslageplan, Unterlage 3.2 als auch im Ubersichtshéhenplan, Un-
terlage 4.2 kenntlich gemacht.

Der Entwasserungsabschnitt 1 umfasst den Abschnitt Bau- km 0+161 bis km 1+100 und ist somit
im Wesentlichen identisch mit dem bautechnischen Abschnitt West. In diesem Abschnitt wird das an-
fallende Oberflachenwasser breitflachig Uber die Bankette abgeleitet, in einer Mulde gesammelt und
Uber Muldenablaufe einer unter der Entwasserungsmulde verlaufenden Sammelleitung zugefihrt.

Am Ende des Entwé&sserungsabschnittes bei ca. Bau— km 1+100 entlastet die Sammelleitung in ei-
nen vorhandenen stadtischen Kanal. Die errechnete Wassermenge am Ubergabepunkt betragt
217,6 I/s.

Der Bereich zwischen Bauanfang und Bau- km 0+161 liegt auRerhalb der fachtechnisch abgegrenz-
ten Wasserschutzzone. Hier entwassert die Stral3e breitflachig Uber die Bankette in einen im Be-
stand bereits vorhandenen Graben / Mulde.

Der Entwéasserungsabschnitt 2 umfasst den Abschnitt Bau— km 1+100 bis km 3+030 und ist im
Wesentlichen identisch mit dem bautechnischen Abschnitt Mitte. In diesem Abschnitt verlauft die
Nordumfahrung innerorts und die Entwésserung erfolgt Uber Stralenablaufe in bestehende bzw. im
Zuge des Projekts der Stadt in der sudlichen Richtungsfahrbahn noch zu bauende Kanéle.
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Der Entwéasserungsabschnitt 3 umfasst den Abschnitt Bau— km 3+030 bis km 3+423 und beinhal-
tet Teile der bautechnischen Abschnitte Mitte und Ost 1. In diesem Abschnitt wird das anfallende
Oberflachenwasser zunachst breitflachig Gber die Bankette abgeleitet, in einer Mulde gesammelt
und Uber Muldenablaufe einer unter der Entwasserungsmulde verlaufenden Sammelleitung zuge-
fuhrt. Im anschlieRenden Bereich einschlie3lich dem Bereich der Talbriicke erfolgt dann die Ablei-
tung Uber Stral3enablaufe in die 0.g. Sammelleitung.

Die Sammelleitung fuhrt vom Hochpunkt der Strecke bei Bau- km 3+423 entgegen der Trassierungs-
richtung Uber die Talbriicke bis zum Knotenpunkt 07 Alexander-Baumann-StralRe / Grundackerstra-
Re wo die Sammelleitung bei ca. Bau— km 3+030 in die stadtische Kanalisation entlastet. Die er-
rechnete Wassermenge am Ubergabepunkt betragt 95,8 I/s.

Der Entwéasserungsabschnitt 4 umfasst den Abschnitt Bau— km 3+423 bis km 4+050 und beinhal-
tet den Restbereich des bautechnischen Abschnittes Ost 1. In diesem Abschnitt wird das anfallende
Oberflachenwasser breitflachig Gber die Bankette abgeleitet, in einer Mulde gesammelt und Utber
Muldenablaufe einer jeweils unter der Entwasserungsmulde verlaufenden Sammelleitung zugefihrt.

Am Ende des Entwésserungsabschnittes bei ca. Bau— km 4+000 (rechte Mulde) bzw. Bau- km
4+050 (linke Mulde) entlasten die Sammelleitungen in einen vorhandenen stadtischen Kanal. Die er-
rechnete Wassermenge am Ubergabepunkt betragt 208,1 I/s aus der Sammelleitung unter der rech-
ten Mulde bzw. 51,1 I/s aus der Sammelleitung unter der linken Mulde.

Der Entwéasserungsabschnitt 5 umfasst den Abschnitt Bau— km 4+050 bis km 4+443 und ist im
Wesentlichen identisch mit dem bautechnischen Abschnitt Ost 2. In diesem Abschnitt verlauft die
Nordumfahrung innerorts und die Entwésserung erfolgt analog dem Bestand Uber Straf3enablaufe in
bestehende Kanéle der Stadt.

NeckartalstralRe

Die NeckartalstraRe kann entwasserungstechnisch in 3 Abschnitte unterteilt werden. Die einzelnen
Abschnitte sind sowohl im Ubersichtslageplan, Unterlage 3.2 als auch im Ubersichtshéhenplan, Un-
terlage 4.2 kenntlich gemacht.

Der Entwéasserungsabschnitt N 1 umfasst den Abschnitt Bau— km 0+130 bis km 0+386. In diesem
Abschnitt erfolgt die Entwasserung analog dem Bestand Uber Stral3enabléufe bzw. Uber eine Schlitz-
rinne in einen bestehenden Kanal der Stadt.

Der Entwésserungsabschnitt N 2 umfasst den Abschnitt Bau— km 0+386 bis km 0+800. In diesem
Abschnitt erfolgt die Entwasserung. Uber eine Schlitzrinne in eine neu geplante Sammelleitung im
Stral3enkorper der L 1100.

Am Ende des Entwé&sserungsabschnittes bei ca. Bau— km 0+800 entlastet die Sammelleitung in ei-
nen stadtischen Kanal, welcher wiederum direkt der neu geplanten Oberflachenwasserreinigungsan-
lage zugefiihrt wird. Die errechnete Wassermenge am Ubergabepunkt betragt 152,1 I/s.

Der Entwéasserungsabschnitt N 3 umfasst den Abschnitt Bau— km 0+800 bis km 1+360. In diesem
Abschnitt erfolgt die Entwésserung ebenfalls Uber eine Schlitzrinne bzw. Uber Stralenabléaufe in eine
neu geplante Sammelleitung im StraRenkérper der L 1100.

Am Ende des Entwé&sserungsabschnittes bei ca. Bau— km 0+820 entlastet die Sammelleitung in ei-
nen stadtischen Kanal, welcher ebenfalls direkt der neu geplanten Oberflachenwasserreinigungsan-
lage zugefiihrt wird. Die errechnete Wassermenge am Ubergabepunkt betragt 227,7 I/s.

Das in den Entwasserungsabschnitten N 2 und N 3 anfallende Regenwasser wird der neuen Be-
handlungsanlage der Stadt zugefuihrt. Gemal3 Vorplanung der Stadt betragt der Anteil des von der
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L 1100 zugefiihrten Oberflachenwassers zur neuen Anlage der Stadt 7% am Gesamtzufluss. Da das
im Bereich der L 1100 anfallende Oberflachenwasser aufgrund der Lage im abgegrenzten Wasser-
schutzgebiet zwingend einer Behandlungsanlage zugefiihrt werden muss, erscheint die Ubergabe
an die Anlage der Stadt am zielfiihrendsten. Flachen flir eine gesonderte Behandlungsanlage sind
weder vorhanden, noch wéare der Bau einer separaten Anlage wirtschaftlich. Bezuglich der Mitbe-
handlung des Wassers aus der Landesstralle muss zwischen dem Regierungspréasidium Stuttgart
als StralRenbaulasttréger der LandesstraRe und der Stadt Heilbronn als Eigentimer der Behand-
lungsanlage noch eine konkrete Vereinbarung getroffen werden.

4.13 StralRenausstattung

Nordumfahrung

Mit Ausnahme des Kontenpunktes 02 (Nordumfahrung / Franz-Reichle-Stral3e) werden alle Knoten-
punkte mit einer LSA ausgestattet.

Die Beschilderung, Wegweisung und Markierung erfolgen gemaf3 den giltigen Richtlinien.

Aufgrund der Lage innerhalb der fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzzone werden gemaf
RiStWag auf der freien Strecke im Abschnitt West ab ca. Bau-km 0+600 beidseitig passive Schutz-
einrichtungen der Aufenthaltsstufe H 1 ( DTV < 15.000 Kfz/h; Damm) und im Abschnitt Ost 1 beidsei-
tig passive Schutzeinrichtungen der Aufenthaltsstufe H 1 ( DTV > 15.000 Kfz/h; Einschnitt) vorgese-
hen.

Im Zuge der Nordumfahrung werden nur die angebauten Abschnitte innerorts (Alexander-Baumann-
Stral3e, Buchener Stral3e) und der Knotenpunkt 01 Nordumfahrung / B 39 beleuchtet.

NeckartalstralRe

Alle Knotenpunkte im vom Ausbau betroffenen Abschnitt der Neckartalstral3e werden mit einer LSA
ausgestattet.

Die Beschilderung, Wegweisung und Markierung erfolg gemaf den giltigen Richtlinien.

Aufgrund der Lage innerhalb der fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzzone werden gemaf
RiStWag beidseitig passive Schutzeinrichtungen der Aufenthaltsstufe H 2 (DTV > 15.000 Kfz/d;
Damm > 0,5 m) vorgesehen.

Der Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen erhalt aufgrund der zuldssigen Geschwindig-
keit von v = 70 km/h durchgangig passive Schutzeinrichtungen der Aufenthaltsstufe H 2. Der mal3-
gebende Wirkungsbereich wurde in Abhangigkeit der Mittelstreifenbreite gewahlt.

Im Bereich der geplanten Larmschutzwand ist ebenfalls eine passive Schutzeinrichtung, an dieser
Stelle mit der Aufenthaltsstufe N2 erforderlich.

Im Zuge der Neckartalstral3e wird nur der Knotenpunkt 12 Nordumfahrung / L 1100 beleuchtet.

0:\16006_0OU Neckargartach\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\2. Offenlage\Erlauterungsbericht_241209.doc

Seite 81 von Seite 122 09.09.2024



Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

5.1

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die folgenden Abschnitte sind entsprechend nach den in § 2 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVPG) genannten Schutzgitern gegliedert.

Der Untersuchungsrahmen basiert auf den Anforderungen und Vorgaben des Landes Baden-
Wirttemberg, den rechtlichen Vorgaben des Bundes und den Richtlinien der Européischen Union
(EV). Im Rahmen des vorgeschriebenen Scoping-Verfahrens wurde dieser Untersuchungsumfang
konkretisiert und festgelegt.

Es werden ver-allem die Trassenabschnitte betrachtet, die dem Geltungsbereich der Planfeststellung
zuzuordnen sind. Der Trassenabschnitt, der im Geltungsbereich des Bebauungsplans 44C/7 ,Bdllin-

ger Hofe VI“ verlauft, wird nicht mit einbezogen;-soweit-dies-fir-die-Beurteilung-des-Vorhabens-erfor-
derlich-und-sinnvell-ist.

Ein UVP-Bericht, der die Umweltauswirkungen des Vorhabens aufgegliedert nach den Schutzgutern
ausfuhrlich behandelt, ist diesem Bericht als Anhang beigeflgt.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Verkehrsuntersuchungen (Unterlagen 22),

Schalltechnische Untersuchung (Unterlage-17-1 Unterlage 17.1-a),
Lufthygienisches Gutachten (Unterlage-17-2 Unterlage 17.2-a),
Erschiitterungsgutachten (Unterlage 17.3-n)

Erganzend wurden Umweltvertréaglichkeitsstudien fir verschiedene Projekte im Umfeld des Vorha-
bens ausgewertet und Angaben des zugehdrigen Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) (Un-
terlage-19-1 Unterlage 19.1-a) miteinbezogen.

5.1.1 Bestand

Wohnen und Arbeiten

Nordumfahrung

Das Vorhabengebiet liegt in einem durch Bebauung und Infrastruktur gepréagten Verdichtungsraum,
der zu grof3en Teilen aus Gewerbe-/ Industrieflachen besteht. Hierzu gehort der Industriepark
.Bollinger Hofe" und das Industrie- und Gewerbegebiet ,Neckarau®. Im Industriepark ,Bollinger Hofe*
befinden sich etwa 100 Firmen. Auf der Erweiterungsflache im Siden hat sich z.B. die Audi AG an-
gesiedelt. Der Industriepark ist Uber die Wannenackerstrale von der K 9560 (Wimpfener Strale)
ausgehend und dber die Franz-Reichle-Stral3e von der B 39 ausgehend erschlossen. Im Industrie-
und Gewerbegebiet ,Neckarau” ist u.a. die Firma Friesland-Campina Landliebe anséssig. Beide In-
dustriegebiete sind wichtige Arbeitgeber fur die Bevolkerung von Heilbronn. Im Gewann ,Steinacker/
Froschberg” ist das Gewerbegebiet ,Steindcker” geplant.

Der Aussiedlerhof ,Konradsberg” (Wohngebdude/ Gehdoft Konradsberg 3) ist etwa 50 m, die Stadt-
gartnerei im Neubdllinger Hof etwa 100 m und das nachstgelegene Wohngebiet (Wohngebiet Falter
in Neckargartach) ca. 500 m von der geplanten Nordumfahrung entfernt. Die Gebaude Pfaffenstra-
Be 66 (Buroraume), Franz-Reichle-Stral3e 5 (Moto-Studio) stehen in unmittelbarer N&dhe zum Teil-
vorhaben ,Nordumfahrung*.
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Derzeit hat das StralRen-Gesamtnetz in Heilbronn deutliche Engpasse, die sukzessive behoben wer-
den. Am Knotenpunkt B 39/ Franz-Reichle-Strale treten gehauft Unfélle auf.

NeckartalstralRe

Die Neckartalstral3e liegt ebenfalls im Verdichtungsraum. Sie verlauft am westlichen Ortsrand von
Neckargartach, parallel zur Obereisesheimer Stral3e, die direkt an die Wohnbebauung (Mischgebiet)
von Neckargartach angrenzt. Auf Hohe der Mosbacher Stral3e schlief3t sich das Industrie- und Ge-
werbegebiet ,Neckarau“ an. Die Entfernung der Neckartalstrale zum Wohngebiet Falter betragt ca.
430 m. Das Blrogeb&aude der Firma Friesland-Campina Landliebe Wimpfener Strae 125 im Indust-
rie—und-Gewerbegebiet ,Neckarau” steht in unmittelbarer Nahe zum Teilvorhaben ,Neckartalstra3e".

Am Knotenpunkt L 1100 Neckartalstra3e/ Wimpfener Stral3e besteht ein Unfallschwerpunkt. Die
Neckartalstral3e und die Wimpfener Stral3e sind vor allem zu den Hauptverkehrszeiten tUberlastet.

Land- und forstwirtschaftliche Nutzung

Nordumfahrung

Im Osten des Vorhabengebiets liegen die fruchtbaren Talflachen des ,Heilbronner Beckens". Weiter
in Richtung Westen schlief3t sich das Gauland mit dem Naturraum ,Gartacher Feld“ an, der durch
fruchtbare Ackerebenen gepragt wird. Entsprechend der sehr guten landbaulichen Eignung findet
man intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen im Osten und Westen des Vorhabengebietes. An
der Bollinger Stral3e liegt eine Kleingartenanlage, im Bereich der Bdllinger StraRe/ Buchener Stral3e
(angrenzend an Gebéaude der Firma Friesland-Campina Landliebe) befinden sich Weide- und Aus-
laufflachen eines Reiterhofs.

Die Waldgebiete ,Buchbaum/ Kramerschlag” (Kommunalwald in ca. 25 m Abstand zur geplanten
Nordumfahrung) und ,Spitalwald (Privatwald) werden forstwirtschaftlich genutzt.

NeckartalstralRe

Die NeckartalstraRe verlauft ebenfalls in den fruchtbaren Talflachen des ,Heilbronner Beckens*. Ost-
lich angrenzend findet vor allem Wiesennutzung statt. Eine ackerbauliche Nutzung im Umfeld der
NeckartalstralRe besteht nicht.

Erholungsnutzung

Nordumfahrung

Als Naherholungsgebiete sind vor allem die naturnahen Bereiche aul3erhalb des Vorhabengebietes
von Bedeutung: angrenzende Waldbereiche, Neckaraue, Bollinger Bachtal, Kleingarten im Bereich
des Neckartalhangs. Das Waldgebiet ,Buchbaum/ Kramerschlag® gilt als Wald mit besonderer Erho-
lungsfunktion fur die Bevolkerung (Erholungswald der Stufe 2), das Waldgebiet ,Buchbaum/ Kramer-
schlag” ist als Erholungswald der Stufen la (kleinflachig sehr gro3e Bedeutung fir die Erholung im
urbanen Umfeld) und 1b (Wald mit gro3er Bedeutung fir die Erholung) eingestuft.

Der Neckartalhang und das Boéllinger Bachtal gelten als Erholungs- und Landschaftsrdaume. Der
.Neckartalhang nordlich Neckargartach* und der ,Bdéllinger Bach” sind als Landschaftsschutzgebiete
ausgewiesen, deren Schutzzweck u.a. in der Erhaltung der Naherholungsgebiete liegt.

Die siedlungsnahen Feldwege werden zum Spazierengehen, Joggen, Reiten und Fahrradfahren ge-
nutzt und haben z.T. eine Ubergebietliche Funktion als stadtteilverbindende Radwege oder sind aus-
gewiesene Rad- und Wanderwege. Mit dem Radverkehrskonzept des Landkreises Heilbronn soll der
Radverkehr weiter gefordert werden
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Der geplante Kultur- und Landschaftspark Frankenbach und Neckargartach soll zur Verbesserung
des Raumes als wichtiges Naherholungsgebiet insbesondere fir die Ortsteile Frankenbach und
Neckargartach beitragen.

NeckartalstralRe

Von besonderer Bedeutung als Naherholungsgebiet ist hier die Neckaraue. Die Neckarwiesen 6stlich
der Neckartalstral3e gelten als Erholungs- und LandschaftsrAume. Entlang des Neckars verlauft der
Radfernweg ,Neckartal-Radweg"“ als Uberregionale Verbindung. Unter der Neckartalstral3e befindet
sich eine Radweg-Unterfiihrung.

Sonstige Nutzungen

Im Bereich der Wasserschutzgebiete des Vorhabengebietes wird Trinkwasser fur die Bevolkerung
von Heilbronn gefdrdert. Die Firmen Friesland-Campina Landliebe und Energie Baden-Wurttemberg
(EnBW) entnehmen Grundwasser in der Neckaraue fir die betriebliche Eigenwasserversorgung bzw.
als Brauchwasser.

Laut Grundbuch von Heilbronn Nr. 60047 lastet auf Flurstiick Nr. 829 eine beschrankte personliche
Dienstbarkeit fir die Energieversorgung Schwaben AG in Stuttgart, betreffend Recht zur Fuhrung
von elektrischen Freileitungen und Benutzungsbeschrankungen (Bewilligung vom 15.06.1987).

Schadstoffimmissionen und Larm

Nordumfahrung

Vorbelastungen durch Larm- und Schadstoffimmissionen im Vorhabengebiet und in dessen Umge-
bung sind vor allem auf den StralRenverkehr zuriickzufuhren: Der Industriepark ,Bollinger Hofe" liegt
in unmittelbarer Nahe zur Autobahn A 6. Er ist nach Westen Uber die Franz-Reichle-Strafl3e und 0Ost-
lich Gber die Wannenackerstralle und die Wimpfener Stral3e (K 9560) an das Hauptstral3ennetz an-
geschlossen. Die B 39 durchquert die Heilbronner Stadtteile Kirchhausen, Frankenbach und
Neckargartach in Ortsdurchfahrten. Die B 39 und die K 9562 (Karl-Wust-Strafl3e) sind Umleitungs-
strecken der Autobahn A 6 und weisen, wie auch die Buchener Stral3e, einen hohen Schwerver-
kehrsanteil auf. Insbesondere die Brickenstrale und die Wimpfener Stral3e (K 9560) sind vor allem
zu den Hauptverkehrszeiten tberlastet.

Durch den Stral3enverkehr werden Larm und gesundheitsschadliche Abgasstoffe (vor allem Stickoxi-
de und Feinstaub) emittiert, die entsprechende Vorbelastungen entlang der vorhandenen Stral3en im
Vorhabengebiet bewirken.

Im Hinblick auf Stralenverkehrslarm bestehen Vorbelastungen insbesondere entlang der B 39, der
Franz-Reichle-StralRe, der Buchener StraBe und der Wimpfener Stral3e, wahrend die Alexander-
Baumann-Stral3e noch weitgehend frei von Larmbelastung ist.

Das Waldgebiet ,Buchbaum/ Kréamerschlag® gilt in seinem sudwestlichen Bereich als Immissions-
schutzwald, der die Aufgabe hat, Schaden verursachende oder beléstigende Einwirkungen, die den
Menschen direkt oder indirekt tber die Luft erreichen, zu mindern. Er soll u.a. Wohn-, Arbeits- und
Erholungsbereiche sowie land- und forstwirtschaftliche Nutzflachen vor den nachteiligen Wirkungen
durch Larm, Gase und Stdube schitzen oder diese vermindern. Die Funktion des Waldgebiets
~Buchbaum/ Kramerschlag" als Immissionsschutzwald bezieht sich vor allem auf den Schutz vor Im-
missionen durch den Stral3enverkehr auf der B 39.
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Neckartalstral3e

Die Neckartalstra3e (L 1100) verbindet die Autobahnanschlussstelle Heilbronn/Untereisesheim der
A 6 mit der B 27 beim Heilbronner Stadtteil Sontheim. Diese Stral3e hat zudem die Funktion als
Hochwasserdeich zum Neckar. Sie ist vor allem zu den Hauptverkehrszeiten Uberlastet und gilt nach
dem Larmaktionsplan der Stadt Heilbronn vom 14.10.2014 als besonders betroffen durch Strafl3en-
verkehrslarm.

5.1.2 Auswirkungen Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Nordumfahrung

Bei Anwendung aller geeigneten Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmafRnahmen sind durch
die Realisierung der Nordumfahrung keine erheblichen nachteiligen bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
zu erwarten. Die negativen Auswirkungen sind tberwiegend gering und maximal maRig. Die mafii-
gen Auswirkungen sind vor allem begrindet durch die dauerhafte Flacheninanspruchnahme von
land- und forstwirtschaftlichen Nutzflachen.

Hinsichtlich der baubedingten Stérungen von Anwohnern durch Larm und Erschitterungen kénnen
die negativen Auswirkungen durch technische und organisatorische MalRnahmen (wie z.B. die Ver-
wendung larmarmer Maschinen) so vermieden oder vermindert werden, dass die Grenzwerte der 16-
BimSehV AVV Baularm bezogen auf den Larm und der DIN 4150-2 bezogen auf die Erschitterun-
gen weitestgehend eingehalten werden konnen {siehe-Unterlage-17-1) (siehe Unterlage 17.1-a und
Unterlage 17.3-n).

Um die zu erwartenden Bauerschitterungen und deren Auswirkungen abschétzen zu kénnen und
ggof. daraus resultierende MaBnahmen zu generieren, wurde neben dem Larmgutachten ein Erschiit-
terungsgutachten (Miller-BBM 2024; Unterlage 17.3-n) erstellt. Hieraus ergibt sich, dass Verdich-
tungs-, Ramme-, Meil3el- und Bohrarbeiten im Nahbereich der Gebdude am Konradsberg nur wah-
rend des Tageszeitraumes stattfinden dirfen. Die Betroffenheit der einzelnen Gebaude sowie die
gutachterliche Beurteilung samt MalRnahmen kann der Unterlage 17.3-n entnommen werden.

Bezogen auf die Immission von Luftschadstoffen kann nach den Ergebnissen einer zum Vorhaben
erstellten lufthygienischen Untersuchung (siehe Unterlage-17-2 Unterlage 17.2-a) davon ausgegan-
gen werden, dass bei den untersuchten Parametern (NO2 und die Feinstaubfraktionen PM10 und
PM2.5) die vorgegebenen Grenzwerte fur den Bereich der beurteilungsrelevanten Wohnbebauung
eingehalten werden.

Positive Auswirkungen durch die Realisierung der Nordumfahrung ergeben sich anlage- und be-
triebsbedingt. Diese sind vor allem im Zusammenhang mit dem zweibahnigen Ausbau der Neckar-
talstraRe zu sehen. Durch die Beseitigung des derzeit vorhandenen Unfallschwerpunkts am Knoten-
punkt B 39/ Franz-Reichle-Stral3e wird die Verkehrssicherheit an dieser Stelle gegentiber dem jetzi-
gen Bestand verbessert.

Durch die neue Stral3e wird u.a. eine bessere Anbindung des Industrieparks ,Bdllinger Hofe* und des
Industrie- und Gewerbegebiets ,Neckarau“ sowie die zukinftige Anbindung des geplanten Gewerbe-
gebiets ,Steinécker” erreicht.

Neckartalstral3e

Bei Anwendung aller geeigneten Vermeidungs- und Ausgleichsmal3hahmen sind durch den zwei-
bahnigen Ausbau der NeckartalstralRe keine erheblichen nachteiligen bau-, anlage- und be-
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triebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Ge-
sundheit zu erwarten. Die negativen Auswirkungen sind Uberwiegend gering und maximal mafig.

Die mafigen Auswirkungen sind begrindet durch die mit den Bauarbeiten und der zuklnftigen
Verkehrsverlagerung zusammenhangenden Larmemissionen/-immissionen. Dies liegt daran, dass
die Neckartalstral3e parallel zur Obereisesheimer Stral3e verlauft, die direkt an die Wohnbebauung
(Mischgebiet) von Neckargartach angrenzt. Als Ergebnis des Schalltechnischen Gutachtens {siehe
Unterlage-17-1) (siehe Unterlage 17.1-a) wird u.a. eine Larmschutzwand entlang der Neckartalstralie
(zwischen der Obereisesheimer StraRe und Neckartalstral3e) erforderlich, um die Anwohner in
Neckargartach vor Larm zu schitzen. Durch den Bau dieser 151 m langen Larmschutzwand gleich
zu Beginn der Baumalinahmen kann Larm schon wahrend der Bauphase wirkungsvoll abgehalten
werden. Durch weitere technische und organisatorische Malinahmen koénnen die baubedingten Sto-
rungen von Anwohnern weitgehend vermieden oder vermindert werden.

Am Gebaude Wimpfener StraRe 125 besteht dem Grund nach Anspruch auf passiven Larmschutz.
Das Gebéaude liegt in einem Industriegebiet. Fiur Industriegebiete sind in der 16.BImSchV keine
Grenzwerte vorgesehen. Nach 82 (2) der 16. BImSchV sind Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3enbereich nach Absatz 1 Nr.
1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Da Birogeb&ude nicht nur dem vo-
ribergehenden Aufenthalt von der Beschaftigten dienen, wird hier die Schutzwirdigkeit analog ei-
nem Gewerbegebiet zuerkannt. Die Schutzwirdigkeit bezieht sich auf den Zeitbereich tags.

Um die zu erwartenden Bauerschiitterungen und deren Auswirkungen abschéatzen zu kénnen und
gof. daraus resultierende MaRnahmen zu generieren, wurde ein Erschitterungsgutachten (Mdiller-
BBM 2024; Unterlage 17.3-n) erstellt. Hieraus ergibt sich, dass Verdichtungs-, Ramm-, Meil3el- und
Bohrarbeiten im Nahbereich des siuddéstlich gelegenen Mischgebietes nur wahrend des Tageszeit-
raumes stattfinden dirfen. Dies gilt auch fur die Stral3enbauarbeiten sowie fur die Bauwerksarbeiten
am Bauwerk 233 und fur die Errichtung der LArmschutzwand. Die Betroffenheit der einzelnen Ge-
baude sowie die gutachterliche Beurteilung samt MaRnahmen kann der Unterlage 17.3-n entnom-
men werden.

Auch bei diesem Teilvorhaben werden die mafigeblichen Grenzwerte fur Stickstoffdioxid und Fein-
staub fur den Bereich der beurteilungsrelevanten Wohnbebauung eingehalten (Unterlage 17.2-a).

Positive Auswirkungen durch den zweibahnigen Ausbau der Neckartalstral3e ergeben sich anlage-
und betriebsbedingt. Diese sind vor allem im Zusammenhang mit der Realisierung der Nordumfah-
rung zu sehen. Durch die Beseitigung des derzeit vorhandenen Unfallschwerpunkts am Knotenpunkt
L 1100 Neckartalstral3e / Wimpfener Stral3e wird die Verkehrssicherheit an dieser Stelle gegeniber
dem jetzigen Bestand verbessert.

Im Zuge des Ausbaus der Neckartalstral3e wird die Fahrbahn angehoben und damit auch der beste-
hende Hochwasserschutz verbessert. Hiervon profitiert insbesondere das sich westlich der Neckar-
talstral3e anschlielende Industrie- und Gewerbegebiet ,Neckarau®“.

Gesamtlarm

Bezuglich einer Gesamtlarmbetrachtung sind weite Teile des Untersuchungsgebiets bereits heute
durch Verkehrslarm und La&rm aus bestehenden gro3en Gewerbeanlagen vor allem im Osten des
Plangebiets betroffen. Die geplanten Malinahmen Nordumfahrung und Ausbau der NeckartalstralRe-
fuhren nur noch zu einer geringen Erhéhung der Larmpegel im Landschaftsraum.

Am Gebaude Bdllinger Stral3e 74 wird im 1. Obergeschoss auf der Nordseite in der Nacht der fiir die
Gesundheit kritische Pegel von 60 dB(A) erreicht. An diesem Gebdude besteht dem Grund nach An-
spruch auf passiven Larmschutz fir SchlafrGume, sofern diese zur geplanten Nordumgehung hin
ausgerichtet sind. (Unterlage 17.1-a)
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5.2

521

Die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 17.1-a) kommt dennoch zum Ergebnis, dass auf Ba-
sis des Gesamtpegels keine Gesundheitsschadigenden Werte erreicht werden.

Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt

Grundlage der Bestandsbeschreibung und Bewertung fur die Vegetation ist die flachendeckende
Kartierung der Biotoptypen im Planungsraum im Rahmen der Untersuchungen zum Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan zum Vorhaben (Unterlage-19-1 Unterlage 19.1-a). Informationen zu den Tier-
gruppen sind dem Fachgutachten Fauna (Unterlage-19-4 Unterlage 19.4-a) und der Ergdnzungsun-
tersuchung zur Fauna (19.5-a) entnommen. Als weitere Informationsquelle wurde eine Ubersichts-
kartierung zum Vorkommen des Rebhuhns im Bereich des Stadtgebietes Heilbronn herangezogen.

Bestand Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt

Nordumfahrung

Der Bereich des Ausbauabschnittes der Buchener Str. (Industrie- und Gewerbegebiet ,Neckarau®)
weist sowohl hinsichtlich des Schutzgutes Tiere als auch des Schutzgutes Pflanzen nur eine geringe
Bedeutung auf. Zu nennen ist fir diesen Abschnitt bei den Tieren allein die Avifauna mit vereinzelten
Brutrevieren kommuner und haufig vorkommender Arten. Bei der Vegetation sind fir diesen Ab-
schnitt Baumpflanzungen mittleren Alters in angrenzenden Grinflachen hervorzuheben.

Im Neubauabschnitt, beginnend westlich der Buchener Str., befinden sich im Bereich des Neckartal-
hanges Gebusch— und Heckenbiotope, die zum Uberwiegenden Teil nach § 33 NatSchG Ba-Wi ge-
schitzt sind. An diese Gehdlzbiotope schlie3en sich artenreichere Sdume und Wiesenbestande an,
bei denen letztere in Teilbereichen dem FFH-Lebensraumtyp 6510 ,Magere Flachland-Mahwiesen*
zugeordnet werden konnen. Altere Streuobstbestdnde, z.T. zugewachsen, runden das Bild dieses
hoherwertigen Vegetationskomplexes ab. Als Tiergruppen, die von diesem Inventar profitieren, sind
zu nennen: Holzbesiedelnde Insekten, Gebiisch-, Boden- und Hohlenbriter Gberwiegend kommuner
Vogelarten in hoher Siedlungsdichte, verschiedene Fledermausarten (Jagdrevier) und Reptilien
(Zauneidechse, geringe Populationsgroi3e).

Im Bereich der Ackerflachen des Gaulandes sind wertgebende Vegetationselemente vor allem &lte-
re, landschaftsbildprdgende Obstbdume im Einzelstand und z.T. artenreichere Randstreifen der
Acker bzw. Wege. Bei den Tieren kann konnen die Feldlerche und das Rebhuhn mit jeweils drei
Brutrevieren als wertgebende Arten dieses Landschaftsraumes hervorgehoben werden. Insgesamt
hat dieser Raum durch die intensive ackerbauliche Nutzung nur eine untergeordnete Bedeutung fur
dieses Schutzgut. Nur in einem Teilbereich dieses Landschaftsraums (Wachtelesgraben®) sind durch
die geomorphologische Ausstattung (Senkenstruktur mit Stufenrainen und Graben) hoherwertige
Vegetationstypen (artenreiche Wiesen und S&ume, Feldhecken geschiitzt nach § 33 NatSchG Ba-
WU und Streuobstflachen sowie eine nach § 30 BNatSchG geschiitzte FFH-Mahwiese) vertreten.
Dies spiegelt sich bei der Tierwelt u.a. in der Abundanz der Gebtisch- und Bodenbriiter sowie in dem
Vorkommen der Zauneidechse (geringe Populationsgrof3e) wider.

Im Bereich-... Text entféllt... individuenzahl-vertreten.

Im westlichsten Raumabschnitt der Nordumfahrung, mit dem Wiedereintritt der geplanten Trasse in
die freie Landschaft, nehmen intensiv genutzte Acker den groRten Flachenanteil ein. Besondere Be-
deutung kommt hier den kleineren Waldinseln zu, die geprégt sind durch einen weitgehend naturna-
hen Altbaumbestand und Gberwiegend gut strukturierte (gebischreiche) Waldrander aufweisen. Wei-
tere, den Raum aufwertende Landschaftselemente, sind artenreiche Saume an Waldréndern bzw.
als Randstreifen der Acker.
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52.2

Von den Waldflachen bzw. deren gut strukturierten Randbereichen profitiert insbesondere die Vogel-
fauna. Die hier vorkommenden, Uberwiegend kommunen Arten (Gebtisch-, Hohlen- und Halbhdhlen-
bruter) weisen eine hohe Siedlungsdichte auf. Hervorzuheben ist das Vorkommen des Trauer-
schnappers mit zwei Brutrevieren. Die Waldrander dienen insbesondere der Zwergfledermaus als
Jagdhabitat. Ein Quartier des Kleinen Abendseglers wird fiir den zentralen Bereich einer Waldflache
(,Krdmerschlag’) vermutet. Auch eine nicht ndher zu bestimmende Mausohr-Art wurde fir diesen
Waldbestand nachgewiesen. Weiterhin sind Aktivitaten der Tiergruppe der Amphibien in diesem
Landschaftsausschnitt belegt. So gibt es einen schwachen Nachweis fiir eine den geplanten Tras-
senbereich querende Wanderbeziehung der Erdkréte. Auch ist sind im Bereich der bestehenden
StralRenbdschungen, insbesondere der B 39, eire einzelne Klein-Populationen der Zauneidechse
nachweisbar.

Die Biologische Vielfalt zeigt im Bereich dieses Vorhabenabschnittes ein breiteres Spektrum unter-
schiedlicher Qualitatsstufen auf. Hohere Wertigkeiten bestehen fir den Abschnitt des Neckartalhan-
ges, des Wachtelesgrabens und fur die Waldbereiche im Westen des Vorhabenbereiches. Demge-
genuber deutlich geringere Biologische Vielfalt weisen weist die der Innenbereiche im dstlichen Ab-
schnitt (Buchener Str.) und-im-mittleren-Abschnitt{(Alexander-Baumann-Str) auf. Dies ist bedingt
durch das Zurlcktreten natlrlicher Vegetationsstrukturen und der zuséatzlichen Beeintréchtigung
durch den Stral3enverkehr. Die Bereiche intensiver ackerbaulicher Nutzung sind hinsichtlich dieses
Schutzgutes ebenfalls nur als geringwertig einzustufen. Im Vergleich zum Innenbereich profitieren
sie jedoch von den-tnnenbereichen der starkeren Vernetzung mit benachbarten héherwertigen Le-
bensrdumen sowie uhd der geringen Stdrungsintensitat.

Neckartalstral3e

Ein wesentliches Vegetationselement dieses Vorhabenteils ist der Gehdlzbestand westlich der
NeckartalstraRe mit Platanen, Walnuss- und Spitzahorn-Baumen. Die zum Teil gro3erflachigen
Pflanzungen mit grol3kronigen Baumen ziehen sich mehr oder weniger durchgdngig entlang der
NeckartalstraRe. Der starker beschatte Unterwuchs dieser Baume bzw. Baumgruppen ist als arten-
arme Fettwiese ausgebildet. Ostlich der StralRe schlieRt sich, ebenfalls als ein die StraRe fast durch-
gangig begleitendes Element, eine Feldhecke mit hohem Baumanteil an. Daran anschlieend be-
ginnt die Neckaraue, die in diesem Bereich einer Wiesennutzung unterliegt und als Uberwiegend
maliig artenreiche Fettwiese ausgepragt ist.

Weiterhin bestehen im Umfeld der StralBe kleinere feldheckenartige Strukturen, die z.T. einen
Schutzstatus nach § 33 NatSchG Ba-Wu aufweisen. Durch die hohe Vorbelastung durch den Ver-
kehr und das eingeschrankte Biotopinventar sind im Umfeld der Neckartalstral3e nur kommune und
storungstolerante Vogelarten in geringer Haufigkeit vertreten. Weitere wertgebende Tiergruppen
koénnen fur diesen Raum nicht ausgewiesen werden.

Einschrankend auf die Biologische Vielfalt wirken sich im Vorhabenraum der Neckartalstral3e die an-
lagebedingte Dominanz der vorhandenen StraReninfrastruktur und der grof3flachig bebauten Gewer-
beflachen aus. Die vorhandene Artenausstattung der Pflanzenwelt kann als verarmt eingestuft wer-
den und vernetzende Beziehungen in andere héherwertige LandschaftsrAume bestehen nur einge-
schréankt. Damit fehlen wesentliche trophische Grundbedingungen (Pflanzen und Insekten als Nah-
rungsquelle fir hdhere Tierarten). Dies wirkt sich insbesondere auch auf die Avifauna aus, die ver-
starkt durch die Stérwirkung seitens der hohen Verkehrsbelastung hier nur eine geringe Vielfalt und
Abundanz aufweist.

Auswirkungen Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt

Nordumfahrung

Geringe bis maRige bau- und anlagebedingte Auswirkungen kodnnen im Hinblick auf das
Schutzgut Tiere fur den Bereich der Nordumfahrung eintreten. Dies ist vor allem auf den tempora-
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ren bzw. dauerhaften Verlust von Lebensrdumen zurtickzufiihren. Hierzu gehort der Verlust von Ge-
hdlzen, die wertvolle (Teil-) Lebensraume fir verschiedene Tiergruppen (Saugetiere, Vogel, Insekten
etc.) darstellen. Die Rodungsarbeiten und Flachenversiegelungen betreffen Revierzentren wertge-
bender und z.T. gefahrdeter Brutvogelarten (Star, Trauerschnapper, Geoldammer, Feldlerche, Reb-
huhn). Durch Bodenarbeiten kdnnen Lebensrdume der Zauneidechse direkt betroffen sein. Durch
technische und organisatorische Malinahmen, landschaftspflegerische Vermeidungs- und Aus-
gleichsmaflnahmen siehe LBP, (Unterlage-19-1 Unterlage 19.1-a) und zugehdrige MaRnahmenblat-
ter (Unterlage-9-3 Unterlage 9.3-a) sowie den im Artenschutzbeitrag (Unterlage-19-3 Unterlage 19.3-
a) und der Unterlage 19.6-n ,Ergénzender Artenschutzbeitrag' beschriebenen MalZnahmen werden
diese Auswirkungen wirksam vermindert.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf die Tierwelt kbnnen durch den Fahrzeugverkehr, der Larm und
Lichtemissionen mit sich bringt, entstehen. Aul3erdem kdénnen Tiere auf der neuen Stral3e in Unfalle
verwickelt und Lebensrdume durch den Eintrag von Immissionen des Kraftfahrzeugverkehrs veran-
dert werden. Es wird hierbei fir den Bereich der Nordumfahrung von geringen bis mafigen be-
triebsbedingten Auswirkungen auf die Tierwelt ausgegangen. Betroffen hiervon ist insbesondere
die Avifauna (Uberwiegend kommune Arten der Gebiisch- und Bodenbruter).

Geringe bis maRige bau- und anlagebedingte Auswirkungen sind im Hinblick auf das Schutz-
gut Pflanzen fir die Nordumfahrung zu erwarten. So betreffen die RodungsmafRnahmen Geholze
naturraumtypischer Arten einschlie8lich von nach § 33 NatSchG Ba.-Wu. geschitzten Hecken und
Feldgeholzbiotopen sowie einen naturnahen strukturierten Waldrand. Bau- und Anlagebedingt geht
der Lebensraum fir artenreichere Wiesen und Saumbereiche dauerhaft verloren einschlieRlich von
nach 8§ 30 BNatSchG geschitzten FFH-Mahwiesen und Streuobstbestanden. Vermeidungs- und
Ausgleichsmalinahmen, die im Rahmen des LBP (Unterlage-19-1 Unterlage 19.1-a) bzw. der MaR-
nahmenblatter (Unterlage-9-3 Unterlage 9.3-a) festgelegt werden, kénnen die Beeintrachtigungen
deutlich reduzieren bzw. ausgleichen.

NeckartalstralRe

Fur das Teilvorhaben des Ausbaus der L 1100 ergeben sich aufgrund des eingeschrankten Arten-
spektrums, welches auf die Vorbelastung zurtickzufihren ist, nur geringe bau- und anlagebedingte
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere.

Fur den Teilvorhabenbereich der L 1100 ergeben sich bei den betriebsbedingten Auswirkungen
auf die biotischen Schutzguter durch die bestehenden Vorbelastungen nur geringe Auswirkun-
gen.

Im Vorhabenbereich der L 1100 sind bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen auf das
Schutzgut Pflanzen nur geringer Intensitat zu erwarten. Wesentliche Eingriffe bestehen hier in
der Rodung von stral3enbegleitenden AltbAumen sowie in geringflgigen Eingriffen in Gehdlzbestan-
de (kleinflachig auch geschiitzt nach 8§ 33 NatSchG Ba.-Wi.). Auch hier lassen sich die Eingriffe
durch Neupflanzungen ausgleichen.

Nordumfahrung / Neckartalstra3e

Die bau-, betriebs- und anlagebedingte Wirkung auf die biologische Vielfalt durch das Vorhaben
kann im Bereich der Nordumfahrung als auch im Bereich der L 1100 als gering eingestuft werden.
Urséachlich hierfur ist, dass insbesondere im Innenbereich und in der weitgehend ausgerdumten
Feldflur nur ein eingeschrénktes Biotop-Inventar vorhanden ist. Dartiber hinaus kénnen wegfallende
mittel- und hoherwertige Biotope durch Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen in Trassenndhe
bzw. im ndheren Umfeld des Vorhabens ersetzt bzw. neu geschaffen werden. Hierdurch erfahrt das
Gebiet eine Anreicherung mit im Naturraum unterreprasentierten Biotoptypen wie Hecken, Wiesen
und artenreichen Saumen. Dies hat z.B. positive Effekte auf Arten der Insektenfauna was wiede-
rum gunstigen Einfluss auf das Gesamt-Okosystem austibt.
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5.3

53.1

Die sich durch die Zerschneidungswirkung der Trasse ergebenden negativen Effekte auf dieses
Schutzgut, kdnnen durch die Talbriicke im Bereich des Griinzuges des Wachtelegrabens minimiert
werden. Die Trasse hat durch die artenreich begrinten Boschungs- und Abstandsflachen und die
durchgehende Bepflanzung mit Baumen eine biotopvernetzende Wirkung.

Fur die biologische Vielfalt als eigenstandiges Schutzgut ist fir beide Teilvorhaben sowohl bau- und
anlagebedingt als auch betriebsbedingt nur mit geringen bzw. keinen Auswirkungen zu rechnen.
Insbesondere die vorgesehenen biotopvernetzenden MalRnahmen im Rahmen des landschaftspfle-
gerischen Begleitplans und den zugehdrigen MalRnahmenblattern (Unterlagen-19-1-und-9-3 Unterla-
gen 19.1-a und 9.3-a) wirken der teilweise bereits bestehenden Verarmung des Landschaftsraums
entgegen.

Flache und Boden

Datengrundlage fur die Bestandserfassung sind fuir das Schutzgut Boden die Bodenschatzungsdaten
und Bodenbewertungen auf Basis des Automatisierten Liegenschaftskatasters (ALK) bzw. des Au-
tomatisierten Liegenschaftsbuches (ALB) sowie die Geologische Karte 1:50.000 und das Baugrund-
gutachten zum Vorhaben (Unterlagen 20).

Fur das Schutzgut Flache wurden durch das Vorhaben tangierte Bebauungsplane, die zum Vorha-
ben fir den zugehorigen LBP (Unterlage19-1 Unterlage 19.1-a) angefertigte Biotoptypenkartierung
sowie die Bodenbewertungen (s.0.) herangezogen.

Flacheninanspruchnahme Bestand

Nordumfahrung
Die-fir-...Text wird ersetzt... Bebavungsplans-beinhaltet.

Die fir die Trasse der Nordumfahrung zu beanspruchende Flache betragt fiir die Stral3enflache samt
Geh- und Radweg ca. 4,9 ha. Dies bedeutet eine Zunahme von ca. 2,7 ha vollstandig versiegelter
Flache. Die StraRennebenflachen (Schotterrasen-Wege, Bankettflachen und Entwéasserungsmulden)
beanspruchen zusatzlich ca. 2,6 ha.

Auf der ca. 6 ha groRen Boschungsflache werden trassennahe Gestaltungs- und Vermeidungsmafi3-
nahmen dauerhaft durchgefiihrt. Ca. 1,3 ha des Boschungsbereiches werden zur Neupflanzung von
Hecken und Feldgeholz verwendet, ca. 0,7 ha werden als biotopvernetzende Flachen angelegt. Des
Weiteren sind zuséatzlich 230 Baumpflanzungen entlang der Nordumfahrung vorgesehen. Auf den
verbleibenden 4 ha erfolgt die Anlage von Extensivgrinland mittlerer und trockener Standorte.

Zuséatzlich zu den trassennahen MalRnahmen sind auRerhalb des Eingriffsbereiches liegende Maf3-
nahmenflachen notwendig. Diese beanspruchen weitere ca. 3,7 ha Flache dauerhaft.

Temporar kommt es zu einer Flacheninanspruchnahme von ca. 3,5 ha Ackerflache fir Baustellen-
einrichtungsflachen. Die Flache wird nach Beendigung des Bauvorhabens entsprechend ihrer ur-
sprunglichen Nutzung wiederhergestelit.

Neckartalstrafl3e

Die fur den Ausbau der Neckartalstral3e zu beanspruchenden Flachen sind bestehende Stral3enne-

benflachen (Bankette, Boschungen). Angrenzende Nutzungen, die in Konkurrenz zu dieser Flachen-
beanspruchung des Stralenausbaus stehen, sind nicht gegeben.
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53.2

Fur die bendtigte StraRenflaiche samt Geh- und Radweg werden ca. 0,5 ha der StralRennebenflachen
neu versiegelt. Dadurch beansprucht die NeckartalstraBe in diesem Eingriffsbereich insgesamt
2,5 ha. Die StraRennebenflachen (Schotterrasen-Wege, Bankettflachen und Entwasserungsmulden)
beanspruchen eine Flache von ca. 0,8 ha. Auf weiteren ca. 0,04 ha erfolgt eine dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme durch Hecken- und Feldgehdlzpflanzungen. Die verbleibenden ca. 1,1 ha sind
ebenfalls dauerhaft durch Vermeidungs- und Gestaltungsmaflinahmen, hinsichtlich der Anlage von
Extensivgriinland mittlerer und trockener Standorte, beansprucht.

Fur die Neckartalstral3e werden keine weiteren auf3erhalb liegenden Flachen zur MaRnahmenums-
etzung bendtigt.

Tempordr kommt es zu einer Flacheninanspruchnahme von ca. 3,5 ha Ackerflache fur Baustellen-
einrichtungsflachen. Etwa 2,2 ha der Flachen fiir die Baustelleneinrichtung werden zukinftig fur die
Realisierung des geplanten Gewerbegebiets ,Steindcker” genutzt. Die noch verbleibende Flache
wird nach Beendigung des Bauvorhabens entsprechend ihrer urspringlichen Nutzung wiederherge-
stellt.

Flache Auswirkungen

Nordumfahrung
Verust-ven ... Text wird ersetzt... derNordumfahrung.

Die Umsetzung der Nordumfahrung, hinsichtlich der Trasse sowie der trassennahen MalRnahmen,
beansprucht eine Gesamtflache von ca. 13,5 ha dauerhaft. Hierdurch kommt es zu einem Verlust
von ca. 7,0 ha Ackerflaiche. Hinzu kommen die aul3erhalb liegenden MafRnahmenflachen, welche
weitere ca. 3,7 ha Ackerflache dauerhaft beanspruchen. Die Baustelleneinrichtungsflachen nutzen
zusatzlich temporar ca. 3,5 ha Ackerflache. Diese kdnnen jedoch nach Beendigung des Bauvorha-
bens wieder landwirtschaftlich genutzt werden.

Die Flacheninanspruchnahme von ca. 13,5 ha besteht zu 16 % aus versiegelter Bestandsflache und
20 % neu versiegelter Flache. Demnach verlieren durch die Nordumfahrung ca. 2,7 ha ihre Boden-
funktionen hinsichtlich der nattrlichen Bodenfruchtbarkeit, des Ausgleichskorpers im Wasserkreis-
lauf, der Filter- und Pufferfunktion fir Schadstoffe. Fir die StralBennebenflachen kommt es ggf. zu
einem Teilverlust der Bodenfunktion. Dem gegeniibergestellt bleiben fur etwa 6,0 ha die Bodenfunk-
tionen erhalten und werden teilweise verbessert, da die Umnutzung von Acker in hochwertigere Bio-
topstrukturen eine Verbesserung der Bodenfunktionen mit sich bringt. Dies gilt ebenfalls fiur die auf
Ackerflachen umgesetzten, aul3erhalb liegenden MalRnahmen.

Eine Qualitatsbewertung der Flachen, anhand der Bodenfunktion, kann Anhang 3 des LBP (Unterla-
ge 19.1-a) entnommen werden. Die Bodenbilanzierung im LBP umfasst die Stral3enabschnitte
Nordumfahrung und NeckartalstraRe und wird daher gesamt betrachtet.

Des Weiteren ist darauf hinzuweisen, dass das Vorhaben dazu dient, bestehenden und geplanten
Gewerbegebieten eine zukunftssichere verkehrliche Anbindung zu gewahrleisten. Entsprechende
Flachennutzungen werden somit in ihrem Bestand bzw. in ihrer Entwicklungsmdglichkeit gefordert.
Aufgrund der Uberwiegenden Flacheninanspruchnahme von Ackerflachen und der gréf3tenteils posi-
tiven Umnutzung dieser Flachen, wird bau- und anlagebedingt eine geringe bis maiige Beein-
trachtigung sowie betriebsbedingt keine Beeintrachtigung des Schutzgutes prognostiziert.

Neckartalstral3e

Die Umsetzung der Neckartalstral3e beansprucht eine Gesamtflache von ca. 4,4 ha dauerhatft.
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5.3.3

534

Die fur den Ausbau der Neckartalstral3e zu beanspruchenden Flachen sind bestehende Stral3enne-
benflachen (Bankette, Boschungen). Angrenzende Nutzungen, die in Konkurrenz zu dieser Flachen-
beanspruchung des Stralenausbaus stehen, sind nicht gegeben.

Durch dieses Teilvorhaben wird ein Verlust (Neuversiegelung) von ca. 0,55 ha (= Seitenraum, Ban-
kett der bestehenden Stralie) eintreten. Die temporér beanspruchte Baustelleinrichtungsflache, wird
nach Beendigung des Bauvorhabens entsprechend ihres urspriinglichen Biotoptyps rekultiviert.

Dies Die Gegebenheiten an der NeckartalstraRe fithtt flhren zur Einschatzung, dass es bau- und an-
lagebedingt Aur zu einer geringen bis mafRigen Beeintrachtigung fur dieses Schutzgut kommt. Be-
triebsbedingt wird keine Beeintrachtigung des Schutzgutes prognostiziert.

Boden Bestand

Nordumfahrung

In den AuRRenbereichen der geplanten Trasse der Nordumfahrung sind Léss-Béden (Parabrauner-
den) mit sehr hohen Bewertungen (gemittelte Bodenwertstufe 3,667) flr die Bodenfunktionen betrof-
fen. Weiterhin beansprucht werden Boden mit hoher Bewertung (Pararendzinen auf Lss) (gemittelte
Bodenwertstufe 3,333) und (kleinflachig) Boden mit mittleren Eignungen (gemittelte Bodenwertstufen
2,333 und 2,667) fur die Bodenfunktionen (Rigosole aus FlieRerden, Pararendzinen/ FlieRerden tber
Gipskeuper oder L8ss). Die in den Innenbereichen beanspruchten Boden wurden durch die weitge-
hende anthropogene Uberformung als geringwertig eingestuft (Bodenwertstufe 1).

Neckartalstral3e

Im Bereich der Neckartalstral3e sind nur weitgehend tberformte Béden bzw. teil- und vollversiegelte
Flachen vom Vorhaben betroffen. Diese werden den Bodenwertstufen 1 bzw. O zugeordnet.

Boden Auswirkungen

Nordumfahrung

Geringe bis magige bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind fur den Vorhabenbe-
reich der Nordumfahrung im Hinblick auf das Schutzgut Boden zu erwarten. Die Erdbewegungen
und Bodenmodellierungen fihren vor allem zu Veranderungen des bestehenden Bodengefiiges.
Hierdurch ist mit Uberwiegend temporéren Beeintrdchtigungen von Bodenfunktionen nach Bundes-
bodenschutzgesetz (BBodSchG) zu rechnen, die durch Anwendung der entsprechenden Gesetze,
Verordnungen und Richtlinien vermieden oder erheblich gemindert werden kénnen.

Die Realisierung des neuen Stral3enkdrpers fuhrt auf3erhalb der betroffenen Innenbereiche zu einem
dauerhaften Verlust von hochproduktiven Béden fiur die landwirtschaftliche Nutzung (Umfang siehe
Abschnitt 5.3.2). Durch die Neuversiegelung gehen alle Bodenfunktionen in diesem Bereich dauer-
haft verloren, bzw. kommt es ggf. in den StraRennebenflachen (Bankett, Damm- und Einschnittsbo-
schungen) zu einem Teilverlust der Bodenfunktionen.

Ein teilweiser Ausgleich durch Entsiegelung geschieht durch den Riickbau eines Teils der Franz-
Reichle-Stral3e und der B 39. Als weitere ausgleichende MalRnahme ist eine Melioration (Verbesse-
rung von degradierten Ackerbdden durch Oberbodenauftrag) zum teilweisen Ausgleich vorgesehen.
Bei zwei weiteren Mal3nahmen ergeben sich durch die Neuanlage einer Streuobstwiese sowie durch
die Pflanzung einer Hecke jeweils auf zuvor als Acker genutzten Standorten positive Effekte auf den
Boden. Auch die Umsetzung der Ausgleichsmalinahmen (Umwandlung von Acker in Wiese, Saume,
Blihbrachen oder Feldgeholzen) hat positive Effekte auf die Bodenfunktionen.
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54

54.1

Verbleibende Defizite werden nach Vorgaben der Okokontoverordnung Baden- Wurttemberg in Oko-
punkte umgerechnet d
siert. Das aus der Bodenbilanzierung hervorgehende Okopunktedeﬁzn W|rd uber den Okopunkte-
Uberschuss, resultierend aus der Biotoptypenbilanzierung, ausgeglichen. Aus diesem Grund bedarf
es keiner Abbuchung von Okopunkten aus dem Okokonto der Stadt Heilbronn.

Neckartalstral3e

Fir den Teilvorhabenbereich der L 1100 sind aufgrund der Vorbelastungen im Innenbereich aur ge-
ringe bis maRige bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen gegeben, die bei Be-
achtung entsprechender Vermeidungsmalinahmen sowie den Rickbau eines Teilabschnittes der
Wimpfener Stral3e (ca. 0,18 ha) weitgehend ausgeglichen werden kdnnen. Verbleibende Beeintrach-
tigungen kdénnen durch eine Meliorationsmal3nahme (Verbesserung von degradierten Ackerbdden
durch Oberbodenauftrag) ausgeglichen werden.

Wasser

Als Grundlagen fiur die Bestandserfassung dieses Schutzgutes wurden die digitalen Quellen zu Was-
serschutzgebieten und zugehdérigen Zonen sowie den zu Uberschwemmungsgebieten, bereitgestellt
von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg (LUBW), ver-
wendet. Weitere Quellen sind die Baugrunduntersuchung zum Vorhaben (Unterlagen 20) und eines
weiteren rdumlich benachbarten Vorhabens zum Bau eines Regeniberlaufbeckens. Als weitere Da-
ten zur Beurteilung der Grundwasserneubildung und der Schutzfunktion fir das Grundwasser im
Gebiet sind die digital abrufbaren Informationen des Landesamtes flir Geologie, Rohstoffe und Berg-
bau (LGRB) herangezogen worden.

Wasser Bestand

Nordumfahrung

Das Teilvorhabengebiet liegt weitgehend im Bereich des fachtechnisch abgegrenzten Wasser-
schutzgebietes WSG Neckarsulm (Neckartalaue). Dies ist nach Ricksprache mit der Unteren Was-
serbehdrde so zu behandeln wie die bereits rechtskréftig festgesetzte Schutzzone Il dieses Was-
serschutzgebietes.

Die Grundwasserflurabstande weisen im gesamten Teilvorhabenbereich Hohen auf, die sich unter-
halb des Bereichs, der durch den Bau des Stral3enkérpers berihrt wird, befinden. Die Abstéande
nehmen dabei von Ost nach West kontinuierlich zu. Der Minimalabstand, der zwischen Eingriffstiefe
des StralRenkorpers und minimalen Grundwasserflurabstand erreicht wird, betragt ca. 1,20 m und
befindet sich im @stlichen Teil der Buchener Stral3e.

Fur die Grundwasserneubildung im Teilvorhabengebiet kann fir den Uberwiegenden Flachenanteil
von einer geringen bis méaRigen Eignung ausgegangen werden. Nur Teilbereiche werden fiir diese
Funktion mit einer mittleren Eignung bewertet. Die Schutzfunktion des Grundwassers reicht von
hoch bis sehr hoch im westlichen Abschnitt bis zu einer mittleren bis geringen Einstufung im Bereich
des Neckartalhanges bzw. der Neckaraue.

Einziges Oberflachengewasser, welches durch dieses Teilvorhaben tangiert wird, ist der Wéachteles-

graben. Dieser ist als Trockengraben zu klassifizieren und weist nur eine episodische Wasserfih-
rung auf. Er wird dennoch im Gewassernetz Baden-Wirttembergs als Gewasser 2. Ordnung gefuhrt.
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54.2

Neckartalstral3e

Das gesamte Teilvorhabengebiet liegt im Bereich des fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutz-
gebietes WSG Neckarsulm (Neckartalaue). Dies ist nach Ricksprache mit der Unteren Wasserbe-
horde so zu behandeln, wie die bereits rechtskraftig festgesetzte Schutzzone 1l dieses Wasser-
schutzgebietes.

Weiterhin tangiert das Uberschwemmungsgebiet (HQ100) des Neckars den bestehenden Trassen-
korper der L 1100. Die Grundwasserflurabstéande weisen im gesamten Teilvorhabenbereich Hohen
auf, die sich unterhalb des Bereichs, der durch den Bau des StralRenkérpers berthrt wird, befinden
(vgl. Bestand Nordumfahrung). Fir die Grundwasserneubildung im Teilvorhabengebiet kann fur die
unversiegelten Flachen von einer mittleren Eignung ausgegangen werden.

Die Schutzfunktion des Grundwassers ist fur diesen Teilvorhabenbereich mit méaRig bis gering ein-
zustufen.

Einziges Oberflachengewéasser im Ausbaubereich der Neckartalstral3e ist der Bollinger Bach. Er be-
findet sich am Bauende dieses Teilvorhabens.

Wasser Auswirkungen

Nordumfahrung

Baubedingte Beeintrachtigungen, ergeben sich fir das Oberflichengewédsser des Wachtelesgra-
bens im Vorhabengebiet. Der Wachtelesgraben ist ein Gewésser Il. Ordnung mit temporérer Was-
serfihrung. Wéahrend der Baumal3nahme wird das Gewasser bauzeitlich zum Schutz vor Eintragen
von Verunreinigungen auf einer Lange von ca. 40 m verdolt. Die Verdolung erfolgt mit einem Rohr
DN 1000 in der heutigen Lage des Wachtelesgraben. Die Sohlh6he der Verdolung entspricht etwa
der Sohlhdhe des heutigen Grabens. Nach Beendigung der Briickenbaumalinahme wird die tempo-
rére Verdolung zuriickgebaut und der Wachtelesgraben wird in seinem urspriinglichen Zustand wie-
derhergestellt. Es erfolgt keine bauzeitliche Entwésserung von gesammeltem Oberflachenwasser in
den Wachtelesgraben. Das im Baufeld anfallende Oberflachenwasser versickert flachig. Sobald auf
dem Uberbau der Talbriicke gesammeltes Wasser anfallt, wird dieses uber eine bis zu diesem Zeit-
punkt fertiggestellte Entwasserungsleitung mit Anschluss an die Kanalisation entsprechend dem
Endzustand abgeleitet. Die Schutzziele von Gewdasserrandstreifen nach § 38 Abs. 1 Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) bleiben im vorliegenden Fall erhalten.

Eine weitere bau- und anlagebedingte Auswirkung ist, dass entgegen den im Anhang 1 erfolgten
Ausfihrungen die Brickenbauwerke 231 Talbriicke Wachtelesécker und 232 Feldwegbricke am
Néapfle tief gegriindet werden. Dies haben die ergdnzenden Untersuchungen (siehe Unterlagen
20.2.1-n bis 20.2.3-n) ergeben. Daraus resultiert fir das Briickenbauwerk 231 ein Eingriff in das
Grundwasser. Hinsichtlich chemischer Einflisse von Baustoffen, wird Beton mit geeigneten Eigen-
schaften, die den Anforderungen der technischen Regelwerke (WHG, DIN EN 206-1, ggf. DIN
19573) entsprechen, verwendet, um Auswirkungen auf das Grundwasser zu minimieren. Es bedarf
einer wasserrechtlichen Genehmigung (s. Unterlage 25-n).

Die anlagebedingte Reduzierung der Grundwasserneubildung aufgrund der Erh6hung des Versie-
gelungsgrades ist durch die geringe bis maximal maRige Bedeutung fir diese Funktion im Vorha-
bengebiet zu vernachlassigen.

Die im Gewadsserrandstreifen geplanten Briickenpfeiler der Talbriicke Wéchtelesacker entsprechen

anlagebedingt nicht den gesetzlichen Vorgaben nach § 29 Abs. 3 WG BW. Demnach gilt das Ver-
bot der Errichtung von baulichen und sonstigen Anlagen, soweit sie nicht standortgebunden oder
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wasserwirtschaftlich erforderlich sind. Fiir diesen Tatbestand ist eine Befreiung nach § 29 Abs. 4 WG
BW notwendig.

Um betriebsbedingte Beeintréachtigungen zu vermeiden, werden fir den Bau die Vorgaben der
Richtlinie fir bautechnische MafRnahmen in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2016) umgesetzt.
Hierdurch ist die Gefahr der Beeintrachtigung des Grundwassers bzw. Oberflachengewasser durch
Schadstoffeintrédge deutlich minimiert. Bei Einhaltung der in der Festsetzung der zugehdrigen Ver-
ordnung zum WSG dargestellten Schutzmal3nahmen werden sind auch unter Beriicksichtigung der
Grundwasserflurabstédnde im Gebiet bau- und anlagebedingt keine Beeintrachtigungen erwartet.

Gemal Vorprifung WRRL (Unterlage 21.5-n) werden im betreffenden MaRnahmenbereich fir keine
der gepruften Wirkfaktoren eine Planungsrelevanz festgestellt, die zu einer tendenziellen Ver-
schlechterung des Zustands eines der beiden Flusswasserkorper oder des Grundwasserkorpers fuh-
ren konnte.

Insgesamt ist fur dieses Schutzgut fur die Nordumfahrung keine bzw. nur eine geringe Betroffenheit
hinsichtlich bau-, betriebs- und anlagebedingter Einwirkungen erkennbar.

Neckartalstral3e

Das bestehende Uberschwemmungsgebiet (HQ 100) des Neckars wird in der Planung fir dieses
Teilvorhaben bericksichtigt, so dass hier keine anlagebedingten Beeintréchtigungen durch den
Stral3enausbau zu erwarten sind.

Die anlagebedingte Reduzierung der Grundwasserneubildung aufgrund der Erhéhung des Versie-
gelungsgrades ist durch die geringe Nettoneuversiegelung (0,5 ha) im Vorhabengebiet zu vernach-
lassigen. Es wird jedoch im Zuge der Neckartalstra3e ein vorhandenes Unterfihrungsbauwerk er-
setzt und an die gednderte StralRenlage angepasst. Entgegen den im Anhang 1 erfolgten Ausfih-
rungen wird das Bauwerk nicht mittels Brunnengriindung ausgefuhrt (siehe Unterlagen 20.4.1-n und
20.4.2-n). Die Grindung erfolgt konventionell als Flachgrindung. Aufgrund der zu erwartenden ho-
hen Grundwasserstande erfolgt ein Eingriff in das Grundwasser. Die geplante Larmschutzwand wird
tief gegrundet (siehe Unterlagen 20.4, 20.4.1-n und 20.4.2-n). Dementsprechend erfolgen wéahrend
der Bauwerksumsetzungen Eingriffe in das Grundwasser. Dieser Eingriff ist hinsichtlich der Einflisse
auf den chemischen Zustand des Grundwassers mit einer Betonauswahl mit geeigneten chemischen
Eigenschaften, die den Anforderungen der technischen Regelwerke (WHG, DIN EN 206-1, ggf. DIN
19573) entsprechen zu minimieren. Eine wasserrechtliche Genehmigung muss beantragt werden (s.
Unterlage 25-n).

In das FlieRgewasser des Bollinger Bachs wird baubedingt nicht eingegriffen.

Bei Einhaltung der in der Festsetzung der zugehdrigen Verordnung zum WSG dargestellten
Schutzmalinahmen sind auch unter Beriicksichtigung der Grundwasserflurabstande im Gebiet bau-
und anlagebedingt keine Beeintrachtigungen zu erwarten. Um betriebsbedingte Beeintréchtigun-
gen zu vermeiden, werden fuir den Bau die Vorgaben der Richtlinie fir bautechnische Mal3nahmen in
Wasserschutzgebieten (RiStWag 2016) umgesetzt. Hierdurch ist die Gefahr der Beeintrachtigung
des Grundwassers aber auch angrenzender Oberflachengewasser (Bollinger Bach) durch Schad-
stoffeintrdge deutlich minimiert.

Gemal Vorprifung WRRL (Unterlage 18.6-n) werden im betreffenden MaRnahmenbereich fir keine
der gepruften Wirkfaktoren eine Planungsrelevanz festgestellt, die zu einer tendenziellen Ver-
schlechterung des Zustands eines der beiden Flusswasserkorper oder des Grundwasserkorpers fuh-
ren konnte.

Insgesamt ist fuir dieses Schutzgut fur die Neckartalstra3e keine bzw. nur eine geringe Betroffenheit
hinsichtlich bau-, betriebs- und anlagebedingter Einwirkungen erkennbar.
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55.1

Klima und Luft

Grundlagen fir Bestand und Bewertung des Klimas sind Angaben des Deutschen Wetterdienstes,
die gesamtstadtische Klimaanalyse der Stadt Heilbronn und das vorhabenspezifische Gutachten zur
Nordumfahrung (Unterlage 21.1) sowie das Klimagutachten global (Unterlage 21.3.2-n). Fur die Be-
urteilung des Schutzgutes Luft, insbesondere hinsichtlich der Schadstoffimmissionen aus dem Ver-
kehr, wird auf den Abschnitt 5.1 (Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit) verwiesen.

Klima Bestand

Nordumfahrung / NeckartalstraRe

Globalklima

Der 6. Sachstandsbericht des Zwischenstaatlichen Ausschusses fir Klimaanderungen aus den Jah-
ren 2021 bis 2023 macht u.a. Aussagen zum aktuellen Zustand des Klimas, der mdglichen zukunfti-
gen Entwicklung des Klimas einschl. einer Risikobewertung fiir Extremszenarien, durch die Klimaan-
derung resultierende Anpassung auf regionaler Ebene und die Mdglichkeiten der Begrenzung der
vom Menschen verursachten Klimaerwarmung (IPCC 2021).

Das Bundes-Klimaschutzgesetz hat zum Ziel die Treibhausgasemissionen zu reduzieren und damit
einen Beitrag zur Minimierung des anthropogenen Klimawandels zu leisten. Im Zuge der Umsetzung
des StralRenbauvorhabens werden die betriebsbedingten Treibhausgase (THGs) (Betrachtung des
Verkehrs), die Lebenszyklusemissionen (Bau und Unterhaltung der Bauwerke) sowie die Wirkungen
durch geanderte Landnutzungen ermittelt und daraus folgende Auswirkungen auf das Klima abge-
schatzt.

Regionalklima

Heilboronn und das Neckarbecken gehdren zu den warmebeglnstigten Gebieten Baden-
Wirttembergs. Laut Deutschem Wetterdienst lag die durchschnittliche Jahrestemperatur im Zeitraum
von 1961 bis 1990 bei 10,0 °C im Bereich der (stadtischen) Tallagen. Nur unwesentlich kihler sind
die Bereiche der Gauflachen (Nordumfahrung) mit 9,5 °C Jahrestemperatur. Die jahrlichen Nieder-
schlage liegen bei rd. 690 mm im Bereich des Neckartals und bis zu 735 mm in den Kuppenlagen
(Nordumfahrung).

Haufige Inversionswetterlagen verhindern ginstige Luftaustauschbedingungen und erhéhen somit
die Gefahr erhdhter Warmebelastungen im innerstadtischen Bereich im Neckarbecken. Durch den
Einfluss der globalen Erwarmung ist mit einer Zunahme der Tage mit erhéhter Warmebelastung aber
auch des vermehrten Auftretens von Starkregenereignissen zu rechnen.

Gelandeklima

Als gro3rdumige, mesoskalige Luftstromung besteht im Vorhabenraum wahrend austauscharmer
Wetterlagen eine flachige, hochreichende Kaltluftstromung von der nérdlichen Abdachung des
Géaulandes von Biberach in Richtung der Ortsteile Frankenbach / Neckargartach.

Daneben lassen sich aber auch kleinrAumige, lokale Luftstromungen im Planungsraum unterschei-
den. Eine wesentliche Kaltluftbahn im Planungsraum befindet sich im Bereich des Wachtelesgra-
bens. Durch sie wird die im Bereich der Ackerflaichen des Géaulandes produzierte Kaltluft bodennah
in Richtung des Bdllinger Bachtals abgefuihrt. Von hier aus kann sich diese Kaltluft mit dem hier ab-
flieBenden Kaltluftstrom aus dem Bollinger Bachtal verbinden und in angrenzende Gewerbegebiets-
flachen im Bereich Neckarau (Wimpfener Str.) einflieRen. Die Kaltluft, die aus dem Bereich Wéachte-
lesgraben einfliet, ist dartber hinaus luftklimatisch unbelastet und kann sich somit durch Verdin-
nungseffekte positiv auf den luftklimatisch belasteten Kaltluftstrom des Bdllinger Bachtals auswirken.
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5.5.2

5.6

Klima Auswirkungen

Nordumfahrung / NeckartalstraRe

Eine anlagenbedingte Beeintrachtigung der hochreichenden Kaltluftstrémung von Biberach in die
Ortsteile Frankenbach und Neckargartach ist auszusehlieRen gering. Fiur die Aufrechterhaltung der
wichtigen bodennahen Kaltluftstromung im Wéachtelesgraben wird in diesem Bereich eine Talbriicke
geplant, die den Kaltluftabfluss auch weiterhin erméglicht (vgl. Unterlage 21.1).

Auch ist bei beiden Teilvorhaben nicht davon auszugehen, dass es durch die Neuversiegelung zu
kleinklimatischen Effekten kommt, die zu einer Beeintrachtigung im Umfeld des Vorhabens fihren.
Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Klima sind fir beide Teilvorhaben ge-
ring. Hinsichtlich der Auswirkung auf die Emittierung von THGs kann fir das Vorhaben eine leichte
Absenkung von 0,2 % der sogenannten CO2-Aquivalente gegeniiber einem Behalt des Status Quo
festgestellt werden. Die Ursache hierflr liegt insbesondere in der verkehrlichen Entlastung bestimm-
ter Stral3en und der damit verbundenen Verbesserung der Verkehrsqualitat im Planfall (s. Unterlage
21.3.2-n). Die sog. Lebenszyklusemissionen fir den Planfall liegen bei 171 t CO2z-eqg/a fir die Ge-
samtstrecke. Aufgrund des Planungsbeginns fiir das Vorhaben vor dem 01.07.2023 ist die Veran-
schlagung eines CO2-Schattenpreises nicht erforderlich (Unterlage 21.3.2-n, Kapitel 4.5).

Wie in Unterlage 21.3.2-n dargelegt, wird im Hinblick auf die THG-Emissionen kein Abgleich mit den
Sektorenzielen des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG) durchgefiihrt, da eine Bilanzierung aller in
Anspruch genommener Vegetationsflachen methodisch nicht méglich ist. Der Einfluss der Landnut-
zungséanderung auf das Globalklima fur die Planvariante 1V inklusive der geplanten Ausgleichsmal3-
nahmen wird in Unterlage 21.3.2-n, Kapitel 4.3 aufgrund der THG-Speicher- und -Senkenpotenziale
der jeweiligen Landnutzungsformen qualitativ bewertet. Die Summe der mit einem positiven THG-
Effekt verbundenen Nettoflachenénderungen (inkl. Ausgleichsmalinahmen) liegt bei ca. 8,1 ha
(66 %) wahrend die der negativen THG-Effekte bei ca. 3,2 ha (26 %) liegt. Fur die restlichen 8 % ist
die Bewertung indifferent. Allerdings héngt die Bilanz der landnutzungsénderungsbedingten THG-
Effekte von der konkreten Hohe und Relation der jeweiligen Bewertungsfaktoren zueinander ab, so-
dass im Gesamtblick von einer indifferenten bzw. ungeféahr ausgeglichenen Bilanz der THG-Effekte
durch die Landnutzungsénderungen ausgegangen wird (Unterlage 21.3.2-n).

Insgesamt steht der Reduktion der betriebsbedingten THG-Emissionen um ca. 150 t CO2z-eg/a eine
Zunahme der THG-Emissionen durch die Lebenszyklusemissionen des Stralenbaus um ca. 170 t
COe2-eg/a gegeniiber, sodass sich eine leichte Zunahme der THG-Emissionen um ca. 20 t CO2-eg/a
durch das Planvorhaben ergibt. In Bezug zu den Emissionen aus dem Kfz-Verkehr auf den berick-
sichtigten Stral3en im UG entspricht dies allerdings lediglich einer Erhéhung der Emissionen um
0,03%. Fur die Landnutzungsanderungen ist ebenfalls von einer indifferenten oder ungefahr ausge-
glichenen Bilanz der THG-Emissionen auszugehen (Unterlage 21.3.2-n, Kapitel 4.4).

Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern wurden bei der Betrachtung der einzelnen
Schutzgtter bereits berilicksichtigt.
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5.7

57.1

Landschaft

Landschaft Bestand

Nordumfahrung

Die geplante Trasse der Nordumfahrung quert verschiedene LandschaftsrAume. Dies sind die In-
nenbereiche der Buchener Stral3e und der Alexander-Baumann-Stral3e, der Bereich des Neckartal-
hanges, die Gauflachen in typischer Auspragung und im Bereich der Kuppenlage und die ebenfalls
dem Géauland zugehdrige Senkenstruktur des Wéchtelesgrabens.

Die Innenbere|che sind gepragt durch d|e Burogebaude und Hallen der Gewerbebetnebe sowie der

bend— Im Bere|ch der Buchener Str smd als aufvvertende Reststrukturen eine straBenbegIenende In-
tensivweide mit einer liickigen Reihe kleinkroniger Baume und Zierstrauchpflanzungen im Gebiet zu
nennen.

Besondere Bedeutung hinsichtlich des Landschaftsbildes im geplanten Trassenbereich nimmt der
Neckartalhang ein. Diese markante Gelandestufe markiert den Ubergangsbereich von der tieferge-
legenen Neckaraue zum Gauland. Die Stufe selbst ist gepragt durch kleinparzellige Kleingartennut-
zung, Wiesen- und Streuobstflachen bzw. in Bereichen, in denen die Nutzung aufgegeben wurde
durch Geblsch- und Feldgehdlzstrukturen. Die Bedeutung dieses Landschaftsausschnittes wird
auch erkenntlich durch die Unterschutzstellung als Landschaftsschutzgebiet (,Neckartalhang noérd-
lich Neckargartach®, Schutzgebiets-Nr.: 1.21.009). Im Ubergangsbereich zum Gé&uland schlieBen
sich weitere bluhreiche Wiesen, Saume und Streuobstbestande an.

Das Gauland selbst stellt sich als intensiv agrarisch genutzter Raum dar. Einzelne landschaftsbild-
pragende Obstbaume, wenige artenreichere Sdume entlang der Feldwege und auch die higelige
Morphologie der Landschaft wirken sich mindernd auf das ausgerdumt wirkende Landschaftsbild
aus. Durch fehlende sichteinschrankende Strukturen ergeben sich auf3erdem Sichtbeziehungen zu
weiter entfernt befindlichen hdoherwertigen Landschaftsteilen. Weitere bestehende Beeintrachtigun-
gen sind mehrere die Landschaft querende Stromleitungstrassen und die pragnanten Kihltirme des
Kohlekraftwerkes am Neckar. Auch die Erweiterung des Gewerbegebietes der Boéllinger Hofe in
Richtung dieses Landschaftsteils wirken sich stérend aus.

Der Wachtelesgraben stellt eine Senkenstruktur bzw. ein kleineres Télchen innerhalb des beschrie-
benen Gaulandes dar. Durch die gednderten Nutzungen (Wiesen, Streuobst), h6heren Gehdlzanteil
(insbesondere Feldhecken im Bereich von Stufenrainen) und auch héhere Reliefenergie ergibt sich
ein abwechslungsreicherer und damit hoherwertiger Gesamteindruck.

Gleiches gilt fur den westlichsten Bereich der Nordumfahrung. In diesem Kuppenbereich des
Géaulandes bestimmen einzelne kleinere Waldinseln den Gesamteindruck der Landschaft. Der
standorttypische Altbaumbestand und gebuschreiche Waldrander sind hier die wesentlichen wertge-
benden Elemente.

NeckartalstraRe

Im Innenbereich der Neckartalstral3e pragen die flachigen Baumpflanzungen mit grof3kronigen Pla-
tanen, Walnuss- und Spitzahorn-B&dumen westlich der Stral3e das Straf3enbild. Auch die sich 6stlich
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5.7.2

5.8

anschlielRende durchgangige baumreiche Feldhecke als abgrenzendes Element zur Neckaraue wer-
tet den StraRenraum wesentlich auf.

Die Neckaraue selber selbst ist hier grof3flachig kulturlandschaftstypisch als Fettwiese ausgeprégt.
Naturraumtypische Elemente wie Auwald oder gewéasserbegleitende Hochstaudenfluren sind aber im
Uferbereich des Neckars nur fragmentarisch ausgepragt.

Landschaft Auswirkungen

Nordumfahrung

Geringe bis maliige bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind fur die Nordumfah-
rung in Hinblick auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten. Dies ist vor allem darin begriindet, dass
der Baukorridor ein Landschaftsschutzgebiet (,Neckartalhang nordlich Neckargartach”, Schutzge-
biets-Nr.: 1.21.009) auf einer Breite von ca. 60 m durchquert. Weitere Eingriffe entstehen durch den
notwendigen Einschnitt in das Gelénde, die erforderlichen Dammschittungen sowie die Bricken-
bauwerke. Hierdurch wird das Landschaftsbild nachhaltig Gberformt. Mindernd wirkt sich insbeson-
dere die arrondierende Lage der Stral3e hinsichtlich bestehender und geplanter Gewerbe- und In-
dustriegebietsflachen aus.

Durch landschaftspflegerische GestaltungsmalRnahmen wie durchgangige Baumbepflanzungen
beidseits der Trasse, die Anlage artenreicher Wiesenbereiche in den Béschungs- und Angleichungs-
flachen sowie naturraumtypische Heckenpflanzungen konnen diese Beeintrachtigungen wirksam
gemindert werden.

NeckartalstralRe

Fur die L 1100 sind die negativen Einwirkungen durch die bestehenden Vorbelastungen deutlich ge-
ringer einzuschatzen. Als wesentliche Beeintrachtigung ergibt sich hier bau- und anlagebedingt
die Fallung von stral3enbegleitenden Altbaumen. Diese kdnnen nach Beendigung der Bauphase wei-
testgehend durch Neupflanzung ersetzt werden. In die Feldheckenstruktur 6stlich der Neckartalstra-
3e wird nicht eingegriffen.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Als Grundlage der Bestandserhebungen wurden Umweltvertraglichkeitsstudien verschiedener Pro-
jekte im Umfeld des Vorhabens ausgewertet. Weitere Anmerkungen von Behorden und Tragern of-
fentlicher Belange im Rahmen des Scoping-Verfahrens wurden bericksichtigt.

5.8.1 Bestand Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Nordumfahrung

Aufgrund der fruchtbaren Béden wurde der Raum Heilbronn schon friih besiedelt und weist entspre-
chend mehrere vor- und frihgeschichtliche Fundstellen bzw. Reste davon (Bodendenkmale) auf.
Solche Fundstellen (Siedlungen und ein Graberfeld) gibt es in den Gewannen ,Wannenacker",
.Steindcker”, ,Froschberg®, ,Hermannsgrund“ sowie im Bollinger Bachtal.

Das Vorhabengebiet und seine Umgebung wurden auf3erdem stark von den Rdmern gepragt. So
liegt Frankenbach an einer alten Romerstralle, die von Bad Wimpfen zum Kastell Heilbronn-
Bockingen fiihrte und das die geplante Trasse kreuzt (heutiger Wimpfener Weg an der Neckarhang-
oberkante). Im Umfeld des Vorhabens sind ein ehemaliges romisches Siedlungsgebiet mit Resten
von Landhdusern bzw. Landgutern, Grébern und ein Steindenkmal bekannt.
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5.8.2

Nach Informationen des Landesamts fur Denkmalpflege gibt es acht archdologische Kulturdenkmale
im Vorhabengebiet, die Siedlungsreste aus verschiedenen Epochen und ein Kérpergrab aus der Ur-
nenfelderzeit umfassen. Im Gewann ,Né&pfle” werden rémische und keltische Relikte vermutet (ar-
chéologische Verdachtsflache Nr. 159 laut Denkmaltopographie Baden-W(rttemberg, Bd. 1.5 Stadt-
kreis Heilbronn).

An der B 39 im Bereich des ,Spitalwaldes” an der Abzweigung der Franz-Reichle-Strale zum Neu-
bollinger Hof steht ein Reichsarbeitsdienst - Denkmal (Stele).

Im Bereich der beiden Industrie- und Gewerbegebiete gibt es eine hohe Dichte an Sachgutern (Ge-
baude- und Betriebsflachen, StralRen und Wege, Leitungen/ Anlagen zur Ver- und Entsorgung, Nutz-
flachen etc.)

Neckartalstral3e

, A : - Das ,ehem.
Kz Neckargartach (AuRenlager des KZ Natzweiler, WK 11)* wurde als arch&ologischer Priiffall aus-
gewiesen (Inventarisationsstand 28.06.2019). Diese Information wurde nachrichtlich vom LAD uber-
nommen.

An Sachgiltern sind Leitungen, Kanédle sowie weitere Infrastruktureinrichtungen (Notausstieg
Neckardiker, Bushaltestellen) vorhanden.

Auswirkungen Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter

Nordumfahrung

Bei Anwendung aller geeigneten Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmafRhahmen sind durch
die Realisierung der Nordumfahrung keine erheblichen nachteiligen bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen auf die Schutzgiter Kulturelles Erbe und sonstige Sachglter zu erwar-
ten.

Betriebsbedingte Auswirkungen treten bei beiden Schutzgitern nicht auf. Die negativen bau- und
anlagebedingten Auswirkungen sind hinsichtlich der sonstigen Sachgtiter gering und im Hinblick
auf das Kulturelle Erbe gering bis maximal méRig. Sachgtter, wie vorhandene Leitungen und Ka-
nale werden durch die Planung bertcksichtigt und bei Bedarf verlegt. Betroffene Wege und Zufahr-
ten werden umgestaltet und wiederhergestellt, so dass deren weitere Nutzungen uneingeschrénkt
gewahrleistet werden.

Die maRigen Auswirkungen auf das Kulturelle Erbe begriinden sich darauf, dass mehrere archéa-
ologische Kulturdenkmale von den BaumalRnahmen unmittelbar betroffen sind. In diesen Bereichen
sind zum Teil umfangreiche archaologische Untersuchungen und Schutzmal3hahmen im Vorfeld der
Bauarbeiten erforderlich. Im Umfeld dieser Kulturdenkmale bzw. der vor- und frihgeschichtlichen
Fundstellen im UG sind weitere Funde wéhrend der Baumaflinahmen moglich. BaumalRnhahmen an
der Neckarhangoberkante erfolgen zudem im Bereich einer alten Romerstral3e, die dauerhaft von
der Trasse der Nordumfahrung zerschnitten werden wird. Vor Bodeneingriffen ist das Vorgehen
rechtzeitig mit dem Landesdenkmalamt abzustimmen, um potenzielle Beeintrachtigungen des Kultu-
rellen Erbes zu vermeiden. Das Reichsarbeitsdienst-Denkmal im Einfahrtsbereich der Franz-Reichle-
Stralle muss zumindest temporar wahrend der Baumal3nahmen versetzt oder entfernt werden, woftir
eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung bei der zustandigen Behorde beantragt werden muss.
Das Denkmal kann nach Beendigung der BaumaRnahme an réumlich-benachbarter urspringlicher
Stelle wiedererrichtet werden.
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59

5.10

511

Neckartalstral3e

Bei Anwendung aller geeigneten Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen sind durch
den zweibahnigen Ausbau der Neckartalstral3e keine erheblichen nachteiligen bau-, anlage- und
betriebsbedingten Auswirkungen auf die Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter zu
erwarten. Die negativen bau- und anlagebedingten Auswirkungen sind hinsichtlich beider Schutz-
guter maximal gering. Betriebsbedingt werden fur das Schutzgut keine Auswirkungen prognosti-
ziert.

Vorhandene Leitungen, Kandle sowie weitere Infrastruktureinrichtungen (Notausstieg Neckarduker,
Bushaltestellen) werden durch d|e Planung bericksichtigt. Féden Im Bereich der L 1100 sind-zwar

befindet sich der archéologische Priiffall ,,ehem. KZ
Neckargartach (AuBenIager des KZ Natzweller WK IH*, in dlesem Berelch flndet Jedoch kem Emgrlff

Neekaﬁalstml%e—meh{—veukemmen—auszusehm%epr FaIIs im Verlauf der Bauarbe|ten archaolog|sche
Denkmaéler oder Fundstiicke zu Tage treten ist auch hier die Denkmalpflege umgehend zu informie-
ren und gegebenenfalls geeignete MaRnahmen zu ergreifen.

Artenschutz

Fur das Vorhaben wurden ein artenschutzrechtliches Gutachten angefertigt (Artenschutzbeitrag, Yn-
terlage-19-3 Unterlage 19.3-a; Erganzender Artenschutzbeitrag Unterlage 19.6-n). Demnach betref-
fen die Rodungsarbeiten und Flacheninanspruchnahmen Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-
richtlinie (VSchRL). AuRerdem sind Lebensrdaume der Zauneidechse (Art des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie) durch Baufeldfreimachungen und Flacheninanspruchnahmen direkt betroffen. Fir beide
Tiergruppen sind neben VermeidungsmalRnahmen auch funktionserhaltende CEF-MalRnahmen
(Continuous Ecological Functionality-Measures) und FCS-MalRnahmen (Favourable Conservation
Status-Measures) notwendig. Weitere Tierartengruppen wie Flederméuse, holzbesiedelnde Kéfer,
Heuschrecken und Amphibien wurden hinsichtlich ihrer Beeintrachtigung durch das Vorhaben unter-
sucht. Hier ergab sich allein fir Fledermause die Notwendigkeit von Vermeidungsmal3nahmen zur
Abwehr potentieller Verbotstatbestéande. Fir die anderen genannten Tiergruppen wurde kein Erfor-
dernis fur artenschutzrechtlich begriindete Mainahmen (Vermeidung oder Ausgleich) ermittelt. Hier
sind allein vermeidende und ausgleichende MalRhahmen auf Ebene der Eingriffsregelung anzuwen-
den.

Natura 2000-Gebiete

Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiete oder Vogelschutzgebiete (Special Protected Areas -SPA) sind
durch das Vorhaben weder direkt noch indirekt betroffen.

Weitere Schutzgebiete

Die RodungsmalRnahmen betreffen Teilbereiche zweier nach § 30 BNatSchG/ § 33 NatSchG BW
geschutzter Feldheckenbiotope. Es handelt sich hierbei um die geschitzten Biotope ,Feldhecken an
Ackerrainen nordlich von HN-Neckargartach” (Biotopnr.: 168211210016) und ,StraRenbegleithecken
an L 1100 nordl. von HN-Neckargartach” (Biotopnr.: 168211210004). AufRerdem wird ein weiteres,
bisher nicht von der landesweiten Biotopkartierung erfasstes Feldgeholz, im Bereich des Neckartal-
hanges, vom Vorhaben tangiert. Ebenfalls vom Vorhaben betroffen sind nach § 30 BNatSchG ge-
schitzte FFH-Mahwiesen (MW.-Nr.: 6510012146220115) sowie Streuobstbesténde.
Naturschutzgebiete und Naturdenkmale werden durch das Vorhaben nicht berthrt.
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Durch den Bau der geplanten Nordumfahrung sind keine festgesetzten Wasserschutzgebiete betrof-
fen. Die StraRenbaumal3inahmen zwischen ,Konradsberg” und der Grundackerstral3e sowie entlang
der Neckartalstral3e erfolgen im fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzgebiet Neckarsulm
(Neckartalaue). Die erforderlichen SchutzmaflRnahmen sind mit den zustédndigen Behodrden abge-
stimmt.

Das durch Rechtsverordnung vom 10. Méarz 1978 (mit Ergdnzungen durch Verordnung vom Novem-
ber 1984) festgesetzte Uberschwemmungsgebiet (HQ 100) des Neckars (Uberschwemmungsgebiet
.Neckar") ist von den Bauarbeiten an der der L 1100 direkt betroffen. Dies wurde bereits im Vorfeld
der StralRenplanung mit dem Regierungspréasidium Stuttgart abgestimmt. Um Konflikte zu vermei-
den, mussen die aktuellen Hochwasserverhaltnisse bei der Planung der Bauarbeiten in Abstimmung
mit den zustéandigen Behodrden berticksichtigt werden.

Der Baukorridor quert das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Neckartalhang ndrdlich Neckargartach®.
Innerhalb des LSG stellt der geplante StralRenaus- bzw. -neubau einen Verbotstatbestand nach § 4
der Verordnung zum Schutz von Landschaftsteilen im Gebiet der Stadt Heilbronn dar und bedarf ei-
ner schriftlichen Erlaubnis (Befreiung) durch die Untere Naturschutzbehérde.
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6.1

6.2

MalBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Fur die GesamtmalRnahme wurde ein schalltechnisches Gutachten erstellt. Dieses liegt als Yntetla-
ge-171 Unterlage 17.1-a diesem Feststellungsentwurf bei.

Als Ergebnis des Gutachtens wird als aktiver Schallschutz fur die Randbebauung von Neckargartach
eine Larmschutzwand im Bereich Bau-km 0+088 bis Bau-km 0+239 mit einer Lange von151 m erfor-
derlich. Die Oberkante der Schallschutzwand liegt durchgehend bei einer Hohe von 159,80 U NN.
Somit betragt die durchschnittiche Wandhohe 5,90 m. Zur Vermeidung von Reflexionen wird die
Wand zur Obereisesheimer StraRe hin hochabsorbierend ausgeftihrt. Weitere Angaben sind dem
Kapitel 4.8 dieses Berichtes bzw. der Unterlage-17-1 Unterlage 17.1-a zu entnehmen.

An einem Gebaude (Wimpfener Stral3e 125) sind-passive-SehallsehutzmalBnahmen—zu-prifen. be-

steht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz. Das Vorziehen passiver Schallschutz-
mafinahmen gegeniber aktivem Larmschutz wird in Unterlage 17.1-a fur diesen Fall diskutiert und
begrindet. Das Gebaude liegt in einem Industriegebiet. Fir Industriegebiete sind in der 16. BIm-
SchV keine Grenzwerte vorgesehen. Nach 82 (2) der 16. BImSchV sind Anlagen und Gebiete, fir
die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AufRenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Da Birogebaude nicht
nur dem voriibergehenden Aufenthalt von Beschéftigten dienen, wird hier die Schutzwirdigkeit ana-

Bei der Gesamtlarmbetrachtung wird am Gebaude Bdllinger Stra3e 74 im 1. Obergeschoss auf der
Nordseite in der Nacht der fur die Gesundheit kritische Pegel von 60 dB(A) erreicht. Fir Schlafraume
besteht dort dem Grunde nach Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen, sofern die Schlaf-
raume zur Nordumfahrung hin ausgerichtet sind.

Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen

Erschitterungsgutachten

Fur die geplante Mal3hahme wurde ein Erschitterungsgutachten in Auftrag gegeben (siehe Unterla-
ge 17.3-n).

Im Gutachten werden Abstandsbereiche zwischen Baumal3nahmen und Gebauden definiert, bei de-
ren Einhaltung nicht mit Gebdudeschaden bzw. einer unzumutbaren erschiitterungstechnischen Be-
lastung gerechnet werden muss. Um den Baubetrieb auch bei geringeren Abstadnden gewahrleisten
zu kénnen, werden im Vorhinein zur Baumal3nahme Erschitterungsmessungen nach DIN 4150
empfohlen. Dabei sind die zum Einsatz kommenden Baumaschinen an folgenden kritischen Ab-
standsbereichen zu testen und erschitterungstechnisch zu bewerten:

» Wimpfener Stral3e 70 und Bollinger StraRe 1 — 21

* Bollinger Stral3e 75
» Konradsberg 3

0:\16006_0OU Neckargartach\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\2. Offenlage\Erlauterungsbericht_241209.doc

Seite 103 von Seite 122 09.09.2024



Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

Nachfolgend kénnen die ErschitterungsschutzmalBnahmen fiir die gesamte Baumaf3nahme verifi-
ziert und neu bewertet werden. Es ist wahrscheinlich, dass die kritischen Abstandsbereiche der
Prognose aufgrund der Ergebnisse der Erschitterungsmessungen deutlich reduziert werden kon-
nen. Dies hétte eine reduzierte Anzahl an Betroffenheiten zur Folge.

Alternativ kann bei Unterschreitung der kritischen Abstande fur alle genannten Bauverfahren auch
ein Erschitterungsmonitoring in reprasentativen Geb&auden zur Uberwachung der Anhaltswerte vor-
gesehen werden.

Des Weiteren gilt: Um unzumutbare Immissionen zu vermeiden, sind Arbeiten wéhrend des Nacht-
zeitraums zu vermeiden. Im Nahbereich des sudwestlich gelegenen Mischgebiets sollen Verdich-
tungs-, Ramm-, MeiBel- und Bohrarbeiten nur wahrend des Tagzeitraums stattfinden. Dies gilt so-
wohl flr die StraBenbauarbeiten, fir die Arbeiten am Bauwerk 233 und fur die Erstellung der Larm-
schutzwand.

Klimagutachten

Fur die geplante Mal3hahme wurde ein Klimagutachten in Auftrag gegeben. Dieses liegt als Unterla-
ge 21.1 diesem Feststellungsentwurf bei.

Die Nordumfahrung quert in ihnrem Verlauf das Gewann Wachtelestal und den Wachtelesgraben dst-
lich der Bdllinger Hofe. Da dieser Gebietsbereich neben der allgemeinen klimatischen Wohlfahrts-
wirkung strahlungsnachtliche bodennahe Kaltluftflisse aufweist, die zur Bellftung des Gebietes
Neckarau beitragen kdnnen, war zu prifen, ob fur die Querung des Wéchtelesgrabens als Bauwerk
eine Bricke oder ein Damm die klimatisch bessere Losung darstellt. Im Rahmen des klimatischen
Gutachtens wurde genau diese Fragestellung untersucht.

Eine Unterbrechung der Kaltluftstrome aus dem Einzugsgebiet des Waéchtelestals durch einen
Damm bzw. eine Aufschittung wirde den Zustrom frischer Kaltluft am Einmindungspunkt in das
Bollinger Bachtal um 56 % bis 75 % reduzieren. Da das Kaltlufteinzugsgebiet des Wachtelestals im
derzeitigen Ist-Zustand zu 36 % den Kaltluftstrom des Boéllinger Bachtals speist, wirde dieser um
insgesamt 20 % bis 27 % geschwécht werden.

Unter der Berticksichtigung, dass der Kaltluftstrom des Boéllinger Bachtals lufthygienisch vorbelastet
ist und gleichzeitig fur die Bellftung des Gebietes Neckarau von Bedeutung ist, wird die Planungsva-
riante mit Damm bzw. Aufschiittung als klimatisch ungtinstig und bedenklich eingestuft.

Aus diesem Grund wird die Umsetzung des Bauvorhabens als Briicke ausdrticklich gutachterlich
empfohlen, da hierbei der Kaltluftabfluss aus dem Einzugsgebiet des Wachtelestals in das Bollinger
Bachtal gewahrleistet bleibt.

Klimagutachten global
Fir die geplante MaRnahme wurde ein Klimagutachten global zur Betrachtung der Treibhaus-
gasemissionen in Auftrag gegeben. Dieses liegt als Unterlage 21.3.2-n diesem Feststellungsentwurf
bei. Weiter liegt eine Stellungnahme des Gutachters bezilglich der getrennten Betrachtung der
Treibhausgasemissionen fur die beiden Teilmalinahmen Nordumfahrung und Neckartalstral3e als
Unterlage 21.3.1-n vor.

Das Gutachten beinhaltet Aussagen zu

e Anderungen der THG-Emissionen durch die Anderung des Verkehrsgeschehens im Ver-
kehrsnetz nach Realisierung der geplanten MaRnahme (Betriebsbedingte THG-Emissionen)
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e Erzeugung von THG-Emissionen durch die Errichtung, den Betrieb und die Unterhaltung der
geplanten Anlagen (Lebenszyklusemissionen)

e der nachgelagerten Bewertung der THG-Emissionen unter Einbezug des Einflusses auf die
Landnutzung. Hierzu ist ein Vergleich der Planvarianten Il und IV hinsichtlich des Einflusses
der Landschaftsstruktur auf das Grobklima durchgefiihrt worden

sowie einen abschlielenden qualitativen Variantenvergleich.

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Aspekte wird die Variante IV (Antragsvariante) hinsichtlich
des Einflusses auf die THG-Emissionen insgesamt als giinstiger als die Variante 1l erachtet.

Luftschadstoffgutachten

Fur die geplante Mallnahme wurde eine lufthygienische Untersuchung in Auftrag gegeben. Diese
liegt als Unterlage-17-2 Unterlage 17.2-a diesem Feststellungsentwurf bei.

Die gesetzlich einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fir NOz, PMio und PMzs sind in der 39. BIm-
SchV (NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen) festgelegt. Danach darf seit
dem 1. Januar 2010 fur NOz ein Jahresmittelwert von 40 pg/m3 und seit dem 01. Januar 2005 fur
PMio ein Jahresmittelwert von ebenfalls 40 pg/m3 nicht Uberschritten werden. Fur PMzs gilt fur das
Jahresmittel ein Grenzwert von 25 pg/m3 seit 01.01.2015.

Die durch den Verkehr verursachten Zusatzbelastungen werden mit realistischen Werten fir die Hin-
tergrundbelastung zur Gesamtbelastung tberlagert. Fir die Bestimmung der statistischen Kennwer-
te (Jahresmittelwerte, Kurzzeitwerte) werden meteorologische Daten eingesetzt, die fiur das Unter-
suchungsgebiet repréasentativ sind. Die statistischen Kennwerte der Immissionsgesamtbelastung
werden fir die untersuchten Szenarien (Prognosenullfall, Prognoseplanfall) mit den maf3geblichen
Grenzwerten der 39. BImSchV vergleichen. Die Immissionsuntersuchungen werden fur den Progno-
senullfall und den Prognoseplanfall fir den Ausbau der Neckartalstra3e und fur den Prognoseplan-
fall fir den Bau der Nordumfahrung durchgefthrt.

Ergebnisse der Prognoseberechnungen zeigen, dass die malRgeblichen Grenzwerte fiir das Jahres-
mittel von NO2z, PMio und PMzs unter Berlcksichtigung der fiir das Jahr 2030 ermittelten Verkehrs-
zahlen sowohl bei der Nordumfahrung als auch bei der Neckartalstra3e im Jahr 2025 sicher einge-
halten werden kénnen. Die Einhaltung der Kurzzeitwerte fir NO2 und PMio ist ebenfalls sicherge-
stellt.

Nordumfahrung

Auf Grund der recht freien Lage der geplanten Trasse nehmen die Immissionskonzentrationen mit
zunehmender Distanz zur Trasse recht schnell ab. Im Bereich der ndchstgelegenen beurteilungsre-
levanten Bebauung sind die berechneten Luftschadstoffbelastungen bereits stark abgeklungen. Sie
liegen bei den Jahresmittelwerten bei allen drei untersuchten Luftschadstoffen deutlich unterhalb der
Grenzwerte.

Sowohl bei NO2 als auch bei PM10 ist die Einhaltung der Kurzzeitwerte im Prognoseplanfall sicher
gegeben.

Neckartalstral3e

Im unmittelbaren Nahbereich der Trasse liegen die Immissionskonzentrationen tberwiegend ober-
halb des Immissionswertes fir das Jahresmittel. Mit zunehmender Entfernung nimmt die Konzentra-
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6.3

tion aber schnell ab und liegt im Bereich der beurteilungsrelevanten Wohnbebauung unterhalb des
Grenzwertes. Die Konzentration von PM10 und PM2.5 sind insgesamt recht gering und fiihren eben-
falls zu keiner Grenzwerttiberschreitung im Bereich der Wohnbebauung.

Vor allem nordlich der in die NeckartalstraRe einmindenden Nordumfahrung wird mit einer deutli-
chen Verkehrszunahme durch den Ausbau der Neckartalstral3e gerechnet. Dies hat einen Anstieg
der Luftschadstoffkonzentration zu Folge, welcher bei der NO2 Konzentration zu einer Uberschrei-
tung des Grenzwertes auch Uber die Trasse hinausfuhrt. Im Bereich der Wohnbebauung wird der
NO2-Grenzwert jedoch eingehalten. Auch die Belastung durch PM10 und M2,5 nimmt leicht zu, liegt
aber im Bereich der Wohnbebauung deutlich unterhalb der entsprechenden Grenzwerte.

Sowohl bei NO2 als auch bei PM10 ist auch die Einhaltung der Kurzzeitwerte sowohl im Prognose-
nullfall als auch im Prognoseplanfall sicher gegeben.

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Die geplante MaRnahme liegt mit Ausnahme des Bereichs von Bau-km 0+00 bis ca. Bau-km 0+600
am westlichen Bauanfang in einem ,fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzgebiet®. Nach Rtick-
sprache mit der Unteren Wasserbehdrde ist ein ,fachtechnisch abgegrenztes Wasserschutzgebiet*
so zu behandeln wie ein ,Wasserschutzgebiet der Schutzzone 1l1“. Somit konnte bereits in einem
Auftaktgesprach mit der unteren Wasserbehorde festgelegt werden, dass die Behandlung des anfal-
lenden Oberflachenwassers in diesen Bereichen entsprechend der Verwaltungsvorschrift zur Besei-
tigung von Stral3enoberflachenwasser vom 25. Januar 2008 des Landes Baden-Wirttemberg in
Verbindung mit der RiStWag zu erfolgen hat.

Nordumfahrung
Abschnitt West
Bei einem DTV < 15.000 Kfz/d und einer grof3en Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung wer-
den die Entwasserungsmafinahmen in die Stufe 1 eingeordnet. Die Entwasserung erfolgt breitflachig
Uber die Bankette in eine parallel gefiinrte Entwasserungsmulde mit darunterliegender Sammellei-

tung mit Ablaufschachten. Die Méachtigkeit des Oberbodens in der Mulde betragt 20 cm.

Zur Verringerung der Unfallgefahr werden die Bankette standfest mit Schotterrasen ausgebildet und
ab Bau-km 0+600 Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H 1 angeordnet.

Weitergehende Malnahmen wie Abdichtungen o.&. sind nicht erforderlich.
Abschnitt Mitte

Die Stra3en im Abschnitt Mitte sind grundsatzlich mit Borden eingefasst. Die Entwasserung erfolgt
wie innerorts Ublich tber StralRenablaufe und eine geschlossene Entwasserung.

Weitergehende MalRnahmen sind nicht erforderlich.

Abschnitt Ost 1

Bei einem DTV > 15.000 Kfz/d und einer grof3en Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung wer-
den die Entwasserungsmafinahmen in die Stufe 1 eingeordnet. Die Entwasserung erfolgt breitflachig
Uber die Bankette in eine parallel gefiinrte Entwasserungsmulde mit darunterliegender Sammellei-

tung mit Ablaufschachten. Die Méachtigkeit des Oberbodens in der Mulde betragt 20 cm.

Zur Verringerung der Unfallgefahr werden die Bankette standfest mit Schotterrasen ausgebildet und
Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H 1 angeordnet.
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Weitergehende MalRnahmen wie Abdichtungen o0.4. sind nicht erforderlich.
Abschnitt Ost 2

Die Stral3en im Abschnitt Ost 2 sind grundséatzlich mit Borden eingefasst. Die Entwasserung erfolgt
wie innerorts Ublich tber StralRenablaufe und eine geschlossene Entwasserung.

Weitergehende MalRnahmen sind nicht erforderlich.
Neckartalstral3e

Bei einem DTV > 15.000 Kfz/d und einer mittleren Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung
werden die Entwasserungsmaflinahmen in die Stufe 2 eingeordnet. Die Neckartalstral3e wird grund-
satzlich mit Borden eingefasst. Die Entwéasserung erfolgt Gber Stral3enabléufe in eine parallel gefuhr-
te dichte Sammelleitung.

Die seitlichen Bankette am unteren Fahrbahnrand werden mit einer Querneigung zur Stral3e hin
ausgefuhrt. Der Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen wird durch eine tief liegende Ab-
dichtung gesichert.

Das im Bereich der Neckartalstral3e gesammelte Wasser kann nicht aus der Wasserschutzzone hin-
ausgeleitet werden. Es wird innerhalb der Wasserschutzzone in der Oberflachenwasserbehand-
lungsanlage der Stadt gereinigt und dann der Vorflut zugeftuhrt.

Die NeckartalstraRe grenzt unmittelbar an das Uberschwemmungsgebiet des Neckars an. Vorgabe
fur die Planung war eine Hohenlage der Gradiente die sicherstellt, dass ein zweihundertjahrliches
Hochwasserereignis HQ 200 (inkl. 58 70 cm Freibord) ohne Uberflutung der Fahrbahn schadlos abge-
fuhrt werden kann. Diese Vorgabe wird im vorliegenden Planungsabschnitt der L 1100 eingehalten.
Im Bereich des Bauanfangs muss die Gradiente zum Anschluss an den Bestand geringfligig unter
das Niveau des HQ 200 abgesenkt werden. Um dennoch einen Hochwasserschutz zu gewahrleisten
ist analog dem Bestand eine Aufschittung zwischen L 1100 und Neckar vorgesehen. Auch im Be-
reich der vorhandenen und anzupassenden Radwegunterfiihrung (Bauwerk 233) sind Hochwasser-
schutzmalinahmen durch Dammschuttung erforderlich. Zusatzlich ist die Gradiente des Wirtschafts-
wegs so gewahlt, dass zwar die Unterfuhrung im Hochwasserfall geflutet wird, jedoch ein Austritt des
Wassers in das dahinterliegende Umland westlich der Neckartalstral3e vermieden werden kann.

Fur den Bereich der Neckartalstral3e wurde die Auswirkung der geplanten Manahme bezlglich ei-
nes Eingriffs in das Uberschwemmungsgebiet des Neckars untersucht. Eine gutachterliche Stellung-
nahme liegt als Unterlage 18.5-n den Unterlagen bei.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass ein geringer Eingriff in den Retentionsraum zwischen
km 0+1320 und km 0+1413 der Neckartalstrale durch einen Zugewinn an Retentionsraum im Be-
reich der neuen, breiter ausgefiihrten Wirtschaftswegquerung bei km 0+386 Uberkompensiert wird.

Vorprifung Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Ergénzend zu den vorgenannten Abstimmungen und Untersuchungen erfolgte eine Vorprifung hin-
sichtlich der Erfordernis eines Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie. Diese liegt als Unterlage
18.6-n diesen Unterlagen bei.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass fir keinen der gepriiften Wirkfaktoren eine Planungs-

relevanz festgestellt werden konnte, die zu einer tendenziellen Verschlechterung des Zustands eines
der beiden relevanten Flusswasserkorper oder des Grundwasserkorpers fihren kdnnte.
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Aufgrund dessen wird die Erarbeitung eines Fachbeitrages Wasserrahmenrichtlinie als fachlich nicht
erforderlich angesehen.

Landschaftspflegerische Malinahmen

Im LBP werden fiir den Bereich des Planungsraums bzw. erweiterten Untersuchungsraumes (siehe
Unterlage-19-1 Unterlage 19.1-a, Abb. 2) die Leistungsféhigkeit und Empfindlichkeit des Naturhaus-
haltes und des Landschaftsbildes / Erholungsraumes bewertet und die sich aus dem geplanten Vor-
haben ergebenden Auswirkungen auf diese werden ermittelt. Ebenfalls werden die Vorgaben fur den
betroffenen Raum, die sich aus bestehenden lUbergeordneten, naturschutzfachlichen und raumord-
nerischen Planungen ergeben, mit den Auswirkungen des Vorhabens abgeglichen, bzw. werden aus
diesen Vorgaben entsprechende Maflinahmen zur Konfliktbewéltigung abgeleitet. Weiterhin sind die

sich aus dem-Artenschutzbeitrag den Artenschutzbeitrdgen (Uaterlage-19-3 Unterlage 19.3-a, Unter-

lage 19.6-n) ergebenden MaRnahmen in den LBP eingearbeitet.
Wesentliche Ziele des MalZnahmenkonzepts des LBPs sind:

e ein Ausgleich fir die sich durch den Eingriff in hochwertige, landwirtschaftliche genutzte Béden
ergebende Beeintréchtigungen

e die gestalterische Einbindung der Trasse im Bereich des Neubau-Abschnittes in die Landschaft
durch Bepflanzungen und damit der Erhalt des Landschaftsraumes des Gaulandes als Naherho-
lungsraum

e die Wiederherstellung des Baumbestandes im Bereich der Ausbaustrecke (L 1100) zum Erhalt
des bestehenden Stral3enbildes

e die Anreicherung des intensiv landwirtschaftlich genutzten Raumes mit héherwertigen Offen-
landbiotopen (artenreiche Wiesen, Sdume, Blihbrache) und Geholzstrukturen

e die Forderung und der Erhalt biotopvernetzender Strukturen fur planungsrelevante Tierarten-
(Gruppen) wie Zauneidechse, Fledermause, Insekten- und Avifauna

Die vorgesehenen MafRnahmen sind in den MalBnahmenplanen (Unterlagen-9-1-und-9:2 Unterlagen
9.1-a und 9.2-a) dargestellt und werden in den Malinahmenblattern (Unterlage-9-3 Unterlage 9.3-a)
ausfuhrlich beschrieben und begrindet.

In nachfolgender Tabelle sind die Vermeidungs- (V) und Ausgleichsmalinahmen (A), artenschutz-
rechtlich begrindete Ausgleichs—uhd-Mermeidungsmallnahmen (ACEF / AFCS [CEF), Ersatz-
mafnahmen (E) sowie GestaltungsmalRnahmen (G) und MalRnahmen zum Waldausgleich (W) auf-
gefuhrt.

Bei MalRnahmen, die entweder alleine oder teilweise das Teilvorhaben ,2-bahniger Ausbau L 1100*
betreffen, wird die MalRnahmen-Codierung ( ) durch Fettschrift hervorgehoben. Bei den MalRRnah-
men-Codierungen in Normalschrift ist nur die Nordumfahrung betroffen.
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1.0 Veer | Vorbereitende sowie bauzeitliche MalBnahmen zur Vermeidung n.g.
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande
1.1 Veer | Zeitliche Beschrankung von Rodungsarbeiten und Baufeldrdumung n.g.
1.2 Veer | Baumhohlenkontrolle und ggf. Verschluss potentieller Quartiere n.g.
1.3 Veer | Installation von Reptilienschutzzdunen, Umsiedlung von Zauneidech- ca.1.100m
sen und Umweltbaubegleitung (Schutzzaun-
Lange)
1 Acer Anlage und Entwicklung von Brachen ca. 0,4 ha
2 Acer Anbringung von Nisthilfen fiir den Star 10 20 Stk.
3 Acer Anbringung von Nisthilfen fur Hohlenbriter 16 14 Stk.
4 Acer Anbringung von Nisthilfen fur Halbhohlenbriter 8 Stk.
7 Acer Anbringung von Nisthilfen fur den Trauerschnépper 510 Stk.
1 Arcs Anlage von Habitatstrukturen fir die Zauneidechse ca. 1,7 ha
2 Arcs Anlage und Entwicklung von Brachen fur das Rebhuhn ca. 1,95 ha
1V Sachgerechter Umgang mit Boden n.g.
2V Wiederherstellung der Bodenfunktionen in verdichteten Bereichen ca. 9,2 ha
3V Vermeidung von baubedingten Schadstoffeintrdgen in Boden und n.g.
Grundwasser
4V Hinweise zum Umgang mit belastetem Material im Bereich einer Altab- €a—0;25-ha
lagerung ca. 0,6 ha
5V Schutz von wertvollen Vegetationsbestanden ca. 2.400 m (Lan-
ge Schutzeinrich-
tungen)
6V Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen fur die Erholungsnut- n.g.
zung
7V Bau einer Amphibienleiteinrichtung ca. 700 m
8V Installation eines mobilen Amphibienschutzzaunes und Umweltbaube- | ca. 700 m (Lange
gleitung Schutzzaun)
9V Installation von Totholz-Pyramiden ca. 4-5 Stk.
1A/G MalRnahmen im Trassenbereich und ndherem Umfeld des Vorha- ca. 8,64 ha
bens
1.1 A/IG | Pflanzung von Einzelbdumen / Baumreihen und Anlage von Hecken Baume: 310
entlang der Ausbaustrecke (Buchener Str. und L 1100) 104 Stk.
Hecken: ca.
0,13 ha
1.2G Standortangepasste Einsaaten im Bereich der Bankette, der Entwas- ca. 3,1 ha
serungsmulden und der Schotterrasen-Wege
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1.3 A/IG | Pflanzung von Baumreihen, Einzelbaumen, Baumgruppen und Anlage Baume: 232
von Hecken entlang der Neubaustrecke (Auf3enbereich) 230 Stk.
Hecken: ca.
0,56 ha
1.4 AIG | Anlage von Extensivgrinland mittlerer und trockener Standorte im ca. 4,82 ha
Bereich der Boschungen und Angleichungsflachen der Trasse
1A Entsiegelung nicht mehr bengtigter Stra3enbereiche ca. 0,79 ha
2A Verbesserung degradierter Ackerbdden durch Meliorationsmaf3nah- 3,3 ha
men
3A Anlage einer abschirmenden Heckenpflanzung im Gewann ,Kr&mer- ca. 0,15 ha
schlag’
4 A Anlage eines Feldgehdlzes mit einer vorgelagerten Bluhbrachen- ca. 0,45 ha
Flache
5A Wiederherstellung eines nach § 33 NatSchG (Ba.-Wu.) geschitzten ca. 0,1 ha
Feldgehdlzes im Bereich ,Wéchtelesgraben’
6 A Anlage einer Feldhecke einschlieRlich eines Saumstreifens (Extensiv- ca. 0,1 ha
grunland)
7A Erstpflege von Hecken ca. 0,49 ha
{6;08-ha-Neupflan-
Z4Rg)
9A Wiederherstellung eines nach § 33 NatSchG (Ba.-Wu.) geschitzten ca. 0,024 ha
Feldgehdlzes im Bereich der ,L 1100°
10 A MalRnahmen zur Biotopvernetzung ca. 0,73 ha
10.1 A Anlage von artenreichen Saumbereichen ca. 0,415 ha
10.2 A Anlage einer Extensivwiese ca. 0,25 ha
10.3A Anlage von Habitatstrukturen fir Reptilien ca. 0,07 ha
11 E/A Neuanlage einer Streuobstwiese ca. 0,44 ha
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4w MalRnahmen zum Waldausgleich ca. 1,44 ha

41W Entwicklung eines gestuften Waldrandes mit krautigem Saumbereich ca. 0,09 ha

4.2 W Ersatzaufforstung ca. 0,13 ha

4.3W Waldumbaumaf3nahmen in durch ,Eschentriebsterben” geschéadigten ca. 1,22 ha
Besténden

Tabelle 52: MalRnahmeniibersicht LBP

6.4.1

Vermeidungs- und Minderungsmalfinahmen:

Die im LBP dargestellten Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen, einschlie3lich der stral3enbau-
technischen Mal3nahmen, betreffen die Schutzguter Wasser, Boden, Klima/Luft, Erholungsfunktion,
die Vegetation und relevante Tierartengruppen.

Fur die Schutzguter Boden und Wasser werden allgemeine Vorschriften zum Schutz der Umwelt
wahrend der Bauphase formuliert (MaRnahmen 1V, 2 V und 3 V). Dies sind im Wesentlichen Mal3-
nahmen zum Schutz vor Bodenverdichtung und Gefligeverénderungen, insbesondere der empfindli-
chen Schluffbdden, sowie zur Verhinderung des Eindringens von Schadstoffen in den Boden oder in
Gewasser bzw. das Grundwasser. Hier ergeben sich durch die Lage beider Vorhabenteile in einem
fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzgebiet (Zone 11l) besondere Empfindlichkeiten, aus denen
sich Vorgaben fur das Vorhaben ableiten.

Die sich durch den Eingriff in eine Altablagerung sowie in einen Altlastenstandort ergebenden Erfor-
dernisse werden in einer gesonderten Maflinahme (4 V) genannt.

Der Schutz der Vegetation bzw. wertvoller Vegetationsbestédnde wéhrend der Bauphase wird eben-
falls formuliert (5 V). Dieser Schutz bezieht sich vor allem auf die Minimierung von Eingriffen beim
Tangieren von Geholzbestadnden und héherwertigen Offenlandbereichen.

Als relevante Tierartengruppen werden in den Mal3hahmenblattern zur Vermeidung

e VOgel: Beachtung der Vegetationsruhe gemaf § 39 (5) BNatSchG bzw. zeitliche Beschrankung
der Baufeldraumung (1.1 VEEF), Kontrolle von Altbdumen auf Brutaktivitat vor Fallung (1.2 V)

e Flederméause: Kontrolle von Altbdumen /Gebaude auf Fledermausquartiere vor Fallung bzw-—Ab-
riss (1.2 VGEF), einschliel3lich einer Bauzeitenregelung (1.1 VEEF),

e Zauneidechsen: Aufstellung von Schutzz&unen und Umweltbaubegleitung (1.3 VEGEF),
Amphibien: temporarer Schutzzaun wahrend der Bauphase und Umweltbaubegleitung (8 V) und
holzbesiedelnde Insekten: Aufstellung von besiedelten Baumen, die gerodet werden mussen, als
Totholzpyramiden (9 V)

bertcksichtigt.

Als weitere Vermeidungsmafinahme ist fir Amphibien (hier insbesondere die Erdkréte) eine dauer-
hafte Sperreinrichtung in Form einer Gabionenwand mit Uberkletterschutz vorgesehen (7 V).

Die Minimierung der anlagebedingten Beeintrachtigung der Erholungsfunktion wird vor allem durch
den Bau einer Talbriicke sowie einer Feldwegebricke erreicht. Hierdurch bleiben wesentliche We-
gebeziehungen im Landschaftsraum erhalten. Durch minimierende Mal3hahmen wahrend der Bau-
phase konnen die temporaren Beeintrdchtigungen hinsichtlich Larm- und Luftbelastung reduziert
werden (6 V).
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6.4.2

6.4.3

Eine lokalklimatische wichtige Leitbahn fur Kaltluftabfliisse im Bereich einer leichten Gelandesenke
(Gewann ,Wé&chtelesgraben’) bleibt durch den Bau einer Talbriicke erhalten (stral3enbautechnische
Vermeidungsmalinahme).

GestaltungsmalRnahmen:

Die GestaltungsmalRnahmen sehen fir die Ausbaustrecke im Bereich der L 1100 vor allem die Wie-
derherstellung des vormals bestehenden Straf3enbildes vor. Durch Nachpflanzungen der zu féllen-
den Bdume und weiterer ergdnzender Baumpflanzungen kann der urspriingliche Zustand restauriert
werden. Im Bereich der Ausbaustrecke der Buchener Str. wird im Bereich des neu entstehenden Mit-
telstreifens eine neue Baumreihe den bestehenden Stra3enraum aufwerten. Die Artenauswahl orien-
tiert sich dabei weitestgehend am umgebenden Bestand (1.1 A/G). Die groRerflachigen Wiesenbe-
reiche werden durch Ansaat artenreicher Saatmischungen und angepasster Pflege eine hdhere At-
traktivitat bezuglich ihres Erscheinungsbildes aufweisen als vor dem Eingriff (1.4 A/G).

Im Neubauabschnitt der Nordumfahrung werden in den Einschnittsbdschungen des Bauabschnittes
,Ost 1' abschnittsweise feldheckenartige Pflanzungen angelegt. Im Bereich der Béschungsschultern
werden beidseitig der Trasse Baumreihen gepflanzt. Die naturraumtypischen Baumarten werden zur
Gliederung der Trasse und Lenkung von Sichtbeziehungen durch gruppenweise Pflanzung von Ei-
chen ergénzt. Im Bereich des Landschaftsschutzgebietes im Gewann ,N&pfle' werden dariber hin-
aus hochstdmmige Obstbdume als landschaftsbildpragende Elemente eingesetzt. Im Neubauab-
schnitt West' sind beidseitig Baumreihen im Wechsel mit der Pflanzung von Heckenriegeln vorgese-
hen. Als wesentliches Gestaltungselement dient hier die Verwendung landschaftsbildwirksamer
Baumarten wie Rotbuche und Stiel-Eiche. Diese werden im Bereich der Zwickelflachen der Stral3e
auch als pragnante Baumgruppen gepflanzt (1.3 A/G).

Bdschungs- und Dammbereiche der Trasse werden auch hier zur Entwicklung artenreicher Sdume,
bzw. Wiesenflachen mit standortangepasstem Saatgut gebietsheimischer Herkunft eingeséat. Um die
Biotopvielfalt zu erh6hen werden expositionsangepasst artenreiche Wiesentypen z.T. auf Rohbdden
angelegt (1.4 AIG).

Im gesamten Eingriffsbereich werden die Bankettflichen und Entwésserungsmulden mit fur diesen
Einsatzzweck angepassten, gebietsheimischen Saatgutmischungen eingesét, die die Einbindung der
Trasse in die Umgebung verbessern (1.2 G).

Ausgleichsmalinahmen:

Die im LBP formulierten AusgleichsmalRnahmen ergeben sich aus den Eingriffen in das Schutzgut
Boden sowie durch die Beeintrachtigung und die Inanspruchnahme von Utberwiegend mittelwertigen
untergeordnet auch hochwertigen Biotopen, die vor allem fir die Avifauna wichtige Habitate darstel-
len. Die sich z.T. in Trassenndhe befindlichen MalRhahmenflachen erfillen neben ihrer Ausgleichs-
funktion auch gestalterische Funktionen. Weiterhin sollen sie den Biotopverbund im durch die Trasse
zerschnittenen Raum starken. Weitere erforderliche AusgleichsmalRnahmen ergeben sich durch den
Eingriff in geschitzte Biotope (Feldhecken), in den Teil eines Landschaftsschutzgebietes sowie
durch die tangierende Inanspruchnahme einer Waldflache. Betroffene Arten bzw. Artengruppen, die
im Fokus der Ausgleichsmalinahmen stehen, sind insbesondere die Zauneidechse und die Avifauna
Die Maflznahmen im Einzelnen sind:

* Durch Pflanzung einer breiten Hecke mit vorgelagertem artenreichem Saum und einem Feldge-
holz mit angrenzender Bluhbrachenflache werden Biotope mit mittlerer bis hoher Bedeutung fur
die Avifauna und der Insektenfauna geschaffen. Gleichzeitig ergeben sich Abschirmungseffekte
zum nahen Waldrand und zur offenen Feldflur (3 A und 4 A)
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6.4.4

* Anlage einer Feldhecke einschlie3lich eines breiten Wiesensaums zum Ausgleich fir die Ge-
hélzverluste im Landschaftsschutzgebiet bzw. dem teilweisen Verlust eins nach 8§ 33 NatSchG
Ba.-W(. geschitzten Feldgeholzes und zur Schaffung von Niststandorten und Nahrungshabita-
ten fur die Avifauna (6 A)

* Die bau- und anlagebedingten Verluste durch den Eingriff in eine nach § 33 NatSchG Ba.-WL.
geschutzte Feldhecke, welche durch den Dammkérper der geplanten Talbriicke angeschnitten
wird, werden durch entsprechende Neupflanzung auf dem neuen Dammkdrper ausgeglichen
(5 A)

» Der kleinflachige baubedingte Verlust einer nach § 33 NatSchG Ba.-Wu. geschiitzten, stral3en-
begleitenden Hecke wird durch eine Neupflanzung kompensiert (9 A)

* Die MalBnahmen zum Ausgleich des Eingriffs in den Waldbestand bestehen in der Neugestal-
tung eines naturnahen Waldrandes im Bereich des Eingriffs (4.1 W) sowie der nach § 9 LWaldG
Ba.-W(. erforderlichen Neuaufforstung im Verhaltnis 1:1 zur umgewandelten Flache (4.2 W). Als
weitere MalRnahmen sind als Ausgleich fur die notwendige Fallung von Altbdumen der naturna-
he Umbau von durch Eschen-Sterben geschéadigten Flachen vorgesehen (4.3 W)

» Fir gehoélzgebundene Vogelarten (Uberwiegend kommune Arten mit haufiger Verbreitung) sowie
fur betroffene Bodenbruter (insbesondere die Goldammer) werden im Rahmen der Eingriffsrege-
lung, zusatzlich zu den Neupflanzungen im Vorhabenumfeld und aul3erhalb (s.o.), Pflegemalf3-
nahmen fur degradierte Hecken durchgefihrt (7 A)

 Malnahmen zur Verbesserung der Biotopvernetzung beinhalten die Anlage von mesophyti-
schen Sdumen und Extensivwiesen sowie die Anreicherung dieser Biotope mit Habitatstrukturen
fr Reptilien (10.1 A, 10.2 Aund 10.3 A)

¢ Als Ausgleich fur den Eingriff in den Boden werden durch Erosion degradierte Ackerflachen
durch Oberboden-Auftrag verbessert. Fir den bendtigten Oberboden kann dabei ein Teil der
beim Vorhaben anfallenden Uberschussmassen verwendet werden (2 A). Ein weiterer Ausgleich
fur dieses Schutzgut ergibt sich durch den Rickbau und Entsiegelung nicht mehr bendétigter
Stral3enbereiche (1 A). Als weitere Malinahme zur Kompensation des Ausgleichsdefizits fur den
Boden wird eine Ackerflache in eine Streuobstwiese umgewandelt (11 E/A). Neben der hier-
durch erzielten direkten Aufwertung der Bodenfunktionen werden auch die aufgrund der Bio-
topumwandlung anfallenden Okopunkte diesem Schutzgut zugerechnet. Das hiernach noch ver-
bleibende Kompensationsdefizit wird durch Beanspruchung—des—stadtischen—Okokontos—der
Stadt-Heilbronn den Okopunkteliberschuss, aus der trassennahen Biotoptypenbilanzierung so-
wie der Bilanzierung der auf3erhalb umgesetzten Maf3nahmen, ausgeglichen (Anhang 3, Unter-
lage 19.1-a).

CEF-MaRRnahmen:

Die aus dem Artenschutzbeitrag abgeleiteten funktionserhaltenden AusgleichsmafRnahmen beziehen
sich auf verschiedene Arten der Avifauna und-die-Zauneidechse.

* Durch das Vorhaben werden Reviere der Feldlerche zerstort bzw. beeintréchtigt. Als vorgezoge-
ner, funktionserhaltender Ausgleich wird durch Anlage von Schwarzbrachen bzw. Wieseneinsaa-
ten in der angrenzenden Feldflur neuer Lebensraum bzw. Fortpflanzungshabitate fiir die Feldler-
che geschaffen (1 ACEF).
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e Fur weitere vom Vorhaben betroffene Hohlen- und Halbhohlenbriter (Star, Trauerschnapper,
Blaumeise, Kohlmeise, Kleiber;Buntspeeht. Gartenrotschwanz, Gartenbaumlaufer und Sumpf-
meise) werden geeignete Nisthilfen im Gebiet angebracht (2 ACEF, 3 ACEF, 4 ACEF, 7 ACEF).

6.4.5 FCS-MalRnahmen:

6.5

6.6

Aufgrund der Gegebenheit, dass fir das Rebhuhn und die Zauneidechse keine geeigneten Aus-
gleichsflachen gefunden werden konnten, die das Kriterium eines ausreichenden rdumlichen Zu-
sammenhangs erfillen, ist eine Ausnahmegenehmigung nach 8§ 45 BNatSchG (7) zu stellen. Durch
die vorgesehenen sog. FCS-MalRnahmen, kann sichergestellt werden, dass der Erhaltungszustand
der jeweiligen Population der betroffenen Tierarten bezogen auf die biogeographische Region keine
Verschlechterung erfahrt und die Kriterien in dieser Hinsicht fur eine artenschutzrechtliche Ausnahme
gegeben sind.

* Durch das Vorhaben werden Lebensraume der Zauneidechse zerstort bzw. beeintréchtigt. Aus-
gleich bzw. zur Vermeidung einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Population der
Zauneidechse in einem ginstigen Erhaltungszustand bezogen auf die biogeographische Popula-
tion wird durch Anlage von Habitatstrukturen sowie geeigneter umgebender Vegetationsstruktu-
ren in der angrenzenden Feldflur neuer Lebensraum bzw. Fortpflanzungshabitate fur die Zau-
neidechse geschaffen (1 AFCS).

* Durch das Vorhaben werden Reviere des Rebhuhns zerstdrt bzw. beeintrachtigt. Als Ausgleich
bzw. zur Vermeidung einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Population des Reb-
huhns bezogen auf die biogeographische Population wird durch Anlage von Bliihbrachen in der
angrenzenden Feldflur bzw. im weiteren Umfeld neuer Lebensraum bzw. Fortpflanzungshabitate
fur das Rebhuhn angelegt (2 AFCS).

MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Trassengestaltung erfordert sowohl fur die Neubaustrecke als auch fir die Ausbaustrecke keine
Eingriffe in bebaute Substanz. MalRBhahmen sind entsprechend nicht erforderlich.

Sonstige MalBhahmen nach Fachrecht

Weitere MaRnahmen nach Abfallrecht, Denkmalschutzrecht und Waldrecht sind fiir das Vorhaben
notwendig:

Abfallrecht

Im Rahmen des Bauvorhabens sind Ruckbauten von Strafenabschnitten vorgesehen. Auch in den
Ausbauabschnitten bzw. den Ankntpfungspunkten der Neubaustrecke an vorhandene Stral3en sind
kleinflachige Ruckbauten notwendig. Das hierbei anfallende Ausbaumaterial ist gemafR dem Kreis-
laufwirtschaftsgesetz (KrWG) fachgerecht zu verwerten bzw. zu entsorgen. Bei den betroffenen
StralR3enbereichen wurden im Rahmen des Streckengutachtens der Baugrunduntersuchung zum
Vorhaben Sondierung vorgenommen und hinsichtlich der Verwertbarkeit der angetroffenen Materia-
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len nach der Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums fir die Verwertung von als Abfall einge-
stuftem Bodenmaterial (VwV Boden) eingestuft (Unterlage 20.1).

Auch fur auszubauende Bankette liegen punktuelle Ergebnisse zur Einstufung der Verwertbarkeit
der Materialen vor. Auch hier ist das bei Ausbau dieser Flachen anfallende Schéalgut entsprechend
der VwV Boden zu verwenden bzw. fachgerecht zu entsorgen.

Denkmalschutzrecht

Im Trassenberemh der Nordumfahrung Hnd—aueh—rm—BeFe{elordes—mGh%%PlameststeumgsbeFeqeh

I“ befinden sich archéo-

Iog|sche Verdachtsﬂachen bzw Fundstellen untersch|edl|cher Ze|tstellung Nach Darstellung des
Landesamtes fir Denkmalpflege sind im gesamten Bereich der Neubautrasse im Vorfeld der Bau-
maflinahme systematische Prospektionen mittels Baggersondagen durchzufuhren. Ziel ist es den
dokumentarischen Wert des Kulturdenkmals als kulturhistorische Quelle fur kinftige Generationen
zu S|chern sowie be| entsprechender Befundung auch Rettungsgrabungen durchzufuhren Auech-fir

elenIe|L\qalac|fﬂ{—alazt:lstrlqtuqq{-:qﬂr Im Ausbaubere|ch der Neckartalstr sind ebenfalls Funde Wahrend der
Bauphase nicht auszuschliel3en, die eine umgehende Information des zustédndigen Denkmalamtes
erfordern.

Fur ein bestehendes Denkmal im Bereich der Franz-Reichle-Stral3e (,Reichsarbeitsdienstdenkmal)
ist eine kleinrdumige temporére Standortdnderung im Rahmen der Baumafinahme notwendig. Ge-
maf 88 7, 8 und 15 Denkmalschutzgesetz Baden-Wirttemberg ist-hierzu-im-Vorfeld wird hiermit im
Zuge des Planfeststellungsverfahrens eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung bei-derzustandi-
gen—Behérde—zu-beantragen beantragt. Hierzu wird die Demontage und Montage fachmannisch
durch einen Steinmetz unter Aufsicht der Unteren Denkmalschutzbehérde ausgefiihrt. Die Zwischen-
lagerung erfolgt wettergeschitzt und witterungsunabhéngig auf einem Betriebsgelande der Stadt
Heilbronn.

Waldrecht

Im Bereich des Bauabschnittes West ist ein Eingriff in eine Waldflache im Sinne des § 2 des Lan-
deswaldgesetzes von Baden-Wirttemberg (LWaldG) notwendig. Zum Ausgleich dieses nach § 9
LWaldG als Umwandlung definierten Eingriffs sind Mal3nahmen im LBP formuliert.
Die MalRnahmen sehen die

e naturnahe Neuentwicklung des beeintrachtigten Waldrandes (4.1 W),

e eine Ersatzaufforstung (4.2 W) und

e eine UmbaumalRnahme in einem durch Eschentriebsterben geschadigten Bestand (4.3 W)
VOr.
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7 Kosten

Die Kosten fur die Gesamtmaflnahmen Nordumfahrung Frankenbach /Neckargartach und
L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN Untereisesheim wurden (Stand August
2019) mit 41,288 Mio EUR (inkl. MwSt.) berechnet.

Sie setzen sich wie folgt zusammen:

Baukosten 39,860 Mio EUR
Grunderwerbskosten 1,428 Mio EUR
Gesamtkosten 41,288 Mio EUR

An der Gesamtmafllnahme sind mit der Bundesrepublik Deutschland, dem Land Baden-
Wirttemberg und der Stadt Heilbronn 3 Kostentrager beteiligt. Die Aufteilung der Kosten auf die
Kostentrager stellt sich wie folgt dar:

Stadt Heilbronn 28,865 Mio EUR*
Bundesrepublik Deutschland 1,565 Mio EUR*
Land Baden-Wirttemberg 10,859 Mio EUR*
Gesamtkosten 41,288 Mio EUR*

* Die Gesamtkosten sind mit einem AKVS-programmbedingten Rundungsfehler ausgewiesen.

Nordumfahrung

Bei der Nordumfahrung handelt es sich um eine Gemeindestral3e. Baulasttrager ist hier grundsatz-
lich die Stadt Heilbronn.

Umbau Knotenpunkt 01 B 39/ Nordumfahrung

Am Bauanfang wird ein vorhandener Knotenpunkt einer Gemeindestral3e (Franz-Reichle-Stral3e) mit
der B 39 umgebaut. Der neue Knotenpunkt 01 stellt eine Einmiindung der untergeordneten B 39
(Sud) in die Ubergeordnete B 39 (West) / Nordumfahrung dar. Die Kostenteilung erfolgt hier nach
§ 12 (3a) Bundesfernstralengesetz (FStrG). Somit ist die Bundesrepublik Deutschland an der Fi-
nanzierung des Knotenpunktumbaus beteiligt. Der Anteil der einzelnen Kostentréger errechnet sich
entsprechend dem Verhaltnis der Fahrbahnbreiten einschlie3lich Geh- und Radwege, Trennstreifen
und befestigte Seitenstreifen.

Die Kosten teilen sich wie folgt:

Stadt Heilbronn: 39%
Bundesrepublik Deutschland:  61%

Der Kostenanteil der Bundesrepublik Deutschland am Knotenpunkt 01 B 39 / Nordumfahrung betragt
1,565 Mio EUR

Umbau Anbindung K 9560 / Buchener Stral3e an die L 1100 (Knoten 12)

Im Bereich des geplanten Bauendes der Nordumfahrung erfolgt derzeit die Anbindung der K 9560

inkl. der Anbindung der Buchener Stral3e an die L 1100. Derzeit miindet die Buchener Stral3e in die
K 9560, welche wiederum mittels einer Einmindung bei ca. Bau-km 0+800 in die L 1100 Neckartal-
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strale mundet. Diese Anbindung muss an die neuen Verkehrsverhéltnisse angepasst und folglich
grundlegend umgebaut werden. Im Zuge des Neubaus der Nordumfahrung wird die Buchener Stra-
Be zur Nordumfahrung ausgebaut. Die K 9560 mindet in die neue Nordumfahrung und wird in einem
gemeinsamen Knotenpunkt an die L 1100 mittels Einmindung angebunden. Die alte Einmindung
entfallt und wird durch die neue Einmiindung ersetzt.

Die Kostenteilung erfolgt hier nach 8§ 30 (4) Stralengesetz Baden-Wurttemberg (StrG). Somit ist das
Land Baden-Wirttemberg an der Finanzierung des Knotenpunktumbaus beteiligt. Der Anteil der ein-
zelnen Kostentrager errechnet sich entsprechend dem Verhaltnis der Fahrbahnbreiten einschlief3lich
Geh- und Radwege, Trennstreifen und befestigte Seitenstreifen.

Die Kosten teilen sich wie folgt:

Stadt Heilbronn: 38%
Land Baden-Wirttemberg: 62%

Der Kostenanteil des Landes Baden-Wirttemberg fir die Anbindung K 9560/Buchener Stral3e an die
L 1100 betragt 3,417 Mio EUR

Gesamtkosten und Kostenteilung Nordumfahrung

Die Gesamtkosten fur die Nordumfahrung betragen 33,846 Mio EUR. Diese Kosten beinhalten auch
den Knotenpunkt 12 der Nordumfahrung mit der L 1100 und somit den Ausbau der Neckartalstral3e
zwischen Bau- km 0+650 und 1+035, welcher diesem Knotenpunkt zuzuordnen ist. Die Gesamtkos-
ten der Nordumfahrung verteilen sich wie folgt auf die Kostentrager:

Stadt Heilbronn: 28,865 Mio EUR*
Bundesrepublik Deutschland: 1,565 Mio EUR*
Land Baden-Wirttemberq: 3,417 Mio EUR*
Gesamtsumme: 33,846 Mio EUR*

* Die Gesamtkosten sind mit einem AKVS-programmbedingten Rundungsfehler ausgewiesen.

NeckartalstralRe

Bei der L 1100 NeckartalstraRe handelt es sich um eine Landesstral3e. Baulasttrager ist hier grund-
satzlich das Land Baden-Wiurttemberg.

Die Gesamtkosten fur den Ausbau der L 1100 (ohne den Bereich des bei der Nordumfahrung be-

ricksichtigten Knotenpunktbereichs zwischen Bau-km 0+650 bis 1+035) betragen 7,442 Mio EUR.
Diese sind komplett vom Land Baden-Wirttemberg zu tragen.

0:\16006_0OU Neckargartach\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\2. Offenlage\Erlauterungsbericht_241209.doc

Seite 117 von Seite 122 09.09.2024



Nordumfahrung Frankenbach / Neckargartach
und L 1100 2-bahniger Ausbau HN-Neckargartach — AS HN-Untereisesheim
Unterlage 1-a; Erlauterungsbericht

8 Verfahren

Die GesamtmalRinahme Nordumfahrung Frankenbach/Neckargartach und L 1100 2-bahniger Aus-
bau HN Neckargartach — AS HN-Untereisesheim soll nach Ubereinkunft der beteiligten StraRenbau-
lasttrager Uber ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren baurechtlich genehmigt werden.

Beide Teilmal3nahmen sind eng miteinander verkntpft. Nur bei gemeinsamer Realisierung kdnnen
alle Potenziale ausgeschopft werden. Eine Realisierung nur einer Teilmal3nahme ohne die jeweils
andere TeilmalRnahme ist fUr sich betrachtet nicht ausreichend leistungsfahig. Die im bestehenden
Stral3ennetz vorhandenen Defizite kdnnen dann nicht beseitigt werden.

Da fur die TeilmalBnahme L 1100 2- bahniger Ausbau nach dem Strallengesetz fur Baden-
Wirttemberg eine UVP-Pflicht festgestellt wurde, muss bei einem gemeinsamen Genehmigungsver-
fahren eine Planfeststellung erfolgen, auch wenn die Nordumfahrung fir sich betrachtet ggf. Uber ein
Bebauungsplanverfahren héatte genehmigt werden kdnnen.

Fur die Nordumfahrung besteht fur den Bereich des Abschnittes Mitte (Bau- km 1+035,7 bis Bau-km
3+129,4) bereits der rechtskréaftige Bebauungsplan 44C/7 (Bollinger Hofe VI). Da dieser schon den
Endausbau der Nordumfahrung wie geplant und mit diesem Feststellungsentwurf vorgelegt vollum-
fanglich beinhaltet, wird dieser Bereich im geplanten Planfeststellungsverfahren ausgespart.

Fur den Bereich Abschnitt Ost 2 existiert ebenfalls ein rechtskraftiger Bebauungsplan (44B/2). Dieser
berlcksichtigt aber nicht den geplanten Ausbau der Buchener StralRe, so dass dieser Bereich Be-
standteil des geplanten Planfeststellungsverfahrens wird.

Fur die von der Stadtentwdsserung Heilbronn geplanten Entwasserungsmafinahmen (siehe Unterla-
gen 18 18.1 bis 18.4) einschlie3lich der auch fur die vorliegende Planung zugrunde gelegte Oberfla-
chenwasserbehandlungsanlage erfolgt ein getrenntes wasserrechtliches Genehmigungsverfahren.
Fur den zwischenzeitlich gebauten Teilbauabschnitt der Unterquerung der Neckartalstrale mit Ein-
leitung in den Neckar liegt bereits eine Genehmigung vor. Dies ist insofern erforderlich, da diese
Planung einen Uber den Planungsraum dieser Malinahme weit hinausgehenden Planungsraum be-
inhaltet. Die Schnittstellen beider MalRnahmen (Berticksichtigung der Einleitung des anfallenden
Oberflachenwassers an den Ubergabepunkten) missen hierbei weiterhin koordiniert und abge-
stimmt werden.

Im Vorfeld des o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungsverfahrens wurden entsprechend § 2 UVwG
(Umweltverwaltungsgesetz) im Zuge des Planungsverlaufs zwei Termine zur Vorstellung und Dis-
kussion der MaRnahme in der Offentlichkeit abgehalten.

Am 24.04.2016 erfolgte eine erste Burgerinformationsveranstaltung zur Vorstellung der Ergebnisse
der Vorplanung und der Planungsabsichten fir die zukinftigen Planungsschritte.

Die zweite Offentlichkeitsveranstaltung erfolgte am 27.03.2017. Es wurde der aktuelle Planstand
vorgestellt und anschlie3end an verschiedenen Thementischen mit der Bevolkerung diskutiert. An-
regungen aus der Offentlichkeit wurden aufgenommen, im Nachgang zur Veranstaltung geprift und,
soweit moglich und mit den allgemeinen Planungszielen vereinbar, in die Planung tibernommen.

Ein vorgezogenes Abstimmungsgesprach des Vorhabentrdgers mit den betroffenen Behorden und

Verbanden beziiglich der Umweltuntersuchung fand am 18.05.2017 in Vorbereitung auf das anste-
hende Genehmigungsverfahren statt.
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9 Durchfihrung der Baumal3inahme

Die Durchfuhrung der vorliegenden Gesamtmafinahme ist in 3 zeitlich aufeinanderfolgenden Bauab-
schnitten vorgesehen.

Der Bauabschnitt 1 beinhaltet den Ausbau der Neckartalstraf3e und die Abschnitte Ost 1 und Ost 2
der Nordumfahrung. Im folgenden Bauabschnitt 2 soll der Abschnitt Mitte mit dem Bau der zweiten
Richtungsfahrbahn der Alexander-Baumann-Strafie realisiert werden, bevor in einem Bauabschnitt
3 der Abschnitt West mit Anbindung der Alexander-Baumann-Stral3e an die B 39 und somit die Fer-
tigstellung der Gesamtmalf3nahme erfolgen soll.

Als Vorabmal3nahmen sind der Umbau verschiedener Ver- und Entsorgungsleitungen sowie die
Umsetzung der CEF- und FCS -MafRnahmen vorgesehen. Des Weiteren ist sicherzustellen, dass mit
Fertigstellung der Entwasserungsleitungen des 1. Bauabschnittes auch die von den Entsorgungsbe-
trieben geplante Oberflachenwasserbehandlungsanlage existiert und zur Nutzung zur Verfligung
steht. Mit-dem Der Bau von Teilabschnitten dieser MalBnahme (Neckartalstralenquerung und Einlei-
tung in den Neckar) ist bereits begonnen-werden erfolgt, so dass davon ausgegangen werden kann,
dass diese MalRnahme noch vor Fertigstellung des 1. Bauabschnitts der vorliegenden Gesamtmal3-
nahme abgeschlossen ist.

Fur die GesamtmalRnahme wurde eine Luftbildauswertung durchgefiihrt, um mdgliche Verdachtsfla-
chen bzgl. Kampfmittel zu erkunden. Fir die Nordumfahrung wurden im Bereich des Bauanfangs
und an der Einmindung Pfaffenstra3e / Alexander-Baumann-Stral3e Verdachtsflachen bzw. Bom-
bentrichter ermittelt. Im Ausbaubereich der Neckartalstral3e einschlie3lich des Knotenpunkts 12 mit
der Buchener Stral3e wurden ebenfalls Bombentrichter bzw. Kampfmittelverdachtsflachen ermittelt.
In den vorgenannten Bereichen sind vor Baubeginn weitergehende MalRnahmen erforderlich.

Die einzelnen Bauabschnitte kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Vorgezogene CEF- und FCS-AusgleichsmalRnahmen

Mit dem Bau der vorgezogenen CEF- und FCS-Malinahmen soll so rechtzeitig begonnen werden,
dass vor Eingriff deren Funktionalitat gewahrleistet ist.

Bauabschnitt 1

Der Baubeginn des Bauabschnitts 1 ist nach Erhalt des Planfeststellungsbeschlusses, angestrebt.
Mit einer Fertigstellung ist bei einer geplanten Bauzeit von ca. 2,5 3 Jahren im-Jahre-2025 Ende
2027 zu rechnen.

Der Bauabschnitt 1 stellt den umfangreichsten Bauabschnitt dar. Er beinhaltet den gesamten Aus-
bau der Neckartalstrale mit der Larmschutzwand und dem Ersatzneubau der Uberfiihrung tiber den
vorhandenen Wirtschaftsweg unter Betrieb. Weiter beinhaltet der Bauabschnitt 1 den 2- bahnigen
Ausbau der Buchener Stral3e, ebenfalls unter Betrieb und den Neubau der Verbindung zwischen der
Buchener Stral3e und der Alexander Baumann-Straf3e mit der 70 m langen Talbriicke und der Wirt-
schaftswegbriicke am Napfle.

Der Ausbau der L 1100 muss unter Verkehr erfolgen. Eine Vollsperrung der Neckartalstral3e ist auf-
grund deren verkehrlicher Bedeutung ausgeschlossen. Die L 1100 wird im Wesentlichen auf die
Westseite hin verbreitert. Der Bauablauf sieht somit eine auf das unbedingt erforderliche Mal3 redu-
zierte Einengung der heutigen Fahrbahn in Richtung Neckar vor, um dann die neue westliche Rich-
tungsfahrbahn herstellen zu kénnen.
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Es muss Uber die gesamte Bauzeit auf der L 1100 mindestens ein Fahrstreifen je Richtung zur Ver-
fugung stehen. Die Detailplanung des Bauablaufs muss zum Ziel haben, analog zum Bestand mdg-
lichst zumindest abschnittsweise noch einen zusatzlichen Fahrstreifen zur Verfigung stellen zu kon-
nen.

Gleichzeitig besteht das Interesse, den Knotenpunkt 13 (L 1100 / Wimpfener Stra3e beim ehemali-
gen Tierheim) schnellstmdglich fertigzustellen um auch die zukilnftig erforderlichen Aufstelllangen
zur Verfugung stellen zu kénnen. Dieser Knotenpunkt wird derzeit bereits ohne verkehrliche Ein-
schrankungen an der Kapazitatsgrenze betrieben. Somit sollten weitere baubedingte Einschrankun-
gen auf das unbedingt Notwendige reduziert werden.

Eine weitere Randbedingung fir den Bauablauf stellt die moglichst friihzeitige Fertigstellung der Zu-
fahrt zum Gewerbegebiet Steindcker dar. Es wird angestrebt bis Oktober 2026 einen Anschluss des
neuen Gewerbegebiets an das vorhandene Stra3ennetz und somit zundchst eine Anbindung uber
die Bollinger Hofe herzustellen.

Der geplante Bauablauf sieht deshalb vor, den Bauabschnitt 1 in zwei Teilbauabschnitte 1.1 und 1.2
zu teilen. Der Bauabschnitt 1.1 beinhaltet den Bereich von der Alexander-Baumann-Straf3e bis zum
Beginn der Buchener Stralle (ca. Bau-km 4+055), der Bauabschnitt 1.2 den Ausbau der Buchener
StraBe und der NeckartalstraRe. Um die angestrebte Anbindung des Gewerbegebiets Steindcker
rechtzeitig in Betrieb nehmen zu kdnnen, muss mit dem Bauabschnitt 1.1 begonnen werden. Der
Bauabschnitt 1.2 folgt um ca. ein halbes Jahr zeitversetzt.

Der geplante Bauablauf fur den zeitversetzten Bauabschnitt 1.2 sieht deshalb vor, die L 1100 zu-
nachst zwischen diesem Knotenpunkt und dem neuen Anschluss der Nordumfahrung (Knotenpunkt
12) herzustellen. Begonnen wird mit dem Ausbau der westlichen Richtungsfahrbahn der L 1100.
Hierbei muss auch der Umbau des Anschlusses der Wimpfener Stral3e an die Buchener Stral3e er-
folgen. Anschlie3end erfolgt der Bau der 6stlichen Richtungsfahrbahn im nérdlichen Teil der L 1100,
sodass danach der verkehrlich kritische Knotenpunkt am nérdlichen Bauende uneingeschrankt be-
trieben werden kann.

Weiter ist nach Abschluss der vorgenannten Bauphase eine Anbindung der Buchener Stral3e an die
L 1100 soweit hergestellt, dass die Buchener Stral3e, wenn auch eingeschrankt, einen direkten An-
schluss an die L 1100 hat.

Dies bedingt, dass der Ausbau der Buchener StralRe parallel zum Ausbau der L 1100 erfolgt. Der
Ausbau der Buchener StralRe (Abschnitt Ost 2) muss ebenfalls unter Betrieb erfolgen. Hier wird der
Verkehr zuné&chst innerhalb der bestehenden Verkehrsflache wie im Bestand abgewickelt und die
neue, nordliche Richtungsfahrbahn komplett hergestellt. Anschlieend kann der Verkehr auf die
neue Richtungsfahrbahn verlegt werden und die stdliche Fahrbahn kann ausgebaut werden. Die
Grundstickszufahrten zu den umliegenden Firmen muissen in jeder Bauphase gewéhrleistet sein.

Nach Abschluss o0.g. Bauphasen kann der Bau der westlichen Richtungsfahrbahn der Neckartalstra-
Re inklusive Larmschutzwand zwischen dem neuen Nordumfahrungsanschluss und dem sudlichen
Bauende erfolgen, bevor im Anschluss daran die entsprechende dstliche Richtungsfahrbahn herge-
stellt wird. Der Ersatzneubau der Bricke tber den Wirtschaftsweg und der Bau der Larmschutzwand
erfolgt dementsprechend wéhrend des Baus der jeweiligen Richtungsfahrbahn.

Der Absehnitt-Ost-1 zuerst zu beginnende Bauabschnitt 1.1 kann weitgehend frei von verkehrlichen
Zwangen gebaut werden. Es ist lediglich darauf zu achten, dass der landwirtschaftliche Verkehr, ins-
besondere in den Erntezeiten, nur um das unbedingt notwendige Mafl3 beeintrachtigt wird.

Vor Beginn der Erdarbeiten fur den Straf3enbau im Abschnitt Ost 1 muss die neue Leitungstrasse an
der Boschungsschulter der nérdlichen Einschnittsbdschung hergestellt werden. So kann sicherge-
stellt werden, dass die heute in der Trasse der NU gelegene Leitungstrasse auf3er Betrieb und im
Zuge der Erdarbeiten (Einschnitt) zuriickgebaut werden kann.
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Bezuglich der Bauwerke kann die Talbriicke weitestgehend unbeeintrachtigt von der tbrigen Mal3-
nahme hergestellt werden. Es muss lediglich die Zuganglichkeit zur Baustelle abgestimmt werden.
Der Bau der Wirtschaftswegbriicke hingegen ist aufgrund der Lage im tiefen Einschnitt mit den Erd-
arbeiten fur die Streckenbaumaf3nahme zu koordinieren.

Der Abschnitt Ost 1 beinhaltet umfangreiche Erdarbeiten. Diese werden zusétzlichen LKW-Verkehr
in erheblichem Umfang erzeugen. Obwohl die genauen Transportwege derzeit noch nicht festgelegt
werden kdnnen, muss sichergestellt werden, dass der Abtransport im Wesentlichen in westliche
Richtung erfolgt. Eine zusatzliche Belastung der ohnehin durch die laufenden Bauarbeiten stark be-
eintrachtigte Buchener Stral3e und Neckartalstral3e muss vermieden werden.

Die im Abschnitt Ost neu gebaute Nordumfahrung wird zunéachst an die vorhandene, einbahnige
Alexander-Baumann-Stral3e angebunden.

Bauabschnitt 2

Mit dem Bau des Bauabschnitts 2 wird frihestens nach Fertigstellung des 1. Bauabschnitts, voraus-
sichtlich aber nicht vor Erde-2025 2028 begonnen. Die Bauzeit wird mit ca. 1,5 Jahre veranschlagt.

Der Bauabschnitt 2 beinhaltet im Wesentlichen den Abschnitt Mitte und somit die Herstellung der
zweiten Richtungsfahrbahn der Alexander-Baumann-Strafl3e sowie die Anpassung der Knotenpunkte
und der untergeordneten Nebenstrafl3en an die neue Planung. Der Bau der von den Entwéasserungs-
betrieben der Stadt Heilbronn geplanten Verlegung eines Abwasserkanals unter der neuen Rich-
tungsfahrbahn soll als vorgezogene Mal3nahme erfolgen und bis zum Beginn der StralRenbaumal3-
nahme bereits abgeschlossen sein.

Die Herstellung der neuen Richtungsfahrbahn kann weitestgehend ohne Behinderung des Verkehrs
auf der vorhandenen Fahrbahn erfolgen. Die Knotenpunkte und die untergeordneten Knotenpunkt-
arme werden sukzessive angepasst. Hier ist voriibergehend mit verkehrlichen Einschrankungen
oder zeitweisen Sperrung von einzelnen Knotenpunktarmen zu rechnen.

Die Baumal3nahmen des 2. Bauabschnitts sind in enger Abstimmung mit den angrenzenden Indust-
riebetrieben, insbesondere den Audi-Werken auszufihren. Erforderliche Sperrungen sind auf das
unbedingt notwendige Mald zu begrenzen und rechtzeitig mit den Anliegern abzustimmen. Ggf. mus-
sen sensible Umbauphasen in verkehrsschwache Zeiten (Wochenenden, Werksferien 0.4.) gelegt
werden.

Auch im Bauabschnitt 2 sind BodenverbesserungsmafRnahmen erforderlich. In Bereichen mit insbe-
sondere in Bezug auf Kalkstaub sensiblen Anliegern muss anstatt der in den meisten Bereichen vor-
gesehenen Bodenverbesserung ein Bodenaustausch erfolgen. Der in diesem Bauabschnitt vorgese-
hene Bau einer Gabionenwand entlang des sudlichen Geh- und Radwegs hat in enger Abstimmung
mit den Entwasserungsbetrieben der Stadt Heilbronn zu erfolgen um sicherzustellen, dass auch
wéhrend der Bauarbeiten jederzeit der erforderliche Oberflachenwasserabfluss sichergestellt werden
kann.

Bauabschnitt 3

Mit dem Bau des Bauabschnitts 3 wird frihestens nach Fertigstellung des 2. Bauabschnitts, voraus-
sichtlich aber nicht vor Mitte 282¢ 2029 begonnen. Die Bauzeit wird mit ca. 1,0 Jahren veranschlagt.

Der Bauabschnitt 1 beinhaltet im Wesentlichen den Abschnitt West und somit den Neubau der Ver-
bindungstrale zwischen der Alexander-Baumann-Stral3e und der B 39 einschliel3lich dem Umbau
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des Knotenpunkts mit der B 39 und die Anbindung der vorhandenen Franz-Reichle-Stral3e an die
neue Nordumfahrung.

Ein Grof3teil der neuen Umfahrungsstraf3e einschlie3lich die engeren Knotenpunktbereiche der bei-
den Einmindungen kann unter Beibehaltung der vorhandenen Verkehrsbeziehungen ohne grol3e
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses erfolgen. Gleichzeitig missen die ma3nahmenbedingten Um-
verlegungen der Gas- und Wasserleitungen in den Bauablauf integriert werden. Gegen Ende der
BaumaRnahme muss dann die Einbindung der vorhandenen StraRen an den Neubau erfolgen. Hier-
fur ist Uber einen Zeitraum von ca. 3 Monaten mit Einschrankungen auf der B 39 und der Franz-
Reichle-StraRe zu rechnen. Uber zeitlich begrenzte Zeitraume ist evtl. sogar eine Vollsperrung der
beiden StraRen erforderlich. Der Verkehr muss dann grof3raumig umgeleitet werden.

Bearbeitet im Auftrag der Stadt Heilbronn:
ARGE Emch+Berger / IGB

Karlsruhe, 85:04-2022 09.09.2024

Jurgen Stickel
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