Strallenbauverwaltung Baden-Wirttemberg Regierungsprasidium Tubingen
Bundestral3e B27
von NK 7619 068 n NK 7520 048 Stat. 0 570 bis NK 7520 006 n NK 7520 008 Stat. 2 189

B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)

PROJIS-Nr.: 08 89 7050 00 00

FESTSTELLUNGSENTWURF

UNTERLAGE 4

- Ubersichtshohenplan -

Aufgestellt:

Regierungsprasidium Tudbingen
Abt. 4 Stralenwesen und Verkehr
Ref. 44 StraRenplanung

Tlbingen, den 13.12.2019




Bauwerk: BW 1 Bauwerk: BW 2 Bauwerk: BW 3 Bauwerk: BW 4 Bauwerk: BW 7 Bauwerk: BW 8 Bauwerk: BW 9 Bauwerk: BW 10 Bauwerk: BW 11 Bauwerk: BW 12 Bauwerk: BW 13 Bauwerk: BW 14
Unterfiihrung fir Wildtiere und Hungergraben Griinbriicke iiber die B 27 neu Briicke im Zuge der K 6933 (iber die B 27 neu Briicke im Zuge der B 27 neu Uber den "Tannbach" Briicke im Zuge der B 27 neu Briicke im Zuge der B 27 neu Uber die "Steinlach” Briicke im Zuge der OV Ofterdingen - Méssingen Briicke im Zuge eines Wirtschaftsweges Briicke im Zuge des AS zur L 384 Uber die B 27 neu Briicke im Zuge der OV-StraRe Ofterdingen - Nehren Grinstreifenbriicke Briicke im Zuge der B 27 neu Uber den "Ehrenbach” » am
ber die L 385 und den "Ernbach” Uber die B 27 neu Uber die B 27 neu ber die B 27 neu ber die B 27 neu
Bau-km: ca. 0+445 Bau-km: ca. von 0+670 bis 0+720 Bau-km: ca. 1+789 Bau-km: ca. von 3+066 bis 3+259 Bau-km: 3+566 Bau-km: 3+900 Bau-km: 4+104 Bau-km: 4+765 Bau-km: ca. 5+001 Bau-km: ca. 5+271 Bau-km: ca. 5+580 Bau-km: B 27 (Achse 100) ca. 6+215 ( ’ I C ( ’ n ( ’ r a ru n g
Stiitzweiten: ca.31,00m Stiitzweiten: ca. 57,50 m (2-feldrig) Lichte Weite: ca. 33,00 m
Lichte Weite: ca. 15,00 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 50,00 m Stiitzweiten: ca. 36,50 m (2-feldrig) Stiitzweiten: ca. 192 m (6-feldrig) Stiitzweiten: ca. 90,00 m (4-feldrig) Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m Stitzweiten: ca. 40,00 m (2-feldrig) Stiitzweiten: ca. 37 m (2-feldrig) Stiitzweiten: ca. 40,00 m (2-feldrig) Stitzweiten: ca. 48,00 m (3-feldrig) Breite zwischen den Gelandern: ca. 12,75 m Lichte Weite: ca. 20,00 m
Breite zwischen den Geléndern: ca. 31,60 m Lichte Hohe: 24,70 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 11,80 m Breite zwischen den Gelandern: 2xca. 15,55 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m Lichte Hohe: Uber Steinlach  ca. 10,00 m Breite zwischen den Geléndern: ca. 11,80 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 8,60 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 1220 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 10,60 m Lichte Hohe: 24,70 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m
Lichte Hohe: 26,50 m Konstruktionshéhe: ca. 1,80 m Lichte Hohe: 24,70 m Lichte Hohe: ca. 15,00 m m Lichte Hohe: 2470 m iber WW 232m Lichte Hohe: 24,70 m Lichte Hohe: 24,70 m Lichte Hohe: 24,70 m Lichte Hohe: 24,70 m Konstruktionshéhe: ca. 1,80 m Lichte Hohe: ca. 4,50 m
Konstruktionshéhe: . 0,90 Auffilllung: . 1,00 Konstruktionshéhe: . 1,20 Konstruktionshéhe: . 1,75 Konstruktionshéhe: . 1,30 Konstruktionshéhe: . 1,40 Konstruktionshéhe: . 1,20 Konstruktionshéhe: . 1,20 Konstruktionshéhe: . 1,00 Konstruktionshéhe: . 1,80 Auffiillung: . 1,00 Konstruktionshéhe: . 1,20 H .
K?:usz:lunglsov?;kzl:e ca‘?aﬂm,oon27 Kll'jetzjn:jr:‘ggswinkel: ca?a100,00":’ K?:usz[lung:)vrv]iik(;lze <:a<?a100‘00mg K?:usz[lung:)vrv]iik(;lze <:a|(.:a100‘00rng K?:usz[lung:)vrv]iik(;lze ca. 1(:235‘73601 K?:usz:lunglsowr;;kzl:e ca. 1<i)zllt,7703":7 K?:usz:lunglsowr;;kzl:e t:a.c821|7,1515":7 K?:usz[lung:)vrv]iik(;lze <:a|(.:a100‘00rng K?:usz[lung:)vrv]iik(;lze <:a.(;)ail)£|677ﬁ1g K?:uszzjunglsov:/];kzl:e ccaa. 82,84"; K?et?ztzjr:‘ggswinkel: 03?3100,00"; K?:usz[lung:)vrv]iik(;l:e <:a<fa100‘00mg GradlentenhOChpunkt H =20000 m Nelgungsbrechpunkt
Stitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft m|t Angabe von
2,0% 1 8% Ausrundungshalbmesser,
RKB Nr. 1 RKB Nr. 2 RKB Nr. 3 . ) ! L A n n | n n
Regenklarbecken Regenklarbecken Regenklarbecken Grad|entent|efpunkt 432,50 m 9 22 m angsneigung U d
Einleitpunkt A GroRe des Einzugsgebietes Ac = 18,137 ha Einleitpunkt B GroRe des Einzugsgebietes Ac = 6,95 ha Einleitpunkt C GroRe des Einzugsgebietes Ac = 3,42 ha 78 ! AbStand Zum naChSten
Bau-km: 3+100 Bau-km: 3+960 Bau-km: 6+900 Neigungsbrechpunkt
RKB: RKB: RKB:
Bemessungsabfluf Q = 1858 Is Bemessungsabflul Qo = 9311I/s Bemessungsabflul Qo = 528 lis
Beckenabmessungen L/BIT = 20x4,5x2 m Beckenabmessungen L/BIT = 12,5x4x2 m Beckenabmessungen L/BIT = 12,5x4x2 m
Leichtstoffriickhalt Vi = 5m? Leichtstoffriickhalt Vis = 5m? Leichtstoffriickhalt Vis = 5m? .
Beckenoberflache Ave = 90 m2 Beckenoberflache Ae = 50 m2 Beckenoberflache Ao = 50 m2 Ausrundungsbeglnn Kuppe /
Beckenvolumen Vee = 180 m* Beckenvolumen Ve = 100 m? Beckenvolumen Ve = 100 m?
Ausrundungsende Wanne
Entwasserungsabschnitt A Entwasserungsabschnitt B Entwasserungsabschnitt C
Bau-km 0+000 bis 3+060 Bau-km 3+060 bis 5+167 Bau-km 5+167 bis 6+911 ; ; = ;
Damm ———————Gradiente links ——————— Gelande links
H =12000 m Hydraulischer Nachweis Hydraulischer Nachweis Hydraulischer Nachweis
i siehe U 18.1 siehe U 18.1 siehe U 18.1 . N
von Hechingen ; . —+=—+—-—-—-  (CGradiente rechts ————-—- Gelande rechts
o Einschnitt
0,18 % 60000
L —P— H = m
639,72 m B 27 alt
H =13000 m
H =20000 m
_ vy - H = 13300 m
—— Pt = 0,30 %
\7 s~ —_ \%\ 901 35 m '
! ! TSma ’ H = 60000 m
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Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

H = 20000m  Aysrundungshalbmesser
T =362,155m  Tangentenldnge
f = 4372m  gfichhshe

km 0+601,335 Bau-km
hTS= 415868 m  Hshe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungsende Wanne -,
9 4 2.0% 4 821°%_ | angsneigung und
32,50 m 272 mAbstand zum néchsten
' Neigungsbrechpunkt

Damm

Einschnitt
——————— Gradiente links ——————— Larmschutzwand links
————————— Gradiente rechts — == Larmschutzwand rechts

———— - Gelanderechts = @ ———————

— e Rohrleitung rechts

— Robhrleitung links

— Gelande links

B 27 alt —————

- Wall / Berme rechts —_————— e

Rohrleitung mitte

— Wall/Bermelinks = ———————

Berme /

I
- Berme / Rohrleitung rechts :
I
I

— SW-Kanal links

) . Berme /
— Berme/ Rohrleitung links  Schacht links  Schacht rechts

Stitzwand links

Larmschutzwand mitte

Irritationsschutzwand links

Stutzwand rechts

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

links

Irritationsschutzwand rechts

SW-Schacht
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best. Schacht best. Schacht
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Vermessung BERATENDE

_ E U R B U R O
Wasserwirtschaft DIPL. ING. K. LANGENBACH GmbH

INGENIEURE VBI

72488 SIGMARINGEN, In der Au 11 = TgH/AbA gepruft,
TEL:07571/7445-0 E-Mail: info@langenbach.de AbA 13.12.2019
in Kooperation mit: = \/
K. Langenbach Dresden GmbH
Alemannenstralle 15A, 01309 Dresden, Tel.:0351/31541-0 h%
J
Datum Name
Strallenbauverwaltung /
.- bearbeitet
Baden - Wuirttemberg
Regierungsprasidium Tubingen
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 7{6[(1]9](0/6]8 715 0/4]8 0[15(7]0
Endstation 7151210001016 715 0[0[8 2011819
Lagesystem: GK UTM |:| Stand Kataster: 03/2019
Hohensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 10/2009

FESTSTELLUNGSENTWURF

Bauwerk: BW 1 Bauwerk: BW 2 Bauwerk: BW 3
Unterfiihrung fiir Wildtiere und Hungergraben Grinbriicke Uber die B 27 neu Briicke im Zuge der K 6933 iber die B 27 neu
Bau-km: ca. 0+445 Bau-km: ca. von 0+670 bis 0+720 Bau-km: ca. 1+789
Stitzweiten: ca. 31,00 m
Lichte Weite: ca. 15,00 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 50,00 m Stitzweiten: ca. 36,50 m (2-feldrig)
Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m Lichte Hohe: 24,70 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 11,80 m
Lichte Hohe: 26,50 m Konstruktionshohe: ca. 1,80 m Lichte Hohe: 24,70 m
Konstruktionshéhe: ca. 0,90 m Auffillung: ca. 1,00 m Konstruktionshéhe: ca. 1,20 m
Kreuzungswinkel: ca. 100,00 ° Kreuzungswinkel: ca. 100,00 ° Kreuzungswinkel: ca. 100,00 °
Stutzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft
Entwasserungsabschnitt A
Bau-km 0+000 bis 3+060
Hydraulischer Nachweis
siehe U 18.1
ISW 1 H = 12000,000 m
Irritationsschutzwand im Zuge _
der B 27 neu / Griinbriicke T - 154'388 m
Bau-km: 0+350 bis 0+670 (links) f = -0,993 m
0+000 bis 0+670 (rechts) km 0+605,924 ISW 2
: hi?\?ee': Zaé 1;1)?1(1))2: Gradiente B27 neu / Griinbriicke hTS = 496.769 Iritationsschutzwand im Zuge
von Hechlngen| — - : m der B 27 neu / Griinbriicke
Bau-km: 0+720 bis 0+780 (links)
0+720 bis 0+780 (rechts)
o)
0’1 77 A’ Lange: ca. 182 minkl. der Tore
Hoéhe: 4,0 - 2,0 m tber Grinbriicke / Wall
639,725 m
II H = 60000,000 m
ISWA1 / /\f/‘,_\ T = 120,000 m
e i | \el I f = -0,120 m LSW 1 LSW 2 LSW/StW 1
———————— _———— _ o - . ; )
— T —— - =~ Larmschutzwand im Zuge Larmschutzwand im Zuge Larmschutzwand auf Stiitzwand im Zuge
: T / R : km 1+11 3’1 39 der B 27 neu der B 27 neu der B 27 neu / nérdlichen Rampe der K6933
T - = ) )
| —! \-— - '!7: ~ L Weiterfiihrung des Walles siehe hTS 482,821 m Bau-km: 1+100 bis 1+460 (links) Bau-km: 1+100 bis 1+827 (Mitte) Bau-km:  1+460 bis 1+775 (links)
~ : ~ <
T ] I ~. - = - Ausfahrt PWC-Anlage West Lange: StW ca. 285 m, LSW ca. 316 m
I N h T 5 L N~ N Lange: ca.365m Lange: ca.727m Héhe LSW: 3,5 m iber OK Stltzwand und Bankett
|| | | - e '7 ~ ; 0 . . | Hohe: 5,0 - 3,5 m Uber Gradiente B27 neu Héhe: 4,0 m Uber Gradiente B27 neu Héhe StW: 0,0-2,0 m (. B27 neu / 2,0-3,4 m . Rampe]
= - - - o=
LSW 3
best. RW-Kanal R ) Stw 1
Larmschutzwand im Zuge
der B 27 neu Stutzwand im Zuge
. der B 27 neu
= - —  Weiterflihrung des Walles siehe Bau-km: 1+392 bis 1+474 (rechts)
=~ Einfahrt PWC-Anlage Ost Bau-km: 1+620 bis 1+783 (links)
Lange: ca.85m
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Bauwerk: BW 4

Briicke im Zuge der B 27 neu uber den "

Tannbach"

Bau-km:

Stltzweiten:

Breite zwischen den Geléandern:
Lichte Hohe:
Konstruktionshohe:
Kreuzungswinkel:

ca. von 3+066 bis 3+259

ca. 192 m (6-feldrig)
2xca. 15,55 m

ca. 1500 m m

ca. 1,75 m

ca. 100,00 °

Bauwerk: BW 7

Briicke im Zuge der B 27 neu
ber die L 385 und den "Ernbach"

Bau-km: 3+566
Stutzweiten: ca. 90,00 m (4-feldrig)
Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m
Lichte Hohe: 2470 m
Konstruktionshthe: ca. 1,30 m
Kreuzungswinkel: ca. 125,7360 °

Bauwerk: BW 8

Briicke im Zuge der B 27 neu uber die "Steinlach"

Bauwerk: BW 9

Briicke im Zuge der OV Ofterdingen - Mdssingen
Uber die B 27 neu

Bau-km: 3+900
Stutzweiten: ca. 57,50 m (2-feldrig)
Breite zwischen den Geléandern: ca. 31,60 m
Lichte Hohe: Gber Steinlach ca. 10,00 m

Uber WW 232m
Konstruktionshoéhe: ca. 1,40 m
Kreuzungswinkel: ca. 104,7703 °

Bau-km: 4+104
Stutzweiten: ca. 40,00 m (2-feldrig)
Breite zwischen den Gelandern: ca. 11,80 m
Lichte Hohe: 24,70 m
Konstruktionshohe: ca. 1,20 m
Kreuzungswinkel: ca. 87,1515 °

Bauwerk: BW 10

Briicke im Zuge eines Wirtschaftsweges
Gber die B 27 neu

Bau-km:

Stltzweiten:

Breite zwischen den Geléandern:
Lichte Hohe:
Konstruktionshohe:
Kreuzungswinkel:

ca. 37 m (2-feldrig)
ca. 8,60 m

ca. 1,20 m
ca. 100,00 °

4+765

24,70 m

Zeichenerklarung

Gradiententiefpunkt

« —h

Gradientenhochpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Gradiente links
Gradiente rechts
——————— Gelande links
Geléande rechts
B 27 alt
——————— Wall / Berme links
Wall / Berme rechts
_______ Rohrleitung links

Rohrleitung rechts

Rohrleitung mitte

SW-Kanal links

Berme / Rohrleitung links

Berme / Rohrleitung rechts

2,0%
432,50 m;

hTS = 415,868 m

H
T
f

20000 m  Aysrundungshalbmesser
362,155 m  Tangentenlange
4,372m  gtichhghe
km  0+601,335  paykm

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

Berme /

Berme /
Schacht links Schacht rechts

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Hohe Tangentenschnittpunkt

4 821%_ Langsneigung und
189,22 mAbstand zum né&chsten
' Neigungsbrechpunkt

Larmschutzwand links
Larmschutzwand rechts
Larmschutzwand mitte
Irritationsschutzwand links
Irritationsschutzwand rechts
Stitzwand links

Stitzwand rechts

SW-Schacht
links

best. Schacht best. Schacht
links rechts
|

Stiitzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft Stiitzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft Stitzendarstellung beispielhaft
RKB Nr. 1 RKB Nr. 2
Regenklarbecken Regenklarbecken
Einleitpunkt A GroRe des Einzugsgebietes A: = 18,137 ha Einleitpunkt B GroRe des Einzugsgebietes A = 6,95 ha
Bau-km: 3+100 Bau-km: 3+960
RKB: RKB:
Bemessungsabflull Qo = 1858 I/s Bemessungsabflul Q = 931 1/s
Beckenabmessungen L/B/IT = 20x4,5x2 m Beckenabmessungen L/BIT = 12,5x4x2 m
Leichtstoffriickhalt Vis = 5m? Leichtstoffriickhalt Vis = 5m3
Beckenoberflache A = 90 m? Beckenoberflache Are = 50 m?
Beckenvolumen Veee = 180 m? Beckenvolumen Vee = 100 m?
H = 20000,000 m
T = 119,964 m
f = -0,360 m
km 2+598,950| | Entwasserungsabschnitt A Entwasserungsabschnitt B
hTS = 461,707 m Bau-km 0+000 bis 3+060 LSW 4 Bau-km 3+060 bis 5+167
von HeChingen | Larmschutzwand im Zuge
Hydraulischer Nachweis der B 27 neu Hydraulischer Nachweis
0,300 % siehe U 18.1 Bau-km: 2+880 bis 3+380 (rechts) LSW5 siehe U 18.1
: Larmschutzwand im Zuge
901,351 m —_— N . Lé,nge: ca. 494 m der B 27 neu
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Stral3enbauverwaltung — /
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o) Regierungsprasidium Tubingen
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 716(119(0]6][8 71512]10[0/4]8 0[517]0
Endstation 71512(00]0[6 71512(0f]0]0(8 21111819
Lagesystem: GK UT™M |:| Stand Kataster: 03/2019
Hbhensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 10/2009
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StralRenbauverwaltung Baden - Wurttemberg | Unterlage 4.2
Stralle: B 27 Blatt-Nr. 2
Nachster Ort: Tubingen Ubersichtshéhenplan
SROJSNL 08 89 7050 00 00 Bau-km 2+300,000 - 4+900,000
PSP- Element:  V.2410.B0027.N74 MaBstab:  1:2500/250
B 27
Bodelshausen (L389) - Nehren (L394)
Bau-km 0+000 bis Bau-km 6+911,528
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Regierungsprasidium Tibingen
Abt. 4 Stralkenwesen und Verkehr
Ref. 44 Planung
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Bauwerk: BW 11
Briicke im Zuge des AS zur L 384 Uber die B 27 neu

Bauwerk: BW 12

Briicke im Zuge der OV-Stralte Ofterdingen - Nehren
Uber die B 27 neu

Stitzweiten:

Stitzendarstellung beispielhaft

ca. 5+001

ca. 40,00 m (2-feldrig)

Breite zwischen den Geléndern: ca. 12,20 m
Lichte Hohe: 24,70 m
Konstruktionshohe: ca. 1,00 m
Kreuzungswinkel: ca. 99,0677 °

Bau-km:

Stiitzweiten:

Breite zwischen den Geléandern:

Lichte Hohe:
Konstruktionshohe:
Kreuzungswinkel:
Stutzendarstellung beispielhaft

ca. 48,00 m (3-feldrig)

Entwasserungsabschnitt B
Bau-km 3+060 bis 5+167

Hydraulischer Nachweis
siehe U 18.1

| von Hechingen |

1,150 %

StW 4a

Stitzwand im Zuge
der B27 neu bzw. des Unterhaltungsweges unter BW12

13300,000 m

StW 3a

Stitzwand im Zuge
der B27 neu bzw. des Unterhaltungsweges unter BW12

Bau-km: 5+240 bis 5+303 (rechts)

Lange: ca.65m

Hohe: 0,0 - 2,3 m Uber dem Unterhaltungsweg

375,725 m

-5,307 m
5+387,921
456,041 m

Bau-km: 5+237 bis 5+283 (links)

Lange: ca.45m

Hohe: 0,0 - 0,8 m tiber dem Unterhaltungsweg
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Bauwerk: BW 13

Griinstreifenbriicke
Uber die B 27 neu

Bau-km:
Lichte Weite:

Lichte Hohe:
Konstruktionshohe:

Aufflllung:

Kreuzungswinkel:
Stitzendarstellung beispielhaft

Breite zwischen den Geléndern:

ca. 5+580

ca. 33,00 m
ca. 12,75 m
24,70 m

ca. 1,80 m
ca. 1,00 m
ca. 100,00 °

Stw 4

Stitzwand im Zuge
der B 27 neu

ISW 5

Irritationsschutzwand im Zuge
der B 27 neu/BW 13

Bau-km: 5+158 bis 5+623 (rechts)

Lange: ca.471m
Hohe: 0,0 - 6,5 m liber Gradiente B27 neu

Stw 3

Stitzwand im Zuge
der nord-westlichen Rampe des AS L384 / B 27 neu

Bau-km: 5+480 bis 5+570 (links)

Bauwerk: BW 14

Briicke im Zuge der B 27 neu uber den "Ehrenbach"

Bau-km: B 27 (Achse 100)

Lichte Weite:

Breite zwischen den Geléandern:

Lichte Hohe:
Konstruktionshohe:
Kreuzungswinkel:

Stutzendarstellung beispielhaft

ca. 6+215

ca. 20,00 m
ca. 31,60 m
ca. 4,50 m
ca. 1,20 m
ca. 100,00 °

5+546 bis 5+570 (rechts)

Lange: ca. 163 m
Hohe: 2,0 m tber Geldnde / BW 13

Entwasserungsabschnitt C
Bau-km 5+167 bis 6+911

ISW 6 Hydraulischer Nachweis
Irritationsschutzwand im Zuge siehe U 18.1

der B 27 neu / BW 13

Bau-km: 5+110 bis 5+620 (links)

Lange: ca.535m
Hohe: 0,0 - 11,1 m Uber Gradiente B27 neu
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Bau-km: 5+582 bis 5+702 (links)
5+582 bis 5+700 (rechts)

Lange: ca.290m
Héhe: 2,5 m tiber Gelande / BW 13

|=—— Mittelstreifeniiberfahrt L+ 135m ——s—{

=— Vorlinge BW 14 L= 100m —=—

I W

20000,000 m
349,540 m
3,054 m
6+444,397
408,500 m

|

|
T =
best. SW-Kanal

Nachlange BW 14 bis Wendepunkt L=273m

q
|/

Mittelstreifeniiberfahrt L= 135m ——s—]

RKB Nr. 3
Regenklarbecken
Einleitpunkt C  GroRe des Einzugsgebietes A: = 3,42 ha
Bau-km: 6+900
RKB:
Bemessungsabflull 528 /s
Beckenabmessungen 12,5x4x2 m
Leichtstoffriickhalt 5m?
Beckenoberflache 50 m?
Beckenvolumen 100 m?

1,005 9
1753,791 m

« —h

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Gradiente links

Gradiente rechts

Gelande links

Gelande rechts

B 27 alt

Wall / Berme links

Wall / Berme rechts

Rohrleitung links

Rohrleitung rechts

Rohrleitung mitte

Berme / Rohrleitung links

Berme / Rohrleitung rechts

SW-Kanal links

432,50 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

H :_ 20000 m Ausrundungshalbmesser
T = 362,155 m Tangentenlange
f = 4372m  gtichhohe

km 0+601,335  Bgy-km
hTS = 415,868 M  Hshe Tangentenschnittpunkt

-2,0%

4 821%_ | angsneigung und
Y8922 mAbstand zum né&chsten
' Neigungsbrechpunkt

——————— Larmschutzwand links

—— === Larmschutzwand rechts

Larmschutzwand mitte
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o) Regierungsprasidium Tubingen
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 716]1/9]0/6]8 715]2(0])0({4]8 0[[5]7(0
Endstation 715121010(016 71512101{0]0]8 21111819
Lagesystem: GK UT™M |:| Stand Kataster: 03/2019
Hohensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 10/2009
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Stralle: B 27 Blatt-Nr. 3
Né&chster Ort: Tubingen Ubersichtshéhenplan
SROJISN 08 89 7050 00 00 Bau-km 4+800,000 - 6+940,000
PSP- Element:  V.2410.B0027.N74 MaBstab:  1:2500/250
B 27
Bodelshausen (L389) - Nehren (L394)
Bau-km 0+000 bis Bau-km 6+911,528
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