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Abkurzungsverzeichnis
A Abb. Abbildung

ABBV Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung

Abt. Abteilung

Achse Bei Verkehrswegen beschreibt die Achse den Verlauf der Strecke

AG Arbeitsgruppe

agO auferhalb geschlossener Ortschaften

AS Anschlussstelle

AKS Anweisung zur Kostenberechnung fur Strallenbaumalnahmen

AKVS Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Stralen-

baumalnahmen
ASB Artenschutzbeitrag
B Bundesstralle

B 27 neu BundesstralRe 27, Vorzugsvariante 1g ohne Galerie
B 27 alt Bundesstralle 27, Bestandstrasse
BAB Bundesautobahn
BArtSchVv Bundesartenschutzverordnung
BASt Bundesanstalt fur Strallenwesen
BBodSchG Bundes-Bodenschutzgesetz
BfN Bundesamt fur Naturschutz
BHO Bundeshaushaltsordnung
BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnungen
BK Bodenkarte
BMDV Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
BMV Bundesministerium fur Verkehr
BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BMVI Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
BRD Bundesrepublik Deutschland
BRH Bundesrechnungshof
BSK Bodenschatzungskarte
bspw. beispielsweise
BSt Betonstahl
BVB Bundesverband Boden
BVWP Bundesverkehrswegeplan
BW Baden-Wrttemberg
BWaldG Bundeswaldgesetz
bzgl. bezlglich
bzw. beziehungsweise
CAD rechnerunterstlitzes Konstruieren (computer aided design)
CEF Continued Ecological Functionality
CO2 Kohlenstoffdioxid - chemische Verbindung aus Kohlenstoff u. Sauerstoff
CO2eq Masseinheit zur Vereinheitlichung der Klimawirkung der Treibhausgase
EN Européische Norm
EnBW Energie Baden-Wiirttemberg AG
ESAS Empfehlungen fur das Sicherheitsaudit fur Straflen
D dB (A) Dezibel ist die Maleinheit flir den Schalldruckpegel
DIN Deutsches Institut fir Normung
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge (Fahrzeuge pro Zeiteinheit)
DTVks. Durchschnittliche Tagl. Verkehrsmenge aller Kraftfahrzeuge in Kfz/24h
DTVsv Durchschnittliche Tagl. Verkehrsmenge des Schwerverkehrs in Kfz/24h
DTVws Durchschnittliche Tagl. Verkehrsstarke an den Werktagen von Montag
bis Freitag (ohne Feiertage) auRerhalb der Schulferien in Kfz/ 24 h
DSchG Denkmalschutzgesetz
FCS Favourable Conservation Status
FFH-Gebiet Gebiet nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
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FFH-LRT
FFH-VP
FGSV
FND
FNP
FStrG
FVA

G GE

GGB

H HBEFA

HBS

HG

HK

HOAI

HQ

Hrsg.

HUK

HVA F-StB

HWGK

K

Kap.
Kfz/24h
Knotenpunkt
KSG
KVP

kW

L

LAP

LEP

LBP

LGL
LGRB
LSA
LSG
LUBW
LZK
MaP

Mio.
MLR

MVI
MwSt.
NatSchG
Natura 2000

NKV
NSG

oD

ou

RAA
RAL
RAB-ING
RABT
RE

RE-Vorentwurf

Ref.

Lebensraumtyp nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Vertraglichkeitsprifung nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Forschungsgesellschaft flr Stra3en- und Verkehrswesen
Flachenhaftes Naturdenkmal

Flachennutzungsplan

Bundesfernstrallengesetz

Forstliche Versuchs- und Forschungsanstalt Baden-Wirttemberg
Grunderwerb

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung

Handbuch fur Emissionsfaktoren des Straldenverkehrs
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
Hauptgruppe

Herstellkosten

Honorarordnung fur Architekten und Ingenieure
Hochwasserabfluss

Herausgeber

Hydrogeologische Ubersichtskarte

Handbuch fur Vergabe und Ausfuhrung von freiberuflichen Leistungen
im Straf3en- und Brickenbau

Hochwassergefahrenkarte

Kreisstralle

Kapitel

Verkehrsbelastung von Kraftfahrzeugen je 24 Stunden

Kreuzung oder Einmindung

Klimaschutzgesetz

Kreisverkehrsplatz

Kilowatt (MafReinheit fur Leistung)

Landesstralle

Landschaftspflegerischer Ausflihnrungsplan
Landesentwicklungsplan

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Landesamt flr Geoinformation und Landesentwicklung BW
Landesamt flr Geologie, Rohstoffe und Bergbau
Lichtsignalanlage

Landschaftsschutzgebiet

Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wirttemberg
Lebenszykluskosten

Managementplan

Millionen

Ministerium fur Landlichen Raum

Ministerium far Verkehr und Infrastruktur

Mehrwertsteuer

Naturschutzgesetz

Naturschutzkonzeption auf Grundlage der EG Vogelschutzrichtlinie
und der FFH-Richtlinie

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Naturschutzgebiet

Ortsdurchfahrt

Ortsumgehung

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstrafien

Richtlinie flr das Aufstellen von Ingenieurbauten

Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von Stralientunneln
Richtlinien fur die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen
im Strallenbau

Vorentwurf nach den Richtlinien fur die Gestaltung von einheitlichen
Entwurfsunterlagen im Stralienbau

Referat
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RI-ERH-ING
RIN

RIPS

RL

RLBP

RP

RQ
RSAS
RStO
PAK
PWC
Sichtfeld
Sichtweite
SPA
STLK
STLK-LB
TG

THG

TK

UA

UBB

ul

UM
USchadG
UVP
UVPG
uvs
UVM
uvwG
Var.

VDI

Val.
VOB/C
VSchG
VRL

W WHG

WRRL
WwW

Z ZTV

ZTV-E-StB

ZTV-ING

ZTV-SoB-StB

Richtlinie fur die Erhaltung von Ingenieurbauwerken

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Raumliches Informations- und Planungssystem

Rote Liste

Richtlinien fir die landschaftspflegerische Begleitplanung im
Strallenbau

Regierungsprasidium

Regelquerschnitt, Breite einer Stral’e mit Randstreifen in Metern
Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Strallen

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
Projektbegleitender Arbeitskreis

von Sichthindernissen freizuhaltende Flache

durch den Fahrer einsehbare Fahrstrecke

Besonderes Schutzgebiet (Special Protection Area)
Standardleistungskatalog
Standardleistungskatalog-Leistungsbereich

Teilgebiet des Flora-Fauna-Habitat-Gebietes bzw. Vogelschutzgebietes
Treibhausgase

Topografische Karte

Unterhaltungs- und Ausbaumafinahmen

Umweltbaubegleitung

Unterhaltungs- und Instandhaltungsmafnahmen
Umweltministerium

Umweltschadensgesetz

Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriafung
Umweltvertraglichkeitsstudie

Ministerium fir Umwelt und Verkehr Baden-Wirttemberg
Umweltverwaltungsgesetz

Variante

Verein Deutscher Ingenieure

Vergleiche

Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleistungen
Vogelschutzgebiet

Vogelschutzrichtlinie

Wasserhaushaltsgesetz

Wasserrahmenrichtlinie

Wirtschaftsweg

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (erg. zur VOB/C u. a.)
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
Erdarbeiten im Strallenbau

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Ingenieurbauten

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
den Bau von Schichten ohne Bindemittel im Stral3enbau
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1.1

B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)

Erlauterungsbericht

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Die vorliegenden Unterlagen umfassen den zweibahnigen Aus- und Neubau der B 27
zwischen Bodelshausen und Nehren.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstralienverwaltung mit Be-
teiligung des Land Baden-Wurttemberg (siehe auch Kapitel 7).

Der Streckenabschnitt liegt im Norden des Landkreises Zollernalb auf dem Gebiet der
Gemeinde Hechingen und im Stiden des Landkreises Tubingen auf Flachen der Ge-
meinden Bodelshausen, Ofterdingen und Nehren sowie der Stadt Mdssingen. Er ist
Teilstlick der groRraumigen Verbindung Villingen-Schwenningen — Rottweil — Balin-
gen — Tubingen — Stuttgart, verbindet die Oberzentren Villingen-Schwenningen und
Tldbingen / Reutlingen und schlie3t diese an die Metropolregion Stuttgart an.

Die B 27 stellt somit eine wichtige Nord-Sud-Verbindung im sidwestdeutschen Raum
dar. Sie dient hauptsachlich dem starken regionalen Durchgangsverkehr und dem
Ziel- und Quellverkehr der wirtschaftlich bedeutenden Raume Villingen-Schwennin-
gen, Rottweil, Balingen, Tubingen / Reutlingen und Stuttgart.

Im Bedarfsplan fir Bundesfernstrallen ist dieses Teilstlick im vordringlichen Bedarf
eingestuft. Mit der Realisierung kann die noch bestehende Liicke zwischen den be-
reits seit langerem zweibahnig ausgebauten Abschnitten zwischen Balingen und Bo-
delshausen einerseits und zwischen Dussligen (Nehren) und Tlbingen andererseits
geschlossen werden.

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die B 27 als ,Verbin-
dung von Oberzentren zu Metropolregionen und zwischen Oberzentren® (Tab. 4 der
RIN) der Verbindungsfunktionsstufe | zuzuordnen. Als zweibahnige Strafle mit plan-
freien und teilplanfreien Knotenpunkten aulRerhalb bebauter Gebiete entspricht die
Streckencharakteristik einer Autobahn der Kategoriengruppe AS I, die gemald der
Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008, der Entwurfsklasse
EKA 2 zuzuordnen ist (Autobahnahnliche Stralle mit Zeichen 331 StVO ohne Ge-
schwindigkeitsbeschrankung).

Die B 27 wird klnftig als Kraftfahrtstral’e betrieben. Fir den schwach motorisierten
Verkehr und den Nachbarschaftsverkehr zwischen Bad Sebastiansweiler - Ofterdin-
gen - Dulllingen (der Bereich von DuRlingen bis zur L 394 wurde im Zuge des BA 3,
B 27 Tubingen (Blasibad) - Nehren bereits realisiert) wird die B 27 alt zu einer Ge-
meindeverbindungsstralie zurlickgebaut.

Zum Luckenschluss der L 385 wird die B27 alt in Ofterdingen zur L 385 abgestuft. Die
K 6933 und die L 384 werden an die B 27 neu angebunden.
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1.2

1.3

StraBenbauliche Beschreibung

Die Langen der einzelnen Streckenabschnitte betragen:

B 27 neu = ca. 6,912 km
Verlegung K 6933 = ca. 0,505km
Rampen AS K 6933 = ca. 0,445km (230 + 215)
Anbindung L 384 = ca. 0,835km
Anpassung L 385 = ca. 0,660 km
Anschlussrampen = ca. 0,500 km
Umbau B 27 alt Bad Sebastiansweiler = ca. 1,600 km
Umbau B 27 alt, Nehren = ca. 1,180 km
QV Ofterdingen - Nehren = ca. 0,450 km
QV Ofterdingen - Mossingen = ca. 0,440 km
WW am Bachsatzgraben = ca. 0,450 km

bilitatsbehinderte—und—1-Stellplatz—fur Grofiraum-Schwertransporte: Die durchge-
hende B 27 erhalt den RQ 28 gemal der Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen
(RAA), die nachgeordneten Straflen L 385 und der Anschluss L 384 erhalten den
RQ 11 gemaR der Richtlinie fur die Anlage von Landstrallen (RAL) und die verlegte
K 6933 erhalt einen RQ 9 gemal der RAL. Die StralRenkategorien und die dazuge-
hdrigen Querschnitte sind im Kapitel 4.2.1 Kreuzende Strallen und Wege in einer Ta-
belle zusammengefasst.

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik im betroffenen Streckenab-
schnitt zeichnet sich aus durch einen kurzen 2-streifigen Abschnitt nérdlich von Ofter-
dingen, die Ortsdurchfahrt Ofterdingen mit direkten Grundstlckszufahrten, einem 2-
bahnig 4-streifigem Abschnitt an der Steigungsstrecke zwischen Ofterdingen und Bad
Sebastiansweiler und der Ortsrandlage auf Hohe Bad Sebastiansweiler wiederum mit
direkten Grundstuckszufahrten an die B 27. Knotenpunkte sind durchgangig plan-
gleich, in der Ortsdurchfahrt Ofterdingen und in der Randlage Bad Sebastiansweiler
auch mit Lichtsignalanlagen ausgestattet.

Nach dem Ausbau wird die Gemeinde Ofterdingen vollstandig umgangen und im Be-
reich Bad Sebastiansweiler verlauft die B 27 in Tieflage. Der gesamte Streckenab-
schnitt wird 2-bahnig mit planfreien Knotenpunkten und durchgehend anbaufrei. Da-
mit erhalt auch dieser Abschnitt die gleiche Streckencharakteristik wie die Abschnitte
zwischen Balingen und Bodelshausen sowie Nehren und Tubingen.

Streckengestaltung

Der geplante Bauabschnitt beginnt nordlich der Anschlussstelle Bodelshausen und
folgt zunachst auf einer Lange von rd. 2,7 km der bestehenden B 27. Im Abschnitt
stidlich von Bad Sebastiansweiler erfolgt der 2-bahnige Ausbau dabei in einem Be-
reich, der naturschutzfachlich besondere Vernetzungsfunktionen erflllt und durch den
der national bedeutsame Wildkorridor 'Hechinger Stadtwald - Rammert' nach dem
Generalwildwegeplan Baden-Wirttemberg lauft. Die Ausbaukonzeption sieht deshalb
vor, die Querung des Hungergrabens bei Bau-km 0+445 als Gewasser- und Wildtier-
durchlass auszubilden, bei Bau-km 0+700 eine 50 m breite Grinbrlcke Uber die
B 27 neu zu bauen und entlang der Stralle Sperr- und Leitzaune zu errichten, die auf
die vorkommenden Tierarten abgestimmt sind.
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ich-eingebunden. Auf Hohe von Bad Se-
bastlansweller (ab etwa Bau km 1+600) verlauft die ausgebaute Bundesstralie kinf-
tig im Einschnitt. Die neue Stral’engradiente befindet sich bis zu 6 m tiefer gegenuber
der bestehenden Gradiente. Die Tieferlegung dient in Verbindung mit den geplanten
Schallschutzwanden und Wallschittungen dem Immissionsschutz fir Bad Sebastia-
nsweiler und Bastenhardt. Sie gewahrleistet gleichzeitig, dass die Blickbeziehungen
von Bad Sebastiansweiler auf die markante Bergkulisse des Albtraufes weitestge-
hend erhalten bleiben.

Bei etwa Bau-km 2+830 schwenkt die Trasse von der bestehenden B 27 nach Sud-
osten ab und quert in Dammlage das Tannbachtal und den Ernbach, die L 385 sowie
die Steinlach jeweils mit gréReren Brickenbauwerken. Der Ernbach wird gemeinsam
mit der L 385 offen unterfiihrt. Nach der Uberquerung der Steinlach folgt die StralRen-
trasse in etwa dem Verlauf der vorhandenen 110 kV-Freileitung der EnBW. Die
B 27 neu liegt bis etwa Bau-km 5+690 im Einschnitt und umfahrt den Endelberg und
Ofterdinger Berg in einem weiten Linksbogen auf der ostlichen bzw. nordéstlichen
Seite. Zum Schutz des geplanten Wohngebietes 'Dachtel' der Stadt Mdssingen wird
rechts der Bundesstrale (von etwa Bau-km 3+950 bis 4+490) ein Wall mit Uber-
schussmassen geschittet. Bei Bau-km 5+580 wird eine 12,75 m breite, begrunte Bru-
cke mit den erforderlichen Leit- und Sperreinrichtungen Gber die B 27 neu gebaut, um
die Vernetzung zwischen den naturschutzfachlich hochwertigen Streuobstwiesen am
Ofterdinger Berg und am Ehrenberg, insbesondere fiir Fledermause, zu sichern. Ab
Bau-km 5+690 verlauft die Bundesstralte wieder in Dammlage und schleift nach der
Uberquerung des Ehrenbaches bei etwa Bau-km 6+400 in die bestehende B 27 ein.

Die Anschlisse an das bestehende Netz erfolgen jeweils kreuzungsfrei

- andie K 6933 zwischen Bastenhardt und Bad Sebastiansweiler
- andie L 385 zwischen Ofterdingen und Mdssingen sowie
- andie L 384 zwischen Mdssingen und Nehren.

Bei der K 6933 bei Bad Sebastiansweiler, welche mit einem Halbanschluss in Rich-
tung Siuden an die B 27 neu angebunden ist, kann auf den Bau einer zusatzlichen
Verbindungsstralle links der B 27 neu bis zum Anschluss Bodelshausen verzichtet
werden. Die Verbindungsstralie ware auf Grund der zu erwartenden erheblichen Be-
eintrachtigungen des NSG 'Altwiesen' sowie des FFH-Gebietes 7520-311 'Albvorland
bei Mdssingen und Reutlingen' naturschutzfachlich sehr problematisch.

Die B 27 neu, die Anschlussstellen sowie die Anbindungen nachgeordneter Stral3en
werden durch eine dem Landschaftscharakter entsprechende Begrinung und Be-
pflanzung der StralRennebenflachen in die Landschaft eingebunden. Bei den zu ver-
legenden Gewasserabschnitten erfolgen eine naturnahe Gestaltung des Bachbettes
und eine standortgemafle Bepflanzung.

Baukulturelle Aspekte sind nicht ausgepragt. Beim geplanten Vorhaben sind deshalb
keine besonderen Anforderungen zu bericksichtigen.
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2,

2.1

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Chronologie der Planung

Vorplanung

1974 Linienbestimmung (GrofRe Umfahrung Ofterdingen - Variante 1)
nach § 16 des Bundesfernstraliengesetzes

1996/1997 | Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

1998 Zustimmung des Landes- und Bundesverkehrsministeriums zur Va-
riantenentscheidung Variante 1e, modifizierte Endelbergtrasse

Entwurfsplanung (1999 — 2018)

2001 Offentliche Informationsveranstaltung

2005 Vorlage RE-Vorentwurf an das Bundesverkehrsministerium

2005 Prifungsmitteilung des Bundesrechnungshofes

2009 Beginn der Umplanung des RE-Vorentwurfes

2013 Offentliche Informationsveranstaltung

2014 Vorlage des Uberarbeiteten RE-Vorentwurfes an das Ministerium
fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg

2016 Grundséatzliche Zustimmung (Gesehenvermerk) des Bundesver-
kehrsministeriums

2018 Endgultiger Gesehenvermerk durch Bundesverkehrsministerium

Genehmigungsplanung (2017 — 2019)

2018 Scoping-Termin nach UVwG

2019 Offentliche Informationsveranstaltung

Ende 2019  Fertigstellung Feststellungsentwurf und Antrag auf Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens

Tabelle 1: Chronologie der Planung

Vorplanung und Linienbestimmungsverfahren

Mit dem Schreiben vom 30.7.1971 an das Innenministerium von Baden-Wiirttemberg
wurde das Linienbestimmungsverfahren nach § 16 FStrG fur die sogenannte Endel-
bergtrasse (Variante 1) beantragt, die nach mehreren Verhandlungen von den be-
troffenen Gemeinden akzeptiert wurde.

Der Bundesminister fur Verkehr hat mit dem Erlass Nr. StB 14/40.10.71.1027/14107
BW 73 Il vom 5.2.1974 diese Linienfihrung mit der Einschrankung bestimmt, dass fur
die Durchfahrung des Schwefelquellenschutzgebiets von Bad Sebastiansweiler die
Zustimmung der zustandigen Wasserbehoérde erforderlich ist. Nach Verschiebung der
Linie in nordwestlicher Richtung hat das Geologische Landesamt Baden-Wurttem-
berg mit Schreiben vom 24.7.1980 der neuen Trasse grundsatzlich zugestimmit.

Im Jahr 1996 wurde ein Projektbegleitender Arbeitskreis gegriindet, der als Steue-
rungs- und Beratungsgremium diente und den Planungsprozess, insbesondere den
Variantenvergleich begleitete. Teilnehmer des PAK waren die betroffenen Kommu-
nen (z.B. Oberbirgermeister und Blrgermeister von Mdssingen, Bodelshausen, Neh-
ren, Ofterdingen), die Trager offentlicher Belange und teilweise die Naturschutzver-
bande, IHK und der Regionalverband unter Leitung des Regierungsprasidiums TU-
bingen. In den projektbegleitenden Arbeitskreisen wurden die aktuellen Themen vom
Strallenplanungsreferat, den beauftragten Planungsbiiros und Gutachtern vorgestellt
und im Anschluss diskutiert. Die projektbegleitenden Arbeitskreise im Rahmen der
Vorplanung fanden am 08. Mai 1996, 11. September 1996, 06. Juni 1997,
21. Juli 1998, 29. April 1999, 20. Juli 2001 statt.
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In den neunziger Jahren wurden die Variante 1 ,Endelbergtrasse” (mit Untervarian-
ten) sowie eine engere Umfahrung teilweise mit Tunnel (Variante 4a ,Kriegerdenk-
maltrasse®) und eine Tunnellésung auf der Bestandstrasse (Variante 3b ,Doppel-
stocktunnel“) im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS 1996/97) unter-
sucht.

Die Variante 2a ,Kleine Umfahrung®, die Ofterdingen auf kirzester Strecke umfahrt,
wurde nicht mehr in die Variantenuntersuchung der UVS einbezogen, da die Ge-
meinde Ofterdingen inzwischen auf der Trasse ein groRes Gewerbegebiet ausgewie-
sen hatte.

Die UVS zeigte, dass Variante 3b ,Doppelstocktunnel“ gefolgt von 4a ,Kriegerdenk-
maltrasse” die relativ umweltvertraglichsten Losungen darstellen. Variante 1 (mit Un-
tervarianten 1a bis 1g) schnitt unter Umweltgesichtspunkten am schlechtesten ab.
Unter Einbeziehung wirtschaftlicher und verkehrlicher Aspekte wurde Variante 1 ins-
gesamt jedoch als vorteilhafteste Losung beurteilt. Gegen Variante 4a sprachen dies-
bezuglich kostenbezogene, gegen Variante 3b zusatzlich noch verkehrliche Griinde.
Wegen der beengten Verhaltnisse in der Ortslage von Ofterdingen durch die angren-
zende Bebauung muss der Tunnel bei Variante 3b zweistockig gebaut werden. Es ist
davon auszugehen, dass der Bau des Doppelstocktunnels unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt Ofterdingen (B 27 alt) nicht méglich sein wird. So-
mit misste flr die Dauer der Bauzeit des Tunnels der Verkehr Uber die L 385, den
Nordring Mossingen und die L 384 und L 394 durch Nehren umgeleitet werden. Diese
Zusatzbelastungen werden fir die Umleitungsstrecke als nicht vertraglich eingestuft.

Im Gegensatz zur Gemeinde Ofterdingen sprachen sich Nehren und Mdssingen zu-
nachst fur die Varianten 3b oder 4a aus, stimmten schliel3lich aber ebenfalls der Va-
riante 1 (modifizierte Endelbergtrasse 1e) zu. Auf Grundlage der Variante 1e wurde
in der abschlieRenden hausinternen Koordinierung (04.02.1998) unter Einbeziehung
der Trager offentlicher Belange die Vorzugsvariante festgelegt. Das Ministerium far
Umwelt und Verkehr Baden-Wurttemberg (UVM) und das Bundesministerium fur Ver-
kehr (BMV) stimmten dieser Lésung im April 1998 zu.

Seitens der Birgerinitiative ,Steinlach mobil* wurde im Jahr 2000 eine weitere Tun-
nelldsung in die Diskussion eingebracht Variante 3f ,2+2 Lésung“ (einbahniger Tun-
nel mit Gegenverkehr auf der Bestandstrasse der B 27). Gegen diese Lésung spra-
chen wirtschaftliche und verkehrliche Gesichtspunkte. Variante 3f ,2+2 Ldsung®
wurde daher vom Projektbegleitenden Arbeitskreis als verkehrlich nicht zielfGhrend
abgelehnt (Sitzung des Projektbegleitenden Arbeitskreises am 20.07.2001 unter Lei-
tung des Regierungsprasidenten). Am 05.11.2001 wurden die Untersuchungsergeb-
nisse zur Variante 3f ,2+2 Losung“ in einer Informationsveranstaltung in Ofterdingen
vorgestellt.

Aufgrund der naturschutzfachlichen Gegebenheiten des Planungsraums (u.a. Aus-
weisung von Natura 2000-Gebieten im Umfeld von Variante 1) wurde die Ende der
neunziger Jahre getroffene Entscheidung fiir Variante 1e auf ihre Ubereinstimmung
mit den aktuellen rechtlichen Anforderungen des europaischen Gebiets- und Arten-
schutzes geprift und erforderte mehrmalige Trassenverschiebungen. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch nochmals nach anderen Losungen, insbesondere auf der
bestehenden B 27, gesucht. Bereits die Alternativenprifung im Zuge der FFH-
Ausnahmeprifung fur die Vorentwurfsplanung von 2004 (Vorentwurf aufgestellt am
15.11.2004) zeigte, dass zu Variante 1 (modifiziert) keine zumutbaren Alternativen
existieren. Die engeren Umfahrungen von Ofterdingen (Variante 4a) kénnen heute
nicht mehr realisiert werden, da diese durch bebaute Gebiete verlaufen bzw. FFH-
Gebiete in ganzer Lange durchschneiden. Tunnellésungen auf der Bestandstrasse
sind wegen mangelnder Leistungsfahigkeit verkehrlich nicht zielfihrend (Variante 3f
,2+2 Losung“) oder unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 27 nicht zu bauen
(Variante 3b ,Doppelstocktunnel®) sowie wirtschaftlich unverhaltnismanig.
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Auf Initiative der Stadt Mossingen sowie der Burgerinitiative ,Burger fur Bastenhardt"
und mit Zustimmung der Gemeinden Ofterdingen und Bodelshausen (2000) wurde im
Bereich von Bad Sebastiansweiler anstelle der Parallelfiihrung zum Bestand alterna-
tiv eine nordwestliche Umfahrung von Bad Sebastiansweiler untersucht. Eine Uber-
prifung der Nordwestumfahrung Bad Sebastiansweiler (Variante 1h) im Rahmen ei-
ner erganzenden Umweltvertraglichkeitsstudie ergab jedoch erhebliche Konflikte. Ins-
besondere wird hier ein FFH-Gebiet mit dem Vorkommen der Bechsteinfledermaus
von der Trasse erheblich beeintrachtigt. Da eine zumutbare Alternative in Form der
Ausbautrasse existiert, wird die nordwestliche Umfahrung von Bad Sebastiansweiler
nicht mehr weiterverfolgt (Sitzung des Projektbegleitenden Arbeitskreises am
20.07.2001 unter Leitung des Regierungsprasidenten).

Entwurfsplanung (RE-Vorentwurf)

Dem RE-Vorentwurf liegt eine modifizierte Variante 1 zugrunde, die Ofterdingen 6st-
lich vom Ofterdinger Berg und Endelberg umfahrt und sudlich von Bad Sebastians-
weiler an den bestehenden 2-bahnigen Streckenabschnitt bei Bodelshausen an-
schliefdt. Im Kurbereich von Bad Sebastiansweiler sah der Vorentwurf von 2005 eine
halbseitige Teiliberdeckelung in Form einer Galerie zur Gewahrleistung des Larm-
schutzes vor. Auf Veranlassung des Bundesrechnungshofes (2005) bzw. des BMVBS
(2007) musste der Vorentwurf grundsatzlich Gberarbeitet werden.

Daraufhin wurde die Variante 1g ,ohne Galerie“ unter Berlcksichtigung neuer natur-
schutzfachliche und rechtlicher Vorgaben (z.B. seit dem Jahr 2010 Generalwildwege-
plan und Bundesnaturschutzgesetzanderung) entwickelt. In diesem Zusammenhang
wurden auch die entscheidungserheblichen Aspekte fiir den Variantenvergleich tiber-
pruft, ggf. aktualisiert und die Variantenentscheidung plausibilisiert.

Im Rahmen der RE-Vorentwurfsplanung haben weitere projektbegleitende Arbeits-
kreise (23. Juli 2004, 29. Juli 2009, 17. Dezember 2009, 21. November 2011 und am
30. Januar 2013) und eine offentliche Informationsveranstaltung (2013) stattgefun-
den.

Im Jahr 2014 wurde dem Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttem-
berg der RE-Vorentwurf erneut vorgelegt. Der Gesehenvermerk zum RE-Vorentwurf
erfolgte 2016 mit Anmerkungen seitens des BMVI. Auf der Grundlage nachgereichter
Erlauterungen konnte der Gesehenvermerk auf ergéanzende Unterlagen zum RE-
Vorentwurf am 02.01.2018 erteilt werden.

Mit dem Gesehenvermerk bestatigt das Bundesministerium unter Bertcksichtigung
diverser Prifpflichten sein Einverstandnis, dass das Bauvorhaben auf der Grundlage
der vorlegten Entwurfsunterlagen aus dem Stralenhaushalt finanziert werden kann.
Durch den Gesehenvermerk werden die Entwurfsunterlagen als Teil der Haushalts-
unterlage im Sinne von §24 BHO anerkannt.

Genehmigungsplanung

In den Jahren 2017 bis 2019 erfolgte auf der Grundlage des RE-Vorentwurfes Vari-
ante 1g ,ohne Galerie” die Genehmigungsplanung mit der Erarbeitung des Feststel-
lungsentwurfes fur das zu beantragende Planfeststellungsverfahren. In diesem Zuge
wurde die Planung auf die aktuellen fachlichen und rechtlichen Vorgaben angepasst
und die entscheidungserheblichen Aspekte fur den Variantenvergleich wurden erneut
uberprift, ggf. aktualisiert und die Variantenentscheidung (vgl. Kap. 3.2 — 3.4) plausi-
bilisiert. Am 19.04.2018 fand zudem im Mdssinger Rathaus der Scoping-Termin nach
UVwG statt sowie am 14.03.2019 eine 6ffentliche Informationsveranstaltung.
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Offentlichkeitsbeteiligung

a) Gesetzliche Anforderungen an die Offentlichkeitsbeteiligung

Bei groRen StralRenbauprojekten, die viele Menschen mafligeblich betreffen, ist die
Offentlichkeit bereits vor dem Genehmigungsverfahren im Rahmen der friihen Offent-
lichkeitsbeteiligung miteinzubeziehen. So sieht es das LVwVfG vor (§ 25 Abs. 3).
Auch § 2 des UVWG legt eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung fiir Projekte fest, fir die
eine Umweltvertraglichkeitsprifung oder ein Planfeststellungsverfahren durchzufih-
ren ist. Die VwV Offentlichkeitsbeteiligung, die am 27.02.2014 in Kraft getreten ist,
schlief3t sich dem an.

,Der Vorhabentrager soll die Offentlichkeit (iber die Ziele des Vorhabens, die Mittel,
es zu verwirklichen, und die vor_aussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens unter-
richten und ihr Gelegenheit zur Au3erung und Erérterung geben.” (§ 2 Abs. 1 UVwWG)

Zur Erfullung dieser Anforderungen hat der Vorhabentrager, das Planungsreferat des
Regierungsprasidiums Tubingen, folgende unter b) beschriebene Malinahmen durch-
geflhrt.

b) Malnahmen der frilhen Offentlichkeitsbeteiligung

Offentliche Gemeinderatssitzungen

Das Referat 44 - Stral’enplanung des Regierungsprasidiums Tubingen nahm zur In-
formation der Gemeinden an 6ffentlichen Gemeinderatssitzungen teil. Darin wurde
der aktuelle Stand der Planungen vom Planungsteam des Regierungsprasidium Tu-
bingen vorgetragen. Sitzungen fanden statt am:

13.11.1996 in Ofterdingen

18.11.1996 in Nehren

25.11.1996 in Méssingen

24.01.2005 in Moéssingen

10.10.2006 in Ofterdingen

08/2013 Kreistag Zollernalb

14.03.2019 in Méssingen (Gemeinderat Mdssingen, Nehren, Ofterdingen)

Offentliche Informationsveranstaltungen

Zur Information der interessierten Burgerinnen und Blrger hat das Regierungsprasi-
dium insgesamt drei Informationsveranstaltungen organisiert.

Datum Ort Inhalt

05.11.2001 | Offentliche = Ca. 250 Teilnehmer
Informations- | = Erlauterung der Variantenentscheidung fur die
veranstaltung Endelbergtrasse
in Ofterdin- = Vorstellung der Prifergebnisse flr die 2+2-Tun-
gen, nelvariante des Vereins Steinlach mobil (sog.
Mehrzweck- .Kleemann-Studie®) und der Nordwestumfahrung
halle Bad Sebastiansweiler

= Diskussion

25.06.2013 | Offentliche = Ca. 200 - 250 Teilnehmer
Infoveranstal- | = Vorstellung des RE-Vorentwurfs
tung in Més- | = Erlauterung der Notwendigkeit der Umplanung
singen, Aula (keine Galerielésung) und der damit einherge-
des Qu- henden Zeitverzdgerung
enstedt-Gym- | = StraRenplanung: StralRenentwurf, Anschlussstel-
nasiums len, Rastanlagen, Ingenieurbauwerke, Entwasse-

rung, Larmschutz
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= Ergebnisse aus der Fortschreibung der Verkehrs-
untersuchung

= Umweltplanung: Neue rechtliche und fachliche
Anforderungen (Wildtierkorridor, FFH-Gebiet, Vo-
gelschutzgebiet) und MaRnahmenkonzeption

14.03.2019 | Offentliche = Ca. 200 Teilnehmer
Infoveranstal- | = Aufgaben des Referates Strallenplanung im RPT
tung in M6s- | = Vorstellung des Feststellungsentwurfs
singen, Blr- | = Fachvortrag Strallenplanung und Umweltplanung
gersaal = Planungsbeschleunigungsgesetz und vorgezo-

gene Ausgleichsmalnahmen fir den Arten- und
Gebietsschutz

= Ausblick

= Personlicher Kontakt mit Planungsteam an Stell-
wanden

Weitere Termine mit Teilnahme des Regierungsprasidiums Tlbingen

Auf Einladung haben Vertreter des Regierungsprasidiums im Laufe der Planungen an
offentlichen Terminen Dritter teilgenommen und Uber den Planungsstand der Mal}-

nahme berichtet.

Datum Anlass Gastgeber | Teilnahme | Inhalt
- RP Tiibingen -
10.09.2001 | Verkehrs- Gemeinde | RP Herr Verkehrspolitische Situa-
politische Méssingen | Wicker, tion im RPT, Verkehrs-
Tagung zur Abteilungs- | problematik B 27 Balin-
B 27 in Mo6- leiter Abt. 4, | gen-Tlbingen
ssingen Herr Kopp
12.11.2001 | Podiums- Schwabi- RP Herr Wi- | Entscheidung pro
diskussion | sches Tag- | cker Endelbergtrasse
blatt
03.05.2002 | Blrgerver- | Stadt Abteilungs- | = Erlauterung des aktuel-
sammlung | Mdssin- leiter Abt. 4, len Planungsstandes
gen; Herr Kopp, auf Mdssinger Gemar-
Bl Blrger kung fur die Endelberg-
fur Basten- | Referatslei- trasse (Verlauf in Lage
hardt ter Ref. 44, und Héhe, Verkehrs-
Hr. Schmidt mengen, Larmschutz)
sowie der Nordwest-
Hr. Kunze umfahrung Bad Sebas-
(Ref. 44) tiansweiler (FFH-
Problematik)
= Visualisierung und Be-
antwortung von Fragen
13.09.2004 | Veranstal- | Gemeinde | RP Wicker | Vorstellung Galerie-
tung in Bad | Mdssingen | Kunze (Ref. | Losung fur Bad Sebasti-
Sebastia- 44) answeiler
nsweiler
25.11.2015 | Verkehrs- IHK Reut- | Abteilungs- | Dringlichkeit des schnel-
schau lingen und | leiter Abt. 4, | len vierspurigen Ausbaus
B 27, Ofter- | Gemein- Herr Bild der B 27
dingen-M6- | den
ssingen
05.10.2018 | Stralen- IHK Reut- | Planungs- Daten & Fakten, Pla-
baukonfe- | lingen team, nungsstand und Zeitplan
renz in TU- Referat 44
bingen
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2.2

2.3

2.4

2.41

2.4.2

Internet und Presse

Fir die Malinahme ist eine Projektseite auf der Website des RPT eingerichtet. Sie ist
unter https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt4/B27_2/Seiten/default.aspx fur jeder-
mann jederzeit online abrufbar. Die Projektseite wird aktuell gepflegt. Zudem besteht
die Méglichkeit, sich Plane und Prasentationen herunterzuladen. Uber wichtige Mei-
lensteine in der Planung wurde zudem Uber Pressemitteilungen informiert.

Scopingtermin nach UVwG

Am 19.04.2018 fand im Mossinger Rathaus der Scoping-Termin nach UVwG statt.
Ziel dieses 6ffentlichen Scopingtermins ist es, gemeinsam mit den TOBs und Verei-
nen Gegenstand, Umfang und Methoden der Umweltvertraglichkeitsprifung festzule-
gen. Der Vorhabentrager stellte die Malknahme und die laufenden Planungen vor.
Anschlielend hatten die Teilnehmer Gelegenheit, Erganzungen und Stellungnahmen
vorzubringen. Geleitet wurde der Termin von der Zulassungsbehdérde (Referat 24, RP
Tubingen).

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich aus § 7 (1) UVPG ("Allge-
meine Vorprifung") in Verbindung mit Anlage 1 UVPG Pkt. 14.6 Bau einer sonstigen
BundesstralRe, da das Vorhaben bereits auf Grund einer Uberschlagigen Prifung un-
ter Berucksichtigung der in der Anlage 3 UVPG aufgeflhrten Kriterien erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben wird.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Entfallt.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Sowohl im Landesentwicklungsplan als auch im Regionalplan der Region Neckar-Alb
ist zwischen den Oberzentren Villingen-Schwenningen und Tubingen/Reutlingen ent-
lang der Mittelzentren Rottweil, Balingen und Hechingen eine Landesentwicklungs-
achse fur die Region Neckar-Alb ausgewiesen.

Der Regionalplan der Region Neckar-Alb bestatigt diese Entwicklungsachse und
weist davon ausgehend weitere regionale Entwicklungsachsen aus (s. Anhang |).

Der 2-bahnige Ausbau der B 27 ist Bestandteil aller in der Region verbindlichen raum-
ordnerischen und landesplanerischen Festlegungen. Auch die Flachennutzungsplane
der beteiligten Gemeinden bzw. Gemeindeverwaltungsverbande haben die Linienflih-
rung als Vorzugstrasse ausgewiesen (s. Anhang Il).

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse
Nach der amtlichen Verkehrszahlung hat der Kfz-Verkehr seit 1985 zugenommen:

Ortsdurchfahrt Ofterdingen: 1985: 15 596 Kfz/24 h

1990: 20 879 Kfz/24 h (+ 34 %)

1995: 24 273 Kfz/24 h (+ 16 %)

2000: keine Daten vorhanden

2005: 23 944 Kfz/24 h (-1 %)

2010: 22 846 Kfz/24 h (- 5 %)

2015: 25226 Kfz/24 h (+10 %)

2019: 25196 Kfz/24 h (Hochrechnung)
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243

1985:
1990:
1995:
2000:
2005:
2010:

17 052 Kfz/24 h

23 608 Kfz/24 h (+ 38 %)
25755 Kfz/24 h (+ 9 %)

25 950 Kfz/24 h (+ 0,8 %)

30 024 Kfz/24 h (+ 16 %)

29 658 Kfz/24 h (- 1 %)

2015: 29 151 Kfz/24 h (- 2 %)

2019: 28 148 Kfz/24 h (Hochrechnung)

Tabelle 2: Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Sudlich von Ofterdingen:
(zwischen K 6933 und B 32)

Aus dem aktuellen Verkehrsgutachten von BS Ingenieure vom Februar2048 Dezem-
ber 2021 (Unterlage 22a) ergeben sich folgende Werte fiir die bestehende B 27 bzw.
den Prognose Nullfall, also ohne Veranderung im Streckennetz. In der dargestellten
Analyse spiegelt sich die ,Wirtschaftskrise 2009“ wider. In den in dieser Untersuchung
durchgeflihrten Verkehrsprognosen wurde nicht von einem Andauern der kurzzeiti-
gen Krise ausgegangen, dies hat sich in den letzten Jahren bestatigt.

Analyse

2009

2017

Nordl. Ofterdingen
Sidl. Ofterdingen
Sidl. Bad Sebastiansweiler

Prognose Nullfall

23 750 Kfz/24h bei 9,7% SV
23 250 Kfz/24h bei 9,8% SV
27 100 Kfz/24h bei 8,7% SV

2025

25.900 Kfz/24h bei 7,9 % SV
26.050 Kfz/24h bei 8,5 % SV
32.600 Kfz/24h bei 7,0 % SV

2030 2035

Nordl. Ofterdingen
Sudl. Ofterdingen

Sidl. Bad Sebastiansweiler

30 200 Kfz/24h bei 11,8% SV
28 700 KfZ/24h bei 12,1% SV

33 400 Kfz/24h bei 10,7% SV

32-000 31.550 Kfz/24h
bei 90 9,7% SV
34-700 30.750 Kfz/24h
bei 9,6 10,5% SV
37950 37.750 Kfz/24h

bei 84 8,8% SV
Tabelle 3: Verkehrsprognose Nullfall, Prognosehorizont 2025 und 2030 2035

Details zur Verkehrsprognose sind der genannten Verkehrsuntersuchung zu entneh-
men (Prognosehorizont 206306 2035).

Weder fir die freie Strecke und noch viel weniger flir die Ortsdurchfahrt Ofterdingen
und die ortsnahe Lage Bad Sebastiansweiler mit direkten Grundstiickzufahrten sind
diese Verkehrsmengen bezlglich vorhandenem Querschnitt und Ausbaugrad ver-
traglich.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der vorhandene Strallenquerschnitt entspricht auf der freien Strecke dem RQ 11 mit
8,0 m Fahrbahnbreite und 50 cm breiten beidseitigen Randstreifen. Dieser Quer-
schnitt ist nach den Richtlinien fur die Anlage von Landstralien, Ausgabe 2012, (RAL
2012) bis zur Entwurfsklasse 3 zulassig. Die B 27 ist jedoch auf Grund lhrer Bedeu-
tung im StralRennetz, sowie der sehr hohen Verkehrsbelastung der Verbindungsfunk-
tionsstufe | und damit der EKA 2, gemaR den RAA zuzuordnen (vgl. Kapitel 1.1). Die
empfohlene Verkehrsmenge fir den RQ 11 liegt, gemal den RAL 2012, bei unter
13.000 Fahrzeugen/24h. Gemal} den unter Kapitel 2.4.2 angefuihrten Verkehrsmen-
gen sind diese bereits seit der Zahlung 1985 weit Gberschritten.

Die mittleren Unfallkostenraten werden in der Literatur fir den vorhandenen Quer-
schnitt im Mittel doppelt so hoch angegeben wie fir den zum Ausbau vorgesehenen
RQ 28 bzw. einen dazu vergleichbaren Querschnitt (RQ 26 oder RQ 33).

Im Bereich zwischen Bad Sebastiansweiler und Ofterdingen ist wegen der Steigungs-
strecke sowohl bergauf als auch bergab ein Zusatzfahrstreifen angebaut. Dieser
Querschnitt ist wegen der fehlenden Mittelstreifentrennung besonders unfalltrachtig
und es sind Uberdurchschnittlich schwere Unfalle zu verzeichnen.
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Die Knotenpunkte entlang der Strecke sind durchweg plangleich, teilweise mit Licht-
signalanlage teilweise auch ohne Lichtsignalanlage. Die Unfallkostenraten an plan-
gleichen Kreuzungen sind um ein 6- bis 7-faches héher als an den flr die Planung
ausgewiesenen teilplanfreien Kreuzungen.

Auf nahezu allen Knotenpunkten sind Unfallhaufungen zu verzeichnen.
Unfallsituationen und -haufigkeiten:
611 Unfalle im Zeitraum 2003 bis 14.11.2019:

Gesamtzahl der Verkehrsunfalle 611
Gesamtzahl der Getoteten 9

Gesamtzahl der Schwerverletzten 81

Gesamtzahl der Leichtverletzten 525
Gesamtschaden 5.466.015 EUR

Vergleichsweise hierzu die 3-Jahreskarte im Kapitel 3.2.2.1.

Der zum Ausbau vorgesehene RQ 28 sowie die planfreien Anschlisse der B 27 neu
an das bestehende Netz werden das Sicherheitspotential der Strecke stark verbes-
sern.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die B 27 durchfahrt derzeit die Ortslage von Ofterdingen. Aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens und der unzureichenden Stralenverhaltnisse verursacht die Bun-
desstralle

— erhebliche Beeintrachtigungen der Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der
Ortsdurchfahrt,

— starke verkehrsbedingte Trenneffekte, insbesondere flr nicht motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer,

—  kritische Verkehrszustande (Uberlastung und Staubildung),

— eine fortschreitende Entwertung der stadtebaulichen Situation (Gebaudezustand,
Nutzungen) entlang der Ortsdurchfahrt sowie

— eine Unterbindung der stadtebaulichen Entwicklungsmaoglichkeiten.

Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen (insbesondere durch Larm) ergeben
sich darlber hinaus auch in Mdssingen-Bad Sebastiansweiler, das eine besondere
Bedeutung als staatlich anerkannter Ort mit Heilquellen-Kurbetrieb besitzt, sowie in
Mossingen-Bastenhardt.

In Ofterdingen fuihrt das geplante Vorhaben zu einer starken Abnahme der Verkehrs-
zahlen auf der Ortsdurchfahrt und bewirkt damit eine erhebliche Reduzierung der
Larm- und Schadstoffbelastungen sowie der innerdrtlichen Trenn- und Barriereef-
fekte. Mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus der Ortslage und der stark
verminderten verkehrlichen Bedeutung wird die Mdglichkeit einer weiteren Beruhi-
gung und stadtebaulichen Aufwertung des Strallenzuges eréffnet. In Bad Sebastia-
nsweiler und Bastenhardt werden die Larm- und Schadstoffbelastungen der Bundes-
stral’e durch diverse Vorkehrungen, wie Absenkung der Gradiente, Gelandemodel-
lierungen und SchallschutzmalRnahmen, gegentiber dem Planungsfall 0 (Prognose
2030 2035 ohne Ausbau der B 27) nachhaltig gemindert. FUr den Neubauabschnitt
der B 27 zeigt die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 17a), dass mdgliche
Konflikte mit den Wohngebieten Nehren-Sid und Méssingen-Dachtel (noch in Pla-
nung) vermieden und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) eingehalten werden kénnen.

Aus lufthygienischer Sicht Iasst sich festhalten, dass die Realisierung des Planfalls
zu deutlichen Entlastungen an der Ortsdurchfahrt fihren wird und zugleich langs der
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neuen Trasse an benachbarten Wohngebauden keine unzulassigen Werte im Sinne
der 39. BImSchV erreicht werden. (vgl. Unterlage 17.3a, Luftschadstoffgutachten)

Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Der Planungsabschnitt B 27 Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) befindet sich im
Bedarfsplan fur Bundesfernstralen des Fernstrallenausbaugesetzes (BGBI. | S.
3357) vom 23.12.2016 als Neubau- und Erweiterungsmaflinahme auf 4 Fahrstreifen
im Vordringlichen Bedarf.

Das Projekt ist Bestandteil der zweibahnigen (4-streifigen) Ausbaukonzeption der
B 27 von Stuttgart bis Balingen. Mit der Realisierung kann die noch bestehende Liicke
zwischen den bereits seit langerem zweibahnig ausgebauten Abschnitten zwischen
Balingen und Bodelshausen einerseits und zwischen Dussligen (Nehren) und Tilbin-
gen andererseits geschlossen werden.

Fir den Aus- und Neubau der B 27 lassen sich folgende zwingende Grinde des Uber-
wiegenden o6ffentlichen Interesses geltend machen:

= Nachhaltige Entlastung der Ortslagen von Ofterdingen, Méssingen und Neh-
ren von verkehrsbedingten Beeintrachtigungen

Die Verkehrsuntersuchung (Unterlage 22a) zeigt auf, dass die B 27 neu die Ge-
meinde Ofterdingen aufierordentlich wirkungsvoll entlasten kann. Die Verkehrsbelas-
tungen im Zuge der Ortsdurchfahrt werden zwischen 64 65 % und 83 85 % im Ge-
samtverkehr und zwischen 80 85 % und 85 91 % im Schwerverkehr > 3,5 t reduziert.
Des Weiteren wird der Verkehr auf der K 6933 (Ortsdurchfahrt Méssingen-Belsen)
sowie auf der Ortsdurchfahrt von Mdssingen-Bastenhardt um bis 73 % reduziert. Die
heutigen Ausweichrouten Uber die Ortsdurchfahrt von Nehren im Zuge der L 384 er-
fahrt im Gesamtverkehr ebenfalls eine grof3e Entlastung von bis zu 43 %.

Das geplante Vorhaben entlastet die bestehende Ortsdurchfahrt in Ofterdingen nach-
haltig vom Verkehr und fuhrt dadurch zu einer mafigeblichen Verbesserung der in-
nerortlichen Umweltsituation (Minimierung der Immissionsbelastungen durch Schad-
stoffe und Larm sowie der Gesundheitsgefahrdung flir die Anwohner, Verbesserung
der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sowie der stadtebaulichen Situation, Minde-
rung der verkehrsbedingten Trenn- und Barriereeffekte, Erh6hung der Sicherheit fur
nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsqualitat).

In Bad Sebastiansweiler, und Bastenhardt und Nehren bewirkt der geplante Ausbau
der B 27 eine deutliche Verringerung der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (vor
allem von Larm). Dadurch werden die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen spurbar
verbessert und die Bedeutung von Bad Sebastiansweiler als namhafter Standort von
Kur- und Rehabilitationseinrichtungen aufgewertet.

» Verbesserung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit des Verkehrs

Bei der bestehenden Bundesstral3e sind Uberdurchschnittlich schwere Unfalle und
Unfallhdufungen, insbesondere im Bereich der Knotenpunkte, zu verzeichnen. Der
vorgesehene Ausbaustandard der B 27 neu gewahrleistet ein hohes Mal} an Ver-
kehrssicherheit und eine wesentliche Verbesserung der Unfallsituation gegentber
den heutigen Verhaltnissen. Durch den Abbau von Kapazitatsengpassen wird die
Verkehrssicherheit zudem mal3geblich erhoht.

» Unterstitzung der Entwicklungsziele der Raumordnung, Landesplanung
und Bauleitplanung

Der Streckenabschnitt der B 27 liegt im Norden des Landkreises Zollernalb auf dem
Gebiet der Gemeinde Hechingen sowie im Studen des Landkreises Tubingen auf Fla-
chen der Gemeinden Bodelshausen, Ofterdingen und Nehren sowie der Stadt Mds-
singen.
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3141

3.1.2

Er ist Teilstuck der groRraumigen Verbindung Villingen - Schwenningen — Rottweil —
Balingen — Tibingen — Stuttgart.

Die B 27 stellt somit eine wichtige Nord-Sid-Verbindung im siidwestdeutschen Raum
dar. Sie dient hauptsachlich dem starken regionalen Durchgangsverkehr und dem
Ziel- und Quellverkehr der wirtschaftlich bedeutenden Raume Villingen-Schwennin-
gen, Rottweil, Balingen, Tubingen / Reutlingen und der Metropolregion Stuttgart.

Das geplante Vorhaben entspricht den Zielen der Raumordnung, Landesplanung und
Bauleitplanung. Sowohl im Landesentwicklungsplan als auch im Regionalplan der
Region Neckar-Alb ist zwischen den Oberzentren Villingen-Schwenningen und Tui-
bingen/Reutlingen, entlang der Mittelzentren Rottweil, Balingen und Hechingen, eine
Landesentwicklungsachse fiir die Region Neckar-Alb ausgewiesen.

Der Regionalplan der Region Neckar-Alb bestatigt diese Entwicklungsachse und
weist davon ausgehend weitere regionale Entwicklungsachsen aus (s. Anhang |).

Die B 27 soll demnach als leistungsfahige Anbindung der Mittelzentren Hechingen
und Balingen an die Oberzentren Tubingen und Reutlingen sowie an den GrofRraum
Stuttgart ausgebaut werden.

Die gewahlte Linienfihrung der geplanten Bundesstrale wird in den Flachennut-
zungsplanen der beteiligten Gemeinden bzw. Gemeindeverwaltungsverbande als
Vorzugstrasse ausgewiesen (s. Anhang Il).

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Naturraum

Der Untersuchungsraum gehért zum Naturraum 4. Ordnung (101) ,Mittleres Albvor-
land“. Der Landschaftsraum bildet den von der Steinlach durchflossenen Teil des Alb-
vorlandes, dessen offene Liasplatten sich zwischen den Keuperrand des Rammert
und die ebenfalls bewaldeten Albvorberge einschieben. Die Eigenart der Einheit liegt
darin, dass die unteren Liasplatten als breiter, geschlossener Streifen und der Anstieg
zu den Olschieferplatten als geschlossener Stufenrand entwickelt sind.

Realnutzung

Die Landschaft im Untersuchungsraum weist abseits der Siedlungsgebiete noch eine
insgesamt hohe Strukturvielfalt und ein abwechslungsreiches Nutzungsmuster auf.
Im Bereich von Ehrenberg, Ofterdinger Berg und Endelberg nérdlich von Ofterdingen
sowie im Gewann 'Matteren' sudlich des Ortes pragen ausgedehnte Wiesen und
Streuobstbestande, die Hanglagen und die Kuppen der Héhenriicken einnehmen,
das Bild der Landschaft. Das Tannbachtal westlich von Bastenhardt, kennzeichnen
extensiv bewirtschaftete Wiesen und zahlreiche Feldhecken auf den eingelagerten
Bdschungen und Stufenrainen. Starker ackerbaulich werden die geringer geneigten,
ebeneren Bereiche am Nordrand des Untersuchungsraumes, dstlich und nordéstlich
des Ofterdinger Berges sowie sldlich und siidéstlich von Bad Sebastiansweiler ge-
nutzt. Der Waldanteil ist im Untersuchungsraum gering. Wald wachst nur im Sudteil
des Untersuchungsraumes (im Bereich 'Flecken', 'Haslach/Schlichten', 'Hallersholz')
sowie kleinflachig am Tannbach nordwestlich von Bastenhardt. Der Untersuchungs-
raum wird von mehreren Flieligewassern durchzogen, die zum Gewassersystem der
Steinlach gehoren. Die Gewasserlaufe werden nahezu durchgangig von Ufergehol-
zen begleitet und sind - mit Ausnahme der Steinlach im Siedlungsbereich - als natur-
nah einzustufen. Siedlungsgebiete liegen vor allem im Steinlachtal (nordwestlicher
Stadtrand von Mdssingen, stddstlicher Teil von Ofterdingen), éstlich des Tannbaches
(westlicher Rand von Méssingen-Bastenhardt) sowie an der B 27 alt (Bad Sebastia-
nsweiler).
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Schutzgiiter des UVPG
= Schutzgut 'Menschen - Wohn- und Wohnumfeldfunktionen'

Bereiche mit hoher Bedeutung und Empfindlichkeit bilden Wohngebiete in Ofterdin-
gen und Mossingen-Bastenhardt sowie die Wohnbebauung und das Klinikareal in
Bad Sebastiansweiler.

= Schutzgut 'Menschen - landschaftsbezogene Erholung’

Eine hohe Bedeutung und Empfindlichkeit hinsichtlich der Erholungsfunktion besteht
im Tannbachtal sidwestlich von Bastenhardt, im Freiraum stdwestlich und westlich
von Bad Sebastiansweiler, im Scheffertal (einschlieRlich der Streuobstwiesen im Ge-
wann ,Vor Mattern®) sowie im Bereich des Ofterdinger Berges. Die Nutzung der Land-
schaft erfolgt dabei vor allem durch die ortsansassige Bevolkerung sowie durch Kur-
gaste in Bad Sebastiansweiler.

= Schutzgut 'Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt'

Grolke Teile des Untersuchungsraumes besitzen eine regionale, Teile der Waldfla-
chen im Sudwesten sogar eine Uberregionale Bedeutung flir den Arten- und Bio-
topschutz. Durch den Sidteil des Untersuchungsraumes lauft auf’erdem ein national
bedeutsamer Wildtierkorridor, der vom Nordschwarzwald Uber den Schénbuch und
Rammert zur mittleren Schwabischen Alb fuhrt.

= Schutzgut 'Flache'

Das Steinlachtal ist im Untersuchungsraum zwischen Mdssingen und Ofterdingen be-
reits stark baulich gepragt. Im Talzug besteht eine sehr hohe Tendenz zur Land-
schaftszerschneidung und Fragmentierung von Freirdumen. Die norddstlich sowie
stidwestlich anschlieflenden Teile des Untersuchungsraumes umfassen demgegen-
Uber Uberwiegend landwirtschaftlich sowie sudlich von Bad Sebastiansweiler auch
forstlich gepragte Ausschnitte des Albvorlandes.

» Schutzgut '‘Boden’

Ausgangsmaterial fur die Bodenbildung im Untersuchungsraum sind die Ton- und
Mergelgesteine des Schwarzen Lias und Braunen Jura (Dogger) sowie in den gréfRe-
ren Talauen von Steinlach und Ernbach kolluviale Schotter (Kalksteinkies). Die Bo-
den, die sich darauf entwickelt haben, kennzeichnet nach dem Leitfaden der LUBW
(2010) verbreitet eine mittlere Funktionserfillung. Béden mit einer hdheren Gesamt-
bewertung treten nur in einem vergleichsweise geringen Umfang auf. Im Hinblick auf
betriebsbedingte Stoffeintrage aus dem Strallenverkehr besitzen die Boden im Tras-
senkorridor allerdings weit Uberwiegend ein hoch bzw. sogar sehr hoch bedeutsames
Filter- und Puffervermdgen.

» Schutzgut '‘Grundwasser"

Auf Grund der hydrogeologischen Gegebenheiten bestehen im Untersuchungsraum
keine nennenswerten, fir den Naturhaushalt bedeutsamen sowie die Trink- und
Brauchwassergewinnung nutzbaren Grundwasservorkommen. Eine Ausnahme bil-
den lediglich die Schwefelquellen bei Bad Sebastiansweiler, die zu Heilzwecken ge-
nutzt werden.

» Schutzgut 'Oberflachenwasser’

Die von der B 27 neu gequerten FlieRgewasser weisen noch einen Uberwiegend na-
turnahen Zustand auf (Hungergraben, Tann-, Ern-, Belserbach, Bachsatzgraben)
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bzw. sind zumindest als bedingt naturnah einzustufen (Steinlach zwischen Méssingen
und Ofterdingen).

= Schutzgut 'Luft und Klima'

Eine hohe Bedeutung hinsichtlich der Luftreinhaltung und der Regeneration von
Frischluft besitzen die Waldflachen im Sidteil des Untersuchungsraumes. Als Kaltluf-
tentstehungs- und -abflussgebiete sind die offenen, landwirtschaftlich genutzten Kup-
pen, Hochflachen und Hange norddstlich und siidwestlich von Ofterdingen sowie das
Tannbach- und Schefferbachtal von besonderer Bedeutung.

Grofraumig liegt der Untersuchungsraum in einer relativ kontinentalen Klimazone.
Das Jahresmittel der Lufttemperatur fir den Untersuchungsraum stdlich des Ernba-
ches liegt bei 7 - 7,5 °C, fur den noérdlichen Teil bei 7,5 - 8 °C. Kleinflachig sind war-
mere Bereiche anzutreffen (Stidosthang des Tannbachtales). Laut Landschaftsplan
der Verwaltungsgemeinschaft Bodelshausen-Mdéssingen-Ofterdingen sind flr den
Untersuchungsraum West- bis Sidwestwinde und Nordostwinde kennzeichnend.

» Schutzgiiter 'Landschaft / Landschaftsbild’

Durch die hohe landschaftsokologische Bedeutung zeichnen sich vor allem die Hang-
lagen der Higelzone des Albvorlandes im Bereich Endelberg, Ofterdinger Berg und
Ehrenberg aus. Das bewegte Relief, die naturraumtypischen Streuobstwiesen sowie
das kleinflachige Nutzungsmuster verleihen dem Gebiet seinen besonderen Reiz.

= Schutzgiiter 'Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter’

Bei den Béden mit besonderen Funktionen als kulturgeschichtlicher Urkunde handelt
es sich um 4 in der Denkmalliste (§ 12 DSchG) erfasste Fundstellen:

- Abgegangene Pfarrkirche St. Mauritius, Friedhof und Beginenklause auf dem
Ofterdinger Berg 0Ostlich von Ofterdingen,

- Mittelalterliche Badstube 'Butzenbad' sudwestlich von Bastenhardt (im
Tannbachtal sudostlich vom Untersuchungsgebiet),

- Abgegangenes Schwefelbad Sebastiansweiler,

- Grabhlgel "Lehfeld".

Ein von LGRB ausgewiesenes Geotop besteht auf Gemarkung Mdéssingen. Es han-
delt sich um das schutzwirdige Geotop ‘Steinbruch 1300 m S von Ofterdingen, bei
Pkt. 461, dem Aufschluss einer Posidonienschiefer-Formation (tc 1, friher
Schwarzjura epsilon) im Gewann ‘Vordere Halde'.

Durch das geplante Vorhaben sind keine Boden- und Kulturdenkmaler betroffen.
Durch das geplante Vorhaben sind die folgenden Sachguter betroffen:

- Wohngebaude Hechinger Stralle 1 bei Bad Sebastiansweiler,

- Sportplatz des TSV Ofterdingen im Steinlachtal zwischen Mdssingen und
Ofterdingen,

- Altlasten (siehe Kap. 4.1.1.5) sowie

- diverse Leitungen (siehe Kap. 4.10).

= Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzglitern werden jeweils bereits bei
der Bestandsaufnahme der Schutzguter nach UVPG erfasst und in die Bewertung
einbezogen. Es haben sich keine Hinweise auf relevante Wechselwirkungen ergeben,
die dabei nicht angemessen berlicksichtigt werden.

Seite 24



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) Unterlage 1a
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

3.1.4

3.1.41

Rechtliche Festsetzungen und planerische Vorgaben

Schutzgebiete und geschiitzte Objekte

Fir folgende Flachen und Strukturen im Untersuchungsraum bestehen rechtskraftige
Unterschutzstellungen, fach- und gesamtplanerische Ausweisungen bzw. sind ent-
sprechende Ausweisungen geplant:

Naturschutzgebiet (NSG) 'Altwiesen’

- Schutzgebiet Gebiet Nr. 4.280,
- Verordnung vom 22.01.1997
- Flache : 23,2 ha

Kurzbeschreibung:

Wesentlicher Schutzzweck ist die Erhaltung und Pflege eines Komplexes verschie-
dener Frisch-, Feucht- und Nasswiesengesellschaften (u.a. der ausgedehnten Troll-
blumenbestande), die in dieser Auspragung und Grofe im Landkreis TUbingen eine
Seltenheit darstellen und vielen seltenen Pflanzen- und Tierarten einen Lebensraum
bieten.

FFH-Gebiet (GGB-Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung)
Nr. 7520-311 'Albvorland bei M6ssingen und Reutlingen'

Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen die folgenden Teilgebiete des FFH-
Gebietes:

- Teilgebiet 1 ,Hechinger Stadtwald-Heuberg-Olgahéhe®
- Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwiesen®

- Teilgebiet 3 ,Endelberg®

- Teilgebiet 4 ,Ofterdinger Berg*

- Teilgebiet 5 ,Nehrenbach-Stocken*

- Teilgebiet 6 ,Riegelbach®.

Vogelschutzgebiet (VSG) Nr. 7820-441 'Suiidwestalb und Oberes Donautal’

Das Schutzgebiet umfasst im Untersuchungsraum das Waldgebiet 'Hallersholz/ Hun-
gergraben' sowie die landwirtschaftliche Flur in den Gewannen 'Heckenéacker' und
'Hintere Stettacker' mit einem nordwestlichen Auslaufer von Teilgebiet 1 ‘Beuren’.

Landschaftsschutzgebiet (LSG) 'Rauher Rammert'

- Schutzgebiets-Nr. 4.16.016
- Verordnung vom 01.10.1982

Kurzbeschreibung:

GrolRe zusammenhangende Waldflache im Keupergebiet. Wichtig als Erholungsge-
biet flr TUbingen, Rottenburg und Mdssingen.

Im Untersuchungsraum gehoren das Waldgebiet westlich sowie der Bereich 'Neue
Acker' nordlich von Bad Sebastiansweiler zum Schutzgebiet.

Landschaftsschutzgebiet (LSG) 'Albrand’

- Schutzgebiets-Nr. 4.16.009
- Verordnung vom 08.08.1969
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3.1.4.2

Kurzbeschreibung:

Geschutzt ist der gesamte Albrand im Bereich des Landkreises Tlbingen; reizvolle
Erosionsformen im Juragestein.

Das LSG umfasst im Untersuchungsraum den stdlichen Teil des Tannbachtales bis
zum Hungergraben.

Flachenhaftes Naturdenkmal (FNP) '‘Rappenhalde’

- ND-Nr. 416.213

- Bezeichnung: Obstbaumwiese

- Typ: Magerwiesen

Das FND liegt am norddstlichen Rand des Untersuchungsraumes auf Gemarkung
Nehren.

Geschiitzte Biotope

Die Biotopkartierung nach § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG BW sowie die Waldbiotop-
kartierung weisen im Untersuchungsraum eine Reihe geschitzter Biotope aus. Bei
den nach § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG gesicherten Biotopen handelt es sich vor
allem um Hecken, Geblsche, Feuchtgebietsstrukturen, Quellen, naturnahe Fliel3ge-
wasser und Ufergehdlze, aullerdem Magere Flachland-Mahwiesen sowie Streuobst-
bestande. In der Waldbiotopkartierung sind naturnahe FlieRgewasser im Wald er-
fasst. Beschreibung und lagemaRige Darstellung der geschutzten Biotope erfolgen
im LBP (Unterlage 19.1a).

Heilquellenschutzgebiet Bad Sebastiansweiler

Far die Schwefelbrunnen gilt folgende wasserrechtliche Schutzgebietsausweisung
(Heilquellenschutzgebiet):

Zone lll fir den gesamten stidwestlichen Untersuchungsraum bis einschlie3lich Bad
Sebastiansweiler,

Zone Il im engeren Fassungsbereich der Schwefelquellen im Tannbachtal,
Zone | im unmittelbaren Bereich der beiden Wassergewinnungsanlagen.

Die Rechtsverordnung flir das Schutzgebiet wurde am 01.03.1990 vom Landratsamt
Tldbingen erlassen.

Planerische Vorgaben
Regionalplan Neckar-Alb 2013

Die regionale Raumnutzungskonzeption fir die Ordnung und Entwicklung der Sied-
lungs- und Freiraumstruktur sowie deren Abstimmung mit der Siedlungstatigkeit und
dem Ausbau der Infrastruktur legt der Regionalplan Neckar-Alb 2013 fest. Wesentli-
che Zielsetzungen des regionalen Freiraumschutzes bestehen darin,

— zur Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen ausreichend grof3e Freirdume zu
erhalten (Plansatz 3 G (1)),

— die Regenerationsfahigkeit der Naturguter Boden, Wasser, Luft, Klima, Tier- und
Pflanzenwelt sowie des Naturhaushaltes insgesamt langfristig zu bewahren (Plan-
satz 3 G (2)).

Bei der Planung und Umsetzung von Malinahmen zum Ausbau der Infrastruktur sind
vor allem die folgenden Grundsatze zu beachten (Plansatz 3 G (3)):
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— Abstimmung mit den Erfordernissen der Freiraumsicherung,

— Begrenzung der Flacheninanspruchnahme,

— Berucksichtigung klimatischer Belange,

— Minimierung bzw. Kompensation von Eingriffsfolgen im Rahmen der Eingriffs-
Ausgleichsregelung.

Das regionale Freiraumkonzept besteht im Untersuchungsraum aus

— einem regionalen Grunzug, der die vorhandenen Freirdume nahezu flachende-
ckend umfasst,

— Grinzasuren zwischen Mossingen und Ofterdingen sowie zwischen Ofterdingen
und Nehren,

— Festlegungen von Gebieten fir besonderen Freiraumschutz, zur Sicherung von
Wasservorkommen und fur den vorbeugenden Hochwasserschutz.

Die inhaltliche und lagemafige Darstellung dieser Ausweisungen und Festlegungen
erfolgt im LBP (Unterlage 19.1a).

Bauleitplanung

Fir den Untersuchungsraum liegt der Flachennutzungsplan (FNP) der Vereinbarten
Verwaltungsgemeinschaft Mossingen-Bodelshausen-Ofterdingen, 1. Fortschreibung
mit Stand vom 25.04.2001, vor (Ausschnitt, siehe Anhang II).

Die Darstellung der Flachenbelegungen im Untersuchungsraum erfolgt auf dieser
Grundlage. Das landschaftspflegerische MalRnahmenkonzept zum 2-bahnigen Aus-
bau der B 27 zwischen Bodelshausen und Nehren wurde unter Berlicksichtigung der
ortlichen Landschaftsplanung entwickelt.

Fachplanungen

Die Waldfunktionenkartierung weist bei den Waldflachen im Untersuchungsraum
die folgenden Waldfunktionen aus:

- Klimaschutzwald im Bereich des Waldgebietes 'Haslach/Schlichten' westlich Bad
Sebastianweiler (siehe Unterlage 19.1a Karte 4),

- Gesetzlicher Bodenschutzwald (siehe Unterlage 19.1a Karte 1.7) sowie

- Immissionsschutzwald am Oberhang des Tannbach nordwestlich von Bastenhardt
"Hintere Halde/Mittlere Werten™ (siehe Unterlage 19.1a Karte 4).

- Gesetzlicher Erholungswald ist im Untersuchungsgebiet nicht ausgewiesen.

Es werden Waldbereiche mit unterschiedlichen Erholungsfunktionen (Stufe 1b:
Wald mit groRer Bedeutung flr die Erholung / Stufe 2: Wald mit relativ grof3er Bedeu-
tung fur die Erholung) abgegrenzt (siehe Unterlage 19.1a Karte 7):

- Stufe 1b: Teilbereiche Scheffertal, Waldgebiet Haslach/ Schlichten/ Flecken, Hal-
lersholz;

- Stufe 2: Waldgebiet Haslach/ Schlichten/ Flecken, Hallersholz siidwestlich von
Bad Sebastians-weiler, Hintere Halde - Mittlere Werten, Vordere Halde west-
lich/nordwestlich von Bastenhardt.

Nach dem Generalwildwegeplan Baden-Wiirttemberg quert der national bedeut-
same Wildtierkorridor "Hechinger Stadtwald (Mittleres Albvorland) — Rammert
(Schénbuch und Glemswald)™ die B 27 im Bereich der Waldgebiete 'Flecken' und 'Hal-
lersholz' sidwestlich von Bad Sebastiansweiler. Dieser Bereich stellt mittel- und lang-
fristig die einzige, fur Wildtiere durchwanderbare Verbindung zwischen den wildbiolo-
gisch bedeutenden Ziel- und Quellgebieten der Schwabischen Alb und des Rammert
(und weiter zum Schdnbuch) dar. Allgemeines Ziel bildet die Sicherung/Optimierung
eines Biotopverbundes flr waldassoziierte, terrestrische Saugetiere (z.B. Wildkatze

Seite 27



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) Unterlage 1a
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

3.1.43

3.1.44

oder Luchs). Daneben ergeben sich auch Funktionen fir den Verbund von Offenland-
arten trockener bis mittlerer Standorte.

Die aktuelle Hochwassergefahrenkarte (HWGK) Baden-Wurttemberg weist im Un-
tersuchungsraum entlang von Steinlach sowie von Tann-, Ern- und Belserbach Uber-
flutungsflachen des HQ100 aus. Im Auftrag der Gemeinden Mdssingen und Ofterdin-
gen wird aktuell ein Ubergreifendes, integriertes Hochwasserschutzkonzept beste-
hend aus einer Flussgebietsuntersuchung der Steinlach und einem sogenannten
Starkregenrisikomanagement (u.a. bzgl. Hangwassergefahren) erstellt. Im Jahr 2020
sollen die Ergebnisse dieses Konzeptes vorliegen.

Vorbelastungen

Die Vorbelastungen, denen die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushal-
tes und das Landschaftsbildes unterliegen, resultieren vor allem aus der Siedlungs-
entwicklung und Flacheninanspruchnahme fiir bauliche Einrichtungen. Daneben be-
stehen erhebliche Beeintrachtigungen im Bereich der bestehenden B 27 durch ver-
kehrsbedingte Zerschneidungseffekte sowie durch Larm und Schadstoffeintrage.
Nach dem Altlasten- und Bodenschutzkataster finden sich im Trassenkorridor des
geplanten Vorhabens in den folgenden Bereichen Altablagerungen und Altstandorte
(B-Fall):

— Nr. 1423-000 'Vordere Halde I, Méssingen', Altablagerung,
— Nr. 1399-000 'Ofterdinger Stralte (Zementwerk)', Altstandort,
— Nr. 1339-000 'Oberwasser, Ofterdingen', Altablagerung.

Die Vorbelastungen schlagen sich in der jeweiligen Schutzgut- bzw. Potenzialbewer-
tung nieder (s. Kap. 3.1.3).

Dartber hinaus besteht noch eine Reihe weiterer Altlastenverdachtsflachen, die am
Rande des Baufelds der geplanten Stral3e liegen (siehe Kap. 4.11.5, Tabelle 42).

Raumwiderstand

Die Uberlagerung der Bewertung aller Schutzgiiter hat keinen durchgangig konflikt-
armen Korridor zur Trassierung des geplanten Vorhabens erbracht. Besonders kon-
flikttrachtig sind:

— die Tannbachaue mit Hungergraben und anderen kleinen Nebenbachen,

— die Ernbachaue, die Aue des Belserbaches und das Scheffertal,

— die Walder sudlich Bad Sebastiansweiler,

— die Steinlachaue zwischen Mdssingen und Ofterdingen,

— der Ehrenberg, der Ofterdinger Berg, der Endelberg sowie Teilflachen im Bereich
Dachtel.

Die genannten Bereiche weisen jeweils bei mehreren betrachteten Schutzgutern sehr
hohe bzw. hohe Bewertungen auf.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Varianteniibersicht

Im Zuge des Planungsprozesses wurden eine Vielzahl von Varianten inkl. deren Mo-
difikationen betrachtet. Insgesamt kristallisieren sich neben der Nullvariante 4 Vari-
antenblndel mit ihren jeweiligen Varianten heraus (siehe Abbildung 1 sowie Unter-
lage 3.1, Blatt-Nr. 2).

» Nullvariante

» Variantenbiindel 1: ,Endelbergtrasse” — groRe Umfahrung von Ofterdingen

» Variantenbiindel 2: Kleine Umfahrung von Ofterdingen (Gewerbegebiet)

» Variantenbundel 3: Tunnellésungen auf Bestandstrasse

» Variantenbiindel 4: Enge Umfahrung von Ofterdingen

. Nullvariante Variantenbiindel 1 Variantenbiindel 2 Variantenbiindel 3 Variantenbiindel 4
Var!:anten- Die Trasse bleibt ,Endelbergtrasse* - groe Kleine Umfahrung von Tunnelldsungen auf Enge Umfahrung von
bindel unverandert Umfahrung von Ofterdingen Ofterdingen Bestandstrasse Ofterdingen.
] 0 2 3 4 (1990)
Verkehrsgutachten, Tunnel, L=375m, Tunnel, L =700 m, Tunnel, L =770 m,
Be-/ Entlastung 2 Rohren parallel 2 Rohren parallel 2 Rohren parallel
1a.1 2a 3a 4 (1994)
Tunnel, L =850 m, Tunnel, L =530 m, Tunnel, L =330 m,
2 Réhren parallel 2 Rohren parallel 2 Réhren parallel
3b 4a (1990)
Doppelstocktunnel, Tunnel, L =330 m,
L =900 m (o. Rohre), 2 Rohren parallel
L =1300 m (u. Réhre)
c
FE’ 3c
-g Doppelstocktunnel,
IS L =900 m (o. Réhre),
2 © L =1340 m (u. Rohre)
5]
2118
2|2 1cbzw. 1c' 3d 42’
Ellg Parallel-/ Tunnel, L =330 m,
3 8; Doppelstocktunnel, 2 Rohren parallel
9|18 L=1360 m
> | ®
312
N 3 1d 3e
5 |8 Mod. von 1c 1 Tunnelréhre, L=760m
o | |2
ol | &
c
=5 1e bzw. 1e’ 3f*
'g abw. in Hohenlage einbahniger Tunnel
< mit L =1200m

1f

1h

|

* Erstellt durch BI - Steinlach mobil e.V.

[ vertieft bew.|

Abbildung 1: Varianteniibersicht

Die Variantenbuindel unterscheiden sich im Wesentlichen bezlglich der Streckenfiih-
rung im Bereich der Ortsumfahrung/-durchfahrt von Ofterdingen. Mit Ausnahme der
Variante 1h zeigen alle Varianten von Bau-km 0+000 bis ca. 2+685 den selbigen Ver-
lauf auf, weshalb sich der Variantenvergleich hauptsachlich auf den Trassenbereich
Bau-km 2+685 bis ca. Ende der Planfeststellung bezieht.

Seite 29



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) Unterlage 1a
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

3.2.2

3.2.21

In der Unterlage 3.1, Blatt-Nr. 3a bzw. 21.1, Blatt-Nr. 1 bis Blatt-Nr. 5 wurden folgende
Abschnitte definiert und dargestellt:

= Abschnitt 1:  von Bau-km 0+000 bis 2+685
= Abschnitt 2: von Bau-km 2+685 bis 6+911 bzw. Ende der Planfeststellung

Innerhalb der jeweiligen Variantenblndel wurden die Varianten unter verkehrlichen,
umwelt- und kostenbezogenen Aspekten betrachtet. Die in Bezug auf die bestehen-
den Rahmenbedingungen geeignetsten und aufdringlichsten Varianten wurden wei-
terverfolgt und im Folgenden naher beschrieben (siehe Abbildung 2). Eine Beschrei-
bung der Vorlaufer der jeweiligen optimierten Varianten ist nicht zielfUhrend, da die
weiterentwickelten Varianten eines Variantenbiindels die jeweils beste Losung hin-
sichtlich aller Belange darstellen. Alle vorangegangenen Losungen sind in der Bewer-
tung der weiterentwickelten Varianten unterlegen.

) Nullvariante Variantenbiindel 1 Variantenbiindel 2 Variantenbiindel 3 Variantenbiindel 4
Var{?nten- Die Trasse bleibt ,Endelbergtrasse” - groRe Kleine Umfahrung von Tunnelldsungen auf Enge Umfahrung von
bandel unverandert Umfahrung von Ofterdingen Ofterdingen Bestandstrasse Ofterdingen

=[] 2a 3b
Ol
S g T LL =850 Doppelstocktunnel,
Ells o RShrom narallel L =900 m (o. Rshre),
2|19 ot (Rl L =1300 m (u. R6hre)
SE
2/1°
5
ol 3f
» 2 einbahniger Tunnel mit
=
3 L = 1200m
N
2
2 =7
2|3
g) o)
2|5
< >

U

Vorzugsvariante * Erstellt durch Bl - Steinlach mobil e.V.

Abbildung 2: Friihzeitig ausgeschiedene und vertieft untersuchte Variante

Die in Abbildung 2 dargestellten Varianten sind im Ubersichtslageplan zu den Varian-
ten (Unterlage 3.1, Blatt-Nr. 3a) dargestellt und in Kapitel 3.2.2 ausfuhrlich beschrie-
ben. Ausschlielllich Variante 1g ohne Galerie wurde vertieft untersucht.

Folgende Lageplane stellen die Varianten im Einzelnen dar:

Unterlage 3.2 und 5 Variante 1g (vertieft untersuchte Variante)
Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 1:  Variante 2a
Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 2: Variante 2b
Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 3:  Variante 3b
Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 4: Variante 3f
Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 5: Variante 4a

In Erganzung zu den Lageplanen liegen die Hohenplane mit Unterlage 6 und 21.2
vor.

Variantenbeschreibung einschlieBlich der Begriindung fiir das Ausscheiden

Nullvariante

Die Nullvariante stellt den bestehenden Trassenverlauf (IST-Situation) dar (Unter-
lage 3.1, Blatt-Nr. 1). Diese Vergleichsvariante dient der Beurteilung der infolge des
Vorhabens zu erwartenden Be- und Entlastungseffekte.
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Raumstrukturelle Wirkungen

Ofterdingen liegt im Tal der Steinlach, einem rechten Nebenfluss des Neckars und
gehort raumlich zum mittleren Albvorland. Die Gemeinde mit ca. 5.070 Einwohnern
ist grof3flachig durch Wohn- und Mischgebiete mit einer dichten und hochwertigen
Nutzung gekennzeichnet. Von der B 27 alt geht eine erhebliche Zerschneidungs-/
Barrierewirkung aus.

Die Gemeinde Ofterdingen verfolgte in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich die
stadtebauliche Entwicklung (Innenverdichtung) und hat verschiedene Bebauungs-
plane ausgewiesen.

Die Gemeinde Ofterdingen beabsichtigt beispielweise zukinftig noch weitere Wohn-
gebiete (3 ha, 200 WE) und ein ca. 16,55 ha groRes Gewerbegebiet entlang der
B 27 alt zu entwickeln (Beim Katzenbaumgartle, sieche Abbildung 3). Rechtlich gese-
hen liegt hierzu jedoch aktuell noch keine verfestigte Planung vor. Deshalb wurde
dieses Gewerbe- und Wohngebiet in den weiteren Untersuchungen nicht vertiefend

betrachtet.
:’I
«‘9
y
@
o] TOWE / 16,55ha
' 6F
% -
Ofterdingen
&)
ot ™ "] Neubaugebiet
N

Nachverdichtung

AN

Abbildung 3: Entwicklungskonzept Wohn- und Gewerbegebiet, ,,Beim Katzenbaumgartle"

Quelle: Gemeinde Ofterdingen, 2019

Im Fall der ,Nullvariante“ werden die Trenneffekte der B 27 alt weiterhin bestehen
bleiben:
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= Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei FuRgangern und Radfahrern.

Eine Aufwertung der Wohn-/ Wohnumfeldqualitat entlang der Ortsdurchfahrt Ofterdin-
gen sowie des Ortsteils Bad Sebastiansweiler (Stadt Mdssingen) kann nicht erfolgen.

Verkehrliche Beurteilung

Im Vergleich zwischen der (alten) Verkehrsuntersuchung mit dem Prognosehorizont
2030 (Unterlage 22) und der (neuen) Verkehrsuntersuchung mit dem Prognosehori-
zont 2035 (Unterlage 22a) ergeben sich fur die verkehrliche Beurteilung innerhalb der
unterschiedlichen Varianten keine abwagungsrelevanten verkehrlichen Veranderun-
gen (Unterschiede liegen lediglich zwischen +1,0 % und -3,2 %, gem. Kapitel 5.3.1.2,
Unterlage 22a). Aufgrund dessen kann im gesamten Kapitel 3 auf eine Aktualisierung
der Verkehrszahlen, auf Basis der (neuen) Unterlage 22a, verzichtet werden und alle
bisherigen Aussagen zur verkehrlichen Bedeutung einer Variante, auf Basis der (al-
ten) Unterlage 22, kdnnen unverandert bestehen bleiben und gelten auch unter Be-
rucksichtigung der Verkehrszahlen gemaR der (neuen) Unterlage 22a.

Mit der Verkehrsfreigabe des Tunnels DuBlingen ist unter der Annahme der Realisie-
rung der MaRnahme ,B 27 Tubingen (Blasibad) - B 28 (Schindhaubasistunnel)* als
letzter Teil der B 27 zwischen Stuttgart und Balingen der Abschnitt Bodelshausen-
Nehren noch nicht zweibahnig vierstreifig ausgebaut. Mit Unterlage 22 liegt eine Ver-
kehrsuntersuchung vom Februar 2018 vor, welche einen Prognosehorizont 2030 ab-
bildet. Der darin definierte Planungsfall 0 geht vom bestehenden Stra3ennetz aus.
Darlber hinaus werden die als gesichert realisiert anzusehenden Stral’ennetzmal}-
nahmen im Planungsgebiet und im weiteren Untersuchungsgebiet bis zum Progno-
sehorizont 2030 als realisiert vorausgesetzt.

= B 27 Tubingen (Blasibad) - B 28 (Schindhaubasistunnel)
= B 28 Rottenburg - Tlbingen

Werden die ermittelten zuklinftigen Verkehrsnachfragewerte auf die gegenwartige
Strallennetzstruktur im Untersuchungsbereich, erganzt um die oben genannten Mal3-
nahmen des weiteren Planungsraumes, verteilt (,umgelegt®), erhalt man einen Belas-
tungszustand, der als Planungsfall 0 bezeichnet wird.

Die B 27 alt (siehe Unterlage 3.1, Blatt-Nr. 1) ist mit einer Fahrbahnbreite von ca.
7,50 m bis 8,00 m in einem guten bautechnischen Zustand und mit Linksabbiegespu-
ren fur alle klassifizierten Anschlussstralien versehen. Zwischen Ofterdingen und
Bad-Sebastiansweiler ist der 7%ige Aufstieg auf ca. 1100 m 4-spurig ohne Mitteltren-
nung ausgebaut.

Verkehrstechnisch gentigt die Stral’e den Erfordernissen des stark anwachsenden
Kfz-Verkehrs nicht mehr. Die Folge sind langere Stauungen mit Larm- und Ab-
gasimmissionen in der ca.1200 m langen Ortsdurchfahrt von Ofterdingen und im Be-
reich der Fahrstreifenreduzierung (Bau-km 0+000 bzw. Ende der Planfeststellung).

Auf der Héhe der L 385-Ost (Ofterdinger Stralie) betragen die Belastungszahlen ca.
30.200 Kfz/24h (Prognose 2030), es entspricht einer Veranderung von + 21,0 %. Wei-
tere aussagekraftige Verkehrsbelastungen sind der Tabelle 4 sowie den Abbildungen
4 und 5 zu entnehmen.
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Querschnitt Analyse PLANUNGS- |Veréanderung
2017 FALL O PFO/
Prognose 2030 Analyse
ca. DTVW5 ca. DTVw5 2017
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [%]
BundesstraBBe B 27
—_— . . 32.600 37.950 +16,4
sldlich Bad Sebastiansweiler (2.290) (3.070) (+34.1)
nordlich Abzweig Belsen (2262(25()(; (%1 61150(; (++3149f)
nordlich L 385-Ost (Ofterdinger StraBe) (2240150(; (320924%? (++ 4211‘?3
nordlich L 385-West (AspergstraBe) (2;4918%(; (22986350? (++ 4223’;
stdlich L 394 (westlich Nehren) (225:5%? (322807%? (++ 4203’06)
nérdlich L 394 (westlich Nehren) (227653%(; (323'7%%? (++3271 f;

Tabelle 4: Belastungszahlen auf der Hohe L 385-Ost (Ofterdinger Strafe)

Die Tabellentbersicht und die Plandarstellung (Unterlage 22, Plan 03) zeigen, dass
die Verkehrsbelastungen im Plangebiet bis zum Prognosehorizont 2030 gréfitenteils
deutlich ansteigen werden. Die Zuwachsraten liegen, ausgehend von einer hochbe-
lasteten Ortsdurchfahrt im Zuge der B 27, im Kfz-Verkehr bei bis zu ca. 24 % und im
Schwerverkehr > 3,5 t bei bis zu ca. 43 %. Die Untersuchungsergebnisse im Rahmen
des Verkehrsgutachtens (Unterlage 22) zeigen, dass in der hochbelasteten Orts-
durchfahrt im Zuge der B 27 in Ofterdingen hohe Verkehrszunahmen zu erwarten
sind. Neben der bis 2030 zu erwartenden allgemeinen Verkehrszunahme ist dieses
auf Netzeffekte zurlickzufiihren, die Gber den unmittelbaren Planungsraum hinausge-
hen. Als wesentlicher ,Raumeffekt® ist die Planungsfall 0 vorausgesetzte Realisierung
der Malinahme ,B 27 Tubingen (Blasibad) - B 28 (Schindhaubasistunnel)“ im Zuge
der B 27 im Bereich TlUbingen anzusehen. Auf der Basis einer entsprechenden Ver-
kehrsuntersuchung und weitergehenden Detailbetrachtungen im Rahmen von Unter-
lage 22 wurde eine grofRrdumige durchgangige Verkehrszunahme auf der B 27 von
3.000 Kfz / 24h im Gesamtverkehr bzw. von 180 SV / 24h im Schwerverkehr > 3,5 t
festgestellt, welche auf die Tunnelrealisierung zurickzufihren ist. Anhand der Ver-
kehrszahlen wird deutlich, dass die B 27 im Bestand ihre Funktion als Gberregionale
Verkehrsverbindung wegen ihrer Uberlastung nicht mehr erfiillen kann, sie stellt somit
keine zielfiihrende Alternative dar. Das Belastungsbild fir den Prognose-Nullfall 2030
ist in der folgenden Abbildung 4 sowie die Differenz zum Analyse-Nullfall 2017 in Ab-
bildung 5 dargestellt.

Die Streckenfiihrung der B 27 alt wird nicht nur vom reinen Durchgangsverkehr, son-
dern auch vom Ziel-, Quell- und sogar Binnenverkehr genutzt. Unter ,Durchgangsver-
kehr” wird jene Verkehrsmenge bezeichnet, die den betrachteten Untersuchungs-
raum durchfahrt.
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17500 Verkehrsbelastung in Kiz24 h
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Sebastiansweiler

Abbildung 4: Prognose-Nullfall 2030 - Verkehrsbelastung DTVws
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B Vehrbelastung gegeniiber PLANUNGSFALL 0 ' /
B Entiastung gegeniiber PLANUNGSFALL 0 %

Abbildung 5: Prognose 2030 - Differenzplan DTVs

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die angrenzenden zweibahnig
ausgebauten Streckenabschnitte,
entsteht fir die Verkehrsteilnehmer
am Ubergang zur bestehenden B 27
ein Wechsel des Ausbaustandards.
Die Verkehrsteilnehmer sind auf der
Bestandsstrecke mit zahlreichen an-
deren Verkehren konfrontiert. Kon-
flikte des Durchgangsverkehrs auf der
B 27 alt mit dem Ziel- und Quellver-
kehr in Ofterdingen entstehen. Des
Weiteren ergeben sich Konflikte mit
dem OPNV, dem Radverkehr und den
FuRgangern.

Die Abbildung 6 zeigt, dass der Stra-
Renabschnitt vom Ubergang der
Zweibahnigkeit bis zum Anschluss s Fei Harhinnan
L 385, farbig in Gelb hinterlegt’ der Abbildung 6: Auszug Unfallatlas, Quelle: Statistische
unfallhdufigste Bereich von Balingen /Amter des Bundes und der Lander

nach Tlbingen darstellt.
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Folgende Unfallzahlen sind den letzten 3 Jahren zuzuordnen:

3 Jahres Karte von 01.11.2016 - 31.10.2019 (3JK):

Gesamtzahl der Verkehrsunfalle: 105
Gesamtzahl der Getoteten: 0

Gesamtzahl der Schwerverletzten: 8

Gesamtzahl der Leichtverletzten: 111
Gesamtschaden: 1.153.400 EUR

Folgende Unfallzahlen wurden im Zeitraum 2003 bis 14.11.2019 registriert:

Gesamtzahl der Verkehrsunfalle: 611
Gesamtzahl der Getoteten: 9

Gesamtzahl der Schwerverletzten: 81

Gesamtzahl der Leichtverletzten: 525
Gesamtschaden: 5.466.015 EUR

Umweltvertraglichkeit

Von der B 27 alt gehen bereits betriebsbedingte Stérungswirkungen durch Larm- und
Schadstoffemissionen aus. Diese Belastung wird entsprechend der prognostizierten
Verkehrszunahme in der ca. 1200m langen Ortsdurchfahrt Ofterdingen und angren-
zenden Ortsteilen sowie in dem an der Bundesstrale gelegenen Ortsteil Bad Sebas-
tiansweiler weiter ansteigen. Eine Aufwertung der Wohn- und Wohnumfeldqualitat
kann in diesen Bereichen nicht erfolgen.

Der Schalltechnischen Untersuchung nach 16. BImSchV, Unterlage 17.1 sind die
schalltechnischen Ergebnisse hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesund-
heit zur Nullvariante zu entnehmen bzw. ableitbar.

Anlage- und betriebsbedingte Stérungswirkungen durch Larmemissionen sowie Zer-
schneidungswirkungen sind insbesondere in den sidlich gelegenen Waldgebieten
,Flecken” und ,Hallersholz” hinsichtlich der Betroffenheit der Natura-2000-Gebiete
(Vogelschutzgebiet und FFH-Gebiet), des besonderen Artenschutzes und national
bedeutsamen Wildtierkorridors bereits gegeben. Diese Vorbelastungen werden ent-
sprechend der prognostizierten Verkehrszunahme weiterhin bestehen bleiben bzw.
ansteigen.

Die Feinstaubbelastungen (PM1o und PMy5) zeigen entlang der Strafden leicht erhdhte
Immissionen, an den beurteilungsrelevanten Immissionsorten (Wohnbebauung) wer-
den jedoch die Grenzwerte flr die Jahresmittelwerte nach der 39. BImSchV auf
Grundlage der Verkehrsprognose 2030 fur eine Fahrzeugflotte des Jahres 2025 un-
terschritten. Die ermittelten PMzs-Jahresmittelwerte liegen mit maximal 15 pyg/m? im
Nullfall deutlich unter dem Grenzwert von 25 pyg/m3. Auch die ermittelten PM10-
Jahresmittelwerte liegen mit maximal 26ug/m? im Nullfall deutlich unter dem Grenz-
wert von 40ug/m3. Bei diesen PM10-Immissionen ist davon auszugehen, dass an den
Fassaden der betrachteten Gebaude die nach der 39. BImSchV zuldssigen 35 Uber-
schreitungstage der PM10-Tagesmittelwerte nicht erreicht werden.

Die NO2— Immissionen im Prognose-Nullfall zeigen Iangs der heutigen Ortsdurchfahrt
Ofterdingen sowie in Bad Sebastiansweiler (B 27) die erwarteten hohen Konzentrati-
onen. Fir die genannten Bereiche wurden NO»-Jahresmittelwerte mit értlich mehr als
40ug/m?® ermittelt, der Grenzwert von 40ug/m?® nach 39. BiImSchV wird dort nicht ein-
gehalten. (vgl. Unterlage 17.3 Luftschadstoffgutachten)

Fur die aktualisierten immissionstechnischen Untersuchungen wie der schalltechni-
schen Untersuchung (U17.1a und U17.2a) und der Luftschadstoffuntersuchung
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3.2.2.2

(U17.3a) fur den Prognosehorizont 2035 gibt es, analog zu den verkehrlichen Beur-
teilungen, keine abwagungsrelevanten Veranderungen, weshalb auf eine Aktualisie-
rung der jeweiligen Ergebnisse im Kapitel 3 verzichtet werden kann und die bisheri-
gen abwagungsrelevanten Aussagen, auf Basis des Prognosehorizontes 2030, auch
auf den Prognosehorizont 2035 Ubertragen und somit bestehen bleiben kénnen.

Wirtschaftlichkeit

Durch die taglichen Staus entsteht jedes Jahr ein undefinierbarer hoher volkwirt-
schaftlicher Schaden. Jahrliche Betriebskosten (Betrieb und Unterhaltung einschl.
Winterdienst, Salz/ Sole) in Héhe von ca. 96.000,00 Euro kénnen fir den Strecken-
abschnitt veranschlagt werden.

Fazit

Die Nullvariante scheidet aufgrund ihrer raumstrukturellen Wirkungen, der Umwelt-
vertraglichkeit, der verkehrlichen sowie entwurfs- und sicherheitstechnischen Beur-
teilung aus.

Variantenbiindel 1 — ,,Endelbergtrasse - groBe Umfahrung von Ofterdingen“

Fir den zweibahnigen Ausbau zwischen Bodelshausen und Nehren wurde 1974 die
grolle Umfahrung von Ofterdingen (Variante 1 ,Endelbergtrasse®) nach § 16 des Bun-
desfernstralRengesetzes linienbestimmt.

Das Variantenblndel 1 umfasst die Varianten 1, 1a bis 1e sowie die Varianten 1f, 1g,
1h, die nach der Ausweisung des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 'Albvorland bei Mos-
singen und Reutlingen (ehemalige Bezeichnung: 7520-341 'Albvorland bei Mdssin-
gen’) im Zeitraum 2000 - 2002 entwickelt worden sind. Die Variante 1 wurde gering-
flgig zur Variante 1a weiterentwickelt. Erstere wird deshalb im Folgenden nicht weiter
betrachtet.

Das Variantenbindel 1 beginnt nordlich der Anschlussstelle Bodelshausen und folgt
zunachst auf einer Lange von rund 2,685 km der bestehenden B 27. Eine abwei-
chende Trassenfuhrung in diesem Abschnitt stellt Variante 1h dar, da diese Bad Se-
bastiansweiler westlich umfahrt.

Bei etwa Bau-km 2+685 schwenkt das Variantenbundel von der B 27 alt nach Sud-
osten ab und quert das Tannbachtal, den Ernbach, die L 385 sowie die Steinlach
jeweils mittels Brickenbauwerken. Ab der Steinlachquerung fachern sich die Varian-
ten auf und verlaufen in einem breiten Korridor und in einem weiten Bogen dstlich von
Endelberg und Ofterdinger Berg und fiihren zurlick zur Linie der bestehenden Bun-
desstralde 27 (siehe Unterlage 3.1, Blatt-Nr. 2a).

Raumstrukturelle Wirkungen

Zwischen dem Bauanfang noérdlich der Anschlussstelle Bodelshausen und etwa Bau-
km 2+685 kann sich die Darstellung auf die planerisch optimierten Varianten 1f (ohne
Galerie in Bad Sebastiansweiler), 1g (mit Galerie in Bad Sebastiansweiler) sowie 1g
ohne Galerie (Vorzugsvariante) beschranken.

Die bei der Variante 1f notwendigen und bis zu 14 m hohen Larmschutzwalle bei Bad
Sebastiansweiler wurden von der Gemeinde Mossingen auch wegen der starken
Trennwirkung zwischen den Ortsteilen als unzumutbar abgelehnt.

Fir die Variante 1g mit Galerie war bei Bad Sebastiansweiler auf ca. 740 m Lange
eine halbseitige Galerie fur die sudliche Fahrbahn vorgesehen. Dadurch wurde der
Larmschutz verbessert, weniger Flache beansprucht und die Trennwirkung zwischen
den einzelnen Ortsteilen von Méssingen im Vergleich zur Variante1f deutlich vermin-
dert. Das Wohnhaus Stettacker 1 bei Bad Sebastiansweiler (unmittelbar an der Ein-
mindung der K 6933) muss im Gegensatz zur Variante 1f nicht abgebrochen werden.
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Der Bundesrechnungshof und das Bundesministerium fir Verkehr und Stadtentwick-
lung bemangelten die hohen Kosten der Variante 1g mit Galerie, woraufhin die Vari-
ante 1g ohne Galerie entwickelt wurde.

Im Bereich der Umfahrung von Ofterdingen sind die Varianten als gleichwertig zu be-
werten, da es fUr die stadtebauliche Entwicklung des Ortskernes von Ofterdingen ir-
relevant ist, in welchem Bereich des Korridors die Variante verlauft.

Die Gemeinde Ofterdingen verfolgte in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich die
stadtebauliche Entwicklung (Innenverdichtung) und hat weitere Bebauungsplane aus-
gewiesen. Weitere Wohngebiete (3 ha, 200 WE) und ein ca. 16,55 ha groRes Gewer-
begebiet entlang der B 27 alt sind in Planung (siehe Abbildung 3). Diese Entwicklung
wird durch die Varianten des Variantenbuindels 1 unterstitzt.

Eine Aufwertung der Wohn-/ Wohnumfeldqualitat entlang der Ortsdurchfahrt Oftderin-
gen und sowie des Ortsteils Bad Sebastiansweiler der Stadt Mdssingen kann eben-
falls erfolgen.

Alle Varianten mit Ausnahme von Variante 1h belasten die landwirtschaftlichen Fla-
chen in vergleichbaren Mal3e. Da die Flacheninanspruchnahme von Variante 1h die
der anderen Varianten deutlich Ubersteigt, wird diese entsprechend schlechter beur-
teilt.

Verkehrliche Beurteilung

Die Varianten des Variantenblindels 1 weisen identische Verknlipfungspunkte zu den
Landesstraflen L 385 und L 385 und der Kreisstralle K 6933 sowie ahnliche Stre-
ckenlangen der B 27 neu auf. Somit kann davon ausgegangen werden, dass fir das
gesamte Bindel mit Ausnahme von Variante 1h keine wesentlich veranderten Ver-
kehrsnachfragewerte (verkehrliche Wirkungen) gegenuber der Vorzugsvariante 1g zu
erwarten und daher keine Vorteile feststellbar sind. Die verkehrlichen Wirkungen des
Variantenbindels 1 sind aus der Unterlage 22 abzuleiten (Vergleich zur Vorzugsvari-
ante).

Die geplanten kreuzungsfreien Anschlisse der 2-bahnigen B 27 neu werden den Ver-
kehrsfluss positiv beeinflussen, sodass die lange Staubildung im Berufsverkehr kiinf-
tig entfallen wird und damit eine Reduzierung der Betriebskosten und eine Zeitein-
sparung fur die Verkehrsteilnehmer entstehen.

Die Variante 1h sieht neben einer Umfahrung von Ofterdingen auch eine westliche
Umfahrung von Bad Sebastiansweiler vor. Die Kreisstraflte K 6933 in/ aus Richtung
Bastenhardt wird bei der Variante 1h nicht an die B 27 neu angebunden. Durch den
Wegfall der Verknupfung ergeben sich fir die Relation B 27-Sid — Bastenhardt/ Bel-
sen (und umgekehrt) Umwegfahrten tGber den Anschluss B 27 neu/ L 385. Die Vari-
ante 1h ist somit verkehrlich schlechter zu beurteilen.

Umweltvertraglichkeit

Im Ausbauabschnitt zwischen dem Bauanfang nérdlich der Anschlussstelle Bodels-
hausen und etwa Bau-km 2+685 kann sich die Darstellung auf die planerisch opti-
mierten Varianten 1f (ohne Galerie in Bad Sebastiansweiler) und 1g (mit und ohne
Galerie in Bad Sebastiansweiler) sowie 1h (mit nordwestlicher Umfahrung von Bad
Sebastiansweiler) beschranken.

Die Variante 1h umgeht Bad Sebastiansweiler im Westen. Die Variante scheidet auf-
grund der umfangreicheren Betroffenheit des Teilgebietes 'Barnberg-Klafert-Altwie-
sen' des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 'Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen' im
Vergleich zur Variante 1g und 1f aus.

Die Varianten 1f und 1g folgen in diesem Abschnitt weitgehend der Bestandstrasse
der B 27.
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Die bei der Variante 1f notwendigen, bis zu 14 m hohen Larmschutzeinrichtungen
gegenuber Bad Sebastiansweiler und Bastenhard stiel’ien wegen ihrer Flacheninan-
spruchnahme, Dimensionen sowie starken funktionalen und gestalterischen Trenn-
wirkungen zwischen den beiden Ortsteilen auf Ablehnung.

Bei der Variante 1g war zum Schutz flir Bad Sebastiansweiler und zur landschatftli-
chen Einbindung der Stralle zunachst eine ca. 740 m lange, halbseitige Galerie zur
Abschirmung der linken Fahrbahn vorgesehen. Auf Veranlassung des Bundesrech-
nungshofes bzw. des Bundesministeriums fur Verkehr und Stadtentwicklung
(BMVBS) ist allerdings auf die Galerie verzichtet und die Variante 1g ohne Galerie
entwickelt worden.

In Bad Sebastiansweiler und Bastenhard werden bei der Variante 1g ohne Galerie
die betriebsbedingten Beeintrachtigungen (Larm-, Schadstoffemissionen und sonsti-
gen Storwirkungen) der Bundesstrale durch diverse Vorkehrungen, wie Gelandemo-
dellierungen, Absenkung der Gradiente und aktive Schallschutzmalinahmen, gegen-
Uber dem Planungsfall 0 (Prognose 2030 ohne Ausbau der B 27) deutlich gemindert.
Anspruch auf passiven Larmschutz besteht vereinzelt an nachstgelegenen Gebau-
den. Dadurch verbessert sich die innerdrtliche Umweltsituation sowie die Wohn- und
Wohnumfeldsituation nachhaltig und die Gesundheitsgefahrdung fur die Anwohner
wird minimiert.

Im Ausbauabschnitt bis etwa Bau-km 1+780 wird die Zone Il des Heilquellenschutz-
gebietes durchfahren. Zur Vermeidung dauerhafter quantitativer Einwirkungen in das
Grundwasser wurde die Gradiente der 1g ohne Galerie sowie die Kreisstralte K 6933
im Vergleich zu den anderen Varianten hoher gelegt (vgl. Unterlage 20.2 Geologisch-
hydrogeologisches Gutachten).

Die Variante 1g ohne Galerie ist somit in der Gesamtbetrachtung hinsichtlich Flachen-
inanspruchnahme, Gewahrleistung des Grundwasserschutzes sowie Reduzierung
der Larm- und Schadstoffbelastung im Bereich des Ausbauabschnittes am besten zu
beurteilen.

Im Bereich der Steinlachquerung wurden die Varianten unter anderem hinsichtlich
siedlungsklimatischer Aspekte optimiert. Die in Hohenlage abweichenden Varianten
1b’, ¢’ und e’ (Achse jeweils identisch zu 1b, c und e) Uberqueren das Steinlachtal zur
Verbesserung des Kaltluftabflusses auf einem niedrigen Damm. In vergleichbarer H6-
henlage zu den Varianten 1b’, ¢’ und €’ wurden die Varianten 1f und 1g geplant, um
die Verbesserung des Kaltluftabflusses bzw. die DurchlUftung zu gewahrleisten.

Der Neubauabschnitt (Abs. 2) flihrt bei allen Varianten des Variantenblindels 1 zu ei-
ner deutlichen Reduzierung der Larm- und Schadstoffimmissionen und einer damit
verbundenen Verbesserung der Wohn- und Wohnumfeldqualitat in der 1200m langen
Ortsdurchfahrt von Ofterdingen. Mégliche Konflikte mit den Wohngebieten Nehren-
Siud und Mdssingen-Bastenhardt und Mdssingen-Dachtel (noch in Planung) kénnen
vermieden und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) eingehalten werden. Die Varianten des Variantenbindels 1 sind da-
hingehend gleichwertig zu beurteilen.

Durch den weit gefacherten Verlauf des Variantenbindels 1 im Bereich der Umfah-
rung von Ofterdingen sind die Teilgebiete (TG) 3 bis 5 des FFH-Gebietes Nr. 7520-
311 'Albvorland bei Méssingen und Reutlingen', die zwischen Ofterdingen, Mdssingen
und Nehren liegen, von den einzelnen Varianten in einem unterschiedlichen Malle
betroffen:

» |n die dstliche Randzone des TG 3 'Endelberg’ greifen alle Varianten ein, wobei
die geringsten flachenmaRigen und funktionalen Auswirkungen bei der Vorzugs-
variante 1g zu erwarten sind.

» Das TG 4 'Ofterdinger Berg' wird am 6stlichen Rand von der Variante 1c tangiert.
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= Das TG 5 'Nehrenbach-Stocken' wird von allen Varianten, mit Ausnahme der Vor-
zugsvariante 1g, durchschnitten und damit im Vergleich zu den anderen Teilgebie-
ten sowohl flachenmalig als auch funktional am starksten beeintrachtigt.

Die Varianten 1a bis 1f sowie 1h (inklusive den in Ho6henlage abweichenden Varian-
ten 1b’, ¢* und e‘) verursachen im Vergleich zur Vorzugsvariante 1g wesentlich um-
fangreichere und starkere Auswirkungen auf das FFH-Gebiet Nr. 7520-311 'Albvor-
land bei Mossingen und Reutlingen'. Sie stellen somit keine ernsthaft in Betracht kom-
menden Alternativen dar und sind deshalb nicht weiter vertiefend betrachtet worden.

Aufgrund des ahnlichen Verlaufs der Varianten innerhalb des Variantenblindels 1 (mit
Ausnahme der 1h im stdlichen Abschnitt abseits der B 27 verlaufend) ist hinsichtlich
der Betroffenheit artenschutzrechtlicher Belange nicht von wesentlichen entschei-
dungserheblichen Unterschieden auszugehen. Weshalb diese im Folgenden nicht
weiter vertiefend betrachtet werden.

Innerhalb des Variantenbiindels 1 handelt es sich bei der Variante 1g ohne Galerie
sowohl fur den Ausbau- als auch fir den Neubauabschnitt um die umweltvertrag-
lichste Variante. Die Variante 1g ohne Galerie wurde deshalb weiterverfolgt und im
weiteren Planungsprozess hinsichtlich der Reduzierung der Auswirkungen auf die
Natura 2000-Gebiete optimiert (vgl. Unterlagen 19.6.1a, 19.7a):

= Zur Bericksichtigung des im Generalwildwegeplanes Baden-Wiirttemberg (2010)
ausgewiesenen Wildtierkorridors von nationaler Bedeutung, wurde angrenzend an
die Waldgebiete ,Flecken®, ,Haslach/Schlichten und ,Hallersholz” eine Grinbri-
cke mit Wildleitzaunen und Irritationsschutzwanden geplant, die gleichzeitig arten-
schutzrechtliche Belange berilcksichtigt und den Natura-2000-Gebieten (Vogel-

= Zwischen Bad Sebastiansweiler und Bodelshausen ist die urspringlich westlich
parallel zur B 27 geplante Gemeindeverbindungsstral’e entfallen und anstelle des-
sen wurde der Halbanschluss an die B 27 neu / K 6933 auf Hohe Bad Sebastians-
weiler vorgesehen. Somit konnten die Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes Nr.
7520-311 ,Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen wesentlich minimiert wer-
den.

Dennoch verbleiben bei der Variante 1g ohne Galerie erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Gebietes (vgl. Unterlage 19.6.1a):

» Die Variante tangiert die sldliche Randzone des Teilgebietes 3 ‘Endelberg’. Es
werden Magere Flachland-Mahwiesen (FFH-LRT 6510) im Umfang von rd.
0,158 ha anlagebedingt und sowie rd. 0,078 ha baubedingt (temporar) erheblich
beeintrachtigt, zuzlglich Mahwiesen-Verlustflachen mit Wiederherstellungspflicht
im Umfang von rd. 0,02 ha anlagebedingt und rd. 0,01 ha baubedingt in Anspruch
genommen.

» Die Variante verursacht aulerdem umfangreiche anlage- und baubedingte Habi-
tatverluste und sehr starke Barrierewirkungen fir die Wanstschrecke (Polysarcus
deunticauda), die eine charakteristische und zugleich wertgebende Art des FFH-
LRT 6510 ist. Die direkten (anlage- und baubedingten) Verluste von Lebensstatten
der Art betragen rd. 8,475 ha. Dazu kommt eine kuinftig als isoliert (abgetrennt)
zu betrachtende Flache westlich der B 27 neu im Bereich des Ofterdinger Berges
mit einem Umfang von rd. 13,6544;9 ha. Nach der fachgutachterlichen Einschat-
zung ist deshalb mittel- bis langerfristig mit einem vorhabenbedingten Erléschen
der Gesamtpopulation der Wanstschrecke am Ofterdinger Berg und Ehrenberg zu
rechnen, von dem auch der Bestand der Art in den Teilgebieten 4 'Ofterdinger
Berg' sowie 5 'Nehrenbach-Stécken’ und 6 ‘Riegelbach’ betroffen sein wird. Der
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Verlust der charakteristischen Art ist als Verschlechterung des Erhaltungszustan-
des des FFH-LRT 6510 und damit als erhebliche Beeintrachtigung des FFH-
Gebietes zu bewerten.

» Die Variante beansprucht dartber hinaus Lebensstatten der fir das FFH-Gebiet
gelisteten Gelbbauchunke im Teilgebiet 2 'Barnberg-Klafert-Altwiesen' im Umfang
von rd. 0,4 ha sowie des gelisteten Grolten Mausohrs in den Teilgebieten 2 'Barn-
berg-Klafert-Altwiesen' und 3 'Endelberg’ im Umfang von rd. 0,78 ha.

MalRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Europaischen dkologischen
Netzes Natura 2000 (Koharenzsicherung) sind vorgesehen (vgl. Unterlage
19.6.2a).

Wirtschaftlichkeit

Auf Veranlassung des BMVBS und auf Grundlage der Prifungsmitteilung des Bun-
desrechnungshofs hat das Regierungsprasidium im Jahr 2005 Alternativen zur Gale-
rielésung (z.B. Larmschutzwall, Larmschutzwand) untersucht. Die Wallldsung wurde
als die kostengunstigste Alternative veranschlagt, gefolgt von einer LSW. Eine Kos-
tengegenuberstellung zeigte auf, dass die Kosten des Walls bzw. der LSW um ca. 6
Mio. Euro glnstigen sind als die einer langen Galerielésung. Nach Abwagung wurde
entschieden, die Variante 1g ohne Galerie auch aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten
weiter zu verfolgen. Die wirtschaftlichen Unterschiede im Abschnitt 2 des Varianten-
blindels 1 sind vernachlassigbar.

Die Variante 1g ohne Galerie umfasst Bauabschnitte freier Strecke, einerRastanlage
und diverser einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung
des Variantenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauab-
schnitte unterteilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

Im Kostenvergleich gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen Strallen-
baumalinahme ein. Die Grunderwerbskosten sowie die Kostenanteile Dritter werden
nicht berlcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten
wurden unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst.

Fir Bauabschnitt 1 von Variante 1g ohne Galerie wurden unter Beriicksichtigung der
Hauptgruppen 1-9 Kosten in Héhe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. Fir Bauab-
schnitt 2 von Bau-km 2+685 bis 6+912 entstehen Kosten in Hohe von 67.015.000,00
Euro, somit ergeben sich Gesamtkosten von ca. 104.289.000,00 Euro inkl. gesetzli-
cher Mehrwertsteuer.

Fazit

Die Variante 1g ohne Galerie (Vorzugsvariante) schneidet innerhalb des Varianten-
bindels 1 aufgrund ihrer stadtebaulichen und verkehrlichen Wirkungen, hinsichtlich
der Umweltvertraglichkeit sowie aus kostenrelevanten Griinden am besten ab und
wird im Kapitel 3.3 den anderen ndher betrachteten Varianten gegenibergestellt. Da
somit eine zumutbare Alternative in Form der Variante 1g ohne Galerie existiert, sind
die anderen Varianten des Variantenblindels 1 nicht weiterverfolgt worden.
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3.2.2.3 Variantenbiindel 2 — ,,Kleine Umfahrung von Ofterdingen (Gewerbegebiet)“

Das Variantenbiindel 2 - ,Kleine Umfahrung von Ofterdingen® umfasst die Varianten
2, 2a und 2b. Die Varianten 2a und 2b wurden auf der Grundlage der Variante 2
entwickelt und im Zuge des Planungsprozesses naher betrachtet.

Die im Jahr 1990 entwickelte Variante 2 wurde infolge den zu erwartenden erhebli-
chen Auswirkungen (Bebauung, Larm, Luftschadstoffe) nicht weiterverfolgt. Diese
verlauft ca. 275 m dstlich der bestehenden B 27 vor dem Ofterdinger Berg in einem
375 m langen Tunnel, durchquert das im Trassenbereich bereits lUberbaute Gewer-
begebiet Stetten und trifft bei der Einmindung der L 385 wieder auf die B 27, wo ein
teilplanfreier Anschluss vorgesehen ist. Die zwischen Nehren und Mdssingen verlau-
fende L 384 wird nicht angebunden. Variante 2 und 2a unterscheiden sich im We-
sentlichen beziglich der geplanten Tunnellange (Ltunnel var. 2 = 375 M, Ltunnel var. 2a =
850 m). Das Ausscheiden von Variante 2 wird mit den unten aufgefiihrten Argumen-
ten der weiterentwickelten Variante 2a begrundet. Die verminderten Herstellkosten
infolge der Tunnellange wurden innerhalb der Abwagung berticksichtigt.

3.2.2.3.1 Variante 2a
Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Variante 2a flhrt bis zum Anschluss der L 385 (Bau-km ca. 3+500) nahezu auf
der Bestandstrasse der B 27 alt. Der Planungsabschnitt 1 (Bau-km 0+000 bis 2+685)
ist flr alle naher betrachteten Varianten identisch. Die Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 1 stellt
die geplante Trassenfiihrung fir Abschnitt 2 dar. Der Anschluss B 27 / L 385 zuzlig-
lich der spateren Anbindung der Gemeinde Ofterdingen soll als planfreier Knoten-
punkt ausgebaut werden. Die Aus- und Einfahrten sind einstreifig, die Rampen mit
Gegenbogen trassiert. Die Verbindungsrampen wurden in ihrer angepassten Linien-
fuhrung als indirekte Rampen konzipiert. Gegenuber der freien Strecke sind die Ent-
wurfselemente der Rampen reduziert, hierbei wurden folgende Randbedingungen be-
achtet:

= Ausreichende Sichtweiten (Haltesicht, Sicht auf wegweisende Beschilderung)
= Erkennbarkeit der kleinen Radien

» Beachtung Leseweg vor Wegweisern mind. 50 m

= Lange der Rampe zwecks Vorsortierung (erforderliche Aufstellstreifen)

Nach dem Knotenpunkt folgt ein Uberfiihrungsbauwerk mit einer Lange von ca. 100 m
(LW = ca. 4 x 25 m), welches die Steinlach, die Mdssinger- und Stettenstralle tber-
spannt. Gemaly der Planung grenzt die Steinlachbriicke in einem Abstand von
ca. 200 m an das Tunnelportal Sd. Die Héhendifferenz wird nach Héhenplan durch
ein stetiges Gefalle von 2,4 % erreicht. Der 375 m lange Tunnel wurde durch einen
475 m langen offenen Tunnel ,System Ziblin“ erganzt, eine Gesamttunnellange von
ca. 850 m wird dadurch erzielt.

Die Konstruktion (Tunnel System Zublin) wurde als Trogbauwerk inkl. Larmschutzde-
cke mit Sicherheitsverglasung in den Einfahrtsbereichen vorgesehen. In den Ram-
penbereichen wird die resultierende Belastung aus Erd- und Grundwasserdruck allein
durch die biegesteife Konstruktion aufgenommen. In dem Uberdeckten Bereich wer-
den die Haupttrager der Larmschutzdecke als Aussteifung herangezogen. Ergan-
zende Informationen zur Bauweise sind im nachfolgenden Unterkapitel ,Tunnel Sys-
tem ZUblin“ beschrieben.

Aus sicherheitsrelevanten Grinden als auch aufgrund Larm- und luftschadstofftech-
nischen Belangen ist die geplante Ortsdurchfahrt mit heutigem Kenntnisstand (Jahr
2019) uber die gesamte Lange von ca. 850 m als geschlossene Decke auszuflihren
(vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Systemdarstellung Tunnelquerschnitt, Variante 2a

Diese mogliche Modifikation ist in Hinblick auf die Bauausfuhrung, die bestehende
Bebauung und den Variantenvergleich irrelevant, da unabhangig der Deckelkonstruk-
tion der Tunnelabschnitt als ,offene Bauweise” geplant wurde. Fir die Baugrubensi-
cherung ist teilweise die Herstellung von Nagelwanden vorgesehen.

Die Anforderungen der aktuellen Regelwerke wie z.B. RAA bzw. RAL, RABT wurden
im Zuge der Variantenabwagung (Detaillierungsgrad Entwurfsplanung) nicht ab-
schlieRend gepriift. Geringfiigige Anderungen kénnen daher nicht ausgeschlossen
werden. Diese werden jedoch als ,nicht entscheidungsrelevant® innerhalb des Abwa-
gungsprozesses angesehen.

Bauwerke - Variante 2a

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk | zeichnung Weite zungs- Hohe Geldndern |gesehene
bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liénge [gon]
[m]

01 Unterfiihrung fir | 0+445 ca. 15,00 |ca. 100,00 |=6,50 31,60 Tief-
Wildtiere und grindung
Hungergraben

02 Grinbricke Uber | 0+670- |ca. 31,00 |ca. 100,00 24,70 50,00 Flach-/Tief
die B 27 neu 0+720 griindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,50 |ca. 100,00 24,70 11,80 Flach-
der K 6933 uber grindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge |3+385- |ca.45,00 |ca.80,00 |=4,70 31,80 Flach-
der B 27 neu 3+430 griindung
Uber die L 385
und WW

05 Briicke im Zuge |3+670- |ca. 100,00 |ca. 80,00 |=4,70 31,80 Flach-
der B 27 neu 3+770 grindung
Uber den ,Stein-
lach® und Ge-
meindestralRe

06 Tunnel Ofterdin- | 3+980- | ca. 850,00 | 0,00 >4,50 9,55 je Tun- | Flach-
gen 4+830 nelréhre griindung

07 Feldweglberfiih- | 5+000 ca. 32,00 |ca.110,00|=24,70 5,00 Flach-/Tief
rung Uber die grindung
B 27 neu
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08 Briicke Uber An- | 5+550- |ca. 25,00 |ca. 140,00 |=4,70 31,80 Flach-
schluss ,Nord*“ 5+575 griindung

und WW

Tabelle 5: Ingenieurbauwerke, Variante 2a

Tunnel System Ziiblin

Eine der wirksamsten Mdglichkeiten zum Schutz des Menschen und der Natur vor
Immissionen durch Stra3enverkehr bietet der geschlossene Tunnel. Die Bauweise
»tunnel System Zublin“, wie in Variante 2a und 2b benannt, beschreibt einen teilliber-
deckten Larmschutztunnel.

Dabei ist der Deckel des Tunnels, der
z.B. auf einer konventionellen Stitz-
wandkonstruktion aufgelagert ist, im
Bereich der Fahrbahn voéllig geschlos-

sen und Uber den Rand-, bzw. Mittel- |
streifen zur nattrlichen Belliftung und
Belichtung des Innenraumes mit durch-
laufenden Offnungen versehen. Um
den Austritt des Schalls zu verhindern,
sind Offnungen mit jalousieartig, paral-
lel zur Stralenachse angeordneten
Schallschluckelementen durchsetzt.

Vorteil dieser Konstruktion sind die gu-
ten schalltechnischen Werte ohne da-
bei gleichermalien das einengende Gefuhl eines geschlossenen Tunnels zu bestar-
ken. Die teiloffene Bauweise begunstigt die Fahrqualitat fir den Verkehrsteilnehmer.

Abbildung 8: Ziiblin Lirmschutzdecke

Da die Teilabdeckung durch die filigrane Bauweise nur bedingt bebaut werden kann
und auch keine Befahrung mit schweren Fahrzeugen méglich ist, bleibt nach Errich-
tung weiterhin eine Zerschneidungswirkung der Umgebung vorhanden. Ebenfalls
sind, trotz guter schalltechnischer Da- _
ten, Schallimmissionen in direkter ___. TT’ESL!“E*M
Nahe zur Wohnbebauung, wenn auch | _

in geringerem Male, prasent.

Eine derartige Ausfiihrung bietet sich in
Randbereichen zu bebauten Gebieten
an. Im Falle der Variante 2a verlauft die
Trasse in mitten der heutigen Bebau-
ung. Daher wurde von einer Ausfih- &
rung der Bauweise ,Tunnel System Abbildung 9: Bsp. Querschnitt Lirmschutzdecke
Ziblin“ abgesehen.

Schutzwénde / Uberflughilfen / Griinbriicke

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Strallen MAQ, Ausgabe 2008).

Grunbricke:
Bauwerksbezeichnung | Bau-km |L.W./ Br. zw. Gel. | L.H. K.H. Kr. w.
Liénge
Bauwerk 2: 0+670 31,0m |50,00m 2470m |~1,00m |100,00g
bis
Grinbricke Uber die
B 27 neu 0+720
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Tabelle 6: Griinbriicke, Variante 2a

Uberflughilfen:

Lfd. | Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen Absorptions-
Nr. winde Seite in Stationie- grad
rungsrichtung
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=1.020 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Refl.verlust =
Uber Grinbriicke 4 dB(A))
2 Irritationsschutz- 0+720 - 0+780 L=182m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. tber Grin- H=2,0-40m (Reflexions-
briicke verlust =2 4
dB(A))
3 Irritationsschutz- 3+340 bis ca. 3+380 37T maufBW 4, H=2,0 ohne
wand Nr. 3 (beidseitig) m
4 Irritationsschutz- 5+030 bis ca. 5+240 210m,H=2,5m ohne
wand Nr. 4 (beidseitig)

Tabelle 7: Ubersicht der erforderlichen Irritationsschutzwinde fiir Variante 2a

Lérmschutzanlagen

Folgende aktive LarmschutzmafRnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:

Lfd. Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Léange [m] (Reflektionsver-
Hoéhe ii. Gradiente lust)
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
Stral3enoberflache Strecke
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
Straltenoberflache 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L=550m
1+200 H=3,0m
4 Schutzwall 0+720 - | links L =500 m
ca. H=50-30m
1+175
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=193 m
1+390 H=20m
6 Schutzwall 1+475 - | rechts L=126 m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L =727 m hochabsorbierend
1+827 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
8 LS-Wand Nr. 1 1+100 - | links L =365m hochabsorbierend
1+465 H=50-35m (Refl.verlust = 11
dB(A))
9 LS-Wand/ Stiitz- 1+460 - | links L=316m hochabsorbierend
wand Nr. 1 1+775 H=3,5m . B27 alt | (Refl.verlust = 11
dB(A))
10 LS-Wand Nr. 3 14392 - | rechts L=85m hochabsorbierend
1+474 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
11 LS-Wand/ Stiitz- 1+796 — | links L=174 m hochabsorbierend
wand Nr. 2 1+970 H =1,5m uber OK (Refl.verlust = 11
Stiitzwand dB(A))
12 LS-Wall 1+797 - | rechts L=783m
2+580 H=3,0-53m
(bis Ein- (Anschluss an Ein-
schnitt) schnittshéhe)
N 1:1,5; Krone 4 m
13 LS-Wand Nr. 4 3+580 - | links L=400m hochabsorbierend
ca. H=3,0m (Refl.verlust = 11
3+980 dB(A))
14 LS-Wand Nr. 5 3+565 - | rechts L=415m hochabsorbierend
3+980 H=3,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
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Lfd. Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Lénge [m] (Reflektionsver-
Hohe ii. Gradiente lust)
15 LS-Wand Nr. 6 4+830 - | links L=100m hochabsorbierend
4+930 H=3,5m (Refl.verlust = 11
dB(A)(A))

Tabelle 8: Aktive LarmschutzmaBnahmen, Variante 2a

Versorgungsleitungen

Eine Mehrzahl von Versorgungsleitungen queren den Trassenverlauf der Variante 2a.
Der Bestands- und Konfliktplan Leitungen (Unterlage 21.3, Blatt-Nr.: 1) stellt jene Ab-
wasserleitungen dar, die durch die Realisierung der Varianten betroffen sind, im Falle
von Variante 2a, Nr. 1 bis Nr. 8. Teilweise werden erhebliche Aufwendungen erfor-
derlich, um die Wirksamkeit resp. das Leitungssystem nach dem Tunnelbau wieder-
herzustellen und wahrend der Bauausfiihrung ein Baubehelf zu installieren.

Raumstrukturelle Wirkungen

Die Verlegung der B 27 neu aus der Ortsmitte und der Bau des 850 m langen Tun-
nelabschnitts bieten stadtebauliche Entwicklungsmaoglichkeiten. Dementgegen stellt
die Durchschneidung des Gewebegebiets ,Stetten® (Gemarkung Ofterdingen) fir den
Bau des Tunnels einen massiven Eingriff in die bestehende Bausubstanz dar.

Im Bereich des Tunnelabschnitts wird der Trennwirkung entgegengewirkt und Wege-
beziehungen in funktional zusammenhangenden Raumen oder zwischen komple-
mentaren Nutzungen hergestellt (Innenentwicklung). Ebenso kdnnen Nutzungen wel-
che durch die bestehende Bundesstralie zerschnitten wurden, im Zuge der Neuge-
staltung des Ortskerns angepasst resp. verandert werden. Dabei ist die Umstufungs-
konzeption (Unterlage 12) zu berticksichtigen (Umstufung von Bundesstral3e zur Lan-
desstralle bzw. Gemeindestralde).

Folgende Trennwirkungen werden durch Variante 2a reduziert:

= Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei FulRgangern und Radfahrern.

Mégliche aktuell brachliegende, leerstehende oder mindergenutzte Flachen bzw. Ge-
baude konnen mobilisiert und effizient genutzt werden, soweit dem im Einzelfall keine
Ubergeordneten Planungen entgegenstehen.

Die Variante 2a belastet landwirtschaftlich wie auch forstwirtschaftlich genutzte Fla-
chen, jedoch in einem verhaltnismaRig geringen Ausmall.

Konkurrierende Planungsvorstellungen

In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass im Falle kon-
kurrierender Planungsvorstellungen der Prioritatsgrundsatz ein wichtiges Abwa-
gungskriterium bildet. Grundsatzlich hat diejenige Planung Rucksicht auf die andere
zu nehmen, die den zeitlichen Vorsprung hat. Die kommunale Bauleitplanung muss
daher auf hinreichend konkretisierte und verfestigte Planungsabsichten der konkur-
rierenden Fachplanung Rucksicht nehmen. Eine in diesem Sinne hinreichend konkre-
tisierte und verfestigte Fachplanung besteht in der Regel erst mit der Auslegung der
Planunterlagen im Planfeststellungsverfahren.

Bestimmte Fachplanungen nach Bundes- und Landesrecht sind durch § 38 BauGB
gegenuber der kommunalen Bauleitplanung privilegiert, es handelt sich hierbei um
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Fachplanungen mit Gberdrtlicher Bedeutung. Die von § 38 BauGB erfassten Fachpla-
nungen geniellen grundsatzlichen Vorrang gegeniber der kommunalen Bauleitpla-
nung. Insoweit wird die kommunale Selbstverwaltung eingeschrankt und damit die
(im Grundgesetz verankerte) Planungshoheit der Gemeinde. Dies ist nur unter Wah-
rung bestimmter Grundsatze zulassig, dazu gehdren der Grundsatz der Verhaltnis-
mafigkeit sowie die Abwagung.

§ 38 BauGB verlangt, dass stadtebauliche Belange zu beriicksichtigen sind. Damit
wird die Planungshoheit der Gemeinde gewahrt. Die gemeindlichen Belange sind im
Planfeststellungsverfahren in die Abwagung einzustellen. Hierbei qilt: je verfestigter
die Planung ist, desto hoher ist die Gewichtung zu bewerten. Entsprechend hoch ist
in der Abwagung eine bereits bebaute Flache zu beurteilen.

Kommunale Bauleitplanung

Die Gemeinde Ofterdingen verfolgte in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich die
stadtebauliche Entwicklung (Innenverdichtung) und hat unter Berlcksichtigung der
linienbestimmten Variante 1/Endelbergtrasse diverse Bebauungsplane ausgewiesen.
Beispielsweise hierzu der unter Abbildung 10 aufgefiihrte Auszug des Bebauungs-
plans Stetten in der Fassung vom 26.06.2015, welcher seit dem 27.02.2015 rechts-
kraftig ist. Nach oben genannten Grundsatz hat die Fachplanung Rucksicht auf die
kommunale Bauleitplanung zu nehmen.

Abbildung 10: Planausschnitt Bebauungsplans ,,Stetten* in der Fassung vom 26.06.2015

Die Neufassung des Bebauungsplan Stetten wirkt sich besonders auf die friihzeitig
ausgeschiedenen Varianten 2a, 2b und 4a aus. Die Realisierung dieser Varianten
sind nicht ohne extreme Eingriffe in privates Eigentum (Abbruch von Gebauden) um-
zusetzen.

Eine Umsetzung der im Jahr 1990 geplanten Variante 2a hatte einen Abbruch von 28
30 Gebauden zufolge. Informationen zu den betroffenen Gebauden (im Plan, farbig
in gelb markiert) sind der Tabelle 9 zu entnehmen, Ifd. Nr. 1-28 30. Uberwiegend sind
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gemal Flachennutzungen des Bebauungsplans, Produktions- und Lagerstatten so-
wie Blrogebaude betroffen. Bei ca. 9 weiteren Gebauden (Ifd. Nr. 29 31-3% 39) wird
die Nutzung eingeschrankt.

Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 1 stellt die Planung der Variante 2a dar. Der Lageplan bildet
die gewahlte Trassierung (Linienflihrung), Beginn und Ende/Lange der Varianten, die
Verknlpfung mit dem nach-/Ubergeordnetem Netz/Knotenpunkte, Ingenieurbau-
werke wie Briicken und Tunnel, die Flachennutzungen (Wohngebiet, Gewerbegebiet,
etc.), die Bebauung der Flurstlicke, vorhandene Schutzgebiete (wie z.B. FFH-Gebiet

: \ - ) \e e Gas 23
Abbildung 11: Planausschnitt Lageplan Variante 2a (Unterlage 21.1_1)

Die fir die BaumaRnahme erforderliche Flacheninanspruchnahme ist dem Plan aus-
zugsweise zu entnehmen, siehe gestichelte Linie (rote Linienfarbe). Die Inanspruch-
nahme bezieht sich auf die Ausbausituation im Endzustand, d.h. nach Abschluss
der Gesamtmalinahme. Fir die Bauphase sind zusatzliche Flachen, wie etwa Ar-
beitsstreifen, Lagerflachen, Baustelleneinrichtung erforderlich. Der Eingriff in Bezug
auf die vorhandenen Bebauungen wurde im Zuge des Abwagungsprozesses als un-
verhaltnismaflig und unzumutbar angesehen.
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Lfd. Nr,Flurstiicksnr. | Strale Ort Gebaudeart Flachennutzung [Betroffenheit / Auswirkung
1 8975/3 Hechinger Str. 42 | Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt | Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
2 8975/4 Hechinger Str. 42 | Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt | Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
3 8999/1 Hechinger Str. 40 | Ofterdingen |Wirtschaftsgebadude Mischgebiet Gebéaudeabbruch erforderlich
4 9002/1 Hechinger Str. 38 | Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet Gebéaudeabbruch erforderlich
5 8975/7 Hechinger Str. 34 | Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt | Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
6 1737 Hechinger Str. 31A |Ofterdingen |Scheune Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
7 1737 Hechinger Str. 31 | Ofterdingen |Buro/ Wohnen Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
8 1737 Hechinger Str. 31 | Ofterdingen |Werkstatt Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
9 1737 Hechinger Str. 31 |Ofterdingen |Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
10 1729 Hechinger Str. 27 |Ofterdingen | Wohngebaude Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
11 1721 Hechinger Str. 21 | Ofterdingen |Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
12 1700/3 Krummenstr. 2 Ofterdingen [Fertigungshalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
13 1700/3 Krummenstr. 2 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
14 1700/3 Krummenstr. 2 Ofterdingen [Biro-/ Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
15 1700/3 Krummenstr. 2 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
16 1811/7 Krummenstr. 5 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
17 1811/6 Endelbergstr. 8 Ofterdingen [Biro Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
18 1684/1 Endelbergstr. 8 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
19 1944/1 Brunnenstr. 18 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle [Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
20 1945/1 Brunnenstr. 16 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle [Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
21 1944/2 Nonnenbrunn 2 Ofterdingen [Wohnhaus Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
22 1006/7 Hafnerstr. 54 Ofterdingen [Wohn-/ Blirogebdude |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
23 1006/8 Hafnerstr. 56 Ofterdingen [Wohn-/ Blirogebdude |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
24 1006/9-/10 |Hafnerstr. 58 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
25 3096/1 Hafnerstr. 60 Ofterdingen [Lager-/ Fertigungshalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
26 3097/1 Hafnerstr. 61 Ofterdingen [Biro u. Fertigungshalle | Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
27 3097/3 Schlattwiesen 10 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
28 3110/2 Schlattwiesen 12 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
29 3110/10 Schlattwiesen 14 Ofterdingen |Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
30 3110/5 Schlattwiesen 18 Ofterdingen [Biro Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
31 8862 Hechinger Str 50 | Ofterdingen |Wohngebaude Wohngebiet bauzeitl./endgiiltige Zufahrt erf.
32 9002 Hechinger Str. 36 | Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet bauzeitl. Zufahrt erforderlich
33 1724 Hechinger Str. 25 | Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |Abbruch Nebengebaude
34 1950/4 Brunnenstr. 8 Ofterdingen |Wohngebdude Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt/ Verbau erf.
35 1950/2 Brunnenstr. 12 Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt | Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
36 1955 Nonnenbrunn 3 Ofterdingen |Wohngebdude Mischgebiet bauzeitl. Zufahrt erforderlich
37 1956 Nonnenbrunn 7 Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet bauzeitl. Zufahrt erforderlich
38 1950/2 Nonnenbrunn 8 Ofterdingen | Wohngebaude Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
39 3110/3 Schlattwiesen 16 Ofterdingen |Biro u. Fertigungshalle | Gewerbegebiet |bauzeitl./endgultige Zufahrt erf.

Tabelle 9: Auswirkungen auf die Bebauung infolge der Planvariante 2a

Eine erwagenswerte Modifikation der Variante 2a, die Verschiebung des Anschlusses
Nord, Bau-km ca. 5+448 bis 5+900 in Richtung Tubingen kdnnte die Anzahl der be-
troffenen Gebaude (Lfd. Nr. 19 bis 27) unter Umstanden reduzieren. Der verbleibende
Eingriff wird jedoch als so schwerwiegend angesehen, sodass es zu keiner verander-
ten Auffassung fiihren wirde. Vor diesem Hintergrund wurde eine Modifikation (An-
derung Anschluss Nord) weder ausgearbeitet noch weiterverfolgt.

Weitere Wohngebiete (3 ha, 200 WE) und ein ca. 16,55 ha groltes Gewerbegebiet
entlang der B 27 alt sind seitens der Gemeinde Ofterdingen in Planung (siehe Abbil-
dung 3). Die Variante 2a wirde die stadtebauliche Entwicklung hinsichtlich des Ge-
werbegebietes verhindern, da es sich auf der Trassenlage der Variante 2a befindet.
Eine Aufwertung der Wohn-/ Wohnumfeldqualitat kann nur entlang der Ortsdurchfahrt
Ofterdingen sowie im Tunnelbereich erfolgen. Im Bereich der Tunnelportale und An-
schlussbereiche wird die Entwicklung weiter eingeschrankt.

Verkehrliche Beurteilung

Die Variante 2a weicht in der Trassierung deutlich von der Bestandstrasse (B 27 alt)
sowie von dem untersuchten Planungsfall 2 (Variante 1g, Unterlage 22) ab. Es liegt
ein durchgangiger 2-bahiger Querschnitt in Anlehnung an RQ 28 vor.

Gegentber dem Planungsfall 2 zeigt Variante 2a keine verkehrlichen Vorteile auf. Die
Verbindungen zu den Landesstrallen L 394, L 384 und L 385 weisen den Planungs-
fall 2 als deutlich vorteilhafter aus. Leistungsfahigkeitsdefizite infolge der Verkehrs-
nachfragewerte sind nicht zu erwarten.
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Umweltvertraglichkeit

Naturschutzfachliche Beurteilung

Im sudlichen Abschnitt beansprucht die Variante 2a Lebensstatten der gelisteten Ar-
ten Gelbbauchunke und GrofRes Mausohr im Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwie-
sen“ des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 ,Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen®. Es
wird deshalb vorsorglich von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen im Hinblick
auf das FFH-Gebiet ausgegangen.

Fir die Variante 2a ergeben sich im nérdlichen Abschnitt durch den geplanten Tunnel,
der im Bereich ca. Bau-km 4+550 bis 4+750 durch das Teilgebiet 4 'Ofterdinger Berg’
verlauft, erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen fir das Schutzgebiet, da das
Bauwerk in offener Bauweise errichtet werden muss. Beim Bau der Variante 2a wird
eine Flache von rd. 0,7 ha beansprucht. Das sind rd. 10% der Gesamtflache des Teil-
gebietes. Bei den betroffenen Flachen handelt es sich weitgehend auf rd. 0,44 ha um
Magere Flachland-Mahwiesen des FFH-LRT 6510/ Mahwiesen-Verlustflachen mit
Wiederherstellungspflicht sowie weitgehend um Lebensstatten von Bechsteinfleder-
maus und Grolem Mausohr nach dem Managementplan. Bie Der Lebensraum der
fur den FFH-LRT 6510 charakteristischen Wanstschrecke ist-in-diesem-Bereich-des
Feilgebietes4-nicht-nachgewiesen-worden wird im Teilgebiet 4 auf rd. 0,08 ha in An-

spruch genommen.

Aulerhalb der FFH-Teilgebiete (zwischen Teilgebiet 4 ,,Ofterdinger Berg“ und 5 ,Neh-
renbach-Stécken®) verursacht Variante 2a jeweils anlage- und baubedingte Lebens-
raumverluste fUr die Wanstschrecke rechts und links der B 27 alt im Umfang von rd.
8,0 ha (inklusive links der B 27 alt bereits isolierter Vorkommen von rd. 0,9 ha). Eine
mogliche Verlegung des nordlichen Anschlusses aulierhalb des Gewerbegebietes
von Ofterdingen wurde die Inanspruchnahme von Wanstschreckenlebensraum auf
1,8 halinks der B 27 alt erhdhen. Die Flacheninanspruchnahme ist als Eingriff gemaf
§ 14 BNatSchG zu bewerten. Auf Grund der randlichen Lage und des Umfanges der
beanspruchten Lebensstatten sind aus fachlicher Sicht keine erheblichen Beeintrach-
tigungen des Schutzgebietes gemal’ § 34 (Abs. 1) BNatSchG zu erwarten.

Durch den Ausbau des Knotenpunktes B 27 neu / L 385 erfolgt aulerdem ein erheb-
licher Eingriff in das geschitzte Biotop ,,Tannbach®.

Schalltechnische Beurteilung

In Anlehnung an Unterlage 17.1 wurde flr Variante 2a eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefihrt. Der maRgebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist
der Beurteilungspegel. Grundlage flir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die
ermittelten Emissionspegel der Stralle und das digitale Gelandemodell. Die Berech-
nungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm Sound-Plan 8.1
der SoundPLAN GmbH durchgefihrt. Dabei wurde nach dem Teilstlickverfahren der
RLS-90 [4] verfahren.
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Infolge der selbigen Linienfihrung im Abschnitt 1, wird ausschlieBlich Abschnitt 2,
Bau-Km 2+685 bis 6+448 beurteilt. Bis etwa Bau-Km 3+600 verlauft die B 27 neu der
Variante 2a analog der B 27 alt. Durch die prognostizierte Verkehrszunahme (siehe
Unterlage 22) und die erhdhte zulassige Geschwindigkeit wird es in der Ortsrandlage
Ofterdingens zu einer Erhéhung der Larmbelastung kommen.

==
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——_
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Abbildung 12: Planausschnitt Isophonenplan, Nachtwert 2m iiber Gelénde, Variante 2a

Abbildung 12 stellt den mafRgeblichen Ausschnitt des Isophonenplans ,Nachtwert 2 m
Uber Gelande” dar. Darin bertcksichtigt sind die geplanten aktiven Larmschutzmal}-
nahmen (vgl. Tabelle 8). Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass sich durch die
sudostliche Verschiebung der Trasse sowie den 850 m langen Tunnelabschnitt eine
starke schalltechnische Entlastung fiir den Ortskern Ofterdingen ergibt. Der Tunnel-
abschnitt beeinflusst die Larm- und Luftschadstoffemissionen, sodass eine erhohte
Immissionskonzentration bzw. -ausbreitung an den Portalbereichen zu erwarten ist.
Zur Abmilderung der Larmbelastung im Bereich der Tunnelportale sind entspre-
chende LarmschutzmalRnahmen vorgesehen worden.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete bei Tag und
bei Nacht gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind bei diver-
sen Wohngebauden (Immissionsorten) Uberschritten, beispielsweise in der Mattern-
stralRe, Beim Bierkeller, Am Wedenbach, Gewerbegebiet Schlattwiesen.

Die entstehenden schadlichen Umwelteinwirkungen, die durch den Betrieb der Bau-
stelle von Variante 2a bei den Anwohnerinnen und Anwohnern entstehen, werden
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerau-
schimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Vergleichsweise werden die Einwirkungen,
die durch den Abbruch bestehender Gebaude und den Bau des 850 m langen Tun-
nels verursacht werden, als erheblich und deutlich nachteiliger gegentiber der Vor-
zugsvariante bewertet. Eine vertiefte Untersuchung erfolgte im Rahmen der Varian-
tenabwagung nicht.

Luftschadstoffe

Analog zur schalltechnischen Beurteilung wird durch die suddstliche Verschiebung
der Trasse und den geplanten Tunnelabschnitt (L = 850m) eine Reduktion der Luft-
schadstoffbelastungen im Ortskern von Ofterdingen erzielt.

Zusatzbelastungen sind im Wesentlichen in einem Umkreisradius von einigen hundert
Metern von den Tunnelportalen zu erwarten. In gréRerer Entfernung zum Portal ist
eine Erhéhung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr
signifikant.
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Hochwasserschutz

Im Bereich Ofterdingen (Knotenpunkt B 27/
L 385) besteht laut Hochwassergefahrenkarte
Handlungsbedarf bzgl. des Hochwasserschut-
zes.

Der Ausbau des Knotenpunktes von Variante 2a &
verursacht durch signifikante Reduktion des =
Riickhaltevolumens der Uberflutungsflache auf
dem Gewann Hauserbach bei einem HQ-Extrem
eine Erhéhung der Hochwassergefahr fur die Ge-
meinde Ofterdingen. Zudem wirde die Umset-
zung dieser Variante einer mdglichen Erschlie- |
Bung von neuem Retentionsraum fir Hochwas-

< N
ser < HQ100 entgegenstehen. Abbildung 13: Uberflutungsfliche, Variante

Die Abbildung 13 zeigt den Knotenpunkt B 27 2a
neu / L 385. Die Uberflutungsflache ist farbig, in
gelb, der wegfallende Flachenanteil in orange dargestellt.

Wirtschaftlichkeit

Die Kostenschatzung stellt eine tiberschlagige Ermittlung der Kosten auf der Grund-
lage der Vorplanung dar. Die Kostenermittlung sind Vorausberechnungen der entste-
henden Kosten. Sie dienen als Grundlagen fir Finanzierungstiberlegungen und Kos-
tenvorgaben, flr Planungs- und Ausflihrungsentscheidungen.

Die Kostenschatzung wurde in Anlehnung an die AKVS in Hauptgruppen unterglie-
dert. Eine Hauptgruppe ist eine sachliche Gliederungseinheit des Kostenberech-
nungskatalogs. Einer Hauptgruppe sind in der Regel ein oder mehrere Standardleis-
tungsbereiche zugeordnet, wobei ein Leistungsbereich des STLK grundsatzlich nur
einmal vorkommt. Ausnahmen bilden die Hauptgruppen ,,Grunderwerb® und ,Sonstige
besondere Anlagen und Kosten®, die keinen direkten Bezug zu STLK und Leistungs-
bereichen aufweisen sowie ,Konstruktiver Ingenieurbau®, wo der Bezug erst mit dem
Bauwerksentwurf zu mehreren STLK-LB hergestellt.

Die Variante 2a umfasst Bauabschnitte freier Strecke-einerRastanlage und diverser
einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung des Varian-
tenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauabschnitte unter-
teilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

In der Gegenuberstellung gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen
StralRenbaumalnahme ein, Grunderwerbskosten sowie Kostenanteile Dritter werden
nicht berlcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten
wurden unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst.

Fir Bauabschnitt 1 von Variante 2a wurden unter Bertcksichtigung der HG 1-9 Kos-
ten in Hohe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. FUr Bauabschnitt 2 von Bau-km 2+685
bis 6+448 entstehen Kosten in Hohe von 99.876.000,00 Euro, somit ergeben sich
Gesamtkosten von ca. 137.150.000,00 Euro inkl. gesetzlicher Mehrwertsteuer.

Fazit

Die Variante 2a wurde im weiteren Abwagungsprozess naher betrachtet und der Va-
riante 1g ohne Galerie im Kapitel 3.3. Variantenvergleich gegeniibergestellt.
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3.2.2.3.2

Variante 2b

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Variante 2b fuhrt analog der Variante 2a bis zum Anschluss der L 385 (Bau-km
ca. 3+500) nahezu auf der Bestandstrasse der B 27 alt. Der Anschluss B 27 / L 385
zuzlglich der spateren Anbindung der Gemeinde Ofterdingen soll als planfreier Kno-
tenpunkt ausgebaut werden. Der Knotenpunkt variiert gegentber der Variante 2a ge-
ringfugig, da die Linienfuhrung von Variante 2a bis einschliel3lich dem Bruckenbau-
werk Uber die Steinlach auf der Bestandtrasse verlauft (siehe Unterlage 21.1, Blatt-
Nr. 2). Identisch sind die Vorgaben zu den Entwurfselementen bzw. den Rahmenbe-
dingungen zur Vorzugsvariante 1g ohne Galerie oder zur Variante 2a. Erst nach der
Steinlachbricke weicht der Verlauf 6stlich der bestehenden B 27 ab.

Die Hohendifferenz wird nach Héhenplan durch ein stetiges Gefalle von 2,229 % er-
reicht. Der 500 m lange Tunnel wurde durch einen 100 m langen offenen Tunnel ,Sys-
tem Zublin“ erganzt, eine Gesamttunnellange von ca. 600 m mit einem Querschnitt in
Anlehnung an Abbildung 14 wird dadurch erzielt. Die Konstruktion ,Tunnel System
Ziblin“ wurde bei Variante 2a (Kap. 3.2.2.3.1) beschrieben.
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Abbildung 14: Systemdarstellung Tunnelquerschnitt, Variante 2b

Die Anforderungen der aktuellen Regelwerke wie z.B. RAA bzw. RAL wurden im Zuge
der Variantenabwagung (Detaillierungsgrad Entwurfsplanung) nicht abschlief3end ge-
prift. Geringfligige Anderungen kénnen daher nicht ausgeschlossen werden. Diese
werden jedoch als ,nicht entscheidungsrelevant® innerhalb des Abwagungsprozesses
angesehen.

Bauwerke - Variante 2b

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk | zeichnung Weite zungs- Hohe Geldndern |gesehene
bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liange [gon]
[m]

01 Unterflihrung fir | 0+445 ca. 15,00 |ca. 100,00 | =6,50 31,60 Tief-
Wildtiere und griindung
Hungergraben

02 Grinbricke Gber | 0+670- |ca. 31,00 |ca. 100,00 24,70 50,00 Flach-/Tief
die B 27 neu 0+720 grindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,50 |ca. 100,00 |(=4,70 11,80 Flach-
der K 6933 Uber grindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge 3+390- |ca.45,00 |ca. 100,00 |=4,70 31,80 Flach-
der B 27 neu 3+435 griindung
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Uber die L 385
und WW

05 Briicke im Zuge 3+735- |ca. 40,00 |ca.100,00 |=4,70 36,70 Flach-
der B 27 neu 3+775 grindung
Uber den ,Stein-
lach®

06 Trogbauwerk am | 3+990- |ca. 45,00 |ca. 100,00 |=4,70 23,00 Flach-
Tunnelportal Sid | 4+035 griindung

07 Tunnel Ofterdin- | 4+035- |ca. 600,00 | 0,00 >4,50 9,55 je Tun- | Flach-
gen 4+635 nelréhre grindung

08 Feldweguberfiih- | 4+940 ca. 32,00 |ca. 100,00 24,70 5,00 Flach-/Tief
rung uber die grindung
B 27 neu

09 Briicke Uber An- | 5+510- |ca. 25,00 |ca. 140,00 |=24,70 31,80 Flach-
schluss ,Nord*® 5+535 griindung
und WW

Tabelle 10: Ingenieurbauwerke, Variante 2b

Schutzwénde / Uberflughilfen / Griinbriicken

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Strallen MAQ, Ausgabe 2008).

a) Grinbricke:

Bauwerksbezeich- | Bau- L.W./ Br. zw. | L.H. K.H. Kr. w.
nung km Linge Gel.
Bauwerk 2: 0+670 |31,0m 50,00 m 2470m [~1,00m |100,00g
Griinbriicke iber die | D0
B 27 neu
Tabelle 11: Griinbriicke, Variante 2b
Schutzwande:
Lfd. | Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen Absorptions-
Nr. | winde Seite in Stationie- grad
rungsrichtung
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=1.020 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Refl.verlust =
Uber Griinbriicke 4 dB(A))
2 Irritationsschutz- 0+720 - 0+780 L=182m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. Uber Griin- | H=2,0-4,0m (Reflexions-
briicke verlust =2 4
dB(A))
3 Irritationsschutz- 3+380 bis ca. 3+417 37maufBW4, H=2,0 ohne
wand Nr. 3 (beidseitig) m
4 Irritationsschutz- 5+000 bis ca. 5+210 210m,H=25m ohne
wand Nr. 4 (beidseitig)

Tabelle 12: Ubersicht der erforderlichen Irritationsschutzwinde, Variante 2b

Lé&rmschutzanlagen

Folgende aktive LarmschutzmaflRnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:
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Lfd. | Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Lange [m] (Reflektionsver-

Hohe i. Gradiente lust)
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
Strallenoberflaiche Strecke
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
Strallenoberflache 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L =550 m
1+200 H=3,0m
4 Schutzwall 0+720 - | links L=500m
1+175 H=50-30m
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=193 m
1+390 H=20m
6 Schutzwall 14475 - | rechts L=126 m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L=727 m hochabsorbierend
1+827 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
8 LS-Wand Nr. 1 14100 — | links L=365m hochabsorbierend
1+465 H=50-35m (Refl.verlust = 11
dB(A))
9 LS-Wand/ Stutz- 1+460 — | links L=316m hochabsorbierend
wand Nr. 1 1+775 H=3,5mu.B27 alt | (Refl.verlust = 11
dB(A))
10 LS-Wand Nr. 3 1+392 - | rechts L=85m hochabsorbierend
1+474 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
11 LS-Wand/ Stitz- 1+796 - | links L=174m hochabsorbierend
wand Nr. 2 1+970 H=1,5m tber OK | (Refl.verlustz= 11
Stlitzwand dB(A))
12 LS-Wall 1+797 — | rechts L=783m
2+580 H=3,0-53m
(bis Ein- (Anschluss an Ein-
schnitt) schnittshéhe)
N 1:1,5; Krone 4 m
13 LS-Wand Nr. 4 3+642 - | links L =393 m hochabsorbierend
4+035 H=30m (Refl.verlust = 11
dB(A))
14 LS-Wand Nr. 5 3+915 — | links L=120m hochabsorbierend
4+035 H=3,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
15 LS-Wand Nr. 6 3+605 - | rechts L=420m hochabsorbierend
4+035 H=30m (Refl.verlust = 11
dB(A)A))
16 LS-Wand Nr. 7 4+635 — | links L=250m hochabsorbierend
4+885 H=3,0m (Refl.verlust = 11
dB(A)(A))

Tabelle 13: Aktive LarmschutzmaBnahmen, Variante 2b

Versorgungsleitungen

Eine Mehrzahl von Versorgungsleitungen queren den Trassenverlauf der Variante 2b.
Der Bestands- und Konfliktplan Leitungen (Unterlage 21.3, Blatt-Nr.: 1) stellt jene Ab-
wasserleitungen dar, die durch die Realisierung der Varianten betroffen sind, im Falle
von Variante 2b, Nr. 9 bis Nr. 14. Teilweise werden erhebliche Aufwendungen erfor-
derlich, um die Wirksamkeit resp. das Leitungssystem nach dem Tunnelbau wieder-
herzustellen und wahrend der Bauausfuhrung ein Baubehelf zu installieren.

Raumstrukturelle Wirkungen

Die Verlegung der B 27 neu aus der Ortsmitte und der Bau des 600 m langen Tun-
nelabschnitts bieten stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten. Dementgegen stellt
die Durchschneidung des Gewebegebiets ,Stetten® durch den Bau des Tunnels einen
massiven Eingriff in die bestehende Bausubstanz dar.
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Im Bereich des Tunnelabschnitts wird der Trennwirkung entgegengewirkt und Wege-
beziehungen in funktional zusammenhangenden Raumen oder zwischen komple-
mentaren Nutzungen hergestellt (Innenentwicklung). Ebenso kénnen Nutzungen wel-
che durch die bestehende Bundesstrale zerschnitten wurden, im Zuge der Neuge-
staltung des Ortskerns angepasst resp. verandert werden. Dabei ist die Umstufungs-
konzeption (Unterlage 12) zu berticksichtigen (Umstufung von Bundesstralde zur Lan-
desstralie bzw. Gemeindestral3e).

Folgende Trennwirkungen werden durch Variante 2b reduziert:

= Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei Fullgangern und Radfahrern.

Mégliche aktuell brachliegende, leerstehende oder mindergenutzte Flachen bzw. Ge-
baude kdnnen mobilisiert und effizient genutzt werden, soweit dem im Einzelfall keine
Ubergeordneten Planungen entgegenstehen.

Die Variante 2b belastet landwirtschaftlich wie auch forstwirtschaftlich genutzte Fla-
chen, jedoch in einem verhaltnismaRig geringen Ausmald.

Konkurrierende Planungsvorstellungen
Siehe Kapitel unter 3.2.2.3.1.

Bauleitplanung
Entsprechend Variante 2a Iiegt eine Uberlagerung von Variante 2b mit dem Bebau-
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Abbildung 15: Planausschnitt Lageplan Variante 2b (Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 2)

Die Realisierung der im Jahr 1992 geplanten Variante 2b hatte einen Abbruch von 28
Gebauden zufolge. Entsprechende Informationen zu den betroffenen Gebauden sind
der Tabelle 14 zu entnehmen, Ifd. Nr. 1-28. Uberwiegend sind gemaR Flachennut-
zungen des Bebauungsplans, Produktions- und Lagerstatten sowie Blrogebaude be-
troffen. Bei ca. 9 weiteren Gebauden (Ifd. Nr. 29-37) wird die Nutzung eingeschrankt.

Der Lageplan in Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 2 stellt die gesamte Planung der Untervari-
ante 2b dar. Vorkommende Schutzgebiete wie z.B. das ausgewiesene FFH-Gebiet
als auch die aktuell vorliegenden Bebauungen der Flurstiicke sind dargestellt. Die fur
die Baumalinahme erforderliche Flacheninanspruchnahme ist dem Plan auszugs-
weise zu entnehmen, siehe farbig in rot gestichelte Linien. Die Inanspruchnahme be-
Zieht sich auf die Situation im Endzustand, d.h. nach Abschluss der Mallhahme. Fir
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die Bauphase sind zusatzliche Flachen zwecks Arbeitsstreifen, Lagerflachen,
Baustelleneinrichtung erforderlich.

Lfd. Nr.[Flurstlicksnr.|StralRe Ort Gebaudeart Flachennutzung | Betroffenheit / Auswirkung
1 8975/3 Hechinger Str. 42 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
2 8999/1 Hechinger Str. 40 |Ofterdingen |Wirtschaftsgebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
3 9002/1 Hechinger Str. 38 |Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
4 8975/4 Hechinger Str. 42 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
5 8975/7 Hechinger Str. 34 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Geb&udeabbruch erforderlich
6 1737 Hechinger Str. 31  [Ofterdingen |Biro/ Werkstatt Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
7 1722 Hechinger Str. 19 [Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
8 1523/3 Paulinenstr. 1 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
9 1652 Hechinger Str. 5 Ofterdingen [Tankstelle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
10 1700/3 Krummenstr. 2 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
11 1700/7 Tubinger Str. 2 Ofterdingen |[Verkaufshalle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
12 1700/7 Tlbinger Str. 2 Ofterdingen |[Industriehalle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
13 1679/3 Endelbergstr. 4/1 |Ofterdingen |Wohngeb./ Gewerbe |Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
14 1684 Endelbergstr. 6 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
15 1931/2 Brunnenstr. 7 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
16 1932 Brunnenstr. 9 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
17 1932/1 Brunnenstr. 11 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
18 1935 Nonnenweg 10 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
19 2468/ 2469/ |Nonnenweg 5 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich

2470/ 2471/

2485/ 2486
20 1006/7 Hafnerstr. 54 Ofterdingen [Wohn-/ Burogebdude [Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
21 1006/8 Hafnerstr. 56 Ofterdingen [Wohn-/ Birogebdude [Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
22 1006/9-/10 |Hafnerstr. 58 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
23 3096/1 Hafnerstr. 60 Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
24 3097/1 Hafnerstr. 61 Ofterdingen [Biro u. Fertigungshalle | Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
25 3097/3 Schlattwiesen 10  |Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
26 3110/2 Schlattwiesen 12 |Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
27 3110/10 Schlattwiesen 14  |Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
28 3110/5 Schlattwiesen 18 |Ofterdingen [Birogebaude Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
29 8862 Hechinger Str. 50 |Ofterdingen |Wohngebaude Wohngebiet bauzeitl./endgultige Zufahrt erf.
30 9002 Hechinger Str. 36  |Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet bauzeitl. Zufahrt erforderlich
31 1737 Hechinger Str. 31A [Ofterdingen |Scheune Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
32 1737 Hechinger Str. 31 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
33 1721 Hechinger Str. 21  [Ofterdingen |Industrie und Gewerbe |Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
34 1679/1 Tlbinger Str. 2 Ofterdingen |[Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Verbau, Abfangung erf.
35 1931 Brunnenstr. 5 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Verbau, Abfangung erf.
36 1934 Nonnenweg 8 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Verbau, Abfangung erf.
37 3110/3 Schlattwiesen 16  |Ofterdingen [Biro u. Fertigungshalle | Gewerbegebiet |bauzeitl./endgliltige Zufahrt erf.

Tabelle 14: Auswirkungen auf die Bebauung infolge der Planvariante 2b

Infolge einer moéglichen Modifikation der Variante 2b, der Verschiebung vom An-
schluss Nord, Bau-km ca. 5+450 bis 5+850 in Richtung Tubingen wurde sich die An-
zahl der betroffenen Gebaude (Lfd. Nr. 14 bis 24) stark reduzieren. Der Eingriff in
Bezug auf die vorhandenen Bebauungen wurde im Zuge des Abwagungsprozesses
als unverhaltnismafig und unzumutbar angesehen. Auch die beschriebene Modifika-
tion wirde zu keiner veranderten Auffassung fuhren.

Weitere Wohngebiete (3 ha, 200 WE) und ein ca. 16,55 ha grolies Gewerbegebiet
entlang der B 27 alt sind seitens der Gemeinde Ofterdingen in Planung (siehe Abbil-
dung 3). Die Variante 2b wirde diese stadtebauliche Entwicklung noch starker ver-
hindern als Variante 2a, da sich beide Gebiete auf der Trassenlage der Variante 2b
befinden.

Eine Aufwertung der Wohn-/ Wohnumfeldqualitat kann nur entlang der Ortsdurchfahrt
Ofterdingen sowie im Tunnelbereich erfolgen. Im Bereich der Tunnelportale und An-
schlussbereiche wird die Entwicklung weiter eingeschrankt.

Verkehrliche Beurteilung

Die Variante 2b weicht in der Trassierung deutlich von Bestandstrasse (B 27 alt) so-
wie von dem untersuchten Planungsfall 2 (Variante 1g, Unterlage 22) ab. Es liegt ein
durchgangiger 2-bahniger Querschnitt in Anlehnung an RQ 28 vor.
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Gegenuber dem Planungsfall 2 zeigt Variante 2b keine verkehrlichen Vorteile auf. Die
Verbindungen zu den Landesstrallen L 394, L 384 und L 385 weisen den Planungs-
fall 2 als deutlich vorteilhafter aus. Leistungsfahigkeitsdefizite infolge der Verkehrs-
nachfragewerte sind nicht zu erwarten.

Umweltvertraglichkeit

Naturschutzfachliche Beurteilung

Im sudlichen Abschnitt beansprucht die Variante 2b Lebensstatten der gelisteten Ar-
ten Gelbbauchunke und GrofRes Mausohr im Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwie-
sen“ des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 ,Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen®. Es
wird deshalb vorsorglich von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen im Hinblick
auf das FFH-Gebiet ausgegangen.

Im nordlichen Abschnitt ist das FFH-Gebiet Nr. 7520-311 durch die Variante 2b nicht
betroffen.

Im Umfeld der Teilgebiete 4 ,Ofterdinger Berg“ und 5 ,Nehrenbach-Stécken® verur-
sacht Variante 2b jeweils anlage- und baubedingte Lebensraumverluste fir die
Wanstschrecke rechts und links der B 27alt im Umfang von rd. 8,0 ha (inklusive links
der B 27alt bereits isolierter Vorkommen von rd. 0,9 ha). Eine mogliche Verlegung
des noérdlichen Anschlusses auflerhalb des Gewerbegebietes von Ofterdingen wirde
die Inanspruchnahme von Wanstschreckenlebensraum auf 1,8 ha links der B 27 alt
erhoéhen. Die Flacheninanspruchnahme ist als Eingriff gemaR § 14 BNatSchG zu be-
werten. Auf Grund der randlichen Lage und des Umfanges der beanspruchten Le-
bensstatten sind aus fachlicher Sicht keine erheblichen Beeintrachtigungen des
Schutzgebietes gemal § 34 (Abs. 1) BNatSchG zu erwarten.

Durch den Ausbau des Knotenpunktes B 27 neu / L 385 erfolgt ein erheblicher Eingriff
in das geschiitzte Biotop ,Tannbach®

Schalltechnische Beurteilung

In Anlehnung an Unterlage 17.1 wurde fur Variante 2b eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefihrt. Der maRgebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist
der Beurteilungspegel. Grundlage flir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die
ermittelten Emissionspegel der Stralle und das digitale Gelandemodell. Die Berech-
nungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm Sound-Plan 8.1
der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Dabei wurde nach dem Teilstlickverfahren der
RLS-90 [4] verfahren.

Da im Abschnitt 1 die Variante 2b analog zur Variante 1g ohne Galerie verlauft, wird
ausschliel3lich Abschnitt 2, Bau-Km 2+685 bis 6+410 beurteilt. Bis etwa Bau-
Km 3+800 verlauft die B 27 neu der Variante 2b analog der B 27 alt. Durch eine prog-
nostizierte Verkehrszunahme (siehe Unterlage 22) und die erhdhte zulassige Ge-
schwindigkeit wird es in der Ortsrandlage Ofterdingens zu einer Erhéhung der Larm-
belastung kommen.

Abbildung 16 stellt den maligeblichen Ausschnitt des Isophonenplans ,Nachtwert2 m
Uber Gelande® dar. Darin bertcksichtigt sind die geplanten aktiven Larmschutzmal3-
nahmen (vgl. Tabelle 13). Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass sich durch
die sltddstliche Verschiebung der Trasse sowie den 600 m langen Tunnelabschnitt
eine schalltechnische Entlastung flir den Ortskern Ofterdingen ergibt. Der Tunnelab-
schnitt beeinflusst die La&rm- und Luftschadstoffemissionen, sodass eine erhéhte Im-
missionskonzentration bzw. -ausbreitung an den Portalbereichen zu erwarten ist. Zur
Abmilderung der Larmbelastung im Bereich der Tunnelportale sind entsprechende
Larmschutzmallnahmen vorgesehen worden.
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Abbildung 16: Planausschnitt Isophonenplan, Nachtwert 2m iiber Gelénde, Variante 2b

Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete bei Tag und
bei Nacht gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind bei diver-
sen Wohngebauden (Immissionsorten) Uberschritten, beispielsweise in der Mattern-
stralRe, Beim Bierkeller, Am Wedenbach, Gewerbegebiet Schlattwiesen.

Die entstehenden schadlichen Umwelteinwirkungen, die durch den Betrieb der Bau-
stelle von Variante 2b bei den Anwohnerinnen und Anwohnern entstehen, werden
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerau-
schimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Vergleichsweise werden die Einwirkungen,
die durch den Abbruch bestehender Gebaude und den Bau des 600 m langen Tun-
nels verursacht werden, als erheblich und deutlich nachteiliger gegentiber der Vor-
zugsvariante bewertet. Eine vertiefte Untersuchung erfolgte im Rahmen der Varian-
tenabwagung nicht.

Luftschadstoffe

Analog zur schalltechnischen Beurteilung wird durch die siddstliche Verschiebung
der Trasse und den geplanten Tunnelabschnitt (L = 600m) eine Reduktion der Schad-
stoffbelastungen im Ortskern von Ofterdingen erzielt.

Zusatzbelastungen sind im Wesentlichen in einem Umkreisradius von einigen hundert
Metern von den Tunnelportalen zu erwarten. In gréRerer Entfernung zum Portal ist
eine Erhéhung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr
signifikant.

Hochwasserschutz

Im Bereich Ofterdingen (Knotenpunkt B 27 / |
L 385) besteht laut Hochwassergefahrenkarte | =
Handlungsbedarf bzgl. des Hochwasserschutzes. |

Der Ausbau des Knotenpunktes von Variante 2b
verursacht durch signifikante Reduktion des
Ruckhaltevolumens der Uberflutungsflache auf
dem Gewann Hauserbach bei einem HQ-Extrem =1
eine Erhéhung der Hochwassergefahr fur die Ge- @ ———4&.,
meinde Ofterdingen. Zudem wirde die Umset-
zung dieser Variante einer moglichen Erschlie- | '
Rung von neuem Retentionsraum fir Hochwasser

< HQ100 entgegenstehen.

_ J 5| i I

& (\qt ey 4

Abbildung 17: Uberflutungsfliche, Vari-
ante 2b
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3.2.24

Die Abbildung 17 zeigt den Knotenpunkt B 27 neu / L 385. Die Uberflutungsflache ist
farbig, in gelb, der wegfallende Flachenanteil in orange dargestellit.

Wirtschaftlichkeit

Die Kostenschatzung stellt eine Uberschlagige Ermittlung der Kosten auf der Grund-
lage der Vorplanung. Die Kostenermittlung sind Vorausberechnungen der entstehen-
den Kosten. Sie dienen als Grundlagen fur Finanzierungsiberlegungen und Kosten-
vorgaben, fur Planungs- und Ausflhrungsentscheidungen.

Die Kostenschatzung wurde in Anlehnung an die AKVS in Hauptgruppen unterglie-
dert. Eine Hauptgruppe ist eine sachliche Gliederungseinheit des Kostenberech-
nungskatalogs. Einer Hauptgruppe sind in der Regel ein oder mehrere Standardleis-
tungsbereiche zugeordnet, wobei ein Leistungsbereich des STLK grundsatzlich nur
einmal vorkommt. Ausnahmen bilden die Hauptgruppen ,Grunderwerb® und ,Sonstige
besondere Anlagen und Kosten®, die keinen direkten Bezug zu STLK und Leistungs-
bereichen aufweisen sowie ,Konstruktiver Ingenieurbau®, wo der Bezug erst mit dem
Bauwerksentwurf zu mehreren STLK-LB hergestellt.

Die Variante 2b umfasst Bauabschnitte freier Strecke, einerRastanlage-und diverser
einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung des Varian-
tenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauabschnitte unter-
teilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

Im Kostenvergleich gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen Strallen-
baumallinahme ein, Grunderwerbskosten sowie Kostenanteile Dritter werden nicht
berlcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten wur-
den unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst.

Far Bauabschnitt 1 von Variante 2b wurde unter Berlcksichtigung der HG 1-9 Kosten
in Hohe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. Fiir Bauabschnitt 2 von Bau-km 2+685 bis
6+410 entstehen Kosten in Hohe von 76.601.000,00 Euro, somit ergeben sich Ge-
samtkosten von 113.875.000,00 Euro.

Fazit

Die Variante 2b wurde im weiteren Abwagungsprozess naher betrachtet und der Va-
riante 1g ohne Galerie im Kapitel 3.3. Variantenvergleich gegenubergestellt.

Variantenbiindel 3 — ,,Tunnellésungen auf der Bestandstrasse*“

Das Variantenbilndel 3 - ,Tunnelldsungen auf Bestandstrasse“ umfasst die Varianten
3, 3a, 3b, 3c, 3d, 3e und 3f. Die Varianten 3b und 3f wurden naher betrachtet, siehe
dazu Kapitel 3.2.2.4.1 und 3.2.2.4.2.

Die Trassenflhrung von Variantenbilndel 3 ist von Bau-km 0+000 bis Bau-km 2+685
identisch zur Vorzugsvariante 1g ohne Galerie, welche in Kapitel 4 umfangreich be-
schrieben ist.

Variante 3 wurde als Tunnel mit einem Querschnitt RQ 31t (vgl. Abb. 7) und einer
Tunnellange von ca. 700 m geplant. Ein Abbruch aller in einem Abstand von ca. 14 m
(6stlich) entlang der B 27 alt errichteten Gebaude (teilweise Denkmalschutz) ware er-
forderlich, um Variante 3 zu realisieren. Zwecks Anbindung der neu zu erstellenden
Gemeindestrale (Fahrbahn Tunneldecke) ware der Abbruch weitere Bebauungen
wie beispielsweise die Gebaude auf Flurstlicken ,Hechinger Str. 20 und Paulinen-
stralle 1“ unumganglich. Héhere Larm- und Luftschadstoffbelastungen gegentiber der
Vorzugsvariante waren weitere Abwagungskriterien. Aufgrund dieser erheblichen
Auswirkungen (durchgehend zweibahniger Verlauf), ist diese Variante fruhzeitig aus-
geschieden.
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Entsprechend Variante 3 wurde Variante 3a als Tunnel mit einem Querschnitt RQ 31t
(vgl. Abb. 7) und einer Tunnellange von ca. 530 m geplant. Ein Abbruch von mindes-
tens einem Duzend Gebaude entlang der B 27 alt (teilweise Denkmalschutz) ware
erforderlich, um Variante 3a zu realisieren. Héhere Larm- und Luftschadstoffbelas-
tungen sind insbesondere im Bereich des Bebauungsplans Asperg-, Marien- und Uh-
landstrale gegenilber der Vorzugsvariante weitere Abwagungskriterien. Aufgrund
der aufgeflhrten Auswirkungen wurde Variante 3a nicht weiterverfolgt und ist friihzei-
tig ausgeschieden.

Variante 3¢ wurde aus Variante 3b entwickelt. Die untere Réhre des Doppelstock-
tunnels (siehe Abb. 18) wurde um 40 m verlangert und der Anschluss B 27 /L 385
modifiziert. Da die Anderungen negative Auswirkungen (wie etwa der erhéhte Eingriff
in das Gewasser Belserbach) zur Folge haben, wurde diese Variante verworfen.

Variante 3d wurde ebenfalls aus Variante 3b entwickelt. Der Doppelstocktunnel
(siehe Abb. 18) wurde um weitere 20 m, d.h. in Summe um 60 m verlangert und der
Anschluss B 27 / L 385 anderweitig (gegenber Var. 3c) modifiziert. Da die Anderun-
gen negative Auswirkungen (wie etwa der erhohte Eingriff in das Gewasser Belser-
bach) zur Folge haben, wurde auch die Planung von Variante 3d nicht weiterverfolgt.

Variante 3e wurde in Anlehnung an den Trassenverlauf von Variante 3b als einbah-
nige Tunnelréhre mit einer Lange von 760 m geplant. Diese Variante ist infolge der
mangelnden verkehrlichen Leistungsfahigkeit und den verhaltnismaRig hohen Aus-
fuhrungskosten frihzeitig ausgeschieden.

3.2.2.41 Variante 3b

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die urspringliche Planung umfasst ausschlief3lich den Bereich der Ortdurchfahrt
Ofterdingen. Analog zu den weiteren Varianten wird der Planungsabschnitt von Bau-
km 0+000 bis Bau-km 2+685 identisch zur Vorzugsvariante ebenfalls Variante 3b zu-
grunde gelegt.

Die Linienfihrung von Bau-km 2+685 bis 6+350 bleibt gegenlber der bestehenden
B 27 fast unverandert. Der Ortsbereich von Ofterdingen wird in dieser Planungsvari-
ante in einem Doppelstocktunnel mit den Langen von 900 m (Fahrbahn Richtung Tu-
bingen) und 1300 m (Fahrbahn Richtung Hechingen) durchfahren. Der Anschluss an
die L 385 von Mdssingen erfolgt planfrei mit 2 Anschlussrampen und einem Uberfiih-
rungsbauwerk, welches die Landesstralle mit der obenliegenden Ortsstralle von
Ofterdingen (B 27 alt) verbindet. Von der heutigen Einmiindung Weiherrain / Tubin-
ger Strale zum Anschluss L 394 bei Nehren-DuBlingen wird eine parallel laufende
Gemeindeverbindungsstralie geflhrt bzw. neu angelegt.

Zielsetzung der Variante war, den Abbruch strallennaher Gebaude entlang der Orts-
durchfahrt Ofterdingen zu vermeiden und zugleich den Anforderungen an die verkehr-
liche Leistungsfahigkeit gerecht zu werden.

Der Tunnel ist infolge des anstehenden Grundwassers als wasserdichtes Bauwerk
herzustellen. Eine dauerhafte Absenkung des Grundwassers wird gutachterlich nicht
empfohlen, da mit Bodensenkungen in Nahbereichen des Tunnels zu rechnen ware.

Die Anforderungen der aktuellen Regelwerke wie z.B. RAA bzw. RAL, RABT wurden
im Zuge der Variantenabwagung (Detaillierungsgrad Entwurfsplanung) nicht ab-
schlieBend untersucht. Geringfligige Anderungen kdnnen daher nicht ausgeschlos-
sen werden. Diese werden jedoch als ,nicht entscheidungsrelevant® innerhalb des
Abwagungsprozesses angesehen.
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Abbildung 18: Systemdarstellung Tunnelquerschnitt Variante 3b

Tunnelbauwerk

Aus nordlicher Richtung erfolgt der zweibahnige Ausbau (RQ 28, siehe Detail) von
Bau-km 5+275 bis Bau-km 6+350. Mittels eines Trogbauwerks (BW 14) werden die
Fahrstreifen zur unteren bzw. oberen Tunnelrdhre gefihrt. Das Ubergangsbauwerk
Nord (BW 11, Abbildung 19) dient der Verschenkung der Fahrstreifen von Parallel-
lage zur Zweistdckigkeit. Hohengleich mit dem Gelande liegt die Ortsverbindungs-
stralRe als dritte Verkehrsebene auf dem Tunnel. Das Ubergangsbauwerk am nordli-
chen Tunnelende hat somit auch die Verschwenkung der Ortsverbindungsstralle auf-
zunehmen (Abb. 19).

Am sudlichen Ortsausgang kreuzt die Trasse der B 27 mit der Steinlach. Unmdoglich
ist, beide Fahrbahnen vor der Steinlach hochzufiihren, um die Steinlach auf einem
gemeinsamen Brickenbauwerk (BW 7) zu Uberqueren. Einerseits ist die zur Verfu-
gung stehende Strecke flr die Verschwenkung der Fahrbahnen und die Rampen zu
kurz und andererseits ist nicht ausreichend Platz, um drei Fahrbahnen (B 27 und
Ortsverbindungsstral3e) nebeneinander anordnen zu kdnnen. Die untere Tunnelréhre
wird deshalb unter der Steinlach hindurch bis ans Ortsende weitergefuhrt, wahrend
die obere Fahrbahn gemeinsam mit der Ortsverbindungsstralie die Steinlach lber-
quert.

Der Querschnitt besteht wegen der Grundwassersituation aus einem geschlossenen
zweistockigen Tunnelrahmen mit der lichten Weite von 9,70 m und den lichten Hohen
von 4,98 m (0.R.) und 5,59 m (u.R.). Entsprechend den Konstruktionsgrundsatzen
wird der Stralenaufbau ausgefiihrt, die Tunneldecke wird je nach ortlicher Anpas-
sungserfordernis der Ortsverbindungsstralle direkt befahren bzw. Gberschttet (Abb.
18).

Im ingenieurgeologischen Gutachten wird angedeutet, dass die Grundwasserstro-
mung zur Tunnelachse verlauft. Die Grundwasserquerung wird dadurch ermdglicht,
dass zur Aufnahme des Grundwassers aullerhalb des Tunnels Filterrohre verlegt
werden, die an Schachte anschlie3en, von denen es durch Rohre in der Zwischen-
decke auf die andere Seite geleitet wird. Auf die gleiche Weise wird es an den Bau-
grund wieder abgegeben.

In den Ubergangsbauwerken, in denen die ibereinanderliegenden Fahrbahnen ge-
genseitig verschwenkt werden, wird die Tunneldecke bzw. die Zwischendecke soweit
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weggelassen, als sie flr die Fahrbahnflache nicht bendtigt wird und durch Rahmen-
riegel ersetzt (Abb. 19). Dadurch ergeben sich verhaltnismalig lange Adaptionsstre-
cken, die erheblich zur Einsparung von Beleuchtungskosten beitragen.
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Abbildung 19: Systemdarstellung Ubergangsbauwerk, Variante 3b

Die Baugrube wird im unteren Bereich mit einer Uberschnittenen, rickverankerten
Bohrpfahlwand gegen das Grundwasser abgedichtet, deren Oberkante knapp unter
Unterkante Zwischendecke liegt. Dies ist im Extremfall um rund 2,00 m unter dem
gemessenen Grundwasserspiegel, aber noch Uber der bei Austrocknung schrumpf-
gefahrdeten Verwitterungsschicht auf dem Festgestein. Oberhalb der Bohrpfahlwand
wird die Baugrube mit ausgesteiftem Tragerverbau gesichert. Die Begrenzung der
Bohrpfahlwand auf diese Hohe ist erforderlich, um die auf’enliegende Entwasse-
rungsleitung mit Kontrollschachten fur die obere Tunnelrohre sowie die Grundwas-
serlberleitungsanlage bequem auf richtiger Héhenlage herstellen zu kénnen.

Betriebs- und sicherheitstechnische Einrichtungen

Der Installationsaufwand und Energiebedarf fiir die Beleuchtung wird wegen der ver-
haltnismaRig langen Adaptionsstrecken, die durch die Ubergangsbauwerke automa-
tisch entstehen, erheblich verringert. Die Bellftung erfolgt durch Langsliftung mit
Strahlventilatoren. Nach RABT sind fiir die untere Tunnelrbhre vier Rettungswege
(BW 17) anzuordnen. Um diesen Anforderungen nachzukommen, werden auf3en am
Tunnel vier Rettungsschachte (Brandabschnitt, baulich abgegrenzter Bereich) vorge-
sehen, die zugleich eine Verbindung zur oberen Tunnelrohre herstellen. Innerhalb der
Rettungsschachte wird mittels entsprechender Liftungsanlagen ein Uberdruck er-
zeugt, um Raucheintritt in den sicheren Bereich zu verhindern.

Erforderliche Sicherheitsanlagen (bauliche Anlagen, Kommunikationsanlagen, Orien-
tierungsbeleuchtung, Fluchtwegkennzeichnung, Leiteinrichtungen Brandmeldeein-
richtungen, Brandbekampfungseinrichtungen), Beleuchtung, Liftung, verkehrstech-
nisch Einrichtungen, zentrale Anlagen, Leit-, Automatisierungstechnik und die Uber-
wachung sind entsprechend gultigem Regelwerk (RABT) zu installieren, um den si-
cheren Betrieb des Doppelstocktunnels zu gewahrleisten.
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Bauwerke — Variante 3b

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk |zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern | gesehene

bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liange [gon]
[m]

01 Unterflihrung fir | 0+445 ca. 15,00 |ca. 100,00 | = 6,50 31,60 Tief-
Wildtiere und griindung
Hungergraben

02 Griinbriicke tGber |0+670- |ca. 31,00 |ca.100,00|=24,70 50,00 Flach-/Tief
die B 27 neu 0+720 grindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,50 |ca.100,00|=4,70 11,80 Flach-
der K 6933 Uber griindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge 3+400 ca. 8,00 ca. 100,00 | 24,70 52,00 Flach-
der B 27 neu grindung
Uber den ,Tann-
bach®

05 Briicke Uberfiih- | 3+550 ca. 56,00 |ca.90,00 |=4,70 11,80 Flach-
rung der L385 griindung

06 Trogbauwerk 3+390- |ca. 210,00 |0,00 variabel 12,00 Flach-
Sud 1, untere 3+600 grindung
Tunnelréhre

07 Briicke im Zuge 3+776- |ca.34,00 |ca.100,00 |=4,70 11,80 Flach-
der B 27 neu 3+810 griindung
Uber den ,Stein-
lach“ und G.

08 Trogbauwerk 3+820- |ca. 150,00 | 0,00 variabel 12,00 Flach-
Sid 2, obere 3+970 grindung
Tunnelréhre

09 Ubergangsbau- 3+960- |ca. 150,00 | 0,00 ca. 7,65 11,35 bis Flach-
werk Sid 4+110 21,50 griindung

10 Tunnel Ofterdin- | 3+600- |ca. 1300,0 | 0,00 >4,50 11,00 je Flach-

as . "
?uennngoppelstock 4+870 ca. 900,00 Tunnelréhre | grindung

11 Ubergangsbau- |4+730- |ca. 150,00 | 0,00 ca. 7,65 11,35 bis Flach-
werk Sud 4+870 21,50 grindung

12 Rampe im Zuge |4+750- |ca. 125,00 0,00 variabel 8,00 Flach-
der B 27 neu 4+870 griindung

13 Briicke im Zuge |4+885 ca. 34,00 |ca. 100,00 |=4,70 11,80 Flach-/Tief
der B 27 neu, UF griindung
Weiherrain

14 Trogbauwerk 4+870- |ca. 405,00 |0,00 >4,50 31,60 Flach-
Nord 5+275 Uber WW grindung

15 Briicke Uber An- | 5+475 ca. 36,20 |ca.100,00|=4,70 11,80 Flach-
schluss ,Nord*“ griindung
und WW

16 Briicke im Zuge 5+680 ca. 8,00 ca. 100,00 | 24,70 31,60 Flach-/Tief
der B 27 neu grindung
Uber den ,Ehren-
bach® und WW

17 Rettungs- 3+820, |ca.6,00 ca. 100,00 | variabel 6,00 Flach-
schachte, 4 Teil- | 4+080, (entspr. griindung
bauwerke 4+340, Lage)

4+600

Tabelle 15: Ingenieurbauwerke, Variante 3b
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Schutzwénde / Uberflughilfen / Griinbriicken

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensraumen an Stralten MAQ, Ausgabe 2008).

Bauwerke:
Bauwerksbezeich- | Bau- L.W./ Br. zw. | L.H. K.H. Kr. w.
nung km Liange Gel.
Bauwerk 2: 0+670 |{31,0m 50,00 m 2470m |~1,00m |100,00g
bis
Griinbriicke Uber die
B 27 neu 0+720
Tabelle 16: Griinbriicke, Variante 3b
Lérmschutzanlagen
Schutzwande:
Lfd. | Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen Absorpti-
Nr. | winde Seite in Stationie- onsgrad
rungsrichtung
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=1.020 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Refl.verlust
Uber Griinbriicke >4 dB(A))
2 Irritationsschutz- 0+720 - 0+780 L=182m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. Gber Griin- | H=2,0-4,0m (Reflexions-
briicke verlust = 4
dB(A))
3 Irritationsschutz- 3+383 bis ca. 3+420 37maufBW4,H=2,0 ohne
wand Nr. 3 (rechts) m
4 Irritationsschutz- 3+383 bis ca. 3+417 34 maufBW4,H=2,0 ohne
wand Nr. 3b (links) m
5 Irritationsschutz- 3+776 bis ca. 3+812 3BmMmH=25m ohne
wand Nr. 4 (beidseitig)
6 Irritationsschutz- 4+935 bis ca. 5+155 220m,H=2,5m ohne
wand Nr. 5 (beidseitig)

Tabelle 17: Ubersicht der erforderlichen Irritationsschutzwinde, Variante 3b

Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:

Lfd. Art der Bau-km Strafen- Abmessungen: Absorptions-
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Léange [m] grad
Hohe u. Gradiente | (Reflektionsver-
lust)
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
StralRenoberflache Strecke
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
StralRenoberflache 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L =550 m
1+200 H=30m
4 Schutzwall 0+720 - | links L =500 m
1+175 H=5,0-30m
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=193 m
1+390 H=20m
6 Schutzwall 1+475 — | rechts L=126m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L=727 m hochabsorbie-
1+827 H=4,0m rend
(Refl.verlust 2 11
dB(A))
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Lfd. Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptions-
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Lénge [m] grad

Hohe ii. Gradiente | (Reflektionsver-
lust)
8 LS-Wand Nr. 1 1+100 - | links L=365m hochabsorbie-
1+465 H=5,0-35m rend
(Refl.verlust = 11
dB(A))
9 LS-Wand/ Stiitz- 1+460 — | links L=316m hochabsorbie-
wand Nr. 1 14775 H=3,5m . B27 alt | rend
(Refl.verlust =2 11
dB(A))
10 LS-Wand Nr. 3 1+392 - | rechts L=85m hochabsorbie-
1+474 H=4,0m rend
(Refl.verlust = 11
dB(A))
11 LS-Wand/ Stiitz- 1+796 - | links L=174m hochabsorbie-
wand Nr. 2 1+970 H =1,5m uber OK rend
Stutzwand (Refl.verlust = 11
dB(A))
12 LS-wall 1+797 - | rechts L=783m
2+580 H=30-53m
(bis Ein- (Anschluss an Ein-
schnitt) schnittshéhe)
N 1:1,5; Krone 4 m
13 LS-Wand Nr. 4 3+812 - | beidseitig L=158m hochabsorbie-
3+970 H=3,0m rend
(Refl.verlust = 11
dB(A))
14 LS-Wand Nr. 5 4+885 - | beidseitig L=50m hochabsorbie-
4+935 H=25m rend

(Refl.verlust =2 11
dB(A))

Tabelle 18: Aktive LarmschutzmaBRnahmen, Variante 3b

Geotechnische Beurteilung
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Abbildung 20: Doppelstocktunnel, ingenieurgeologischer Langsschnitt

Die Abbildung 20 zeigt den ingenieurgeologischen Langsschnitt im Planfall des Dop-
pelstocktunnels. Die Variante 3b sieht eine Tunnellésung in offener Bauweise zur
Durchfahrung Ofterdingens grotenteils in der bestehenden Trasse der B 27 vor. Die
Tunnelvarianten unterscheiden sich im Wesentlichen in ihrer Lange und Einbinde-
tiefe. Vom Nordportal bis zur bestehenden Steinlachbriicke verlauft die B 27 alt im
Ostlichen Randbereich bzw. in der Osthélfte des mit pleistozénen Kiesen geflllten
Steinlachtals. Unter den Steinlach-Sedimenten stehen die Gesteine des Schwarzjura

beta (Turneritone) an.

Die Grundwasserfihrung wird als eher gering (besonders im unterlagernden kliftigen
Schwarzjura-Gestein) angesehen, ein standiges Ableiten von Grundwasser zur L6-
sung des Auftriebsproblems sollte laut geologischem Gutachten nicht angestrebt wer-
den. Falls das Kluftgrundwasser bis unterhalb der plastischen Verwitterungsschicht
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im Bereich der Grenze zu den Steinlachkiesen dauerhaft abgesenkt wird bzw. ent-
spannt, sind Bodensenkungen im Nahbereich des Bauwerks nicht auszuschlielRen,
die aus der Zusatzbeanspruchung der Lockergesteine bei Auftriebsverlust sowie aus
der Schrumpfung der meist 1,00 m straken Verwitterungsschicht resultieren konnen.
Ferner ist ein Ableiten von Grundwasser in freiem Gefalle auch kaum maglich.

Unter diesen Voraussetzungen dirfte bei der doppelstdckigen Lésung sowohl der er-
forderliche Baugrubenverbau als auch die Auftriebssicherung des Bauwerks (Einbind-
tiefe zum Teil bis Uber 8,00 m unter Grundwasseroberflache) relativ aufwendig wer-
den. Hinzu kommt, dass der sldliche Bauwerksabschnitt quer zum Steinlachtal ver-
lauft und daher spezielle wasserbauliche MaRnahmen fir einen Steinlachdurchlass
(ggf. begleitet von speziellen GrundwasserausgleichsmalRnahmen) erforderlich war-
den. Umfangreiche ingenieur- und hydrogeologische Detailuntersuchungen waren er-
forderlich, um Variante 3b vertieft zu beurteilen.

Versorgungsleitungen

Eine Vielzahl von Versorgungsleitungen queren die B 27 alt unterirdisch. Der Be-
stands- und Konfliktplan Leitungen (Unterlage 21.3, Blatt-Nr.: 1) stellt jene Abwasser-
leitungen dar, die durch die Realisierung der Varianten betroffen sind.

Die Bestandsleitungen Nr. 13 bis Nr. 19 kollidieren mit der geplanten Konstruktion
des Doppelstocktunnels. Teilweise werden erhebliche Aufwendungen erforderlich,
um die Wirksamkeit resp. das Leitungssystem nach dem Tunnelbau wiederherzustel-
len und wahrend der Bauausfiihrung ein Baubehelf zu installieren.

Raumstrukturelle Wirkungen

Durch die Tieferlegung der B 27 neu und den Bau des Doppelstocktunnels entstehen
stadtebauliche Entwicklungsmadglichkeiten in der Gemeinde Ofterdingen. Der Trenn-
wirkung wird durch den 900 m langen Tunnelabschnitt (obere Tunnelréhre) entgegen-
gewirkt und Wegebeziehungen in funktional zusammenhangenden Radumen oder zwi-
schen komplementaren Nutzungen hergestellt (Innenentwicklung). Ebenso kdnnen
Nutzungen welche durch die bestehende Bundesstrale zerschnitten wurden, im
Zuge der Neugestaltung des Ortskerns angepasst resp. verandert werden. Dabei ist
die Umstufungskonzeption (vgl. Unterlage 12) zu anzupassen (Umstufung von Bun-
desstral’e zur Landesstralle bzw. Gemeindestrale).

Folgende Trennwirkungen werden durch Variante 3b reduziert:

» Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei FuRgangern und Radfahrern.

Mégliche aktuell brachliegende, leerstehende oder mindergenutzte Flachen bzw. Ge-
baude konnen mobilisiert und effizient genutzt werden, soweit dem im Einzelfall keine
Ubergeordneten Planungen entgegenstehen.

Die Variante 3b belastet landwirtschaftlich sowie forstwirtschaftlich genutzte Flachen
in einem sehr geringen Ausmal, ist vor diesem Hintergrund anderen Varianten vor-
zuziehen.
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Kommunale Bauleitplanung

Die Gemeinde Ofterdingen wies unter Berlck-
sichtigung der linienbestimmten Variante 1/En-
delbergtrasse diverse Wohn-, Gewerbe- und In-
dustriegebiete aus. Beispielsweise hierzu der
unter Abb. 21 aufgefuhrte Auszug des Bebau-
ungsplans Wedenbach in der Fassung vom
15.12.2015, welcher seit dem 20.01.2016
rechtskraftig ist.

Die Neufassung des Bebauungsplan Weden-
bach wirkt sich besonders auf die friihzeitig aus-
geschiedenen Varianten 2a, 2b, 3b und 4a aus.
Die Realisierung dieser Varianten sind nicht
ohne extreme Eingriffe in privates Eigentum
(Abbruch von Gebauden) umzusetzen.

Eine Umsetzung der geplanten Variante 3b
hatte einen Abbruch von 15 Gebauden zufolge.
Informationen zu den betroffenen Gebauden (im
Plan, farbig in gelb markiert) sind der Tabelle 19
zu entnehmen, Ifd. Nr. 1-15. Uberwiegend sind
gemal Flachennutzungen des Bebauungs-
plans, Produktions- und Lagerstatten sowie BU-
rogebaude betroffen. Bei ca. 8 weiteren Gebauden (Ifd. Nr. 16-23) wird die Nutzung
eingeschrankt.

Lfd. Nr.|Flurstiicksnr.|StraRe Ort Gebaudeart Flachennutzung | Betroffenheit / Auswirkung

1 8975/3 Hechinger Str. 42 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
2 8975/4 Hechinger Str. 42 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
3 8999/1 Hechinger Str. 40 |Ofterdingen |Wirtschaftsgebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
4 8975/7 Hechinger Str. 34 [Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
5 1658 Hechinger Str. 20 |[Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
6 1523/3 Paulinenstr. 1 Ofterdingen [Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
7 1006/7 Hafnerstr. 54 Ofterdingen [Wohn-/Birogebdude |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
8 1006/8 Hafnerstr. 56 Ofterdingen [Wohn-/Birogebdude |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
9 1006/9-/10 |Hafnerstr. 58 Ofterdingen |[Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
10 3097/1 Hafnerstr. 61 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
11 3096/1 Hafnerstr. 60 Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
12 3097/3 Schlattwiesen 10  |Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
13 3110/2 Schlattwiesen 12 |Ofterdingen [Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
14 3110/10 Schlattwiesen 14  |Ofterdingen [Lagerhalle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
15 3110/5 Schlattwiesen 18  |Ofterdingen [Biro Gewerbegebiet | Gebaudeabbruch erforderlich
16 8862 Hechinger Str. 50 [Ofterdingen |Wohngebaude Wohngebiet bauzeitl./endgiltige Zufahrt erf.
17 9002/1 Hechinger Str. 38 |Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
18 9002 Hechinger Str. 36  |Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet bauzeitl. Zufahrt erforderlich
19 1737 Hechinger Str. 31  [Ofterdingen |Blro/ Wohnen/ Lager |Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
20 1722 Hechinger Str.19  [Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |bauzeitl. Zufahrt/ Verbau erf.
21 2499 Tlbinger Str. 22 Ofterdingen [Gastronomie/ Bar Mischgebiet Unterfangung des Gebaudes
22 1028/1027 |Weiherrain 2 Ofterdingen [Handel Gewerbegebiet |Einschrankung Parkflache
23 3110/3 Schlattwiesen 16  |Ofterdingen [Biro u. Fertigungshalle | Gewerbegebiet |bauzeitl./endgliltige Zufahrt erf.

Tabelle 19: Auswirkungen auf die Bebauung infolge der Planvariante 3b

Infolge einer moéglichen Modifikation der Variante 3b, der Verschiebung vom An-
schluss Nord, Bau-km ca. 5+300 bis 5+800 in Richtung Tubingen wurde sich die An-
zahl der betroffenen Gebaude (Lfd. Nr. 5 bis 13) zwar stark reduzieren, jedoch im
Zuge des Abwagungsprozesses ebenfalls als unverhaltnismalig und unzumutbar an-
gesehen.

Verkehrliche Beurteilung

Die Linienfihrung der B 27 neu ist im Bereich von Ofterdingen gegentber der beste-
henden B 27 fast unverandert. Die Ortslage von Ofterdingen wird bei der Variante 3b
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mit einem Doppelstocktunnel, der jeweils 2-streifig im Richtungsverkehr gefuhrt wird,
unterfahren. Der Anschluss an die L 385 von Mdssingen erfolgt planfrei.

Aufgrund der schwierigen Randbedingungen am Anschluss B 27 neu / L 385 wird bei
der Variante 3b keine Gemeindeverbindungsstralie zwischen Ofterdingen und Bad
Sebastiansweiler unterstellt. Zur verkehrlichen ErschlieBung der Gemeinde Ofterdin-
gen wird von der heute bestehenden Einmiundung B 27 (Tubinger Strale) /Weiherrain
bis zum Anschluss L 394 bei Nehren - Duf3lingen eine parallel zur B 27 neu verlau-
fende GemeindeverbindungsstralRe bertcksichtigt. Die Verkehrsbelastungen fir den
durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen (ca. DTVws) sind fiir die Vari-
ante 3b in der Einheit [Kfz/24 h] mit Abb. 22 dargestellt. Die Belastungen im Schwer-
verkehr > 3,5 t sind als Klammerwerte angegeben. Der Doppelstocktunnel weist Ver-
kehrsnachfragewerte von 39.950 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsaufkommen
> 3,5 t von 2.760 Kfz/24 h fur den Prognosehorizont 2030 auf.

Da bei Variante 3b keine Gemeindeverbindungsstralle zwischen Ofterdingen und
Bad Sebastiansweiler unterstellt wurde, und die Verknlipfung der B 27 neu mit der
K 6933 in Form eines Halbanschlusses (Fahrtbeziehungen von und in Richtung B 27-
Sud) erfolgt, ist die ErschlieBung der Méssinger Stadtteile Bastenhardt und Bad Se-
bastiansweiler in und aus Richtung Norden nur Uber die L 385 — Daimlerstralie — But-
zenbadstralRe — Sebastiansweiler Stralte (K 6933) moglich. Im Vergleich mit den Ver-
kehrsnachfragewerten der Vorzugsvariante sind Mehrbelastungen auf der K 6933
(Sebastiansweiler Stralde), der Butzenbadstral’e und der Daimlerstral3e von bis zu
+1.450 Kfz/24 h bei der Variante 3b festzustellen.
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Abbildung 22: Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fiir Variante 3b (2019)
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Die Ortsdurchfahrt von Ofterdingen (Hechinger StralRe - Tubinger Stralle) weist bei
der Variante 3b um -1.200 Kfz/24 h bis -2.100 Kfz/24 h geringere Verkehrsnachfra-
gewerte auf als im Planungsfall 2 (Unterlage 22). In der Ortslage von Nehren (L 384,
L 394) ergeben sich mit Ausnahme des sudlichen Abschnittes der Reutlinger Strale
(L 384) Mehrbelastungen gegenuber dem Planungsfall 2. Im westlichen Stadtgebiet
von Méssingen (Ofterdinger Strale - Bahnhofstralle) sind mit 21.050 Kfz/24 h um bis
zu +5.650 Kfz/24 h héhere Belastungswerte festzustellen. Fir die Karl-Jaggy-Stralie
(L 384) wird mit 6.150 Kfz/24 h ein um -3.200 Kfz/24 h geringerer Belastungswert er-
mittelt als im Planungsfall 2 (Unterlage 22).

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass fur die Kommunen Mdssingen und
Nehren die Variante 3b im Vergleich zum Planungsfall 2 unglnstiger ist, wohingegen
fur Ofterdingen Vorteile festzustellen sind.

Es ist davon auszugehen, dass der Bau des Doppelstocktunnels unter Aufrechterhal-
tung des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt Ofterdingen (B 27 alt) nicht mdglich sein wird.
Somit musste fur die Dauer der Bauzeit des Tunnels (voraussichtlich ca. 3 Jahre) der
Verkehr Gber die L 385, den Nordring Méssingen und die L 384 und L 394 durch Neh-
ren umgeleitet werden. Diese Zusatzbelastungen werden fir die Umleitungsstrecke
als nicht vertraglich eingestuft.

Umweltvertraglichkeit

Naturschutzfachliche Beurteilung

Im stdlichen Abschnitt beansprucht die Variante 3b Lebensstatten der gelisteten Ar-
ten Gelbbauchunke und GrofRes Mausohr im Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwie-
sen“ des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 ,Albvorland bei Mossingen und Reutlingen®. Es
wird deshalb vorsorglich von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen im Hinblick
auf das FFH-Gebiet ausgegangen.

Im noérdlichen Abschnitt verlauft die Variante aulerhalb des FFH-Gebietes und verur-
sacht keine Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder
den Schutzzweck mallgeblichen Bestandteilen.

Beeintrachtigungen der fur den FFH-LRT 6510 charakteristische Wanstschrecke er-
geben sich nur auferhalb der Teilgebiete 4 ,Ofterdinger Berg®, 5 ,Nehrenbach-St6-
cken“ und 6 ,Riegelbach® und sind im Hinblick auf das Schutzgebiet als nicht erheblich
einzustufen.

Im Sinne des § 14 BNatSchG ist die Flacheninanspruchnahme des Lebensraums der
Wanstschrecke allerdings als Eingriff zu bewerten. Die bau- und anlagebedingten Le-
bensraumverluste betragen fiir die Variante 3b rechts und links der B 27 altrd. 4,8 ha
(inklusive links der B 27alt bereits isolierte Vorkommen von rd. 0,9 ha). Eine mdgliche
Verlegung des nérdlichen Anschlusses aulierhalb des Gewerbegebietes von Ofter-
dingen wirde die Inanspruchnahme von Wanstschreckenlebensraum auf 1,8 ha links
der B 27 alt erhdhen.

Durch den Ausbau des Knotenpunktes B 27 neu /L 385 erfolgt ein erheblicher Eingriff
in das geschiitzte Biotop ,Tannbach®

Schalltechnische Beurteilung

In Anlehnung an Unterlage 17.1 wurde flr Variante 3b eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefihrt. Der maRgebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist
der Beurteilungspegel. Grundlage fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die
ermittelten Emissionspegel der Stralle und das digitale Gelandemodell. Die Berech-
nungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm Sound-Plan 8.1
der SoundPLAN GmbH durchgefihrt. Dabei wurde nach dem Teilstickverfahren der
RLS-90 [4] verfahren.
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Infolge der selbigen Linienfihrung im Abschnitt 1, wird ausschlieRlich Abschnitt 2,
Bau-Km 2+685 bis 6+350 beurteilt.

e : ; i Pegelwerte
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> 64
Abbildung 23: Planausschnitt Isophonenplan, Nachtwert 2m iiber Gelénde, Variante 3b

Abbildung 23 stellt den malRgeblichen Ausschnitt des Isophonenplans ,Nachtwert2 m
Uber Gelande” dar. Darin bertcksichtigt sind die geplanten aktiven Larmschutzmal}-
nahmen (siehe Tabelle 18). Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass sich durch
den Doppelstocktunnel eine starke schalltechnische Entlastung flr den Ortskern
Ofterdingen ergibt.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete bei Tag und
bei Nacht gemal} der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind bei diver-
sen Wohngebduden (Immissionsorten), insbesondere im Portalbereich Sid Uber-
schritten, beispielsweise in der Hechinger Str., Am Wedenbach, Beim Bierkeller, Ge-
werbegebiet Schlattwiesen. Erganzende Larmschutzmalinahmen werden daher er-
forderlich.

Die Voruntersuchung hat ergeben, dass die Entlastungswirkung von Variante 3b mit
Variante 1g vergleichbar ist, sodass auf eine vertiefte schalltechnische Untersuchung
von Variante 3b verzichtet werden kann (nicht zielfiihrend). Zugleich wird auf Unter-
lage 17.1 und 17.2 verwiesen.

Die entstehenden schadlichen Umwelteinwirkungen, die durch den Betrieb der Bau-
stelle von Variante 3b bei den Anwohnerinnen und Anwohnern entstehen, werden
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerau-
schimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Vergleichsweise werden die Einwirkungen,
die durch den Bau des Doppelstocktunnels verursacht werden, als erheblich und
deutlich nachteiliger gegenuber der Vorzugsvariante bewertet. Eine vertiefte Unter-
suchung erfolgte im Rahmen der Variantenabwagung nicht.

Luftschadstoffe

Analog zur schalltechnischen Beurteilung wird durch den geplanten Doppelstocktun-
nel eine Reduktion der Luftschadstoffbelastungen im Ortskern von Ofterdingen er-
Zielt.

Zusatzbelastungen sind im Wesentlichen in einem Umkreisradius von einigen hundert
Metern von den Tunnelportalen zu erwarten. In groRerer Entfernung zum Portal ist
eine Erhéhung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr
signifikant.

Die durch Variante 3b verursachte Luftschadstoffbelastung in Hinblick auf das
Schutzgut ,Mensch® wird gegenuber der Vorzugsvariante als nachteiliger bewertet.
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Hochwasserschutz

Im Bereich Ofterdingen (Knotenpunkt B 27/
L 385) besteht laut Hochwassergefahrenkarte
Handlungsbedarf bzgl. des Hochwasserschut-
zes.

Der Ausbau des Knotenpunktes von Variante 3b
verursacht durch signifikante Reduktion des
Riickhaltevolumens der Uberflutungsflache auf
dem Gewann Hauserbach bei einem HQ-Extrem |
eine Erhéhung der Hochwassergefahr fiir die Ge-
meinde Ofterdingen. Zudem wirde die Umset-
zung dieser Variante einer mdglichen Erschlie-
Bung von neuem Retentionsraum fir Hochwas-
ser < HQ100 entgegenstehen.

Die Abbildung 24 zeigt den Knotenpunkt B 27 Abpqung 24: Uberflutungsfiache, Vari-

neu /L 385 (Sudportal untere Tunnelrohre). Die
Uberflutungsflache ist farbig, in gelb, der wegfallende Flachenanteil in orange darge-
stellt.

Spezielle wasserbauliche Malinahmen in Bezug auf den Steinlachdurchlass wurden
im Zuge der Vorplanung bzw. des aktuellen Feststellungsentwurfes fur Variante 3b
nicht untersucht.

Wirtschaftlichkeit

Die Kostenschatzung stellt eine Uberschlagige Ermittlung der Kosten auf der Grund-
lage der Vorplanung. Die Kostenermittlung sind Vorausberechnungen der entstehen-
den Kosten. Sie dienen als Grundlagen flr Finanzierungsuberlegungen und Kosten-
vorgaben, fur Planungs- und Ausflihrungsentscheidungen.

Die Kostenschatzung wurde in Anlehnung an die AKVS in Hauptgruppen unterglie-
dert. Eine Hauptgruppe ist eine sachliche Gliederungseinheit des Kostenberech-
nungskatalogs. Einer Hauptgruppe sind in der Regel ein oder mehrere Standardleis-
tungsbereiche zugeordnet, wobei ein Leistungsbereich des STLK grundsatzlich nur
einmal vorkommt. Ausnahmen bilden die Hauptgruppen ,Grunderwerb® und ,Sonstige
besondere Anlagen und Kosten®, die keinen direkten Bezug zu STLK und Leistungs-
bereichen aufweisen sowie ,Konstruktiver Ingenieurbau®, wo der Bezug erst mit dem
Bauwerksentwurf zu mehreren STLK-LB hergestellt.

Die Variante 3b umfasst Bauabschnitte freier Strecke, einerRastanlage-und diverser
einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung des Varian-
tenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauabschnitte unter-
teilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

Gegenuber einem Querschnitt nach Abb. 18 entstehen beim zweistockigen Tunnel
zusatzliche Kosten, welche auf die an den Tunnelenden herzustellenden Ubergangs-
bauwerke zurtckzufiihren sind.

Im Kostenvergleich gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen Stral3en-
baumalinahme ein, Grunderwerbskosten sowie Kostenanteile Dritter werden nicht
berlcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten wur-
den unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst.

Fir Bauabschnitt 1 von Var. 3b wurde unter Berlicksichtigung der HG 1-9 Kosten in
Hohe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. Fiir Bauabschnitt 2 von Bau-km 2+685 bis
6+350 entstehen Kosten in Hohe von 142.937.000,00 Euro, somit ergeben sich Ge-
samtkosten von ca. 180.211.000,00 Euro.
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Aufwendungen flr die Wiederherstellung bzw. Sonderlésungen des Leitungsnetzes
oder den baustellenbedingten Behelf sind in den aufgeflihrten Kosten nicht enthalten.

Fazit

Die Variante 3b wurde im weiteren Abwagungsprozess naher betrachtet und der Va-
riante 1g ohne Galerie im Kapitel 3.3. Variantenvergleich gegenubergestellt.

3.2.24.2 Variante 3f

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Variante 3f wurde im Auftrag der Burgerinitiative ,Steinlach mobil e.V.“ durch
folgendes Planungsburo Gberprift und planerisch dargestellt:

B.A.U Buro fur Angewandten Umweltschutz GmbH
Max-Reger-Weg 17

73614 Schorndorf

Vertreten durch: Hans-Peter Kleemann, Geschéftsfiihrer

Da die Ubergebenen Planunterlagen Planungsabschnitte bzw. diverse Planungsde-
tails nicht berticksichtigen, werden nachfolgend aufgefiihrte Annahmen getroffen, um
eine Vergleichbarkeit der Varianten zu erméglichen. Diese Annahmen werden den
Planfallberechnungen (verkehrliche Leistungsfahigkeit), der Kostenschatzung sowie
den weiteren Untersuchungen zugrunde gelegt:

= der Planungsabschnitt von der bereits heute ausgebauten zweibahnigen B 27 aus
Hechingen kommend, Beginn der Planfeststellung, Bau-km 0+000 bis Bau-km
2+685 wird fur Variante 3f analog der Vorzugsvariante (Var. 1g) ausgefiihrt

= Bau-km 2+685 stellt den Ubergang zur Planung vom Biro fiir Angewandten Um-
weltschutz dar

= der Planungsabschnitt von Bau-km 2+685 bis ca. 200 m stidwestlich vor dem Tun-
nelportal Sid (Bau-km 3+480) wird als Regelquerschnitt fir autobahnahnliche
Strallen, RQ 28 (Breite der befestigten Flache betragt 2 x 10,5 Meter) ausgebaut

= der Planungsabschnitt Bau-km 5+210 bis Bau-km 6+350 (siehe Unterlage 21.1,
Blatt-Nr. 4) wird ebenfalls als RQ 28 zur Ausfihrung kommen

= der Kreisverkehrsplatz (KVP) im Bereich Tunnelportal Stid wird entgegen der Pla-
nung (dreiarmig) als vierarmiger KVP ausgeflihrt, um die Gemeindeverbindungs-
strale aus Richtung Bad Sebastiansweiler analog der Vorzugsvariante anzubin-
den

Die anschlieRende Beschreibung der Planung basiert auf der Gbergebenen Machbar-
keitsstudie vom 18.12.2000, welche durch das Buro fir Angewandten Umweltschutz
erstellt wurde. Zu beachten sind die angepasste Bau-Kilometerangabe sowie die ent-
gegengesetzte Beschreibungsrichtung.

Die sogenannte 2+2-Ldsung erganzt die vorhandene, zweistreifige B 27 (Ortsdurch-
fahrt Ofterdingen) durch den Bau eines einbahnigen, zweistreifigen Tunnels. Gemaf
der Machbarkeitsstudie des Buros fur Angewandten Umweltschutz soll dadurch der
Bedarf von vier Fahrstreifen entsprechend der Bedarfsplanforderung erflllt werden.

Ca. 300 m nordéstlich der heutigen Einmindung Weiherrain / Tubinger Stralie stellt
den Planungsbeginn der Variante 3f dar. Zu Beginn werden die zwei innenliegenden
Fahrstreifen, erst durch Markierung und dann durch unterschiedliche Gradientenfih-
rung, vom jeweils aufderen Fahrstreifen getrennt. Die aulienliegenden Fahrstreifen
behalten die heutige Héhenlage der B 27 alt in etwa bei. Die zwei innenliegenden
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Fahrstreifen werden laut Beschreibung mit ca. 1,0 % - 1,5 % Neigung in Richtung
Tunnelportal / Tunnelsohle gefiihrt. Im heutigen Anschlussbereich ,Verbindungs-
stralle / Tlbinger Stralle” entsteht ein vierarmiger Kreisverkehr mit folgenden An-
schlissen:

Nordwest:  Weiherrain / Hafner Stral3e

Nordost: Aus- und Einfahrrampen der B 27 neu aus / in Richtung TUbingen
Sudost: B 27 alt, Ortsdurchfahrt Ofterdingen

Sudwest:  Aus- und Einfahrrampen der B 27 neu aus / in Richtung Hechingen

Die in Tieflage gefihrte B 27 neu unterquert den oben aufgefiihrten Kreisverkehr
Nord. Etwa 150 m nach dem KVP-Nord miindet die zweistreifige B 27 neu in einen
Tunnel (Portal Nord, Bau-km 4+680).

Die bestehende B 27 wird stidwestlich des Tunnelportals aus ihrer heutigen Lage, im
Anschluss an das dstlich der B 27 alt gelegen Gewerbegebiet, nach Osten ver-
schwenkt und bis zum Kreisverkehr gefuhrt. Die Sohle der B 27 neu liegt beim Tun-
nelportal ca. 9 m unterhalb der heutigen Trasse. Die Hohenlage der B 27 neu-Gradi-
ente wurde durch das Blro mit dem Ziel geplant, alle querenden Stral3en (teilweise
als Unterfuhrung der B 27 alt) sowie die Steinlach (Nebenfluss des Neckars) zu un-
terfahren. Der Trassentiefpunkt liegt mit ca. 12 m unter dem Bestand im Bereich der
Steinlachunterfahrung.

Der bestehende Knotenpunkt B 27 alt / L 385 wird gemaR Planung ca. 1,50 m Uber
das heutige Niveau angehoben und als vierarmiger Kreisverkehr ausgebildet (Ver-
weis Annahmen, dreiarmiger KVP). Uber diesen Kreisverkehr werden folgende An-
schlusse bedient:

Nordwest: Gemeindeverbindungsstral’e aus / in Richtung Bad Sebastiansweiler
Nordost: Anschluss der bestehenden B 27 alt

Sidost: L 385, von / nach Méssingen und zur B 27 neu aus / in Richt. Tub.
Sudwest:  Aus- und Einfahrrampen der B 27 neu aus / in Richtung Hechingen

Im Anschluss an den KVP Sud befindet sich das Stdportal des geplanten einbahni-
gen Tunnels (Tunnellange ca. 1200 m). Sidostlich des Kreisverkehrs, in ca.
130 - 160 m Abstand, schlief3t die Aus- bzw. Einfahrrampen von / zur B 27 neu Rich-
tung Tubingen an die L 385 an. Die zweistreifige ZufahrtsstralRe wurde durch das
Buro mit einer Gradientenneigung von ca. 3,5 % (in Richt. Tub.) bzw. ca. 6 % (aus
Richt. Tub.) geplant. Beide Rampen werden unterirdisch an die B 27 neu herange-
fuhrt und angeschlossen, wobei die Rampe aus Richtung Tubingen kommend unter
der Tunneltrasse hindurchgefuhrt wird.

Die an den KVP Sid angeschlossenen Rampen von bzw. nach Hechingen weisen
eine geringe Langsneigung aus. Aufgrund des relativ starken Langsgefalles der
Haupttrasse (B 27 neu) in Richtung Ofterdingen (ca. 4,5 %) wurden die Ein- und Aus-
fahrtstreifen durch das Planungsbiiro verlangert.

Zwischen Ofterdingen (Tunnelportal Stid) und Bad Sebastiansweiler liegt die Gradi-
ente der B 27 neu ca. 4 m - 7 m unterhalb der heutigen Héhenlage, d.h. die Trasse
wird in Tieflage gefuhrt. Die Boschungsausfuhrung ist abschnittsweise als Regel-/,
Steil- oder baulich befestige Béschung vorgesehen. Bei Bau-km 2+685 geht die Tras-
senfuhrung in die der Vorzugsvariante Uber.

Die Anforderungen der aktuellen Regelwerke wie z.B. RAA bzw. RAL, RABT wurden
im Zuge der Variantenabwagung (Detaillierungsgrad Entwurfsplanung) nicht ab-
schlieBend gepriift. Geringfiigige Anderungen kénnen daher nicht ausgeschlossen
werden. Diese werden jedoch als ,nicht entscheidungsrelevant® innerhalb des Abwa-
gungsprozesses angesehen.
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Tunnelbauweise

Die vorgelegte 2+2-Ldsung der Birgerinitiative umfasst einen einbahnigen Tunnel im
Gegenverkehr.
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Abbildung 25: Systemdarstellung Tunnelquerschnitt, Variante 3f (einbahniger Tunnel)

Die Abbildung 25 stellt beispielshaft einen Querschnitt RQ 11 26-FR dar, welcher dem
Bau des zweistreifigen Tunnels im Schildvortrieb entspricht. Vertiefte technische Un-
tersuchungen hinschlich dieser Tunnelvariante erfolgten nicht, da diese Variante aus
wirtschaftlichen und verkehrlichen Gesichtspunkten friihzeitig ausschied.

Betriebs- und sicherheitstechnische Einrichtungen

Der einbahnig geplante Tunnel hat den Anforderungen der geltenden ,Richtlinien fur
die Ausstattung und den Betrieb von Stralentunneln (RABT) zu entsprechen, um
das hohe Sicherheitsniveau deutscher Stralentunnel zu erflllen. Zusatzlich regelt
seit 2004 eine europaische Richtlinie den grundlegenden Sicherheitsstandards flr
Strallentunnel im transeuropaischen Netz, um ein weitgehend einheitliches Sicher-
heitsniveau europaweit zu erreichen.

Die in den RABT beschriebenen MalRnahmen dienen vorrangig der sicheren Ver-
kehrsflihrung und der Vermeidung kritischer Ereignisse sowie dem Schutz und der
Selbstrettung von Tunnelnutzern. Dariber hinaus dienen sie dem Schutz der Umwelt
sowie der Unterstutzung der Einsatzdienste bei der Hilfestellung bei Branden, Unfal-
len und Pannen. Sie sollen zu einer nach einheitlichen Grundsatzen und Kriterien
entworfenen Ausstattung in StralRentunneln flihren und einen sicheren Betrieb mit ei-
ner den jeweiligen verkehrlichen und értlichen Verhaltnissen angemessenen Qualitat
unter Bertcksichtigung der Wirtschaftlichkeit ermoglichen. Das Zusammenwirken von
technischen und verkehrsrechtlichen Festlegungen stellt das durch die RABT be-
schrieben Sicherheitsniveau sicher.

Gemal Ziffer 3 der RABT ist eine Sicherheitsbetrachtung durchzufiihren. Die daraus
resultierenden baulichen Malinahmen sind im Zuge der weiteren Planungen zu be-
rucksichtigen.

Folgende Parameter beeinflussen im Falle der Variante 3f u.a. die Sicherheit:

Tunnellange (ca. 1200 m)

Anzahl der Tunnelréhre (geplant: 1 Rdhre)
Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifenbreite (b = 3,50 m)
Querschnittsgeometrie

Ein- und Ausfahrten im Tunnel
Trassierung

Bauart
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Gegenverkehr

Verkehrsaufkommen in Tunnelrdhre (prognostiziert mit 31.800 Kfz/24h)
Gefahr taglicher Staubildung

Zugriffszeit der Einsatzdienste

Anteil des Lkw-Anteils (2.790 SV/24h)

Geschwindigkeitsbezogene Aspekte

Infolge der Tunnellange von ca. 1200 m ist ein besonderes Augenmerk auf die Si-
cherheitseinrichtungen zu legen.

Zum Beispiel sind beiderseits der Fahrbahn 1,00 m breite Notgehwege anzuordnen,
die eine lichte Durchgangshoéhe von 2,25 m aufweisen miissen. Rettungswege sind
vorzusehen, welche vom Notausgang direkt oder Uber sichere Bereiche ins Freie
fuhrten. In regelmaRigen Abstanden von < 300 m sind Notausgange anzuordnen,
welche entweder als:

a) Rettungsschachte
(Lotrechte Bauwerke fur Rettungswege mit eingebauten Treppen, die ins Freie
fuhren. Die Bertcksichtigung der Belange behinderter Personen und altere Perso-
nen sowie der Transport von Verletzten sind angemessen zu bertcksichtigen,
siehe dazu Heft B 69, September 2009, Bundesanstalt fir StraRenwesen)

b) Rettungsstollen
(Bauwerke fur Rettungswege. Sie kdnnen Notausgange aus dem Tunnel an einen
gemeinsamen Ausgang ins Freie anbinden. Die Langsneigung soll 10 % nicht
Ubersteigen)

ausgefuhrt werden.

Die Ubergebenen Planunterlagen beinhalten keine Hinweise auf erforderliche Sicher-
heitseinrichtungen. Vor diesem Hintergrund werden durch den Vorhabentrager An-
nahmen getroffen, um den dargestellten Tunnel entsprechend den giltigen Mindest-
anforderungen bzw. Regelwerken auszustatten. Diese fiir den Betrieb notwendige
Ausstattung wird in der Kostenschatzung berucksichtigt.

Drei Rettungsschachte (BW 10) in einem Abstand von < 300 m (Stat. 3+780 / 4+080

/ 4+380) werden dieser Variante zugrunde gelegt, deren ungefahre Lage der Unter-
lage 21.1, Blatt-Nr. 4 zu entnehmen ist.

Bauwerke — Variante 3f

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk | zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern | gesehene
bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liange [gon]
[m]

01 Unterfihrung fir | 0+445 ca. 15,00 |ca. 100,00 |=6,50 31,60 Tief-
Wildtiere und Hun- grindung
gergraben

02 Grunbricke uber |0+670- |ca.31,00 |[ca.100,00 |=4,70 50,00 Flach-/Tief
die B 27 neu 0+720 griindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,50 |ca.100,00 |=4,70 11,80 Flach-
der K 6933 Uiber griindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge 3+340 ca. 8,00 ca.100,00 | =4,70 31,60 Flach-
der B 27 neu uber grindung
den ,Tannbach”
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05 Briicke im Zuge 3+340 ca. 8,00 ca.100,00 [ =4,70 11,80 Flach-
der GVS Uber den griindung
»Tannbach®

06 Rampen L 385, bei ca. ca. 360,00 | n. d. >4,70 8,00 Flach-
von / nach Mds- grindung
singen und zur 3+500 und bzw.
B 27 neu aus / in ca. 325,00 11,00
Richt. Tlb.

07 Rampen Siid von | 3+380- |ca. 110,00 | 0,00 24,70 5,00 Flach-
B 27 zu / aus KVP | 3+490 grindung
Sud

08 Briicke im Zuge 3+776- |ca. 34,00 |ca.100,00 |=4,70 11,80 Flach-
der B 27 neu Uber | 3+810 grindung
den ,Steinlach®
und G.

09 Tunnel Ofterdin- 3+480- |ca. 1200,0 | 0,00 24,70 11,00 Flach-
gen im Zuge der | 4+680 grindung
B 27 neu

10 Rettungsschéachte, | 3+780, ca. 6,00 ca. 100,00 | variabel 6,00 Flach-
3 Teilbauwerke 4+080, (entspr. grindung

4+380 Lage)

11 Rampen Siid von | 4+680- |ca. 160,00 | 0,00 24,70 5,00 Flach-
B 27 zu / aus KVP | 4+840 griindung
Nord

12 Briicke im Zuge 4+840- |ca. 32,00 |ca.100,00 |=4,70 60,00 Flach-
der B 27 neu, 4+905 grindung
KVP Nord

13 Rampen Nord von | 4+905- |ca. 150,00 | 0,00 24,70 5,00 Flach-
B 27 zu / aus KVP | 5+055 griindung
Nord

14 Briicke im Zuge 5+665 ca. 8,00 ca. 100,00 | =2 4,50 31,60 Flach-
der B 27 neu uber uber WW grindung
den ,Ehrenbach®
und WW

Tabelle 20: Ingenieurbauwerke, Variante 3f

Schutzwénde / Uberflughilfen / Griinbriicken

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensraumen an Stralten MAQ, Ausgabe 2008).

a) Grunbrucke:

Bauwerksbezeich- | Bau- L.W./ Br. zw. | L.H. K.H. Kr. w.

nung km Liange Gel.

Bauwerk 2: 0+670 [31,0m 50,00 m 2470 m ~1,00 m 100,00 g
bis

Griinbriicke Uber die

B 27 neu 0+720

Tabelle 21: Griinbriicke, Variante 3f

L&rmschutzanlagen

Schutzwéande:
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Lfd. Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen Absorptionsgrad
Nr. winde Seite in Stationie-

rungsrichtung
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=1.020 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Refl.verlust = 4
Uber Grinbricke dB(A))
2 Irritationsschutz- 0+720 - 0+780 L=182m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. tber H=2,0-40m (Reflexionsverlust
Griinbricke =>4 dB(A))
3 Irritationsschutz- 3+383 bis ca. 3+420 37maufBW4,H= ohne
wand Nr. 3 (rechts) 20m
4 Irritationsschutz- 3+383 bis ca. 3+417 34 maufBW 4, H= ohne
wand Nr. 3b (links) 20m
5 Irritationsschutz- 3+776 bis ca. 3+812 36mH=25m ohne
wand Nr. 4 (beidseitig)

Tabelle 22: Ubersicht der erforderlichen Irritationsschutzwinde, Variante 3f

Lérmschutzanlagen
Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:
Lfd. | Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptions-
Nr. Larmschutzanlage von-bis seite Léange [m] grad
Hohe u. Gradiente | (Reflektionsver-
lust)
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
StraRenoberflache Strecke
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
StralRenoberflache 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L =550 m
1+200 H=30m
4 Schutzwall 0+720 - | links L =500 m
1+175 H=50-30m
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=193 m
1+390 H=20m
6 Schutzwall 1+475 — | rechts L=126m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L=727 m hochabsorbie-
1+827 H=4,0m rend
(Refl.verlust 2 11
dB(A))
8 LS-Wand Nr. 1 1+100 - | links L=365m hochabsorbie-
1+465 H=50-35m rend
(Refl.verlust 2 11
dB(A))
9 LS-Wand/ Stutzwand | 1+460 - | links L=316m hochabsorbie-
Nr. 1 14775 H=3,5m . B27 alt | rend
(Refl.verlust = 11
dB(A))
10 LS-Wand Nr. 3 1+392 - | rechts L=85m hochabsorbie-
1+474 H=4,0m rend
(Refl.verlust = 11
dB(A))
11 LS-Wand/ Stitzwand | 1+796 — | links L=174m hochabsorbie-
Nr. 2 1+970 H=1,5m Gber OK rend
Stiitzwand (Refl.verlust = 11
dB(A))
12 LS-wall 1+797 - | rechts L=783m
2+580 H=3,0-53m
(bis Ein- (Anschluss an Ein-
schnitt) schnittshéhe)
N 1:1,5; Krone 4 m
13 LS-Wand Nr. 4 3+417 - | beidseitig L=63m hochabsorbie-
3+480 H=3,0m rend
(Refl.verlust 2 11
dB(A))
14 LS-Wand Nr. 5 4+680 - | beidseitig L=160m hochabsorbie-
4+840 H=25m rend
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Lfd. | Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptions-
Nr. Larmschutzanlage von-bis seite Lénge [m] grad
Hohe ii. Gradiente | (Reflektionsver-
lust)
(Refl.verlust = 11
dB(A))

Tabelle 23: Aktive LarmschutzmaBnahmen, Variante 3f

Geotechnische Beurteilung

Das Geologisches Landesamt Baden-Wirttemberg (heute: LGRB - Landesamt fur
Geologie, Rohstoffe und Bergbau) erstellte im Jahr 1995 ein ingenieurgeologisches
Ubersichtsgutachten zur Verlegung der B 27 bei Ofterdingen. Dieses Gutachten
diente der ersten ingenieurgeologischen Beurteilung der zu diesem Zeitpunkt zur Dis-
kussion stehenden Planungsvarianten. Die Planunterlagen zu Variante 3f wurden im
Dezember 2000 fertiggestellt und wurden entsprechend nicht beurteilt. Ein Analogie-
schluss bietet Variante 3b, da vergleichbare Lage- und Héhenverhaltnisse gegeniber
Variante 3f vorliegen.

Die Abbildung 20 zeigt den ingenieurgeologischer Langsschnitt im Planfall des Dop-
pelstocktunnels. Von Planungsbeginn bis zur bestehenden Steinlachbriicke verlauft
die heutige B 27 im dstlichen Randbereich bzw. in der Osthalfte des mit pleistozanen
Kiesen gefillten Steinlachtals. Unter den Steinlach-Sedimenten stehen die Gesteine
des Schwarzjura beta (Turneritone) an.

Die Grundwasserfuhrung wird als eher gering (besonders im unterlagernden kliftigen
Schwarzjura-Gestein) angesehen, ein standiges Ableiten von Grundwasser sollte laut
geologischem Gutachten nicht angestrebt werden. Falls das Kluftgrundwasser bis un-
terhalb der plastischen Verwitterungsschicht im Bereich der Grenze zu den Steinlach-
kiesen dauerhaft abgesenkt wird bzw. entspannt, sind Bodensenkungen im Nahbe-
reich des Bauwerks nicht auszuschliel3en, die aus der Zusatzbeanspruchung der Lo-
ckergesteine bei Auftriebsverlust sowie aus der Schrumpfung der meist 1,00 m stra-
ken Verwitterungsschicht resultieren kénnen. Ferner ist ein Ableiten von Grundwas-
ser in freiem Gefalle auch kaum maoglich.

Vor dem Hintergrund der geologischen Verhaltnisse sowie der vorherrschenden
Grundwasserverhaltnisse wurde héchstwahrscheinlich die Bauweise mittels Schild-
vortrieb vorgesehen.

Raumstrukturelle Wirkungen

Durch den Bau des einbahnigen bergmannischen Tunnels kann der Durchgangsver-
kehr auf der B 27 alt deutlich reduziert werden. Die Trennwirkung in Ortskern Ofter-
dings bleibt bestehen, da nach wie vor eine hohe Verkehrsnachfrage besteht (siehe
verkehrliche Beurteilung).

Die Variante 3f belastet landwirtschaftlich sowie forstwirtschaftlich genutzte Flachen
in einem sehr geringen Ausmalf} und ist vor diesem Hintergrund anderen Varianten
vorzuziehen.

Verkehrliche Beurteilung

VVom Biro fur Angewandten Umweltschutz in Stuttgart wurde im Dezember 2000 eine
Machbarkeitsstudie vorgelegt, die eine Fihrung der B 27 neu im Bereich Ofterdingen
als einbahniger Tunnel im Gegenverkehr (2+2-Losung) unter der heutigen B 27 vor-
sieht. Zur Verknupfung der B 27 neu mit der Bestandstrasse der B 27 (L 385, GVS)
sind im Norden und im Siiden von Ofterdingen zwei Kreisverkehrsplatze mit Rampen
zur B 27 neu vorgesehen. Eine parallel zur B 27 neu auf der Westseite verlaufende
GemeindeverbindungsstralRe wurde zwischen Ofterdingen und Bad Sebastiansweiler
sowie zwischen Ofterdingen und Dulflingen berlcksichtigt.
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Werden die zukiinftigen Verkehrsnachfrage-
werte auf das Netz der Variante 3f verteilt, erge-
ben sich die nach Abb. 27 dargestellten Ver-
kehrsbelastungen (ca. DTVws in Kfz/24 h). Zu-
satzlich sind die Belastungen im Schwerverkehr
> 3,5 t als Klammerwerte angegeben.

Durch den bei der Variante 3f bertcksichtigten
einbahnigen, zweistreifigen Tunnel sind gerin-
gere uUber den unmittelbaren Planungsraum hin-
ausreichende Netzeffekte (,Raumeffekt®) festzu-
stellen.

Der Tunnelquerschnitt der B 27 neu (einbahnig,
zweistreifig) weist nach Planungsvariante 3f eine
Belastung von 31.800 Kfz/24 h mit einem
Schwerverkehrsaufkommen >3,5t von
2.790 Kfz/24 h auf und liegt somit deutlich Gber
der Kapazitatsgrenze eines einbahnigen, zwei-
streifigen Tunnelquerschnittes (die Kapazitats-
grenze eines einbahnigen Tunnels betragt ca.
20.000 Kfz/24 h, d.h. eine Uberlastung von
> 50 % wird prognostiziert).

Abbildung 26: Systemskizze, Verkehrsunter-
suchung

Die Ortdurchfahrt von Ofterdingen im Zuge der

Tubinger Strale - Hechinger Stralle weist gleichzeitig Verkehrsnachfragewerte von
ca. 11.050 Kfz/24 h bis ca. 16.500 Kfz/24 h auf.

Dies entspricht im Vergleich zum Vorzugsvariante einer Zunahme von ca. +42 % bis
ca. +54 % im sudlichen Abschnitt und einer Verdoppelung (bis +119 %) im ndrdlichen
Abschnitt der Ortdurchfahrt von Ofterdingen.

Weiterhin ergeben sich bei der Variante 3f Mehrbelastungen im Bereich von Nehren
auf der L 394 und der L 384 um bis zu +5.850 Kfz/24 h sowie in Mdssingen auf der
L 385 (Ofterdinger Stral’e — Bahnhofstral3e) von +3.700 Kfz/24 h. Geringere Belas-
tungswerte sind fir die Karl-Jaggy-Straf’e (-3.000 Kfz/24 h) im Vergleich zum Pla-
nungsfall 2 (Var. 1g) festzustellen.

Fir das Stadtgebiet von Méssingen sind somit unter Beriicksichtigung der Belas-
tungsveranderungen, der Lange des betroffenen Abschnittes sowie der bestehenden
Randbebauungen (Wohn-, Misch, Gewerbegebiete) leichte Vorteile durch Variante 3f
festzustellen, wohingegen in den Ortslagen von Nehren, insbesondere von Ofterdin-
gen der Planungsfall 2 (siehe Unterlage 22) vorteilhafter ist.

Bereits im Zuge der 6. Sitzung des projektbegleitenden Arbeitskreises am 20.07.2001
hat Herr Stahl (BS Ingenieure), Ergebnisse zum untersuchten Planfall Var. 3f erlau-
tert. Die erganzende Planfallberechnung (aus 2019) zeigt unzureichende Leistungs-
fahigkeit des einbahnigen Tunnels sowie eine verschlechterte Verkehrsqualitat im
Verflechtungsvorgang vor und nach dem Tunnel auf.
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Abbildung 27: Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fiir Variante 3f (2019)

Umweltvertraglichkeit

Naturschutzfachliche Beurteilung

Im sudlichen Abschnitt beansprucht die Variante 3f Lebensstatten der gelisteten Arten
Gelbbauchunke und GrofRes Mausohr im Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwiesen®
des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 ,Albvorland bei Méssingen und Reutlingen®. Es wird
deshalb vorsorglich von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen im Hinblick auf
das FFH-Gebiet ausgegangen.

Im nérdlichen Abschnitt verlauft die Variante auRerhalb des FFH-Gebietes und verur-
sacht keine Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen flr die Erhaltungsziele oder
den Schutzzweck mafligeblichen Bestandteilen.

Beeintrachtigungen der fir den FFH-LRT 6510 charakteristische Wanstschrecke er-
geben sich nur auRerhalb der Teilgebiete 4 ,Ofterdinger Berg®, 5 ,Nehrenbach-Sto-
cken®und 6 ,Riegelbach® und sind im Hinblick auf das Schutzgebiet als nicht erheblich
einzustufen.

Im Sinne des § 14 BNatSchG ist die Flacheninanspruchnahme des Lebensraums der
Wanstschrecke allerdings als Eingriff zu bewerten. Die Flacheninanspruchnahme fallt
jedoch deutlich geringer aus als bei der Variante 3b.

Schalltechnische Beurteilung

In Anlehnung an Unterlage 17.1 wurde fur Variante 3f eine Schallausbreitungsberech-
nung durchgefuhrt. Der mallgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der
Beurteilungspegel. Grundlage fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die er-
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mittelten Emissionspegel der Stralte und das digitale Gelandemodell. Die Berechnun-
gen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm Sound-Plan 8.1 der
SoundPLAN GmbH durchgeflihrt. Dabei wurde nach dem Teilstiickverfahren der
RLS-90 [4] verfahren.

Infolge der selbigen Linienfihrung im Abschnitt 1, wird ausschlieBlich Abschnitt 2,
Bau-Km 2+685 bis 6+350, beurteilt.
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Abbildung 28: Planausschnitt Isophonenplan, Nachtwert 2m iiber Gelédnde, Variante 3f

Abbildung 28 stellt den maflgeblichen Ausschnitt des Isophonenplans ,Nachtwert 2 m
Uber Gelande” dar. Darin bertcksichtigt sind die geplanten aktiven Larmschutzmal}-
nahmen (vgl. Tabelle 23). Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass durch den
Bau des einbahnigen Tunnels eine starke schalltechnische Entlastung fur den Orts-
kern Ofterdingen erzielt wird.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete bei Tag und
bei Nacht gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind bei diver-
sen Wohngebauden (Immissionsorten), insbesondere angrenzend den Portalberei-
chen Nord und Sid Uberschritten, beispielsweise Beim Bierkeller, Schulstralte, Ge-
werbegebiet Schlattwiesen. Erganzende LarmschutzmalRnahmen werden daher er-
forderlich.

Die Voruntersuchung hat ergeben, dass die Entlastungswirkung von Variante 3f mit
Variante 1g vergleichbar ist, sodass auf eine vertiefte schalltechnische Untersuchung
von Variante 3f verzichtet werden kann (nicht zielfiihrend). Zugleich wird auf Unter-
lage 17.1 und 17.2 verwiesen. Hinsichtlich der Anzahl der betroffenen Gebiete glei-
chen sich die Mehr- bzw. Minderbelastung aus.

Die entstehenden schadlichen Umwelteinwirkungen, die durch den Betrieb der Bau-
stelle von Variante 3f bei den Anwohnerinnen und Anwohnern entstehen, werden
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerau-
schimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Vergleichsweise werden die Einwirkungen,
die durch den Bau des einbahnigen Tunnels verursacht werden, als erheblich und
deutlich nachteiliger gegeniber der Vorzugsvariante bewertet. Eine vertiefte Unter-
suchung erfolgte im Rahmen der Variantenabwagung nicht.

Luftschadstoffe

Analog zur schalltechnischen Beurteilung wird durch den geplanten einbahnigen Tun-
nel eine Reduktion der Luftschadstoffbelastungen im Ortskern von Ofterdingen er-
Zielt.

Zusatzbelastungen sind im Wesentlichen in einem Umkreisradius von einigen hundert
Metern von den Tunnelportalen zu erwarten. In groRerer Entfernung zum Portal ist
eine Erh6hung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr
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signifikant. Die durch Variante 3f verursachte Luftschadstoffbelastung in Hinblick auf
das Schutzgut ,Mensch® wird gegenlber der Vorzugsvariante als nachteiliger bewer-
tet.

Hochwasserschutz

Im Bereich Ofterdingen (Knotenpunkt B 27/
L 385) besteht laut Hochwassergefahrenkarte
Handlungsbedarf bzgl. des Hochwasserschut-
zes.

Der Ausbau des Knotenpunktes von Variante 3f
verursacht durch signifikante Reduktion des
Riickhaltevolumens der Uberflutungsflache auf
dem Gewann Hauserbach bei einem HQ-Extrem
eine Erhéhung der Hochwassergefahr fir die Ge-
meinde Ofterdingen. Zudem wirde die Umset- p—
zung dieser Variante einer moglichen Erschlie- . {3

RBung von neuem Retentionsraum flr Hochwas- el E .f ,

ser < HQ100 entgegenstehen. Abbildung 29: Uberflutungsfliche, Vari-

. L . ante. 3f
Um bei Hochwasserereignissen Wasserzutritte

Uber die Rampen in den einbahnigen Tunnel zu verhindern, sind zusatzliche
HochwasserschutzmalRnahmen (beispielsweise in Form eines Hochwasser-
damms) erforderlich.

Die Abbildung 29 zeigt den Knotenpunkt B 27 neu /L 385 (Sudportal Tunnel bzw.
KVP Sud). Die Uberflutungsflache ist farbig, in gelb, der wegfallende Flachenanteil in
orange dargestellt.

Wirtschaftlichkeit

Die Kostenschatzung stellt eine Uberschlagige Ermittlung der Kosten auf der Grund-
lage der Vorplanung. Die Kostenermittlung sind Vorausberechnungen der entstehen-
den Kosten. Sie dienen als Grundlagen fur Finanzierungsuberlegungen und Kosten-
vorgaben, fir Planungs- und Ausfihrungsentscheidungen.

Die Kostenschatzung wurde in Anlehnung an die AKVS in Hauptgruppen unterglie-
dert. Die Variante 3f umfasst Bauabschnitte freier Strecke;-eirerRastanlage und di-
verser einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung des
Variantenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauabschnitte
unterteilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

Im Kostenvergleich gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen Strallen-
baumalRnahme ein, Grunderwerbskosten sowie Kostenanteile Dritter werden nicht
berlcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten wur-
den unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst. Der Bau des bergmannischen Tunnels be-
einflusst die Kosten in der HG 6 erheblich. Kosten fur zusatzliche Hochwasserschutz-
mafRnahmen konnten nicht bertcksichtigt werden.

Fir Bauabschnitt 1 von Var. 3f wurde unter Berlicksichtigung der HG 1-9 Kosten in
Hohe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. Fir Bauabschnitt 2 von Bau-km 2+685 bis
6+350 entstehen Kosten in Hohe von 122.518.000,00 Euro, somit ergeben sich Ge-
samtkosten von ca. 159.792.000,00 Euro.

Fazit

Die Variante 3f wurde im weiteren Abwagungsprozess naher betrachtet und der Va-
riante 1g ohne Galerie im Kapitel 3.3. Variantenvergleich gegeniibergestellt.
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3.2.2.5 Variantenbiindel 4 — ,Enge Umfahrung von Ofterdingen

Die Trasse von Variante 4 ist mit der Streckenfiihrung von Variante 4a vergleichbar.
Unterscheidungsmerkmale stellen die jeweiligen Tunnelabschnitte dar. Wahrend die
Planung aus dem Jahr 1990 von Variante 4 einen Tunnel mit einer Gesamtlange von
770 m (Ltei 1 = 525 mvgl. Abb. 30, Ltei2 = 245 m ,Tunnel System Ziblin“, Erlauterung
siehe Kap. 3.2.2.3.1) beinhaltet, wurde Variante 4a mit einer Tunnellange von 330 m
geplant. Infolge der hohen Tunnelkosten wurde die Variante 4 ab 1991 nicht weiter-
verfolgt. Diverse Modifikationen von Variante 4a wurden auf Grundlage der Variante 4
entwickelt.

3.2.2.5.1 Variante 4a

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Trasse verlauft zwischen der Wohnbebauung von Ofterdingen und dem Ofterdin-
ger Berg entlang des Endelberges in einem 330 m langen Tunnel, Uberquert das
Steinlachtal unter Umgehung der Sportstatten mit einem Radius von R =600 m und
schwenkt in H6he der L 385 in die Variante 1 ein.

Die Varianten 4a und 4a‘ unterscheiden sich lediglich in der Hohenlage, die Linien-
fuhrung ist identisch. Wahrend bei der Variante 4a das Steinlachtal in Hochlage Uber-
quert wird (Dammhohe ca. 5-6 m) liegt der Damm bei der Variante 4a’ nur bei
0 - 3 m, um den Abfluss des Kaltluftstromes zu gewahrleisten. Dagegen schneidet die
Variante 4a’ tiefer in den Endelberg ein - zur Verbesserung des Larmschutzes und
der visuellen Beeintrachtigung fir den angrenzenden Ortsbereich von Ofterdingen.

Der ca. 7 m tiefe Endelbergeinschnitt (bei Variante 4a = 2,5 m), wird durch einen Steil-
wall abgefangen, um den Gelandeverbrauch zu begrenzen. Infolge des tiefen Ein-
schnitts und Gelandeverbrauches wurde Variante 4a‘ nicht weiterverfolgt und aus-
schlief3lich Variante 4a naher betrachtet.
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Abbildung 30: Systemdarstellung Tunnelquerschnitt, Variante 4a

Varianten 4a und 4a‘ durchschneiden das Teilgebiet 3 'Endelberg' des FFH-Gebietes
Nr. 7520-311 'Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen' und tangieren das Teilgebiet
4 Ofterdinger Berg‘. Auswirkungen zum Eingriff in das bestehende FFH-Gebiet wer-
den unter dem Unterkapitel ,Umweltvertraglichkeit” abgehandelt.

Anschlisse sind an der L 385 und der L 394 (iber die Ortsverbindungsstrafie vorge-
sehen. Die zwischen Nehren und Mdéssingen verlaufende L 384 wird nicht angebun-
den.

Die Abbildung 30 zeigt, den geplanten Querschnitt des 330 m langen Tunnels. Das
Ingenieurbauwerk schneidet in das Festgestein des Schwarzjura beta und gamma
ein. Die Planung sieht eine Uberdeckung von bis zu ca. 4,0 m vor.
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B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)
Feststellungsentwurf

Unterlage 1a
Erlauterungsbericht

Die Anforderungen der aktuellen Regelwerke wie z.B. RAA bzw. RAL, RABT wurden
im Zuge der Variantenabwagung (Detaillierungsgrad Entwurfsplanung) nicht ab-
schlieBend gepriift. Geringfiigige Anderungen kénnen daher nicht ausgeschlossen
werden. Diese werden jedoch als ,nicht entscheidungsrelevant® innerhalb des Abwa-

gungsprozesses angesehen.

Bauwerke — Variante 4a

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk |zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern | gesehene
bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liange [gon]
[m]

01 Unterflihrung fir | 0+445 ca. 15,00 |ca. 100,00 |=6,50 31,60 Tief-
Wildtiere und grindung
Hungergraben

02 Grinbricke tGber | 0+670- |ca.31,00 |ca. 100,00 24,70 50,00 Flach-/Tief
die B 27 neu 0+720 griindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,50 |ca.100,00|=4,70 11,80 Flach-
der K 6933 Uber griindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge 3+080- |ca. 200,00 |ca. 80,00 [=4,70 31,80 Flach-/Tief
der B 27 neu 3+280 grindung
Uber den Stett-
bach

05 Feldwegunterfiih- | ca. bei ca. 7,00 ca. 120,00 | 24,70 11,80 Flach-
rung Rampe 3+420 griindung

06 Briicke im Zuge |3+530- |ca. 80,00 |ca.100,00|=4,70 31,80 Flach-
der B 27 neu 3+610 grindung
Uber die L 385
und Ernbach

07 Briicke im Zuge | 3+820- |ca. 120,00 | ca. 140,00 | n.d. 31,80 Flach-
der B 27 neu 3+940 griindung
Uber den ,Stein-
lach®

08 Briicke Uber An- |4+090- |ca. 35,00 |[ca.60,00 |=4,70 31,80 Flach-
schluss ,Nord* 4+125 grindung
und WW

09 Tunnel Ofterdin- | 4+555- |ca. 330,00 | 0,00 >4,50 9,55 je Tun- | Flach-
gen 4+885 nelréhre griindung

10 Feldweguberfih- | ca. bei ca. 32,00 |ca.120,00|=4,70 5,00 Flach-/Tief
rung Uber die 5+140 grindung
B 27 neu

Tabelle 24: Ingenieurbaubauwerke, Variante 4a

Schutzwénde / Uberflughilfen / Griinbriicken

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensrdaumen an Strallen MAQ, Ausgabe 2008).

Grinbricke
Bauwerksbezeich- | Bau- L.W./ Br. zw. | L.H. K.H. Kr. w.
nung km Liange Gel.

Seite 85



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)

Unterlage 1a

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht
Bauwerk 2: 0+670 [31,0m 50,00 m 24,70 m ~1,00 m 100,00 g
bis
Griinbriicke Uber die
B 27 neu 0+720
Tabelle 25: Griinbriicke, Variante 4a
Schutzwande
Lfd. | Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen Absorptions-
Nr. winde Seite in Stationie- grad
rungsrichtung
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=1.020 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Refl.verlust =
Uber Griinbriicke 4 dB(A))
2 Irritationsschutz- 0+720 — 0+780 L=182m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. tber Grin- H=2,0-40m (Reflexions-
briicke verlust = 4
dB(A))
3 Irritationsschutz- bei ca. 3+460 37T maufBW 4, H=2,0 ohne
wand Nr. 3 (rechts) m
4 Irritationsschutz- bei ca. 3+460 34 maufBW4,H=2,0 ohne
wand Nr. 3b (links) m
5 Irritationsschutz- 3+820 bis ca. 3+940 125m,H=4,0m ohne
wand Nr. 4 (links)
6 Irritationsschutz- 5+170 bis ca. 5+380 210m,H=2,5m ohne
wand Nr. 5 (beidseitig)

Tabelle 26: Ubersicht der erforderlichen Irritationsschutzwinde, Variante 4a

L&rmschutzanlagen

Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:

Lfd. | Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Lange [m] (Reflektionsver-
Hohe i. Gradiente lust)
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
Strallenoberflache Strecke
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
Stralenoberflache 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L=550m
1+200 H=3,0m
4 Schutzwall 0+720 - | links L=500m
1+175 H=50-30m
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=193 m
1+390 H=20m
6 Schutzwall 1+475 - | rechts L=126 m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L =727 m hochabsorbierend
1+827 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
8 LS-Wand Nr. 1 1+100 - | links L=365m hochabsorbierend
1+465 H=50-35m (Refl.verlust = 11
dB(A))
9 LS-Wand/ Stitz- 1+460 - | links L=316m hochabsorbierend
wand Nr. 1 1+775 H=3,5m . B27 alt | (Refl.verlust = 11
dB(A))
10 LS-Wand Nr. 3 1+392 - | rechts L=85m hochabsorbierend
1+474 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
11 LS-Wand/ Stutz- 14796 — | links L=174 m hochabsorbierend
wand Nr. 2 1+970 H=1,5m Gber OK (Refl.verlust = 11
Stltzwand dB(A))
12 LS-Wall 14797 - | rechts L=783m
2+580 H=3,0-53m
(bis Ein-
schnitt)
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B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)

Unterlage 1a

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht
Lfd. | Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzanlage | von-bis seite Lange [m] (Reflektionsver-

Hohe i. Gradiente lust)
(Anschluss an Ein-
schnittshéhe)
N 1:1,5; Krone 4 m
13 LS-Wand Nr. 4 2+870 - | rechts L=535m hochabsorbierend
3+405 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
14 LS-Wand Nr. 5 2+930 - | links L=350m hochabsorbierend
3+280 H=20m (Refl.verlust = 11
dB(A))
15 LS-Wand Nr. 6 3+700 - | rechts L=300m hochabsorbierend
4+000 H=3,0m (Refl.verlust = 11
dB(A))
16 LS-Wand Nr. 7 4+505 - | beidseitig L=50m hochabsorbierend
4+555 H=25m (Refl.verlust = 11
dB(A))

Tabelle 27: Aktive LarmschutzmaRnahmen, Variante 4a

Geotechnische Beurteilung

Stitzwand

Stdtzwand

Abbildung 31: Variante 4a, Kurzumfahrung, ingenieurgeologischer Langsschnitt

Die Variante 4a sieht eine ,Kurzumfahrung® éstlich der bebauten Ortslage von Ofter-
dingen vor. Die Trasse verlasst die bestehende B 27 sudlich des Ehrenbachtals und
fuhrt Gber den mit Hanglehm und bindigen Abschwemmassen bedeckten Gesteinen
des Schwarzjura beta (Turneritone) in spitzem Winkel zum Hangfuss des Ofterdinger
Bergs. Hier schneidet die Trasse mir einem Tunnelbauwerk (Tunnel in offener Bau-
weise) in die Festgesteine des Schwarzjura beta und gamma (Numismalismerge) ein.
Die Hange der Ofterdinger Bergs wie auch des Endelbergs zeigen Terrassierungen,
die im Wesentlichen durch den Wechsel unterschiedlich verwitterungsresistenter Ge-
steine bedingt sein dirften. Untergeordnet sind die Terrassierungen auch anthropo-
genen Ursprungs. Nach Querung einer vermutlich mit jungen Abschwemmassen ver-
fullten Talmulde verlauft die Trasse gelandegleich oder in einem flachen Anschnitt
entlang der Hangflanke des Endelbergs Uber/ in Gesteinen des Schwarzjura gamma
(Numismalmerge) und delta (Amaltheentone). Stdlich des Endelbergs tUberwindet die
Trasse ein kleines Talchen, schwenkt Uber der kiesigen Steinlach-Talaue nach Su-
den, quert die Steinlach, setzt sich (etwa ab der Mossinger Stra3e) zur Hochflache in
Richtung Bad Sebastiansweiler fort.

Die Tunnelbaugrube schneidet bergseits bis zu 11,00 m in das Gelande ein. Die
Machtigkeit der Lockergesteinsbedeckung wurde im Schnitt projiziert (Abb. 31). Die
Festgesteine des Schwarzjuras gamma, die gut zwei Drittel der gesamten Aushubku-
batur ausmachen dirften, bestehen aus einer standfesten, kllftigen, gebankten
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Wechselfolge hell- bis mittelgrauer Mergel- und Kalkmergelgesteine. Die darunter an-
stehenden dunkelgrauen Tongesteine des Schwarzjura beta, die im nérdlichen Ab-
schnitt der Tunnel-Baugrube erwartet werden, sind vermutlich (infolge lokaler Schicht-
wasserfuhrung) etwas entspannt und teilweise diinnschichtig aufgewittert. Darunter
folgt teils Kltftiges, teils wenig bis unverwittertes Tongestein. Im Festgestein zirkuliert
Schicht- und Kluftgrundwasser, das mengenmafig unbedeutend ist und nach An-
schneiden rasch ,ausbluten® wird. Das Grundwasser erhalt keine betonaggressiven
Inhaltsstoffe.

Die Tunnelbaugrube kann im Schutz eines verformungsarmen Verbaus (z.B. riickver-
ankerte Tragerbohlwand, rickverankerte aufgeléste Bohrpfahlwand) ausgehoben
werden. Im nordlichen Einfahrtsbereich schneidet die Trasse spitzwinklig den Hang-
fuss des Ofterdinger Bergs. Fir diesen Abschnitt sieht die Planung ein Stitzbauwerk
vor. Im siudlichen Einfahrtsbereich soll das Tunnelbauwerk, das hier teilweise Uber
Gelande ausstreicht, mit Erdaushub Uberdeckt werden. Lokal kann im Sohlbereich
ein Austausch von hier zu erwartenden bindigen Talablagerungen bzw. Abschwem-
massen erforderlich werden.

Bei der Herstellung des Tunnelbauwerks oder in sonstigen Streckenabschnitten ist
mit keinen bautechnischen Erschwernissen zu rechnen, welche die grundséatzliche
Realisierbarkeit dieser Variante in Frage stellen konnte. Offentliche Wassergewin-
nungsanlagen und deren Schutzgebiete werden von der Trasse nicht berihrt.

Die Trassenvariante 4a befindet sich innerhalb der Erdbebenzone 3. Daher sind die
Anforderungen nach DIN 4149:2005-04 bzw. des Eurocode 8: Auslegung von Bau-
werken gegen Erdbeben (EN 1998, bestehend aus 6 Teilnormen) inkl. Nationaler An-
hang zu beachten.

Raumstrukturelle Wirkungen

Die ,enge Umfahrung“ Ofterdingens mit dem Bau des 330 m langen Tunnels bietet
stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten. Dementgegen stellt die Durchschneidung
des Gewebegebiets ,Stetten” flir den Bau des Tunnels einen massiven Eingriff in be-
stehende Bausubstanz dar.

Im Bereich des Tunnelabschnitts wird der Trennwirkung entgegengewirkt und Wege-
beziehungen in funktional zusammenhangenden Raumen oder zwischen komple-
mentaren Nutzungen hergestellt (Innenentwicklung). Ebenso kénnen Nutzungen wel-
che durch die bestehende Bundesstralie zerschnitten wurden, im Zuge der Neuge-
staltung des Ortskerns angepasst resp. verandert werden. Dabei ist die Umstufungs-
konzeption (Unterlage 12) zu berticksichtigen (Umstufung von Bundesstral3e zur Lan-
desstralte bzw. Gemeindestralle).

Folgende Trennwirkungen werden durch Variante 4a reduziert:

= Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei FuRgangern und Radfahrern.

Mdagliche aktuell brachliegende, leerstehende oder mindergenutzte Flachen bzw. Ge-
baude kénnen mobilisiert und effizient genutzt werden, soweit dem im Einzelfall keine
Ubergeordneten Planungen entgegenstehen.

Weitere Wohngebiete (3 ha, 200 WE) und ein ca. 16,55 ha grolies Gewerbegebiet
entlang der B 27 alt sind seitens der Gemeinde Ofterdingen in Planung (siehe Abbil-
dung 3). Die Variante 4a wurde die stadtebauliche Entwicklung hinsichtlich des Ge-
werbegebietes verhindern, da es sich auf der Trassenlage der Variante 4a befindet.
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Eine Aufwertung der Wohn-/ Wohnumfeldqualitat kann entlang der Ortsdurchfahrt
Ofterdingen sowie im Tunnelbereich erfolgen. Im Bereich der Tunnelportale und An-
schlussbereiche wird die Entwicklung weiter eingeschrankt.

Die Variante 4a belastet landwirtschaftlich wie auch forstwirtschaftlich genutzte Fla-
chen, jedoch in einem verhaltnismaRig geringen Ausmal.

Konkurrierende Planungsvorstellungen
Siehe Kapitel unter 3.2.2.3.1.

Bauleitplanung

Entsprechend Variante 2a liegt eine Uberlagerung von Variante 4a mit dem Bebau-
ungsplan Stettens (Abb. 10) in der Fassung vom 26.06.2015 vor. Die Unterkapitel
.Konkurrierende Planungsvorstellungen“ und ,kommunale Bauleitplanung® sind da-
her ebenfalls maflgebend.

Der Trassenverlauf sowie der Bau des Tunnels von Variante 4a stellt einen erhebli-
chen Eingriff in die bestehende Bebauung der Gemeinde Ofterdingen dar.

Eine Umsetzung der geplanten Variante 4a hatte einen Abbruch von 14 Gebauden
zufolge. Informationen zu den betroffenen Gebauden (im Plan, farbig in gelb markiert)
sind der Tabelle 28 zu entnehmen, Ifd. Nr. 1-14. Uberwiegend sind gemaf Flachen-
nutzungen des Bebauungsplans, Produktions- und Lagerstatten sowie Blrogebaude
betroffen. Bei ca. 6 weiteren Gebauden (Ifd. Nr. 15-20) wird die Nutzung einge-

schrankt.
Lfd. Nr.[Flurstlcksnr.|StralRe Ort Gebaudeart Flachennutzung |Betroffenheit / Auswirkung
1 9277 Untere Halde 2 Mossingen |Werkstatt Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
2 1760/3 Vordere Halde 1 Ofterdingen |Lagerhalle Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
3 1825/1-/2 Am Hackselplatz 3 |Ofterdingen |Farm, Lager/ Wohnen |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
4 1825 EndelbergstraRe 14|Ofterdingen |Betriebsgeb./Lagerhalle|Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
5 1825 EndelbergstraRe 14|Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
6 1950/3 Nonnenbrunn 10 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
7 1950/2 Nonnenbrunn 8 Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
8 1950/2 Brunnenstr. 12 Ofterdingen |Lagerhalle/Werkstatt |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
9 1955 Nonnenbrunn 3 Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet Gebaudeabbruch erforderlich
10 1945/1 Brunnenstr. 16 Ofterdingen |Wohn-/Betriebsgeb. Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
11 1944/1 Brunnenstr. 18 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
12 1944/2 Nonnenbrunn 2 Ofterdingen |Wohngebaude Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
13 1006/9-/10 |Hafnerstr. 58 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
14 3096/1 Hafnerstr. 60 Ofterdingen |Fertigungs-/Lagerhalle |Gewerbegebiet |Gebaudeabbruch erforderlich
15 9283 Untere Halde 4 Méssingen |Wohngebaude AuRenbereich |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
16 1956 Nonnenbrunn 7 Ofterdingen |Wohngebaude Mischgebiet bauzeitl./endgliltige Zufahrt erf.
17 2225 In Berggarten 1 Ofterdingen |Friedhofsgebaude Ginflache bauzeitl. Zuwegung erf.
18 2559/2560/ |Beim Ofterdingen |Lagerhalle AuRenbereich |bauzeitl. Zufahrt erforderlich
2561 Katzenbaumgartle
19 1006/7 Hafnerstr. 54 Ofterdingen |Wohn-/ Birogebdude |Gewerbegebiet |Flacheninanspruchnahme erf.
20 1006/8 Hafnerstr. 56 Ofterdingen |Wohn-/ Biirogebdude |Gewerbegebiet |Flacheninanspruchnahme erf.

Tabelle 28: Auswirkungen auf die Bebauung infolge der Planvariante 4a

Der Lageplan Unterlage 21.1, Blatt-Nr. 5 stellt die gesamte Planung der Variante 4a
dar. Vorkommende Schutzgebiete wie z.B. die ausgewiesenen FFH-Gebiete 7520-
311 ‘Albvorland bei Méssingen und Reutlingen’ als auch die aktuell vorliegenden Be-
bauungen der Flursticke sind dargestellt. Die fur die Baumalinahme erforderliche
Flacheninanspruchnahme ist dem Plan auszugsweise zu entnehmen, siehe farbig in
rot gestichelte Linien. Die Inanspruchnahme bezieht sich auf die Situation im Endzu-
stand, d.h. nach Abschluss der Malinahme. Fir die Bauphase sind zusatzliche Fla-
chen zwecks Arbeitsstreifen, Lagerflachen, Baustelleneinrichtung erforderlich.

Verkehrliche Beurteilung

Die Trasse der Variante 4a verlauft dstlich der bestehenden B 27 zwischen der Wohn-
bebauung von Ofterdingen und dem Ofterdinger Berg entlang des Endelberges. Die
Variante 4a weist mit ca. 6.584 m eine um ca. 328 m kirzere Trassenlange der

Seite 89



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) Unterlage 1a
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

B 27 neu auf als der Planungsfall 2 (Unterlage 22). Verknipfungen der B 27 neu sind
mit den LandesstralRlen L 394, L 385 und der Kreisstralle K 6933 vorgesehen. Die
zwischen Nehren und Mdssingen verlaufende L 384 wird nicht angebunden.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen (DTVws in Kfz/24 h) zur Vari-
ante 4a sind mit Abbildung 32 dargestellt. Die Klammerwerte geben die Belastungen
des Schwerverkehrs > 3,5t an.

Der Vergleich der Belastungswerte mit der Vorzugsvariante zeigt, dass sich durch
den Wegfall des Anschlusses B 27 neu / L 384 geringere Uber den unmittelbaren Pla-
nungsraum hinausreichende Netzeffekte ergeben (,Raumeffekt®). Im begrenzten
Male sind Routenverlagerungen aus dem Bereich Gammertingen/ Trochtelfingen zu
erwarten, da Verkehrsteilnehmer bei der Variante 4a (ohne Anschluss B 27 neu/
L 384) verstarkt die Route Uber die Bundesstraflen B 32 — B 27 neu und nicht mehr
die Route uber die L 385 — K 6934 (Nordring Mdssingen) nutzen.
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Abbildung 32: Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fiir Variante 4a (2019)

Im Bereich von Mdéssingen ergeben sich bei der Variante 4a im Vergleich zum Pla-
nungsfall 2 (Vorzugsvariante, siehe Unterlage 22) Verkehrszunahmen in der Ofter-
dinger Straflte und Bahnhofstraflie (L 385) von bis zu +5.650 Kfz/24 h. Entlastungen
sind entlang der Karl-Jaggy-StralRe (L 384) festzustellen (-3.450 Kfz/24 h). In der Ge-
samtbetrachtung sind unter Berlcksichtigung der Belastungsveranderungen, der
Lange des betroffenen Abschnittes sowie der bestehenden Randbebauungen (Wohn-
, Misch, Gewerbegebiete) flir Mdssingen leichte Vorteile fir die Variante 4a festzu-
stellen.
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Die Ortsdurchfahrt Nehren im Zuge der L 394 (Nordring) erfahrt bei der Variante 4a
eine deutliche Verkehrszunahme um +4.900 Kfz/24 h bis +5.500 Kfz/24 h im Ver-
gleich zur Vorzugsvariante. Die Reutlinger Stralle (L 384) wird hingegen ohne An-
schluss B 27 neu / L 384 hoher entlastet als im Planungsfall 2 (bis zu -900 Kfz/ 24 h).
Bei der Gesamtbeurteilung (Entlastungen/ Mehrbelastungen, Lange, Randbebauung)
ist fir das Gemeindegebiet Nehren der Planungsfall 2 (Variante 1g ohne Galerie) vor-
teilhafter.

Bei der Variante 4a sind in der Ortslage von Ofterdingen (B 27 alt) Entlastungen von
bis zu -1.200 Kfz/24 h im Vergleich zum Planungsfall 2 festzustellen. Bezogen auf die
drei Kommunen ist bezliglich der verkehrlichen Wirkungen der Variante 4a und dem
Planungsfall 2 keine eindeutige Vorzugsvariante abzuleiten.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass der Planungsfall 2 (Variante 1g ohne Gale-
rie) mit Anschluss B 27 neu/ L 384 [1] den Vorteil hat, dass fur den Fall einer Tunnel-
sperrung in Duldlingen dem Umleitungsverkehr zwei Anschlisse Uber die L 394 und
die L 384 zur/von B 27 neu zu Verfiigung stehen und somit eine bessere Verteilung
des Zusatzverkehres gegeben ist (Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte).

Umweltvertraglichkeit

Naturschutzfachliche Beurteilung

Im stdlichen Abschnitt beansprucht die Variante 4a Lebensstatten der gelisteten Ar-
ten Gelbbauchunke und Grof3es Mausohr im Teilgebiet 2 ,Barnberg-Klafert-Altwie-
sen“ des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 ,Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen®. Es
wird deshalb vorsorglich von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen im Hinblick
auf das FFH-Gebiet ausgegangen.

Im Nordabschnitt fuhrt die Variante 4a zu erheblichen Beeintrachtigungen des Teil-
gebietes 3 'Endelberg’. Sie durchschneidet das Teilgebiet 3 'Endelberg’ im Nordwes-
ten. Der flachenmallige Eingriff in das Schutzgebiet betragt rd. 1,2 ha. Bei einer Ge-
samtgrofRe des Teilgebietes von rd. 4,44 ha werden damit rd. 27% des Gebietes bei
einem Bau der Variante 4a beansprucht, au3erdem verbleiben nérdlich der Durch-
schneidung kleine Restflachen des FFH-Teilgebietes 3 ohne Funktion. Die betroffe-
nen Flachen gehoren dberwiegend auf rd. 0,76 ha dem FFH-LRT 6510 'Magere
Flachland-Mahwiesen'/ Mahwiesen-Verlustflachen mit Wiederherstellungspflicht an,
aullerdem ergeben sich erhebliche Beeintrachtigungen fir die Lebensstatte der ge-
listeten Art Grol3es Mausohr.

Des Weiteren ist der nordwestliche Randbereich des Teilgebietes 4 'Ofterdinger Berg’
betroffen (kleinflachig randliche Inanspruchnahme von Lebensstatte des Grof3en
Mausohrs und der Bechsteinfledermaus sowie des FFH-Lebensraumtyps 6510 Ma-
gere Flachland-Mahwiese)'. Der flachenmaRige Eingriff in das Schutzgebiet betragt
rd. 0,1 ha. Bei einer GesamtgroRe des Teilgebietes von rd. 7,72 ha werden damit rd.
1,3 % des Gebietes baubedingt beansprucht. Die betroffenen Flachen gehdren dber-
wiegend auf rd. 0,03 ha dem FFH-LRT 6510 'Magere Flachland-Mahwiesen’/ Mah-
wiesen-Verlustflachen mit Wiederherstellungspflicht an. Lebensraum der flr den
FFH-LRT 6510 charakteristischen Wanstschrecke wird in Teilgebiet 4 ebenfalls auf
rd. 0,03 ha in Anspruch genommen.

aricticchan\A hracka

Aulerhalb der FFH-Teilgebiete verursacht Variante 4a anlage- und baubedingte Le-
bensraumverluste fur die Wanstschrecke rechts und links der B 27 alt auf rd. 5,4 ha
(inklusive links der B 27 alt bereits isolierter Vorkommen von rd. 0,7 ha).

" Aufgrund der geringfiigigen randlichen Flacheninanspruchnahme ist der Lebensstéattenverlust fiir die beiden gelisteten Fleder-
mausarten als nicht erheblich einzuschatzen.
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Die zu erwartenden Auswirkungen sind im Hinblick auf § 14 Abs. 1 BNatSchG als
Eingriff einzustufen. In Bezug auf das FFH-Gebiet wird dagegen fachgutachterlicher-
seits wie bei den Varianten 2a, 2b, 3b und 3f auf Grund der peripheren Lage der
betroffenen Lebensstatten der Wanstschrecke und inres Umfanges von keiner Erheb-
lichkeit im Sinne des § 34 BNatSchG ausgegangen.

Eine mdgliche Modifikation der Variante 4a, in der das ausgewiesene Gewerbegebiet
umfahren wird, bringt keine wesentlichen Verbesserungen. Der Eingriff in das FFH-
Gebiet wird durch den gelandebedingten tieferen Einschnitt eher noch groRer. Alle
anderen Kriterien andern sich nicht signifikant.

Schalltechnische Beurteilung

In Anlehnung an Unterlage 17.1 wurde fir Variante 4a eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefihrt. Der maRgebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist
der Beurteilungspegel. Grundlage flr die Berechnung der Beurteilungspegel sind die
ermittelten Emissionspegel der Strale und das digitale Gelandemodell. Die Berech-
nungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm Sound-Plan 8.1
der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Dabei wurde nach dem Teilstlickverfahren der
RLS-90 [4] verfahren.

Infolge der selbigen Linienfihrung im Abschnitt 1, wird ausschlieBlich Abschnitt 2,
Bau-Km 2+685 bis 6+584 beurteilt.

S/ ﬂﬂ.ﬂm
==l

Oberfliche
Mittelstreifen

B <= 45 2o ericke

<= 47

ZZ im Tunnel

:i 452 ) Tunneisfinung
<= 59 ] Avbruch

<= 64 | Hauptgebiude
> B4 M| Nebengebiude

Abbildung 33: Planausschnitt Isophonenplan, Nachtwert 2m iiber Gelédnde, Variante 4a

Abbildung 33 stellt den maflgeblichen Ausschnitt des Isophonenplans ,Nachtwert 2 m
Uber Gelande* dar. Darin bertcksichtigt sind die geplanten aktiven Larmschutzmal}-
nahmen (siehe Tabelle 27). Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass sich durch
die Umfahrung eine starke schalltechnische Entlastung fur den Ortskern Ofterdingen
ergibt. Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte flir Wohngebiete bei
Tag und bei Nacht gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind
bei diversen Wohngebauden (Immissionsorten), insbesondere angrenzend den Por-
talbereichen Nord und Sud Uberschritten, beispielsweise Brunnenstraflte, Nonnen-
brunn, Endelberg, Gewerbegebiet Schlattwiesen. Erganzende Larmschutzmalnah-
men werden daher erforderlich.

Die Auswirkungen, denen Anwohnerinnen und Anwohner, durch den Baustellenbe-
trieb ausgesetzt sind, werden nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Vergleichs-
weise werden die Einwirkungen, die durch den Abbruch bestehender Gebaude und
den Bau des 330m langen Tunnels verursacht werden, als erheblich und deutlich
nachteiliger gegenuber der Vorzugsvariante bewertet. Eine vertiefte Untersuchung
erfolgte im Rahmen der Variantenabwagung nicht.
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Luftschadstoffe

Analog zur schalltechnischen Beurteilung wird durch Umfahrung und den geplanten
Tunnelabschnitt (L = 330m) eine Entlastung von Luftschadstoffen entlang der B 27 alt
sowie im Ortskern von Ofterdingen erzielt.

Zusatzbelastungen sind im Wesentlichen in einem Umkreis von einigen hundert Me-
tern von den Tunnelportalen zu erwarten. Die durch Variante 4a verursachte Luft-
schadstoffbelastung in Hinblick auf das Schutzgut ,Mensch“ wird gegenlber der Vor-
zugsvariante als leicht nachteiliger bewertet. In gréRerer Entfernung zum Portal ist
eine Erhéhung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr
signifikant.

Hochwasserschutz

Im Bereich Ofterdingen (Knotenpunkt B 27/
L 385) besteht laut Hochwassergefahrenkarte
Handlungsbedarf bzgl. des Hochwasserschutzes.

Einen Ausbau des Knotenpunktes nach Variante
4a ist bzgl. Hochwasserschutz mit der Vorzugsva-
riante (Var. 1g) vergleichbar und infolge der zur
Verfigung stehend Uberflutungsflache empfeh- |
lenswert.

Die Abbildung 34 zeigt den Knotenpunkt B 27
neu / L 385. Die Uberflutungsflache ist farbig, in
gelb, dargestellt.

Abbildung 34: Uberflutungsfliche, Vari-
ante. 4a

Wirtschaftlichkeit

Die Kostenschatzung stellt eine tberschlagige Ermittlung der Kosten auf der Grund-
lage der Vorplanung. Die Kostenermittlung sind Vorausberechnungen der entstehen-
den Kosten. Sie dienen als Grundlagen fur Finanzierungsiberlegungen und Kosten-
vorgaben, flr Planungs- und Ausflihrungsentscheidungen.

Die Kostenschatzung wurde in Anlehnung an die AKVS in Hauptgruppen unterglie-
dert. Die Variante 4a umfasst Bauabschnitte freier Strecke, einer-Rastanlage-und di-
verser einzelner Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues. Zur Vorbereitung des
Variantenvergleichs wurden die naher betrachteten Varianten in zwei Bauabschnitte
unterteilt, der Ubergang stellt Bau-km 2+685 dar.

Im Kostenvergleich gehen die tatsachlichen Baukosten der beschriebenen Strallen-
baumalnahme ein, Grunderwerbskosten sowie Kostenanteile Dritter werden nicht
bertcksichtigt. Kostenbestandteile im Detail sowie die jahrlichen Betriebskosten wur-
den unter Kapitel 3.3.5 zusammengefasst.

Fir Bauabschnitt 1 von Var. 4a wurde unter Berlcksichtigung der HG 1-9 Kosten in
Hohe von 37.274.000,00 Euro ermittelt. Flir Bauabschnitt 2 von Bau-km 2+685 bis
6+584 entstehen Kosten in Hohe von 95.866.000,00 Euro, somit ergeben sich Ge-
samtkosten von ca. 133.140.000,00 Euro.

Fazit

Die Variante 4a wurde im weiteren Abwagungsprozess naher betrachtet und der Va-
riante 1g ohne Galerie im Kapitel 3.3. Variantenvergleich gegenubergestellt.
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3.3

3.31

3.3.2

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

Die bisherigen Flachennutzungsplane von Mdssingen, Ofterdingen und Nehren ent-
halten keine Aussagen Uber die zuklnftige Flachennutzung im Trassenbereich der
Variantenbiindels 1 flr die grof3e und bis jetzt noch landwirtschaftlich genutzte Fla-
che, die zwischen den Wohnbereichen der drei beteiligten Gemeinden liegt.

Die stadtebaulichen Gesichtspunkte werden bei den Varianten des Variantenbln-
dels 3 (Bestandstrasse B 27 alt) mit dem Bau eines Tunnels (offene bzw. geschlos-
senen Bauweise) und entsprechend héherem finanziellen Aufwand besser berick-
sichtigt als bei den anderen Varianten, die geplante und bestehende Wohngebiete
tangiert (Variante 4a) oder ein grélieres Gewerbegebiet durchschnitten werden (Va-
riante 2, 2a oder 2b).

Die Vorzugsvariante umfahrt den Ortskern Ofterdingens weitrdumig, sodass eine For-
derung von stadtebaulichen Entwicklungsmaf3nahmen (Wohl der Allgemeinheit), ins-
besondere zur Deckung eines erhdhten Bedarfs an Wohn- und Arbeitsstatten, zur
Errichtung von Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen oder zur Wiedernutzung
brachliegender Flachen im Ortskern umsetzbar ist. Nach Unterlage 12 erfolgt eine
Umstufung der B 27 alt zur Gemeindestrale, teilweise zur Landesstralle L 385, siehe
Detail U12, Blatt-Nr. 1. Infolge der Verlagerung der B 27 von der Bestandstrasse in
die Lage der B 27 neu wird der Trennwirkung entgegengewirkt. Wegebeziehungen in
funktional zusammenhangenden Raumen oder zwischen komplementaren Nutzun-
gen kdnnen wiederhergestellt werden. Flachen, welche durch die Bundesstralle zer-
schnitten oder versiegelt wurden, kénnen im Zuge der Neugestaltung angepasst resp.
verandert werden. Dies stellt die Voraussetzungen flur einen wirksamen Arten- und
Biotopschutz, die Forderung der natirlichen Sukzession und der Tierwanderungen
sowie fir eine naturnahe Erholung des Menschen dar.

Die Trennwirkung im Ortskern verursacht folgende Beeintrachtigungen:

= Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat,

= Stérung bis Unterbindung bestehender nachbarschaftlicher Beziehungen (Kon-
taktverluste) bzw. des Zugangs zu Infrastruktureinrichtungen,

= Zeitverluste beim Uberqueren der Fahrbahn bzw. durch Umwege,

= verringerte Bequemlichkeit,

= verringerte Sicherheit bei Fulligéangern und Radfahrern.

Der Abbau der Trennwirkung wird abgesehen der Bauphase ebenfalls bei die Varian-
ten 2a, 2b 3b und 4a wirksam. Bei Variante 3f bleibt die Trennwirkung ansatzweise
bestehen, da aufgrund der fehlenden Leistungsfahigkeit des Tunnels der Ausweich-
verkehr nach wie vor die Gemeinde Ofterdingen durchfahrt.

Alle Varianten belasten landwirtschaftliche wie auch forstwirtschaftliche Flachen, je-
doch in unterschiedlichem Ausmal. Variante 1g als die langste Variante belastet
landwirtschaftliche Flachen aufgrund des ortsfernen Trassenverlaufs am starksten.

Verkehrliche Beurteilung

Der Untersuchungsraum M@ossingen / Ofterdingen ist hauptsachlich vom Durch-
gangsverkehr zwischen Balingen, Albstadt, Westalb und dem Doppelzentrum TUbin-
gen / Reutlingen betroffen, der von der B 27 und der L 384 Uber die Landesstralien
L 385 und L 394 bewaltigt wird. Durchgangsverkehrsstréome nach Westen zur A 81
sind nur schwach ausgepragt.

Fir die Analyse 2017 (vgl. Unterlage 22) ergeben sich im Strallenzug der B 27 im
Abschnitt zwischen Bodelshausen und Nehren Verkehrsbelastungen von 24.100
Kfz/24 h bis 32.600 Kfz/24 h mit einem Anteil des Schwerverkehrs > 3,5 t zwischen
7,0 % bis 8,6 %.

Seite 94


https://www.dr-frank-schroeter.de/verkehr.htm#Sicherheit

B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) Unterlage 1a
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

Auf der Basis der fur den Untersuchungsraum anzusetzenden verkehrsrelevanten
Strukturentwicklungen und allgemeiner Entwicklungen (Demografie, Motorisierung)
wurde flr den Prognosehorizont 2030 eine Verkehrsaufkommensprognose erarbei-
tet.

Aus den Ergebnissen der Verkehrsprognose 2030 (Prognosenulifall) ergibt sich, dass
die Verkehrsbelastungen im Zuge der B 27 ohne Umfahrung bis zum Jahr 2030 auf
bis zu ca. 37.950 Kfz/24 h (siehe Plan 5843-03, Unterlage 22) ansteigen werden. Die
Zuwachsraten liegen, ausgehend von einer bereits hohen Analysebelastung, entlang
der B 27 im Kfz-Verkehr bis zu ca. 24 % und im Schwerverkehr > 3,5t bis zu ca.
43 %.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass in der hochbelasteten Ortsdurchfahrt im
Zuge der B 27 in Ofterdingen hohe Verkehrszunahmen zu erwarten sind. Neben der
bis 2030 zu erwartenden allgemeinen Verkehrszunahme ist dieses auf Netzeffekte
zuruckzufuhren, die uber den unmittelbaren Planungsraum hinausgehen. Als wesent-
licher solcher ,Raumeffekt” ist die im Planungsfall 0 vorausgesetzte Realisierung des
Schindhaubasistunnels im Zuge der B 27 im Bereich TUlbingen anzusehen.

Die bereits bestehenden Beeintrachtigungen der Wohn- und Aufenthaltsqualitaten
(Emissionen von Larm, Luftschadstoffen) und die Konflikte zwischen motorisiertem
Individualverkehr und Fuldganger/ Radfahrer werden sich zweifellos noch weiter ver-
scharfen. Auch die jetzige tagliche Uberlastung der B 27 in den Spitzenzeiten wird
zunehmen. Der Verdrangungsverkehr der B 27 belastet den Quell- und Zielverkehr
des untergeordneten Netzes.

Mit einem zweibahnigen Ausbau einschliel3lich der dazugehdérigen planfreien Knoten-
punkte wird eine angemessene Verkehrsqualitat fir den Strallenzug erreicht. Insbe-
sondere die tagliche Staubildung in den Morgen- und Abendstunden wird beseitigt
und durch einen kontinuierlichen Verkehrsfluss mit hoher Qualitat des Verkehrsab-
laufes ersetzt.

Die Anzahl der Anschlisse gewahrleistet eine gute Beforderungsqualitat im OPNV
durch Mitbenutzung des OV zumindest flr die Ubergeordneten Linien. Die geplanten
P+M-Platze bieten die Moglichkeit zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

Fir den nachgeordneten zwischengemeindlichen Verkehr sowie den Radverkehr wird
das nachgeordnete Netz entsprechend angepasst und durch erganzende Wege er-
setzt.

Die verkehrliche Beurteilung der verschiedenen Varianten zeigt, dass keine der naher
betrachteten Varianten einen verkehrlichen Vorteil gegentber der flir den Planungs-
fall 2 vorausgesetzten Variante 1g aufweist. Vielmehr ergeben sich teils wesentliche
Nachteile. Folgend wird auf die einzelnen Variantenbiindel, primar auf die naher be-
trachteten Varianten (siehe Abb. 2) eingegangen.

Variantenbindel 1

Die Varianten 1a, b, ¢ und e verlaufen in einem &hnlichen Trassenkorridor wie die
Variante 1g (Planungsfall 2). Es ergeben sich dadurch die zu Planungsfall 2 identi-
schen Verknipfungspunkte mit den Landesstrallen L 394, L 384, L 385 und der Kreis-
strale K 6933 sowie eine ahnliche Streckenlange der B 27 neu. Somit kann davon
ausgegangen werden, dass bei den Varianten 1a, b, ¢ und e sich keine wesentlich
veranderten Verkehrsnachfragewerte (verkehrliche Wirkungen) als beim Planungs-
fall 2 ergeben. Ein verkehrlicher Vorteil der Varianten 1a, b, ¢ und e gegeniber dem
Planungsfall 2 ist daher nicht feststellbar.

Die Variante 1h folgt der Trassierung der Variante 1g, sieht jedoch neben einer Um-
fahrung von Ofterdingen auch eine westliche Umfahrung von Bad Sebastiansweiler
vor. Die Kreisstralte K 6933 in/aus Richtung Bastenhardt wird bei der Variante 1h
nicht an die B 27 neu angebunden. Durch den Wegfall der Verknlpfung ergeben sich
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fur die Relation B 27-Sid — Bastenhardt/ Belsen (und umgekehrt) Umwegfahrten Gber
den Anschluss B 27 neu / L 385. Diese sind im Vergleich zum Planungsfall 2 (Vari-
ante 1g) als Nachteil zu werten. Somit ist die Variante 1h aus verkehrlichen Griinden
nicht weiterzuverfolgen.

Variante 2a und 2b

Die Varianten 2a und 2b weichen in der Trassierung deutlich von dem bislang unter-
suchten Planungsfall 2 ab. Beide Varianten sehen jeweils einen aus der bisherigen
Lage der B 27 leicht nach Osten (ca. 275 m 6stlich der bestehenden B 27 vor dem
Ofterdinger Berg) verschwenkten Tunnel (Lange Var. 2a ca. 850 m bzw. Var. 2b ca.
600 m) vor. Die sudlichen Tunnelportale befinden sich auf der Gemarkung der Ge-
meinde Ofterdingen innerhalb des bestehenden Gewerbegebietes Stetten.

Die Varianten 2a und 2b bringen gegentiber dem Planungsfall 2 keine verkehrlichen
Vorteile. Die Verbindungen zu den Landesstralen L 394, L 384 und L 385 weisen
den Planungsfall 2 als deutlich vorteilhafter aus.

Variante 3b und 3f

Unter Kapitel 3.2.2.4.1 wird die verkehrliche Wirkung von Variante 3b (Doppelstock-
tunnel) im Einzelnen beschrieben. Die Abbildung 22 stellt die Verkehrsbelastungen
fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen flr diese Variante dar. Es
wurde festgestellt, dass fur die Kommunen Méssingen und Nehren die Variante 3b
im Vergleich zum Planungsfall 2 (Var. 1g) unglnstiger, wohingegen fiir Ofterdingen
Vorteile festzustellen sind. Es ist davon auszugehen, dass der Bau des Doppelstock-
tunnels unter Aufrechterhaltung des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt Ofterdingen
(B 27 alt) nicht mdglich sein wird. Somit musste fur die Dauer der Bauzeit des Tunnels
der Verkehr Uber die L 385, den Nordring Méssingen und die L 384 und L 394 durch
Nehren umgeleitet werden. Diese Zusatzbelastungen werden fiir die Umleitungsstre-
cke als nicht vertraglich eingestuft.

Die Variante 3f (2+2-Ldsung) genligen den verkehrstechnischen Anforderungen
nicht, da bei dem gewahlten einbahnigen Tunnel mit zeitweiligem Verkehrstau bei der
Fahrstreifenreduzierung an den Tunnelportalen zu rechnen ist.

Variante 4a

Eine geringfigige Entlastung ist flir Variante 4a in der Ortslage von Ofterdingen
(B 27 alt) im Vergleich zur Vorzugsvariante festzustellen. Bezogen auf die drei weite-
ren beteiligten Kommunen ist bezuglich der verkehrlichen Wirkungen keine eindeu-
tige Vorzugsvariante abzuleiten.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass im Planungsfall 2 (Variante 1g) mit An-
schluss B 27 neu / L 384 der Vorteil besteht, dass fir den Fall einer Tunnelsperrung
in DuBlingen dem Umleitungsverkehr zwei Anschliisse Uber die L 394 und die L 384
zur/von B 27 neu zu Verfuigung stehen und somit eine bessere Verteilung des Zusatz-
verkehres gegeben ist (Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte).

Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung

Ausgenommen der Variante 1h unterscheiden sich die verschiedenen Varianten von
Bau-km 0+000 bis Bau-km 2+685 nicht (identische Trassenflihrung). Von Bau-km
2+685 bis Ausbauende (Ende der Planfeststellung) liegen erhebliche Abweichungen
in Lage- und Hohentrassierung vor. Von einem annahernd geradlinigen Verlauf auf
der B 27 alt mit Variante 3b und 3f bis hin zur Ortsumfahrung der Gemeinde Ofterdin-
gen (siehe gewahlte Linie, Variante 1g). Die Anordnung des Knotenpunktes
B 27 / L 385 unterscheiden sich in Bezug auf alle Varianten im Gegensatz zum An-
schluss der L 384 nur unwesentlich. Der geplante Knotenpunkte B 27 / L 384 bei Bau-
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km ca. 5+000 der Variante 1g entfallt bei allen weiteren geplanten Varianten ersatz-
los.

Zur starkeren Berucksichtigung der Verkehrssicherheit bei Strallenplanungen wurden
auf Veranlassung des BMVBS und unter Leitung der Bundesanstalt fur StralRenwesen
von der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen die ,Empfehlungen
fur das Sicherheitsaudit fur Strallen (ESAS)* erarbeitet. Im Jahr 2002 hat das BMVBS
empfohlen, die ESAS bei allen Planungen und Entwirfen von Neu-, Um- und Aus-
baumalinahmen als Grundlage flr die Abnahme einzelner Leistungsphasen oder zur
Qualitatssicherung anzuwenden. Die FGSV hat 2019 die ESAS zu ,Richtlinien fur das
Sicherheitsaudit von Stral’en (RSAS)" weiterentwickelt. Neben dem bekannten Si-
cherheitsaudit in der Planung wurde auch ein anlassbezogenes Bestandsaudit entwi-
ckelt. Ziel des Bestandsaudits ist es, insbesondere anhand von Ortsbesichtigungen
Sicherheitsdefizite festzustellen und gegebenenfalls MaRnahmen vorzuschlagen.

Im Friahjahr 2014 erfolgte gemaf ESAS ein Sicherheitsaudit fir die Vorzugsvariante.
Die sicherheitstechnische Beurteilung in Hinblick auf die Variantenwahl wurde als re-
levant, jedoch nicht ausschlaggebend angesehen, daher nicht weiterverfolgt. Die Um-
setzbarkeit alle naher betrachteten Varianten in Bezug auf die glltigen Vorschriften
und Regelwerken unter Annahme geringfligiger Anderungen wurde als gegeben fest-
gelegt. Es ist zu berucksichtigen, dass ein direkter Vergleich der fruhzeitig ausge-
schiedenen Varianten mit der Vorzugsvariante dadurch nicht gegeben ist.

Zur Bewertung der Sicherheit von Tunneln wird unter bestimmten Randbedingungen
eine Risikoanalyse durchgefiihrt, sieche RABT 2016. Die Sicherheitsbewertung, wel-
che die Risikoanalyse einschlielt, erfolgt auf gleichem Analysetiefgang. Zur Ermitt-
lung des erforderlichen Analysetiefgangs dient eine Voranalyse, die sogenannten Ri-
sikokenngrofRen fir die Szenariotypen Kollision und Brand bestimmt.

Die Planung vom Buro fur Angewandten Umweltschutz GmbH fur Variante 3f bein-
haltet einen 1200 m langen einbahnigen Tunnel (Tunnel im Gegenverkehr). Grund-
satzlich wird die Verkehrssicherheit in Tunnels mit Richtungsverkehr, wie die Varian-
ten 2a, 2b, 3b und 4a, als deutlich hdher angesehen als in jenen mit Gegenverkehr.
Daher wird Variante 3f im sicherheitstechnisch Vergleich als deutlich nachteiliger be-
wertet (Hintergrund: siehe Kap. 3.2.2.4.2 ,Verkehrliche Beurteilung®, die Kapazitats-
grenze wird mit > 50 % Uberlastet).

Es gelten die unter Ziffer 2.4.3 beschriebenen grundsatzlichen Aussagen.

Nach der Karte der Erdbebenzone flr Baden-Wirttemberg befinden sich alle Tras-
senvarianten innerhalb der Erdbebenzone 3. Daher sind die Anforderungen nach DIN
4149:2005-04 bzw. des Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben (EN
1998, bestehend aus 6 Teilnormen) inkl. Nationaler Anhang zu beachten.

Vertiefte Kenntnisse der ndher betrachteten Varianten bezuglich den Grundwasser-
verhaltnissen im Baugebiet liegen nicht vor. Bauen im Grundwasser verursacht er-
hebliche Kosten und birgt Risiken. Sofern die Sohle des Bauwerks tiefer als der
Grundwasserspiegel liegt, muss entweder das Wasser ausgesperrt oder verdrangt,
beziehungsweise es muss mittels einer Grundwasserabsenkung die Baugrube kinst-
lich trocken gehaltenen werden. Haufig sind MalRnahmen zur Wasserumlaufigkeit er-
forderlich, da der neue Baukdrper vorhandene Grundwasserstrome verandern sowie
oder stéren kann. Im Zuge der Baugrunderkundung ware eine sorgfaltige Abklarung
der Grundwasserverhaltnisse notwendig, um weitere Rickschlisse ziehen zu kon-
nen. Moégliche daraus resultierende Auswirkungen auf die Machbarkeit und die ent-
stehenden Kosten der Varianten wurden im Abwagungsprozess nicht bertcksichtigt.

Umweltvertraglichkeit

Im Ausbauabschnitt vom Bauanfang bis Bau-km 2+685 sind alle naher betrachteten
Varianten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit gleichwertig zu beurteilen.
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Ab Bau-km 2+685 verlaufen die "kleinen Umfahrungen von Ofterdingen (Varianten 2a
und 2b)" sowie die "enge Umfahrung von Ofterdingen (Variante 4a)" Gberwiegend in
Ortslage bzw. Ortsrandlage, die Tunnellésungen (3b und 3f) verlaufen auf der Be-
standstrasse in der Ortsdurchfahrt von Ofterdingen. Die "grof3e Umfahrung von Ofter-
dingen Variante 1 g ohne Galerie" umfahrt hingegen Ofterdingen in einem weiten Bo-
gen Ostlich des Ehrenbergs, Endelberges und Ofterdinger Berges und durchquert die
freie Landschaft.

Die Variante 1g ohne Galerie schneidet deshalb im Vergleich zu den anderen naher
betrachteten Varianten unter folgenden umweltfachlichen Gesichtspunkten ungunsti-
ger ab: Konfliktschwerpunkte bilden die erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-
Gebietes Nr. 7520 "Albvorland bei Mossingen und Reutlingen", der Umfang eintre-
tender artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande, die Durchfahrung und Neubelas-
tung der naturschutzfachlich hochwertigen Bereiche am Ehrenberg, Endelberg und
Ofterdinger Berg, die deutlich héhere Flacheninanspruchnahme (insbesondere land-
wirtschaftlicher Flachen) sowie die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und die
Beanspruchung landschaftsbezogener Erholungsraume.

Lediglich die Varianten 2a und 4a flihren nach der Ausnahmeprifung (siehe Unter-
lage 19.6.2a) zu gréReren direkten Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes 7520-311
'Albvorland bei Mdssingen und Reutlingen' in seinen flr die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck malgeblichen Bestandteilen. Im Unterschied zur Vorzugsvariante 1g
sind die ortsnaheren Umfahrungen mit kurzen Tunnelabschnitten (Varianten 2a, 2b
und 4a) sowie die langen innerdrtlichen Tunnellésungen (Varianten 3b und 3f) mit
wesentlich starkeren Auswirkungen auf das Schutzgut 'Mensch einschlielich
menschlicher Gesundheit' in der Ortslage von Ofterdingen verbunden. Die Varianten
2a, 2b, 3b und 4a verursachen massive Eingriffe in Siedlungsstrukturen sowie Wohn-
und Wohnumfeldfunktionen. Darlber hinaus sind bei ihrer Realisierung wahrend der
Bauphase erhebliche innerértliche Belastungen durch den Baubetrieb zu erwarten.
Aus schalltechnischer Sicht weist keine der alternativen Trassen einen Vorteil gegen-
Uber der Vorzugsvariante 1g auf. Bei den Varianten 2a und 2b sind im Vergleich zur
Vorzugsvariante 1g groRere Wohngebiete und damit mehr Personen durch héhere
Larmpegel betroffen. Deshalb werden die beiden Varianten hinsichtlich der Schal-
limmissionen ungunstiger als die Vorzugsvariante bewertet.

Die Larmentlastung durch Varianten 3b und 3f ist mit dem Effekt der Vorzugsvariante
1g vergleichbar. Bezuglich der Anzahl der betroffenen Gebiete gleichen sich Mehr-
und Minderbelastung aus. Bei der Variante 4a zeigt die Untersuchung, dass Wohn-
gebiete nach Umfang und Intensitat starker durch Larm belastet werden als bei der
Vorzugsvariante 1g. Probleme entstehen jeweils insbesondere an den geplanten
Tunnelportalen, in deren Umfeld nach der Prognose erhdhte betriebsbedingte Immis-
sionsbelastungen (Larm, Luftschadstoffe) auftreten. Bei der Variante 3f wird aul3er-
dem nur eine Teilentlastung des Ortskernes von Ofterdingen und der Bebauung ent-
lang der Ortsdurchfahrt der B 27 alt erreicht, da auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der
Tldbinger und Hechinger Stra’e noch erhebliche Verkehrsmengen von mehr als
11.000 Kfz/24 h verbleiben werden, die weiterhin zu erheblichen betriebsbedingten
Beeintrachtigungen (Immissionen, Trenneffekte) fuhren und gleichzeitig die Moglich-
keiten einer stadtebaulichen Aufwertung massiv einschranken werden.

Die Varianten 3b, 3f und 4a werden gegenuber der Vorzugsvariante 1g fachlich an-
gemessen im Hinblick auf die Auswirkungen auf das globale Klima im Sinne des Bun-
des-Klimaschutzgesetzes beurteilt (Unterlage 17.4 a). Die Beurteilung erfolgt anhand
der ordnungsgemafen Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen
durch die Freisetzung von Treibhausgasimissionen. In die Betrachtung und dem Ver-
gleich der Varianten flielen die Lebenszyklusemissionen durch den Bau, Erhaltung
und Betrieb der Straleninfrastruktur und deren Bauwerke, die verkehrsbedingten
Emissionen durch die Nutzung der StralReninfrastruktur nach Fertigstellung und die
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landnutzungsbedingten Emissionen durch die Inanspruchnahme und Gestaltung von
Vegetationsflachen als Treibhausgasspeicher und —senken ein.

Unter Berucksichtigung aller betrachteten klimarelevanten Aspekte schneidet die Va-
riante 1g gegenuber den Varianten 3b, 3f und 4a am besten ab. Somit drangen sich
die Varianten 3b, 3f und 4a unter klimabedingten Gesichtspunkten gegenlber der
Vorzugsvariante 1g nicht auf.

Schalltechnischer Vergleich der Planungsvarianten

Unterlage 17.1 stellt die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung der Vor-
zugsvariante (Variante 1g ohne Galerie) dar. Im Zuge der Variantenabwagung wur-
den flr die naher betrachteten Varianten 2a, 2b, 3b, 3f und 4a Schallausbreitungsbe-
rechnungen durchgefthrt, um eine schalltechnische Gesamtbeurteilung zu erarbeiten
resp. aufzuzeigen.

Dichter besiedelte Gebiete mit hdherem Schutzniveau fallen starker ins Gewicht. Das
bedeutet, dass hinsichtlich des Larmschutzes Wohn- und Mischgebiete gegentber
Gewerbegebieten héherwertig zu betrachten sind. Freiflachen aufierhalb von besie-
deltem Gebiet werden an dieser Stelle nicht bewertet, auch wenn diese ggf. zu Frei-
zeit- und Erholungszwecken genutzt werden.

Entsprechend der dem Larmgutachten zugrundliegenden Richtlinien (VLarmSchR97
i.V.m. 16. BImSchV) wird auf ,Raume fir den dauerhaften Aufenthalt von Menschen*
abgestellt. Die flrr die Planungsvarianten vorgesehenen Larmschutzmaf3nahmen sind
im Rechenmodell beriicksichtigt.

Variante 2a und 2b

Gegenuber der Vorzugsvariante 1g werden mit Variante 2a und 2b gréRere Wohnge-
bietsflachen betroffen. Es ist davon auszugehen, dass damit mehr Personen, durch
hohere Larmpegel belastet werden. Ein spurbarer Vorteil ergébe sich lediglich im
ndrdlichen Teil von Bastenhardt und dem (noch) nicht umgesetzten Wohngebiet
Dachtel. Insgesamt sind die Varianten 2a und 2b hinsichtlich der Schallimmissionen
schlechter zu bewerten als die Vorzugsvariante.

Baularm: Vergleichsweise werden die Einwirkungen, die durch den Abbruch beste-
hender Gebaude und den Bau der Tunnelabschnitte (850 m bzw. 600 m) verursacht
werden, als erheblich und deutlich nachteiliger gegeniber der Vorzugsvariante be-
wertet.

Variante 3b und 3f

Die Untersuchung hat ergeben, dass die Entlastungswirkung von Variante 3b bzw. 3f
mit Variante 1g vergleichbar ist, sodass auf eine vertiefte schalltechnische Untersu-
chung fur die Tunnelvarianten verzichtet werden kann (nicht zielfihrend). Zugleich
wird auf Unterlage 17.1 und 17.2 verwiesen. Hinsichtlich der Anzahl der betroffenen
Gebiete gleichen sich die Mehr- bzw. Minderbelastung aus.

Baularm: Vergleichsweise werden die Einwirkungen, die durch den Bau der Tunnel-
I6sungen verursacht werden, als erheblich und deutlich nachteiliger gegeniber der
Vorzugsvariante bewertet.

Variante 4a

Die Untersuchung hat ergeben, dass die Larmbelastung von Variante 4a mehr und
starker besiedelten Wohngebieten betrifft und gegentiber der Vorzugsvariante als hé-
her und somit nachteiliger zu werten ist.

Baularm: Vergleichsweise werden die Einwirkungen, die durch den Abbruch beste-
hender Gebaude und den Bau des 330m langen Tunnels verursacht werden, als er-
heblich und deutlich nachteiliger gegentber der Vorzugsvariante bewertet.
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3.3.5

Fazit — schalltechnischen Vergleich

Im Ergebnis ist festzustellen, dass aus schalltechnischer Sicht keine der naher be-
trachteten Varianten 2a, 2b, 3b, 3f, 4a einen Vorteil gegentber der Vorzugsvariante
1g aufweist. Variante 3b und 3f ist bei der Anzahl der starker / geringer belasteten
Gebiete gleichwertig. Die Bewertung aus schalltechnischer Sicht wird im Vergleich zu
den weiteren Belangen ,Bauleitplanung, Wirtschaftlichkeit, Verkehrsqualitat, Umwelt*
als nicht entscheidungsrelevant angesehen.

Luftschadstoffe — Vergleich der Varianten

Die durch die naher betrachteten Planungsvarianten 2a, 2b, 3b, 3f, 4a verursachten
Luftschadstoffbelastungen in Hinblick auf das Schutzgut ,Mensch® werden gegentber
der Vorzugsvariante als nachteiliger bewertet. Analog zum schalltechnischen Ver-
gleich wird diese Betrachtungsweise als nicht entscheidungsrelevant innerhalb der
Gesamtabwagung angesehen.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Im Zuge der jeweiligen Planungsphasen wurden Kostenschatzungen fir die naher
betrachteten Varianten (Abb. 2) erarbeitet und entsprechend fortgeschrieben.

Ende 2016 wurde die AKS fir die Vorzugsvariante hinsichtlich des Gesehenvermerks
aktualisiert. Auf selbigem Preisniveau basiert die Kostengegenuberstellung der naher
betrachteten Varianten (vgl. Abb. 35).

In den Kostenermittlungen aller Varianten wurden folgende finanziellen Aufwendun-
gen nicht berlcksichtigt: Grunderwerb, Endschadigungszahlungen Dritter, Vermes-
sung und Vermarktung von Grundstiicken, KampfmittelrAumung, Bau des landwirt-
schaftlichen Wegenetzes, Riickbau, Verlegung/ Anderung von vorhandenen Ver- und
Entsorgungsleitungen, Archaologische Sicherungsmafinahmen.

Variantenvergleich - Investitionskosten

200.000.000€
180.211.000€

175.000.000€
159.792.000€

150.000.000€

137.150.000€

125.000.000€

113.875.000€
104.289.000€

100.000.000€

50.000.000 €

25.000.000 €

- €

W Vorzugsvariante M Variante 2a M Variante 2b Variante 3b Variante 3f M Variante 4a

Abbildung 35: Gegeniiberstellung Investitionskosten der ndher betrachteten Varianten

Jahrliche Betriebskosten

Der Vergleich der naher betrachteten Varianten ist bezogen auf die jahrlichen Be-
triebskosten in Abbildung 36 dargestellt.
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Betriebskosten fur Beleuchtung, LUftung, Reinigung und Wartung wurden in Abhan-
gigkeit der Tunnellange, des geplanten Tunnelquerschnitts und der betriebstechni-
schen Ausstattung in Hohe zwischen 200 Euro und 350 Euro pro Ifm Tunnel zugrunde
gelegt.

Freie Strecke (Betrieb und Unterhaltung einschl. Winterdienst, Salz/ Sole):
30 Euro pro Ifdm (2-bahnig)

Variantenvergleich - Jdhrliche Betriebskosten

700.000 €
656.000 €

600.000 € 583.000€

514.000€

500.000€

400.000€

350.000 €
310.000€

300.000€

208.000€

200.000 €
100.000€
= 2

m Vorzugsvariante m Variante 2a m Variante 2b Variante 3b Variante 3f m Variante 4a

Abbildung 36: Gegeniiberstellung der jahrlichen Betriebskosten (Preisniveau 2016)

Variante | Ldnge |[Investitionskosten Betriebskosten pro Jahr | Briicken Tunnelabschnitt

[Nr.] [m] [Mio. Euro] (Euro) [m?] [m]

1go.G. |6.911 104,289 208.000,00 16.355

2a 6.448 137,150 514.000,00 8.021 L= 850 m

2b 6.410 113,875 350.000,00 6.309 L=600 m

3b 6.350 180,211 656.000,00 5.016 L=900 m o.R.
L=1.300 m u.R.

3f 6.350 159,792 583.000,00 5.376 L=1.200 m

4a 6.584 133,140 310.000,00 16.766 L=330m

Tabelle 29: Gegeniiberstellung Kostenschatzungen der naher betrachteten Varianten

Die Kosten fir Bauwerke des konstruktiven Ingenieurbaues wie Bricken, Stitz-
wande, Tunnel und sonstige Ingenieurbauwerke (Hauptgruppe 6) wurden im Zuge
der Kostenschatzungen als Einzelkosten eines jeden Bauwerkes ermittelt bzw. auf-
gegliedert. Dies gilt ebenfalls fir Anschlussstellen und Kreuzungen mit anderen Ver-
kehrswegen und Gewassern.

Ingenieurbauwerke, die einem besonderen Zweck dienen (z. B. Larmschutzwand, Ir-
ritationsschutzwand) wurden mittels der Namensgebung und der farblichen Abstu-
fung deutlich gemacht. Jedes Ingenieurbauwerk wurde auf den Lageplan in Anleh-
nung an die RE 2012 mit einer entsprechenden dort vergebenen Bauwerksnummer
angegeben (z.B. BW 10).
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3.4

Die Kosten der jeweiligen Leistungen (HG 6, Kostenpauschale pro Mengenansatz)
werden auf volle Euro gerundet.

Die erstellten wirtschaftlichen Unterschiede zwischen den Varianten ergeben sich aus
den Investitionskosten sowie den jahrlichen Betriebskosten. Entscheidende Faktoren
stellen die flir den Bau und Betrieb des StraRenabschnitts erforderlichen Ingenieur-
bauwerke dar. Die Varianten von Bau-km 2+685 bis Ausbauende (siehe Unterlage
21.1, Ende der Planfeststellung) unterscheiden sich hauptséachlich in der Notwendig-
keit diverser Briicken und Tunnels sowie dessen Langen.

Die Variante 1g ohne Galerie stellt die wirtschaftslichste Variante in Hinsicht auf die
Investitionskosten als auch auf die laufenden Kosten dar. Um die Gesamtkosten zu
minimieren, wurde auf die Realisierung einer Galerie bei Bad Sebastiansweiler ver-
Zichtet.

Gewahlte Linie — Variante 1g ohne Galerie

Das fruhzeitige Ausscheiden der naher betrachteten Varianten 2a, 2b, 3b, 3f und 4a
wurde im Zuge des Abwagungsprozesses auf folgende entscheidungserhebliche
Grinde zurlckgefihrt:

Variante 23’

Gegen Variante 2a sprechen vor allem schwerwiegende Auswirkungen auf die kom-
munale Bauleitplanung, siedlungsstrukturelle, naturschutzfachliche und wirtschaftli-
che Belange. Die Variante 2a wurde im Bereich von Bau-km ca. 3+500 bis 5+800
innerhalb der letzten Jahrzehnte durch die kommunale Bauleitplanung Gberplant. Da
der Tunnel in offener Bauweise errichtet werden misste, wéaren rd. 28 30 Geb&aude
zu beseitigen (Gebaudeabbruch). Dartber hinaus sind rd. 9 weitere Gebaude zumin-
dest eingeschrankt betroffen (z.B. durch Verlegung der Zufahrt und bauzeitliche Ge-
baudesicherung). Gegeniber der Vorzugsvariante zeigt die Variante 2a keine ver-
kehrlichen Vorteile. Die Variante 2a flihrt durch den Eingriff in das Teilgebiet 4 'Ofter-
dinger Berg' des FFH-Gebietes 7520-311 im Vergleich zur Vorzugsvariante 1g in Art
und Ausmald zu gréReren direkten Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes Nr. 7520-
311 in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mal3geblichen Bestand-
teilen.

Die Investitionskosten tUibersteigen die der Vorzugsvariante 1g nach der Kostenschét-
zung um rd. 31% und die zusatzlichen jahrlichen Betriebskosten liegen um rd. 147%
Uber denen der Vorzugsvariante 1g.

Variante 2b’

Die Variante 2b wurde im Bereich von Bau-km ca. 3+500 bis 5+800 innerhalb der
letzten Jahrzehnte durch die kommunale Bauleitplanung Uberplant. Daher sprechen
gegen die Variante 2b vor allem die schwerwiegenden Auswirkungen auf die kommu-
nale Bauleitplanung und siedlungsstrukturelle Belange. Die Trasse verlauft durch be-
reits bebaute Bereiche und erfordert massive Eingriffe in vorhandene Baugebiete. Die
Planung sieht zwar den Bau eines rd. 600 m langen Tunnels vor, der allerdings in
offener Bauweise errichtet werden muss. Fir den Bau der Variante sind rd. 28 Ge-
baude zu beseitigen (Gebaudeabbruch). Dartber hinaus sind rd. 9 Gebaude zumin-
dest eingeschrankt betroffen (z.B. durch Verlegung der Zufahrt und bauzeitliche Ge-
baudesicherung).

T GemaR Unterlage 17.4 Fachbeitrag Klima: Die vertieft untersuchten Varianten des Variantenbiindels
2, Variante 2a und 2b, werden in der klimabedingten Beurteilung nicht naher betrachtet, da eine Reali-
sierung dieser Varianten aufgrund der inzwischen fortgeschrittenen Bebauung im Gewerbegebiet
Ofterdingen als ausgeschlossen anzusehen ist.
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Gegenuber der Vorzugsvariante zeigt die Variante 2b keine verkehrlichen Vorteile.
Bei der Variante 2b liegen die Investitionskosten laut Kostenschatzung um rd. 9 %
und die zusatzlichen jahrlichen Betriebskosten bei rd. 68% Uber denen der Vorzugs-
variante 1g.

Variante 3b

Gegen die Variante 3b (Doppelstocktunnel) sprechen stadtebauliche, kostenbezo-
gene und verkehrliche Grunde. Auch unter dem Gesichtspunkt der klimabedingten
Aspekte drangt sich Variante 3b gegenlber der Vorzugsvariante 1g nicht auf.

Die Trasse der Variante 3b wurde im Bereich von Bau-km ca. 3+500 bis 3+700 inner-
halb der letzten Jahrzehnte Uberplant. Die Variante 3b wirde ebenfalls zu schwerwie-
genden Auswirkungen auf die kommunale Bauleitplanung und siedlungsstrukturellen
Belange durch Gebaudeabbriche (rd. 15 Gebaude) und Nutzungseinschrankungen
von Gebauden (rd. 8 weitere Gebaude) fuhren.

Um den Abbruch strallennaher Gebaude entlang der Ortsdurchfahrt Ofterdingen zu
vermeiden, muss der Tunnel kostenaufwandig zweistéckig gebaut werden. Bei der
Variante 3b liegen die Investitionskosten nach der Kostenschatzung um rd. 72% und
die zusatzlichen jahrlichen Betriebskosten um rd. 215% uber denen der Vorzugsvari-
ante 1g.

Der Bau des Doppelstocktunnels ist unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der
bestehenden B 27 nicht moglich. Der Verkehr misste wahrend der Bauzeit tber die
L 385, den Nordring Méssingen sowie die L 384 und die L 394 durch Nehren (voraus-
sichtlich fur ca. 3 Jahre) umgeleitet werden. Die Leistungsfahigkeit der Umleitungs-
strecken ist fur die Zusatzbelastungen nicht ausreichend.

Variante 3f

Die Variante 3f (einbahniger Tunnel mit Gegenverkehr) entspricht nicht dem Ausbau-
ziel des Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) und weist erhebliche verkehrliche
sowie wirtschaftliche Nachteile auf. Der Ausbaustandard ist nicht gleichbleibend (un-
stetig). Auch unter dem Gesichtspunkt der klimabedingten Aspekte drangt sich Vari-
ante 3f gegenlber der Vorzugsvariante 1 g nicht auf.

Der einbahnige Tunnel besitzt bei der prognostizierten Verkehrsbelastung von 31.800
Kfz/24h eine unzureichende Leistungsfahigkeit und liegt bei diesen Verkehrszahlen
auch weit Uber dem in der Richtlinie vorgegebenen Grenzwert flr einen zweistreifigen
Querschnitt im Tunnel von ca. 20.000 Kfz/24h. Ein weiteres Defizit, das die Verkehrs-
qualitat betrifft, stellen die kritischen Engpasse dar, die in den Verflechtungsbereichen
vor und nach dem Tunnel entstehen (Ubergang von 4 auf 2 bzw. 2 auf 4 Fahrstreifen).
Bau und Unterhalt des zweistreifigen Tunnels sind kostenaufwéandig. Die Investitions-
kosten der Variante 3f Ubersteigen die der Vorzugsvariante 1g um rd. 53%. Bei den
zusatzlichen jahrlichen Betriebskosten ergeben sich bei der Variante 3f im Vergleich
zur Vorzugsvariante Mehraufwendungen von rd. 180%.

Der Tunnelbetrieb im Gegenverkehr wird im sicherheitstechnisch Vergleich als deut-
lich nachteiliger bewertet.

Variante 4a

Gegen die Variante 4a sprechen stadtebauliche, naturschutzfachliche, und wirtschaft-
liche Belange. Auch unter dem Gesichtspunkt der klimabedingten Aspekte drangt sich
Variante 4a gegenuber der Vorzugsvariante 1 g nicht auf.

Die Variante 4a wurde im Bereich von Bau-km ca. 3+940 bis 4+650 innerhalb der
letzten Jahrzehnte durch die kommunale Bauleitplanung Uberplant.
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41

411

Da der Tunnel in offener Bauweise vorgesehen ist, ware ein Gebaudeabbruch von rd.
14 Gebauden erforderlich. Dariber hinaus sind rd. 6 weitere Gebaude zumindest ein-
geschrankt betroffen (z.B. durch Verlegung der Zufahrt und bauzeitliche Gebaudesi-
cherung).

Die Investitionskosten liegen bei der Variante um rd. 27% und die zusatzlichen jahrli-
chen Betriebskosten um rd. 49% Uber denen der Vorzugsvariante 1g.

Im Vergleich zur Vorzugsvariante 1g fuhrt die Variante 4a beim Teilgebiet 3 'Endel-
berg’ des FFH-Gebietes 7520-311 auf Grund der Durchschneidung und Flacheninan-
spruchnahme sowie der Tangierung des Teilgebietes 4 'Ofterdinger Berg' zu deutlich
starkeren direkten Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fir die Erhal-
tungsziele oder den Schutzzweck maligeblichen Bestandteilen.

In Verbindung mit den massiven Auswirkungen auf die vorhandene Siedlungsstruktur
und Bebauung sowie eigentumsrechtliche Belange wird die Variante 4a als nicht zu-
mutbar beurteilt.

Fazit

Unter Abwagung aller Belange wurde die Variante 1g ohne Galerie als Vorzugstrasse
bestimmt und vertieft untersucht. Kapitel 4 beschreibt die ausgewahlte Linie im Detail.

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 27 ist in Baden-Wirttemberg nach den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung, Ausgabe 2008“ (RIN 2008) durchgehend der Verbindungsfunktionsstufe | zuzu-
ordnen (Verbindung von Oberzentren zu Metropolregionen und zwischen Oberzen-
tren). Der Streckenabschnitt ist als autobahnahnliche Stral3e geplant und nach den
.Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008“ (RAA 2008), der Stra-
Renkategorie AS | und der Entwurfsklasse EKA 2 zuzuordnen. Als Betriebsform ist
eine Kraftfahrtstrale mit Z 331 der Strallenverkehrsordnung anzuordnen.

Der Regelquerschnitt fur die EKA 2 ist der RQ 28 mit jeweils 10,50 m breiten Rich-
tungsfahrbahnen, 4,00 m breiten Mittelstreifen und beidseitig aufen 1,50 m breiten
Banketten. Die Richtungsfahrbahnen gliedern sich in jeweils zwei Fahrstreifen mit je
3,50 m, Randstreifen mit 0,50 m und einem Standstreifen mit 2,50 m Breite. Auf die
durchgangige Moglichkeit einer 4+0-Verkehrsfiihrung, die der RQ 31 fur Stralten der
EKA 1 ermdglicht, wurde aus Grinden des geringeren Landschaftsverbrauches ver-
zichtet, obwohl die Prognoseverkehrsstarke deutlich Uber den fir diesen Querschnitt
empfohlenen Grofie von 30.000 Kfz/24h liegt, weil der Schwerverkehrsanteil mit Wer-
ten zwischen 10,7 und 12,1 % fir eine Stral3e der Kategoriengruppe AS | relativ ge-
ring ist. Auf den Bauwerken 1, 4, 7, 8 und 14 wurde dagegen der RQ 31B vorgegeben,
um hier im Sanierungsfall im Briickenbereich eine 4+0-Verkehrsfihrung zu ermaogli-
chen. Die dazugehdrigen Strecken bis zu den jeweils méglichen Mittelstreifeniber-
fahrten werden zur Ermoglichung einer 4+0-Verkehrsfuhrung mit dem SQ 30 mit
11,50 m Fahrbahnbreite hergestellt.

Die Elemente der Linienfihrung wurden so grof3zligig gewahlt, dass in der Regel
keine Geschwindigkeitsbeschrankung wegen Annaherung an die empfohlenen
Grenzwerte erforderlich ist. Um die erforderlichen Haltesichtweiten auch unter Be-
ricksichtigung der passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen sicherzustellen,
wurden die beiden Richtungsfahrbahnen im Aufriss getrennt trassiert, d. h. fir jede
Richtungsfahrbahn eine eigene Gradiente entwickelt, mit der bis auf eine kurze Aus-
nahme zwischen Bau-km 5+200 und 5+400 (Fahrtrichtung HCH-TU) bzw. 5+700 und
5+900 (Fahrtrichtung TU-HCH) die Haltesichtweiten gewahrleistet sind.
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41.2

41.3

4.2

4.21

Knotenpunkte entlang der Hauptstrecke sind grundsatzlich planfrei ausgefuhrt.

Die durchgehende B 27 ist grundsatzlich als bevorrechtigter Stralienzug ausgewie-
sen. Bei der Detailgestaltung der Regelquerschnitte werden die Anforderungen an
eine unterhaltungsfreundliche Gestaltung der Seitenrdume vorgegeben. Insbeson-
dere qilt dies fur die Gestaltung der Entwasserungsmulden und Béschungen.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit dem 2-bahnigen Ausbau, einschlielBlich der dazugehérigen planfreien Knoten-
punkte, wird eine angemessene Verkehrsqualitat fir den Strallenzug erreicht. Insbe-
sondere die tagliche Staubildung in den Morgen- und Abendstunden wird beseitigt
und durch einen kontinuierlichen Verkehrsfluss mit hoher Qualitat des Verkehrsab-
laufes ersetzt.

Fir den nachgeordneten zwischengemeindlichen Verkehr sowie den Radverkehr wird
das nachgeordnete Netz entsprechend angepasst und durch erganzende Wegever-
bindungen ersetzt.

Die Anzahl der AnschlUsse gewahrleistet zur Mitbenutzung des OV eine gute Befor-
derungsqualitat im OPNV, zumindest fir die Ubergeordneten Linien.

Gewaihrleistung der Verkehrssicherheit

Mit dem zweibahnigen Ausbau wird die letzte Licke im gesamten Streckenabschnitt
zwischen Balingen und Tubingen geschlossen und damit eine gleichbleibende Stre-
ckencharakteristik Gber den gesamten Abschnitt erreicht. Verkehrsteilnehmer kdnnen
dadurch rechtzeitig ihre Geschwindigkeit auf den Stralenverlauf und auf die Ver-
kehrssituation abstimmen.

Knotenpunkte werden durch einheitliche planfreie Ausbildung im gesamten Strecken-
abschnitt zwischen Balingen und Tubingen rechtzeitig erkannt und eingeschatzt.

Fir den schwach bzw. nicht motorisierten Verkehr stehen eigene Wege abseits der
Ubergeordneten B 27 zur Verfligung.
Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Kreuzende StraBen und Wege

Nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht der kreuzenden Straen und Wege.

Kreuzende(r) StraBen- |Vorhandener | Geplanter Belast.- | Art der

StraBe/Weg kategorie | Querschnitt | Querschnitt | klasse Kreuzung

K 6933 LS IV RQ9 RQ9 1,0 Planfreier Kno-
tenpunkt mit
Bauwerk

Wirtschaftsweg - - - Bauwerk ohne

im Tannbachtal Verknupfung

L 385 LS Il RQ 10,5 RQ 11 10 Planfreier Kno-
tenpunkt mit
Bauwerk

OV Ofterdingen - LSV - RQ9 1,8 Bauwerk ohne

Méssingen Verknupfung

WW Am Bach- - --- --- Bauwerk ohne

satzgraben Verknipfung

AS zur L 384 LS 1 - RQ 11 10 Planfreier Kno-
tenpunkt mit
Bauwerk

OV Ofterdingen - LSV RQ9 -- Bauwerk ohne

Nehren Verknupfung
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Grunstreifenbru- - - - Bauwerk ohne
cke Verknupfung
Wirtschaftsweg - - - Bauwerk ohne
Am Ehrenbach Verknipfung

Tabelle 30: Ubersicht der kreuzenden StraBen und Wege

Verlegung von StraRen und Wegen

Neben den o.g. neu angelegten Kreuzungen sind folgende Verlegungen und Nut-
zungsanderungen von Straflen und Wegen erforderlich:

Zufahrt zu Gebaude Waldhof 1 bei Bau-km 0+360:

Das Gebaude ist bisher von der B 27 aus erschlossen. Der Anschluss entfallt und
wird Uber den vorhandenen Wirtschaftsweg Flst. 8951, 8947, 8946 und 8915 sud-
Ostlich des Anwesens ersetzt. Der vorhandene Schotterweg Flst. 8951 wird zu die-
sem Zweck aus Verkehrssicherheits- und Unterhaltungsgrinden mit einer Asphalt-
decke ausgebaut, zudem erhalten die Wegflurstiicke 8915 und 8951, zur Gewahr-
leistung des Begegnungsverkehrs, jeweils eine Ausweichbucht und die Eckaus-
rundungen werden so erweitert, dass sie von einem Sattelzug befahren werden
kénnen.

Freigabe des Forstweges nordwestlich der B 27 zwischen Bodelshausen und Bad
Sebastiansweiler flr den allgemeinen landwirtschaftlichen Verkehr und Radver-
kehr.

Verlegung Wirtschaftsweg 9002 entlang—derRastanlage—Stdost (Bau-km ca.
0+950 bis ca. 1+260 rechts)

Anschluss Wirtschaftsweg 9002 Uber Weg Flst.-Nr. 9061 (Bau-km ca. 1+420 bis
1+600), K 6933 alt und wieder Weg Flst.-Nr. 9061 bis Bau-km ca. 0+420 der
K 6933neu

Parallelweg entlang K 6933 Nordseite zur ErschlieBung bis Anschluss an vorhan-
denen Weg Flst-Nr. 9102.

Ruckbau B 27 alt zwischen Bau-km 1+300 und Bauwerk 3 zu einer ErschlieBungs-
stralRe

Ruckbau B 27 alt zwischen Bad Sebastiansweiler und Ofterdingen auf RQ 9 mit
6,00 m Fahrbahnbreite mit Verlegung im Abschnitt ca. 2+180 bis ca. 2+960
Parallelweg entlang L 385 und Anschlussrampe Nord zur Erschlielfung vorhande-
ner Anwesen

Verlegung Weg auf Flst. 9102 unter Bauwerk 4 mit Ubergang auf Weg Flurstiick
9307 und Anschluss an B 27 alt bei Bau-km ca. 3+150.

Umbau der Verkehrsbeziehung L 385 zur B 27 alt nach Ofterdingen als bevorrech-
tigte Linienflhrung mit Anschluss der B 27 alt von Bad Sebastiansweiler als unge-
ordnete Einmindung

Verlegung Weg FlIst-Nr. 1777 mit eingeschrankter lichter Hohe unter Bauwerk 8.
Anschluss Wirtschaftsweg Flst. 1726 (Ofterdingen) an den Nordring Mdssingen als
Zufahrt zum ,RUB Schlattwiesen®

Neubau der Anschlussrampe zur L 384 zwischen B 27 neu und L 384

Verlegung der Ortsverbindungsstrale zwischen Ofterdingen und Nehren nach
Norden uber Bauwerk 12 und Anschluss an Weg Flst-Nr. 2038.

Neubau der OrtsverbindungsstralRe zwischen Ofterdingen und DuB3lingen in Paral-
lellage zur B 27 neu und mit Ubergang auf B 27 alt bei Ofterdingen

Umstufungen und Einziehungen

Vom Referat 45 -Straltenbetrieb und Verkehrstechnik wurde in Abstimmung mit Re-
ferat 44 ein Umstufungskonzept entwickelt, welches sich in die vorherigen Konzepti-
onen (B 27, Tubingen/Blasibad - Nehren (L 394) einfugt (siehe auch Unterlage 12,
Blatt 1).
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4.3

4.3.1

4.3.2

Die B 27 alt wird von Bad Sebastiansweiler bis zum Anschluss mit der L 385 in Ofter-
dingen zur Gemeindeverbindungsstrale abgestuft.

Zum Lickenschluss der L 385 wird die B 27 alt in Ofterdingen zur L 385 abgestuft.

Die B 27alt von Ofterdingen in Richtung Duf3lingen wird zur Gemeindestralle abge-
stuft. AuRerorts wird parallel zur B 27neu die neue Gemeindestralie zur bestehenden
Gemeindestralie von Dullingen herkommend angebunden.

Dariiber hinaus ergeben sich folgende Anderungen der Nutzungsbeschrankung:

— Zu Gunsten der Anlieger des Waldhofes wird die Nutzungsbeschrankung flir den
offentlichen Feldweg stdlich des Waldhofes aufgrund der geanderten Erschlie-
Rung aufgehoben. Betroffen sind die Weg-Flurstiicke 8951, 8947, 8946 und 8915
der Gemarkung Mdssingen.

— Zu Gunsten des landwirtschaftlichen Verkehrs wird die Nutzungsbeschrankung fur
den Forstweg zwischen Bodelshausen und Bad Sebastiansweiler aufgehoben, da
der landwirtschaftliche Verkehr die B27neu nicht mehr benutzen darf (Kraftfahr-
strale).

@— X \ / / ) .\\'\-h. [
\ Weg ist frei fir Radverkehr und
landwirtschaftlichen Verkehr
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Abbildung 37: Nutzungsbeschrankung fiir den 6ffentlichen Feldweg

Linienfihrung

Beschreibung des StraBenverlaufes

Die Strecke beginnt als Weiterfihrung des 2-bahnigen Ausbaus zwischen Hechingen
und Bodelshausen, schwenkt dann nach Sitdosten ab, um den wie einen Knick wir-
kenden engen Radius im Bestand zu vermeiden und ausreichend Abstand zur Orts-
lage von Bad Sebastiansweiler zu erhalten und verlauft ca. 1,5 km in Parallellage zur
B 27 alt, um dann vor der Kreuzung des Tannbachtales nach Osten abzuschwenken
und das Gewerbegebiet von Ofterdingen in groRem Bogen um den Endelberg und
Ofterdinger Berg zu umgehen und Richtung Norden wieder auf die B 27 alt einzu-
schwenken. Auf Hohe der Nehrener Miihle erfolgt der Ubergang auf den bereits 2-
bahnig ausgebauten Abschnitt Richtung Tubingen.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Trassierung sowohl im Grund- als auch im Aufriss sind die be-
stehende B 27 am Beginn und Ende der Planfeststellung, die geplanten und vorhan-
denen Baugebiete, von Nehren, Mdssingen und Ofterdingen, Sportanlagen in Ofter-
dingen, Wasserschutzgebiete in Bad Sebastiansweiler und die kreuzenden Landes-,
Kreis- und Ortsverbindungsstraen, die Bache Ehrenbach, Bachsatzgraben, Stein-
lach, Ernbach und Tannbach sowie die FFH-Gebiete entlang der Strecke und ein Vo-
gelschutzgebiet am Beginn der Strecke.
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

Linienfiilhrung im Lageplan

Die Trassierung erfolgte mit Radien, Geraden und Ubergangsbdgen. Auch unter Be-
achtung der vorhandenen Topographie konnten deutlich gréfiere Elemente gewahlt
werden, als in den RAA als MindestgroRen vorgegeben.

geplant empfohlen
Rmin 750 m 470 m
Anin 350 m 160 m

Linienfilhrung im Héhenplan

Auch im Hoéhenplan kénnen die in den RAA vorgegebenen Mindestwerte flr die
Langsneigung eingehalten werden. Die Kuppen und Wannenhalbmesser konnten
deutlich groRer gewahlt werden als die vorgegebenen Mindestwerte.

vorhanden zulassig
Hk (Kuppe) 12.000 m 5.000 m
Hw (Wanne) 15.000 m 4.000 m
Smax 4,5 % 4,5 %

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Ré&umliche Linienfihrung

Die Prifung der rdumlichen Linienfuhrung erfolgte nach den H ViSt (Hinweise zur Vi-
sualisierung von Entwirfen flr aufl3erdrtliche Stral3en). Zu prifen sind Bereiche mit
Sichtschatten und Bereiche mit verdecktem Kurvenbeginn.

Kritisch sind Abschnitte mit einer Sichtschattentiefe von mehr als 75 cm, wenn sich
die Tiefe Uber einen Bereich von mehr als 75 m erstreckt. Sichtschatten wurden fir
beide Richtungsfahrbahnen untersucht. Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass
Sichtschatten an mehreren Bereichen auftreten, diese aber als unkritisch einzuschat-
zen sind.

Ein verdeckter Kurvenbeginn liegt vor, wenn der Punkt der relativen Richtungsande-
rung in der Lage ndher zum Fahrer liegt als der Beginn des unsichtbaren Teiles der
Kuppe im Aufriss. Fur die Fahrt in Richtung Tubingen befindet sich ein derartiger
Punkt ungefahr bei Bau-km 5+480. Die nachfolgende Richtungsénderung wird hier
jedoch mit einer relativ grof3en Klothoide (350 m) eingeleitet. In einem derartigen Fall
ist es ausreichend, wenn die Klothoide auf mindestens 100 m Lange einsehbar ist.
Diese Lange ist gegeben und betragt (Bau-km 5+670 - 5+556) 114 m. Fur die Rlick-
fahrt in Richtung Balingen verhalt es sich ahnlich. An zwei Stellen liegt ein verdeckter
Kurvenbeginn vor. Bei Bau-km 2+760 ist jedoch die nachfolgende Kurve mit
R =4.000 auf ausreichender Lange im Vorfeld sichtbar. Bei Bau-km 5+630 wird die
nachfolgende Kurve mit einer groflen Klothoide (350 m) eingeleitet, die mit einer
Lange von (Bau-km 5+556 - 5+440) 116 m einsehbar ist und somit ebenso die nach
den H ViSt festgelegte Lange von 100 m Uberschreitet.

Haltesichtweiten

Die erforderliche Haltesichtweite ist fir die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h sowohl
fur den linken als auch fir den rechten Fahrstreifen unter Berlcksichtigung der vor-
handenen Langsneigungen ermittelt worden. Sie sind im Sichtweitenband der Unter-
lage 4, Ubersichtshéhenplane, eingetragen. Fir die Aug- und Zielpunkthéhe wurden
gemal der RAA jeweils 1,0 m Hbéhe angesetzt.

Fahrzeugrickhalteeinrichtungen im Mittelstreifen wurden mit einer Hoéhe von 0,9 m
im Abstand von 0,5 m vom Rand des Mittelstreifens und einer Breite von je 0,5 m
bertcksichtigt.

Die erforderliche Haltesichtweite wird in Fahrtrichtung Hechingen zwischen Bau-km
0+520 und 0+920 wegen der passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen knapp
unterschritten. Diese Unterschreitung kann durch entsprechende Positionierung der
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passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen behoben werden. Bauwerk 2 (Griin-
briicke uber die B 27 neu) muss aus gleichem Grund ohne Stiitzen im Mittel-
streifen hergestellt werden.

Weitere Unterschreitungen der Haltesichtweiten am Mittelstreifen ergeben sich fur die
Fahrtrichtung Tubingen zwischen 5+200 und 5+420 und die Fahrtrichtung Hechingen
zwischen 5+720 und 5+880 um bis zu 120 m. Damit auch bei nasser Fahrbahn ein
genugend langer Bremsweg zur Verfiigung steht, ist die zuldassige Hochstgeschwin-
digkeit bei Nasse auf 100 km/h zu begrenzen.

Zusammenfassung

Die raumliche Linie weist auf Grund ungentigender Standardraumelemente Abwei-
chungen auf. Diese sind jedoch nicht sicherheitsrelevant, sondern besitzen lediglich
einen negativen gestalterischen Charakter.

Auf die Beseitigung dieser Abweichungen wird verzichtet, da eine Veranderung der
groflen Lage- und Hdéhenplanelemente auch eine wesentliche Veranderung der
Trasse zur Folge hétte.

Der Entwurf kann die erforderlichen Haltesichtweiten auf der B 27 fur eine Geschwin-
digkeit von 130 km/h bei Nasse infolge der eingeordneten Ruckhaltesysteme im Mit-
telstreifen in beide Richtungen nicht einhalten. Administrative Mal3nahmen zur Ge-
schwindigkeitsbegrenzung bei Nasse bis zu 100 km/h sind unumganglich.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
B 27 neu

Die B 27 neu erhalt den RQ 28, bestehend aus 2 Richtungsfahrbahnen mit je 10,50 m
Fahrbahnbreite und 1,50 m Banketten sowie 4,00 m Mittelstreifen. Die Richtungsfahr-
bahnen gliedern sich in jeweils zwei 3,50 m breite Fahrstreifen, 0,50 m breite Rand-
streifen und einen 2,50 m breiten Standstreifen.

Auf Bricken wurde der RQ 31B mit einer Fahrbahnbreite von 12,00 m zwischen den
Borden und 4,00 m Mittelstreifenbreite (bei Briicken mit Lange >100 m Reduzierung
auf 3,50 m) gewahlt, um eine 4+0-Verkerhsflihrung im Sanierungsfall zu ermdglichen.
Im Fall von Aus- / Einfadelstreifen auf Bricken bleibt die Breite von 12,00 m unver-
andert, da der Standstreifen bei RQ 31B mit 3,50 m Breite wie die Aus- / Einfadel-
streifen festgelegt ist. Vor und nach den Bauwerken ist der Streckenquerschnitt zwi-
schen den jeweiligen Mittelstreifenlberfahrten ebenfalls flr einen 4+0-Verkehr zur
Verfligung zu stellen. Fir diese Bereiche ist daher ein SQ 30 mit 11,50 m breiten
Richtungsfahrbahnen ausgewiesen, der einen 4+0-Verkehr gerade noch ermdoglicht.

Aulerhalb der Bauwerke ist eine Reduzierung der Bankettbreite im Einschnitt mit Re-
gelbdschungsneigung auf 1,00 m méglich, sofern keine Fahrzeugrickhaltesysteme
erforderlich sind. Im Bereich von Dammen >3 m wird die Bankettbreite auf 2,00 m
verbreitert, um eine groRere Auswahl passiver Schutzeinrichtungen zu ermdglichen.
Im Bereich von Larmschutzwanden und Irritationsschutzwanden betragt die Bankett-
breite ebenfalls 2,00 m. Zur Wasserfiihrung wird in diesen Bereichen ein Bordstein
angeordnet (Darstellung siehe Unterlage 14, Blatt 14). Von Baubeginn bis Bau-km
1+780 verlauft die Stralle in einem Quellschutzgebiet. Hier werden sowohl fir die
B 27 neu als auch die hier vorhandenen Rampen und Nebenstrecken sowie-die P\AC-
Anlage erforderliche MalRnahmen nach den ,Richtlinien fir Stral’en in Wasserschutz-
gebieten, Ausgabe 2016“ (RiStWag 2016) angeordnet (Details siehe Unterlage 14,
Blatt Nr. 2, 5, 8, 10 und 14).

Die Trassierung wurde so ausgewahlt, dass die maximale Querneigung auf 6 % be-
schrankt werden kann. Verwindung und Anrampung erfolgen nach Regelvorgabe der
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RAA. Eine Ausnahme davon bildet lediglich die erforderliche Verwindung am Baube-
ginn, da hier im Bereich der geringen vorhandenen Langsneigung von 0,2 % die Rich-
tungsfahrbahn nach Hechingen vom Dachprofil auf Sdgezahnprofil mit Einseitneigung
verwunden werden muss. Hier ist die Ausfuhrung einer Schragverwindung auf 140 m
Lange erforderlich. Die Detailausbildung wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
festgelegt.

Far die Entwasserung ist am tiefen Rand des Mittelstreifens ein Bordstein vorgese-
hen. Gleiches gilt fur die Bereiche mit seitlichen Larmschutz- und Irritationsschutz-
wanden. Die erforderlichen Langsleitungen zum Transport des Strallenoberflachen-
wassers befinden sich im Mittelstreifen, unter Entwasserungsmulden und bei Larm-
schutz- oder Irritationsschutzwanden in den Bankettbereichen. Genauere Angaben
sind der Unterlage 14 zu entnehmen.

L 385 und Rampe zur L 384

Der Ausbau der L 385 und der Neubau der Anschlussrampe zur L 384 erhalten einen
RQ 11 mit 8,00 m Fahrbahnbreite und 1,50 m breiten unbefestigten Banketten. Die
Fahrbahn gliedert sich in 3,50 m breite Fahrstreifen und 0,50 m breite Randstreifen.

Fir FuBRganger, Radfahrer und teilweise auch landwirtschaftlichen Verkehr werden
sowohl an der L 385 als auch an der Anschlussstralde zur L 384 und an der L 384 im
Bereich des Kreisverkehrsplatzes Parallelwege angelegt, die an das vorhandene We-
genetz angebunden werden. Weitere MaRnahmen fir FuRganger und Radfahrer sind
nicht erforderlich.

K 6933

Die Verlegung der K 6933 erhalt den RQ 9 nach RAL 2012 mit 6,00 m Fahrbahnbreite
und 1,50 m breitem Bankett auf der einen Seite und 1,75 m breiten Trennstreifen und
2,50 m breiten kombinierten Rad- und Gehweg auf der anderen Seite. Die Fahrbahn
gliedert sich in einen 5,00 m breiten Fahrstreifen ohne Richtungstrennung und beid-
seitig 0,50 m breiten Randstreifen.

Fir den FuRganger- und Radfahrerverkehr wird der beschriebene kombinierte Rad-
und Gehweg angelegt, der insbesondere den Ortsteil Bad Sebastiansweiler mit der
Kernstadt Mdssingen und den Teilorten Bastenhardt und Belsen verbindet.

Rampen am AS K 6933

Die Rampen am Anschluss der K 6933 erhalten den Rampenquerschnitt Q 1 mit
6,00 m Fahrbahnbreite und 1,50 m breiten Banketten, die bei angrenzender Drei-
ecksinsel bzw. Entwasserungsmulde auf 1,00 m reduziert werden kann. Die Fahr-
bahn gliedert sich in einen 4,50 m breiten Fahrstreifen und beidseitig 0,75 m breiten
Randstreifen.

Rampen am Knoten L 385 und L 384

Die Rampen an den beiden genannten Knotenpunkten haben im Ein-Richtungsver-
kehr die zuvor beschriebene Rampenquerschnitte Q 1 und im Bereich mit Gegenver-
kehr den Rampenquerschnitt Q 4, der sich in eine 8.00 m breite Fahrbahn und beid-
seitig 1,50 m breiten Banketten gliedert. Bankette konnen bei angrenzenden Entwas-
serungsmulden auf 1,00 m Breite reduziert werden. Die Fahrbahn gliedert sich in
3,50 m breite Fahrstreifen, 0,25 m breite Randstreifen und eine 0,50 m breite Mittel-
markierung. Fur die Fahrstreifen sind in Kurven die erforderlichen Aufweitungen an-
zubringen.

OrtsverbindungsstrafRen

Die Ortsverbindungsstra’en zwischen Ofterdingen und Méssingen sowie Dul3lingen
und Ofterdingen erhalten den Regelquerschnitt RQ 9 mit 6,00 m Fahrbahnbreite und
beidseits 1,50 m breiten Banketten, die bei angrenzenden Entwasserungsmulden auf
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44.4

1,00 m reduziert werden kdnnen. Die Fahrbahn gliedert sich in einen 5,00 m breiten
Fahrstreifen ohne Richtungstrennung und beidseitig 0,50 m breiten Randstreifen. Die
Ortsverbindung zwischen DuBlingen und Ofterdingen erhalt wegen des erhdhten
Lkw-Anteils, bedingt durch das angrenzende Gewerbegebiet, eine Fahrbahnbreite
von 6,50 m. Die Einteilung in Fahr- und Randstreifenbreite wird zur Ausfiihrung mit
der zustandigen Verkehrsbehdrde festgelegt.

Die Ortsverbindungsstralie zwischen Ofterdingen und Nehren erhalt den Querschnitt
RQ 9 nur im Bauwerksbereich, die anschlieRenden Strecken werden wie im Bestand
mit 4,75 m Fahrbahnbreite und beidseitig 0,75 m unbefestigten Banketten ausgefiihrt.

Wirtschaftsweg am Bachsatzgraben

Der Wirtschaftsweg am Bachsatzgraben hat hervorgehobene Bedeutung und wird als
Hauptwirtschaftsweg mit 4,75 m Fahrbahnbreite und beidseits 0,75 m unbefestigten
Banketten ausgefihrt.

Fahrbahnbefestigung
Die Bemessung des Fahrbahnoberbaus erfolgt nach RStO 2012.

Die Belastungsklassen der jeweiligen Stral’e wurden hierbei nach dem jeweils am
hdchsten belasteten Abschnitt bestimmt.

Der Planungsbereich liegt nach der RStO 12, Bild 6 an der Grenze zwischen der
Frosteinwirkzone | und Il. Im Baugrundgutachten wurde fir die Bemessung der Dicke
des Oberbaues die Zone Il berlicksichtigt. Diese Einstufung wurde Gbernommen.

Die Ermittlung der Belastungsklasse ist Unterlage 14.1 zu entnehmen.

Die Asphaltdeckschichten haben durchgangig die Korrekturwerte fir die Stral3en-
oberflache nach der RLS-90 fur DStrO = - 2 dB(A) zu erflllen. Im Bereich bei Bad
Sebastiansweiler ist auf der B 27 neu zwischen Bau-km 1+100 und 1+830 ein beson-
ders larmarmer Fahrbahnbelag mit DStrO = - 5 dB(A) vorgesehen.

Boschungsgestaltung

Boschungen werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 angelegt und beim Ubergang
ins Gelande gemal Vorgaben der RAA bzw. RAL ausgerundet. Sowohl Einschnitts-
als auch Dammbdschungen erhalten in der Regel eine Oberbodenandeckung in
15 cm Starke. Im Bereich der Bodenarten 2 bis 4a (siehe Baugrundgutachten) wird
nach Angaben im LBP auf einem Teil der Béschungsflachen auf eine Oberbodenan-
deckung verzichtet, um die Entwicklung magerer Standorte zu erméglichen (naheres
hierzu siehe Unterlage 9a, landschaftspflegerischer Begleitplan).

Im Bereich der Bodenarten 4b und 4c (Festgestein) werden die Béschungen mit einer
Neigung von 1:1 und steiler geneigt, soweit die Standfestigkeit des anstehenden Fest-
gesteins dies zulasst. Auf eine Oberbodenandeckung wird hier verzichtet. Felsbanke
werden unverandert belassen, soweit keine Gefahrdung davon ausgeht. Beim Uber-
gang vom Festgestein auf die darlber liegenden Schichten wird eine befahrbare
Berme von 5,00 m Breite angelegt, die Béschungsneigung in den dartber liegenden
Schichten betragt 1:1,8 und wird wie die Regelbdschung beim Ubergang ins Gelande
ausgerundet. Innerhalb des Festgesteins ist bei grélReren Einschnitttiefen ebenfalls
eine befahrbare Zwischenberme von 5,00 m Breite vorzusehen.

Innerhalb der Wasserschutzgebiete sind auch in den Bdschungsbereichen und vor
allem den Mulden die erforderlichen MalRnahmen nach RiStWag 2016 fur WSG-Zone
I, Stufe 2 vorzusehen.

Hindernisse in Seitenraumen

Aufgehende Bauteile, wie Larm- und Irritationsschutzwande, oder Stitzwande bei
Bad Sebastiansweiler sowie Felsboschungen im anstehenden Festgestein, werden
durch passive Schutzeinrichtungen nach RPS 2009 gesichert.
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4.5.1

4.5.2

Gleiches gilt fir Widerlager und Pfeiler der Bricken Uber die B 27, soweit dies erfor-
derlich ist und bei der Bauwerksplanung keine Querschnitte gewahlt werden kénnen,
bei denen keine passiven Schutzeinrichtungen erforderlich sind. Weiter gilt dies sinn-
gemal fur Schilderpfosten und Notrufsdulen. Beleuchtungen und sonstige Einrich-
tungen, die Masten oder andere aufgehende Bauteile erfordern, sind derzeit nicht
bekannt.

Der Abstand neuer Pflanzungen wird auRerhalb der Bereiche, in denen ohnehin pas-
sive Schutzeinrichtungen erforderlich sind, so gewahlt, dass die erforderlichen Sicher-
heitsabstande eingehalten werden.

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Innerhalb des ca. 6,9 km langen Streckenabschnittes sind 3 Knotenpunkte vorgese-
hen:

— Halbanschluss der K 6933 zwischen Bastenhardt und Bad Sebastiansweiler in
Fahrtrichtung von und nach Balingen

— Vollanschluss der L 385 zwischen Ofterdingen und Mdéssingen

— Vollanschluss der L 384 zwischen Mdssingen und Nehren

Alle Anschlisse werden grundsatzlich teilplanfrei ausgebildet mit Ein- und Ausfadel-
spuren in der durchgehenden B 27 neu und Kreisverkehrsplatzen in der untergeord-
neten L 384 bzw. L 385 oder einfache Einmindungen in der untergeordneten K 6933.

Der in den RAA empfohlene Mindestabstand benachbarter Knotenpunkte wird unter-
schritten. Der Anschluss der K 6933 bei Bad Sebastiansweiler ist erforderlich, damit
auf den Bau einer zusatzlichen Verbindungsstralie links der B 27 neu bis zum An-
schluss Bodelshausen verzichtet werden kann. Die Verbindungsstrale ware auf-
grund der zu erwartenden erheblichen Beeintrachtigung des NSG "Altwiesen" sowie
des FFH-Gebietes Nr. 7520-311 "Albvorland bei Méssingen und Reutlingen" natur-
schutzfachlich sehr problematisch.

Der Anschluss der L 384 ist erforderlich, um eine bessere Verknlpfung des nachge-
ordneten Netzes zu erreichen und insbesondere den Nordwestrand von Mdssingen
von unnotigem Verkehr freizuhalten. In langwierigen Abstimmungen unter Beteiligung
des Projektbegleitenden Arbeitskreises wurde daher unter Abwagung aller Gesichts-
punkte der hier dargelegte Abstand der Knotenpunkte festgelegt.

Die Abstande zwischen dem Halbanschluss K 6933 und dem Anschluss L 385 sowie

der L 385 und der L 384 liegen jeweils Uber der erforderlichen Mindestlange von
600 m. Hier sind die besonderen Anforderungen an die Beschilderung in Sonderfallen
gemal RWBA 2000 zu beachten.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Halbanschluss K 6933 bei Bad Sebastiansweiler

Die Form des Halbanschlusses wurde gewahlt, da ausschliellich die Verkehrsbezie-
hung in/aus Richtung Hechingen zu gewahrleisten ist. Die gegenlberliegende Ver-
kehrsbeziehung in/aus Richtung Tibingen wird am Anschluss der L 385 hergestellt.
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Erforderlich ist der Anschluss u.a. damit auf den Bau einer zusatzlichen Verbindungs-
stral’e links der B 27 neu zwischen Bad Sebastiansweiler und dem Anschluss Bo-
delshausen verzichtet werden kann.

Aufgrund der besonderen topographischen Verhaltnisse und der Linienflihrung der
B 27 neu werden die Anschlussrampen als Parallelrampen mit einer Einmindung und
einer Kreuzung ausgefihrt. Die Einmindung ergibt sich mit der Ausfahrrampe aus
Richtung Hechingen und der K 6933, die Kreuzung mit der K 6933 und der Einfahrt
Richtung Hechingen sowie der B 27 alt von Ofterdingen (zurlickgebaute Ortsverbin-
dungsstral’e Ofterdingen - Bad Sebastiansweiler) und der Anschluss der Ortsstral3en
nach Bad Sebastlansweller Die E|n und Ausfadelspuren erhalten die Regellange
von 250 m. w

den—ansehhe&enden—RWG—Amage—a%gemldeL Far d|e Rampen smd aufgrund der

relativ geringen Verkehrsmengen Q1-Rampen ausreichend.

An den untergeordneten Einmindungen an der K 6933 sind aufgrund der Uberwie-
genden Fahrbeziehungen von/zur Aus- und Einfahrrampe keine Linksabbiegespuren
und Fahrbahnteiler erforderlich. Uber die Markierung und verkehrsrechtliche Beschil-
derung wird im weiteren Entwurfsverfahren entschieden. Das minimale Sichtfeld nach
Bild 63 der RAA ist trotz der beengten Verhaltnisse an der Einfahrt Richtung Hechin-
gen eingehalten.

Ein Nachweis Uber die Qualitadt des Verkehrsablaufes an der untergeordneten Ein-
mundung/Kreuzung ist aufgrund der geringen Verkehrsmengen nicht erforderlich. Es
wird von einer guten bis sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufes ausgegangen.

AS L 385 nach Mossingen/Ofterdingen

Die Ausbildung des Knotenpunktes erfolgt als symmetrisches halbes Kleeblatt nach
Bild 47 der RAA mit Kreisverkehrsplatzen in der untergeordneten L 385 mit An-
schlussrampen im Sudost- und Slidwest-Quadranten. Eine Knotenpunktlésung als
diagonales halbes Kleeblatt mit Anschlussrampe im Nordwest- und Stdost-Quadran-
ten scheidet wegen des vorhandenen Sportplatzes und der vorhandenen Erschlie-
Bungsstralle zum Gewerbegebiet in diesem Bereich aus. Ein- und Ausfadelspuren
erhalten die Regellange von 250 m. Alle Ein- und Ausfadelspuren liegen im Bereich
von Bauwerken (BW 4 und 7), was sich wegen der besonderen Lage der Anschluss-
stelle nicht vermeiden lasst.

Die minimalen Sichtfelder gemaR Bild 63 der RAA sind an beiden Einfahrten gewahr-
leistet. Die Dreiecksinseln werden von Bepflanzung freigehalten, um die erwiinschten
Sichtfelder soweit wie moglich zu gewahrleisten.

Fir die Rampen ist im direkten Ein- und Ausfahrbereich der Querschnitt Q 1 erforder-
lich, im anschlieBenden Bereich mit Gegenverkehr der Querschnitt Q 4. Der An-
schluss der Rampen an die untergeordnete L 385 erfolgt als Kreisverkehr. Die Quali-
tat des Verkehrsablaufes wurde fiir beide Kreisverkehrsplatze in den Spitzenstunden
vormittags und nachmittags mit der Stufen A bis C ermittelt. Die Kreisverkehre sind
nach RAL 2012 mit einem AuRendurchmesser von 40 m entworfen.

AS L 384

Der Anschluss der L 384 erfolgt in Trompetenform gemalf Bild 51 der RAA lber eine
Verbindungsrampe zwischen B 27 und L 384. Damit die Verbindungsrampe maoglichst
lange parallel zur Bahnlinie zwischen Mdssingen und Tubingen geflhrt werden kann,
ist die Variante der rechtsliegenden Trompete gewahlt worden. Fur die beiden Paral-
lelrampen und die direkten Ein- und Ausfahrbereiche ist der Rampenquerschnitt Q 1
ausreichend, fur den Bereich mit Gegenverkehr fir die Anschlussrampe bzw. die An-
schlusstrecke wird ein Querschnitt RQ 11 nach RAL 2012 festgelegt. Die minimalen
Sichtfelder nach Bild 63 der RAA sind an den Einfahrten eingehalten.
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4.5.3

Die Verknupfung der Anschlussstrecke zur L 384 mit der L 384 erfolgt in Form eines
Kreisverkehrsplatzes nach RAL 2012. Der Auf3endurchmesser des Kreisverkehrs-
platzes betragt 40 m. Die Qualitdt des Verkehrsablaufes fur den Kreisverkehrsplatz
wurde mit der Stufe B ermittelt.

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

AS K 6933

Mit dem AS K 6933 ist eine Verlegung der K 6933 verbunden. An die verlegte K 6933
wird auf der Sudseite ein Parallelweg angeschlossen, der in die K 6933 alt und den
vorhandenen Wirtschaftsweg Flst. 9002 ibergeht. An der Nordseite wird ebenfalls ein
Parallelweg angeschlossen, der u.a. der Erschliefung des RKB Nr. 1 dient.

Westlich der B 27 ergibt sich eine Kreuzung der K 6933 mit der Einfahrrampe auf die
B 27 Richtung Hechingen und der zur OV-Stralie zwischen Bad Sebastiansweiler und
Ofterdingen zur ruckgebauten B 27 alt, die K 6933 geht in die ErschlieBungsstrale
zur Kurklinik Gber. An dieser ErschlieRungsstrale ist eine Haltestelle und Wendean-
lage flr den offentlichen Verkehr angeordnet. Diese Haltestelle ist erforderlich, auf-
grund der entfallenden Haltestelle an der B 27 alt zwischen Bau-km 1+600 -1+700.
Aulerdem geht die ErschlieRungsstral’e auf die zur Ortsstralle zurlickgebaute B 27
Uber, die wie bisher die vorhandenen Gebaude entlang der B 27 alt erschlief3t. Die
Stralde endet sudlich der Bebauung mit einer Wendeanlage fir Pkw.

Der Ortsteil Bad Sebastiansweiler ist damit sowohl tiber die K 6933 als auch die OV-
Stral’e zwischen Bad Sebastiansweiler und Ofterdingen an das Stral’ennetz ange-
schlossen.

AS L 385 zwischen Ofterdingen und Mdssingen

Far den Anschluss der L 385 an die B 27 wird die L 385 auf eine Lange von ca. 630 m
in etwa auf vorhandener Trasse verandert und ausgebaut. Von Ofterdingen kommend
enthalt der Ausbau folgende Bestandteile:

— Bevorrechtigung der Linienfuhrung B 27 alt auf die L 385 mit untergeordnetem An-
schluss der B 27 alt nach Bad Sebastiansweiler als T-Einmindung mit Linksabbie-
gespur im neuen Stralkenzug B 27 alt / L 385 und Fahrbahnteiler im untergeord-
neten Anschluss der B 27 alt von Bad Sebastiansweiler

— Kreisverkehrsplatz zum Anschluss der Nordwestrampe von / zur B 27 und der M6-
ssinger Stralde (Zufahrt ins Gewerbegebiet und nach Ofterdingen)

— Kreisverkehrsplatz zum Anschluss der Stidostrampe von / zur B 27 neu

Fir die ErschlieBung der Flachen zwischen B 27 neu, B 27 alt und L 385 werden zwei
neue Zufahrten an die zur OrtsverbindungsstralRe zuriickgebaute B 27 alt hergestellt.
Uber die erste sudliche Zufahrt sind die Wirtschaftswege Flst. 9314 und 9291 ange-
schlossen und Uber die zweite sudliche Zufahrt der vorhandene Parallelweg
Fist. 1746, der entlang der L 385 verlauft. Dieser Weg wird entlang des Kreisverkehrs-
platzes und der Nordwestrampe verlangert und mit dem Bauwerk 5b tber den Ern-
bach Uberfuhrt, um die Flachen zwischen dem Tannbach / Ernbach und der B 27 / An-
schlussrampe zu erschlieffen. Fir die ErschlieBung der bebauten Flachen im An-
schlussohr der Nordwestrampe wird die bestehende Zufahrt verlegt und zwischen
den beiden Kreisverkehrsplatzen an die L 385 angeschlossen.

Der vorhandene Parallelweg nordlich der L 385 wird ausgehend vom vorhandenen
Weg auf dem Flst. 1770 unter Bauwerk 7 unterfuhrt, um den Kreisverkehrsplatz her-
umgefihrt und geht dann in den vorhandenen Parallelweg Uber. Dieser Weg dient
gleichzeitig als Rad- und FuRwegverbindung zwischen Méssingen und Ofterdingen.

AS L 384 zwischen Mossingen und Nehren

Die Verbindungsstralle zwischen der B 27 neu und der L 384 wird mit einem Kreis-
verkehrsplatz an die L 384 angeschlossen. Der stlich der L 384 verlaufende parallele
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4.6

4.6.1

Rad- und Wirtschaftsweg wird um den Kreisverkehrsplatz herumgefihrt. Der westlich
der L 384 verlaufende Parallelweg wird am Bdschungsfull der Verbindungsstralle
weitergeflhrt und geht ca. 150 m westlich vom KVP in den vorhandenen Wirtschafts-
weg auf Flst-Nr. 2065 (Gemarkung Ofterdingen) Uber. Der vorhandene Parallelweg
entlang der Bahnlinie zwischen Balingen und Tlbingen wird stdlich des KVP an die
L 384 angeschlossen. Am Kreisverkehrsplatz ist eine Querungsstelle fir Radfahrer
und FuRganger vorgesehen.

Weitere Veranderungen im vorhandenen Strallen- und Wegenetz

Siehe Ziffer 4.2. Nutzung / Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetzes

Besondere Anlagen
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4.6.2

4.7

4.71

4.7.2

Anlagen des ruhenden Verkehrs

Neben-derobenbeschrieberenPWC-Anlage-Zur Starkung von Mitfahrgelegenheiten

und Bildung von Fahrgemeinschaften sind zwei Mitfahrerparkplatze (P+M) Bestand-
teil der Planunterlagen. Die P+M-Platze liegen an den Anschliissen der L 385 und der
L 384 und ermdglichen an beiden Anschlussstellen die Bildung von Fahrgemeinschaf-
ten fur die Weiterfahrt auf der B 27 neu. Die GrofRe der P+M-Platze entspricht den
Erfahrungen bei vergleichbaren Platzen.

Ingenieurbauwerke

Tunnel und Trogbauwerke

Sind keine geplant.

Briicken und Durchlasse

Bau- | Bauwerksbe- Bau-km | Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

werk | zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern | gesehene
bzw. winkel [m] [m] Griindung
Liange [gon]
[m]

01 Unterfiihrung fir | 0+445 ca. 15,0 ca. 100,00 | 26,50 ca. 31,60 Tief-
Wildtiere und grindung
Hungergraben

02 Grinbricke Uber | 0+670 - ca. 31,0 ca.100,00 | 24,70 ca. 50,00 Flach-/Tief-
die B 27 neu 0+720 griindung

03 Briicke im Zuge 1+789 ca. 36,5 ca.100,00 [ =4,70 ca. 11,80 Flach-
der K 6933 Uber griindung
die B 27 neu

04 Briicke im Zuge 3+066 - ca.192,00 |ca.100,00 | max. 15,0 |ca.2x15,55 | Bohrpfahl-
der B 27 neu 3+259 grindung
Uber den ,Tann-
bach*

05 Briicke im Zuge | 3+443 ca.14,00 |ca.113,03 |max.4,3 |ca. 12,80 Flach-
der Anschluss- grindung
rampe von Tubin-

Seite 117



B 27, Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394)
Feststellungsentwurf

Unterlage 1a

Erlauterungsbericht
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gen nach Hechin-
gen Uber den
»,Ernbach*

05a

-entfallt-

05b

Briicke im Zuge
eines Wirt-
schaftsweges
Uber den ,Ern-
bach*

3+443

ca.14,00

ca.

113,03

max. 4,1

ca.

4,50

Flach-
griindung

06

Briicke im Zuge
der Anschluss-
rampe von
Hechingen nach
Tlbingen Gber
den ,Ernbach”

3+510

ca. 9,5

ca.

106,44

max. 5,70

ca.14,60

Flach-
grindung

07

Briicke im Zuge
der B 27 neu
Uber die L 385
und den ,Ern-
bach”

3+566

ca. 90,0

ca.

125,74

>4,70

ca.

31,60

Pfahl-
grindung

08

Briicke im Zuge
der B 27 neu
Uber die ,Stein-
lach“und einen
wWw

3+900

ca.57,50

ca.

104,77

ca. 10,0
Uber
Steinlach-
bzw. = 3,2
Uber WW

ca.

31,60

Tief-
griindung

09

Briicke im Zuge
QOV-Strallen
Ofterdingen —
Mdssingen Uber
die B 27 neu

4+104

ca. 40,00

ca.

87,15

>24,70

ca.

11,80

Flach-/Tief-
grindung

10

Briicke im Zuge
eines Wirt-
schaftsweges
Uber die

B 27 neu

4+765

ca. 37,00

ca.

100,00

=470

ca.

8,60

Flach-
grindung

11

Briicke im Zuge
der L 384 Uber
die B 27 neu

5+001

ca. 40,00

ca.

99,07

24,70

ca.

12,20

Flach-
griindung

12

Briicke im Zuge
der OV-StralRe
Nehren — Ofter-
dingen uber die
B 27 neu

5+271

ca. 48,00

ca.

82,84

>24,70

ca.

10,60

Flach-
grindung

13

Grinstreifenbri-
cke Uber die
B 27 neu

5+580

ca. 33,00

ca.

100,00

=470

ca.

12,75

Flach-
griindung

14

Briicke im Zuge
der B 27 neu
Uber den ,Ehren-
bach” und einen
wWw

6+215

ca. 20,00

ca.

100,00

24,50
Uber WW

ca.

31,60

Flach-
grindung

Tabelle 31: Geplante Briicken und Durchldsse

Stiitzwande

Im Bereich von Bad Sebastiansweiler verlauft die B 27 neu ab Bau-km ca. 1+600 in
einem Einschnitt. Um Flache zu sparen und eine bessere Larmabschirmung zu erzie-
len, wird der H6henunterschied in Richtung Bebauung mit einer Stitzwand abgefan-
gen. Die Stutzwand geht bis zum Ende der Bebauung bei Bau-km ca. 2+300. Auch
entlang der Einfahrrampe von der K 6933 aus in die B 27 Richtung Hechingen ist eine

Stitzwand sowohl zum Gelande als auch zur B 27 neu hin erforderlich.
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4.8

4.8.1

Weitere Stltzwande sind im Bereich des tiefen Einschnittes am Endelberg erforder-

lich, um den Flachenverbrauch auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren.

Schutzwinde / Uberflughilfen / Griinbriicken

Dimensionierung und Gestaltung der Querungs- und Uberflughilfen sowie der erfor-
derlichen Leit- und Sperreinrichtungen erfolgen nach den einschlagigen fachlichen
Vorgaben (insbesondere des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere
und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Strallen MAQ, Ausgabe 2008).

cke

Bauwerks-bezeich- Bau- | Lichte Breite zwi- | Lichte Konstrukti- | Kreuzungs-
nung km Weite / schen Ge- |Hohe onshohe winkel
Liénge lander
Bauwerk 2: 0+670 |ca.31,0m |ca.50,00m |[=4,70m |ca.1,80m |100,00g
bis
Grinbricke Uber die
B 27 neu 0+720
Bauwerk 13: 5+580 |[ca. 33,00 |ca.12,75m [24,70m ca. 1,80 m 100,00 g
Griinstreifenbriicke m
Uber die B 27 neu
Tabelle 32: Ubersicht Griinbriicken
Lfd. Art der Schutz- Von/bis Bau-km Abmessungen: Absorpti-
Nr. winde Seite in Stationie- ca. Linge [m], ca. Hohe | onsgrad
rungsrichtung ii. Gradiente [m]
1 Irritationsschutz- 0+000 — 0+670 re L=4-020 1.032 m absorbierend
wand Nr. 1 0+350 — 0+670 li und H=4,0m (Reflexions-
Uber Grinbriicke verlust 2 4
dB(A)
2 Irritationsschutz- 0+720 - 0+780 L=482173 m absorbierend
wand Nr. 2 beidseitig u. Uber Griin- | H=2,0-4,0m (Reflexions-
briicke verlust 2 4
dB(A)
3 Irritationsschutz- 0+204 bis 0+239 37maufBW5 H=2,0 ohne
wand Nr. 3und 3b | (rechts) m
0+196 bis 0+233 (links) | 34 m auf BW 5b, H=2,0
m
4 Irritationsschutz- 3+842 bis 3+967 (links) | 125 m auf BW 8 ohne
wand Nr. 4 H=40m
5 Irritationsschutz- 5+480 — 5+570 L=163 m ohne
wand Nr. 5 beidseitig und auf Bri- H=2,0 m Uber Gelande
cke
6 Irritationsschutz- 5+582 — 5+702 L=290 m ohne
wand Nr. 6 beidseitig und auf Bri- H=2,5 m Uber Gelande

Tabelle 33: Ubersicht der erforderlichen Schutzwinde

Larmschutzanlagen

Ubersicht der erforderlichen Lirmschutzanlagen

Zu den Larmschutzanlagen zahlen alle aus der schalltechnischen Untersuchung und
dem landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) abgeleiteten Mallinahmen zur Larm-
abschirmung (siehe Unterlagen 9a, 17a und 19a).

Folgende aktive Larmschutzmalnahmen sind entlang der Strecke erforderlich:

Lfd. Art der Bau-km StralRen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzan- von-bis seite ca. Lange [m], (Reflektionsverlust)
lage ca. Hohe ii.
Gradiente [m]
1 Larmmindernde Gesamte | beidseitig DStrO = -2dB(A)
StralRenoberflache | Strecke
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Lfd. Art der Bau-km StraBen- Abmessungen: Absorptionsgrad
Nr. Larmschutzan- von-bis seite ca. Lange [m], (Reflektionsverlust)

lage ca. Hohe ii.
Gradiente [m]
2 Larmmindernde 1+100 - | beidseitig L=727m DStrO = -5dB(A)
StralRenoberflache | 1+827
(OPA)
3 Schutzwall 0+720 - | rechts L=480m
1+200 H=3,0m
4 Schutzwall 0+720 - | links L=500380m
ca—4+175 H=50-30m
1+100
5 Schutzwall 1+200 - | rechts L=493190 m
1+390 H=30-20m
6 Schutzwall 1+475 — | rechts L=126 m
1+600 H=20m
7 LS-Wand Nr. 1 1+100 - | links L=365m hochabsorbierend
1+465 H=50-35m | (Refl.verlust= 11
dB(A)
8 LS-Wand Nr. 2 1+100 - | Mittelstreifen | L=727 m hochabsorbierend
1+827 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A)
9 LS-Wand/ Stiitz- 1+460 — | links L=316m hochabsorbierend
wand Nr. 1 14775 H=3,5mu. OK | (Refl.verlust = 11
Stw. dB(A)
10 LS-Wand Nr. 3 1+392 - | rechts L=85m hochabsorbierend
1+474 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A)
11 LS-Wand/ Stiitz- 1+796 - | links L=174m hochabsorbierend
wand Nr. 2 1+970 H=1,5m Gber (Refl.verlust = 11
OK Stitzwand dB(A)
12 LS-Wall 1+797 - | rechts L=783m
2+580 H=3,0-53m
(bis Ein- (Anschluss an
schnitt) Einschnittshohe)
N 1:1,5; Krone
4 m
13 LS-Wand Nr. 4 2+880 - | rechts L=494 m hochabsorbierend
ca. 3+380 H=4,0m (Refl.verlust = 11
dB(A)
14 LS-Wand Nr. 5 2+960 - | links L=338m hochabsorbierend
3+288 H=2,0m (Refl.verlust = 11
dB(A)
15 LS-Wand N. 6 und | 3+671 — | rechts L=188+91= hochabsorbierend
Nr. 6* 3+946 279 m (Refl.verlust = 11
H=3,0m dB(A)
16 Irritationsschutz- 0+000 - | links und L=4-020 1.032m | absorbierend
wand Nr. 1 0+670 re | rechts H=4,0m (Refl.verlust = 4
0+350 - dB(A)
0+670 i
und
Uber
Griinbru-
cke
17 Irritationsschutz- 0+720 - | links und L=482173m absorbierend
wand Nr. 2 0+780 rechts H=2,0-40m (Reflexionsverlust = 4
beidseitig dB(A)
u. Uber
Grinbru-
cke

4.8.2

Tabelle 34: Aktive LarmschutzmaBnahmen entlang B 27 neu

Gestaltung der Larmschutzanlagen

Alle Larmschutzwande sind hochabsorbierend mit einem Reflexionsverlust von min-
destens 11 dB(A) auszufiihren. Die Irritationsschutzwande 1 und 2 bei der Griinbri-
cke mussen einen Reflexionsverlust von mindestens 4 dB(A) aufweisen.
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4.8.3

49

410

Die Stutzwand im Bereich Bad Sebastiansweiler wird ebenfalls hochabsorbierend mit
einem Reflexionsverlust von mindestens 11 dB(A) ausgefiihrt, damit die gegeniber-
liegende Seite Richtung Bastenhardt nicht verlarmt wird.

Alle Walle werden beidseitig mit einer Neigung von 1:1,5 hergestellt. Die Kronenbreite
betragt ab einer Wallhéhe von 2,0 m stets 4,0 m. Damit wird der Zugang fur die Pflege
ermoglicht. Walle bis 2,0 m Héhe haben eine Kronenbreite von 1,5 m.

Verweis auf larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Gemal der unter Kapitel 4.8.1 (Ubersicht der erforderlichen Larmschutzanlagen) auf-
geflhrten Tabelle ist fir die Gesamtstrecke eine larmmindernde StraRenoberflache
zu verwenden, flr die nach RLS-90 ein Korrekturwert DStrO von - 2 dB (A) anzuset-
zen ist.

Darlber hinaus ist zwischen Bau-km 1+100 und 1+827 eine offenporige Asphaltdeck-
schicht (OPA) oder sonstige geeignete Stralienoberflache auszufiihren, flr die ein
Korrekturwert DStrO von - 5 dB (A) nach RLS-90 angesetzt werden kann.

Offentliche Verkehrsanlagen

Entlang des Streckenabschnittes sind Buslinien des offentlichen Personennahver-
kehrs betroffen. Die Anschlussstellen und Detailbereiche, insbesondere im Bereich
Bad Sebastiansweiler, sind mit den ortlichen Betreibern des Personennahverkehrs
abgestimmt. Die entfallenen Bushaltestellen zwischen Bau-km 1+600 und 1+700 wer-
den an die neue OV Ofterdingen-Bad Sebastiansweiler (B 27alt) an Bau-km 1+820
versetzt.

Die Bahnlinie TUbingen - Balingen ist von der MalRnahme nur indirekt betroffen. Die
Anschlussrampe zur L 384 ist in ausreichendem Abstand zu der Bahnlinie geplant.
Derzeit 1auft von dem Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb eine Vorabstim-
mung zu einem zweiten Gleis. Der letzte aktuelle Planstand vom 14.11.2014 dazu ist
in den Planunterlagen berticksichtigt.

Leitungen

RechtmafRig hergestellte Leitungen aller Art (Versorgungsleitungen, Kanalisation,
Dranungen u.a.) hat der Leitungseigentiimer im Benehmen mit dem Trager der Stra-
Renbaulast im notwendigen Male zu andern. Die Kostenregelung bestimmt sich nach
den bestehenden Rahmen- bzw. Mustervertragen oder anderen gesetzlich bestehen-
den Regelungen. Die Kostenlast fur das Verlegen der Leitungen etc. ist nach Mal}-
gabe der einschlagigen Gesetze, Vertrage oder nach MalRgabe des Entschadigungs-
rechtes zu Gbernehmen und ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Die Unterhaltspflicht fir die Kreuzungsanlagen verbleibt beim Leitungstrager, der
auch die Kosten flr eine evtl. Wertverbesserung zu tbernehmen hat. Ein Stral3enbe-
nutzungsvertrag ist ggf. abzuschlielen.

Telekommunikationslinien sind keine Leitungen im vorgenannten Sinne. Bei Verle-
gung einer leitungsfihrenden Stralle tragt der Leitungsbetreiber nach dem geltenden
Telekommunikationsgesetz (TKG) die Umlegungskosten.

Neben den u.s. Tabellen 35-40 sind des Weiteren auch die Regelungen der Unter-
lage 11 (Regelungsverzeichnis) zu beachten. In der Unterlage 16 sind die Detailun-
terlagen zum Umbau der 110 kV-Freileitung der Netze-BW GmbH dargestellt.

Der Bereich der geplanten Trasse wird im Wesentlichen von den Stadtwerken Més-
singen mit Wasser und Energie versorgt. Die vorhandenen Misch- und Abwasserka-
nale obliegen ebenfalls-den-Stadtwerken den Eigenbetrieben Abwasserbeseitigung
Mossingen, sie miinden weiter in den langs des Tannbaches und der Steinlach ver-
laufenden Schmutzwassersammler des Abwasserzweckverbandes Steinlach-Wie-
saz, der weiter bis zur Verbandsklaranlage auf der Gemarkung DuRlingen fihrt.
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Zum Abwasserverband gehoéren die Gemeinden Duldlingen, Nehren, Gomaringen,
Méssingen, Sonnenbuhl, Ofterdingen und die Stadt Reutlingen.

Leitungstrager

| Beschreibung der Leitung

| Vorgesehene Regelung

Erdverlegte Energieleitungen (Kabel)

Stadtwerke Méssingen
Freiherr-vom-Stein-StraBe 18
72116 Mossingen

Bereich Bad Sebastianswei-
ler, Bau-km 1+720.

Die B 27 neu wird in die-
sem Bereich bis zu 6 m
abgesenkt. Die queren-
den Leitungen sind zu
verlegen.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastralBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Dass an der Anschlussstelle
L 385 gelegene Gebaude
Hauserbach 1 wird von einer
Niederspannungsleitung aus
Ofterdingen versorgt. Diese
quert den westlichen Kreisel.

Eine Sicherung bzw.
Umverlegung ist erfor-
derlich.

Stadtwerke Mossingen
Freiherr-vom-Stein-StraBe 18
72116 Mdssingen

Das RUB Bronnwasenécker
an der AS L 385 und der Ost-
lichen Rampe wird Uber ein
Niederspannungserdkabel
von der L 385 aus versorgt.

Sicherung bzw. Umver-
legung im Bereich des
Ostlichen Kreisels erfor-
derlich.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastraBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Zwischen Bau-km 4+140 und
4+300 quert die Trasse ein
an der OV-Strale von Ofter-
dingen nach Méssingen ver-
legtes 0,4 kV Erdkabel.

An neuen Verlauf der
OV-Strale anpassen.

Stadtwerke Méssingen
Freiherr-vom-Stein-Strae 18
72116 Mdssingen

Bei Bau-km 4+830 und
5+050 queren die Trasse
zwei in kreuzenden Wirt-
schaftswegen verlegte 20 kV
Erdkabel.

Bei 4+830 an neue Ho-
henlage anpassen und
im Kreuzungsbereich in
Schutzrohr verlegen, bei
5+050 verlegen und mit
BW 11 Uber die B 27
neu Uberfihren.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastralBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Bei Bau-km 5+700 quert die
Trasse ein verlegtes Erdka-
bel.

In Schutzrohr verlegen.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastraBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Bei Bau-km 6+047 und
6+076 quert die Trasse ein in
einem Grasweg verlegtes
Erdkabel.

Das Kabel ist bis zur
Briicke Gber den Ehren-
bach an den neuen Pa-
rallelweg rechterseits
der Trasse zu verlegen.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
Eltastrale 1 -5

78532 Tuttlingen

Bei 7+180 kreuzt ein Ener-
gieversorgungskabelpaket
die neu zu verlegende Ge-
meindeverbindungsstralle.

Das Kabel im Kreu-
zungsbereich mit der
Gemeindeverbindungs-
stral3e sichern.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastraBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Bei 7+260 kreuzt ein Ener-
gieversorgungskabelpaket
die Gemeindeverbindungs-
stralle.

Sicherung durch Leer-
rohre.

Tabelle 35: Erforderliche Anderungen im Leitungsnetz, Erdverlegte Energieleitungen

Energie-Freileitungen
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Stadtwerke Méssingen
Freiherr-vom-Stein-Strae 18
72116 Mdssingen

Von ca. Bau-km 0+500 bis
14820 verlauft rechts der

B 27 neu im Abstand von 20
bis 50 m eine Energieversor-
gungskabel bzw. eine -freilei-
tung, die vor allem das Ge-
baude Waldhof 1 und
Stettécker 1 versorgt.

Im Bereich der Auffiil-
lung fur die Griinbriicke
kann das Kabel verblei-
ben, derPWC-Anlage
und im Bereich An-
schluss K 6933 und der
Kreuzung mit der K
6933 neu muss die Frei-
leitung verlegt werden.
Die Trafostation bei
1+750 links der B 27
entfallt oder muss eben-
falls verlegt werden.

Ereil Stei gSI Re 18
72116 Méssi

Netze BW GmbH
SchelmenwasenstraRe 15
70567 Stuttgart

Mittelspannungsleitung quert
bei Bau-km 2+200 die
Trasse.

Die Freileitung verlegen
und
im-Kreuzungsbereich
verkabeln- ist inzwi-
schen nicht mehr in Be-
trieb und abgebaut.

Stadtwerke Méssingen
Freiherr-vom-Stein-Stralle 18
72116 Mossingen

Ausgehend von der Trafosta-
tion neben der Ausfahrrampe
des Anschlusses L 385 ver-
sorgen mehrere Freileitun-
gen die umliegenden Anwe-
sen.

Die Freileitungen queren die
geplante B 27 bei den Statio-
nen 3+320, 3+380 und
3+410.

Die Leitungen entfallen
zum Teil und sind an-
sonsten zu verlegen
und/oder durch Erdkabel
Zu ersetzen.

Netze BW GmbH

Region Heuberg-Bodensee
EltastraBe 1 -5

78532 Tuttlingen

Am neuen Anschluss der
Ortsverbindungsstralie Ofter-
dingen - Méssingen Uber-
spannt eine Energiefreilei-
tung sowohl die neue B 27
bei Bau-km 4+060, als auch
die Ortsverbindungsstralie
im Anschlussbereich.

Die Freileitung ist in die-
sem Bereich durch ein
Erdkabel zu ersetzen
und mit BW 9 Uber die B
27 neu zu Uberflhren.

Netze BW GmbH
Genehmigungsmanagement
Netzentwicklung Projekte
Schelmenwasenstrae 15
70567 Stuttgart

Bei Bau-km 4+260 wird
durch die neue Trasse und
den neuen Anschluss der
Ortsverbindungsstrale Mds-
singen - Ofterdingen an den
Nordring eine 110 kV-Hoch-
spannungsleitung im flachen
Winkel unterquert. Ein Mast-
standort liegt innerhalb der
Trasse der B 27 neu.

Ein Mast ist zu verset-
zen. Zwei Felder mis-
sen geandert werden.
Eine Trassenverschie-
bung, die zum Erhalt
des Mastes flihren
wurde, scheidet wegen
des schiefwinkligen
Schnittes und der an-
grenzenden FFH-
Gebiete aus.

Netze BW GmbH
Genehmigungsmanagement
Netzentwicklung Projekte
Schelmenwasenstrae 15
70567 Stuttgart

Im Bereich der AS L 384
quert die 110 kV-Hochspan-
nungsleitung auch das nord-
westlich gelegene Ohr
(Trompete).

Die Gradiente der An-
schlussrampe wurde
nach Vorgaben des
Netzbetreibers so ge-
legt, dass die lichte
Hbhe zu den Leitersei-
len ausreichend ist.
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Netze BW GmbH
Genehmigungsmanagement
Netzentwicklung Projekte
Schelmenwasenstralle 15
70567 Stuttgart

Im Bereich des AS L 384
quert eine 20 kV-Freileitung
den sudodstlich gelegenen P
+ M und den AS bei Bau-km
0+390.

Die Freileitung ist im
Kreuzungsbereich zu
verkabeln.

Netze BW GmbH
Genehmigungsmanagement
Netzentwicklung Projekte
Schelmenwasenstrae 15
70567 Stuttgart

Bei Bau-km 5+500 wird mittig
ein Feld der 110 kV-Hoch-
spannungsfreileitung ge-
kreuzt.

Der Kreuzungsbereich
liegt im Einschnitt der
neuen Trasse, Die Lei-
terseile liegen oberhalb
des erforderlichen lich-
ten Raumes der Trasse.

Tabelle 36: Erforderliche Anderungen im Leitungsnetz, Energie-Freileitungen

Misch- und Abwasserkanale

Abwasserverband Steinlach-
Wiesaz

Langer Wasen 9

72144 DuBlingen

Der Verbandssammler be-
ginnt am Schacht bei Bau-km
1+810. Hier schliel3t der
Mischwasserkanal von Bad
Sebastiansweiler an.

Der Verbandssammler
ist in diesem Bereich
nicht betroffen.

Abwasserverband Steinlach-
Wiesaz

Langer Wasen 9

72144 DuBlingen

Der Verbandssammler

DN 400 quert bei Bau-km
3+163 die neue B 27 im Be-
reich der Talbriicke (BW 4).

Eine Sicherungsmaf3-
nahme, bzw. Umverle-
gung innerhalb der drit-
ten Stutzenreihe der
Talbrucke in Abstim-
mung mit dem Bau-
werksplaner ist erforder-
lich.

Eigenbetrieb Abwasserbe-
seitigung Mossingen
Freiherr-vom-Stein-StraBe 18
72116 Mdssingen

Abwasserkanale Mischwas-
serkanéle aus der Bebauung
Bad Sebastiansweiler kreu-
zen bei Bau-km 1+560,
1+700 und 1+780 die vorh.

B 27 und fuhren weiter bis
zum Beginn des Verbands-
sammlers bei Bau-km 1+810.

Infolge der Absenkung
der neuen Trasse ge-
genuber dem Gelande
ist eine Neuverlegung
bis zur Anbindung an
den Verbandssammler
erforderlich.

Die Querung wird bei
1+560 an eine Stelle
konzentriert.

Abwasserverband
Steinlach-Wiesaz
Langer Wasen 9
72144 DuBlingen

Aus Mdssingen kommend
verlauft rechtsufrig zum Ern-
bach der Hauptkanal. Am
ostlichen Ohr befindet sich
das RUB Bronnwasenécker.
Der Ablaufkanal DN 600
quert die suddstliche und die
sudwestliche Rampe der An-
schlussstelle und die Trasse
der B 27 neu im Bereich von
BW 7.

Die Schachte im Bereich
der Rampen sind in ihrer
Hbéhe anzupassen.

Im Bereich von BW 7
(Briicke im Zuge der

B 27 neu Uber die

L 385) sind Sicherungs-
maflnahmen wahrend
der Bauzeit erforderlich.
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Abwasserverband
Steinlach-Wiesaz
Langer Wasen 9
72144 DuBlingen

Auf der nordlichen Seite der
L 385 verlauft ab dem sudli-
chen Kreisel bis zum Ende
der Baustrecke eine Sam-
melleitung DN 700.

Innerhalb dieser Strecke
sind die Deckelhdhen
auf das neue Niveau der
L 385 anzupassen. Im
Bereich von BW 7 muss
der Sammler um das
nérdliche Widerlager
herum verlegt werden.
Weiterfiihrend bis zur
Einmindung in den Ver-
bandssammler aus dem
Tannbachtal kann der
Sammler verbleiben, die
Deckelhdhen der
Schachte mussen hier
auch an die neuen Aus-
bauzustande angegli-
chen werden.

Abwasserverband
Steinlach-Wiesaz
Langer Wasen 9
72144 DuBlingen

Auf der westlichen Seite des
Nordringes verlaufen zwi-
schen dem Bachsatzgraben
und der L 384 ein Regen-
wassersammler DN 1800
und eine Schmutzwasserlei-
tung DN 150. Diese queren
den neuen Anschluss der
Ortsverbindungsstrafie Ofter-
dingen-Mdssingen an den
Nordring.

Im Anschlussbereich be-
finden sich zwei
Schachte, deren Hohe
anzupassen ist. Wah-
rend der Bauzeit sind
die Leitungen bei Bedarf
zu sichern.

Abwasserverband
Steinlach-Wiesaz
Langer Wasen 9
72144 DuBlingen

Ab Bau-km 6+400 bis zum
Bauende verlauft der Ver-
bandssammler DN 700 teils
zwischen der neuen B 27
und der neuen parallel ver-
laufenden, 6,5 m breiten
Ortsverbindungsstrafie Ofter-
dingen - Dul3lingen.

Im nachfolgenden, bis
zum bereits realisierten
Abschnitt der B 27 zwi-
schen Tubingen und
Nehren wurde der Ver-
bandssammler auf den
parallel verlaufenden
Wirtschaftsweg verlegt.
Auch im vorliegenden
Abschnitt ist eine Verle-
gung auf eine Lange
von ca. 900 m erforder-
lich.

Tabelle 37: Erforderliche Anderungen im Leitungsnetz, Misch- und Abwasserkanile

Wasserversorgungsleitungen

Zweckverband Steinlach-
Wasserversorgung
TalstraBe 14

72116 Mossingen

VWT 200 PVC-Trinkwasser-
leitung quert die Trasse bei
1+900.

Infolge Absenkung der
neuen Trasse ist eine
Umverlegung im Tras-
senbereich erforderlich.
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Bad - Sebastiansweiler
GmbH

Hechinger Strale 26
72116 Mossingen

Schwefelwasserleitungen
fihren aus den Pumpstatio-
nen Hungergraben und But-
zenbad rechtsseitig der
Trasse in Richtung der Kur-
klinik.

Die aus Butzenbad kom-
mende Leitung verlauft zum
Teil langs der vorhandenen
K 6933.

Die Leitung von der
Pumpstation Hungergra-
ben ist im-Bereich-der

PWC-Anlage Ost zu-ver-
legenund im Kreu-
zungsbereich mit der B
27 neu bei 1+220 wie
bisher mit einem
Schutzrohr zu sichern
Durch die Absenkung
der Trasse gegenuber
dem jetzigen Gelande
um bis zu 6,0 m muss
die Leitung vom Butzen-
bad entlang der K 6933
neu verlegt werden

und kreuzt an neuer
Stelle bei 1+560 die B
27 neu in einem Schutz-
rohr.

Zweckverband Steinlach-
Wasserversorgung
TalstraRe 14

72116 Mossingen

Eine ZWT 250 GGG VAT
HO-PE inkl. Steuerkabel
lauft im Wirtschaftsweg Flst-
Nr. 8946 und 9002 und quert
bei Bau-km 1+680 die Trasse
der B 27 neu.

{m-Bereich-der PWC-
Anlage-Ost-muss-die
Leitung-mitdem-WW
verlegt-werden: Wegen
Absenkung der neuen
Trasse ist eine Umverle-
gung im Trassenbereich
mit Kreuzung bei ca.
1+560 erforderlich. Im
Kreuzungsbereich in
Schutzrohr sichern.

Stadtwerke Mossingen
Freiherr-vom-Stein-Strae 18
72116 Mossingen

Eine VWT 110 PE inkl. Steu-
erkabel [auft im Wirtschafts-

weg FlIst-Nr. 8946 und 9002

und quert bei Bau-km 1+680
die Trasse der B 27 neu.

Parallel zur vorgenann-
ten Leitung verlauft die
Hausanschlussleitung
zum Waldhof, die eben-
falls umverlegt und im
Kreuzungsbereich im
Schutzrohr gefiihrt wer-
den muss.

Zweckverband Steinlach-
Wasserversorgung
TalstraRe 14

72116 Mossingen

Bei Bau-km 1+700 kreuzt
eine VWT 100 PVC die
Trasse.

I