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Erneuerung von Eisenbahniiberfiihrungen im Abschnitt Berlin-Blankenburg — Bernau
StraBenquerschnitte WiltbergstraRe, PéInitzweg und Mewesstralle
Ihr Schreiben 1.BV-O-P(S) vom 25.09.2013

Sehr geehrte Frau Lucke, sehr geehrter Herr Schroeder,

mit Schreiben vom 25.09.2013 baten Sie fiir Wiltbergstrale, PéInitzweg und Mewesstrafte vor-
beugend um Begriindung der Stralenquerschnitte, um diese im Bedarfsfall im Zusammenhang
mit dem Planrechtsverfahren in den Planunterlagen zu verwenden.

Sie haben fiir jede Kreuzung eine Ubersicht {iber ,Bestand gemaR DB in m* und ,Soll gemaf
RAST 06 in m* erstellt.

Angegebene Bestandsabmessungen o

Ob die von lhnen in den Ubersichten angegebenen Malte mit der Ortlichkeit Gbereinstimmen,
wurde nicht in allen Fallen gepriift. Aufgefallen ist, dass die bestehende Fahrbahnbreite fiir die
Wiltbergstralle nicht 7,65 m, sondern ca. 7,90 m betrégt.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass die heutigen BestandsmalRe insbesondere hinsicht-
lich der lichten H6he kreuzungsrechtlich nicht die entscheidenden Mafe sein miissen. Daher bitte
ich um Zusendung der jeweiligen Bestandsunterlage aus lhren Briickenbiichern. Gelegentlich
kommt es vor, dass die urspriinglich vorhandene lichte Hohe vom Straenbaulasttrager durch das
Auftragen von Deckschichten verringert wird. Auch hatten wir schon den Fall, dass die lichte Hohe
von der DB durch das Auftragen einer Spritzbetonschicht verringert wurde. Weiterhin kann sich
die Durchfahrtshohe durch Setzungen oder altersbedingte zusétzliche Durchbiegungen verrin-
gern. In diesen Fallen ist kreuzungsrechtlich von den urspriinglichen Mafen auszugehen. Die je-
weiligen Kreuzungsbeteiligten hatten den urspriinglichen Zustand wieder herzustellen. Dies stellt
aber nicht zwingend ein Anderungsverlangen dar. Anders verhalt es sich, wenn zwischenzeitlich
eine KreuzungsmafRnahme, wie z. B. eine Absenkung der StraRe zur VergroRerung der lichten
Hohe durchgeflihrt wurde.
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Lichte Weite WiltbergstraBe, P6initzweg und Mewesstrale

Das EBA ist in den oben genannten Fallen nur flir die Planfeststellung der Eisenbahniiberfiihrung
zustandig und nicht fur die Planfeststellung der StraRenanlagen. Im Rahmen der Planfeststellung
der Eisenbahniiberfiihrung werden lichte Hohe und lichte Weite planfestgestellt. Von daher ist das
Land Berlin auch bereit auf Nachfrage des EBA die lichten H6hen und die lichten Weiten zu be-
grinden, sofern das EBA begriindete Zweifel an einer ausreichenden lichten Hohe oder lichten
Weite hat. Die Aufteilung der Straflenanlagen unter der Briicke fallt aus unserer Sicht in den oben
genannten Fallen nicht in die Zustandigkeit des Eisenbahnbundesamtes. Von daher wiirde eine
Forderung des EBA nach einer Begriindung jeder einzelnen Verkehrsanlage nicht berechtigt er-
scheinen. Fir die Aufteilung der StralRen gibt es so viele Randbedingungen zu beachten, so dass
Begriindungen fiir jede einzelne Verkehranlage unangemessen erscheinen. Fir alle drei Uberfiih-
rungen sind Sie bereits selbst zu dem Ergebnis gekommen, dass die jeweilige Regelanforderung
herstellbar wéare. Daher kann auch kein Verlangenmiissen des Landes Berlin hinsichtlich einer
gréfieren lichten Weite vorliegen.

Unabhéangig davon, teilen wir lhnen in Abstimmung mit dem Referat VII B Folgendes mit:

e Wiltbergstrale
Die vorhandene und auch kiinftige Fahrbahnbreite von 7,90 m ber{icksichtigt den Begeg-
nungsfall Bus — LKW und eine Radverkehrsanlage fir eine Richtung. Die von lhnen ange-
gebene Breite von 9 m nach RAST 06 ist fir unseren Bereich VII B nicht nachvollziehbar.

e Pdlnitzweg
Far die Zukunft ist eine Verringerung der Fahrbahnbreite von 8,00 m auf 6,50 m zugunsten
beider Gehwege geplant. Dies entspricht lhrer Ubersicht.

e Mewesstralte
Flr die Zukunft ist eine Verringerung der Fahrbahnbreite von 5,20 m auf 5,00 m mit einem
2,00 m breiten Gehweg und einem 1,00 m breiten Notgehweg geplant. Nach der RAST 06
ist ein 2,50 m breiter Gehweg nicht erforderlich.

Durchfahrtshéhe .

Zu der Durchfahrtshéhe in der ersten Zeile |hrer Ubersichten ist Folgendes anzumerken:

In der Spalte ,Soll gemal RAST 06 in m* haben Sie bei allen drei Eisenbahntiberfiihrungen die
angestrebte lichte Héhe fir HauptverkehrsstraRen mit erheblichem LKW-Verkehr eingetragen. Es
ist aber zwischen Durchfahrtshohe und lichter Héhe zu unterscheiden. Unter Durchfahrtshéhe wird
im allgemeinem die H6he verstanden, mit der Fahrzeuge die Eisenbahniberfiihrung geméan
StVZO passieren diirfen. Die max. Hohe flr Fahrzeuge, die fiir den allgemeinen Verkehr zugelas-
senen sind, betrdgt nach StVZO 4 m. Dies bedeutet firr die Wiltbergstralle, dass alle Fahrzeuge,
die fir den allgemein Verkehr zugelassenen sind, die Kreuzung passieren diirfen. So ist fiir die
Wiltbergstrale die vorhandene Durchfahrtshéhe von 4,00 m auch die erforderliche Durchfahrts-
héhe.

Lichte Hohe Wiltbergstrale

Fdr die Wiltbergstralte als (ibergeordnete Stralenverbindung der Verbindungsstufe |l wire eine
lichte Hohe von 4,50 m wiinschenswert. Allerdings werden die sich ergebenden Kosten voraus-
sichtlich in keinem Verhéltnis zum Nutzen stehen, da entsprechend den obigen Ausfiihrungen
unter Durchfahrtshéhe bereits heute alle Fahrzeuge, die fiir den allgemein Verkehr zugelassenen
sind, die Kreuzung gefahrlos passieren kdonnen.

Bei einer Anhebung der Konstruktionsunterkante des Uberbaus wiirde vermutlich eine Anhebung
der Gleise und evtl. des direkt angrenzenden S-Bahnhof erforderlich werden. Des Weiteren befin-
den sich direkt nordlich der Briicke Weichenverbindungen, die dann vermutlich ebenfalls angeho-
ben werden miissten.

Bei einer Absenkung der Stralte werden die bekannten vorhandenen ortlichen Zwangspunkte wie
Bahnhofszugang und einmiindende Wege sowie stddtebauliche Bedingungen einer regelkonfor-
men Ausfihrung im Weg stehen. Der barrierefreie Zugang zum Aufzug ware nach Aussage des
Referates VII B nicht mehr gewahrleistet. AuRerdem wird nach Aussage des Bezirkes bzw. des
Referates VII B insbesondere aufgrund einer vorhandenen Freispiegelleitung eine Absenkung der
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Fahrbahn nicht méglich sein. Die Absenkung wirde einen volligen Umbau der Regenentwésse-
rungsanlage nach sich ziehen.

Des Weiteren sind die Gebiete beidseits der Bahntrasse gut iiber Bundesfernstraften zu errei-
chen. Der westliche Bereich ist Gber die A 114 an der Anschlussstelle Schonerlinder Stralte und
die B 109 zu erreichen. Die Beschrankungen in diesem Bereich werden durch den Neubau der
Lindenhofbrlicke tber die A 114 in den nachsten Jahren aufgehoben. Der 6stliche Bereich ist tiber
die A 10 (Kreuz Barnim) bzw. A11 zu erreichen.

Weiterhin werden vermutlich die denkmalgeschitzien Anlagen, dies sind nach unserer Kenntnis
der Bahnhof, der Vorplatz und das Stellwerk, einer VergroRerung der lichten Hohe entgegenste-
hen.

Entsprechend den obigen Ausflihrungen ist die Herstellung einer lichten Hohe 4,50 m nicht zwin-
gend erforderlich und wird auch wirtschaftlich nicht angemessen sein. Daher verlangt das Land
Berlin weiterhin keine lichte Hohe von 4,50 m.

Lichte Hohe Polnitzweg

Der Pdlnitzweg gehort zum Erganzungsnetz. Er ist von untergeordneter Bedeutung hinsichtlich
des LKW-Verkehrs. Fir den motorisierten Individualverkehrs (MIV) und den Buslinienverkehr (hier
nur einstéckige Fahrzeuge im Einsatz) ist die vorhandene lichte Héhe ausreichend.

Lichte Hohe MewesstraRe
Die Mewesstralte ist eine Stralle von untergeordneter Bedeutung (Siedlungsstrale). Die vorhan-
dene lichte Hohe ist ausreichend.

Sollten Sie noch Fragen zu den einzelnen Abmessungen haben, bitte ich Sie, sich direkt an unse-
rem Bereich VII B (Frau Lochner, Tel. 9025-1219) zu wenden.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag
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Schacht-Zoliner



