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1. Darstellung der BaumalRnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den vierstreifigen Ausbau der Landesstral3e L 33, Abschnitt 425
- von km 0+505 bis 0+000 km, Abschnitt 420 - von km 1+ 987 bis km 0+064 (zwischen Eiche und
Honow).

Die Planung umfasst am Bauanfang einen innerortlichen Teil (von Eiche und Berlin Marzahn-
Hellersdorf) mit einer LAnge von ca. 270 m zwischen dem Knoten Stendaler Straf3e und der Tank-
stelle (Landsberger Chaussee).

Danach folgt in 6stlicher Richtung der aufRerortliche Teil mit einer Lange von ca. 1,330 km (freie
Strecke, Berliner StralRe). In diesem Bereich befindet sich die Einmindung der Louis-Lewin-
Stral3e.

Den Abschluss bildet ein innerdrtlicher Abschnitt von ca. 830 m Lange in der Ortslage Honow.

Die Knotenpunkte mit der Stendaler Straf3e und der Louis-Lewin-Straf3e werden mit Lichtsignal-
anlagen geregelt. FUr die Einmindung der Stralle ,Am Haussee“ in Honow ist ebenfalls eine
Lichtsignalanlage vorgesehen.

Das Landesstraf3enbedarfsplangesetz ist mit dem Gesetz zur Einfihrung eines Mobilitatsgeset-
zes des Landes Brandenburg sowie zur Anderung des OPNV-Gesetzes und zur Anderung des
Brandenburgischen Stral3engesetzes am 10.02.2024 aul3er Kraft getreten. Die MalRnahme um-
fasst den in Planfeststellung befindlichen — zur Komplettierung der 4-Streifigkeit zwischen der
BAB A 10 und der Landesgrenze B/ BB notwendigen — Ausbau der L 33 zwischen Hénow und
Berlin. Die Fortfihrung dieser Mafinahme ist aufgrund des fortgeschrittenen Planungsstandes
und des Zusammenhangs mit dem bereits realisierten Teilstlick und somit des verkehrlich sinn-
vollen Liickenschlusses weiterhin relevant (siehe Abschnitt 2.6).

Zwischen den Landern Berlin und Brandenburg wurde eine Planungs- und Kostenteilungsverein-
barung zum Ausbau der L 33 geschlossen. Baulasttrager fur die L 33, einschliel3lich Seitenrdume
zwischen Knoten Stendaler Stral3e und Honow ist das Land Brandenburg. Beide Vorhabentrager
werden hierzu und zur Unterhaltungspflicht eine Vereinbarung abschlieRen.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Lange der Ausbaustrecke betragt 2,430 km. Anschlussstrecken sind nicht Bestandteil der
Planung.

Als Querschnitt fur den vierstreifigen Ausbau wurde der Regelquerschnitt RQ 20 gewabhit.

Die L 33 verlauft auRerorts von der Tankstelle bis zur beginnenden Bebauung in Hénow als an-
baufreie Stral3e aul3erhalb bebauter Gebiete mit Gberregionaler Verbindungsfunktion (Kategorie
Landstral3e LS I1). Innerorts ist sie angebaut und wird der Stral3enkategorie angebaute Hauptver-
kehrsstralRe HS Ill zugeordnet.

Der Bestandsquerschnitt liegt zwischen dem RQ 10,5 und dem RQ 9,5. Auf den Banketten stehen
beidseitig Alleebaume, die am sidlichen Fahrbahnrand weitestgehend erhalten werden sollen.

Das Geschwindigkeitskonzept des Streckenbandes der L 33 zwischen Berlin und der An-
schlussstelle (AS) Marzahn (BAB 10) wird durch die zulassige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h in den Ortslagen Berlin und Honow bestimmt. In den kurzen Aul3erortsabschnitten zwi-
schen Berlin und H6now wird eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vorgesehen. Zwischen
Honow und der AS Marzahn betragt die zugelassene Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.
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2. Notwendigkeit der BaumalRhahme
2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersuchungen

und Verfahren

Im Jahr 2000 entstand die Studie zum Ausbau der L 33 des Blros Wosnitza und Knappe im
Auftrag des Landes Berlin und des Bezirksamtes Berlin-Marzahn. Die Studie beinhaltete mégli-
che Querschnittvarianten unter Berlicksichtigung der Besonderheiten des Artenschutzes im Be-
reich des Landschaftsschutzgebietes.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie der Abteilung Tiefbau des Landes Berlin von 2004 wurden
die wesentlichen Randbedingungen fiir die zuklnftige Trassenfuhrung der L 33 erarbeitet. Im
Ergebnis der Untersuchung wurde die Verbreiterung der L 33 in Richtung Norden empfohlen.

Im Oktober 2005 wurde im Gesetz- und Verordnungsblatt Nr. 37 des Landes Berlin die Verord-
nung zum Schutz der Landschaft der Honower Weiherkette (Berliner Teil) erlassen. Hier sind im
§ 8 Auflagen fur den Ausbau der L 33 enthalten.

Auszug:
() In dem Landschaftsschutzgebiet (LSG) ist zulassig:

[...] die Durchfiihrung von AusbaumafRnahmen der Landsberger Chaussee - Berliner Stral3e
(L 33) zwischen Stendaler StraRe und Mahlsdorfer Straf3e sowie von Ausbaumal3nahmen im
Zuge des Anschlusses der Louis-Lewin-StrafRe an die L 33; dabei ist durch Auflagen sicherzu-
stellen, dass die mit den Ausbaumafnahmen verbundenen Beeintrachtigungen des Schutzge-
bietes zur Sicherung des landeriibergreifenden Biotopverbundes durch Verminderungs-, Aus-
gleichs- und ErsatzmaRRnahmen auf das unvermeidliche Mal} beschrankt werden...[...]

Ende 2006 wurde die ergdnzende Vorplanung vom Ingenieurbiiro Krebs und Kiefer im innerortli-
chen Bereich vom Knoten Stendaler Stral3e bis Tankstelle aufgestellt. Die Vorplanung enthielt im
Wesentlichen vertiefende Querschnittsuntersuchungen im LSG Honower Weiherkette mit dem
Ziel der Eingriffsminimierung.

Ergebnisse der Vorplanung waren:
¢ maximale Verschwenkung der Fahrbahnachse in Richtung Norden
e Mindestfahrstreifenbreiten von 3,00 m
e Errichtung von beidseitigen Rad- und Gehwegen
¢ weitestgehende Vermeidung von baulichen Eingriffen im LSG.

Im Jahr 2007 erfolgte eine Fahrbahndeckeninstandsetzung im Auftrag des Landesbetriebes Stra-
Benwesen. Die Verkehrsflihrung am Knoten Louis-Lewin-Stral3e wurde durch einen zusatzlichen
Linksabbieger erganzt.

Mit Schreiben vom 11.01.2012 wurde der Antrag auf Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens
bei den Anhérungsbehérden Berlin und Brandenburg gestellt.

Die offentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen erfolgte vom 21.02 bis 20.03.2012 im
Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf und in den Gemeinden Hoppegarten und Ahrensfelde. Erortert
wurde an vier Terminen im Mérz 2014.

Als Forderung aus dem laufenden Planfeststellungsverfahren und einer geanderten Verkehrs-
prognose wurden detailliertere Untersuchungen mehrerer Varianten im Bereich der Bebauung
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hinsichtlich des Abstandes der Fahrbahnen zur angrenzenden nérdlichen Bebauung und der Er-
richtung von Larmschutzwanden an der Berliner Straf3e in Honow fur den Bereich von Bau-km
1+400 bis Bau-km 2+200 notwendig.

Im Weiteren waren die Auswirkungen der Varianten u.a. auf Flora und Fauna zu Uberprifen sowie
die VerhaltnismaRigkeit zwischen aktiven und passiven Larmschutz umfassend zu begrinden.

Die umfassende Priifung von Varianten im Bereich der Ortslage Hénow wurde im Januar 2018
abgeschlossen. Als Ergebnis der Abwagung zwischen dem Schutz der Anwohner vor Larm, dem
Flachenverbrauch, dem Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet sowie den verkehrlichen Auswir-
kungen wurde eine Variante, die die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der nordlichen
Stral3enseite, zum Schutz der Wohnbebauung, zulasst, gewahlt.

Unter Abwagung aller Belange wurde die Variante 4 (siehe Unterlage 16 Variantenvergleich) als
Vorzugsvariante vom MIL bestatigt. Samtliche Querschnittsteile der Verkehrsanlage wurden bei-
behalten (beidseitige Rad-/FuRwege, Fahrstreifenanzahl), jedoch dem Gebot der Eingriffsmini-
mierung folgend, auf das notwendige Minimum verringert und mit einer zusatzlichen Anwohner-
straRe erganzt. Daraus schlussfolgernd wird die neue Trasse der L 33 im Bereich der Ortslage
Honow geringfligig weiter sudlich in die Honower Weiherkette verschoben. Im restlichen Verlauf
der L 33 bis zum KP Kaufpark Eiche wird es keine Anderungen gegenuber der ausgelegten Va-
riante geben.

Nach Anderung des Bundesnaturschutzgesetzes wurden der Artenschutzbeitrages sowie die
faunistischen Untersuchungen aktualisiert.

2022 wurde auf Basis der Verkehrsprognose 2030 die projektspezifische Prognose fertiggestellt.
Auf Basis der Projektprognose wurden die relevanten Untersuchungen zum Larmschutz und zur
(u.a.) Verkehrsqualitat (HBS) aktualisiert und die Ergebnisse in die Planung eingearbeitet.

In diesem Zuge, musste der Eingriff in das LSG, zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit, noch
einmal optimiert werden. Dabei wurde u.a. auch der Linksabbieger in die Anwohnerstral3e ,Zum
Luch® nahe des Knotenpunktes mit der Stendaler Strafl3e entfernt.

Nach dem Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG), welches am 12.12.2019 in Kraft trat, sind die Ziele
dieses Gesetzes, die Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) im Vergleich zum Jahr 1990
schrittweise bis zum Jahr 2030 um mind. 55 Prozent zu mindern (gem. § 3 Abs. 1 KSG), auch bei
StraRenbauvorhaben zu berticksichtigen.

Auf Grundlage des FGSV-Arbeitspapier zum Klimaschutz bei Strallenbauvorhaben ,AP Klima-
schutz StraRe" (FGSV 2299), Stand Dezember 2023 wurde Fachbeitrag zur Darstellung der Be-
riicksichtigung des 8§ 13 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) erstellt und der Unterlage 1 beigefligt.

Am 10.02.2024 trat das LandesstralRenbedarfsplangesetz (LStrBPIG) mit der Einfliihrung des
Brandenburgischen Mobilitatsgesetzes (BbgMobG) sowie der Anderung des Brandenburgischen
Stral3engesetzes (BbgStrG) aul3er Kraft. Die Bedarfsbegriindung zum Ausbau der L 33, zwischen
Honow und der Landesgrenze Berlin/ Brandenburg erfolgt unter Punkt 2.6.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen Er-
scheinungsformen

Die L 33 ist eine direkt am nordostlichen Berliner Stadtrand verlaufende Ausfallstral3e. Sie ver-
bindet die Lander Berlin und Brandenburg. Aufgrund ihrer Streckenfiihrung, vom Land Branden-
burg kommend, in H6he der Anschlussstelle Berlin-Marzahn mit dem Berliner Ring BAB 10 ver-
knlpft und weiter durch den Nordostraum Berlins verlaufend, bindelt die L 33 erhebliche tberre-
gionale und regionale Verkehre. Sowohl fir den Wirtschafts- als auch den Wochenend- und Aus-
flugsverkehr stellt sie eine bedeutende Verbindungsstralie dar.
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Westlich der Stendaler Stral3e und dstliche von Hoénow bis zur AS Marzahn ist die L 33 bereits
vierstreifig ausgebaut. Es verbleibt damit nur noch die zweistreifige Engstelle zwischen der Sten-
daler Straf3e und der L 339 (Dorfstral3e/Mahlsdorfer Stral3e) in Honow.

Der heutige zweistreifige RQ 10 im Bereich freie Strecke ist mit rund 25.500 Kfz/24 h werktags
belegt. GemaR RAS Q ist der Querschnitt bereits mit 18.000 Kfz/24 h ausgelastet. Die Leistungs-
fahigkeit der einbahnigen L 33 wird damit weit Uberschritten.

In den Hauptverkehrszeiten kommt es zu stockendem Verkehr und Kolonnenfahrten zwischen
Berlin und Honow. Diese Situation hat sich mit der Fertigstellung der L 33 zwischen Honow und
der Autobahnanschlussstelle noch weiter verscharft.

Fur die Auswertung der Unfélle wurde der Bereich ab Knotenpunkt Honow bis zum Knotenpunkt
Stendaler Stral3e betrachtet. Die Auswertung der Unfalle aus den Jahren 2020 — 2022 ergaben
zwei Unfalle mit Schwerverletzten und 16 Unfélle mit insgesamt 26 leichtverletzten Personen. Die
tberwiegende Anzahl der Unfélle waren Unfalle (119) im L&angsverkehr aufgrund des geringen
Sicherheitsabstandes. Von diesen fanden im gesamten Zeitraum 24 bei dunklen Lichtverhaltnis-
sen statt. Weiterhin wurden 31 Unfalle mit Wild registriert.

Radfahrer mussen die Fahrbahn benutzen und werden durch den starken Verkehr gefahrdet.
In die Stralle minden Feldzufahrten. Langsam fahrende landwirtschaftliche Fahrzeuge, wie
Schlepper und Arbeitsmaschinen, missen sich in den flieRenden Verkehr einordnen.

Aufgrund der vorhandenen stral3enbaulichen Gegebenheiten und der hohen Verkehrsbelastung
haben sich unzutragliche Verkehrsverhéltnisse eingestellt. Die dringend gebotene Erhéhung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit machen den vierstreifigen Ausbau der Fahrbahn und
die Anordnung beidseitiger Rad- und Gehwege erforderlich.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Ausbau der L 33 entspricht den Erfordernissen der Raumordnung und der gemeinsamen
Landesplanung von Berlin und Brandenburg.

Durch den Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) von 2019
wurden Grundsatze und Ziele fir die gemeinsame Entwicklung der Lander Berlin und Branden-
burg festgesetzt.

Entsprechend des LEP HR ist die L 33 von der Landesgrenze Berlin/ Brandenburg bis nach
Honow und darlber hinaus Teil des Transeuropdischen Verkehrsnetzes des Nordsee-Ostsee-
Korridors (Ziel 7.1 des LEP HR). Weiter ist die L 33 als Gro3raumig und Uberregionale Stralien-
verbindung (Ziel 7.2) definiert.

Entsprechend der Ziele 7.1 und 7.2 des LEP HR ist die groRrdumige verkehrliche Vernetzung der

Hauptstadtregion tber die Transeuropéischen Verkehrskorridore zu entwickeln und die Verkehrs-
verbindungen vorrangig zu sichern und nachfragegerecht zu entwickeln.
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Auszug aus der Festlegungskarte zum LEP HR vom 29.04.2019 — Funktionales Verkehrsnetz

Der Entwurf des Integrierten Regionalplanes der Landkreise Markisch-Oderland und Oder-Spree

folgt den Zielen der LEP HR zu den grof3raumigen und Uberregionalen Verkehrsverbindungen.

2.4 Anforderungen an die stralenbauliche Infrastruktur

Die vorhandene L 33 ist aktuell bei einer Verkehrsbelastung von 25.500 Kfz/24 h werktags (DTVw
Verkehrszahlung 2021) und im Prognosejahr 2030 mit DTVw = 31.000 Kfz/24 h (entsprechend
der projektspezifischen Verkehrsprognose von 2023) nicht ausreichend leistungsfahig. In den
Spitzenstunden entstehen im Bestand an den angrenzenden Knotenpunkten Staus, die bis in das
untergeordnete Kreisstralennetz und Berliner Stadtstral3ennetz zurtickreichen. Mit dem vierstrei-
figen Ausbau der L 33 zwischen Honow und Eiche, an der Landesgrenze Berlin /Brandenburg,

wird die Leistungsfahigkeit wesentlich erhdht, sodass der Verkehr fliissig flie3en kann.
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Die Knotenpunkte missen an die neuen Verkehrsbelastungen und den vorgesehenen Stral3en-
guerschnitt angepasst werden.

Der Radfahrverkehr wird beidseitig parallel zur Fahrbahn im Seitenraum gefthrt.

Grundstuckszufahrten —werden zum grof3ten Teil erhalten. Lediglich einige Feldzufahrten werden
in Zukunft nicht mehr angeboten. Wegen der Errichtung der zwei Richtungsfahrbahnen, erfolgt
die ErschlieBung der Uberwiegenden Grundstlicke nur noch aus einer Richtung. Wendemaglich-
keiten bestehen an den Knotenpunkten.

Der vierstreifige Ausbau soll neben der Erh6hung der Verkehrssicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs dazu beitragen, nennenswerte Zeit- und Betriebskosten der Stralennutzer zu sparen
und den Verkehr aus dem Nordosten Berlins (Bezirk Marzahn-Hellersdorf) ziigig zur Anschluss-
stelle Marzahn der BAB 10 zu fihren.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintréachtigungen

Die THG-Emissionsbilanz fuir den vierstreifigen Ausbau der L 33 ergab im Prognose-Planfall im
betrachteten Untersuchungsraum eine Abnahme der jahrlichen verkehrsbedingten CO2eq- Emis-
sionen um insgesamt 3 430 t bezogen auf das Jahr 2030. Die Lebenszyklusemissionen aus Stra-
Renbau und -unterhalt erhéhen sich um 155 t/a. In Summe wird eine Abnahme der THG-Emissi-
onen um 3 275 t/a ausgewiesen (siehe Anlage 4).

Wahrend die Lebenszyklusemissionen aus dem StrafRenbau jahrlich zu gleichen Teilen Uber ei-
nen Zeitraum von 60 Jahren in die Bilanz einbezogen werden, sind die verkehrsbedingten Emis-
sionen in Abhangigkeit von der Verkehrs- und Flottenentwicklung bezugsjahresabhangig und be-
ziehen sich in diesem Gutachten ausschlief3lich auf das Jahr 2030. Bei unveranderten Verkehrs-
mengen wirden sich die jahrlichen verkehrsbedingten Emissionsmengen sowohl TTW als auch
WTT bei der in HBEFA 4.2 angenommenen Flottenentwicklung mit kiinftigen Bezugsjahren redu-
zieren.

2.6 Bedarfsbegriindung

Bis Anfang 2024 war der Ausbau der L 33 von der BAB 10 bis zur Landesgrenze Berlin und
Brandenburg als indisponible Ma3Bnahme im Landesstra3enbedarfsplanes des Landes Branden-
burg enthalten. Am 10.02.2024 trat das LandesstralRenbedarfsgesetz (LStrBPIG) aul3er Kraft. Der
Bedarf fr den Ausbau der L 33 ist demnach zwar im LandestraBenbedarfsplan enthalten, jedoch
fur Linienbestimmung und Planfeststellung nicht mehr verbindlich. Daher ist einerseits zu bertck-
sichtigen, dass das Vorhaben im LandesstralRenbedarfsplan enthalten ist und sich daraus eine
resultierende Wirkung ergibt, andererseits der Bedarf, aufgrund der nun fehlenden Verbindlich-
keit, ergdnzend zu begriinden ist.

Beim betrachteten Ausbauabschnitt der L 33 zwischen Honow und der Landesgrenze Berlin/
Brandenburg handelt es sich um den 2. Bauabschnitt der im LandestralRenbedarfsplan erfassten
Gesamtmalinahme L 33, 4-streifiger Ausbau BAB10-Honow-LGr“. Der 1. Bauabschnitt wurde
bereits 2012 fertiggestellt und unterfiel zweifellos der Wirkung des § 1 Abs. 2 LStrBPIG (alt). Da
auch in Berlin anschlieRend ein 4-streifiger Querschnitt besteht, handelt es sich bei der hier be-
schreibenden MalRnahme um die Fortsetzung der (im LandesstraRenbedarfsplan erfassten und
damit insgesamt als Bedarf festgestellten) GesamtmalRnahme und somit um einen Licken-
schluss im Zuge der L 33 fur den motorisierten und nicht-motorisierten Verkehr.

Selbst wenn keine fir die Linienbestimmung und Planfeststellung unmittelbar verbindliche Wir-
kung des Landesstral3enbedarfsplans mehr besteht, hat die Erfassung der Gesamtmalinahme
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zum Zeitpunkt der Wirksamkeit des LStrBPIG eine prajudizielle Bedeutung, die auch in die heu-
tige Bedarfsfeststellung einwirkt. Dies in der Weise, dass die ursprunglichen Grunde fir die Auf-
nahme in den seinerzeitigen LandesstralRenbedarfsplan auch im Rahmen der ergdnzenden Be-
grindung heranzuziehen sind.

Wie bereits in den Punkten 2.2 und 2.4 beschrieben, kdnnen die aktuellen Verkehre (DTVw =
25.500 Kfz/ 24h; Verkehrszahlung 2021) und die prognostizierten Verkehre (DTVw = 31.000
Kfz/ 24h; Prognosejahr 2030) nicht Uber die bestehende L 33 von H6now bis zur Landesgrenze
Berlin/ Brandenburg abgewickelt werden. Die Leistungsfahigkeit ist sowohl fiir den Kfz- als auch
fur den Rad- und FulRverkehr nicht gegeben. Haufig wird der Verkehrsfluss durch Stop-and-Go
und Staus behindert. Da beidseitig der Fahrbahn gegenwartig keine Radwege bestehen, muss
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Dies kann zu riskanten Uberholmanévern fiih-
ren, was wiederum nicht zur Verkehrssicherheit beitragt.

Mit dem Ausbau der L 33 zwischen Honow und der Landesgrenze Berlin/ Brandenburg zu einem

4-streifigen Querschnitt mit beidseitigen Radwegen kdnnen die Verkehrsqualitat und die Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsarten wesentlich erhéht werden.
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3. Zweckmaligkeit der BaumalRnahme

Der vierstreifige Ausbau folgt dem heutigen Verlauf der LandesstraRe 33. Dieser stellt die kir-
zeste Verbindung zwischen Berlin und Hénow dar und verursacht deshalb die geringsten Her-
stellungskosten, Unterhaltungskosten, Betriebskosten und Fahrtzeiten.

Zwischen den Ortslagen (freie Strecke) wird der RQ 20 vorgesehen. Der RQ 20 ist fur die prog-
nostizierten Verkehre ausreichend leistungsfahig. Im Streckenband von Marzahn bis zur Ortslage
von Honow entspricht er den Planungsgrundsétzen im Nachbarabschnitt zwischen Ortslage
Honow bis zur Anschlussstelle Marzahn der BAB 10.

Im Land Berlin werden Ublicherweise beidseitige Radwege vorgesehen, wogegen im Land Bran-
denburg einseitige Zweirichtungs-Radwege Standard sind. Die Anlage von Radwegen in beiden
Richtungen ermdglicht die Verknlpfung des Uberregionalen Radwegenetzes zwischen Berlin und
Brandenburg im Zuge des ZR 1 (Zubringerradweg zum Europaradweg R 1) und verbessert die
radverkehrsseitige ErschlieBung der nérdlich und stdlich der L 33 gelegenen Siedlungsgebiete
Honow, Eiche und Berlin Hellersdorf.

Mit Ricksicht auf das, sudlich der heutigen Stral3e gelegene, Landschaftsschutzgebiet erfolgt
auB3erhalb der Ortslagen Hellersdorf/ Eiche und Honow die Verschwenkung der auszubauenden
L 33 in Richtung Norden. Gemal Landschaftsschutzverordnung werden die Eingriffe hierdurch
auf das unvermeidbare Mal3 reduziert.

3.1 Variantenuntersuchungen
Innerortsstrecke von Eiche/Hellersdorf (Bauanfang bis Bau-km 0+270):

Wegen zahlreicher Zwangspunkte wurde fir den Bereich der Anbindung der 4-streifigen Trasse
an den Bestand keine Variantenuntersuchung vorgenommen.

AuRerortsstrecke (Bau-km 0+270 bis 1+600):

Im Jahr 2001 wurde in einer Studie der Abteilung Tiefbau des Landes Berlin die Linie der zukiinf-
tigen vierstreifigen L 33 in folgenden Varianten untersucht:
e Variante 1: Sudverbreiterung, derzeitige Fahrbahn wird nérdliche Richtungsfahrbahn
e Variante 2: Nordverbreiterung, derzeitige Fahrbahn wird stidliche Richtungsfahrbahn
e Variante 3: Nordverbreiterung, derzeitige Fahrbahn bleibt ungenutzt, beide Richtungs-
fahrbahnen werden neu gebaut, gro3er Abstand zur vorhandenen Fahrbahn

Im Ergebnis wurde die Variante 2 als Vorzugsvariante ermittelt.

Im Jahr 2007 erfolgte fir die Variante 2 im Bereich freie Strecke eine vertiefende Variantenunter-
suchung unter Berticksichtigung des LSG Honower Weiherkette.

Folgende Untervarianten der Variante 2 wurden untersucht (siehe Anlage 1 zum Erlauterungsbe-
richt):
e Variante 1: Verbreiterung der L 33 auf der Nordseite mit einseitigem gemeinsamen Zwei-
richtungs-Geh- und Radweg auf der Nordseite
e Variante l1a: Verbreiterung der L 33 auf der Nordseite mit durchgangigem gemeinsamen
Einrichtungs-Geh- und Radweg auf der Nordseite und durchgangigem Radweg auf der
Sudseite (Berliner Gebiet) sowie abschnittsweise Fiihrung der Ful3ganger in das vorhan-
dene Wegesystem der Honower Weiherkette
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e Variante 1b: Verbreiterung der L 33 auf der Nordseite mit beidseitigem gemeinsamen
Geh- und Radweg, der siidliche Geh-/Radweg entsteht auf Flachen des Landes Branden-
burg (mit geringem Eingriff in das LSG Weiherkette wird der gesamte Querschnitt weiter
nach Norden verschoben)

Im Ergebnis wurde die Variante 1 mit einem Zweirichtungs-Geh- und -Radweg auf der Nordseite
verworfen, da sie den Erfordernissen der Verkehrssicherheit (Vermeidung der bei einer einseiti-
gen Radfahrerfiihrung nétigen StralRenquerungen) nicht gentgt. Ferner ist bei Variante 1 im Ver-
gleich zu den Varianten 1a und 1b die Qualitat sowohl der radverkehrsseitigen ErschlieRung der
Siedlungsgebiete beiderseits der L 33 als auch der angestrebten Verknlpfung des Uberregiona-
len Radwegenetzes zwischen Berlin und Brandenburg unzureichend.

Dem gegentiber stellten sich die Varianten 1a und 1b verkehrlich als gleichwertig heraus. Damit
waren zur Entscheidungsfindung die Eingriffsbilanz in Bezug auf Natur und Landschaft, die Fra-
gen der Verkehrssicherungs- und Unterhaltungspflichten flir den stidlichen Seitenraum sowie das
erforderliche Mal3 an Grunderwerb vertiefend zu untersuchen.

Hierfir wurden in der ab Januar 2009 gefiihrten Untersuchung insgesamt 4 Varianten definiert.

Neben den Varianten 1 (bisher 1a) und 2 (bisher 1b) wurden die Variante 3 (Entwasserungsmulde
zwischen Fahrbahn und Seitenraum) und Variante 4 (Entwicklung des gesamten Stral3enquer-
schnitts unter Anhaltung der vorhandenen sudlichen Stralienkante nach Norden) bezlglich der
Lage des sudlichen Radweges einer vertiefenden Bewertung unterzogen. (siehe Anlage 3 zum
Erlauterungsbericht):

e Variante 1: entspricht der vorhergehenden Variante 1a, 2,50 m kombinierter Geh- und
Radweg in der Weiherkette, Eingriffe im LSG Weiherkette sind erforderlich, Inanspruch-
nahme von Flachen des Landes Berlin, Unterhaltungslast Land Berlin

e Variante 2: entspricht der vorhergehenden Variante 1b, 1,60 m breiter Radweg parallel
der L 33 unter Beibehaltung der vorh. Béschung, die vorhandene Baumreihe am stidlichen
Fahrbahnrand fallt, Inanspruchnahme von Flachen des Landes Brandenburg, deutlich ge-
ringere Eingriffe im LSG Weiherkette, Unterhaltungslast beim Land Brandenburg

¢ Variante 3: Radweg mit 1,60 m Breite parallel der L 33 mit dazwischenliegender Entwas-
serungsmulde, die vorhandene Baumreihe am sudlichen Fahrbahnrand fallt, Inanspruch-
nahme von Flachen des Landes Brandenburg, Eingriffe im LSG Weiherkette, Unterhal-
tungslast beim Land Brandenburg

e Variante 4: Radweg mit 2,0 m Breite parallel der L 33 unter Beibehaltung des vorh. Fahr-
bahnrandes als sidliche Begrenzung des Radweges, die vorhandene Baumreihe am stid-
lichen Fahrbahnrand bleibt stehen, zusatzliche Inanspruchnahme von Flachen des Lan-
des Brandenburg, keine Eingriffe im LSG Weiherkette, Unterhaltungslast beim Land Bran-
denburg

Die folgende Tabelle stellt die Abwagung fir die Varianten 1 bis 4 unter verschiedenen Gesichts-
punkten dar.
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Bewertung: ++ sehr gut + gut - weniger gut -- schlecht
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
ausgeglichener Grunderwerb | | 0 __ _
in Berlin und Brandenburg
Einhaltung der gesetzlichen _ ) _ 4
Vorgaben aus dem LSG
Eingriffe in die Weiherkette -- - -- ++
Eingriffe in landwirtschaftliche | i i _
Flachen
Verkehrssicherheit fur Geh-
und Radverkehr 0 * o o
Betroffenheiten ausgeglichen
; - 0 - +
im Planfeststellungsverfahren
Wertung 3 2 4 1

Genehmigungsfahigkeit:

Dabei gilt der Grundsatz, dass nicht die technisch eleganteste Lésung die beste ist, sondern die-
jenige, die den gréfitmaoglichen Ausgleich der verschiedenen Betroffenheiten und Interessen er-
moglicht.

Im vorliegenden Fall entsteht durch den Schutz des LSG Honower Weiherkette ein Eingriff in
privatrechtliche Eigentumsverhéltnisse am ndrdlichen Fahrbahnrand.

Fur den vierstreifigen Ausbau der Landesstraf3e L 33 wird unter dem Gesichtspunkt der Planungs-
zielstellungen der Lander Brandenburg und Berlin die Variante 4 fur die weitere Planung gewabhilt.

Innerortlicher Bereich von Honow (Bau-km 1+600 bis Bauende):

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde als Forderung eine detailliertere Untersu-
chung mehrerer Varianten im Bereich der Bebauung hinsichtlich des Abstandes der Fahrbahnen
zur angrenzenden Bebauung und der Errichtung von LArmschutzwanden an der Berliner Stral3e
in Honow fur den Bereich von Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+200 notwendig.

Hierzu wurden folgende 6 Varianten definiert:

e Variante 1: Deckbelag von -4 dB(A) ausgelegte -Variante wie in den Planfeststellungsun-
terlagen.

e Variante 2: Deckbelag von 0/-2 dB(A) modifizierte Variante 1

e Variante 3: Variante der Gemeinde Hoppegarten, Anliegerstral3e mit Bepflanzung der
LSW

e Variante 4: minimierte Variante 3 mit verringertem Querschnitt der L 33

e Variante 5: Variante der Anwohner an der L 33 mit Erhalt der Baumallee

e Variante 6: minimierte Variante 5 mit verringertem Querschnitt der L 33

In der Unterlage 16 sind diese Variantenuntersuchungen enthalten.

Die Varianten 1 und 2 scheiden aus, da sie den Bestimmungen der 16. BImSchV in Verbindung
mit der VLa&rmSchR nicht entsprechen. Es wird kein schalltechnischer Vollschutz erreicht. Sie
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sind in Verbindung mit dem Artenschutz und der Verordnung des LSG ,Hénower Weiherkette*
als unzumutbar zu bewerten.

Die Varianten 3 bis 6 erflllen grundsatzlich die Bedingungen des Artenschutzes und der Verord-
nung des LSG ,Honower Weiherkette®.

Die Varianten 5 und 6 scheiden jedoch aufgrund der sehr hohen Kosten aus.

Von den beiden verbleibenden Varianten 3 und 4 ist diejenige auszuwéhlen, die im Sinne des
Artenschutzes und der Verordnung zum LSG ,Hénower Weiherkette* die geringeren Auswirkun-
gen hat. Das ist Variante 4. Sie ist aulRerdem kostengiinstiger, als Variante 3, wahrend beide
Varianten bezogen auf Verkehr und Larmschutz gleichwertig sind.

Fur die weitere Planung wird die Vorzugsvariante 4 zugrunde gelegt.

3.2 Kurze Beschreibung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Das Handbuch der naturraumlichen Gliederung Deutschlands ordnet die Gegend um Hénow und
Altlandsberg der naturraumlichen Einheit der Ostbrandenburgischen Platte zu, die einen Aus-
schnitt aus dem Jungmoranenland des Norddeutschen Flachlandes bildet. Die Ostbrandenburgi-
sche Platte besitzt nur ein schwach entwickeltes Flussnetz, die Niederschlage versickern rasch.
Am geologischen Aufbau haben vor allem jungeiszeitliche (jungpleistozane) Geschiebelehme
und Geschiebesande sowie glazifluviatile und fluviatile Sande, Kiese und Talsande grof3en Anteil.
Das abflieRende eiszeitliche Schmelzwasser schuf Rinnen, in denen heute Rinnenseen liegen (z.
B. der Haussee bei Honow). Die Ostbrandenburgische Platte gehért zum Mecklenburgisch-Bran-
denburgischen Ubergangsklima mit einer mittleren Jahrestemperatur von 8 °C und einer Summe
der Jahresniederschlage von 550 bis 600 mm.

Im Planungsgebiet ist die Barnimplatte Untereinheit der Ostbrandenburgischen Platte, die sich
von Berlin bis Strausberg, Wriezen und Eberswalde ausdehnt. Vorherrschend auf der Barnim-
platte sind wellig-flachhiigelige Lehm- und Sandgebiete, die dem morphologischen Formentyp
nach Grundmoranenplatten mit Sanderiberschittungen sind. Die Barnimplatte ist von sandigen
Lehmbdden und Sandbdden bedeckt, vorherrschend sind es schwach bis maRig gebleichte rost-
farbene Waldbdden, in lehmigem Gelande gebleichte braune Waldbéden. Die Bodenguite ist ge-
ring bis gut, aber sehr heterogen. Unter flachem Obergrundwasser liegt Hauptgrundwasser in
mittleren und grof3en Tiefen. Natirliche Waldgesellschaft ist der Traubeneichenwald im Siden
der Barnimplatte. Nordlich der L 33 ist heute vorwiegend Ackerland vorhanden. Sudlich der L 33
liegt die naturnah entwickelte Honower Weiherkette am Rand der Grof3siedlung Hellersdorf. Ne-
ben dem Berliner Stadtteil Hellersdorf liegen Teile der Ortschaften Eiche (6stlich Kaufpark an der
StralRe ,Am Luch®) und H6now im Untersuchungsgebiet.

FFH Vertraglichkeit

Im potenziellen Wirkraum des Vorhabens sind keine FFH- oder SPA-Gebiete vorhanden. Eine
Beeintrachtigung der Koh&renz von Natura2000 kann ausgeschlossen werden.

Schutzguter

Aussagen zu den Schutzgutern kdnnen dem LBP (Unterlage 12) entnommen werden. Wegen der
Bedeutung fir dieses Vorhaben sei hier auf das Landschaftsschutzgebiet (LSG) Honower Wei-
herkette sudlich der L 33 verwiesen. In diesem Areal sind Bautatigkeiten auf das unvermeidbare
Mald zu beschranken. Bei Bau-km 0+300 befindet sich der Fischteich. Die hier lebenden Arten
werden von den Naturschutzbehdrden als besonders schiitzenswert behandelt.
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4. Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.1 Trassierung

4.1.1 Ortslagen Ahrendsfelde-Eiche, Berlin und Honow

In der Ortslage ergeben sich folgende Entwurfs- und Betriebsmerkmale fiir die Kategoriegruppe
HS Il

e Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h
e 2-bahniger StraBenquerschnitt mit Richtungsverkehr
¢ plangleiche Knotenpunkte (Lichtsignal geregelt)

Die Grenzwerte der Trassierungselemente nach geltender Richtlinie RASt 06 werden eingehal-
ten.

Trassierungselemente:
Elemente Grenzwert (Vzu= 50 km/h) Gewahlter  Hochst-  bzw.
Mindestwert

Lageplan

Kurvenmindestradius |80 m | 150m
Hohenplan

Hochstlangsneigung 8,0 % 2,4%
Kuppenmindesthalbmesser |250 m 2.500 m
Wannenmindesthalbmesser | 150 m 3.000 m

Querschnitt

Hochstquerneigung 2,5 (5,0)% 2,5%
in Kurven

Sicht

Mindesthaltsichtweiten 47 m |90 m

Im Ubergangsbereich an den Bestand (Bauanfang) wurde ebenfalls von einer Entwurfsgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgegangen.

Die Verkehrsqualitat fur alle Arme der Knotenpunkte entspricht einer Qualitatsstufe von D oder
besser. Lediglich die Linksabbieger aus und in die Stendaler StralRe sind erheblich schlechter.

Vornehmlich ruht die schlechte Qualitat an den erheblich gestiegenen prognostizierten Verkehrs-
zahlen in und aus die Stendaler Stral3e. Es ist jedoch zu vermuten, dass die ermittelten Aufstell-
langen aus der Stendaler Stral3e nur selten bis nie erreicht werden, da auch alternative Routen
zur Verfugung stehen. Zur Sicherung der Aufstelllange aus der L 33 in die Stendaler Stral3e wur-
den die Knotenpunktgeometrie und die Wegefiihrung in der L 33 angepasst. So wurde das Links-
einbiegen in die StralRe ,Am Luch®, im Sinne der Verkehrssicherheit und zur Verlangerung des
Linksabbiegerstreifens in die Stendaler Stral3e, unterbunden.

Zur weiteren Verbesserung der Verkehrssituation konnen Induktivschleifen in allen Zufahrten
nachgeristet werden, um eine flexiblere, verkehrsabhéngige Steuerung umzusetzen.
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Zwangspunkte:

Zwangspunkte sind die Bebauungen am Bauanfang und am Bauende sowie der Knotenpunkt
Louis-Lewin-Stral3e.

Das Landschaftsschutzgebiet Honower Weiherkette erzeugt zahlreiche Zwangspunkte entlang
des gesamten Ausbaubereiches. Hier sind generell die Eingriffe auf das Nétigste zu minimieren.
Eine Bebauung im LSG ist aus Sicht des Vorhabentragers grundsatzlich zulassig, trifft aber auf
ebenso grundsatzliche Bedenken der unteren Naturschutzbehdrden. Eingriffe in das Areal Fisch-
teich sind grundsétzlich zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Die Tankstelle stellt einen besonderen Zwangspunkt dar. Eine weitreichendere Verschiebung der
StralRenbegrenzungslinie in Richtung Norden, bedeutet eine unverhaltnisméRig hohe Einschrén-
kung des Tankstellenbetriebes.

Im Bereich von Honow bleibt die Berliner Stral3e als Anliegerstral3e im Einrichtungsverkehr erhal-
ten. Die L 33 wird in diesem Bereich stdlich der Berliner StralRe gefihrt.

Zur sicheren Verkehrsfihrung wird fur die Stra3en ,Am Haussee” eine Lichtsignalanlage vorge-
sehen.

Die Sichtdreiecke in den Knotenpunkten werden uneingeschrankt freigehalten.

4.1.2  Abschnitt freie Strecke
Aulerorts ergeben sich folgende Entwurfs- und Betriebsmerkmale fur die Kategorie LS II.

¢ Die Entwurfsgeschwindigkeit der freien Strecke wurde mit 70 km/h gewahit.
e ohne Standstreifen

Trassierungselemente:
Elemente Grenzwert (Vzu= 70 km/h) Gewahlter Hochst- bzw.
Mindestwert

Lageplan

Radius | 450 m [1.500 m
Hohenplan

Hochstlangsneigung 4,5 % 2,4 %
Kuppenmindesthalbmesser |3.150 m 4.400 m
Wannenmindesthalbmesser |1.000 m 13.000 m

Querschnitt

Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 8,0% 25%
Sicht

Haltsichtweiten |85 m [125 m

Das Ergebnis der Sichtweitenanalyse ergab uneingeschréankte Haltsichtweiten im gesamten Be-
reich. Auf Grund der Zweibahnigkeit ist die Betrachtung der Uberholsichtweite nicht erforderlich.

Die topographischen Verhaltnisse im Abschnitt der freien Strecke erfordern keine besonderen
Aufwendungen fur die raumliche Linienfihrung. Die Kriterien der rdumlichen Linienfiihrung sind
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auf Grund der zahlreichen Zwangspunkte von untergeordneter Bedeutung. Die Mindestanforde-
rungen sind erfllt.

Zwangspunkte:

Zwangspunkte sind unter anderem die Alleebdume am sudlichen Fahrbahnrand im Auf3erortsbe-
reich, die weitestgehend erhalten werden sollen. Hier wurde stets ein Abstand zwischen Fahr-
bahn und den vorhandenen Baumen von = 4,50 m eingehalten.

Von Bau-km 0+400 bis 0+740 bildet die Amphibienleiteinrichtung an der Stdseite einen weiteren
Zwangspunkt fur die Trasse der L 33. Da Eingriffe in den Wurzelbereich der Alleebaume zu ver-
meiden sind, wurde die Lage der Leiteinrichtung im Bereich des vorhandenen Fahrbahnrandes
gewabhlt. Die Lage der Trasse und der Gradiente ergeben sich so zwangslaufig (siehe Unterlage
6, Blatt 5).

Von Bau-km 1+740 bis 2+000 ist die vorhandene L 33 ein weiterer Zwangspunkt der Trasse. Die
Berliner Stral3e bleibt in einer Breite von 4,50 m fur den Anliegerverkehr erhalten. Hinter der ge-
planten Larmschutzwand ergibt sich so die Lage der L 33 zwangslaufig.

Die topographischen Verhaltnisse im Abschnitt erfordern keine besonderen MalRnahmen der
raumlichen Linienflhrung.

4.1.3 Gehwege- und Radwegeverbindungen
Radwege West-Ost-Richtung

Vorhandene Radwege in der Stendaler StrafRe (aus Studen) und der Landsberger Chaussee (aus
Westen) werden weitergefihrt.

In West-Ost-Richtung beginnt der Radweg von Berlin aus kommend bei Bau-km 0+015 am stid-
lichen Fahrbahnrand. Der Radweg wird bis Bau-km 0+100 als 1,60 m breiter Einrichtungsradweg
geplant. Dabei wird der FuRganger parallel auf einem 1,5 m breiten Streifen geflihrt. Ab Bau-km
0+100 ist eine Breite von 2,00 m vorgesehen fir die gemeinsame Fihrung des Radfahrers (in
Richtung Osten) und des fuBBlaufigen Verkehrs. FulRganger die sidlich der L 33 in Richtung Wei-
herkette laufen, werden bei 0+120 in das vorhandene Wegesystem der Honower Weiherkette
geflhrt.

Radfahrer fahren weiter entlang der neuen StrafRe bis zum Knotenpunkt mit der Louis-Lewin-
StralRe. An diesem Knotenpunkt wird der Radweg in sudliche Richtung (Berlin) in das bestehende
Geh- und Radwegesystem angebunden und Radfahrer sowie Ful3gdnger werden gemeinsam in
Richtung Honow auf einem 2,00 m breiten Weg bis Station 2+000 gefuhrt.

Der aus Berlin-Marzahn kommende Radfahrer mit den Zielen StrafRe ,Am Luch“ und Tankstelle
quert die L 33 im Knoten Stendaler Straf3e und gelangt im Seitenraum der nérdlichen Fahrbahn
bis zur Einmindung zur Tankstelle auf einem gemeinsamer Geh- und Zweirichtungs- Radweg.

Am Knotenpunkt mit der Louis-Lewin-Strafl3e werden Querungsmaglichkeiten der L 33 nach Nor-
den eingerichtet. Die Querungen der L 33 als auch Louis-Lewin-Strafl3e erhalten eine Mittelinsel
mit Aufstellbereichen flr Radfahrer. Abgesenkte Borde werden hergestellt. Die Lichtsignalanlage
wird auf Anforderung des Fuf3- und Radverkehrs geschaltet.

Von der Einmiindung Louis-Lewin-Stral3e wird der gemeinsame Geh- und Radweg bis Bau-km
2+000 am Knotenpunkt mit der Stralle ,Am Haussee“ mit einer Breite von 2,0 m vorgesehen,
anschlieRend bis zum dstlichen Bauende mit einer Breite von 2,50 m. Am &dstlichen Bauende
mundet der gemeinsame Geh- und Radweg in das bestehende Geh- und Radwegesystem ein.
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In nérdlicher Richtung befindet sich hier eine Querung der L 33/ L 339. In stdliche Richtung fihrt
das bestehende Geh- und Radwegesystem entlang der Mahlsdorfer Stral3e.

Radwege Ost-West-Richtung

Der Radweg verlauft im Wesentlichen auf Brandenburger Territorium.

Die L 33 ist ausschlie3lich am nérdlichen Fahrbahnrand bebaut. An diesem Bedarf ist das Ange-
bot an Radwegen ausgerichtet. Zukinftig wird das ungeordnete Queren der L 33 aus Grinden
der Verkehrssicherheit unterbunden. Querungen der L 33 werden an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten angeboten.

In Ost-West-Richtung beginnt der Radweg von Honow kommend am nérdlichen Fahrbahnrand.
Der Radweg fihrt als 2,50 m breiter Zweirichtungsradweg in westlicher Richtung bis zum Knoten
L 33/ Berliner Stral3e — Am Haussee. Der Radweg ist als Zweirichtungsradweg zu beschildern,
weil fur die Anlieger am ndérdlichen StralRenrand hier der Bedarf besteht, in alle Richtungen zu
fahren.

Ab Bau-km 2+000 wird der Radverkehr Uber die Anliegerstralle (L 33 alt) bis zum Ende der Be-
bauung gefihrt. Auch in diesem Abschnitt wird das Radfahren in beide Richtungen gestattet.

Ab der Anbindung der Anliegerstral3e an die L 33 fuhrt ein 2,00 m breiter Einrichtungsradweg in
westlicher Richtung bis nach Berlin. Eine Querungsmadglichkeit in stdliche Richtung zur Louis-
Lewin-Stral3e ist mit vorgesehen.

Der Radweg quert zwei Tankstellenzufahrten Uber abgesenkte Borde bei Bau-km 0+250 und
0+200. Ab der westlichen Tankstellenzufahrt wird der Radweg mit einer Breite von 2,5 m als
Zweirichtungsradweg beschildert. Ab der Einmindung ,Am Luch® wird der Zweirichtungsradweg
auf 4,0 m verbreitert, um dem voraussichtlichen Bedarf zu entsprechen. An seinem westlichen
Ende miindet er in den Knotenpunkt L 33/ Landsberger Chaussee lber einen abgesenkten Bord.

Gehwege

Der vorwiegende Bedarf besteht entlang der Bebauung in den beiden Ortslagen von Eiche und
Honow. Die vorhandenen Gehwege in den Ortslagen bleiben erhalten.

Gehwege befinden sich am nérdlichen Fahrbahnrand am westlichen Bauende von Bau-km 0+010
bis Bau-km 0+100 und am 0dstlichen Bauende von Bau-km 1+750 bis 2+430. Aus Richtung Berlin
kommend miindet der Gehweg am Knotenpunkt L 33/ Landsberger Chaussee - Stendaler Stral3e
in das bestehende Gehwegesystem ein. FulBganger werden bis in das bestehende Wegesystem
der Weiherkette gefihrt.

Fur den fuBlaufigen Verkehr werden beidseitig der L 33 getrennte und gemeinsame Geh- und
Radwege vorgesehen.

41.4 Grundstickszufahrten

Die betroffenen Grundstickszufahrten werden an die veranderte Lage der L 33 angepasst. Ent-
sprechende Regelungen sind dem Bauwerksverzeichnis zu entnehmen (Unterlage 5).

Die beiden Grundstuickszufahrten zur Landsberger Chaussee zwischen der Stendaler Stral3e und
der StralRe ,Am Luch® bleiben erhalten. Die Erreichbarkeit wird auf 'rechts rein — rechts raus'
beschrankt.

Die Grundstiickszufahrten der Tankstelle werden ortlich angepasst. Sie ricken durch die Inan-

spruchnahme von Flachen néher an die Tankstelle heran. Fur die 6stliche Zufahrt wird eine Links-
abbiegespur aus Richtung Berlin vorgesehen.
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In Honow bleiben die Grundstiickszufahrten erhalten. Die Erreichbarkeit wird auf 'rechts rein —
rechts raus' beschrankt.

Die Grundstlickszufahrten der zwei Autohauser in Hénow werden neu geordnet. Hierzu flhrte
der Vorhabentrager bereits Gesprache mit den Grundstiickseigentimern. Die Anregungen und
Hinweise wurden in die Planung eingearbeitet. Aus Richtung Berlin wird eine Linksabbiegespur
vorgesehen.

4.1.5 Feldzufahrten (FZ)

Derzeit werden die Felder nordlich der L 33 landwirtschaftlich genutzt. In der Ortlichkeit sind zahl-
reiche ,wilde* Zu — und Ausfahrten erkennbar. Diese Zufahrten werden neu geordnet. Die Felder
erhalten befestigte Zufahrten an ausgewahlten Stationen. Ein uneingeschranktes Aus- und Ein-
fahren wird zukUnftig unterbunden. Die Erreichbarkeit wird auf 'rechts rein — rechts raus' be-
schrénkt.

FZ Lfd. Nr Ausbildung Befestg. vorher | Befest. nachher | Bau-km
1 7m keine Asphalt 0+370
2 7m Beton Asphalt 0+724
3 7m Beton Asphalt 1+727
4 5m Beton Asphalt 2+108
5 5m keine Asphalt 0+400

4.2 Querschnitt
4.2.1 Begrundung und Aufteilung des Querschnittes

Beim Ausbauabschnitt handelt es sich vergleichsweise um eine Strecke mit Stadtstral3encharak-
ter bei Langen von 1.100 m bzw. 900 m zwischen koordinierten Lichtsignalanlagen an Knoten-
punkten, die sich im Bereich von Ortseingangen befinden. Die projektspezifische Verkehrsprog-
nose 2030 weist fur diesen Planungsabschnitt eine durchschnittliche werktéagliche Verkehrs-
menge von DTVw = 31.000 Kfz/ 24h und einem DTVw-Schwerverkehr von 1.900 Kfz/ 24h aus.

Fur den Planungsabschnitt wurde der StralRenquerschnitt RQ 20 mit jeweils 2 Fahrstreifen ge-
wahlt.

In den an diesen Planungsabschnitt angrenzenden Abschnitten der L 33 sind Querschnitte RQ 20
vorliegend.

Fiur den Planungsabschnitt von Honow — Landesgrenze Berlin ist zur Bewdltigung des zu erwar-
tenden Verkehrsaufkommens ein RQ 20 ausreichend.

Zum Schutz des nichtmotorisierten Verkehrs werden beidseitig der Fahrbahn gemeinsame oder
getrennte Geh- und Radwege angelegt.

Es ist vorgesehen, die zuldassige Hochstgeschwindigkeit in den Ortslagen auf 50 km/h und Au-
Rerorts auf 70 km/h zu beschrénken.
4.2.2 Befestigung der Fahrbahn

Grundlagen der Bemessung sind:
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e die Prognose fur den DTVw 2030 mit einem Schwerverkehrsanteil von 3 % und
¢ das Baugrundgutachten mit den Bestimmungen zu den hydrologischen Verhéaltnissen

Die Bauklassenbestimmung ergab fur die gesamte Strecke die BK Il. Die Gesamtdicke des Fahr-
bahnaufbaus betragt innerorts 70 cm und auf3erorts 80 cm.

4.3 Kreuzungen, Einmindungen und Anderungen im Wegenetz

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wurde in einem verkehrstechnischen Gutachten im Sep-
tember 2009 fur die Prognosewerte von 2025 nachgewiesen und 2023 fur die Prognosewerte
2030 aktualisiert.

4.3.1 Knoten Stendaler StralRe (KP 1)
Der Knotenpunkt bleibt annéhernd in seiner heutigen Form erhalten.
Um die Verkehrssicherheit zu erh6hen werden die Geradeausspuren auf Fahrbahnbreiten von

3,25 m erhoht und der norddstliche Radwegangebotsstreifen beseitigt. Hier wird ein gemeinsa-
mer Radweg und ein Gehweg vorgesehen inkl. Abfahrt fur den Radverkehr in Richtung Westen.

Die Fahrstreifen in Richtung Osten werden mit einer Breite von je 3,50 m hergestellt.

Der Knotenpunkt ist mit Lichtsignalanlagen geregelt. Die vorhandene LSA wird an die veran-
derte Radwegfiihrung angepasst.

Die Markierung wird teilweise erneuert.

4.3.2 Einmindung ,,Am Luch“ (KP 1a)

Ein Linksabbieger wird, aus Grinden der Verkehrssicherheit, nicht vorgesehen. Die Einfahrt in
die Landsberger Chaussee ist nur nach rechts, in Richtung Westen, mdglich. Fir die Fahrt in
Richtung BAB 10 besteht die Wendema@glichkeit im Knoten Stendaler Stral3e.

4.3.3  Einfahrt zur Tankstelle (KP 2)

Ein- und Ausfahrt wird, wie im Bestand, getrennt vorgesehen. Eine Signalisierung ist nicht vorge-
sehen.

¢ Einfahrt in die Tankstelle aus Richtung Westen erfolgt mit separater Linksabbiegespur
e Ausfahrt in die Landsberger Chaussee ist nur in Richtung Westen méglich (rechts raus)

Der Einmundungsbereich liegt derzeit aul3erorts. Das Ortsschild wird in Richtung Osten verscho-
ben, so dass die Zufahrt zukinftig innerorts liegt. Der Bereich wird beleuchtet. Die Trasse der
vierstreifigen L 33 nimmt Flachen der heutigen Tankstelle in Anspruch. Deshalb werden die Tank-
stellenparkplatze, die Preistafel der Tankstelle und die vorhandene Trafostation verlegt. Fir eine
spater mogliche LSA werden Leerrohre vorgesehen.

4.3.4 Einmindung Louis-Lewin-Strafl3e (KP 3)

Die Einmundung erhalt separate Linksabbiegestreifen. Die Wendemdglichkeit fiir Fahrzeuge aus
Richtung Honow wird mit vorgesehen.

Querungsstellen (Nord/Sud) fur FuRgéanger und Radfahrer werden beriicksichtigt. In Ost-West
Richtung wird fir die Louis-Lewin-Stral3e ebenfalls eine Trenninsel geplant.
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Der Knoten wird signalisiert und beleuchtet.

4.3.5 Einmindung Stral3e ,,Am Haussee* (KP 4)

Die Einmindung erhalt zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit ei-
nen separaten Linksabbieger. Die Einmindung wird signalisiert und beleuchtet. Eine Querungs-
stelle (Nord/Sud) fur FuRganger und Radfahrer wird beriicksichtigt.

Die Berliner Straf3e (L 33 alt) ist im Bereich der Einmiindung ,Am Haussee® separat zu erreichen.
Die Zufahrt in die Berliner StralRe wird fir das Mullfahrzeug ausgebildet. Eine Ausfahrt aus der
Berliner Straf3e ist Uber die Anbindung am Ortsende moglich. Eine Wendemadglichkeit besteht im
Knoten mit der Louis-Lewin-Stral3e.

4.3.6  Einfahrt Autohauser (KP 5)

Ostlich der Einmiindung erhalt bei Bau km 2+100 die Zufahrt zum Autohaus einen separaten
Linksabbieger ohne Lichtsignalanlage. Uber diese Zufahrt erfolgt die Anbindung von zwei Auto-
hausern aus Richtung Berlin. Die Ausfahrt vom Grundstick ist nur in Richtung Osten zulassig
(rechts raus).

Die Andienung/ Belieferung der Autohauser erfolgt hauptsachlich aus Richtung Osten (BAB 10)
Uber die gemeinsame Grundsttickszufahrt. Fir die Fahrt in Richtung BAB 10 besteht die Wende-
moglichkeit im Knoten Louis-Lewin-Stral3e.

4.4 Baugrund und Erdarbeiten

Fur den Ausbau der L 33 liegt das Baugrundgutachten vom 15.06.2007 des Ingenieurbiros fur
Geotechnik Dr. Tischer & Partner vor.

Im Baubereich wurden Auffillungen, Sande, Geschiebelehm, -mergel und abschnittweise ho-
lozéne Sedimente erkundet. Der anstehende Boden im Bereich des Straf3enplanums wird aus-
reichend verdichtungsféahig sein.

In Bereichen mit Geschiebelehm sind besondere MalRnahmen vorzusehen. Dazu zahlen der
Schutz des Planums vor Wasser und mechanischen Beanspruchungen oder auch die Bodenver-
festigung bis zu einer Tiefe von 15 cm.

Asphaltdeck- und —tragschichten und teilweise Betontragschichten der jetzigen Fahrbahn mis-
sen abgetragen werden. Der Wiedereinbau als Recyclingbaustoff ist unter Berticksichtigung der
LAGA festgelegten technischen Sicherungsmafnahmen grundséatzlich moglich.

Kontaminationen wurden in den Auffiillungen nicht vorgefunden. Samtliche untersuchte Asphalt-
proben sind als nicht pechhaltig eingestuft worden.

Grundwasser steht in ausreichender Tiefe an und hat auf die BaumalRhahme keinen Einfluss.
Uber dem Geschiebelehm wurde ein értlicher Grundwasserleiter erkundet (schwebendes Grund-
wasser in ca. 0,5 m Tiefe). Dieser steht in Verbindung mit der Teich/Pfuhlkette im Baugebiet. In
Bereichen steht das Schichtenwasser bis an die Oberflache.

441 Frostempfindlichkeit

Die begutachtete Trasse verlauft innerhalb der Frosteinwirkungszone II.
Der Uberwiegende Teil des Trassenabschnittes ist nach ZTVE - StB der Frostempfindlichkeits-
klasse F3 zuzuordnen.
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4.4.2 Anzutreffende Bodenschichten

Oberboden wird vollstandig abgetragen

Auffillungen und Decksande nach Verdichtung tragféhig, jedoch erheblich wasser-/ witte-
rungsempfindlich

Geschiebelehm/ -mergel grundsétzlich tragfahig, jedoch extrem wasser-/
witterungsempfindlich

zwischengelagerte Sande tragfahig

4.43 Hydrologische Verhéaltnisse

Die hydrologischen Verhéltnisse werden als unginstig eingestuft aus dem Grund des méglichen
Auftretens von Stauwasserbildungen.

Da es sich bei den Decksanden, vorhandenen Auffillungen als auch bei Geschiebelehm und
-mergel um wasserempfindliche Béden handelt, wird partiell (ca. 25%), eine Verbesserung des
Untergrundes notwendig.

Im Fall, wenn auf dem Planum ein Ev2 = 45 MPa nicht nachgewiesen werden kann, wird eine
Bodenverbesserung (> 15 cm) oder eine Erhéhung der ungebundenen Tragschichtdicke erfor-
derlich.

Fur den Erdbau sind besondere MaRnahmen wie erhdhte Querneigung, Mehrfachverdichtung,
leistungsfahige Regenwasserhaltung zum Schutz des Erdplanums erforderlich.

4.4.4 Erdbau

Die Erdarbeiten sind entsprechend den gltigen Vorschriften und Richtlinien zu planen.
Wahrend der Bauzeit soll eine Planumsneigung von 4 % vorgesehen werden (frost- und wasser-
empfindliche Erdstoffe in Héhe des Planums).

Ausgebauter Boden eignet sich nicht grundsatzlich zum Wiedereinbau. Die abgetragenen Ge-
schiebesande/-lehm die nicht wieder verwertbar sind, werden abgefahren.

Im Plangebiet befinden sich Bodendenkmaler und Bodendenkmalvermutungsflachen. Die untere
Denkmalschutzbehorde fordert die Ermittlung durch vorherige Erkundung entsprechend § 12 (2)
des Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes (BbgDSchG). Der Vorhabentrager wird im Vor-
feld der Ausbauarbeiten eine Prospektion veranlassen.

Bei Zufallsfunden ist § 19 BbgDSchG zu beachten und Meldung an die Behérde zu veranlassen.
Fur die Erdarbeiten im LSG Honower Weiherkette wird der Vorhabentrager eine Umweltbautber-

wachung einsetzen. Diese soll den Schutz der dort ansassigen Flora garantieren.

4.45 Einbau pechhaltiger Strallenbaustoffe

Laut Dienstanweisung DA 12/2005 ist der Wiedereinbau pechhaltiger Materialien zu prifen. Fir
die L 33 ergab die Prifung auf Grund der Nahe zum oberen (schwebenden) Grundwasser
(< 1,0 m) keine Einbaumaoglichkeiten.
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4.4.6 Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Durch die vorhandenen Zwangspunkte ist der Gradientenverlauf dem Gelande sehr nah.
Im Bereich der freien Strecke ergibt sich eine leichte Dammlage. Die entstehenden Einschnitts-
lagen sind unbedeutend.

Der nicht verwendbare Boden von ca. 7.000 m3 ist abzufahren. Es werden 6.600 m? frostsicherer
Boden bendétigt. Der Oberboden wird abgetragen (bis zu 30 cm) und soweit méglich in den B6-
schungsflachen wieder eingebaut. Die Uberschussmengen werden seitlich zur Wiederverwen-
dung gelagert.

Erdarbeiten, besonders das Profilieren der stidlichen Béschung zur Weiherkette hin, missen auf
das erforderliche Mindestmald beschrankt bleiben. So weit mdglich soll in die sudliche Straf3en-
bdschung nicht eingegriffen werden.

Fur den Einbau der Amphibiendurchlasse und Amphibienleiteinrichtungen sind Erdarbeiten und
Profilausgleich im LSG unvermeidbar.

4.5 Entwasserung

Die StraRenentwasserung der vierstreifigen L 33 erfolgt auerorts Uber das Bankett/Rad-und
Gehweg in Mulden. Die Strallenwasser sollen in den Untergrund versickert werden. Im Bereich
des Sicherheitsstreifens wird eine 0,50 m breite Mulde zur Versickerung vorgesehen.

Wo die Ortlichkeit es zulasst, soll auch in den Ortslagen die offene Entwasserung vorgesehen
werden. Das gelingt am Bauanfang zwischen StralRe ,Am Luch® und Tankstelle.

In der Ortslage Berlin (Bauanfang) entwéssert die Landsberger Chaussee (L 33) im Bestand ge-
schlossen Uber Kanéle in die Vorflut Graben zum Fischteich. Zum Schutz der Flora im LSG wird
das Oberflachenwasser zukiinftig durch eine belebte Bodenzone gereinigt, bevor es in Richtung
des Fischteiches abgeleitet wird.

In der Ortslage Honow entwassert die L 33 geschlossen in die Kanalisation. Vorflut ist der Haus-
seegraben mit einer vorgelagerten Mulde/Rigole.

451 Geschlossene Entwasserung
Vorfluter Graben/ Fischteich

Die L 33 neu entwassert vom Bauanfang bis zur Einmiindung Stral3e ,Am Luch® auf der nordli-
chen Fahrbahn Uber ein Mulden-Rigolen-System im Bereich der Mittelinsel. Die sidliche Fahr-
bahn sowie der Kreuzungsbereich Stendaler Stral3e erhalten Anschluss an ein Mulden-Rigolen-
System, das sudlich an die Strafl3e angrenzt. Vorfluter fir die beiden Systeme, die der Zwischen-
speicherung und der Vorreinigung der Regenabfliisse dienen, ist der Fischteich.

Vorfluter Versickerungsmulde

Die nordliche Fahrbahn wird im Bereich der Tankstelle in die Versickerungsmulde (mit darunter-
liegender Rigole) noérdlich der L 33 zwischen Bau-km 0+260 und 0+360 entwéssert.

Vorfluter Haussee

In der Ortslage Honow ist eine geschlossene Entwasserung auf der ndrdlichen und auf der sid-
lichen Fahrbahn geplant. Vorfluter ist der Hausseegraben mit einem vorgeschalteten Mulde-Ri-
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golen-Element, welches fir die Durchleitung durch eine belebte Bodenzone und damit der Vor-
reinigung der Regenabfliisse sorgt. Die Abfliisse werden uber eine Pumpe dem Hausseegraben
zugeleitet. Dem Mulden-Rigolen-Element ist ein Schachtsandfang vorgeschaltet.

452 Offene Entwasserung

Die L 33 entwassert aul3erorts Uber das Bankett in die Mulden. Die anfallenden Regenwasser
sollen so in den Untergrund versickert werden. Laut Baugrundgutachten vom 15.06.2007 (Ing.
Bdro fiir Geotechnik Dr. Tischer & Partner) ist die Versickerung der auf der Fahrbahn anfallenden
Niederschlagswasser tUber Strallenmulden grundsatzlich méglich.

Im Bereich zwischen Strale am Luch, der Tankstelle und Bau-km 0+360 erfolgt die Ableitung des
Oberflachenwassers tber Entwésserungsrinnen mit seitlichem Bordablauf in die Versickerungs-
mulden mit zugehdrender Rigole.

Der Einmundungsbereich der Louis-Lewin-Strafl3e erhalt zwei Stralenabléaufe, die direkt an vor-
handene Entwasserungsmulden angeschlossen werden.

Planumsentwésserung

Fur die L 33 ist davon auszugehen, dass der Untergrund aus nicht grobkérnigen Béden nach DIN
18196 besteht. Um aus dem Oberbau anfallendes Wasser wirksam zu fassen und abzuleiten,
sind bei zweibahnigen Stral3en im Einschnitt beidseitig Sickergraben vorzusehen.

Unabhangig von der Lage der Stral3en im Geldnde und der Querneigung ist bei zweibahnigen
Stral3en (L 33) ein Sickergraben im Bereich des Mittelstreifens vorzusehen.

Der Anschluss der Sickergraben erfolgt an gut versickerungsfahige Sandschichten im Unter-
grund.

Im Bereich zwischen Bau-km 0+000 und 0+100 und im Bereich Honow ist eine Planumsentwas-
serung (Sickerleitung) vorgesehen. Die Sickerleitungen werden an die Entwasserungsleitungen
angeschlossen oder miinden offen aus. Dort sind dann Froschklappen vorzusehen.

4.6 Ingenieurbauwerke
Larmschutzwand

Im Planungsabschnitt ist von Bau-km 1+712 bis Bau-km 1+934 zwischen der L 33 und der Berli-
ner StralRe eine Larmschutzwand geplant. Sie erhalt eine Hohe von 1,5 m bis 3,5 m und wird auf
der gebaudezugewandten Seite hochabsorbierend hergestellt.

Die Ausbildung ist in der Unterlage U 10.2a dargestellt.

Fischotterdurchlass

Im Planungsabschnitt bei Bau-km 2+230 befindet sich ein Durchlass DN 1000. Der Durchlass
verbindet die Gewéasser Haussee und Weidenpfuhl.

Im Bereich zwischen dem Haussee noérdlich der L 33 und dem Feuchtgebietskomplex sudlich der
L 33 wurden durch die Naturpacht Barnim Vorkommen des Fischotters nachgewiesen. Da sich
die Trasse verbreitert verstarkt sich die bereits bestehende Zerschneidungswirkung der L 33 im
Vorhabensraum. Insbesondere fir Amphibien sowie fur den Fischotter stellt dies eine verstérkte
Belastung und somit eine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Um Beeintrachtigungen der Fauna zu vermeiden und die bestehenden Wanderbewegungen zwi-
schen dem Hénower Haussee und dem Bogensee zu férdern bzw. die wandernden Individuen
zu schitzen wird ca. bei Bau-km 2+230 der bestehende Durchlass durch einen kleintiergerechten
Durchlass (siehe Unterlage 10) als Stahlbetonrahmen ersetzt. Die H6he des Durchlasses ergibt
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sich aus den konstruktiven Randbedingungen (OK Fahrbahn und Wasserstand des Gewéssers).
Die Malinahme dient im speziellen dem Fischotter, aber auch Amphibien und sonstige bodenge-
bundene Tierarten profitieren von dem Durchlass (siehe ausfiihrliche Begriindung in Unterlage
12.0 LBP, Erlauterungsbericht).

Begrundung der Abmessungen Fischotterdurchlass

Mittlere naturschutzfachliche Anforderungen ( = Regelfall 2.1)

e LSG
¢ angrenzende Honower Weiherkette und Haussee mit gutem Nahrungsangebot
¢ Migrationsweg grenzt an hintere Seite groRer Hausgarten und Ruderalflachen
¢ andererseits Strallennahe und lockere Bebauung

Abmessungen

e Lichte Hohe: HGW 10 fehlt, deshalb Orientierung an hdchster Wasserspiegelhdhe

Haussee mit HH = 55,65

e Grabensohle 10 cm tber HH = 55,75

e Unterkante Briickenkonstruktion = 57,23 bedingt durch Gradiente und Kon-
struktionshdhe

e Fazit: 1,48 m uber Grabensohle ist wahrscheinlich ein Grof3teil des Jahres trocken
( = genligend Hohe fir die Unterhaltung der Briicke)

e Uber der hoheren Berme lichte Hohe 0,98 m ganzjahrig verfiigbar, was fur den Otter
ausreichend ist

e Keine Gradientenanh6hung (um groRere lichte H6he zu erhalten), weil sich dann
die Anpassungen in der Ortlichkeit (Hauserzufahrten usw.) schwierig gestalten wur-
den.

e Lichte Weite: Grabenbreite minimal wegen geringem Durchfluss

e 1,50 m beidseitiger Uferstreifen nach Regelfall 2.1.

e Kombination aus Otterleitzaun (Maschendrahtzaun) und Amphibienleiteinrichtung
beidseits des Durchlasses.

o fiir beidseitige Berme spricht auch die Anbindung der Otter-/ Amphibienleitzaune
und die damit verbundene erforderliche Querungsmaglichkeit fir die Amphibien
Bei Bau-km 0+187, 0+285, 0+315 und 0+345 sind Amphibiendurchlasse mit B=1,40
m und H=0,70 m geplant.

4.7 StraRenausstattung

Schutzeinrichtungen , Markierung, Beschilderung

In Anlehnung an die RPS 2009 werden in Mittelstreifen von zweibahnigen StraRen mit
Vzu > 50 km/h durchgéngig Schutzeinrichtungen mit der Aufhaltestufe H2 angeordnet.

Entlang der Fahrbahnrander wird der kritische Abstand Fahrbahnrand — Baum, bei einer Ge-
schwindigkeit v,u = 70 km/h tberschritten. Schutzplanken sind an den auf3eren Fahrbahnréandern
nicht erforderlich.

Fur die neuen Verkehrsflachen der L 33 sind Markierungsarbeiten entsprechend dem gewahlten
Regelquerschnitt RQ 20 vorzusehen. Die Einmindungsbereiche Straf3e ,Am Luch®, Tankstelle,
Louis-Lewin-Str., StrafRe ,Am Haussee® und der Zufahrt zu den Autohausern sind gemar aktuel-
lem Regelwerk zu markieren.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende Malinahmen sind nicht vorgesehen.
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Lichtsignalanlagen

Die vorhandenen Anlagen Louis-Lewin-Stral3e und Stendaler Stral3e sind anzupassen. Der Kno-
tenpunkt ,Am Haussee® wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die Lichtsignalanlagen
werden miteinander koordiniert.

Fur eine mogliche, spatere Einrichtung von Lichtsignalanlagen werden an den Einfahrten zur
Tankstelle (KP2) und zu den Autoh&usern (KP5) Leerrohre vorgesehen.

Beleuchtung

Eine StralRenbeleuchtung innerorts ist vorgesehen. Ebenfalls beleuchtet wird der Knoten Louis-
Lewin-StralRe. Die Planung der Beleuchtungsanlagen erfolgt im Zuge der Ausflhrungsplanung.
Die Kostenteilung richtet sich nach den Ortsdurchfahrtenrichtlinen (ODR).

Die Radwege aul3erorts (freie Strecke) erhalten keine Beleuchtung.

4.8 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorhanden und nicht vorgesehen.
Rastplatze, Tankrastanlagen, Lagerplatze, Geréatehtfe etc. sind nicht geplant.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
OPNV verkehrt nicht auf der L 33.

4.10 Leitungen

Im Planbereich befinden sich Anlagen der Wasser- und Abwasserzweckverband Ahrensfelde/Ei-
che, Wasserverband Strausberg/Erkner, der Berliner Wasserbetriebe, der E.DIS Netz AG, der
Energieversorgung Weser-Ems (EWE), Verbundnetz Gas AG, Schmutzwasserleitung Tankstelle
Eiche und der Telekom. Umverlegungen vorhandener Leitungen werden erforderlich. Hier sind
die Leitungsbetriebe aufgefordert Ihre geplanten Umverlegungen zu nennen. Im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung wird eine koordinierte Leitungsplanung aufgestellt.

Im Bereich Tankstelle wird die Trafostation umverlegt.
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5. Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

Nach Uberpriifung der Regelungen (ber die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ent-
sprechend dem Gesetz tuber die Umweltvertraglichkeit (UVPG) 18. Marz 2021 (BGBI. | Seite 540),
zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Méarz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 88), ist formell
eine unmittelbare Pflicht zur UVP vorhanden.

5.1 Larmschutz und Lufthygiene

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfihrung von Larmschutzmaf3nahmen beim Bau oder der we-
sentlichen Anderung von Straen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissions-schutzgesetzes
(BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 26.09.2002, in Verbindung mit der gemaf 8§ 43
BImSchG erlassenen Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-lImmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12.06.1990, geéndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020.

Bei der BaumafRnahme handelt es sich um eine wesentliche Anderung eines Verkehrsweges im
Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Dies betrifft den vierstreifigen Ausbau
der L 33 einschliel3lich der anbindenden Gemeindestralle (Louis-Lewin-Straf3e) und der An-
schlisse an das bestehende Stral3ennetz.

Damit ist im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zu priifen, ob die Immissionsgrenz-
werte gemalf § 2 der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Durch die wesentliche Anderung der L 33 kommt es in einigen Bereichen der BaumaRnahme zu
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV). Dies betrifft die Ortslagen Eiche (Bau-km 0+000 — 0+350, nérdlich L 33), den
Berliner Bezirk Marzahn-Hellersdorf (Bau-km 0+000 — 0+550, sudlich L 33) und Honow (Bau-km
1+700 — 2+430, nordlich L 33).

Da im Ergebnis von Voruntersuchungen bereits erhebliche Larmbelastungen fir die Gebaude in
direkter Néhe der L 33 festzustellen waren, wurde fur die weitere Untersuchung die Ver-wendung
einer larmoptimierten Deckschicht mit einem DStrO = -2,0 dB(A) in Bereichen > 60 km/h bertick-
sichtigt, um die Larmbelastungen auf ein ertragliches MalR zu reduzieren. Diese LOsung ist als
erste La&rmschutzmalinahme zu verstehen.

Im Bereich der Ortslage Eiche scheiden aktive LarmschutzmaBnahmen zur Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte aus. Da es sich bei der L 33 um eine StrafRe mit Geb&uden in direkter Nach-
barschaft handelt, erfolgt die ErschlieBung der Grundstiicke Uber die L 33. Der Bau einer Larm-
schutzwand wirde dies unmoglich machen.

Im Bereich der Ortslage Berlin-Hellersdorf liegen an vier Gebauden Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor. Weiterhin werden im Tagzeitraum an insgesamt 14 Bal-
konen im 6. bis 11. OG die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Die geringste
Distanz der betroffenen Immissionsorte zur L 33 betragt 175 m. Da sich die betroffenen Immissi-
onsorte im 4. bis 11. OG befinden, ist die akustische Wirksamkeit von aktiven Larmschutzmal3-
nahmen aufgrund der Distanz und H6he der betroffenen Immissionspunkte stark eingeschrankt,
so dass aktive LarmschutzmaRhahmen zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte auch hier aus-
scheiden.

Fur die Gebaude in den Ortslagen Eiche und im Bezirk Marzahn-Hellersdorf (siehe U 11.2) be-

steht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz bzw. auf Entschadigung der Beein-
tréachtigung der Aufienwohnbereiche.
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Im Bereich der Ortslage Honow wurde aufgrund des vorhandenen Raums zwischen Erschlie-
Bungsstral3e und der L 33 eine Larmschutzwand mit einer L&nge von 222 m und einer maxi-
malen Hohe von 3,50 m als Vollschutzvariante zum Schutz der vorhandenen Bebauung dimen-
sioniert. Die vorgesehene Larmschutzwand wird an beiden Enden auf bis zu 1,50 m abgestuft
und beidseitig hochabsorbierend hergestellit.

Fur die Gebaude im Bereich der Ortslage Hénow (Berliner Str. 1-9) besteht aufgrund der aktiven
Larmschutzmafinahmen kein Anspruch auf passiven Larmschutz.

Mit der Luftschadstofftechnischen Untersuchung (LTU) wurde die zukinftige Luftschad-
stoffbe-lastung durch die L 33 unter Berticksichtigung der Vorbelastung an der vorhandenen Be-
bauung ermittelt und abgeschétzt, ob es zu kritischen Belastungen oder gar Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV kommt.

Fur den genannten Abschnitt der L 33 wurden prognostische Berechnungen der Kfz-bedingten
Luftschadstoffbelastung fiir Stickstoffdioxid (NO2), Feinstaub (PM10) und Feinstaub (PM2,5) an
drei ausgewahlten Gebauden durchgefiihrt. Dabei handelt es sich um Gebaude, die sich am dich-
testen zur Landesstral3e befinden und somit dort die hochsten Zusatzbelastungen zu erwarten
sind.

Die Berechnungen erfolgten nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Strallen ohne
oder mit lockerer Randbebauung - RLuUS 2012, Fassung 2020“. Damit lassen sich Anga-ben Uber
die Zusatz- und Gesamtbelastung der Luftschadstoffe in einem Bereich von bis zu 200 m vom
Fahrbahnrand machen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Zusatzbelastungen durch den Verkehr auf der zu-
kunftig vierstreifig ausgebauten L 33 nur einen sehr kleinen Anteil an den Gesamtbelastungen
haben. Es kommt an keinem der untersuchten Punkte zu einer Erreichung oder gar Uber-schrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV.

5.2 Maflnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Das Planungsgebiet befindet sich nicht in Wasserschutzgebieten.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Durch diesen Ausbau und Neubau werden Eingriffe in Natur und Landschaft erforderlich. Malf3-
nahmen zur Vermeidung und Minderung der durch diese Eingriffe hervorgerufenen Beeintrachti-
gungen sowie Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zu nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen
werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 12) dargestellt.

Ergebnisse der Bestandserfassung und —beurteilung

Der Ausbau der L 33 umfasst den vierstreifigen Neubau auf und parallel zur vorhandenen Stre-
cke, die Neugestaltung der StralBenentwéasserung, den begleitenden Bau von Geh-/Radwegen
sowie die Neugestaltung der Einfahrten und Straf3ennebenflachen.

Der StrafRenraum ist durch Versiegelung und Vorbelastungen vorhandener offener Bodenflachen
gekennzeichnet. Der Baumbestand besteht aus Baumreihen und Alleen. Dominierende Baumar-
ten sind Spitzahorn, Linde, Bergahorn und Esche. Die Alleebestdnde sind gemaR
§ 17 BbgNatSchAG geschitzt. Geschiitzte Biotope gemaR § 18 BbgNatSchAG bzw.
§ 28 NatSchGBIn sind im direkten Eingriffsbereich nicht betroffen.

Das Stral3enbauvorhaben umfasst den folgenden Flachenbedarf:
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Flachenbedarf des StraRenbauvorhabens:

Art des Elichenbedarfs? Neuversiegelungs- | Flachenbedarf
grad

Fahrbahnen, Geh-/Radwege, Zufahrten 100 % 33.270 m?

TellverS|e__qute Flachen (Mittelstreifen, Unterhaltungswege 50 % 6.380 m?

der Entwasserungsbecken)

Nebenflachen

El?:rlfette, Grunstreifen, Béschungen, Entwésserungsbe- 0% 12.075 m2

Mulden auf Flachen aul3erhalb des StralRenkorpers

Nebenflachen

Bankette, Grunstreifen, Entwasserungsbecken, Boschun- |0 % 1.780 m2

gen auf vorhandenen Nebenflachen

Grunstreifen, Boschungen, Nebenflachen, Mulden auf ehe- o 2

maligen Verkehrsflachen (bisher versiegelten Flachen) -100 % 2.050 m

Summe 55.555 m?

Arbeitsstreifen / Baustelleneinrichtungsflachen 0% ca. 36.840 m2

Schutzausweisungen

Die ,Sldostniederbarnimer Weiherketten® sind als LSG ausgewiesen (Bereich nordlich der L 33
mit dem HOnower Haussee). In Berlin ist die Honower Weiherkette als LSG nach § 23 NatSch-
GBIn geschitzt. Im Untersuchungsgebiet sind keine FFH- oder SPA-Gebiete vorhanden. Die Al-
lee entlang der L 33 ist gem. § 29 Abs. 1 BNatSchG i.V.m § 17 BbgNatSchAG geschutzt. Des
Weiteren befinden sich im Untersuchungsraum Biotope welche gemaf § 30 Abs. 2 Satz 1 und 2
i. V. m. 8 18 BbgNatSchAG bzw. § 28 NatSchGBIn geschutzt sind.

Kultur- und sonstige Sachguter

Durch die Verbreiterung der L 33 nach Norden werden Areale, in denen bekannte Bodendenk-
male vorhanden sind, gequert. Es handelt sich um niederungsnahe, mikroklimatisch begtinstigte
Bereiche, die fur prahistorische Siedlungen geeignete Strukturen aufweisen. Drei Bodendenk-
male sind bekannt

- Eiche 16

- Honow 7

- Ho6now 8
Das bekannte Bodendenkmal Eiche 15 befindet sich im Bereich der geplanten LBP MalRnahme
A5. Weitere KulturgUter oder sonstige Sachgiter sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Soweit wie moéglich werden diese Bodendenkmale nach den Bestimmungen des Brandenburgi-
schen Denkmalschutzgesetzes (BbgDSchG) bzw. Berliner Denkmalschutzgesetz (DSchG Bin)
geschutzt und erhalten. Dies setzt die archdologische Erkundung durch den Vorhabenstrager
voraus. Bei Auftreten von Bodendenkmalen/-funden in anderen Bereichen ist unverzuglich die
Fachbehdrde oder die Denkmalschutzbehorde des Landkreises Markisch-Oderland zu informie-
ren.

Ergebnisse der Konfliktanalyse und Entwurfsoptimierung

Durch die Nutzung der alten Stral3enflache der L 33 bzw. durch die partielle Nutzung vorhandener
Gehwege konnte die versiegelte Flache minimiert werden. Wahrend des Planungsprozesses
wurde die Trassenfihrung mehrfach zum Schutz von Natur und Landschaft verandert um die

1 Die Anlage der Fahrbahnen, Geh-/Radwege und Grundstiickszufahrten auf bisherigen versiegelten Verkehrsflachen wird nicht
quantifiziert, da dies fur die Ermittlung von Eingriffen gemaf Naturschutzgesetzgebung keine Relevanz besitzt.
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Beeintrachtigungen insbesondere fir die stralRenbegeleitende Allee und die sidlich angrenzen-
den Amphibienlebensraume zu minimieren. Im Folgen werden die einzelnen Planungsschritte
kurz aufgefihrt.

Optimierung der Trassenfilhrung an der Tankstelle, Verringerung des Flachenverbrauchs
(kein breiter Mittelstreifen, Radweg wird unter Verzicht auf den Sicherheitsstreifen an die
Stral3e gelegt).

Entscheidung fir eine beidseitige Radwegefiihrung.

Verschiebung der Trasse im Bereich der Weiherkette nach Norden, sodass der stdliche
Geh-/Radweg und die Amphibienleiteinrichtung im Bereich der alten Fahrbahn der L 33
angeordnet werden konnen und kein Eingriff in die Randbiotope der Weiherkette auf Ber-
liner Seite stattfinden. Erhalt von Amphibienlebensraumen.

Anhebung der Gradiente im Bereich des Fischteichs, sodass die Amphibienleiteinrichtung
hohenmalfiig fachgerecht und schonend fir den Baumbestand eingepasst werden kann.
Reduzierung der Radwegbreite im Bereich des Fischteiches auf 1,60 m anstelle des Re-
gelmafes von 2,00 m.

Minimierung der Breite der Geh- /Radweges innerhalb Honows auf der nérdlichen Stra-
Renseite zur Schonung des Baumbestandes. Erhalt des stral3enbegleitenden Grinstrei-
fens flr kiinftige Baumpflanzungen. Umverlegung des Leitungsbestandes.

Innerhalb Honows wird die ndrdliche StralRenkante von dem vorhandenen Baumbestand
abgerickt um die Altbdume bestmoglich zu schonen.

Einbau einer kleintiergerechten Querung und Anlage von Leiteinrichtungen am Hénower
Haussee um den Biotopverbund zwischen dem Honower Haussee und der Weiherkette
sudlich der L 33 zu fordern bzw. zu erhalten.

Bautechnische MalRnahmen der Vermeidung betreffen den Schutz des stral3enbegleitenden
Baumbestandes:

Es ist soweit wie moglich zu verhindern, dass der Schichtenaufbau der erneuerten Fahr-
bahn und die neu herzustellenden Bankette in den Wurzelraum der Baume gelangen. Im
Kronentraufbereich der Baume ist die Herstellung der Bankette auf das unbedingt erfor-
derliche Maf3 zu beschranken.

Die Ausbildung bzw. Neuprofilierung von Entwasserungsmulden werden in den Kronen-
traufbereichen von Baumen nicht ausgefthrt. Dies betrifft samtliche Baume am derzeiti-
gen sudlichen StralRenrand der L 33 welche zum Erhalt vorgesehen sind (vgl. U12.2, Blatt
1-5).

Die Neuversiegelung der Trasse und Nebenanlagen erfolgt auf einer Flache von ca. 33.270m2,
Teilversiegelung erfolgt auf einer Flache von ca. 6.380 m2. Uberpragungen ergeben sich auf ca.
12.075 m2. Grunstreifen auf vorhandenen Straf3enflachen werden auf ca. 1.780 m2 angelegt.

Es kommt zu folgenden Vegetationsverlusten: ca. 17.050 m2 Tritt- und Scherrasen, 14.430 m2
Ruderalfluren, ca. 800 m2 Ruderalflur mit Gehoélzsukzession,14.540 m2 Gehdlzbestand, 2.450 m?
Wald (Forst mehrere Laubholzarten in etwa gleichen Anteilen, sonstiger Vorwald mit Laubb&u-
men, Ruderalflur im Ubergang zum sonstigen Vorwald mit Laubbaumen, Erlen-Eschenwald), ca.
60 m2 Staudenfluren / Hochstaudenfluren sowie 71 Allee- und Einzelbaumen.
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Konfliktibersicht:

Planfeststellung
Erlauterungsbericht

Konfliktnummer Konflikterlauterung Beeintrachtigtes Schutzgut

(vgl. Unter-

lage 12.1)

KV Versiegelung, Teilversiegelung bisher unversiegelter | Boden, Wasser
Flachen

K1 Vegetationsverlust bisheriger StraRenbegleitvegeta- | (Boden), (Wasser), Pflanzen, (Tiere)
tion

K2 Verlust von Baumen entlang der L-33 sowie an Ne- | Pflanzen, (Tiere), Landschaftsbild
benstral3en

K3 Baubedingte Beeintrachtigung von Baumen und Ge- | Pflanzen, (Landschaftsbild)
hélzbestanden (Handschachtung!)

K4 Baubedingte Beeintrachtigungen von Baumen und Pflanzen, (Landschaftsbild)
Geholzbestanden

K5 Uberformung von Boden Boden, (Wasser)

K6 Baubedingte Beanspruchung von Flachen Pflanzen, Boden (Wasser)

K7 Bauzeitliche Gefahrdung von Amphibien, Gefahr der | Tiere
Verstarkung der Zerschneidungswirkung, Verlust
von potenziellen Tierlebensrdumen im zu rodenden
Gehdlzbestand

K8 Beeintrachtigung der Fauna Tiere

K9 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (Verlust von | Landschaftsbild, (Pflanzen), (Tiere)
Alleebaumen)

Ergebnisse der landschaftspflegerischen Malinahmenplanung

Grundsatzlich besitzt im landschaftspflegerischen Malinahmenkonzept die Vermeidung und Min-
derung einschliel3lich erforderlicher SchutzmalRnahmen vor Beeintrachtigungen besonderes Ge-
wicht. Im vorliegenden Fall ist der Schutz des verbleibenden stralBenbegleitenden Baumbestan-
des erforderlich und vorgesehen.

Die Kompensation erfolgt unter Beriicksichtigung der Aussagen der 6rtlichen und regionalen
Landschaftsplanung. Neben Entsiegelung (A 2) und der Entwicklung stral3enbegleitender Griin-
streifen (G/A 1) erfolgt die Pflanzung von Alleebaumen (A 1). Die Anlage von Sukzessionsflachen
(A 3), Gehdlzpflanzungen (A 4) und die Entwicklung der Weiherkette nérdlich der L 33 (A5) sind
weitere AusgleichsmalRnahmen, die den Eingriff kompensieren. Als zusatzliche Ersatzmal3nah-
men ist die Wiederherstellung des Biotopverbundes (Grabengestaltung; Feldgehdlz- und Baum-
pflanzung / Wiedervernassung) (E 1), Entsiegelung "B 273 Rickbau A1l - Wandlitz" (E2), Mal3-
nahmenkomplex "Waldbrandflache 269 b 5. Rev. Eiserbude" (Waldrandbepflanzung / Wiederauf-
forstung (E3) und Baumpflanzung an der L 33 im Abschnitt "BAB 10, AS Marzahn bis Honow"
(E4) vorgesehen.

5.3.1

Fir die zu erhaltenden Baume sind Schutzmaflinahmen gemaf DIN 18920 (Schutz von B&dumen,
Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei Baumal3inahmen) und RAS-LP 4 (Schutz von
Baumen im Bereich von Baustellen) durchzufiihren. Die genannten Schutzmaflinahmen sowie die
stral3enbautechnische Minimierung reduzieren die erheblichen und nachhaltigen Beeintrachti-
gungen auf das unbedingt erforderliche Maf3. Im Einzelnen sind folgende Schutz- und Vermei-
dungsmalnahmen Bestandteil der Planung:

Schutzmallinahmen
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Planfeststellung
Erlauterungsbericht

SchutzmalRhahmen, Minderungsmaf3nahmen:

MaBnahmen- | Kurzbeschreibung der Malinahme Umfang Zeitpunkt Konfliktzu-
Nr. ordnung
SIV1 Gehdlzschutz, Biotopschutz geman 46 Stck. vor K4

DIN 18920 und RAS-LP 4, Einzelbaum- Baubeginn

schutz

SIV2 Baubedingter Einzelbaumschutz - Hand- 02 Stck. Wahrend K3

schachtung 10m der Bau-
phase
SIV3 Abz&aunungen 1.450 Ifd. m | vor K4
Baubeginn
SIVASB4 Baubedingter Amphibienschutzzaun 1.340 m vor Baube- | K7
ginn/ Wah-
Anlagebedingter Amphibienschutz 1.340 m rend der
Amphibiendurchlasse 4 Stck. Bauphase
(Artenschutzmalinahme)

VASB4.1 Vor Baubeginn Entwertung von Sommer- | 18.930 m2 vor Baube- | K7
und Winterhabitaten / Absuchen und Ab- ginn/ wah-
sammeln von Amphibien aus dem Baufeld rend der

Bauphase
S/VASB5.1 Bauzeitliche Auflagen zum Artenschutz nicht vor Baube- | K8
(Artenschutzmal3nahme) quantifiziert | ginn/ Wah-
rend der
Bauphase
S/IVASB5.2 Bauzeitenregelung / Anbringen von 2 Fle- | nicht vor Baube- | K8
Acerd dermauskasten quantifiziert | ginn
/ 2 Stck.

S/VASB5.3 Anbringen von kinstlichen Nistmdglichkei- |12 Stck. vor Baube- | K8
ten/ Nisthilfen ginn

SIV6 Rekultivierung baubedingt beanspruchter | 3,68 ha nach K6
Flachen Bauende

SIVASB7 Kleintiergerechte Querung und Amphibien- |1 Stck. wahrend der | K8
und Otterleitzaun ca. 170 Ifm [ Bauphase

S/V8 Umweltbaubegleitung nicht wahrend der |-

quantifiziert |Bauphase
Vorgezogene Ausgleichsmallnahmen (CEF-MalRnhahmen)

MaRnahmen- | Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang Zeitpunkt Konflikt-

Nr. zuord-

nung

S/VASB5.2/ | Bauzeitenregelung / Anbringen von 2 Fle- | nicht vor Baubeginn | K8

Acerd dermauskasten quantifiziert

/ 2 Stck.

S/Vase9 Vergramung und Abfangen von Reptilien, Repti- | nicht vor Baubeginn | K8
lienschutzzaun quantifiziert

Acerl Anlage von Uberwinterungshabitaten fiir Amphi- | 2 Stk vor Baubeginn | K8
bien

Acer2 Anlage von Ausgleichshabitaten fiir Reptilien 6.280 m2 vor Baubeginn | K8

Acer3 Anlage von Eiablageplatzen ca. 1.000 m2 | vor Baubeginn | K8

Acer5 Sicherung von Habitatbdumen 3 Stk. vor Baubeginn | K8

Acer6 Anlage von Feldlerchenfenstern 8 Stk. je wahrend der K8

20 m? Bauphase
ca. 160 m?

Der Vorhabensbereich ist auf Reptilien zu Untersuchen. Bei den insgesamt nur kleinflachigen
randlichen Eingriffen in Bereiche mit nur geringer Strukturvielfalt und/oder einer sehr geringen
Nachweisdichte (max. 1-2 Individuen) im néheren Umfeld sind keine CEF-MalRnahmen fir die
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Zauneidechse notwendig. Sollte jedoch ein Besatz festgestellt werden, sind diese Abzufangen
und in die Ausweichflachen (Acer2) umzusetzen. Ebenfalls erfolgt eine Vergramung und Abzau-
nung innerhalb des Baufeldes (S/Vasg9).

Die MalRnahmenflache (A3/A4/ A5) Ostlich der Tankstelle (LBP, Blatt 1b), dient gleichzeitig als
Zauneidechsenersatzhabitat (Ausweichflache) wahrend der BaumaRhahme. Diese Mal3nah-
menflache ist daher als vorgezogene Kompensationsmaf3nahme vor Baubeginn (min. 3 Jahre)
herzustellen (Umfang: 3.030 m2). Ebenfalls ist im dstlichen Bereich des Vorhabens auf einer
Ackerflache ein weiteres Zauneidchsenhabitat (Acer2) zu entwickeln (Umfang 3250 m2). Zusatz-
lich werden auf beiden Flachen Totholzstrukturen bzw. Lesesteinhaufen sowie Eiablageplatze
(Acer3) angelegt.

5.3.2 Ausgleich

Die aus den Konflikten im LBP abgeleiteten Ausgleichsmaflinahmen sind in der folgenden Tabelle
aufgefuhrt. Da nicht ausreichende Entsiegelungsflachen im Raum zur Verfugung stehen, wird ein
Teil des Kompensationsbedarfs fir das Schutzgut Boden durch trassenferne Mal3hahmen (A5,
E1) erbracht.

Ausgleichs-/ Ersatzmalinahmen:

MaRnah- Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang Zeitpunkt Konfliktzu-
men-Nr. ordnung
G/Al Ansaat von Landschaftsrasen auf stra3en- | 23.010 m? Nach Bau-|K1
begleitenden Grinflachen ende
Al Baumpflanzungen 274 Stck nach Bau-|K2, K9, K3
(Winterlinde oder Spitzahorn) ' ende
A2 Entsiegelung ehemaliger Verkehrsflachen wahrend der | KV
Bauphase/
2.050 m? Nach Bau-
ende (An-
saat)
A3 Anlage von Sukzessionsflachen 5 253 m2 nach Bau-|K1
ende
A4 Geholzpflanzung 3.878 mz nach Bau-|KV, K1
ende
A5 Entwicklung der Weiherkette nordlich der 15.547 m2 nach Bau- KV, K1
L 33 ende
El Wiederherstellung des Biotopverbundes | 7.050 m2 nach Bau-|KV, K1, K5
(Grabengestaltung; Feldgeholz- und Baum- ende
pflanzung / Wiedervernassung) 2.360 m?
E2 Entsiegelung "B 273 Rickbau A1l - Wand- Bereits um- | KV
litz" 15.315 m2 gesetzt (vor-
gezogene
MalRnahme)
E3 MalRnahmenkomplex "Waldbrandflache wahrend der | K1
269 b 5. Rev. Eiserbude" (Waldrandbe- 25.000 m2 | Bauphase /
pflanzung / Wiederaufforstung nach Bau-
ende
E4 Baumpflanzung an der L 33 im Abschnitt 114 Stck nach Bau- K2,K9
"BAB 10, AS Marzahn bis Honow" " |ende

Des Weiteren werden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ,Vierstreifiger Ausbau der L
33 Honow - Stendaler Stral3e (Berlin) weitere 11 Standorte fur Baumpflanzungen rechtlich ab-
gesichert, an denen ebenfalls StraRenbdume (Winter-Linden oder Spitz-Ahorn) angepflanzt wer-
den kbénnen. Diese 11 StralRenbaume sind zur Erflllung der Aufgaben aus der ,Kompensation
zur Entwicklung von Alleen an Bundes- und Landesstralen in Brandenburg“ (Alleenkonzeption
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der Landesregierung des Landes Brandenburg; Kabinettbeschluss 18.09.2007; DS des Landta-
ges 4/5133) erforderlich. Die Standorte der Baumpflanzungen sind der Unterlage 12.2 zu entneh-
men.

Ebenfalls ergeben sich bei der MalZnahme E1 14 Stlick potenzielle Standorte fur Baumpflanzun-
gen. Diese kénnen fur den Ausgleich anderer Vorhaben herangezogen werden.

Die MaRnahmen A2, A4 und inshesondere A5, E1 und E2 sind Kompensationsmalinahmen fir
das Schutzgut Boden aufgrund ihrer bodenverbessernden Wirkung (siehe auch Kap. 4.3.2). Die
Mafnahmenteilflache A 3 an der Tankstelle wird zudem als Lebensraum fir Amphibien herge-
stellt. Auf der Teilflache werden (eingegrabene) Totholzstrukturen bzw. Lesesteinhaufen ange-
legt. Die Eingriffe sind somit vollstandig durch AusgleichsmalRnahmen kompensiert.

Die Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen A 5 und E1 gleichen zudem die Eingriffe durch die Fla-
cheninanspruchnahme des Landschaftsschutzgebietes Honower Weiherkette und des Land-
schaftsschutzgebietes Stdostbarnimer Weiherkette aus und dienen dem landertbergreifenden
Biotopverbund. Ein Entwicklungsziel der Verordnung zum Schutz der Honower Weiherkette (Ber-
liner Teil) beinhaltet im 8 4 Abs, 2 Nr. 5 die Sicherung und Wiederherstellung des Uberregionalen
Biotopverbundes zum Brandenburger Teil. Die Mal3nahme tragt zu diesem Entwicklungsziel bei.
Gem. dem 8§ 15 Abs. 3 wurden wahrend der MaBhahmenplanung darauf geachtet, dass die an-
grenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen nicht zuséatzlich in hohem Malf3e fir Kompensati-
onsmalfinahmen beansprucht werden. Zur Verringerung des beanspruchten Anteils von Ackerfla-
che wurden u. a. die MalRnahmen A5 und E1 in das MalBhahmenkonzept integriert. Des Weiteren
wird fur die MaBhahme E1 die weiterfiUhrende Grabendffnung bzw. der Riickbau der fortlaufenden
Verrohung angestrebt. Durch den Riickbau der Verrohrung wird die Vernetzung von gewasser-
gebundenen Biotoptypen und deren Pflanzen- und Tierarten in hohem Mal3e geférdert. Durch die
Schaffung der neuen Wasserflache wird auf der Flache so wie in deren Umfeld die Entwicklung
naturlicher Bodenprozesse gefdrdert. Da sich die MaRnahme auf einer stark vorbelasteten ehe-
maligen Baustelleneinrichtungsflache befindet, wird durch die Grabend6ffnung die nattrliche Bo-
denentwicklung stark verbessert und in hohem Male geférdert. Des Weiteren kann durch die
Mafinahme gemal3 den Forderungen des neuen BNatSchG eine weitere Inanspruchnahme von
landwirtschaftlichen Nutzflachen vermieden werden.

Die vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen gleichen die Eingriffe durch das Stral3en-
bauvorhaben vollstandig aus.

Seite 33b



Vierstreifiger Ausbau der L 33 Planfeststellung
Honow - Stendaler Stral3e (Berlin) Erlauterungsbericht

6. Kostentrager

Kostentrager sind die Lander Berlin und Brandenburg je zur Halfte.

Die Kostenbeteiligung der Gemeinden Hoppegarten (OT Honow) und Ahrensfelde (OT Eiche)
sind dem Bauwerksverzeichnis zu entnehmen. Kostenbeteiligungen ergeben sich bei den Kosten

fur den Neubau von Gehwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen innerhalb der Ortslagen.

Die Beteiligung Dritter ist bei Leitungsumverlegungen durch die Folgepflicht von Leitungstragern
bzw. durch Festlegungen in Rahmenvertrdgen gegeben.
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7. Verfahren

Das Strallenbauvorhaben greift in vorhandene Verhdltnisse ein und berthrt bestehende Rechts-
verhaltnisse. Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch
das Vorhaben beriihrten 6ffentlichen Beziehungen zwischen den Tragern der StralRenbaulast und
anderen Behorden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgeltend zu regein.

Neben dieser Planfeststellung sind andere behdérdliche Entscheidungen — insbesondere 6ffent-
lich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und
Plangenehmigungen nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fur die Durchfihrung der Strallenbaumalinahme er-
forderlichen privat-rechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fiir die Landesstral3e ergibt sich aus § 22a des Berliner
StraRengesetzes (BerlStrG) und aus § 38 des Brandenburgischen Stralengesetzes (BbgStrG)
in Verbindung mit dem Verwaltungsverfahrensgesetz des Landes Brandenburg (VwWVfGBbg), des
Berliner Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWV{GBIn).

Zur Erlangung des Baurechts sind Planfeststellungsverfahren entsprechend § 38 (1) des Bran-
denburgischen Strallengesetzes und § 22 (1) des Berliner Stral3engesetzes vorgesehen.
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8. Durchfuhrung der BaumalRnahme

Der vierstreifige Ausbau der L 33 erfolgt unter eingeschrankt laufendem Verkehr in mehreren
Bauphasen.
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