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Vorbemerkung

Das Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in seiner neueste,

Fassung (,,Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprufung in der Fassung/der
Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durgh Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370) gedndept worden
ist”) definiert in der Anlage 1 Projekte, fur die entweder in jedeyh Falle eine
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) oder zunéchst eine Vorprufdng des Einzel-
falls durchzuftihren ist. In Abhangigkeit von den Ergebnissen dieser Vorprifung

wird dann entschieden, ob eine UVP erforderlich wird.

Bei dem geplanten Vorhaben ,,Bau einer StralBenbahnneubastrecke Haupt-
bahnhof — U-Bahnhof TurmstralBe* in Berlin handglt es sich formal um den
,.Bau einer Bahnstrecke fir Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage,
Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinpe des Personenbeftérderungsge-

setzes, jeweils mit den dazugehdrenden Betpebsanlagen®.

Ein derartiges Vorhaben ist in der Anlage’l des UVPG unter Punkt 14.11 aufge-
listet. Die Anlage fordert fir ein deraftiges Vorhaben eine allgemeine Vorpri-

fung des Einzelfalls.

Diese Vorpriifung erfolgt auf Gyundlage der in der Anlage 3 des UVPG aufgelis-
teten ,,Kriterien fur die Vorgrifung im Rahmen einer Umweltvertraglichkeits-

prufung®.
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1 Merkmale des Vorhabens

1.1 GroRRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und, soweit rele-

vant, der Abrissarbeiten

Gegenstand der geplanten Baumaflinahme ist der Neubau einer/Stralenbahn-
strecke zwischen dem Berliner Hauptbahnhof und dem U-Bahpihof Turmstral3e
einschlieBlich der erforderlichen UmbaumalRnahmen im Stralienzug Invaliden-

strale — Alt-Moabit — Rathenower Straflle -Turmstralie.

Die Lange der Strecke betragt etwa 2,2 km Es werdery finf Haltestellen errich-
tet. Auf einer Streckenldange von ca. 1.000 m wird glas Gleis stralBenbindig ge-
fahrt, der restliche Streckenanteil (ca. 1.200m) wid als besonderer Bahnkdorper

mit einer Raseneindeckung ausgefuhrt.

Die StraBenbahn wird Uber eine Oberleitung mit Strom versorgt. Dazu werden

Fahrleitungsmasten und ein Unterwerk eryichtet.

Das ablaufende Oberflachenwasser wird aufgefangen und in die Kanalisation

eingeleitet.

AuBerhalb des Oberbaus finden keine Bodenbewegungen statt. Es werden kei-

ne Damme, Boschungen, Einsghnitte etc. errichtet.

Abrissarbeiten werden auf8erhalb des vorhandenen StralRenoberbaus nicht er-

forderlich.

1.2 Zusammenwirken/mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorha-
ben und Tatigkeiten

enbahnverbindung zwischen Hauptbahnhof und U-Bahnhof
TurmstralBe jét Teil des Stadtentwicklungsplans Verkehr (SENATSVERWALTUNG FUR
STADTENTWACKLUNG 2011). Mit ihrer Hilfe soll das OPNV-Angebot verbessert und

der motOrisierte Individualverkehr reduziert werden.

1.3 Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser,
ere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Neubau von Gleisanlagen

einschlielRlich der erforderlichen Infrastruktur.
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Daflr werden Flachen in Anspruch genommen. Im Einzelnen handelt es sich um

die Versiegelung von 4.645,5 m2 bisher unversiegelten Mittelstreifens jm Stra-
Renraum. Dieser Neuversiegelung stehen 5.270,8 m? entsiegelte Fl§¢hen (vor-

rangig im Bereich des neu geschaffenen Rasengleises) gegentber.

Neben der Inanspruchnahme von Flachen werden auch Baumge beseitigt und

Grunflachen tberplant.

Fur die Baumalinahme selbst werden Baumaterialien bengtigt. Diese werden in
Steinbrichen, in Bergwerken und aus Erddl gewonyien und in Raffinieren,

Misch- und Stahlwerken veredelt.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden alg’'Ressourcen nicht genutzt.

1.4 Erzeugung von Abféllen im Sinne von §/3 Absatz 1 und 8 des Kreislauf-
wirtschaftsgesetzes

Der Betrieb der Strallenbahn zwischern/Hauptbahnhof und U-Bahnhof Turm-
stral3e ist nicht mit der Erzeugung ¥on Abféllen im Sinne des Kreislaufwirt-

schaftsgesetzes verbunden.

Baubedingt kann im Zuge des $tralRenaufbruchs das Auftreten geféhrlicher Ab-
falle (PAK) nicht ausgeschlosgen werden. Die zu erwartenden Beeintrachtigun-
gen werden im Bodengut@chten und einer umfassenden Umweltanalytik vorab
ermittelt. Diese Gutachtén liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht vor.
In entsprechenden Epxitsorgungskonzepten wird die gefahrlose Entsorgung evtl.
anfallender gefahrficher Abféalle dargelegt und im Rahmen der Baudurchfiih-

rung lickenlos gokumentiert.

1.5 Umweltvepschmutzung und Belastigungen
Der Bau dnd Betrieb der Stralenbahn zwischen Hauptbahnhof und U-Bahnhof
TurmsjfalRe ist nicht mit einer Zunahme der Umweltverschmutzung verbunden.
Betriebsbedingt ist nicht mit einer Zunahme von Verkehrsimmissionen zu rech-
ngn. Mit der MalRnahme ist eine Reduktion der Luftschadstoffimmissionen
durch eine Verlagerung vom Kfz- zum StraBenbahnverkehr zu erwarten. Im

Rahmen der Nutzen-Kosten-Analyse fiir das Vorhaben wurde die Reduktion der
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Immissionen durch eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

prognostiziert (SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT 2044).

Anwohner werden u.U. temporar durch den Baustellenbetrieb begintrachtigt.
Baubedingte Sprengungen, erhebliche Erschitterungen oder Lagmimmissionen

sind jedoch nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte erhebliche Larm / Erschitterungsimmissjonen sind nicht zu
erwarten. Die zu erwartenden Beeintrachtigungen werdgn in Gutachten ermit-
telt. Bei Uberschreitungen der Grenzwerte werden enfprechende MaRnahmen

ergriffen.

1.6 Risiken von Storfallen, Unféllen und Katastyophen, die fur das Vorhaben
von Bedeutung sind, einschliel3lich der $torfalle, Unfalle und Katastro-
phen, die wissenschaftlichen Erkenntnjssen zufolge durch Klimawandel
bedingt sind, insbesondere mit Blick

1.6.1 Verwendete Stoffe und Technologjen
Die geplante Malinahme dient dem/Ziel, die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer

zu erhohen und die Hohe der Verkehrsimmissionen zu reduzieren.

Bei den verwendeten Stoffen Aind Technologien handelt es sich konventionelle
Produkte und Verfahren, dig nicht mit besonderen, Gber die des normalen Stra-

Renverkehrs hinausgehenden Risiken verbunden sind.

Altlasten, Deponien efc. werden nicht betroffen. Durch sondierende Bodenun-

tersuchungen im Vgfrfeld wird jegliches Risiko ausgeschlossen.

1.6.2 Die Anfalligkgit des Vorhabens fur Storfalle im Sinne des § 2 Nummer 7

rhaben fur Storfalle im Sinne der Storfall-Verordnung kann als sehr gering

eingeschatzt werden.
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1.7

2.2

Uber die Betriebsbereiche im Sinne § 3 (5a) BImSchG im Nahbereich der géplan-
ten StralRenbahn liegen keine Angaben vor.

Risiken fur die menschliche Gesundheit, z.B. durch die Yerunreinigung

von Wasser und Luft
Das geplante Vorhaben ist nicht mit Risiken fur die mepschliche Gesundheit
verbunden. Es dient der Reduktion derartiger Risiken. Die Unfallgefahr und die
Luftverunreinigungen werden sich daher nicht erhdhén, sondern grundséatzlich

vermindern.

Fir das geplante Vorhaben liegt kein Gutachtgn zur Belastung durch elektro-
magnetische Strahlung vor. Auf Grundlage’ von Erfahrungen aus ahnlichen
StralBenbahnneubauprojekten kann jedocjt davon ausgegangen werden, dass

die Grenzwerte des 26. BImSchV nicht Gberschritten werden.

Standort des Vorhabens

Bestehende Nutzung des Gebjetes (Nutzungskriterien)
Der geplante Bau der Stralenbahn erfolgt im Innenstadtbereich von Berlin in-

nerhalb des Stralenraums eschliel3lich der Nebenanlagen.

Flachen fur Erholung (Klginer Tiergarten) werden nur temporar durch Leitungs-
verlegungen betroffery.

Es werden keine lapid- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen betroffen.

Offentliche NutZungen werden nicht beeintréchtigt.

Reichtum,/Verfugbarkeit, Qualitdt und Regenerationsfahigkeit der na-
turlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser,
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt (Qualitatskriterien)

Das geplante Vorhaben befindet sich im Innenstadtbereich von Berlin.

e Bdden in dem durch das Vorhaben unmittelbar betroffenen Gebiet sind

weitgehend versiegelt oder stark anthropogen tberformt.

Oberflachengewasser werden nicht betroffen.

BPR
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Das Grundwasser ist vielfaltigen Vorbelastungen unterworfen.

Bei den durch das Vorhaben betroffenen Nebenanlagen handelt es gich um

kleine unversiegelte Grunflachen mit Scherrasen, Bodendeckern und Gehoélzen.

Im Nahbereich des geplanten Vorhabens befinden sich Lebensstatten besonders
und streng geschutzter Arten. Nachhaltige Beeintrachtigungenokaler Populati-
onen sind nicht zu erwarten. Ein entsprechender Artenschujzbeitrag wurde er-
stellt.

Das Ortsbild in dem durch das Vorhaben betroffenen Raum entspricht dem ei-

ner von Verkehrsanlagen Gberpragten Innenstadt.

2.3 Belastbarkeit der Schutzguter (Schutzkriterién)

2.3.1 Natura 2000-Gebiete
Durch das geplante Bauvorhaben werdery keine Natura 2000-Gebiete betrof-

fen.

2.3.2 Naturschutzgebiete
Naturschutzgebiete werden nichy/betroffen.

2.3.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente
Nationalparke und Nationgle Naturmonumente werden nicht betroffen.

2.3.4 Biosphéarenreservaté€ und Landschaftsschutzgebiete

Biosphéarenreservage und Landschaftsschutzgebiete werden durch das geplante
Vorhaben nicht petroffen.

2.3.5 Naturdenkmaler

NaturdenKmaler werden nicht betroffen.
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2.3.7

2.3.8

2.3.9

2.3.10

2311

Gesetzlich geschutzte Biotope

Durch das geplante Vorhaben werden keine gemal 8 30 BNatSchG geschiitz-
ten Biotope betroffen.

Wasserschutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete, Risikogébiete sowie
Uberschwemmungsgebiete

Wasserschutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete, Risikogebiete sowie Uber-
schwemmungsgebiete werden durch das geplante Vorhaben nicht betroffen.

Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europ&schen Union festgeleg-
ten Umweltqualitdtsnormen bereits tberschri

Gebiete, in denen die in Vorschriften der EupOpéischen Union festgelegten

Umweltqualitdtsnormen bereits Uberschritten gind, werden nicht betroffen.

Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, insbesondere zentrale Orte im
Sinne des 8 2 Abs. 2 Nr. 2 Raumordnfungsgesetz

Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichie, insbesondere zentrale Orte im Sinne des

8§ 2 Abs. 2 Nr. 2 des RaumordnungSgesetzes werden nicht betroffen.

In amtlichen Listen oder
sembles, Bodendenkmal
horde als archéologis
sind

arten verzeichnete Denkmaler, Denkmalen-
oder Gebiete, die von der Denkmalschutzbe-
bedeutende Landschaften eingestuft worden

Der Kleine Tiergarteryist als Gartendenkmal ausgewiesen.

In Nahbereich def geplanten BaumalRnahme befinden sich einige denkmalge-

schitzte Gebdude oder Gebdudekomplexe (ehemalige Schulthei3-Brauerei,

und Ausmald der Auswirkungen, insbesondere, welches geografi-
che Gebiet betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkun-
gen voraussichtlich betroffen sind

Die zu erwartenden Wirkungen sind auf das unmittelbare Umfeld der Baumal-

nahme beschréankt. Dabei handelt es sich geografisch um den Innenstadtbereich

BPR
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von Berlin. Sie entsprechen den bereits vorhandenen Vorbelastungen und wegf-
den im Rahmen eines landschaftspflegerischen Begleitplans ermittelt ung! be-

schrieben.

Personen werden durch das Vorhaben nicht konkret betroffen. Wghrend der
Bauphase kann es fur Anlieger zu temporaren Belastigungen ddrch Bauldrm
oder Umwege kommen. Uber die konkrete Anzahl betroffeney/Personen kon-

nen zum gegenwartigen Zeitpunkt keine Angaben gemacht werden.

Fernwirkungen tber den Ort der Entstehung hinaus sind nicht zu erwarten.

Im Einzelnen sind die folgenden Auswirkungen zu erwaften:

Boden:
Anlagebedingt werden durch die Inanspruchnajfme von bisher unversiegelten
Mittelstreifen 4.646,5 m? versiegelt. Dieser Nedversiegelung stehen 5.270,8 m?
entsiegelte Flachen (vorrangig im Bereich des neu geschaffenen Rasengleises)
gegeniber. Neuversiegelung und Entsiegelung halten sich nahezu die Waage.
Insgesamt kommt es durch den geplagten Strallenbahnneubau zu einer Entsie-

gelung von 624,3 m2.

Wasser:
Im Zuge der Baumafnahmg’ werden grundsatzlich keine Eingriffe in das
Grundwasser erforderlich. urch die Masten der Fahrleitung, deren Fundamen-
te bis in das Grundwassgf reichen konnen, sind weder Beeintrachtigungen der
Grundwasserqualitat noch Aufstau oder Ablenkung von Grundwasserstromen
zu erwarten. Beeingfachtigungen durch den Eintrag von Kraft- oder Schmier-

stoffen werden ddrch SchutzmaflRnahmen vermieden.

Anlagebedingy' kommt es durch die Entsiegelung von 624,3 m?2 zu einer leich-
ten Erhéhung der Grundwasserneubildungsrate und zu einem geminderten

Oberflachenabfluss.

Oberflachengewasser sind nicht vorhanden.
Tiete/Pflanzen/Biotope/biologische Vielfalt:

er Neubau erfolgt von den bestehenden StraBen aus. Baustralen und Baustel-
leneinrichtungsflachen aulierhalb des eigentlichen Baufeldes sind nicht geplant,

so dass in diesem Sinne nicht mit temporaren baubedingten Beeintrachtigun-
BPR Projekt 2362
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gen von angrenzenden Biotopen zu rechnen ist.

Durch nicht zu vermeidende Tiefbauarbeiten im Wurzelbereich kdnnery baube-
dingt Baume im Nahbereich des Vorhabens betroffen sein. Diesbezigliche Be-
eintrachtigungen konnen daher nicht immer vollstandig vermigfen werden.
Durch Schutzmaflinahmen und eine behutsame Bauausfihrung (ggf. Hand-
schachtung) sollen jedoch erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen der

Geholze vermieden werden.

Erhebliche baubedingte Stoérungen der Fauna sind aufgrund der Vorbelastun-

gen des Gebietes nicht zu erwarten. GroRrdumige lebensraume werden nicht
betroffen; Zerschneidungen von Teillebensrdumex oder Fluchtdistanzen emp-

findlicher Tierarten sind nicht zu bertcksichtigery.

Anlagebedingt sind durch die geplante Manahme im Strallenraum vorrangig

zwei Formen von unmittelbaren Beeintrachitigungen zu erwarten. Es werden

« 84 Geholze beseitigt (davon 32 gesghttzt gemald Berliner Baumschutzverord-

nung,

« 4.426,6 m? Biotope neuversiegelt bzw. tUberplant. Dabei kommt es auch zu
Beeintrachtigungen von sigben als ,,Habitatbdume* erfassten Gehdlzen mit
Spalten oder Hohlen, dig’ potenzielle Lebensraume von Voégeln oder Fleder-

mausen darstellen.

Betriebsbedingt werdén zur Aufrechterhaltung des erforderlichen Lichtraum-

profils u.U. Eingriffgin die verbleibenden StraRenbaume erforderlich.

Klima/Luftqu
Die baubedi
intrachtigung der Luftqualitat dar.

tat:

ten Schadstoffemissionen durch Baufahrzeuge stellen eine tem-

Die anldgebedingte Entfernung von Gehdlzen oder Uberbauung von Flachen
fuhr/zu einem Verlust ihrer klimatischen oder lufthygienischen Ausgleichsfunk-
tiphen. Es gehen 84 Baume (davon 32 geschitzt gemaR der Berliner Baum-

chutzverordnung) und 4.426 m2 bisher unversiegelte Grunflache verloren.

Durch das geplante Vorhaben werden keine klimatischen Ausgleichsraume /

Luftaustauschbahnen betroffen
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Betriebsbedingt ist nicht mit einer Zunahme von Verkehrsimmissionen z
nen. Ziel der Planung ist eine Reduktion der Luftschadstoffimmissionef durch
den Kfz-Verkehr. Im Rahmen der Nutzen-Kosten-Analyse fur das/Vorhaben
wurde die Reduktion der Immissionen durch eine Verringerung dgs motorisier-
ten Individualverkehrs prognostziert (SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG

UND UMWELT 2014).

Landschafts-/Ortsbild:
Durch die Einrichtung der Baustelle und den Baustellepibetrieb kommt es tem-

porér zu Beeintrachtigungen des Landschafts-/Ortsbi

Die anlagebedingte Entfernung von 84 StraRenbgumen und von 4.426 m? Ge-
holzflache verbunden mit der Umgestaltung/ des kompletten Stral3enraums
durch den Bau der StraBenbahn mit Fahrleitung und Masten stellt eine bedeu-
tende Veranderung des Ortsbildes dar. Di¢ Urbanitat und Erkennbarkeit der be-
troffenen Strallenziige wird verstarkt,/Seine optische Wahrnehmbarkeit wird

einen Radius von 500 m jedoch nichfUberschreiten.

Betriebsbedingt sind Aufastungery der StralRenbaume zu erwarten

3.2 Grenzuberschreitender Charakter der Auswirkungen

Grenzuberschreitende Augwirkungen sind durch das geplante Vorhaben nicht

ZuU erwarten.

3.3 Schwere und Komplexitat der Auswirkungen
Bei den zu erwaytenden Wirkungen handelt es sich um die normalen Folgewir-
kungen eines Bauvorhabens auf die in Anspruch genommen Ressourcen. Eine

besondere 3chwere oder Komplexitat der Auswirkungen liegt nicht vor.

3.4 Wahrsgheinlichkeit von Auswirkungen

intrittswahrscheinlichkeit der beschriebenen Auswirkungen liegt bei

3.5 Dauer, Haufigkeit und Reversibilitat von Auswirkungen

Die baubedingten Auswirkungen sind temporar.
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Die anlage- und betriebsbedingten Wirkungen sind als dauerhaft zu begreifen.
Sie kénnen erst durch die Stilllegung und Riickbau des neuen StralRepbahnab-
schnitts rickgangig gemacht werden, sind dann aber grundséatzlich in vollem

Umfang reversibel.

3.6 Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswi
bestehender oder zugelassener Vorhaben

ungen anderer

Durch das geplante Vorhaben kommt es zu keinen uptrwinschten Wechsel-
wirkungen mit anderen Vorhaben, die entweder zu/Summationen bereits be-
kannter Wirkungen oder gar zu neuartigen Effektgh einer neuen Qualitat fuh-

ren kénnten.

3.7 Maoglichkeit, die Auswirkungen wirksam/zu vermindern
Die effizienteste Moglichkeit, die Auswirkdingen zu vermindern, besteht in der
Wahl der am besten geeigneten Trassepifihrung. Im Rahmen einer Voruntersu-

chung und zwei Vorplanungen wurdgn zwei Trassenvarianten untersucht.
e Variante 1: Trassenfuhrung/tiber Invalidenstral3e und Alt-Moabit

e Variante 2: Trassepfuhrung Uber Invalidenstrale, Alt-Moabit,

Rathenower Strale yhd Turmstralle

Im Zuge einer umfangrgichen Variantenanalyse, die neben verkehrlichen und
betrieblichen auch Umwelt- und wirtschaftliche Aspekte berlcksichtigte, wurde
Variante 2 als Vorzdgsvariante ausgewahlt. Sie ist Gegenstand der vorliegenden

Planung.

Ausschlaggebend fir diese Entscheidung waren die stadtebaulichen und ver-
kehrlichen/Ziele des Bezirks, die eine Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs upd einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Turmstral3e vorse-

hen. Pie Nachteile der umwegigen Fihrung wurden in Kauf genommen.

nachsten Schritt wurde aus einer Vielzahl von Endpunktvarianten die unter

erucksichtigung aller betrachteten Gesichtspunkte vorteilhafteste ausgewahlt.
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4 Fazit
Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Neubau einer/Stral3en-
bahnstrecke in der Innenstadt von Berlin. Es handelt sich um einepi durch Be-
bauung, StraBen und Kfz-Verkehr stark vorbelasteten Bereich./Der Versiege-
lungsgrad ist sehr hoch, schutzwirdige Objekte finden sich fiur in Form der
Strallenbdume. Die Stralenbahngleise und Fahrleitungsmasten werden inner-
halb der vorhandenen Verkehrsflachen verlegt. Beeintracfitigungen angrenzen-

der Grundstiicke werden vermieden.

Im Rahmen eines landschaftspflegerischen BegleitpJans und einer speziellen ar-
tenschutzrechtlichen Prifung wird das Ausmal? dér zu erwartenden Beeintrach-

tigungen bilanziert und durch entsprechende Malinahmen kompensiert.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzgtter sind nicht zu erwarten. Maogli-
che Trassenvarianten wurden bereits iy Vorfeld abgewogen, wobei die um-
weltvertraglichere Variante gegentibef einer Trassenfihrung durch den Stra-

Renzug Alt-Moabit den Vorzug erhiglt.

Aufgrund der geringen GroRRe des Vorhabens und der Beschrankung auf den
bereits vorbelasteten Stralenrdum ist nicht davon auszugehen, dass das geplan-
te Vorhaben unter Zugrungélegung der aufgefiihrten Kriterien erhebliche nach-

teilige Umweltauswirkungen haben wird.

Eine Umweltvertraglighkeitsprifung ist daher nicht zwingend durchzufiihren.
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