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0. VORBEMERKUNG

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) beantragen als Vorhabenstrager die Planfeststellung nach §28 Perso-
nenbeférderungsgesetz (PersBefG) fir die Stratenbahnneubaustrecke von der Invalidenstralie bis zum U-
Bahnhof Turmstrale im Bezirk Mitte von Berlin, Ortsteil Moabit. Diese Strallenbahnneubaustrecke, ist als
MaRnahme zur Verbesserung des OPNV-Angebots Teil des Stadtentwicklungsplans (StEP) Verkehr .

Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt, (SenStadtUm VII C, heute Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, SenUVK, IV C) hat mit Schreiben vom 2. Dezember 2015 die BVG,
Bereich Infrastruktur, mit der Durchfiihrung der Planung beauftragt.

1. DARSTELLUNG UND NOTWENDIGKEIT DER MASSNAHME

1.1 Zielstellung

Ziel der Berliner Verkehrsentwicklungsplanung ist es, das Angebot &ffentlicher Verkehrsmittel als ein Ele-
ment der umwelt- und stadtvertraglichen Mobilitatsform zu verbessern, um die ,Mobilitat zu gewahrleisten,
den Verkehrsfluss zu verbessern und gleichzeitig die unerwiinschten Folgen des Verkehrs zu begrenzen."2
Der Anteil des Umweltverbundes, dem der 6ffentliche Personennahverkehr angehért, soll weiter erhéht

werden.

In Berlin ist der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr aufgrund des gut ausgebauten S- und
U-Bahnnetzes bereits sehr hoch. In bestimmten Verkehrsbeziehungen bestehen aber nach wie vor Defizite
bei der OPNV-Anbindung und Erschliefung von Stadtteilen abseits der vorhandenen Schnellbahnstrecken.
Da ein flachiger Ausbau von S- und U-Bahn weder technisch noch wirtschaftlich méglich ist, sind verschie-
dene StralRenbahnneubauvorhaben geplant, um diese Licken zu schlief2en.

Der Stadtentwicklungsplan (StEP) Verkehr® enthalt in verschiedenen Planungskorridoren Mafinahmen zur
Verbesserung des OPNV-Angebots durch den Neubau von Straenbahnstrecken, so auch die Stralken-
bahnneubaustrecke vom Hauptbahnhof zum U-Bahnhof Turmstrafle, welche die Anbindung Moabits an den
Verkehrsknoten Hauptbahnhof sowie die 6stliche Berliner Innenstadt herstellen soll.

Durch den Neubau einer Strafenbahnstrecke vom Hauptbahnhof zum U-Bahnhof Turmstralie soll der Anteil
des offentlichen Verkehrs in Berlin erhéht werden.

Die Erhéhung soll

- zur Gewshrleistung der Mobilitét durch die Verbesserung der Erreichbarkeiten stadtischer Teilraume
und Stadtteile untereinander sowie mit den innerstadtischen Hauptzentren,

T Stadtentwicklungsplan Verkehr Berlin, Berfin Mzrz 2011,

2 genatsbeschluss Nr. S-3496/2011 vom 29. Marz 2011, Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Stadtentwicklungsplan Verkehr
Berlin (StEP Verkehr), Berlin Marz 2011, Seite |

3 Stadtentwicklungsplan Verkehr Berlin, Berlin Mdrz 2011, Seite 52
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- zur Verbesserung des Verkehrsflusses und zur Verringerung der unerwiinschten Folgen des Verkehrs
(Larm, Schadstoffe, Unfélle) durch Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den stadtver-
traglicheren und umweltfreundlicheren &ffentlichen Verkehr und

- zur Erhéhung der raumstrukturellen Stadtvertraglichkeit des Verkehrs durch Aufwertung der Verkehrs-
raume

beitragen.

Dazu gehdren

- die Verbesserung der Bedienungsqualitat der dicht bebauten Gebiete in Moabit mit ihrem hohen Quell-
und Zielverkehrsaufkommen,

- die Schaffung neuer Direktverbindungen zwischen Moabit und der dstlichen Innenstadt,

- die Schaffung neuer, attraktiver Umsteigebeziehungen zwischen der StraRenbahn und der in Nord-
Sud-Richtung verkehrenden U-Bahnlinie U 9 am U-Bahnhof Turmstraliie,

- die Verbesserung der stadtebaulichen Situation durch Neuordnung von StraRenriumen.

1.2 Verkehrsmittelvergleich

Zur Bestimmung des fur den Planungskorridor Hauptbahnhof — U-Bahnhof Turmstrae am besten geeig-
neten Verkehrsmittels wurde ein Verkehrsmittelvergleich durchgefiihrt.4 Grundsatzlich stehen dem Berliner
offentlichen Nahverkehr die Verkehrsmittel S- und U-Bahn, Stralenbahn und Bus zur Verfiigung.

Der Verkehrsmittelvergleich erfolgte aus Sicht der Zielgruppen Fahrgast, Betrieb, Kommune und Allgemein-
heit. Fr jede der Zielgruppen wurden Kriterien definiert. Die maRgeblichen Kriterien fir die Zielgruppe der
Fahrgaste waren die Attraktivitat des OPNV-Angebotes mit den Unterkriterien .Reisezeit, ,Umsteigen",
.Fahrtenfolge" und ,Komfort sowie die Barrierefreiheit. Fur die Zielgruppe Betrieb wurden die Kriterien
»Wirtschaftlichkeit', ,Stérungsfreiheit/Witterungsunabhangigkeit' und ,Flexibilitat' herangezogen. Der Ziel-
bereich Kommune umfasste die Kriterien ,Investitionen®, ,Effektivitat* mit den Unterkriterien JAnteil OPNV
am Gesamtverkehr und ,Flachenbedarf' sowie Stadtentwicklung mit den Unterkriterien .Kleinrdumige Wirt-
schafts- und Sozialstruktur' und ,Stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungspotenziale®. Die Zielgruppe
Allgemeinheit wurde mit den Kriterien , Verkehrssicherheit*, ;Umweltaspekte" mit den Unterkriterien ,Larm"“,
~SchadstoffausstoR" und ,Erschitterungen” sowie ,Urbanitat* betrachtet,

Der Verkehrsmittelvergleich fuhrte zu folgenden Ergebnissen:

» Die S-Bahn hat aus der Sicht von 3 der 4 Zielgruppen das schlechteste Ergebnis. Sie ist im Vergleich
der Verkehrsmittel fur den Planungskorridor das am schlechtesten geeignete Verkehrsmittel.

» Die U-Bahn weist aus der Sicht von zwei Zielgruppen die beste Bewertung auf, wobei sie im Vergleich
der Verkehrsmittel den Belangen der Allgemeinheit mit Abstand am besten Rechnung tragt. lhre Starken
liegen in den Bereichen Sicherheit, Umweltrelevanz und Urbanitat. Aufgrund der hohen

4 BPR Planen, Beraten, Realisieren, Intraplan Consult GmbH, Verkehrs- und Infrastrukturplanung Straflenbahnnetzerweiterung
Berlin, Begrindung fir den Einsatz des Verkehrsmittels StraBenbahn im Planungskorridor Hauptbahnhof — U-Bahnhof Turm-
stralle, Berlin, Marz 2013
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Ein Unterne

Investitionskosten kann sie aber mittelfristig nicht gebaut werden. Die U-Bahn sollte aber fur den Pla-
nungskorridor Hauptbahnhof — U-Bahnhof Turmstrafie in der Diskussion bleiben.

« Die StraRenbahn erhielt aus der Sicht von drei der vier Zielgruppen eine Bestbewertung. Fur die Stra-
Renbahn spricht, dass sie aufgrund der neuen Direktverbindung aus der dstlichen Innenstadt sowie
durch die Herstellung neuer attraktiver Umsteigeverbindungen zu den am Hauptbahnhof verkehrenden
Schnellbahn-, Strafenbahn- und Buslinien sowie zum Fern- und Regionalverkehr die héchste Attraktivi-
tat fur die OPNV-Nutzer aufweist und aufgrund ihrer moderaten Investitionskosten im Vergleich zu einem
Neubau von S- oder U-Bahn schnell umsetzbar ist. Durch sie werden die Verkehrseffizienz verbessert
und die Umweltauswirkungen reduziert. Sie ist deshalb am besten geeignet, kurzfristig und dennoch

nachhaltig die Verhaltnisse im Planungskorridor zu verbessern.

« Eine Beibehaltung und Optimierung des Busverkehrs im Planungskorridor erfordern nur geringe Be-
triebskosten und minimale Investitionen. Entscheidende Verbesserungen im OPNV-Verkehrsangebot
mit den damit verbundenen positiven Effekten auf die Verbesserung der Erreichbarkeiten, die Verringe-
rung des MIV und Vermeidung negativer Umweltwirkungen kénnen auch mit einem optimierten Busbe-
trieb jedoch nicht erreicht werden.

Bei der Betrachtung tiber alle Zielgruppen hinweg schneidet die Stralenbahn beim Verkehrsmittelvergleich
von S-, U-, StraRenbahn und optimiertem Busbetrieb am besten ab. Sie ist im Vergleich zum Neu- oder
Ausbau der anderen Verkehrsmittel die beste Verkehrsmittelwahl, um die Anbindung von Moabit an die
astliche Innenstadt im OPNV kurzfristig umzusetzen und nachhaltig zu verbessern.

Stralenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstralie 2 Okiober2017 BHAugest2845 10. Februar 2020
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2. ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Variantenuntersuchungen

Zur Bestimmung der far den Planungskorridor Hauptbahnhof — U-Bahnhof Turmstrae am besten geeigne-
ten Trasse fur die Flihrung einer StraRenbahn wurde ein Variantenvergleich der Trasse und des Endpunktes

durchgefiihrt.®

Aufserdem wurden im Zuge der Vorplanung Varianten der Querschnittsaufteilung untersucht.

2.1.1 Variantenvergleich Trasse und Endpunkt

Die Aufgabenstellung des Variantenvergleichs gliederte sich in zwei Teilfragen:

» Welche Trassenfilhrung ist zwischen Hauptbahnhof und U-Bahnhof TurmstralRe vorzusehen?
e Welches ist die optimale Lage des Endpunktes fir die ermittelte Vorzugstrasse?

Im Planungskorridor bieten sich aufgrund der stadtraumlichen Gegebenheiten nur zwei sinnvolle Trassen-
varianten zur Filhrung der Stralenbahn an: Variante 1 Giber die Turmstrafe und Variante 2 iiber die Straie
Alt-Moabit. Weitere Trassenfiihrungen schieden schon im Vorfeld aus, da sie entweder durch sehr enge
Anliegerstrale oder z.T. denkmalgeschitzte Griinanlagen fiihren wiirden und zudem eine sehr umwegige
Streckenfiihrung bedeuten.

Bei beiden Trassenvarianten bestehen am U-Bahnhof Turmstrale vergleichbare Bedingungen flr die Um-
steiger, so dass es moglich ist, die Trassen- und Endstellenuntersuchung zu trennen, um die sehr umfang-
reichen Endstellenbetrachtungen auf die Vorzugs-Trassenvariante zu beschranken.

Zunéchst erfolgte die Bestimmung der Vorzugstrasse. AnschlieRend wurde fiir die Vorzugstrasse die Un-
tersuchung zur Lage des ginstigsten Endpunktes vorgenommen.

Zur Untersuchung von Trassenvarianten wird im Regelfall ein zweistufiges Verfahren angewendet. Da nur
zwei Trassenvarianten im Planungskorridor existieren, wurde sofort die zweite hoherwertige Untersu-
chungsstufe ausgefiihrt. Fir die Ermittlung des optimalen Endpunktes wurde jedoch das zweistufige Regel-
verfahren angewandt. Die Stufe 1 stellt dabei eine Grobbewertung aller Varianten zur Reduzierung der
Anzahl der naher zu untersuchenden Varianten dar. In der Stufe 2 wurden die bestplatzierten Varianten der
Stufe 1 detaillierter und vertiefter beurteilt und bewertet.

5 BPRPlanen, Beraten, Realisieren, Intraplan Consult GmbH, Verkehrs- und Infrastrukturplanung Stralenbahnnetzerweiterung Ber-
lin, Bestimmung der Vorzugsvariante fur die Trasse und den Endpunkt der Straenbahn im Verkehrskorridor Hauptbahnhof —
U-Bahnhof TurmstraBe, Berlin, Marz 2014
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In der Abb. 1 und Abb. 2 sind die méglichen alternativen Trassenflhrungen zwischen Hauptbahnhof und U

Bahnhof TurmstralRe dargestellt.
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Abb. 1: Trassenvariante 1 — Turmstralie (mit Einzug
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Abb. 2: Trassenvariante 2 — Alt-Moa

Der Kriterienkatalog wurde so gestaltet, dass alle maRgeblichen Wirkungen auf die betroffenen Zielgruppen
betrachtet, deren Auspragungen beurteilt und eine Bewertung nach einer festgelegten Bewertungsskala
vorgenommen werden konnten. Die Ausgewogenheit der Kriterien sowie deren Beurteilung und Bewertung
waren dabei von grofiter Bedeutung.
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In Tabelle 1 sind die Bewertungen fiir die zwei Trassenalternativen gegenubergestellt. Die Bewertung erfolgt
mittels Punkte auf einer Skala von 1 (am schlechtesten) bis 5 (am besten)

e e
S 01 Reisezeit 3 4
S 02 Umsteigen 4 3
S 03 Wirtschaftlichkeit 4 4
S04 Streckenqualitat 3 4
S 05 Investitionen 4 5
S 06 Beeintrachtigung des FulRganger- und Radverkehrs 5 5
S 07 Beeintrachtigung des Kfz-Verkehrs 3 4
S 08 Stadtebauliche Aspekte 5 5
S 09 Streckensensitivitat 5 4
S10 Verkehrsemissionen 3 4

Summe 39 42
Rang 2 1

Tabelle 1: Gegentberstellung der Einzelbewertungen

Nach Abwagung aller Kriterien konnte festgestellt werden, dass die Bewertungen der beiden Trassenfiih-
rungen sehr dicht beieinanderlagen und keine Trasse als eindeutiger Favorit aus dem Variantenvergleich
hervorgehen konnte. Die Summe der Punktebewertungen variierte nur um 3 Punkte. Die hohere Punktzahl
wies mit 42 Punkten die Variante 2 Alt-Moabit auf. Die Bewertungsunterschiede der Einzelkriterien fielen
jedoch sehr gering aus und stellten keine substantiellen Unterschiede dar.

Die Entscheidung erfolgte durch eine Abwégung der maRgeblichen Kriterien. Entscheidend waren letztend-
lich die in einer fruhzeitigen Blrgerinformationsveranstaltung am 05.03.2015 geauRerten Forderungen der
Biirger und Burgerinnen sowie die stadtebaulichen und verkehrlichen Ziele des Bezirks, die eine Reduzie-
rung des motorisierten Individualverkehrs und Starkung der Aufenthaltsqualitat in der Turmstrae vorsahen
und damit die Variante TurmstralRe bevorzugten. Der Nachteil der geringfilgig umwegigen Fithrung tber die
Rathenower Stralte wurde dabei in Kauf genommen. Da auterdem die mittelfristig geplante Verléngerung
der Strecke Uber die Turmstrale einfacher erschien, wurde die Variante Turmstrale als Vorzugsvariante
gewahlt.
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Im Anschluss daran wurde die optimale Lage und Ausbildung des Endpunkts untersucht. Es wurden diverse
Varianten untersucht, die sich in der Lage und Anordnung der Kehranlage unterschieden.

In Frage kamen eine Kehranlage oder eine Wendeschleife, die entweder im Straenraum oder im kleinen
Tiergarten gelegen hatten. Als Vorzugsvariante stellte sich eine Kehranlage in Mittellage der Turmstrafte
westlich des Aufzugs zum U-Bahnhof heraus, die ohne einen Eingriff in den Kleinen Tiergarten auskommt
(Endpunktvarianten 1a oder 1c in Abb. 3).

Haltestelle und Kehranlage in der TurmstraBe  Haltestelle und Wende/Kehranlage im Haltestelle und Wende/Kehranlage in der
Kleinen Tlergarten Ottostrafle odor am Rathaus

Endpunklvarlante. 2

st sl o)
Endpunktvariante 1c

Zat TR { ek S ,l 3 i ME=n - =
. Endpunktvariante 2d Endpunktvananle Sd
Abb. 3: Darstellung der Endpunktvarianten
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Die Endpunktbewertung wurde in zwei Stufen durchgefiihrt. In der Grobbewertung der ersten Stufe bildeten
die Endpunktvariante 1a und 1c mit einer Endpunktiage in der Turmstrale die Spitzengruppe. Diese beiden
Endpunktvarianten wurden in der zweiten Stufe detailliert betrachtet.

Nr. Kriterien Variante 1a Variante 1c
g - e S8 () = S]]

E 01/2| Reisezeit 3 3
E 02/2| Umsteigen 4 4
E 03/2| Wirtschaftlichkeit 4 3
E 04/2| Streckenqualitat 4 4
E 05/2| Investitionen 3 2
E 06/2 Etaegm:igﬂtrigung FuRganger- und 5 5
E 07/2] Beeintrachtigung des Kfz-Verkehrs 3 3
E 08/2| Stadtebauliche Aspekte 3 3
E 09/2| Streckensensitivitat 2 4
E 10/2| Verkehrsemissionen 3 3
Summe 34 34

Rang 1 1

Tabelle 2: Einzelbewertungen der Endpunktalternativen; Stufe 2

In der Abwagung aller Kriterien und Zielgruppen konnte festgestellt werden, dass die Endpunktvarianten 1a
und 1c die gleiche Anzahl von Bewertungspunkten erreichten.

Variante 1a hat Vorteile in den Kriterien Wirtschaftlichkeit und Investitionen und einen Nachteil im Kriterium
Streckensensitivitat. Hinsichtlich der Auspragung der Kriterien zeigt sich jedoch, dass bei der Wirtschaft-
lichkeit und den Investitionen nur sehr geringe Bewertungsunterschiede bestehen, wahrend bei der Sensi-
tivitat (MaRstab der Integrationsfahigkeit des neuen Verkehrsmittels in den gewachsenen Stadtraum) deut-
lichere Unterschiede bestehen. Der erforderliche Eingriff in die Grunflachen des denkmalgeschutzten Klei-
nen Tiergartens stellt eine irreversible Veranderung dar. Daher wurde empfohlen, die Variante 1c mit einer
Haltestelle westlich des Aufzugsturms zum U-Bahnhof Turmstrale als Vorzugsvariante weiter zu verfolgen,
die ohne diesen Eingriff in den Kleinen Tiergarten auskommt.

StraBenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstrae — “2-Okiober2017 E4-Argmst2849-10. Februar 2020
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2.1.2 Varianten Querschnittsaufteilung

Die hier beschriebene Planung basiert auf der Vorplanung®, die im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadt-
entwicklung und Umwelt erstellt wurde. Im Zuge dieser Vorplanung wurde in den folgenden Abschnitten
Varianten der Querschnittsaufteilung untersucht:

e Ausbildung des Knotens Invalidenstrafe / Alt-Moabit
¢ Lage der Haltestelle Alt-Moabit/Rathenower Stralte
s Querschnittsaufteilung Rathenower Strale

e Querschnittsaufteilung Turmstralle

¢ Lage der Haltestelle U-Bahnhof Turmstralie

Die Beschreibung der Varianten und die Begrindung der Vorzugsvariante ist der Anlage 17 ,Variantenun-
tersuchung Querschnittsaufteilung aus Vorplanung® zu entnehmen.
Die Entwurfsplanung hat, bis auf die zwei folgenden Ausnahmen, die Vorzugsvarianten aus der Vorplanung

Ubernommen:

Im Knoten Invalidenstraie / Alt-Moabit wurde zugunsten des Erhalts der siidlichen Baumreihe in der Inva-
lidenstraRe und der Vermeidung eines Eingriffs in das auf der Stdseite angrenzende Grundstlck auf eine
getrennte Fiihrung der Stralkenbahn und des MIV (Fahrtrichtung Ost) verzichtet. Die sich hieraus ergebende
Einschrankung der Leistungsfahigkeit des Knotens wird daflr in Kauf genommen.

In der Rathenower Strafle wurde ein Linksabbiegestreifen (Richtung SeydlitzstraRe) zwischen den Gleisen
eingefugt, um die Behinderung der Straenbahn durch verkehrsbedingt wartende Linksabbieger mdglichst

auszuschlieen.

6 Vorplanung der StrafRenbahnstrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstrale BPR - Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner, 2015
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3. BESTANDSANGABEN

3.1 Verkehrsanlagen

3.1.1 Abschnitt Invalidenstrafle

Durch die westliche InvalidenstraBBe verlauft ein eingleisiger Abschnitt der Blockumfahrung, die iiber die
Strafle Alt-Moabit, Emma-Herwegh-Stralle und Clara-Jaschke-Strae wieder zurtick zum Hauptbahnhof
fuhrt.

Der gesamte Strallenraum ist 26,25 m breit. Entlang des nérdlichen Fahrbahnrandes sind PKW-Parkbuch-
ten in Langsaufstellung vorhanden, die durch Bauminseln unterbrochen sind. In Fahrtrichtung Ost ist der
rechte Fahrstreifen ein Bussonderstreifen. Die Langsparkplétze am siidlichen Fahrbahnrand sind dadurch
entfallen. In Fahrtrichtungen West sind zwei durchgehende Fahrstreifen und Fahrtrichtung Ost ein Fahr-
streifen flr den MIV vorhanden.

Abb. 4: Bestand Invalidenstra8e (Blickrichtung West)
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3.1.2 Abschnitt Alt-Moabit

Der Abschnitt wird durch einen 11 bis 15 m breiten bepflanzten Mittelstreifen gepragt, der die StralRe Alt-
Moabit in Langsrichtung teilt. Fur den MIV stehen in der Stralte Alt-Moabit je Richtung zwei durchgehende
Fahrstreifen und am Knoten Rathenower StraRe/Paulstralle zusatzliche Abbiegestreifen zur Verfugung.
Entlang des nérdlichen und stdlichen Fahrbahnrandes befinden sich Parkmaéglichkeiten fur PKW in Langs-
aufstellung (Abb. 5). Der Radverkehr wird auf zwar baulich angelegten, aber technisch unzureichenden

Radwegen gefihrt.

Ftiesl 2 A P e

Abb. 5: Bestand Knotenpunktbereich Invalidenstrale / Alt-Moabit (Blickrichtung West)

3.1.3 Abschnitt Rathenower Strafie

Es sind zwei MIV-Fahrstreifen je Fahrtrichtung vorhanden (Abb. 6). Im stdlichen Abschnitt bis zur Otto-Dix-
StraRe ist ein Mittelstreifen vorhanden, auf dem geparkt wird. Fur den Radverkehr steht in Fahrtrichtung
Sud eine markierte Radverkehrsanlage Radfakretreifer und in der Gegenrichtung ein Radweg in den Ne-
benanlagen zu Verfligung. Letzterer ist ebenfalls technisch unzureichend.

Abb. 6: Bestand Rathenower Strale (Blickrichtung Nord)

Strafienbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstralie 2-Oiooer2617 B August2849 10. Februar 2020
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3.1.4 Abschnitt TurmstraBe (Rathenower StraBe - StromstraRe)

Je Richtung ist ein MIV-Fahrstreifen vorhanden, der durch einen Mittelstreifen mit Baumbestand von der
Gegenrichtung getrennt ist (Abb. 7). Fr den Radverkehr stehen in beiden Fahrtrichtungen Sehutzstreifen
markierte Radverkehrsanlagen zur Verfigung. Am Fahrbahnrand befinden sich Parkstande in Langsauf-
stellung fur Parken oder Laden und Liefern.

&

Abb. 7: Bestand Turmstrale zwischen Rathenower und StromstraRe (Blickrichtung West)

3.1.5 Abschnitt TurmstraBe (Stromstrae — Bremer Strale)

GemaB dem Umbaukonzept der TurmstraRe’, das fur die StraRenbahnplanung als Bestand angenommen
wird, wird je Richtung nur noch ein durchgehender MIV-Fahrstreifen vorhanden sein. An einzelnen Knoten-
punkten und hier insbesondere in den Zufahrten zum Knoten StromstraRie stehen zuséatzliche Abbiegestrei-
fen zur Verfligung.

Die BaumafRnahmen zur Umsetzung dieses Konzeptes und zum Bau der StraRenbahnneubaustrecke wer-
den durch das Straen- und Grinflachenamt (SGA) Mitte und die BVG laufend aufeinander abgestimmt.

7 w.Umgestaltung der Turmstrafle und der angrenzenden Stralenrdume" vom Bezirksamt Mitte, Ing-Bilro Vssing Vepro GmbH

StraRenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstralle ZORuDE2017 BtAugust2945 10. Februar 2020
Planfeststellung - Erlduterungsbericht Seite 19



BERLINER VERKEHRSBETRIEBE (BVG})

Dipl.-Ing. Bernd F. Kilnne & Partner -
Beratende Ingenielre mbB BVG areich Infrastrubiyr
Ein Unternehmen der BPRGruppe Bautechnische Anlagen Strafienbahn

% T
i ~ |
N
3 |
| e | 2 e
SARARR 1535 s ORI
% R e ; o
] [8 s CT) -y R
R
55‘ Tumsrada B
’.‘i H Turmsimiia l
= 1 = = = B
B B i i
e i EhE i B

Abb. 8: Bestand Turmstrae zwischen Stromstrale und Bremerstrafte gemaR Umbaukonzept

Fur den Radverkehr stehen in beiden Fahrtrichtungen Sehutzstreifen- markierte Radverkehrsanlagen, ab-
schnittsweise mit den Bussonderfahrstreifen kombiniert, zur Verfugung. Am Fahrbahnrand ist das Parken
oder Laden und Liefern in kurzen Abschnitten in Langsaufstellung méglich. Die Bushaltestellen sind am

Fahrbahnrand mit Bussonderfahrstreifen angeordnet.

3.2 Bebauungspldane im Planungsraum

In der folgenden Darstellung sind die im Planungsraum festgesetzten oder im Verfahren befindlichen Be-

bauungspléne dargestellt.
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Abb. 9: B-Plane im Planungsraum

(Quelle: Geo-Portal Berlin 28.08.2017)
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4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

4.1 Alilgemeines

Die Einfuhrung eines neuen Verkehrssystems in ein bestehendes StraRennetz erfordert Neu- und Umge-
staltungen des vorhandenen Strallenraumes. Eingriffe jeglicher Art (Grunderwerb, Griinbestand etc.) und
Nachteile fur andere Verkehrsteilnehmer sind, wenn sie nicht vermieden werden kénnen, méglichst gering

zu halten.

Die StraRenbahn soll gemaR Forderung der BOStrab8, §15(6), §16(6), mit einem besonderen Bahnkérper
ausgestattet und damit baulich und betrieblich méglichst konsequent vom tibrigen Verkehr getrennt werden.
Zur Erlangung einer solchen baulichen Trennung ist beim nachtréglichen Einbau einer StraRenbahn haufig
eine Reduzierung oder ein Verzicht auf bestimmte gegenwartig vorhandene Verkehrsflachen erforderlich,
weshalb die jeweiligen Flachenanspriiche bei der Planung gegeneinander abzuwagen sind.

Die planerische Neuordnung des Stralenraums wird bestimmt durch:

+ die Vorgabe, die Ausbildung der Gleisanlage vorrangig als besonderen Bahnkorper fir eine weitgehend
storungsfreie Abwicklung des OPNV vorzunehmen,

= die Berucksichtigung der technischen Vorgaben aus den Trassierungsrichtlinien der BOStrab und dem
Betriebskonzept StraRenbahn der BVG,

« eine barrierefreie Planung gemal-BIN-18624-4- DIN 18040-3

+ die Gewahrleistung einer optimalen Erschlieung und Erreichbarkeit der Haltestellen,

* die Sicherung der verkehrlich erforderlichen Fahrbahnbreiten gem. RASt 06° und der notwendigen Ver-
kehrsbeziehungen fir den MIV,

+ die Planung der Gehweg- und Radverkehrsanlagen gem. AV Geh- und Radwege (§7 Berliner Straten-
gesetz) und ERA 2010 und des ruhenden Verkehrs gem. RASt 06,10

+ die Einbeziehung vorhandener Kreuzungen und Einmiindungen von 6ffentlichen Straien.

8 BOStrab: Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Strakenbahnen
9 RAST 06: Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralten 2006 der FGSV
10 ErA 2010: Empfehlungen far Radverkehrsanlagen 2010 der FGSV
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4.2 Geplante Linienfiihrung

Die Trasse verlauft Uber die InvalidenstralRe, Alt-Moabit, Rathenower StralRe und die Turmstralie bis zum
U-Bahnhof Turmstralle westlich der Stromstrafte (Abb.10). Der Endpunkt am U-Bahnhof Turmstral3e liegt
westlich des Aufzugs zur U-Bahn. Die Kehranlage liegt westlich der Haltestelle.

Wy ol = 3 i g B ATALA W U R
‘s e Planung

i

T, Foosoed Fi [rp—
- ahy

o B/ B
-viertel,

Abb. 10: Ubersicht gewéhlte Trassenvariante Turmstralte

T S

4.3 Geplantes Betriebsprogramm
Es ist geplant die StraRenbahnlinie M10 Uber den Hauptbahnhof hinaus zum U-Bahnhof Turmstrafie zu
verlangern. Dabei ist folgender Betrieb vorgesehen:
Mo-Fr: 06:00 - 22:00 Uhr 5-Min.-Takt
22:00 - 06:00 Uhr 10-Min.-Takt
Sa-So: 06:00 - 10:00 Uhr 10-Min.-Takt
10:00 - 20:00 Uhr 5-Min.-Takt

20:00 - 06:00 Uhr 10-Min.-Takt

Die StraRenbahnlinien M5 und M8 wenden wie bisher uber die bestehende Blockumfahrung Invaliden-
strafle, Alt-Moabit, Emma-Herwegh-Stralle und Clara-Jaschke-Strale. Es ist davon auszugehen, dass
beide Linien im Tagesverkehr (ca. 4:30 — 0:30 Uhr) ganzwéchig im 10-Min-Takt verkehren.
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4.4 Trassierungsgrundlagen

Grundlage der Trassierung sind die BOStrab-Trassierungsrichtlinie sowie die daraus abgeleiteten und im
Betriebskonzept Straenbahn der BVG aufgefiihrten Regelungen.

Ziel der Trassenplanung fir die StraRenbahn und die Planung der Haltestellen ist eine betrieblich und fiir
das Fahrgastempfinden optimale, d.h. maglichst gestreckte Linienfithrung. Die in bebauten Bereichen in der
Regel beengte Situation erfordert dabei besondere Riicksichtnahme auf eine Vielzahl von Zwangspunkten.

Die Planung der Gleisanlagen basiert auf folgenden Parametern:

Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h

Mindestradius: R = 25m, angestrebt werden mindestens R = 30 m
Ubergangsbégen: Klothoiden

Mindestelementlangen: 8m

Max. Langsneigung: 40 %o

Gleisachsabstand minimal: 3,20 m bei Fahrleitungs-Mittelmasten, 2,80 m bei Seitenmasten

(in der Geraden, zzgl. Aufweitung in Kurven)

Stralenbahntyp: Zweirichtungsfahrzeug mit maximal 2,40 m Breite, 40 m Lange, acht
Achsen. Der gelegentliche Einsatz von Fahrzeugen bis zu 60 m Lange
ist moglich.

Es gilt der ,Regellichtraum Stralenbahn“ der BVG, zuletzt geandert am
30.10.2009

4.5 Gleisanlagen und Aufteilung des StraBenraums
Die Beschreibung der Planung ist in die folgenden Abschnitte unterteilt:

Abschnitt 1: Invalidenstrafie von Clara-Jaschke-Strake bis Alt-Moabit
Abschnitt 2: Alt-Moabit von InvalidenstraRe bis Rathenower Strake
Abschnitt 3: Rathenower Strale von Alt-Moabit bis Turmstraie
Abschnitt 4: Turmstrae Ost von Rathenower StralRe bis Stromstrale
Abschnitt 5: TurmstralRe West von Stromstralle bis Bremer Strafe

Alle Fahrspuraufteilungen und die Fihrung des Radverkehrs sind mit der Verkehrslenkungsbehérde des
Landes Berlin (VLB-B) abgestimmt und werden durch die VLB-B angeordnet. Sie sind insofern in der Un-
terlage nachrichtlich dargestellt. Im Rahmen dieser Abstimmungen wurden auch die Schleppkurven der
malgeblichen LKW und Lastziige mit den Knotengeometrien abgeglichen und deren Einhaltung bestatigt.
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4.5.1 Abschnitt 1: Invalidenstrale

Der Abschnitt Invalidenstrale erstreckt sich von der Einmindung Clara-Jaschke-Strafie bis zum Knoten
Alt-Moabit

Trassierung und Querschnittsgestaltung

Die Planung der bereits in Betrieb befindlichen Straenbahnstrecke zum Hauptbahnhof beriicksichtigte in
der InvalidenstralRe bereits das zweite Gleis fur eine geplante Streckenverl&ngerung.

Das bereits vorhandene Gleis wird in den neuen Streckenabschnitt integriert und um ein zweites Gleis flr
die Fahrtrichtung Ost erganzt (Abb. 11). Die Gleise sind in Fahrbahnlage geflhrt. Die vorhandene Bordlage
und die Nebenanlagen bleiben bis auf kurze Abschnitte erhalten.

Haltestelle Straflenhahn
Lessar-Ury-Weqg

Abb. 11: Lageplan Haltestelle Lesser-Ury-Weg mit Radwegfithrung im Seitenraum

Die geplante StraRenbahnhaltestelle Lesser-Ury-Weg (Fahrtrichtung Ost) ist als barrierefreie Kaphaltestelle
geplant. Die Gleisanlage wird dafur éstlich des Knotenpunkts Alt-Moabit/Invalidenstrale auf dem rechten
MIV-Fahrstreifen gefiihrt und hinter der Haltestelle vom rechten auf den linken MIV-Fahrstreifen verzogen.

Die Nutzlange der Warteflachen betragt 58 m in Fahrtrichtung West (Bestandshaltestelle) und 46 m in Rich-
tung Ost (jeweils inkl. Bushaltestelle).

Der Radverkehr entlang der Invalidenstralle wird auf eirera-einer 1,50 m breiten Sehutzstreifern markierten
Radverkehrsanlage am Fahrbahnrand gefiihrt (sieche Abb. 12). Im Bereich der Haltestelle (Fahrtrichtung
Ost) wird der Radverkehr Uber das Kap gefiihrt.

Auf der Nordseite bleiben die in der Achse der Baume vorhandenen PKW-Parkplatze erhalten.
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Abb. 12: Querprofil 1.3 Haltstelle Lesser-Ury-Weg (Blickrichtung West) mit Radwegfiihrung im Seitenraum

Am Knoten Invalidenstrale / Alt-Moabit liegt der Ubergang vom straRenbiindigen zum besonderen Bahnkarper.

Gegentiber dem Bestand entfallt fur den MIV die direkte Fahrbeziehung Invalidenstrake — Werftstrale (Abb. 13)
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Abb. 13. Lageplan Knoten Invalidenstrae/Alt-Moabit mit Anderung Markierung und Radverkehrsfiihrung

Die bestehende Gleisschleife Alt-Moabit / Emma-Herwegh-Stralke / Clara-Jaschke-Stralke bleibt erhalten.
Fur die Anbindung sind an der Strale Alt-Moabit und an der Einmindung Clara-Jaschke-Strale zwei neue
Weichenverbindungen erforderlich. Die Weichen sind mit Abzweigradien von R=100 m in den Zungenvor-

richtungen und R = 35 m im folgenden Bogen trassiert.

Straflenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstralle  -2-Gkicer?07 BtPugust£64S 10. Februar 2020
Planfeststellung - Erlauterungsbericht Seite 25



BERLINER VERKEHRSBETRIEBE (BVG)

BVG Bereich Infrastrukiur
Bautechnische Anlagan StraBenbahn

4.5.2 Abschnitt 2: Alt-Moabit

Der zweite Abschnitt befindet sich in der Stralle Alt-Moabit und erstreckt sich von der Einmundung der
InvalidenstraRe bis zum Knoten Alt-Moabit / Rathenower Stralle / Paulstralie.

Trassierung / Querschnittsgestaltung

Der erforderliche Umbau des StraRenraums beschrankt sich weitestgehend auf den Bereich zwischen den
vorhandenen StralRenborden: der Baumbestand im Gehwegbereich, die offentliche Strallenbeleuchtung
und die StraRBenentwasserung bleiben erhalten. Die Baumstandorte im bestehenden Mittelstreifen entfallen.

Die Gleise werden auf einem besonderen Bahnkérper in Mittellage als Rasengleis gefuhrt. Am Knotenpunkt
Rathenower Strale ist die Haltestelle Alt-Moabit/Rathenower Stralle mit Mittelbahnsteig geplant (Abb. 14).
Sie wird an beiden Enden an die lichtsignalgeregelten Uberwege angeschlossen. Die Haltestelle wird bar-
rierefrei ausgestattet, erhalt eine durchgehende Beleuchtung, Sitzgelegenheiten und in den Hauptwartebe-

reichen Wetterschutzdacher.

Fur den Kfz.-Verkehr in der Beziehung Alt-Moabit — InvalidenstralRe wird eine zusatzliche Linksabbiegespur
geschaffen, um die Leistungsfahigkeit des Knotens trotz der gestiegenen Anforderungen zu erhalten. Die
Verkehrsfuhrung im Knoten Rathenower Strale bleibt gegentiber dem Bestand grundsatzlich erhalten. Je
Fahrtrichtung stehen zwei durchgehende Fahrstreifen fur den MIV zu Verfugung.

Die bestehende Bushaltestelle im suidlichen Seitenraum (Fahrtrichtung Ost) der Strae Alt-Moabit bleibt
erhalten. Die bestehende Bushaltestelle im nérdlichen Straenraum (Fahrtrichtung West) muss aufgrund
der veranderten Buslinienfilhrung verlegt werden. Es wird eine neue Bushaltestelle auf der Westseite des
Knotens in der Strale Alt-Moabit angelegt. Der Ausbau der Bushaltestellen erfolgt barrierefrei.

Die im stdlichen Seitenraum vorhandenen Stellplatze fur die Kfz von Menschen mit Behinderung werden
erhalten. Die Stellplatze am nérdlichen Fahrbahnrand entfallen zugunsten des der geplanten Radfahrstrai—

fens markierten Radverkehrsanlage.

Der Radverkehr wird in beiden Fahrtrichtungen auf Sehutzetreifer markierten Radverkehrsaniagen auf
Fahrbahnniveau gefiuhrt. Im Bereich der Bushaltestelle ist die Fuhrung des Radverkehrs im Bussonderstrei-

fen vorgesehen.
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Abb. 14. Lageplan Alt-Moablt mltzusatzhchem Baumstandort Paulstr u. Anderung Bordausrundung Rathenower Str.
und drei zusétzlich geplanten Baumen (stl. der Sralenbahnhaltestelle)
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Abb. 15: Querprofil 2.1 Haltestelle Alt-Moabit/Rathenower StraRe (Blickrichtung West)
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4.5.3 Abschnitt 3: Rathenower Strafe von Alt-Moabit bis TurmstraRe

Der Abschnitt Rathenower StralRe beginnt an der Strale Alt-Moabit und endet an der Einmindung Turm-
strale. Der Abschnitt unterteilt sich in einen sidlichen und noérdlichen Teilabschnitt

Teilabschnitt Siid - Trassierung / Querschnittsgestaltung

Der erforderliche Umbau des Stralenraums beschrankt sich im Wesentlichen auf den Bereich zwischen
den vorhandenen Straenborden. Der Baumbestand, die éffentliche Stralenbeleuchtung und Straftenent-

wasserung kénnen grundsatzlich beibehalten werden.

Das Gleis in Fahrtrichtung Ost wird im besonderen Bahnkorper mit Raseneindeckung gefihrt. Das Gleis
der Gegenrichtung wird in Fahrbahnlage als straBenbtindiger Bahnkérper gefiihrt. Fir den MIV stehen ein
durchgehender Fahrstreifen je Fahrtrichtung sowie notwendige Abbiegefahrstreifen zur Verfugung (Abb.
16), in der Knotenausfahrt Richtung Norden zwei Fahrstreifen.

Da die Buslinie 187 mit der Eréffnung der StraRenbahn-Neubaustrecke in die Stralle Alt-Moabit verlegt wird,
wird die auf der Westseite vor Alt-Moabit vorhandene Bushaltestelle auf die Stdseite des Knotens in die
Paulstraie verlegt und barrierefrei hergestellt. Die auf der Ostseite liegende Haltestelle wird in die Strale
Alt-Moabit verlegt.

Die auf der Ostseite der Rathenower Strale vorhandenen Langsstellplatze bleiben erhalten und werden um
die Lange der bisher dort vorhandenen Bushaltestelle erweitert. Die Stellplatze, die im bestehenden Mittel-

streifen liegen, entfallen.

Die Fuihrung des Radverkehrs erfolgt durchgehend Uber Sehutzstreifen markierte Radverkehrsanlagen auf
Fahrbahnniveau. Zwischen der Strae Alt-Moabit und der Otto-Dix-Strale ist eine bauliche Anpassung der
éstlichen Nebenanlagen mit Riickbau des vorhandenen Radweges geplant. Die Baumscheiben in den Ne-
benanlagen werden vergréert. Die Baumstandorte im bestehenden Mittelstreifen entfallen.

Abb. 16: Lageplan Rathenower Stralie, Teilabschnitt Stud
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Teilabschnitt Nord - Trassierung / Querschnittsgestaltung

Im nérdlichen Teilabschnitt verlaufen beide Gleise straRenbiindig in Fahrbahnlage. Fur den MIV steht ie
Fahrtrichtung ein durchgehender Fahrstreifen und ein gesonderter Linksabbiegestreifen an der Einmindung
Seydlitzstrate und zur Turmstralle zu Verfiigung (Abb. 17 u. Abb. 18).

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt durchgehend tiber Sehutzetreifen-markierte Radverkehrsanlagen auf
Fahrbahnniveau.

e — e

Abb. 17: Lageplan Rathenower StraRe, Teilabschnitt Nord mit Anderung Mil{elinsel Seydlitzstralle
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Abb. 18: Querprofil 2.2 Rathenower StraRe (Blickrichtung Nord)
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4.5.4 Abschnitt 4: TurmstraBe Ost von Rathenower Strale bis Stromstrale

Der Abschnitt umfasst die Turmstralle zwischen Rathenower Strafte und Stromstrafte und beinhaltet die
Haltestellen Kriminalgericht Moabit und Turmstrale/Lubecker Stralte.

Das derzeit laufende Projekt ,Umgestaltung der Turmstrale" durch das Bezirksamt Mitte ist Grundlage der
Planung. Die in den Planunterlagen dargestellten Linienfiihrungen der Fahrbahnrander entsprechen dieser
Umgestaltung. Abschnitte, die bis zum Beginn der hier planfestzustellenden Baumalinahme noch nicht um-
gesetzt worden sind, kénnen zusammen oder nach der Gleisbaumalinahme erfolgen. Die hierzu notwendi-
gen Abstimmungen werden von der BVG mit dem SGA Mitte geflhrt.

Trassierung / Querschnittsgestaltung

In der Turmstrafe verlaufen die Gleise in Mittellage auf einem besonderen Bahnkorper. Der Bahnkérper ist
mit einer Raseneindeckung versehen. Die vorhandenen auleren Begrenzungen der Fahrbahn bleiben
weitestgehend unverandert. Sowohl am nérdlichen als auch am stdlichen Fahrbahnrand stehen Flachen
fur den ruhenden Verkehr sowie im Norden fir Laden und Liefern zur Verfigung. Der Baumbestand im
Seitenraum, die offentliche Strafenbeleuchtung und die Straenentwéasserung werden beibehalten
(Abb. 19). Die vorhandene Baumreihe im Mittelstreifen entfallt.

Fur den MIV steht je Richtung ein durchgehender Fahrstreifen zur Verfiigung. An den Einmundungen
Wilsnacker Strafite und Libecker Strale sind gesonderte Linksabbiegestreifen eingeordnet (Abb. 20 und
Abb. 21). Der Radverkehr wird in beiden Fahrtrichtungen auf Sehutzstreifen markierten Radverkehrsanla-

gen auf Fahrbahnniveau gefuhrt.

Die Bushaltestellen der Buslinie 123, die auch nach Einfilhrung der Stralenbahn durch die Turmstrafie
verkehrt, sind am Fahrbahnrand angeordnet. Die am U-Bahnhof Turmstrafie endende Buslinie 101 kann,
wie im Bestand, die Wendezeit an einer Endstelle im Seitenbereich der MIV-Fahrbahn zwischen

Stromstralle und Libecker Stralte verbringen.

Abb. 19: Lageplan Turmstrafie, Haltestelle Kriminalgericht Moabit
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Abb. 21: Lageplan Turmstrale, Haltestelle TurmstraRe/Libecker Stralke

Die Haltestellen Kriminalgericht Moabit und Turmstrae/Libecker Strake sind in Mittellage angeordnet
(Abb. 19, Abb. 21 und Abb. 22). Die Haltestellen haben an beiden Enden LSA-gesicherte Zugange. Sie
werden barrierefrei ausgestattet, erhalten eine durchgehende Beleuchtung, Sitzgelegenheiten und in den
Hauptwartebereichen Wetterschutzdécher.
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Abb. 22: Querprofil 4.1 TurmstraBe, Haltestelle TurmstraRe/Liibecker Straie (Blickrichtung West)

StraRenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof TurmstralRe 2 ORitber 2017 Bt-Aogust2848- 10. Februar 2020
Planfeststellung - Erlauterungsbericht Seite 31



_____ ! ; - BER v
»inln] Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner LINER VERKEHRSBETRIEBE (BVG)

n A ein i £ Bereich Infrastruktur
F D E” B % Beratende Ingenicure mbi
: ‘)) FJ u \h ' BVG Bautechnische Anlagen Strafienbahn

Ein Unternehmen der BPRGruppe

4.5.5 Abschnitt 5: TurmstraBe West von Stromstralle bis Bremer Stralle

Dieser Abschnitt umfasst die Turmstraiie zwischen Stromstrale und Bremer Strafle und beinhaltet die End-
haltestelle U-Bahnhof Turmstrale und die nachgeschaltete Kehranlage der Stralenbahn.

Das derzeit laufende Projekt ,Umgestaltung der Turmstrafle* durch das Bezirksamt Mitte wird hier als um-
gesetzt angenommen. Die in den Planunterfagen dargestellte Linienflhrung des Fahrbahnrandes entspricht

dieser Umgestaltung.

Trassierung / Querschnittsgestaltung

Die Gleise werden in Mittelage gefithrt. Zwischen dem Knoten Stromstrale und der Haltestelle U-Bhf.
Turmstrale verlaufen die Gleise stratenbiindig. Ab der Haltestelle ist ein besonderer Bahnkorper geplant
(Abb. 23).

Fur den MIV steht je Richtung ein durchgehender Fahrstreifen zu Verfigung. Der Radverkehr wird auf
Schutzstreifen markierten Radverkehrsanlagen gefiihrt, die abschnittsweise mit den Bussonderfahrstreifen
kombiniert sind.

Die StraRenbahnhaltestelle liegt westlich des vorhandenen Aufzuges zur U-Bahnstation. Der Aufzug erhalt
einen zweiten Ausgang auf der Westseite, um die Haltestelle direkt zu erreichen. Die Haltestelle wird barri-
erefrei ausgestattet, erhalt éine durchgehende Beleuchtung, Sitzgelegenheiten und ein durchgangiges Wet-
terschutzdach.

Die Bushaltestellen mit drei Haltepositionen je Richtung sind an den Fahrbahnrandern innerhalb der
Bussonderfahrstreifen angeordnet.

Die Baumstandorte im bestehenden Mittelstreifen entfallen. Eingriffe in die Grinanlage ,Kleiner
Tiergarten® sind bis auf das Umsetzen von vorhandenen Radabstellbugeln an der Bushaltestelle der
Fahrtrichtung Ost sowie die Verlegung einer Kabeltrasse zur Bahnenergieversorgung entlang des

asphaltierten Weges nicht erforderlich.

o Aulzugtiren: i
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- I
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Abb. 24: Querprofil 5.2 Turmstrale, Haltestelle U-Bahnhof TurmstraBe (Blickrichtung West)

Die Kehranlage der StraRenbahn liegt westlich der Bredowstraite und hat eine zweigleisige Aufstellange

von 64 m. Die Gleise erhalten bremsende Gleisabschliisse. Die Weichen sind mit Abzweigradien
R =100 m trassiert.

An den Einmundungen Jonasstrale und Thusnelda-Allee entfallen die Fahrbeziehungen ,Links heraus®
und ,Links hinein“. Als Ausgleich dafiir wird an der Einmtindung der Bremer StraRe der vorhandene
Mittelstreifen zurtickgebaut, sodass dort alle Fahrbeziehungen wieder méglich sind.

Zwischen der Kehranlage und der Einmiindung Bremer Stralle wird ein WC-Gebaude fiir die
Stralenbahnfahrer/-fahrerinnen angeordnet.

=t e

et -
S et !

Abb. 25: Lageplan Kehranlage

4.6 Gradiente

Die geplante Gleisgradiente verlauft bestandsnah, da die Gradiente den vorhandenen StralRenanlagen folgt.
Die Langsneigung betragt zwischen 0%o und maximal 20%o.
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4.7 Oberbau

In den straRenbiindigen Abschnitten kommt der Regelaufbau NBS 59R2 A150 zum Einsatz.

19 | | Bstumindser Verguss 7TV Fug-StB 01 |
18 | Recyclingtragschicht oder TTV 508-5tB 04/07.Fuk-St8 01|
HaT 21V Beton-St8 07
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I [ 2 | Justiervarrichtung M20 <1 Rai}.Onz |
4 | Schwellenschraube 523 | 45 20-210-0005
4 | Klemorafil | Rail.One
4_| Unterlagscheite UlsT | 45 20-220-0012
6| 2 |Spurprafil,chne Langloch | Rail.Onz
5 {fester Statzpunkt)
E 5| 2 |Spurprofil.eit Langloch Rail.One
(einstellbarer Stitzpunkt) |
4 | 4 | Kunststoffschraubdibel Sdi 26 46 20-220-0026 i
als T = = 1| 2 |Fulmentel mit Einfedsrung Ratl.On2 |
g © 7. TElastische Lagerung” 31 1 | Zweiblockschnelle TB/20-1435 Fail.tne |
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Abb. 26: Oberbau stralenbiindiger Bahnkérper

Im Rasengleis kommt der Regelaufbau W49 NBS G75 zum Einsatz.
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Abb. 27: Oberbau Rasengleis
Mafnahmen zur Erschiitterungsdampfung:

Um die Grenzwerte der Erschitterungsimmissionen einzuhalten (siehe Abschnitt 5.3 und Anlage 12), ist
der Einbau eines flachigen Masse-Federsystem mittels einer elastischen Matte unterhalb der Betontrag-
platte (strafRenbiindige Abschnitte) und einer elastischen Zwischenlage in Rasengleisabschnitten geplant.

4.8 Gleisentwédsserung

Das straenbiindige Gleis wird in erforderlichen Abstanden, an den Tiefpunkten und bei Langsgefalle vor
den Haltestellen und den Ubergéngen zum Griingleis durch Schienenentwésserungskésten entwassert. Die
Anordnung der Entwasserungen erfolgt nach der bei der BVG gultigen Arbeitsanweisung. Die Weichen

erhalten Weichenentwasserungen.

Das so erfasste Oberflachenwasser wird (iber vorgeschaltete Schlammfange in die Regen- oder Mischwas-
seranlagen der Berliner Wasserbetriebe (BWB) eingeleitet. Die Auswahl der hierfur erforderlichen Materia-
lien und die technische Ausfiihrung erfolgen unter Bertcksichtigung der geltenden Richtlinien und Vorschrif-

ten.
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4.9 Haltestellen

Bis auf die Haltestelle Lesser-Ury-Weg sind alle Haltestellen in Mittellage geplant. Die Haltestelle Lesser-
Ury-Weg ist als Kaphaltestelle im Seitenraum geplant. Die Bahnsteige und deren Zugange werden barrie-
refrei’! gestaltet. Die Nutzlange der Haltestellen betragt bis auf die Haltestelle Lesser-Ury-Weg 62 m. Die
Lange der Haltestelle Lesser-Ury-Weg ist durch die angrenzenden Zufahrten auf 50 m (inklusive Rampen)
begrenzt. Der Halt von Bahnen mit einer Lange von bis zu 60 m ist dennoch méglich, da an den hinteren
Turen auf Fahrbahnniveau aus und vom Fahrbahnniveau eingestiegen werden kann.

Die Mindestbreite der Haltestellen in Mittellage betragt in der Regel 4,50 m. Um die Lange der Verziehung
der Gleisachsen vor und nach den Haltestellen im Abschnitt TurmstraRe méglichst kurz zu halten, wird im
Mittelbereich der Haltestellen ein Bogen (R = 921,44 m) eingefiigt. Bei diesen Haltestellen liegt die Bahn-
steigbreite zwischen 3,70 m und 4,50 m.

Die Bahnsteighéhe ist an die vorhandene Niederflurtechnik der einzusetzenden StraRenbahnen angepasst
und betragt 22 cm Uber Schienenoberkante.

Die Haltestellen werden geméaR ,Betriebskonzept Straenbahn"'2 der BVG mit Fahrgastunterstanden, Sitz-
gelegenheiten, dynamischen Fahrgastinformationsanzeigern, ggf. Gelénder und sonstigen Einrichtungen
ausgestattet.

Insgesamt sind folgende Haltestellen geplant:

Haltestelle StatianaI'r\]flriTt:it(a: r:—tlla:ggstelle Abstand zulg:ﬁtrﬁg r?tm :altestellen
West Ost West Ost

Hauptbahnhof 0-235 0-235

475 m 465 m
Lesser-Ury-Weg 0+240 0+230

402 m 412 m
Alt-Moabit / Rathenower Strafze 0+642 0+642

480 m 480 m
Kriminalgericht Moabit 1+122 1+122

579 m 579 m
TurmstralRe / Libecker Stralte 14701 1+701

372 m 372m
U-Bahnhof Turmstrale 2+073 2+073

Tabelle 3: Auflistung der Haltestellen und deren Abstande

11 Gemak dem Allgemeinen Gleichstellungsgesetz (AGG) 2006
12 Betriebskonzept StraBenbahn der BVG 2015
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410 BVG-Betriebsstrom / Gleichrichterwerke

4.10.1 Allgemein

Im Netz der Strallenbahn sind regelmaRig Gleichrichterwerke langs der Strecken erforderlich, welche die
Energie fur den Fahrstrom der Stratenbahnen und Hilfsanlagen umformen und verteilen. Die Gleichrichter-
werke werden in méglichst nah an der Strecke angeordnet, um die elektrischen Leitungsverluste klein zu
halten. Sie sichern die Energieversorgung der Stralenbahnfahrzeuge und Streckeneinrichtungen. Gleich-
richterwerke der StraRenbahn beziehen aus dem Mittelspannungsnetz die Elektroenergie in Form von 50-
Hertz-Drehstrom und erzeugen den Fahrstrom fur die Strafenbahn durch Transformation und Gleichrich-
tung auf 600 (kinftig 750) Volt Gleichspannung. Die Gleichspannung gelangt tber Schaltanlagen, erdver-
legte Kabel und Speisepunkte zur die Oberleitung.

4.10.2 Speisepunkte

Der geplante Streckenabschnitt wird von zwei Gleichrichterwerke versorgt, von denen eins bereits vorhan-
den ist und eins neu errichtet wird. Das neue Gleichrichterwerk (GW 107) wird im Bereich des U-Bahnhofs
TurmstralRe (Zugang Alt-Moabit), auf dem BVG-Gelénde Alt-Moabit 85 errichtet. (siehe Abb.24).
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Abb. 28: Speisepunkte Turmstralle

Das neue Gleichrichterwerk GW107 versorgt die Strecke Uber drei Speisepunkte. Fur die Anbindung der
Speisepunkte in der Turmstrafe ist eine Kabeltrasse vom Gleichrichterwerk zur Stralenbahnhaltestelle
TurmstralRe durch den Kleinen Tiergarten geplant (siehe Abb. 28).

Ein weiterer Speisepunkt liegt in der Stralle Alt-Moabit und wird vom bestehenden GW 106 (Lehrter Stralle)
versorgt (siehe Abb. 29). Es befindet sich in der Clara-Jaschke-Strake Ecke Emma-Herweg-Strale, in der
Nahe des Hauptbahnhofs. Die Energieversorgung fur die Neubaustrecke wurde beim Neubau dieses
Gleichrichterwerkes bereits beriicksichtigt, so dass nur Anpassungsmafnahmen erfolgen missen. Flr die
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Anbindung dieses Speisepunktes wird die vorhandene Leerrohrtrasse vom GW 106 bis in die StralRe Alt-
Moabit genutzt. Diese wird bis zum neuen Speisepunkt verlangert.

‘/, ”4"'///,/'

“.an"‘v- !

T abit, pp S % -
: tocd [ s - ’_.-,“

- Al %,:': 10604~ = '-4;,%.5‘_;.

2 o Pt oS

7| Zi ’- g ],/7//‘4;19/ T

7 2 S
A2

7y
i 47 S

2 Y L

& (4] 17

-”4*- % 4

fry—i? / 7% e 9

i Ty, 4 4

;"4 % 73 i}

)

“Ill/ 7o 2 \ '// i

rd
b #
- S i
! ”’ff”.’,////’f-lf-@

e

13 P Hlsl,
Abb. 29: Speisepunkt Alt-Moabit

Die genaue Trassenflhrung ist in den Lageplanen Betriebstrom KVB (Anlage 10) dargestelit.

4.10.3 Gleichrichterwerk GW 107 - Alt-Moabit

Es ist ein einstéckiges Gebaude mit den InnenmaRen von ca. 14;6-m-8:0-m 14,49 m x 8,24 m und einer
innen nutzbaren Héhe von mind. 4;256-m-4,65 m ab OKFF (3:48-m-3,87 m Hohe Schaltanlagenraum,-8-86-
0,78 m Zwischenboden) geplant. Die Auenmafe des Gleichrichterwerks betragen 14,49 x 8,24 Meter (mit
Dammung im Bereich Fundamente 8,45 x 14,70 m). Die Firsthéhe betragt 4, 26 m. Mit dem First in der Mitte
entspricht es nach der Form einem Satteldach. Da die Dachneigung aber mit ca. 3,5% Neigung unter 10%
liegt, zahlt es kategorisch als Flachdach.

Hohe des Tores betragt 2:80-m-2,62 m. Die Trafoboxen (L x B: 3;80-m--3:20-m- 2,50 m x 3,00 m) mit lhren
nach aullen aufschlagenden Toren (B x H: 2,50 m x-2;60-m-2,62 m) werden westlich angeordnet. Die Zufahrt

zum GW erfolgt Uber die mit 4 m ausreichend hohe Tordurchfahrt zur Strale Alt-Moabit. Die Flache vor
dem GW kann weiterhin als Parkplatz genutzt werden, wobei eine Flache vor den Trafoboxen frei zu halten
ist (Stati-beachten):

Die Bahnstromkabel werden mittels Systemdichtungen im Bereich des Zwischenbodens durch die westliche
nordliche Auenwand gefihrt, dann im zuldssigen Biegeradius in Richtung vorhandener Kabelkanal zur
Strale gefuhrt. (Kabeltrasse). Da die 10 kV-Versorgung aus dem U-Bahn-GW Utm gewahrleistet wird, wer-
den die Mittelspannungskabel mittels Systemdichtungen durch die westliche Auenwand, unter dem Park-
platz geftihrt und in das Gebaude des U-Bahn-Gleichrichterwerkes Utm eingefiihrt.

Unterhalb des geplanten GW-Standortes verlauft der Tunnel der U9 (Osloer Str. — Rathaus Steglitz). Bei
der Planung des Baukérpers und der Zufahrtswege sind die statischen Belastungsgrenzen zu beachten.
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4.10.4 Standortfindung des neuen Gleichrichterwerks GW 107 — Alt-Moabit

Der Standort eines Gleichrichterwerkes muss so gelegen sein, dass eine sichere Bahnenergieversorgung
gewshrleistet ist und die Kabelwege zu den Einspeisepunkten aus energiewirtschaftlichen Griinden még-
lichst kurz sind.

Die Lage des GW 107 wurde im Hinblick auf eine mégliche Streckenverlangerung am Ende der Neubau-
strecke gewahlt.

Der Versorgungsbereich des GW ist eine dicht bebaute Innenstadtlage im Bezirk Mitte von Berlin, Ortsteil
Moabit. Freie Grundstiicke firr die Bebauung mit einem Gleichrichterwerk konnten nicht ermittelt werden.

Fur die Lage des GW 107 wurden zwei Varianten untersucht:
1. Errichtung im U-Bahn-Vorratsbauwerk tber dem U-Bf. Turmstralie
2. Errichtung auf dem BVG-Gelénde Alt-Moabit 85

Nach Priifung der baulichen Gegebenheiten des Vorratsbauwerks, wurde diese Variante als ungeeignet
bewertet und der Standort auf dem BVG-Gelande Alt-Moabit 85 gewahlt.

4.10.5 Auswirkungen auf die Umwelt

Anlage- und betriebsbedingt werden durch Gleichrichterwerke keine belastenden Emissionen erzeugt.
Durch die Luftungsanlage des Gleichrichterwerkes kommt es zeitweise zu geringflgigen Schallemissionen,
die nur in unmittelbarer Nahe zum Gleichrichterwerk als leises Summen wahrgenommen werden. Das
Gleichrichterwerk wird so ausgerlstet und betrieben, dass die nach den TA Larm/VDI| 2058 einzuhaltenden
Immissionsgrenzwerte von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) infolge des Betriebes der Anlage weit unter-
schritten werden. Im direkten Umfeld ist keine Wohnbebauung vorhanden. Im Umkreis von 50 m befinden
sich gewerbliche Bauten und Bauten der Verkehrsinfrastruktur.

Das Gleichrichterwerk erzeugt Gerausche (Luftergerausche, technisch bedingte Geréusche der eingesetz-
ten Betriebsmittel). Die Liftergerausche treten 2x30 Minuten am Tag auf und sind mittels Schalldampfer
minimiert. Die Liftungsanlage wird so dimensioniert das sie die Grenzwerte einhalt. Die vollstandige Aus-
legung ist Teil der Ausfuhrungsplanung des Gleichrichterwerkes und erst nach Abschluss verflgbar. Rele-
vant fiir die Schallemissionen ist der Transformator; der Schalldruckpegel, wird im Leerlauf des Transfor-
mators (ohne Belastung) ohne Umhausung mit < 55 dB (A) in 1 m Abstand angegeben, bei maximaler
Belastung mit 65 dB (A) in 1 m Abstand ohne Umhausung angegeben. Die Belastung des Transformators
erfolgt nicht gleichmaRig, sondern abhéngig von der Stromaufnahme der anfahrenden Straltenbahnzige.
Dies dauert nur wenige Sekunden, danach befindet sich der Trafo wieder im Leerlauf. Die Anlagen befinden
sich im spateren Betrieb in einem Gebaude, das zur Dampfung beitragt.

Der gemaR 26. BImSchV (Verordnung Uber elektromagnetische Felder) vorgeschriebene Grenzwert der
magnetischen Flussdichte von 100 pT sT-wird weit unterschritten. Eine am elektrotechnisch vergleichbaren
GW 209 (Seestrale, Berlin-Wedding) vorgenommene Langzeitmessung ergab nach vier Tagen Messdauer
einen erfassten Maximalwert von 28,7 uT #T unmittelbar an der Trafozellentir gemessen. In einer Entfer-
nung von 25 m waren keine Wechsel-Magnetfelder nachweisbar. Die Einhaltung der Anforderungen der 26.
BImSchV sind aufgrund dieses Sachstandes und unserer bisherigen Erfahrungen als gegeben zu betrach-
ten.

Im Laufe der Jahre haben wir unsere Planungsstandards fur Gleichrichterwerke so entwickelt, dass Neben-
wirkungen wie elektromagnetische Emissionen so weit wie mdglich begrenzt werden. Insbesondere die
MaRnahmen 5.1.3.1, 5.1.3.2, 5.3.2.3 der 26. BiImSchVVwV sind Teil unserer Projektgrundlagen, unabhén-
gig davon, ob sich die Gleichrichterwerke in Bereichen befinden, in denen sich Menschen oft oder selten
aufhalten. AufRerdem ein Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte nach 26. BImSchV wird bei jeder Trans-
formatorausschreibung gefordert.
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4.10.6 Varianten Leitungstrasse GW 107 Alt-Moabit

Im Zuge der Planung wurden folgende Varianten fur die Trassenfihrung vom neuen Gleichrichtewerk
GW107 Alt-Moabit zum Speisepunkten in der Turmstra3e untersucht:

Variante 1:  Direkte Trassenflhrung durch die Grinanlage Kleiner Tiergarten, neben einem vorhandenen
befestigten Parkweg im Bereich des bestehenden Zugangs zum U-Bahnhof.

Variante 2:  Trassenflhrung durch die Griinanlage am westlichen Ende des Parks, entlang des Fuweges
vor dem Grundstlck der Heilandskirche.

Variante 3: Trassenfuhrung tUber den Gehweg entlang der Strale Alt-Moabit und der StromstraRe.
Variante 4: Verlegung des Bahnstromkabels im vorhandenen U-Bahntunnel.

Variante 4 hat sich als nicht genehmigungsfahig herausgestellt, da von der Technischen Aufsichtsbehérde
eine strikte Trennung zwischen den Systemen U-Bahn und StraRenbahn gefordert wird. Wartungsarbeiten
kénnten nur durch U-Bahnpersonal durchgefiihrt werden und nicht vom Wartungspersonal der StraRen-
bahn. Da bei einem Storfall in der U-Bahn alle Kabel im Tunnel abgeschaltet werden miissen, ware auch
der StraRBenbahnbetrieb unterbrochen, der eigentlich als Ersatzbetrieb fungieren muss.

Variante 3 mit einer Fuhrung tber die Stromstralie erfordert eine deutlich langere Kabellange. Bei dauer-
haftem Betrieb ware dadurch 30% gréRere Stromverluste im Vergleich zur Variante 1 zu erwarten.

Variante 2 hat einen etwas langeren Trassenweg als Variante 1 und quert den Kleinen Tiergarten ebenfalls.
Sie bietet also keinen Vorteil gegeniiber der Variante 1.

Nach Abwagung der vorgenannten Kriterien und in Abstimmung mit dem Bezirk wurde die Variante 1 mit
der kurzesten Trassenlénge gewahlt. Bei der Bauausfilhrung ist darauf zu achten, dass die Beeintréachti-
gung der Grunanlage, z.B. durch den Einsatz von kleinem Gerat und Handarbeit so gering wie méglich
gehalten wird.

4.11 Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage ist als nachgespannte Hochkettenfahrleitung an Quertragwerken und Auslegern, an
Mittel- und Seitenmaste geplant. Durch diese Bauart werden die Stromibertragung zum Triebfahrzeug er-
héht und Spannungsabfalle minimiert.

Es kommen Doppel-T-Profile und Stahl-Achtkant-Maste zum Einsatz. Die Griindung der Maste erfolgt mit-
tels Rohrgriindung. Bei der Festlegung der Standorte der Fahrleitungsmaste wurden neben der fahrleitungs-
technischen Notwendigkeit auch auf der Basis der eingereichten Bestandsunterlagen die Lage der unterir-
dischen Ver- und Entsorgungstrassen sowie stadtarchitektonischen Belange beriicksichtigt. Die Rohrgriin-
dung hat keinen Einfluss auf die Grundwasserverhéitnisse. Die Maststandorte sind im Lageplan dargestelit.

Als Fahrdraht ist Kupfer Ri 150 mm?, als Tragseil Kupfer 150 mm? vorgesehen. In den Querfeldern kommen
Bronzeseile zum Einsatz. Die Ausleger werden aus GFK-Rundstaben hergestellt.
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Die Griilndungen von Fahrleitungsmasten erfolgen mittels Stahlrohre (Stahl blank). Diese werden bis zu
einer Tiefe von maximal 7,5 m unter der Gelandeoberkante in den Boden eingebracht. Die genaue Grin-
dungsart ist Teil der Ausfuhrungsplanung. Bevorzugt wird das Bohreindrehverfahren. Das eingebrachte
Rammrohr wird maximal bis zu einer Tiefe von 2,10 m unter GOK ausgebohrt. Das vorhandene Erdreich
verbleibt im Rohr und wird mit einer ca. 10 cm dicken Betonschicht bedeckt. Darauf wird der Mast gesetzt
und das Rohr mit Quarzsand verfilllt. Als Abschluss flogt erneut eine Kappe aus Beton. Es-werderrieinre

4.12 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind nur am U-Bahnhof Turmstrale betroffen. Die Gleisanlagen queren das
Tunnelbauwerk des U-Bahnhofs. Da die Uberdeckung des Tunnelbauwerkes mindestens ca. 3,70 m
betragt, werden infolge der StraBenbahnfithrung keine baukonstruktiven Mafinahmen am Tunnelbauwerk
erforderlich.

Fur einen direkten Zugang zur StraRenbahnhaltestelle ist ein Umbau des Aufzugsturms erforderlich. Die
Planung sieht einen zusétzlichen Zugang zum Aufzug auf der Westseite des Aufzugsturms vor. Im Rahmen
der Entwurfsplanung wird davon ausgegangen, dass beim Umbau das Tragwerk des Aufzugturms erhalten
bleiben kann und nur technische Bauteile und Fassadenelem

 — “r D SR s -
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Abb. 30: Lageplandetail Umbau des Aufzugs U-Bahnhof Turmstralie

Eine Prufung der baukonstruktiven und baugeometrischen Machbarkeit des hierfur erforderlichen Umbaus
am U-Bahnhofbauwerk ist im Rahmen der Entwurfsplanung der Verkehrsanlagen nur durch BVG-seitige

Inaugenscheinnahme erfolgt.
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4.13 StrafRenbau

4.13.1 Alilgemeines

Die Regelbreite der durchgangigen Fahrstreifen betragt 3,0 m neben Sehuizatreifen den markierten Rad-
verkehrsanlagen fur Radverkehr. Fir Linksabbiegestreifen zwischen zwei Gleisen ist eine Breite von 3,50

m geplant.

Die Planung der Radverkehrsanlagen entspricht dem Berliner Standard, d.h. der Radverkehr wird in der
Regel tber Sehutzstreifer markierte Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau gefihrt, Die Regelbreite der
Sehutzstreifen markierten Radverkehrsanlagen in der TurmstralRe betragt 2,00 m, in der Invalidenstrale
1,50 m, da die Invalidenstrafte ohne Verlust an Baumstandorten nicht aufgeweitet werden kann. Zu den
PKW-Stellplatzen wird der notwendige Sicherheitsabstand von 50 cm gewahrleistet.

Far den FuBgéngerverkehr werden je nach értlicher Situation und Erfordernis ausreichend breite Verkehrs-
flachen zur Verfugung gestelit. Die einzuhaltende Mindestbreite fur straBenbegleitende Gehwege betragt
2,50 m, im Ausnahmefall und auf kurzer Lange 2,30 m. Davon unabhangig sind im Sinne einer fulganger-
freundlichen Stadt Lauf-, Warte- und Verweilflachen méglichst groRziigig zu dimensionieren. Fur die ge-
planten Mittelinseln ist eine Mindestbreite von 3,70 m bei Regelbreiten Uber 4 m gewahrleistet.

Far PKW-Parkstande im éffentlichen Strafenraum sind die Regelmalie der RASt 06 Tabelle 22 einzuhalten.
In der vorliegenden Planung sind sowohl in der InvalidenstraRe als auch in den Abschnitten der Rathenower
Stralle und Turmstrale PKW-Parkstande vorgesehen. Diese sind in Orientierung an den Bestand in Langs-
aufstellung im Seitenraum angeordnet. Die geplante Breite der Parkstreifen betragt 2,00 m. Dort, wo zu-
satzlich Laden und Liefern erméglicht werden soll, sind gréRere Breiten geplant.

Nachfolgend werden die erforderlichen UmbaumaRnahmen an den StraBenanlagen abschnittsweise be-

schrieben.

4.13.2 Abschnitt 1: InvalidenstraRe

In diesem Abschnitt werden die vorhandenen StraRenborde bis auf die folgenden Ausnahmen weitestge-
hend erhalten. Im Zulauf zur Einmiindung Clara-Jaschke-Strale aus Richtung Westen wird der vorhandene
Bord auf einer kurzen L&nge optimiert, indem der vorhandene Verschwenk gestreckt wird. Die bestehende
Aufstellflache in der westlichen FuRgangerquerung am Knoten Clara-Jaschke-Stralke muss verlegt werden.
Die vorhandene Linksabbiegemdglichkeit in die Lehrter Stralle entfallt.

Im Bereich der geplanten Haltestelle Lesser-Ury-Weg wird die vorhandene Bordanlage gegen einen Halte-
stellenbord in neuer Lage ausgetauscht und die Gehwegfléche angepasst.

Am Knoten Invalidenstraie / Alt-Moabit sind die Fahrbahnen und Nebenanlagen anzupassen. Die direkte
Verkehrsbeziehung Invalidenstrale — Werftstralle entfallt.
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4.13.3 Abschnitt 2: Alt-Moabit

In diesem Abschnitt werden die vorhandenen dufieren Straenborde und die Nebenanlagen weitestgehend
erhalten. Im Zulauf zum Knoten Invalidenstraie (Fahrtrichtung Ost) wird ein zweiter Linksabbiegestreifen

erganzt.

4.13.4 Abschnitt 3: Rathenower Strale

Der Abschnitt unterteilt sich in einen stidlichen und einen nérdlichen Teilabschnitt.

Im siidlichen Teilabschnitt werden die dufieren Bordflihrungen angepasst, um der geplanten Gleistrassie-
rung zu folgen. Die vorhandenen Radwegbefestigungen in den Nebenanlagen werden zugunsten vergro-
Rerter Baumflachen zuriickgebaut, da der Radverkehr auf gesamter Lange Uber Sehutzstreiferr markierte
Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau gefiihrt wird. Auf der Ostseite sind PKW-Stellplatze in Langsauf-
stellung angeordnet.

Im nordlichen Teilabschnitt begrenzt sich der StraRenumbau auf den Riickbau des &stlichen Radwegs zu-
gunsten von PKW-Stellplatzen, da der Radverkehr auf gesamter Lange Uber Sehutzstreifen markierte Rad-
verkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau gefiihrt wird, sowie eine Verbreiterung im Zulauf zum Knoten Turm-
straRe. Nordlich der Einmindung TurmstraRe sind fur die barrierefreie Neuanlage der Bushaltstelle die Ne-
benanlagen anzupassen.

4.13.5 Abschnitt 4: Turmstrafe Ost von Rathenower Strale bis Stromstralle

Auf der Nordseite bleiben die Bordfiihrung und Nebenanlagen weitestgehend erhalten. Auf der Stdseite
werden zwischen den vorhandenen Baumstandorten PKW-Stellplatze in Langsaufstellung angeordnet. Am
Knoten Wilsnacker Strale missen die siidlichen Nebenanlagen umgebaut werden, sodass ausreichend
Platz fiir eine FuRgéngeraufstellflaiche zwischen Gleis und Fahrbahn zur Verflgung steht (siehe Abb. 31).
Um ausreichend Platz fir den Gehweg stidwestlich des Knotens zu erhalten, ist ein geringfiigiger Eingriff in
die Griinflache und eine Einschrankung der Fahrstreifenbreite auf 3,25 m geplant. Die eingeschrankte Geh-
wegbreite von-2-30 2,55 m auf einer kurzen Lange wird dabei zugunsten des vorhandenen Baums in Kauf

genommen.
T.a q
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Abb. 31: Lageplan Knoten TurmstraRe / Wilsnacker StraRe (mit Anderung Fahrstreifenbreite)
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4.13.6 Abschnitt 5: TurmstraBe West von StromstraRe bis Bremer Strafle

Auch im letzten Abschnitt werden die vorhandenen Bordfuhrungen bis auf die nachfolgenden Punkte wei-
testgehend erhalten.

Im Bereich der Bushaltestelle der Fahrtrichtung Ost reicht die zwischen dem Bahnkérper und dem vorhan-
denen Bord zu Verfugung stehende Fahrbahnbreite nicht aus, um einen MIV-Fahrstreifen und den Busson-
derfahrstreifen unterzubringen. Daher wird der vorhandene Bord nach aulien versetzt und der Gehweg in
diesem Abschnitt verschmalert.

Die Bordfiihrung der Ausfahrt Thusnelda-Allee muss, um die Schleppkurve eines ausfahrenden Gelenkbus-
ses zu bericksichtigen, um ca. 1,0 m zurlickgenommen werden. Dadurch entfllt ein vorhandener Baum.

Um die an der Thusnelda-Allee entfallenen Fahrbeziehungen (links-heraus und —hinein) zu ersetzen, wird
an der Einmindung der Bremer StralRe der vorhandene Mittelstreifen unterbrochen, sodass dort wieder alle
Fahrbeziehungen méglich sind.

4.14 Lichtsignalanlagen (LSA)

Die bestehenden Lichtsignalanlagen des betroffenen Abschnitts werden umgebaut und entsprechend der
vorliegenden Planung ergénzt. Die FuRgangerfurten werden barrierefrei ausgefilhrt und mit akustischen
und taktilen Leitanlagen versehen. Drei Fullganger-Lichtsignalanlagen werden neu errichtet.

Folgende Lichtsignalanlagen sind betroffen:

Ort Umfang Ve;:;?a
is(?r'oten Invalidenstr. / Clara-Jaschke-Str. / Lehrter Uik Sk VotaEaREE (S StraRenbahn
Haltestelle Lesser-Ury-Weg Anpassung der vorh. Fuganger-LSA Strallenbahn
Knoten Invalidenstr. / Alt-Moabit / Werftstr. Umbau der vorhandenen LSA StralRenbahn
Knoten Alt-Moabit / Rathenower Str. / Paulstr., Umbau der vorhandenen LSA Strallenbahn
Knoten Rathenower Str. / Turmstralie Umbau der vorhandenen LSA Stralenbahn
Haltestelle Kriminalgericht Moabit (Westseite) Neubau einer Fuliganger-LSA Stralenbahn
Knoten Turmstrale / Wilsnacker Str. Umbau der vorhandenen LSA StralRenbahn
FuBgangerquerung Bandelstralle Umbau der vorhandenen FulRgénger-LSA | StraRenbahn
Haltestelle Turmstrale/Libecker Stralle (Ostseite) Neubau einer Fultiganger-LSA Strallenbahn
Knoten Turmstrafie / Libecker Str. Umbau der vorhandenen LSA StraRenbahn
Knoten Turmstralle / Stromstralle Umbau der vorhandenen LSA Stralenbahn
FuBgangerquerung Wilhelmshavener Str. Neubau und Umbau einer FulRganger-LSA | StraRenbahn
Knoten Turmstr. / Thusnelda-Allee / Jonasstr. Ruckbau der vorhandenen LSA StralRenbahn

Tabelle 4: Auflistung der Lichtsignalanlagen
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4.15 StraBenbeleuchtung

In den Abschnitten ohne Eingriff in die bestehenden Nebenanlagen bleibt die Straenbeleuchtung erhal-
ten. In den Teilabschnitten, in den die Nebenanlagen verandert werden, ist ggf. eine Anpassung einzelner
Leuchtenstandorte erforderlich. Im Zuge der weiteren Planungsschritte wird die Planung der Fa. Vattenfall
zur Verfagung gestellt, welche den Bestand mit der Planung abgleichen und die zu versetzenden Beleuch-

tungsmaste definieren wird.

Die Festlegung der Leuchtenstandorte in den Haltestellenbereichen erfolgt in Abstimmung mit den zustan-
digen Fachabteilungen der BVG im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

4.16 Leitungen

Im Zuge der vorliegenden MalRnahme mussen die Anlagen der Ver- und Entsorgungsbetriebe angepasst
oder umgebaut werden. Es sind Verlegungen von Leitungen, die sich in der geplanten Gleislage befinden,
und Tieferlegungen oder Schutzmalnahmen von Leitungsquerungen notwendig. Die erforderlichen Umle-
gungen wurden mit den Leitungsbetrieben in mehreren Leitungskoordinierungsrunden vorabgestimmt.

Die identifizierten Konflikte und Verlegungsmafnahmen sind im Leitungstrassenplan (Anlage 16 der Plan-
feststellungsunterlagen) nachrichtlich dargestellt und im Bauwerksverzeichnis (Anlage 06) einzeln aufge-
fuhrt.
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5. AUSWIRKUNGEN AUF MENSCH UND UMWELT, SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND
ERSATZMASSNAHMEN

5.1 Richtlinie 2012/18/EU zur Beherrschung der Gefahren schwerer Unfille mit

gefédhrlichen Stoffen (Seveso-lllI-Richtlinie)

Die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz hat dem Vorhabenstrager am 25.09.2017 eine
Aufstellung und einen Kartenausschnitt mit den storfallrelevanten Betrieben in der mittelbaren Nachbar-
schaft des Neubauvorhabens (ibergeben. Die Uberpriifung der angemessenen Sicherheitsabsténde zu den
nachstgelegenen Betrieben in der Westhafenstrae und in der Quedlinburger Stralle hat ergeben, dass
diese nicht unterschritten werden.

5.2 Larmschutz

Die vorgesehenen MalRnahmen des Strallenbahn- und StraRenbaus stellen - jeweils fiir sich - einen erheb-
lichen baulichen Eingriff in die bestehende Strafte dar.

Als ein erheblicher baulicher Eingriff liegen die geplanten BaumaRnahmen im Geltungsbereich der Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV. Im Sinne dieser Verordnung teilt sich die Maltnahme in einen
Neubauabschnitt, fur den zu priifen ist, ob an den mafigebenden Immissionsorten im Einwirkungsbereich
der geplanten Baustrecke Immissionsgrenzwertlberschreitungen auftreten und hierdurch MaRnahmen der
Larmvorsorge ausgeldst werden, und in den Umbauabschnitt Invalidenstraie, fiir den nach den Festlegun-
gen dieser Verordnung zu untersuchen ist, ob an den maRgebenden Immissionsorten im Einwirkungsbe-
reich der geplanten Baustrecke die Kriterien einer wesentlichen Anderung erfilllt sind, Immissionsgrenzwer-
tuberschreitungen auftreten und hierdurch MaRnahmen der Larmvorsorge ausgelést werden.

Im Rahmen der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung (Anlage 11) werden getrennt voneinander
die Beurteilungspegel aus dem Strallenbahnverkehr, die Beurteilungspegel aus dem Kfz-Verkehr sowie die
Summenpegel ohne und mit BaumaRnahme berechnet und anschlieRend unter Anwendung der Kriterien
der 16. BImSchV miteinander verglichen. Manahmen der Larmvorsorge werden ausgelést, wenn sich aus
mindestens einer Untersuchung Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flur passiven Larmschutz
dem Grunde nach ergibt.

Die Schalltechnischen Berechnungen basieren auf dem fiir die Strecke geplanten Straenbahn-Betriebs-
programm der BVG sowie auf der Objektbezogenen Verkehrsprognose des Kfz-Verkehrs fur das Jahr 2025.
Gemal Prufung durch die Senatsverwaltung Berlin werden sich die Verkehrsmengen im Untersuchungs-
bereich bis 2030 nicht erhéhen, sodass der Zeithorizont 2025 als Bemessungsfall angenommen werden

kann.

Die Untersuchung der erheblichen baulichen Eingriffe in den Schienenweg der StraRenbahn und in die
Strafte sowie die erganzende Gesamtl&rmbetrachtung kommen zu dem Ergebnis, dass an maRgebenden
Immissionsorten von Gebauden die Kriterien der wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV erfullt sind.
Die betreffenden Gebaude sind in der Tabelle 5 zusammengestellt.
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Adresse: Stralle Haus-Nr. Adresse: Stralle Haus-Nr.
Betroffen Innen AuBen Betroffen Innen Auflen
Alt Moabit 9 PaulstralBe 1
10 2
120 34
122 35
123 36
124 Rathenower Str. 5 5
125 6 6
126 126 7
127 =G
127A 9
129 129 10
130 130 11
131 12
132 81
133 76
Claire-Waldorf-Promenade 2 2 i
Invalidenstralle 54 81
55A 55A Turmstralle 1
558 55B 2 2
55C 55C 3 3
55E 55E e
56A 56A 22
56B 568 24
56F 56F 28
57 29
58 31
59 32 32
60 33
Lehrter StralRe 70 70 34
74 ¥l 35A
75 79 37
Libecker Strale 1 81
Mathilde-Jacob-Platz 1 83
84
Otto-Dix-Stralle 30 30 85
91

Tabelle 5: Larmimmissionsorte (Innen- und AulRenwohnbereiche)

An diesen Gebauden entsteht Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir passiven Larmschutz dem
Grunde nach. Die Anspruchsberechtigung bezieht sich nicht auf die Gebaude in Ganze, sondern nur auf
bestimmte Fassaden, einzelne Geschosse oder bestimmte Beurteilungszeiten (teils nur nachts, teils tags
und nachts). Aus der Anspruchsberechtigung dem Grunde nach ergibt sich eine tatsachliche Anspruchsbe-
rechtigung, wenn eine schutzbedirftige Nutzung innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraumes
vorliegt und die vorhandene Schalldammung nicht ausreicht. In diesen Fallen sind gemaf} den Festlegungen
der 24. BImSchV bauliche Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen der schutzbedlrftigen Raume
vorzunehmen, um das Eindringen des Verkehrslarms zu mindern. Dies bedeutet in der Regel eine Verbes-
serung der Fensterschalldd@mmung sowie den Einbau von Loftungseinrichtungen in Schlafraumen. Lf-
tungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedurf-
tigen Raume ohne zusatzliche Schallschutzmalnahmen bereits vorhanden ist.

Die Prufung der Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Festlegung von Art und Umfang
der passiven SchallschutzmaRnahmen sowie die Berechnung der Entsch&digungen wegen verbleibender
Beeintrachtigungen erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung im Rahmen
eines getrennt vom Planfeststellungsverfahren durchzufihrenden Entschadigungsverfahrens. Hierzu sind
eine Raumbegehung und die Zusammenarbeit mit den Eigentimern der Objekte erforderlich. Die An-
spruchsberechtigung der Eigentimer auf Larmvorsorge dem Grunde nach wird im Planfeststellungsbe-
schluss rechtlich gesichert.

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass durch die Manahme flr einzelne Gebaude ein An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht. Es sind passive Schallschutzmafinahmen in Form von
Schallschutzfenstern und  ggf.  Schallschutzliftern  vorgesehen.  Die  Immissionsorte  mit
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Anspruchsberechtigung und die Einzelheiten der Untersuchung sind im Schalltechnischen Bericht (Anlage
11) ausfihrlich dargestellt.

Die fur die Fassaden ausgewiesenen Beurteilungspegel kénnen auf die AuRenwohnbereiche (Balkone)
Ubertragen werden. Insofern werden fiir die Balkone ein Schallschutzanspruch wie fiir die AuRenbauteile
der Fassade angenommen. Fir die Balkone wird der Anspruch auf Schallschutz durch Anordnung einer
Umhausung erflllt. Eine andere Méglichkeit ist die Zahlung einer Entschadigung. In der ,Richtlinie fiir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97" ist ein entspre-
chendes Entschadigungsverfahren beschrieben. Dieses Verfahren kann auch fiir die Bewertung des inner-
stéadtischen Verkehrs herangezogen werden.

Auf die umliegenden AuBenbereiche des Bauvorhabens, wie beispielsweise die anliegende Erholungs- und
Grlnanlage kleiner Tiergarten, wirken die Schallimmissionen der StraRenbahn ebenfalls ein. In den Rand-
bereichen treten Beurteilungspegel in einer GréRenordnung auf, wie sie fur die jeweils benachbarte Bebau-
ung in den Tabellen der Anlage-Nr. 2 zum Schallgutachten ausgewiesen sind. Da Schallpegel mit zuneh-
mender Entfernung abnehmen, sind in den zur StraRenbahn entfernteren Bereichen geringere Beurteilungs-
pegel zu erwarten.

5.3 Erschiitterungsschutz

Um die Erschitterungsauswirkungen der geplanten Straftenbahn auf die an der Strecke liegenden Gebaude
zu ermitteln, wurde eine Schwingungstechnische Untersuchung durchgefiihrt (Siehe Anlage 12).

Die Immissionsprognose zeigt, dass im geplanten Streckenabschnitt teilweise die 1,5-fachen Anhaltswerte
der Tabelle 1 der DIN 4150-2 tberschritten werden. Gleiches gilt fiir die Orientierungswerte zur Beurteilung
der Kérperschallimmissionen (Sekundérluftschall).

Daher ist zur Minimierung der Erschitterungen der Einsatz eines elastischen Oberbaus vorgesehen. Im
Rasengleis wird eine elastische Zwischenlage (Federkonstante: ¢ = 25 kN/mm) und im eingedeckten As-
phaltgleis eine elastische Matte unterhalb der Betontragplatte angeordnet,

GemaB Erschutterungstechnischen Gutachten wird mit den ausgewahiten elastischen Oberbauformen die
Einhaltung der Anhalts- und Oberwerte erfahrungsgeman erreicht.

5.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Durch die StraRenbahn werden Flachen in Anspruch genommen, die bisher vom MIV (Fahrbahnen) oder
dem StraRenbegleitgriin (StraBenb&ume) eingenommen wurden.

Im Rahmen der naturschutzfachlichen Voruntersuchungen wurden in einem Untersuchungsgebiet zwischen
Hauptbahnhof und U-Bahnhof Turmstrafe folgende Erfassungen durchgefiihrt!3 :

. Biotoptypen (einschlieBlich gefahrdeter Pflanzenarten)
e Habitatbaume

. Fledermause

o Brutvogel

Durch den Bau der Straenbahn werden in erster Linie StraRenbzume und deren Baumscheiben und
—streifen betroffen.

Die Bestandsbewertung, die Bilanzierung und die Ermittlung des erforderlichen Kompensationsbedarfs er-
folgten auf Grundlage des ,Verfahrens zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Berlin“14

13 HKOPLAN 2016
14 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT 2011)
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Durch das geplante Vorhaben sind folgende Beeintrachtigungen zu erwarten:

» Durch die Uberbauung von Biotopen werden Lebensrdume von Tieren und Pflanzen beeintrachtigt.

e Durch die Uberbauung und Versiegelung von Boden wird die biotische Bodenfunktion beeintrachtigt.

« Durch die Versiegelung von Boden wird ferner die Grundwasserschutzfunktion beeintréchtigt.

« Durch die Uberbauung von lufthygienischen Ausgleichsflachen (Gehélze) wird deren Ausgleichsfunk-
tion beeintrachtigt.

¢ Durch die Entfernung von Gehélzen wird das Landschafts-/Ortsbild beeintréchtigt.

« Durch den Baustellenbetrieb erfolgen temporare Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung in den an-
grenzenden Parkanlagen.

e Die Leitungsverlegung im Kleinen Tiergarten (Gartendenkmal gem. Denkmalliste) stellt einen kurzfristi-
gen Eingriff dar, der zu keinen nachhaltigen Beeintréchtigungen fuhrt.

« |m Bereich der Grinflache des Spielplatzes an der Wilsnacker Strafle kommt es zu kleinflachigen Ver-
siegelungen. Die Baume in der Grunflache bleiben erhalten.

Um das Ausmal der zu erwartenden Beeintrachtigungen zu reduzieren, werden Mafinahmen zur Vermei-
dung und Minimierung vorgeschlagen. Dazu zahlt die Einrichtung von Rasengleisen. Eine vollkommene
Vermeidung von Beeintrachtigungen ist jedoch nicht méglich. Daher werden Kompensationsmafnahmen
erforderlich. Durch die geplanten Entsiegelungen werden die Beeintréchtigungen des Bodens teilweise
kompensiert. Das Ausmald dieser Mafnahmen reicht jedoch nicht aus, die Beeintrachtigungen in vollem

Umfang zu kompensieren. Daher wird ein monetarer Ausgleich erforderlich.

Der LBP und die zugehérigen Unterlagen (MaRnahmenblatter/-kartei, Einzelfallprifung, Spezielle Arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag, Erfassung der Flora und Fauna) sind als Anlage 8 beigefugt.

5.5 Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Erforderlichkeit einer Umweltvertraglichkeitspriifung wurde nach dem Kriterienkatalog der Anlage-g 1
des UVPG (siehe Anlage 9) geprift.

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Neubau einer StraRenbahnstrecke in der Innenstadt
von Berlin. Es handelt sich um einen durch Bebauung, Stralen und Kfz-Verkehr stark vorbelasteten Be-
reich. Der Versiegelungsgrad ist sehr hoch, schutzwiirdige Objekte finden sich nur in Form der Straften-
bsume. Die StraRenbahngleise und Fahrleitungsmasten werden innerhalb der vorhandenen Verkehrsfla-
chen verlegt. Beeintrachtigungen angrenzender Grundstiicke werden vermieden.

Im Rahmen eines landschaftspflegerischen Begleitplans und einer speziellen artenschutzrechtlichen Pru-
fung wird das Ausmal der zu erwartenden Beeintrachtigungen bilanziert und durch entsprechende Maf3-
nahmen kompensiert.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzguter sind nicht zu erwarten. Mégliche Trassenvarianten wurden
bereits im Vorfeld abgewogen, wobei die umweltvertraglichere Variante gegeniber einer Trassenfuhrung
durch den Strallenzug Alt-Moabit den Vorzug erhielt.

Aufgrund der geringen GroRe des Vorhabens und der Beschrankung auf den bereits vorbelasteten Stra-
fenraum ist nicht davon auszugehen, dass das geplante Vorhaben unter Zugrundelegung der aufgefihrten
Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben wird.

Der Umweltgutachter kommt daher zu dem Schluss, dass eine Umweltvertraglichkeitsprifung isteahernicht
zwingend durchzufihren ist.
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5.6 Bauldrm

Erwartungsgemal zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm regelmanig Uberschritten
werden. Dies ist erfahrungsgemag in stadtischen Situationen unvermeidbar, da Bautatigkeiten zwangslaufig
mit hohen Schallemissionen verbunden sind.

Die Planung sieht vor, die Bautatigkeiten in verschiedenen Bauphasen durchzufiihren. In den Anlagen-Nr.
6-12 sind die unterschiedlichen Bauphasen dargestellt. Hierbei wird die Strae fir den Straenverkehr teil-
weise einseitig gesperrt. Dadurch wird ein schnellerer Bauablauf bewirkt.

Der Vergleich der Schallimmissionen der Vorbelastung mit den Schallimmissionen der zu erwartenden Bau-
tatigkeiten zeigt, dass bei Abstanden zwischen Schallquelle und Anliegergebaude gréler 20 m die Beurtei-
lungspegel der Bautétigkeiten gréRtenteils unter den Beurteilungspegeln der Vorbelastung aus Strallenver-
kehr liegen. Die AVV Baularm eréffnet grundsatzlich die Méglichkeit, sich an der Vorbelastung aus bei-
spielsweise Strallenverkehr in der Beurteilung der Zuléssigkeit der Schallimmissionen zu orientieren. Hinzu
kommt, dass durch die in Teilbereichen vorgesehene einseitige StraBensperrung eine Reduzierung der
Verkehrsmengen bei vermutlich gleichzeitiger Minderung der Fahrzeuggeschwindigkeit erreicht wird. Dies
bewirkt eine Abnahme der StraRenverkehrsgerausche wéhrend der Bauphase.

Insgesamt gesehen erscheint die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm im Hinblick
auf die Vorbelastung und die Unvermeidbarkeit der Entstehung von Schallimmissionen hinnehmbar. Hinzu
kommt, dass es sich bei der BaumaRnahme um ein Projekt handelt, welches im 6ffentlichen Interesse liegt.
Der zukinftige Stralenbahnbetrieb soll u.a. eine Minderung der vielfaltigen Umweltauswirkungen des in-
nerstadtischen Stralenverkehrs bewirken. Die AVV Bauldrm erméglicht im Falle des Bauens im 6ffentlichen
Interesse eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte. Es ist jedoch erforderlich, SchallschutzmaRnah-
men im Rahmen des technisch méglichen und wirtschaftlich vertretbaren durchzufithren.

Zur Minderung der Beeintrachtigungen sind folgende Mafnahmen vorgesehen.

e  Die teilweise im Hinblick auf die Schallimmissionen des Straflen- und Schienenverkehrs erforderlichen
Schallschutzmalnahmen an den Anliegergebéuden (passiver Schallschutz nach 24. BImSchV) sind
moglichst vor Beginn der BaumaRnahme umzusetzen. Damit wird erreicht, dass die Verbesserung des
Schallschutzes bereits wahrend der Bauphase wirksam ist.

e  Es sind nur Baugerate und Baumaschinen einzusetzen, die, soweit entsprechende Festlegungen vor-
handen sind, mindestens die zulassigen Schallleistungspegel der Stufe Il der Richtlinie 2000/14/EG
einhalten oder das Umweltzeichen ,Blauer Engel tragen,

¢ Im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen ist die Baufirma bereits fir das Thema Larmminde-
rung zu sensibilisieren.

e Vom Bauunternehmer ist im Rahmen der Arbeitsvorbereitung eine Larmminderungsplanung einzufor-
dern. Ziel dieser Planung ist es, die Sensibilisierung fiir das Larmproblem auf der Baustelle zu erhéhen
und soweit technisch mdglich u. wirtschatftlich vertretbar Manahmen zur Larmminderung festzulegen.

e  Die Durchfihrung von Bautatigkeiten zur Nachtzeit wird auf Ausnahmefélle begrenzt. Den direkt be-
troffenen Anwohner wird dann die Méglichkeit im Hotel zu iibernachten gegeben.

e Der Bauherr informiert die Anlieger regelmaBig tber die geplanten Bautatigkeiten,
e Der Bauherr richtet ein Anliegermanagement ein, dass auch fiir das Thema Larm Ansprechpartner ist.

e  Der Bauherr |asst sich im Rahmen der Vergabe und der Bauausfiihrung fachtechnisch im Hinblick auf
die Schallimmissionen der Baustelle beraten.

e Der Bauherr wird Kontrollmessungen durchfiihren.

Die Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung zur Bautatigkeit ist als Anlage 13 beigefiigt.
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5.7 Denkmalschutz

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich die folgenden Denkmale:

e  Gartendenkmal ,Kleiner Tiergarten®
e Baudenkmal ,Untersuchungshaftanstalt Moabit"
e Baudenkmal ,Kriminalgericht Moabit* mit mehreren Geb&uden

° Baudenkmal ,Kaserne des 4. Garderegiments zu Fuf® & Wohnhaus fur unverheiratete Offiziere” (Wohn-
haus Rathenower Str. 9 & 10)

° Baudenkmal Mietshaus Turmstr. 4
¢ Baudenkmal ,Anne-Frank-Grundschule”
o Gesamtanlage ,Krankenhaus Moabit* mit mehreren Baudenkmalen

e Baudenkmal ,Postamt NW 21 und Fernsprechamt 2" (Turmstr. 23)

Die unter Denkmalschutz stehenden Gebaude und das Gartendenkmal werden durch das Vorhaben nicht

beeintrachtigt.

6. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

6.1 Triager der BaumaBnahme

Trager der BaumaRnahme sind die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) fir den Gleisbau und den mafinah-
menbedingten Stralenbau. Sie umfasst folgende TeilmalRnahmen:

« Einbau der Gleise mit Anschluss an die vorhandene Gleisanlage

« Herstellen der Bahnsteige und samtlicher Ausriistung auf den Bahnsteigen
« Herstellen der Kabel/Leerrohre fir die Haltestellen

« Errichten und Anschlielen eines Sanitargeb&udes am Endpunkt

= Neubau der Fahrleitungsanlage

» Umbau der Fahrbahnen einschliefllich der Nebenanlagen

= Umbau der Beleuchtungsanlage

 LSA-Ersatzneubauten und LSA-Anpassungen

« Landschaftsbau aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan

» Passiver Schallschutz
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6.2 Bauablauf und Verkehrsfiihrung wihrend der Bauzeit ( nachrichtlich)

Die nachfolgende Beschreibung des Bauablaufs und der Verkehrsfiihrung stelit den aktuellen Stand

der Planung dar und ist nur nachrichtlicher Teil der Planfeststellungsunterlagen.

Es ist geplant, die Baumalnahme in die im Folgenden beschriebenen Bauabschnitte zu unterteilen. Um die
Dauer der Gesamtmafnahme so kurz wie mdglich zu halten, ist, soweit méglich, eine gleichzeitige Ausfiih-
rung der Bauabschnitte geplant. Die Bauablaufplanung wird in den nachsten Planungsschritten weiter de-
tailliert ausgearbeitet und mit den Beteiligten abgestimmt.

Die Erreichbarkeit der anliegenden Grundsticke soll, soweit méglich, wahrend der gesamten Bauzeit ge-
wahrleistet werden. Kurzzeitige Sperrungen sind jedoch unvermeidbar. Die Durchfthrungen der Sperrun-
gen werden mit den Betroffenen friihzeitig abgestimmt.

Die Ubersichtspléne der einzelnen Baustufen sind in der Anlage 20 beigefiigt.

BA 1: InvalidenstraBe

Wahrend der Herstellung der Gleisanlage kénnen aus Platzgriinden nicht beide MIV Fahrtrichtungen auf-
rechterhalten werden. Die Fahrtrichtung Ost wird Uber die StraRen Alt-Moabit, Katharina-Paulus-Strafe,
Bertha-Benz-Stralte und Clara-Jaschke-Stralle umgeleitet. Der bestehende StralRenbahnbetrieb der Linien
M5, M8 und M10 wird, bis auf kurze Sperrzeiten beim Weicheneinbau, wahrend der Bauzeit aufrechterhal-
ten. Um einen leistungsfahigen Verkehrsablauf zu gewahrleisten, ist am Knoten Katharina-Paulus-
Strale/Alt-Moabit ggf. eine LSA erforderlich. AuRerdem sind voraussichtlich in den StraRen Katharina-Pau-
lus-Stralie, Bertha-Benz-Stralke und Clara-Jaschke-Strale Anderungen an der Vorfahrtsregelung und den

Parkverboten im Bereich der Einmundungen erforderlich.
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Abb. 32: Verkehrsfiihrung Bauabschnitt 1 - Invalidenstralie
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BA 2: Alt-Moabit

Im Abschnitt Alt-Moabit kann der MIV wahrend der gesamten Bauzeit in beiden Richtungen jeweils einstrei-

fig an der Baustelle vorbeigefiihrt werden.
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Abb. 33: Verkehrsfiihrung Bauabschnitt 2 - Alt--Moabit

BA 3: Rathenower Stralle
Fir die Rathenower Strale sind zwei Teilbauabschnitte geplant. Im Teilbauabschnitt 3.1 kann der MIV in
beiden Richtungen westlich an der Baustelle vorbeigeflhrt werden.

An den Knoten mit den StraRen Alt-Moabit und Turmstrate sind Anpassungen an den LSA erforderlich.

Sireckenabschnitte Verkehrsfihrung wahrend der Baumalinahme
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Abb. 34: Verkehrsfihrung Bauabschnitt 3.1 — Rathenower Stralle Ostseite
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Im Teilbauabschnitt 3.2 kann der MIV aus Platzgriinden nur in einer Fahrtrichtung an der Baustelle vorbei-

gefuhrt werden.
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Abb. 35: Verkehrsflihrung Bauabschnitt 3.2 — Rathenower Strake Westseite

BA 4: Turmstrafe Ost

Es ist geplant, den Abschnitt Turmstrale zwischen Rathenower Strake und Stromstralle unter Sperrung
der MIV-Fahrtrichtung Ost zu bauen. Der MIV wird wahrend der Bauzeit auf der Nordseite der TurmstraRe
in Fahrtrichtung West gefiihrt. Fur die Asphaltdeckenarbeiten nérdlich der geplanten Gleisanlage sind je-
doch auch abschnittsweise kurzfristige Sperrungen der MIV-Fahrtrichtung West erforderlich. Eine Freigabe
von bereits fertiggestellten Teilabschnitten (z.B. Rathenower Str. — Wilsnacker Str. oder Stromstr. — Liibe-
cker Str.) ist maoglich.

Die Wilsnacker StraBe wird jederzeit durchgangig befahrbar sein. Kurzzeitige Sperrungen im Knoten Turm-
stral®e sind jedoch unvermeidbar. Die LSA am Knoten Wilsnacker Strale muss je nach Bauzustand ange-

passt werden.
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Abb. 36: Verkehrsfilhrung Bauabschnitt 4 — Turmstrafe Ost
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Anlagen

BA 5: TurmstraBe West

Der Bauabschnitt Turmstrafie West zwischen Stromstrafie und Bremer Strale ist in zwei Teilbauabschnitte
unterteilt. Im Teilbauabschnitt 5.1 wird der siidliche Straenraum mit Gleisanlage, im anschlieRenden TBA
5.2 wird der nérdliche Strallenraum mit Gleisanlage erstellt.

Der MIV wird in beiden Fahrtrichtungen je nach Teilbauabschnitt nérdlich oder stdlich der Baustelle gefihrt.
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Abb. 37: Verkehrsfilhrung Bauabschnitt 5.1 — Turmstrale West
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Abb. 38: Verkehrsfilhrung Bauabschnitt 5.2 — Turmstrafte West
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Umleitungen Buslinien
Von der Baumafinahme sind die Buslinien TXL, 123, 187 und 245 betroffen.
Es sind folgende Umleitungen geplant;

BA 1 InvalidenstraBe: Linie 245 (nur in Fahrtrichtung Hauptbahnhof) iiber Alt-Moabit, Katharina-Paulus-
Stralle, Bertha-Benz-Stralle und Clara-Jaschke-Strafe.
Linie TXL (nur in Fahrtrichtung Alexanderplatz) tiber Alt-Moabit, Rahel-Hirsch-Str.,
Kapelle-Ufer und Reinhardtstrale zum bestehenden Linienweg in der Luisen-
stralle.
Einrichtung Ersatzhaltestellen TXL am Washingtonplatz und an der Ltneburger
Stralle.

BA 3 Rathenower Str.: Linie 187 Uber Alt-Moabit

BA 4 TurmstralRe West: Linie 187 ab/bis Paulstraiie tber Alt-Moabit
Linie 123 Uber Stromstrafie und Perleberger Stralle

Der Umleitungslinienweg wahrend der Bauzeit ist im nachfolgenden Ubersichtsplan dargestellt.
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Abb. 39: Umleitung Buslinien

StralRenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof Turmstrale  -2-Okioer2017 BfAoguet2849-10. Februar 2020
Planfeststellung - Erlauterungsbericht Seite 55



z - : LINER VERKEHRSBETRIEBE (BVG)
Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner BER TRI (BVG)

Beratende Ingenieure mb3d BVG Beraich Infrastrukiur
Bautechnische Anlagen Straftenbahn

Ein Unternehmen der BPRGruppe

7. INANSPRUCHNAHME VON GRUNDSTUCKEN

Zur Umsetzung der Malnahme ist kein Grunderwerb von privaten Flachen erforderlich. An den folgenden
Stellen ist jedoch ein Eingriff in éffentliche Flachen auRerhalb des bestehenden Stralenlandes erforderlich.

Knoten TurmstraBe / Wilsnacker Strale

VergroRerung der Gehwegflache zu Lasten der Spielplatzflache. Es wird ein Umbau der Einfriedung der

hochliegenden Pflanzflache erforderlich. Die bestehenden Baume bleiben erhalten.

| VLA i B i Dl SRS Iy o SRR Mt T
Parken/Liefern/Laden I 2,50 ‘ = sl R L i R R
_____ ciidcsileleec v = - - i1
00 ‘ o jh
0
L
7

=1518,810.

3+092,292

3+100

273

Abb. 40: Eingriff Grundstiick am Knoten Turmstrae / Wilsnacker Strafte
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Leitungstrasse Kleiner Tiergarten.

Far die Leitungsfuhrung des Betriebsstroms ist ein Eingriff in die Parkanlage des Kleinen Tiergartens erfor-
derlich. Die geplante Leitungstrasse (14 Leerrohre DN 110) ist im unbefestigten Seitenstreifen des Parkwe-
ges geplant.
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Abb. 41: Eingriff Leitungstrasse Kleiner Tiergarten, Lageplan
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Abb. 42: Eingriff Leitungstrasse Kleiner Tiergarten, Foto (Blickrichtung Stid)

Straenbahnneubaustrecke Hauptbahnhof bis U-Bahnhof TurmstraRe  “2-Okicber2017 Sf-Amgms2845-10. Februar 2020
Planfeststellung - Erlauterungsbericht Seite 57



|




