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Ergebnisubersicht
Die DB Netz AG plant auf den Bahnstrecken 6002/6081 in Berlin im Abschnitt Berlin Karow -

Bernau die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Pdlnitzweg (km 15,003 der Strecke 6002
bzw. km 15,004 der Strecke 6081).

Aufgrund der damit verbundenen horizontalen und vertikalen Gleislagednderungen stellen
die Anderungen des Schienenweges einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1] dar. Mittels einer Schallimmissionsprognose
war daher zu untersuchen, ob das Bauvorhaben auch zu einer ,wesentlichen Anderung“ der
Larmsituation fuhrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den Prognose-Nullfall
(Larmbelastung vor Umbau) und den Prognose-Planfall (Larmbelastung nach Umbau) hat
ergeben, dass an mehreren Wohngebauden Anspriiche auf Larmschutz entstehen.

Die zur Prifung der Grenzwerteinhaltung durchgefiihrte Untersuchung von aktiven Larm-
schutzmalRnahmen hat ergeben, dass mit Larmschutzwanden beiderseits der Strecke so-
wohl die Lésung insbesondere einer Vielzahl der Tagschutzfalle als auch eine deutliche Ge-
rauschminderung fur die verbleibenden Schutzfalle erreicht werden kann.

Daher wird die Errichtung von 2 Larmschutzwanden mit einer Gesamtlange von fast 1000 m
mit Kosten von ca. 2,4 Mio. € empfohlen.

Trotz aktiver Larmschutzmallinahmen verbleibt fir 52 Gebaude ein Anspruch auf Larm-
schutz ,dem Grunde nach®. Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fur diese Gebaude der be-
stehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln. Die ggf. erforderlichen schalltechnischen
Malnahmen sind dann nach der Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung (24.
BImSchV) auszulegen.

Bei der Auslegung der Larmschutzwande wurde berticksichtigt, dass perspektivisch die Her-
stellung eines zweiten S-Bahngleises geplant ist. Dies ist nicht Bestandteil des Bauvorha-
bens EU Pdlnitzweg, jedoch kann unter Riicksicht auf zukiinftige Planungen die LSW damit
nicht unmittelbar an das vorhandene S-Bahngleis gestellt werden. Es wurde vorsorglich ei-
nen Abstand von 4 m zur Mitte des geplanten 2. S-Bahngleises angesetzt.

Der Bericht enthalt 99 Seiten inklusive 10 Anhange.
Dresden, den 23.03.2021

cdf Schallschutz

Dipl.-Ing. Dieter Friedemann Dipl.-Ing. Lorenz Wiedemann
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1. Anlass und Aufgabenstellung

Zur dauerhaften und uneingeschrankten Verfigbarkeit der Eisenbahnuberfihrung Pdlnitz-
weg in Berlin (km 15,003 der Strecke 6002 bzw. km 15,004 der Strecke 6081) ist deren Er-

neuerung geplant.

An der Strecke 6002 (S-Bahn) sind nur geringe Gleislagednderungen im einstelligen cm-

Bereich (< 10 cm) vorgesehen.

Dagegen wird an der Strecke 6081 das linke Streckengleis im Bereich der Eisenbahnuber-
fuhrung um ca. 1,0 m in Richtung Nordwest verschoben. Am rechten Streckengleis erfolgen
horizontale Gleislagedanderungen von maximal ca. 0,3 - 0,4 m jeweils ca. 150 m vor und

nach der Uberfiihrung.

Gleichzeitig werden die Gleise zur Realisierung einer lichten H6he von 4,5 m um ca. 0,3 m

angehoben.
Die lichte Weite der Briicke und die Brickenkonstruktion als Stahltrogwerk bleiben erhalten.

Die mit dem Ersatzneubau verbundenen Gleislagednderungen stellen einen ,erheblichen
baulichen Eingriff* nach der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1] dar und sind

entsprechend zu untersuchen.

Zu Prufung der schalltechnischen Auswirkungen des Bauvorhabens wird eine Schallimmis-
sionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den
Prognose-Nullfall (Ldrmbelastung vor Umbau) und den Prognose-Planfall (Larmbelastung
nach Umbau) berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarmschutzver-

ordnung bewertet.

Dabei werden sowohl die Immissionen der Strecke 6002 als auch die der Strecke 6081 nach

den Grundsatzen des gemeinsamen Verkehrsweges berlcksichtigt.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-

suchung werden nachfolgend dargestellt.
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2. Grundlagen

Das Bauvorhaben stellt aufgrund der geplanten Gleislagednderungen einen ,erheblichen

baulichen Eingriff nach der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1] dar.

Mittels einer Schallimmissionsprognose ist daher zu untersuchen, ob das Bauvorhaben auch

zu einer ,wesentlichen Anderung* der Larmsituation fiihrt.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in
der Nachbarschaft fur den Prognose-Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall
(nach Umbauvorhaben) berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarm-

schutzverordnung bewertet.

Werden nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung Anspriche auf Larmschutz
.,dem Grunde nach® ausgel6st, so erfolgt die Dimensionierung von Larmschutzma3nahmen
mit dem Ziel, die Immissionsgrenzwerte der Verordnung an den anspruchsberechtigten Im-

missionsorten einzuhalten.

Die Empfehlung durchzufihrender LarmschutzmalRnahmen erfolgt auf Basis einer Kosten-
Nutzen-Rechnung unter Berlcksichtigung weiterer Parameter (z. B. stadtebaulicher Gestal-

tung).

Vom Auftraggeber wurden als Grundlage der Berechnungen folgende Unterlagen bzw. In-

formationen Ubergeben:

e Vorhabensbeschreibung
e Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten

¢ Trassierungsentwurf einschlief3lich angrenzender Bebauung

Zur Einschatzung der ortlichen Situation erfolgte durch unser Biro eine Ortsbegehung. Die
Erkenntnisse daraus flie3en in die Untersuchungen ein (siehe z. B. Pkt. 4 drtliche Gegeben-

heiten, Gebietseinstufung).
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3. Rechtliche Einordnung des Vorhabens

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung von StraRen- oder Schienenverkehrswegen gilt
die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren
Anwendungsbereich und im § 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft

vor schadlichen Umwelteinwirkungen angegeben.

3.1. Beurteilungsgrundlagen

Nach § 1 (2) der 16. BImSchV ist eine Anderung der bestehenden Gerduschimmissionssitu-

ation wesentlich, wenn

- eine StraBe um eine oder mehrere durchgehende Fahrstreifen ... oder ein Schienenweg um ein
oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

- Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung setzt immer einen substanziellen bauli-

chen Eingriff in den Schienenweg voraus. Beispiele daflir sind insbesondere:

- deutliche horizontale und/oder vertikale Anderungen der Gleislage
- BaumalRnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsweges
- der Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung (EU) oder eines Bahniiberganges (BU)

- die Vergrolierung der lichten Weite einer Eisenbahntiberflihrung

Demgegeniber sind nicht erhebliche bauliche Eingriffe:

- der Einbau von Weichen
- das Errichten oder Versetzen von Signalanlagen

- der Bau von Larmschutzwanden und Larmschutzwallen
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3.2. Immissionsgrenzwerte

Nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

Uberschreiten.

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
. Immissionsgrenzwert
Art der zu schiitzenden Nutzung
Tag Nacht
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen 57 47
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54
gebieten
in Gewerbegebieten 69 59

Die Einstufung der zu schitzenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BImSchV aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Bebau-

ungsplane bzw. Festsetzungen bestehen, sind nach der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

Far Nutzungen, die nur am Tage erfolgen (z. B. Blro, Schule, Kindergarten), wird die Pru-

fung auf wesentliche Anderung ausschlieBlich fir den Tagzeitraum durchgefihrt.

3.3. Berechnungsgrundlagen
Die Schallimmissionsberechnungen erfolgen gemaR der aktuellen Verkehrslarmschutzver-

ordnung - 16. BImSchV [1].

Die genannte Verordnung enthalt in ihrer Anlage 2 das Verfahren zur Berechnung der Beur-

teilungspegel - Schall 03.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fur Schienenverkehrslarm erfolgt nach Verkehrs-
larmschutzverordnung aus der Anzahl der Zlge der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb-
lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgroen fir die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Beriicksichtigung der
- Zugzahlen ng,
- Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z. B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Gerausche)
- Fahrgeschwindigkeiten
- Fahrbahnart und Bahniibergange
- Fahrflachenzustand
- Brucken
- Auffalligkeiten von Gerauschen (z. B. Kurven)

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwashmrz (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Héhenbereich h, infolge einer Teilschall-
quelle m) fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei-

chung berechnet:

n %
— Q Fz E 2
LW'A,f,h,m,Fz - aA,h,m,F'z + AaA,h,m,Fz + 10 lg dB + b_f,h,m lg( v JdB + (CIf,h,m,C + 02 fhm,c )+ Kk
0 c

Moo p
mit:
aahmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand
AaihmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
Nq Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
Nq,0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bthm Geschwindigkeitsfaktor
VEz Geschwindigkeit in km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
S e +2 ) Summe der Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
iKA Summe der Pegelkorrekturen fur Briicken Kg, und Auffalligkeit von Gerduschen K. (z. B.

Kurvenfahrgerausch)
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Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

Ly s = 101g(2n& 10 s JdB

m,Fz

Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lpaeq flir den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstucken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

0,1(L, 4Dy +Dos ~Ar i)
LpA@q — 101g 210 WA, f ks TP kg v TPk = A kg w dB
fihkgw

Lwa fhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

D) ksw Richtwirkungsmalf fiir den Ausbreitungsweg w

Doaks Raumwinkelmal}

Athksw Ausbreitungsdampfungsmalf aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Berilicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Laeq gebildet.

GemaR dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [6] darf der
Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fir Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer-
den, soweit zu diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfest-
stellungsverfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht dffentlich

bekannt gemacht wurde.

Daher kommt der Schienenbonus in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht

mehr zur Anwendung.
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3.4. Prufung auf Larmschutzanspriiche

Nachfolgende Abbildung aus [7] verdeutlicht den sich aus der 16. BImSchV (vgl. Pkt. 3.1)

ergebenden Ablauf der Prifung auf Larmvorsorgeanspriche in schematischer Form.

P — ™
= )

| Neubau Schienenweg
. i
[ —————— TR

Planerzch gewalite Lcml.rn,per
| Meues durchgehendes Glels? ’ B ilg e ¥ axbimh rawepes” Prifungsumfang

i
erheblicher baulicher E
Elngrifi? 'T' 3

[mit Baumaknahme
o, Baurnainahme’

|Pegelerhﬂhung el=3ds's
-

Pe.gel it Baumﬂnahme

aqut'.l'l:IfED I

Immissionsan im
Gewerbegebiet?

Pegel ohne Baumalnahme

L ?ﬂn‘ﬁﬂdﬂieg?
¥ ¥ l

| weszentliche Andatung | I wesentliche Anderung

a

.-12

e )

I Anspruch auf Larmschutzmainahmen | keine Lirmachutzmainahmen |

e '\.
| Ende | " Yergleiche Begrindung aus Ureil BVerwG 7 A9.12
und EBA Schreiben vom 23.7.14 {(Hampel Rel.23)

* Prifung .Pegel mit Baumafnahmen = Pegel ohne
Baumalnahme?® mit ungerundeten Pegel
Berechnung .Pegelerhdohung 4AL° mit ungerundeten
Pegeln, Engebnis anschliefend ganzzahlig aufrunden

* L und L' ganzzahlig aufgerundete Pegel

L: errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSch' mit
Baumagnahme

. L': errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchy
| 'l‘lem ohne Baumalknahme
- Lg: Grenzwerte gemar 16.BimSchy

- ’ /

Bild 1 Ablaufschema zur Prifung auf La&rmvorsorgeanspriche nach der 16. BImSchV [1] / Akustik 38 [7]
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Bei der Priifung, ob ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung flhrt,
sind die zu erwartenden Beurteilungspegel fir den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff

jeweils unter Beriicksichtigung der Prognoseverkehrsmenge zu berechnen.

Nach [5] gilt weiterhin:

FiUr ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z. B. Wohngebaude, Hotels, Kranken-
hauser und Sanatorien besteht Anspruch auf Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte,
wenn in mindestens einem der beiden Beurteilungszeitraume (Tag / Nacht) eine wesentliche
Anderung auftritt. Hingegen 16st eine ausschlieBlich nachts auftretende wesentliche Ande-
rung flr nur tagstiber genutzte Gebaude (z. B. Schule, Kindertagestatte oder Biro) keine
Larmschutzanspriiche aus. Gleiches gilt fur AuRenwohnbereiche (Garten, Terrassen, Balko-
ne usw.), da diese rechtlich nachts nicht dem dauerhaften Aufenthalt von Menschen dienen.

Dies fuhrt auf folgende Zuordnung:

Tab. 2 Priifung auf wesentliche Anderung und Larmschutzanspriiche nach [5]

wesentliche Anderung Grenzwertiiberschreitung Larmschutzanspruch
Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

ja - ja - ja nein

Schule, Kita, Buro, - - - -
ja - nein - nein nein

AuRenwohn- : i : :
nein - a - nein nein

bereich J

nein - nein - nein nein

ja ja ja ja ja ja

ja nein ja ja ja ja
ja nein ja nein ja nein

Wohngebaude, ja nein nein ja nein ja

Hotel, - - - - - -
ja nein nein nein nein nein

Krankenhaus, : _ i i i :
nein a a a a a
Kur- und Alten- J J J J J

heim nein ja ja nein ja nein

nein ja nein ja nein ja
nein ja nein nein nein nein
nein nein nein nein nein nein
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4. Ortliche Gegebenheiten

Ein Ubersichtslageplan mit Darstellung der Lage des Bauvorhabens und der umliegenden

Nutzungen ist im Anhang 1 dargestellit.

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben.

Das Hohenmodell wurde aus den Geo-Daten der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin erstellt (DGM-Hbhenraster 2 m). Zusatzlich wurde die Eisenbahnuberfih-

rung modelliert.

Die Digitalisierung der Gebaude erfolgte aus den vom Auftraggeber zur Verfigung gestellten

Lageplanen (IVL-Plane) sowie den aktuellen Flurstiickkarten und Luftbildern.

Die Hohe der mafRgeblichen Gebaude wurde auf der Grundlage einer Ortsbesichtigung mo-
delliert.

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nachstgelegenen Hauptge-

baude festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung.

Die Lage der Immissionsorte ist im Rechenmodell 0 dargestellt.

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte, da flir das Untersu-
chungsgebiet keine Bebauungsplane aufgestellt sind, aus der Ortsbegehung. Danach wurde

die Wohnbebauung durchgangig als Allgemeines Wohngebiet (WA) eingestuft.

Die bei ca. km 14,75 - 14,95 vorhandenen Garten wurden als Kleingarten mit einem Schutz-

anspruch eines Mischgebietes von 64 dB(A) tags bewertet.
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5. Schallemission

Das Gleismodell wurde aus dem vom Auftraggeber digital ibergebenen Trassierungsentwurf

generiert.

Das flir Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall vom Auftraggeber angegebene Verkehrs-
mengengeriust zum Prognosezeitpunkt 2030 ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend

enthalten:

Tab. 3 Verkehrsmengengerist Prognose 2030

Anzahl Ziige Geschwindigkeit (max.)

Zug-Kategorie tags nachts Nullfall Planfall
Strecke 6002 (S-Bahn) (Abschnitt Karow - Buch)
S-Bahn S2 (4 Fahrzeugelemente) 192 0 100 km/h 100 km/h
S-Bahn S2 (3 Fahrzeugelemente) 0 46 100 km/h 100 km/h
S-Bahn S6 (3 Fahrzeugelemente) 96 34 100 km/h 100 km/h
Strecke 6002 (S-Bahn) (Abschnitt Buch - Bernau)
S-Bahn S2 (4 Fahrzeugelemente) 144 0 100 km/h 100 km/h
S-Bahn S2 (3 Fahrzeugelemente) 0 40 100 km/h 100 km/h
Strecke 6081 (F-Bahn)
SPFV 14 2 120 km/h 160 km/h
SPNV, RE3 32 6 120 km/h 160 km/h
SPNV, RE,9° 16 2 120 km/h 160 km/h
SPNV, RB24 32 6 120 km/h 160 km/h
SGV (120 km/h) 5 2 120 km/h 120 km/h
SGV (100 km/h) 60 26 100 km/h 100 km/h

Die jeweiligen Fahrzeugkategorien der Zugverbande sind detailliert in Anhang 2 dargestellt.

Die Gesamtverkehrsmenge wird jeweils zur Halfte bzw. gemal den Angaben der DB Netz
AG auf die beiden Haupt-Richtungsgleise aufgeteilt. Auf der S-Bahnstrecke nutzt ein Teil der
Zige die Kehrschleife zum ,Wenden* (Einfahrt / Ausfahrt). Damit ergeben sich gegentber
dem Abschnitt Berlin Karow - Berlin Buch im nachfolgenden Abschnitt Berlin Buch - Bernau

geringere Verkehrsmengen der S-Bahn.

Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind in Anhang 2 darge-

stellt. Der Schienenbonus wird generell nicht mehr bertcksichtigt.
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Fir die Eisenbahniberfihrung wird gemall Verkehrslarmschutzverordnung im Prognose-
Nullfall (Larmbelastung vor Umbau) entsprechend der Briickenkonstruktion einer Stahltrog-

briicke mit Schotterbett der Briickenzuschlag von Kg, = 6 dB angesetzt.

Geplant ist die Erneuerung durch eine Dickblechbriicke. Fir diese schalltechnisch glnstige-
re Konstruktion kann fir den Prognose-Planfall (Larmbelastung nach Umbau) ein um 3 dB

geringerer Brickenzuschlag von Kg, = 3 dB angewendet werden.

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke werden die Streckengleise der F-Bahn (6081)

um bis zu ca. 0,3 - 1,0 m verschoben.

Gleichzeitig erfolgen zur Realisierung einer lichten Héhe der Uberfiihrung von 4,50 m jeweils

fur S-Bahn und F-Bahn Gleisanhebungen von maximal ca. 30 cm.

Die lichte Weite der Uberfijhrung wird von 11,9 m auf 12,0 m vergroRert.

Der Bereich mit erheblichem baulichen Eingriff ergibt sich aus dem Bereich, ab dem die

Strecke 6081 den Bestand verlasst und anschlieRend wieder in den Bestand einmindet.

Fir den vorliegenden Ersatzneubau der EU Pélnitzweg ist dies der Bereich von ca. km 14,15
- 15,25 (Strecke 6081). Innerhalb dieses Bereiches wird in einem getrennten Verfahren die
EU WiltbergstraRe ertiichtigt.

Die vorliegende Untersuchung beinhaltet nur den Bereich km 14,667 - 15.25. Der vorher

angrenzende Bereich wird im Verfahren ,EU Wiltbergstrale® behandelt.

Fir die Fernbahngleise (Strecke 6081) wird im Prognose-Nullfall von einer Streckenge-
schwindigkeit von 120 km/h ausgegangen. Fir den Planfall wird eine Streckengeschwindig-

keit von 160 km/h angenommen.

Fur die S-Bahn (Strecke 6002) ist sowohl in Nullfall als auch im Planfall eine maximale Stre-

ckengeschwindigkeit von 100 km/h anzusetzen (Kehrgleis v = 70 km/h).
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6. Schallimmission

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1 der
SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Verkehrs-
larmschutzrichtlinie [1] sind vollstdndig und normenkonform implementiert (Konformitatser-

klarung siehe Anhang 10).

Die Ergebnisse der nach Verkehrslarmschutzrichtlinie fir Prognose-Nullfall und Prognose-

Planfall durchgefiihrten Einzelpunktrechnungen sind im Anhang 4 enthalten.

Die Tabelle der Beurteilungspegel einschlieRlich der Priifung auf wesentliche Anderung und
der Anspruchsvoraussetzung auf Larmschutz sind fir die bahnrechte Seite im Anhang 4.1

(10 im Baubereich) bzw. im Anhang 4.2 (IO aulRerhalb Baubereich) dargestellt.

Anhang 4.3 (10 im Baubereich) bzw. Anhang 4.4 (I0 auflerhalb Baubereich) enthalten die

entsprechenden Berechnungsergebnisse fir die bahnlinke Seite.

Der Anhang 4.5 stellt die anspruchsberechtigten Gebdude zusammenfassend in einem La-

geplan dar.

Die Unterteilung in bahnrechte und bahnlinke Seite wurde nur zur besseren Ubersicht vor-
genommen. Sie hat keine Auswirkungen auf die Berechnung der Anspruchsberechtigung auf

Larmschutz.

Bei der schalltechnischen Berechnung wurde die Verkehrsbelastung fur Immissionsorte in-
nerhalb des Baubereiches richtlinienkonform durchgehend sowohl fiir das Gebiet des Bau-
bereiches als auch der angrenzenden Streckengleise angesetzt. Fir Immissionsorte aufer-
halb des Baubereiches wurde nur die innerhalb des Baubereiches liegende Verkehrstrasse

berucksichtigt.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die nach Verkehrslarmschutz-
verordnung als wesentliche Anderung der Larmsituation definierte Pegelerhéhung von 3 dB

(genau 2,1 dB) an keinem Immissionsort auftritt.

Jedoch werden sowohl bahnrechts als auch bahnlinks an insgesamt fast 50 Gebauden die

Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts um maximal ca. 1 dB
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erhoht. Aufgrund dieser Pegelerhdhung entsteht an den betroffenen Gebauden ein gesetzli-
cher Anspruch auf Larmvorsorge. Daher sind aktive Larmschutzmalihahmen zu untersu-

chen.

Nachfolgend werden entsprechende MalRnahmen zur Gerduschminderung fir die an-
spruchsberechtigten Gebaude diskutiert. Dabei wird der besseren Ubersicht wegen erneut

zwischen bahnlinks und bahnrechts unterschieden.
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7. SchallschutzmafRnahmen

7.1. Arten von SchallschutzmaBnahmen

Liegt aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes eine wesentliche Anderung (der Larm-
situation) vor und Uberschreiten gleichzeitig die berechneten Beurteilungspegel die Immissi-

onsgrenzwerte, so sind im Rahmen der Larmvorsorge LarmschutzmaflRnahmen erforderlich.

Dabei ist zu prifen, durch welche aktiven SchallschutzmalRnahmen die Einhaltung der Im-

missionsgrenzwerte ermdglicht werden kann. Aktive SchallschutzmalRnhahmen sind Mal}-

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern kdnnen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen sind zum Beispiel:

- die Errichtung von Larmschutzwanden und/oder Larmschutzwallen
- der Bau von Tunneln
- der Einbau von Schienenstegdampfern und/oder Schienenstegabsorbern

- das besonders Uberwachte Gleis (buiG)

Werden im Falle des § 41 die in der Rechtsverordnung nach § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 fest-
gelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, hat der Eigentimer einer betroffenen bau-
lichen Anlage gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf angemessene Entscha-
digung in Geld, es sei denn, dass die Beeintrachtigung wegen der besonderen Benutzung
der Anlage zumutbar ist. Die Entschadigung ist zu leisten flr Schallschutzmalihahmen an
den baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen, soweit sich

diese im Rahmen der Rechtsverordnung nach § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 halten.

Diese passiven MalRnahmen im Sinne der 24. BImSchV sind SchallschutzmalRnahmen am

Immissionsort. Derartige SchallschutzmalRnahmen sind gemafl® § 2 Abs. 1 der Verordnung
bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbeduirftiger Rdume, die die Einwir-
kungen durch Verkehrslarm mindern. Zu den SchallschutzmalRnahmen gehért auch der Ein-
bau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden,

und in schutzbedurftigen R&umen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Schutzbedurftig sind die in Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zur 24. BImSchV genannten Auf-

enthaltsraume.
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Umfassungsbauteile sind Bauteile, die die schutzbedurftigen Rdume baulicher Anlagen nach
aullen abschlieRen, insbesondere Fenster, Tlren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie

Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

7.2. Kosten-Nutzen-Analyse

Fir die Kosten-Nutzen-Analyse werden die durch die aktiven Larmschutzmaf3nahmen (z. B.

LSW, buG) verursachten Kosten dem erreichten Larmschutz gegentibergestellt.

Fur die qualitative Bewertung des Larmschutzes werden im Gutachten gemal dem ,Umwelt-
leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung...“ des Eisen-
bahn-Bundesamtes [5] sogenannte Schutzfalle definiert. Ein Schutzfall ist dabei eine Nut-
zungseinheit (Wohn- bzw. Blroeinheit), bei der sowohl eine wesentliche Anderung (der
Larmsituation) als auch eine Immissionsgrenzwertiberschreitung vorliegen. Dabei liegen
zwei Schutzfalle vor, wenn die Immissionsgrenzwerte am Tage und in der Nacht Uberschrit-
ten sind. Wird der Immissionsgrenzwert nur am Tag oder in der Nacht tiberschritten, liegt ein

Schutzfall vor.

Zur Ermittlung der Schutzfalle erfolgt aus dem Typ des Gebaudes die Abschatzung der An-

zahl von Schutzeinheiten, die sich hinter den Gebaudefassaden befinden.

Im Rahmen der Kosten-Nutzen-Analyse werden mehrere Varianten von aktiven Larm-
schutzmafnahmen sowohl in ihrer akustischen Wirkung als auch in ihren Kosten berechnet.
Die Untersuchungen gehen dabei nach [5] vom sogenannten ,Vollschutz“ aus, d.h. einer
Larmschutzmafnahme, bei der an allen Immissionsorten mit wesentlicher Anderung die Im-

missionsgrenzwerte eingehalten werden und damit alle Schutzfalle geldst sind.

Fir die schalltechnischen Untersuchungen werden zu Beginn der Variantenuntersuchung
die Larmschutzwande in einer Abstufung von jeweils einem Meter Wandhéhe modelliert. Fur
jede Berechnungsvariante werden die Kosten der LarmschutzmalRnahme sowie die jeweils
fur Tag und Nacht gelésten bzw. verbleibenden Schutzfalle angegeben. Ebenfalls angege-
ben wird die durch die Mallnahmen erreichte Gerauschminderung in Form des arithmeti-
schen Mittelwertes der Pegelminderungen sowie die Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts.
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In der vorliegenden Untersuchung wird auf die Ermittlung der Wirkung von Larmschutzwan-

den > 10 m verzichtet.

Grundlage der Abwagung, welche Larmschutzmalinahme den ,gerade noch verhaltnismafi-
gen Aufwand“ darstellt, ist nach [5] das Verhaltnis der Kosten der LarmschutzmaRnahmen

zur Anzahl insgesamt geldster Schutzfélle.

In Einzelfallen, in denen die Kosten der SchutzmalRnahmen aufler Verhaltnis zum Schutz-

zweck stehen, darf auch ganz auf aktive Larmschutzmalinahmen verzichtet werden.

Nach [5] ist in der Regel eine UnverhaltnismaRigkeit der Kosten gegeben, wenn die Kosten
der (aktiven) Larmschutzmalinahme den Verkehrswert der zu schitzenden Nutzung Uber-
steigen. Jedoch besteht auch bei Unterschreitung des Verkehrswertes nicht automatisch
eine Verpflichtung zur Durchflhrung der Larmschutzmallinahme, da trotz der durch die

Baumalnahme verursachten Larmsteigerung kein volliger Wertverlust des Objektes eintritt.

Fir die LarmschutzmalRnahmen wird von folgenden Kosten ausgegangen:

Larmschutzwénde:
Die Basiskosten fur Larmschutzwande wurden dem aktuellen Kostenkennwertekatalog der

DB AG [8] entnhommen. Danach betragen die Kosten fur die Herstellung von Larmschutz-

wanden:

Wandhohe Kosten Wandhdhe Kosten
inm in€jem inm in€jem

1 1205 6 2970

2 1380 7 3600

3 1700 8 4300

4 2030 9 5000

5 2660 10 5800

Fir Wandhéhen zwischen 1 und 6 m sind die Kosten im Kostenkennwertekatalog direkt an-

gegeben, darlber hinaus wurden die Kosten interpoliert.

Die Nutzungsdauer einer Larmschutzwand betragt ca. 25 Jahre.
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»,besonders iiberwachtes Gleis“ (biiG):

Das ,besonders Uberwachte Gleis“ (blUG) ist eine SchienenpflegemalRnahme, die darauf
abzielt, einen besonders glatten Fahrflachenzustand und damit niedrigere Gerauschpegel zu
erreichen. Die Gerauschpegelminderung des ,buG* betragt ca. 2 - 3 dB. Die Bericksichti-

gung erfolgt im Rechenmodell im Emissionspegel des mit ,biG*“ behandelten Gleises.
Die Kosten fur das ,buG* wurden vom Auftraggeber mit 10 € /m und Jahr angegeben.
Bezogen auf eine Nutzungsdauer von 25 Jahren betragen die Kosten 250 €/m Gleislange.

Schienenstegdampfer:
Schienenstegdampfer werden am Gleis montiert und vermindern damit insbesondere die
Schallabstrahlung der Schiene. lhre gerduschmindernde Wirkung ist mit ca. 2 dB auf das

Gesamtgerausch allerdings sehr gering.

Die Herstellungskosten der Mallnahme Schienenstegdampfer wurden vom Auftraggeber mit

ca. 230 € /m angegeben.

Bezogen auf eine Nutzungsdauer von ca. 13 Jahren betragen die Kosten fur die zum Kos-

tenvergleich benutzte Nutzungsdauer von 25 Jahren 460 €/m Gleislange.

7.3. Prifung aktiver LarmschutzmaRnahmen

Nach der aktuellen Schall 03 sind als LarmschutzmalRnahmen neben den Larmschutzwan-
den und dem ,besonders Gberwachten Gleis* (bliG) auch innovative Mallnahmen wie Schie-
nenstegdampfer, Schienenstegabsorber und niedrige Schallschutzwande (0,5 - 1 m Hbéhe)

maglich.
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8. Variantenuntersuchung

Nachfolgend werden verschiedene aktive MalRnahmen in ihrer Wirkung fur die ermittelten

Schutzfalle untersucht.

8.1.1. Larmschutz bahnrechte Seite

Nachfolgende Berechnungen erfolgen flir die bahnrechte Seite.

AuBenlarmschutzwand
Die Untersuchung, durch welche aktive LarmschutzmaRnahme (Larmschutzwand) die Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte moglich wird, ist im Anhang 5 fir die bahnrechte Seite

dargestellt.

Dabei wurde die Gerduschminderung durch Larmschutzwande mit einer Lange von 300 m in
Hoéhen von 2 - 6 m geprift (Lageplan siehe Anhang 5.1). Auf eine Untersuchung von Larm-

schutzwandhéhen gréoRer 6 m wurde hier verzichtet.

Die im Anhang 5.2 (Tabelle der Beurteilungspegel) sowie in Anhang 5.3 (Kosten-Nutzen-
Analyse) dargestellten Berechnungen zeigen, dass selbst mit einer 6 m hohen Larmschutz-

wand nur 2 der insgesamt fast 60 Nacht-Schutzfalle geldst werden kdnnten.

Die optimale Variante in Bezug auf Kosten je geldster Schutzfall und Larmminderung stellt
eine 4 m hohe Larmschutzwand dar. Mit dieser kdnnen ca. 75 % aller Schutzfalle am Tag,
jedoch keine Nachtschutzfalle geldst werden. Fast alle Immissionsorte mit Beurteilungspe-
geln im Bereich zur Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts erfahren Ge-
rauschminderungen unter die genannte Schwelle. Die mittlere Gerauschpegelminderung der
Larmschutzwand wurde mit Gber 12 dB berechnet, was eine sehr gute Larmminderung dar-

stellt.

Sowohl die nach dem Kostenkennwertekatalog der DB [8] berechneten Gesamtkosten der
Larmschutzwand ca. 610 T€ als auch die Kosten je geldster Schutzfall von ca. 14 T€ sind

angemessen und stehen nicht aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck.
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Schallschutzempfehlung:

Aus den berechneten Untersuchungsvarianten wird fir die bahnrechte Seite letztendlich
empfohlen, eine 5 m hohe und 360 m lange (beidseitig etwas abgestufte) Larmschutzwand
zu errichten und auf das ,buG* als zusatzliche Malltnhahmen zu verzichten. Die Ergebnisse

der Berechnung sind als Untersuchungsvariante 10 dargestellit.

Mit einer solchen Larmschutzwand kénnen bis auf 2 Schutzfalle im 2. OG eines Gebaudes
alle anderen Tagschutzfalle gelost werden. Die Nachtschutzfalle wirden (bis auf einen) kei-
ner Minderung erfahren, jedoch wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)

nachts fur alle Immissionsorte beseitigt werden.

Die Kosten je geldster Schutzfall sind mit ca. 16 T€ angemessen, die absoluten Gesamtkos-

ten wirden ca. 900 T€ betragen.

8.1.2. Larmschutz bahnlinke Seite

Nachfolgende Berechnungen erfolgen fir die bahnlinke Seite.

Dabei wird fir die Variantenuntersuchungen von Larmschutzwanden berucksichtigt, dass
perspektivisch die Herstellung eines zweiten S-Bahngleises geplant ist. Dies ist nicht Be-
standteil des Bauvorhabens EU Pélnitzweg, jedoch kann unter Riicksicht auf zukiinftige Pla-

nungen die LSW damit nicht unmittelbar an das vorhandene S-Bahngleis gestellt werden.

Es wird vorsorglich einen Abstand von 4 m zur Mitte des geplanten 2. S-Bahngleises ange-

setzt.

Aufgrund unterschiedlicher Bebauungsstruktur wurden die Berechnungen fir die Bereiche

Viereckweg bzw. Rébellweg getrennt durchgefihrt.

AuBenlarmschutzwand (l)
Die Untersuchung, durch welche aktiven Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwande) eine
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte maoglich wird, ist fir die bahnlinke Seite im Bereich

Viereckweg im Anhang 6 enthalten.
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Dabei wurde hier die Gerauschminderung durch Larmschutzwande mit einer Léange von ca.
350 m in H6éhen von 2 - 8 m geprift. Die Anordnung der Larmschutzwande ist im Anhang

6.1 dargestellt.

Die fur den Bereich Viereckweg im Anhang 6.2 (Tabelle der Beurteilungspegel) sowie in An-
hang 6.3 (Kosten-Nutzen-Analyse) dargestellten Berechnungen zeigen, dass in diesem Be-
reich mit einer 8 m hohen Larmschutzwand alle Tag-Schutzfalle gelést werden kénnten, je-

doch nur 15 der insgesamt 125 Nacht-Schutzfalle.

Die optimale Variante nach den Kosten je geléster Schutzfall fihrt mit 8 T€ je gelbster
Schutzfall auf eine 5 m hohe Larmschutzwand. Mit dieser Larmschutzwand kénnten ca. 90%

der Tagschutzfalle, jedoch nur 2 Nachtschutzfalle gelést werden.

Auch fir alle Immissionsorte mit Beurteilungspegeln im Bereich zur Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts konnten die Uberschreitungen beseitigt werden. Die
mittlere Gerauschpegelminderung der Larmschutzwande wurde mit ca. 11 dB berechnet,

was ebenfalls eine sehr gute Larmminderung darstellt.

Sowohl die nach dem Kostenkennwertekatalog der DB [8] berechneten Gesamtkosten der
Larmschutzwand ca. 930 T€ als auch die Kosten je geldster Schutzfall von ca. 8 T€ sind

angemessen und stehen nicht auller Verhaltnis zum Schutzzweck.

Mit abgestuften und auf 5,5 - 6,0 m erhéhten Larmschutzwanden ware eine weitere Ge-

rauschminderung maoglich.

AuBenlarmschutzwand (ll)
Fir den Bereich Rébellweg sind die Berechnungsergebnisse zu Larmschutzmalnahmen in

Anhang 7 dargestellt.

Dabei wurde hier die Gerdauschminderung durch Larmschutzwande mit einer Lange von
250 m in Héhen von 2 - 10 m gepruft. Die Anordnung der Larmschutzwande ist in Anhang

7.1 dargestellt.

Die in Anhang 7.2 (Tabelle der Beurteilungspegel) sowie in Anhang 7.3 (Kosten-Nutzen-
Analyse) dargestellten Berechnungen zeigen, dass in diesem Bereich mit einer 3 m hohen

Larmschutzwand ein Optimum erreicht ware.
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Bei einer durchschnittichen Pegelminderung von ca. 5 dB konnten ca. 85 % alle Tag-
Schutzfalle gelést werden, jedoch noch keine Nachtschutzfalle. Die Kosten je gel6ster

Schutzfall von ca. 3,5 T€ sind sehr niedrig.

Schallschutzempfehlung:

Aus den berechneten Untersuchungsvarianten wird fir die bahnlinke Seite letztendlich emp-
fohlen, im Bereich des Robellweges eine 4 m hohe und ca. 250 m lange Larmschutzwand zu
errichten und im Bereich des Viereckweges die Larmschutzwand auf einer Lange von ca.

300 m mit 6 m zu bemessen.

Die Ergebnisse der Teil-Berechnung sind fur den Bereich des Viereckweges als Untersu-
chungsvariante 10 in Anhang 6.2 bzw. Anhang 6.3 dargestellt.

Fir den Rdbellweg sind sie in Anhang 7.2 bzw. Anhang 7.3 enthalten.

8.2. Mittellarmschutzwand

Nach Angaben des Auftraggebers ist die Errichtung einer Mittel-Larmschutzwand zwischen

S-Bahn und Fernbahn aufgrund des zu geringen Gleisabstandes nicht realisierbar.

8.3. besonders uberwachtes Gleis, Schienenstegdampfer

In vorangegangenen Untersuchungen wurde ermittelt, dass mit MaRnahmen wie biG und
Schienenstegdampfern keine deutliche Verbesserung des Schallschutzkonzeptes erreicht

werden konnte.

In der vorliegenden Untersuchung wurde daher auf diese Mallnahmen verzichtet.
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9. Zusammenfassung

Die gepriften aktiven Larmschutzmalinahmen haben gezeigt, dass mit Larmschutzwanden
von ca. 4 bis 6 m Hohe beiderseits der Bahnstrecke eine deutliche La&rmminderung bei gu-
tem Kosten-/Nutzen-Verhaltnis und noch zumutbaren Gesamtkosten erreicht werden kann.

Dabei wird und eine hohe Anzahl von Tagschutzfallen gelést.

Zur optischen Gestaltung die Larmschutzwande wurden die Larmschutzwande am Anfang
und Ende jeweils auf eine Hohe von 2 m sowie auf dem Uberfiihrungsbauwerk auf 3 m ab-

gestuft.

Fir den Untersuchungsbereich wird aus der Abwagung folgender aktiver Larmschutz in

Form von Larmschutzwanden abgeleitet:

Strecken- Wandhdéhe | Wandlange Kosten

Bereich Strecke km in m tiber SO inm in TE€

15,020 - 15,030
15,030 - 15,050
15,050 - 15,350
15,350 - 15,370
15,370 - 15,380

Roéntgentaler 6081

Weg bahnrechts 360 ca. 900

NWOaWN

14,745 - 14,755
14,755 - 14,765
14,765 - 15,000
15,000 - 15,010
15,010 - 15,020
15,020 - 15,320
15,320 - 15,340
15,340 - 15,350
15,350 - 15,360

Viereckweg/ 6081

Rébellweg bahnlinks 615 ca. 1500

NWRArOPRPWPRARWN

Aktive Larmschutzmalinahmen (Br. - Briicke)

Insgesamt wird die Errichtung von 2 Larmschutzwanden mit einer Gesamtlange von fast

1000 m mit Kosten von ca. 2,4 Mio. € empfohlen.

§ 41 Abs. 1 BImSchG fordert, bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher

Stralen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Strallenbahnen unbeschadet
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des § 50 sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind. Nach dem Stand der Technik sind die berechneten Pegelminderungen nur
erreichbar, wenn die Larmschutzwande zur Gleisseite hochabsorbierend ausgefiihrt werden.
Die empfohlenen Larmschutzwande sind auf der Bahnseite daher immer ,hochabsorbierend*

auszufihren.

Die angegebenen HOhen beziehen sich auf die Hohe Uber Schienenoberkante, der Abstand

von Gleismitte betragt (maximal) 4,5 m.

Die Lage der Larmschutzwande sowie die Kennzeichnung aller Gebaude, bei denen den
Eigentimern trotz Errichtung der Larmschutzwande ein Anspruch auf passiven Schallschutz

»,dem Grunde nach® zusteht, sind in Anhang 8 eingetragen.

In den Berechnungstabellen in Anhang 9 sind die Gesamtergebnisse (Nullfall, Planfall, Plan-

fall mit MalRnahmen) dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle enthalt alle 52 Gebaude, fur die Anspriiche auf passiven Schall-

schutz dem Grunde nach verbleiben:

Poélnitzweg 53 Rébellweg 50 Roéntgentaler Weg 24A | Viereckweg 18
Poélnitzweg 55 Roébellweg 52 Roéntgentaler Weg 26 Viereckweg 20
Polnitzweg 57 Rébellweg 52A Réntgentaler Weg 26A  |Viereckweg 22
P6lnitzweg 59 Rébellweg 52B Réntgentaler Weg 28 Viereckweg 24
Rébellweg 32 Réntgentaler Weg 8 Viereckweg 1 Viereckweg 26
Roébellweg 34 Roéntgentaler Weg 12 Viereckweg 2 Viereckweg 27
Rébellweg 36 Réntgentaler Weg 14 Viereckweg 5 Viereckweg 28
Roébellweg 40 Roéntgentaler Weg 16 Viereckweg 7 Viereckweg 29
Rébellweg 42 Réntgentaler Weg 18 Viereckweg 8 Viereckweg 30 VH
Rébellweg 44 Réntgentaler Weg 20 Viereckweg 12 Viereckweg 30
Roébellweg 46 Rontgentaler Weg 20A  |Viereckweg 14 Viereckweg 31
Roébellweg 46A Roéntgentaler Weg 22 Viereckweg 16 Viereckweg 32
Roébellweg 48 Roéntgentaler Weg 24 Viereckweg 17 Viereckweg 34

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung wurden Larmschutzwande beiderseits der
Strecke empfohlen. Aufgrund der Anordnung der bahnlinken Larmschutzwand auf der EU ist
nach [1] der Einbau einer Unterschottermatte in diesem Bereich erforderlich. Die gerausch-
mindernde Wirkung dieser MalRhahmen wurde in den schalltechnischen Berechnungen be-

rucksichtigt.
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Anhang 2 Verkehrsbelegung und Emissionsdaten

Verkehrsbelegung Prognose 2030

Strecke 6002
Abschnitt Karow - Buch
S-Bahn Anteil EU km13,5/ 14,4
Anzahl [Summe beider
Ri] Zusammensetzung Fahrzeug
= L @ 2 2 [0} 2 o ) o
» 2 | 3 s |28 ls |[Zsl % |§
- 5 ) 2 2_ 2 i 8 8 8 8 N8
g 2 2 s S S T 52 g 55 < g G5 S
2 < = £ s € o < L oo [ oo =h oo
N o)) O @ £ x = = =1 =1 — =1 =] = =
© v o)) o - [ < [ [J] <} [0} [7] = [}
[ © I N <] N N < N N < N
o 1) kS £ 5 kS £ 5 kS g §
[ < [ L < L L < [
S-Bahn, S2 |6-22 Uhr 96 96 100 5-72_A8 4
22-6Uhr 0 0 100 5-Z2_A8 4
S-Bahn, S2 [6-22 Uhr 0 0 100| 5-Z2_A8 3
22-6Uhr 23 23 100 5-72_A8 3
S-Bahn, S6 |6-22 Uhr 48 48 100 5-72_A8 3
22-6Uhr 17| 17 100 5-Z2_A8 3
Abschnitt Buch - Bernau
S-Bahn Anteil EU km 21,9
Anzahl [Summe beider
Ri] Zusammensetzung Fahrzeug
= 2 [0) Qo o 0] o o ] o
. g g g s 3| & : 5| 8 : &
£ 5 2 2 °_ g [ e [ g N 2
s > 3 S S S S5 S g S5 g S5 L
9 z £ £ s E 5 £3o o< L3 =N L3
N > S @ £ = 3 = B 3 = 3 3 = 3
© 14 o 5] < = =
[ @ @ N < N N © N N © N
S 8 5 E 5| 8 E 5| 5 § 5
w < L L < L L < L
S-Bahn, S2 |6-22 Uhr 72 72 100 5-Z2_A8 4
22-6Uhr 0 0 100| 5-Z2_A8 4
S-Bahn, S2 [6-22 Uhr [0) 0 100| 5-72_A8 3
22-6Uhr 20 20 100 5-72_A8 3

Tag WiltbergstraBBe : Bereich Kehrgleis
1
S2-4 =96, 56 =48 :
N
: S2-4 =24,56 =48 Kehrgleis
i S2-4 =48, 56 =96 |
Vo |
: © S2-4=24,56=48
1
$2-4 =96/56=48 |
1
Nacht WiltbergstraBBe Bereich Kehrgleis

S2-3 =23,56=17

S$2-3=3,S6=17 Kehrgleis
‘ $2-3=6,56=34 |

\
© 52-3=3,56=17

S$2-3 =23,S6=17
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Strecke 6081
Abschnitt Karow - Riidnitz
Fernbahnanteil EU km 13,5/ 14,4/ 21,9/ 22,7/ 22,9
Anzahl [Summe beider
Ri] Zusammensetzung Fahrzeug
- @ o Q 2 o @ o
- o ° S e & S g 5 S 2 &
£ o E ) g E 8| 8 g 2| 8 I
< g £ g L L L L L 2
I © 5 S 2 < © c . ® ®© c . ® © c ., ®
o -4 = = = x = T @ X X = T O X X = T O X
S = 5 g s E 2 oSO =) oo ) oD
N =) ] @ £ x 3 = 3 3 = 3 3 = 3
© o o) [5} < = =
[ o) @ N © N N © N N © N
o I & E 5 kS £ 5 kS £ &
[ < L L < L [ < [
SPFV 6-22 Uhr 7 7 160 1 2 2 9
22-6Uhr 1 1 160 1 2 2 9
SPNV, RE3 [6-22 Uhr 16 16 160|7-Z5_A4 1 9-75 5
22-6Uhr 3 3 160|7-25_A4 1 9-75 5
SPNV, RE"9"|6-22 Uhr 8 8 160|7-Z5_A4 1 9-75 5
22-6Uhr 1 1 160|7-25_A4 1 9-75 5
SPNV, RB24 [6-22 Uhr 16 16 160|7-25_A4 1 9-75 5
22-6Uhr 3 3 160|7-Z5_A4 1 9-75 5
SGV 6-22 Uhr 2 3 120|7-25_A4 1 10-75 8 10-718 30
22-6Uhr 1 1 120|7-25_A4 1 10-Z5 8 10-718 30
SGV 6-22 Uhr 27 33 100|7-Z5_A4 1 10-75 8 10-718 30
22-6Uhr 12 14 100|7-25_A4 1 10-25 8 10-718 30

18.02.2019, I.NM-O-E

Die Zugzahlen entsprechen der BVWP Prognose 2030 (Stand KW36/2018).
Der SPNV wurde entsprechend der aktuell stattfindenden Ausschreibung des VBB zum Netz Elbe-Spree angepasst bzw. anhand aktueller Erkenntnisse erganzt.
Der SPFV wurde entsprechend aktueller Erkenntnisse erganzt.
Der SGV wurde plausibilisiert und entsprechend den daraus getroffenen Ableitungen ergénzt/ verandert.
Die Zugzahlen der S-Bahn wurden entsprechend des LNVP Brandenburg 2018 (Stand September 2018) angepasst.

Fahrzeug-Liste

Nr. Elementname Zugart [\Il(ﬂ?rf] Fa:lergiggka éﬂlzha::tl Fathergg:Jigka élr:lzhag:tl Fapersglr.:gka éif:]Zhaef;:
en en en

34 | S-Bahn, S2-4 Zizg”'arer 100 |5-Z2-A8/10| 4

35| S-Bahn, S2-3 Z'tegg“'érer 100 |5-Z2-A8/10| 3

36 | S-Bahn, S6 Zizgu'arer 100 |5-Z2-A8/10| 3

37 | SPFV Zizg“'arer 160 1-V1 2 2-V1 9

38 | SPNV Zizgu'érer 160 | 7-25 A4 | 1 975 5

39| SGV-120 Z'izg“'érer 120 | 7-Z5.A4 | 1 10-Z5 8 10-18 | 30

40 | SGV-100 Zizg“'arer 100 | 7-z5_A4 | 1 10-25 8 10-218 | 30
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Anhang 2.1 Verkehrsbelegung Prognose-Nullfall

Se

ite 34

14-2990 EU Pélnitzweg (v = 160 km/h)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nullfall
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Einfahrt Abschnitt: 1 Km: 14+487
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 24,0 - 70 - - 76,5 57,6 429 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 35,7
36 | SBahn, S6 48,0 17,0 70 - - 783 59,3 447 76,8 57,8 43,2
- | Gesamt 72,0 20,0 - - - 805 616 469 775 58,5 439
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gergéusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl t2 dB dB dB dB dB dB
14+487 | Standardfahrbahn - - - - - - -
14+779 | Standardfahrbahn E 5 3 2 2 b B
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Ausfahrt Abschnitt; 2 Km; 14+491
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m 0m 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 24,0 - 100 - - 783 57,3 50,7 - - -
35 | SBahn, S2-3 - 3,0 100 - - - - - 71,0 50,0 43,4
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 525 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 720 20,0 - - - 822 612 547 79,2 582 51.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch geréiusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+491 | Standardfahrbahn - - - - - - -
14+782 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 3 Km: 14+396
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 52,3
36 | SBahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52,5 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40,0 - - - 857 64 7 58.1 822 612 547
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart 2ustand geréusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km ¢l 62 dB dB dB dB dB dB
14+396 | Standardfahrbahn - - - - = = -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 4 Km: 14+457
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 96,0 - 100 - - 90,2 63,3 56,7 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 23,0 100 - - - - - 85,7 58,8 52.3
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 859 59,0 525 84,4 57,5 51,0
- | Gesamt 1440 40,0 - - - 916 647 58,1 88,1 612 54,7
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+457 | Standardfahrbahn - e = = = 6,0 =
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 5 Km; 14+479
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | SBahn, S2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 52,3
36 | SBahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 525 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40,0 - - - 857 647 58.1 82,2 612 54.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch geréiusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km ¢l c2 dB dB dB dB dB dB
14+479 | Standardfahrbahn - - - - - - -
cdf Schallschutz ~ Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundPLAN 8.1
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nulifall
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Bernau --> Berlin Buch Abschnitt: 6 Km: 14+491
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 72,0 - 100 - - 83,0 62,0 55,5 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 20,0 100 - - - - - 79,2 58,2 517
- | Gesamt 720 20.0 - - - 830 62.0 555 792 58.2 517
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+491 | Standardfahrbahn - = - - = - =
14+963 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 7 Km: 14+386
Zugart Anzahl Zage Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | &Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 523
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52,5 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 857 647 58.1 8§22 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+386 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 8 Km: 14+452
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 90,2 63,3 56,7 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 857 58,8 52,3
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 85,9 59,0 52% 84,4 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 916 647 58.1 88.1 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+452 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 9 Km: 14+474
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m om 4m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | &Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 523
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 525 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 857 647 58.1 822 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+474 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch--> Bernau Abschnitt: 10 Km: 14+487
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m 0m 4m 5m Om 4 m S5m
34 | S-Bahn, 524 72,0 - 100 - - 83,0 62,0 55,5 - - -
35 | S&Bahn, §2-3 - 20,0 100 - - - - - 79,2 58,2 517
- | Gesamt 720 20,0 - - - 83.0 62,0 555 792 58,2 517
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+487 | Standardfahrbahn - = e - 2 e =
cdf Schallschutz ~ Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nulifall
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 11 Km: 14+960
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 86,0 65,0 58,5 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 40,0 100 - - - - - 82,2 61,2 54,7
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 86.0 65.0 58,5 822 61.2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+960 | Standardfahrbahn - = - - = - =
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 12 Km: 15+006
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
kms/h m 0m 4 m 5m 0om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 91,9 65,0 58,5 - - -
35 | SBahn, §2-3 - 40,0 100 - - - - - 88,1 61,2 54,7
- | Gesamt 1440 40,0 - - - 919 650 58,5 88,1 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+006 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 13 Km; 15+023
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 86,0 65,0 58,5 - - -
35 | SBahn, S2-3 - 40,0 100 - - - - - 82,2 61,2 54,7
- | Gesamt 1440 40,0 - - - 36,0 650 58,5 82,2 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+023 | Standardfahrbahn - - - - - - -
15+711 | Standardfahrbahn - - = - = = -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Rldnitz --> Karow Abschnitt: 14  Km; 14+379
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m Om 4m 5m Om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 80,1 655 50,9 75,5 60,9 46,3
39 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 330 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 85,8 74.8 453
- | Gesamt 83.0 230 - - - 879 765 53.3 86.6 75,4 498
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+379 | Standardfahrbahn - 2 & - o & 2
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Rudnitz --> Karow Abschnitt: 15 Km: 14+443
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 76,3 61,0 46,3 70,9 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7.0 120 - - 86,1 655 50,9 81,5 60,9 46,3
39 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 833 66,0 39,6 81,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 925 755 46,1 91,8 74.8 453
- | Gesamt 83.0 230 - - - 939 765 53,3 92,6 75,4 498
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+443 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nulifall
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Ridnitz --> Karow Abschnitt: 16 Km: 14+465
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 80,1 655 50,9 75,5 60,9 46,3
38 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 85,8 74,8 453
-1 Gesamt 83.0 23.0 - - - 879 765 533 86.6 754 498
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+465 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Bernau --> Berlin Karow Abschnitt: 17 Km: 14+997
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m Om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 76,3 61,0 46,3 70,9 55,6 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 86,1 655 50,9 81,5 60,9 46,3
39 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 83,3 66,0 39,6 81,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 92,5 755 46,1 91,8 74,8 453
- | Gesamt 830 230 - - - 939 765 53,3 92,6 75,4 498
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+997 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Bernau --> Berlin Karow Abschnitt: 18 Km: 15+013
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 80,1 65,5 50,9 75,5 60,9 46,3
39 | SGv-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 330 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 85,8 748 453
- | Gesamt 83.0 230 - - - 379 765 53.3 86.6 75,4 498
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+013 | Standardfahrbahn - = - - = - =
15+701 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 19 Km: 14+391
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7.0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 801 655 50,9 75,5 60,9 46,3
38 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 755 643 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 748 45,2 85,2 74,1 447
- | Gesamt 76,0 210 - - - 871 756 53,1 86,1 74,8 496
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+391 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 20  Km: 14+442
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 76,3 61,0 46,3 70,9 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7.0 120 - - 86,1 655 50,9 81,5 60,9 46,3
39 | SGVv-120 2,0 1,0 120 - - 81,5 64,3 37,8 81,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 270 12,0 100 - - 91,7 746 45,2 91,2 74,1 447
- | Gesamt 760 210 - - - 931 7586 531 92.0 748 496
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geradusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km ¢1 c2 dB dB dB dB dB dB
14+442 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
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14-2990 EU PéInitzweg (v = 160 km/h)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nulifall

Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 21 Km: 14+464
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 80,1 655 50,9 75,5 60,9 46,3
38 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 755 643 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 748 45,2 85,2 74,1 447
-1 Gesamt 76.0 210 - - - 871 756 531 86.1 74.8 496
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+464 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 22 Km: 14+996
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m Om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 76,3 61,0 46,3 70,9 55,6 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 86,1 655 50,9 81,5 60,9 46,3
39 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 81,5 64,3 37,8 81,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 91,7 746 45,2 91,2 74,1 44,7
- | Gesamt 760 210 - - - 931 756 53,1 92,0 748 496
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+996 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 23 Km: 15+012
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 120 - - 70,4 61,0 46,3 65,0 55,5 40,9
38 | SPNV 40,0 7,0 120 - - 80,1 65,5 50,9 75,5 60,9 46,3
39 | SGv-120 2,0 1,0 120 - - 755 643 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 746 45,2 85,2 74.1 447
- | Gesamt 76.0 210 - - - 871 756 53.1 86.1 74.8 496
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+012 | Standardfahrbahn - = - - = - =
15+700 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Anhang 2.2 Verkehrsbelegung Prognose-Planfall
14-2990 EU P&lInitzweg (v = 160 km/h)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Einfahrt Abschnitt: 1 Km: 14+487
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m om 4m S5m om 4m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 240 - 70 - - 76,5 576 429 - - -
35 | S-Bahn, S2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 357
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 70 - - 783 59,3 447 76,8 57,8 432
- | Gesamt 720 20,0 - - - 805 61.6 46 9 77.5 585 439
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch geradusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+487 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Einfahrt Abschnitt: 2 Km: 14+524
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m om 4m S5m om 4m Sm
34 | S-Bahn, S2-4 240 - 70 - - 76,5 576 42,9 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 357
36 | SBahn, S6 48,0 17,0 70 - - 783 59,3 447 76,8 57,8 432
- | Gesamt 72,0 20,0 - - - 80,5 61.6 46,9 77.5 58,5 439
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+524 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Einfahrt Abschnitt: 3 Km: 14+536
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m 0m 4 m 5m 0Om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 24,0 - 70 - - 76,5 57.6 42,9 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 357
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 70 - - 78,3 59,3 447 76,8 57,8 43,2
- | Gesamt 720 200 - - - 805 61,6 46 9 77.5 58,5 439
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
14+536 | Standardfahrbahn - = - - = - -
14+779 | Standardfahrbahn - - = - = = =
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Ausfahrt Abschnitt: 4 Km: 14+491
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m om 4m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 240 - 70 - - 76,5 576 429 - - -
35 | SBahn, S2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 357
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 70 - - 783 59,3 447 76,8 57,8 432
- | Gesamt 720 20,0 - - - 805 61.6 46 9 77.5 58 5 439
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+491 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Kehrgleis Gleis: Richtung: Ausfahrt Abschnitt: 5 Km: 14+551
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 240 - 70 - - 76,5 576 42,9 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 3,0 70 - - - - - 69,2 50,3 357
36 | SBahn, S6 48,0 17,0 70 - - 783 59,3 447 76,8 57,8 43,2
- | Gesamt 72,0 20,0 - - - 80,5 61.6 46,9 77.5 58,5 439
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+551 | Standardfahrbahn - - - - - - -
14+782 | Standardfahrbahn - 2 = - = = =
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 6 Km: 14+396
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | SBahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 52,3
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52,5 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40,0 - - - 857 647 58.1 822 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+396 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 7 Km: 14+457
Zugart Anzahl Zage Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 87,2 63,3 56,7 - - -
35 | &Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 82,8 58,8 523
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 83,0 59,0 52,5 81,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 386 647 58.1 852 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+457 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Berlin Karow Abschnitt: 8 Km: 14+479
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 52,3
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52% 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 857 647 58.1 822 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+478 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Bernau --> Berlin Buch Abschnitt: 9 Km: 14+491
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m om 4m 5m
34 | S-Bahn, S2-4 72,0 - 100 - - 83,0 62,0 55,5 - - -
35 | S&Bahn, §2-3 - 20,0 100 - - - - - 79,2 58,2 517
- | Gesamt 720 20,0 - - - 83.0 62,0 555 792 58,2 517
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+491 | Standardfahrbahn - 2 = - 2 # 2
14+963 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 10  Km: 14+386
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m 0m 4m 5m Om 4 m S5m
34 | S-Bahn, 524 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | &Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 523
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52,5 78,5 57.5 510
- | Gesamt 144.0 40,0 - - - 857 647 58.1 822 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+386 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 11 Km: 14+452
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 87,2 63,3 56,7 - - -
35 | SBahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 82,8 58,8 52,3
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 83,0 59,0 52,5 81,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40,0 - - - 886 647 58.1 852 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+452 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Karow --> Berlin Buch Abschnitt: 12 Km: 14+474
Zugart Anzahl Zage Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 96,0 - 100 - - 843 63,3 56,7 - - -
35 | &Bahn, §2-3 - 23,0 100 - - - - - 79,8 58,8 523
36 | S-Bahn, S6 48,0 17,0 100 - - 80,0 59,0 52,5 78,5 57,5 51,0
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 857 647 58.1 8§22 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+474 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch --> Bernau Abschnitt: 13 Km: 14+488
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 72,0 - 100 - - 83,0 62,0 55,5 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 20,0 100 - - - - - 79,2 58,2 517
- | Gesamt 720 20,0 - - - 83.0 62,0 55,5 79.2 58,2 517
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+488 | Standardfahrbahn - 2 & - o & 2
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 14 Km: 14+860
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 86,0 65,0 58,5 - - -
35 | S-Bahn, S2-3 - 40,0 100 - - - - - 82,2 61,2 547
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 86.0 650 58.5 822 61,2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geradusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+960 | Standardfahrbahn - - = - = = -
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 15 Km; 15+006
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0om 4 m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 89,0 65,0 58,5 - - -
35 | SBahn, $2-3 - 40,0 100 - - - - - 85,2 61,2 547
- | Gesamt 1440 40,0 - - - 89,0 65,0 58,5 852 61,2 547
Schienen- Fahrfladchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM
km ¢1 c2 dB dB dB dB dB dB
15+006 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
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14-2990 EU Polnitzweg (v = 160 km/h)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Strecke 6002 Gleis: Richtung: Berlin Buch <--> Bernau Abschnitt: 16  Km: 15+023
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
34 | SBahn, S2-4 144,0 - 100 - - 86,0 65,0 58,5 - - -
35 | S-Bahn, §2-3 - 40,0 100 - - - - - 82,2 61,2 54,7
- | Gesamt 144.0 40.0 - - - 86.0 65.0 58,5 822 61.2 547
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
156+023 | Standardfahrbahn - = - - = - =
15+711 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Ridnitz --> Karow Abschnitt: 17 Km: 14+379
Zugart Anzahl Zage Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7.0 1,0 160 - - 72,4 61,0 52,5 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 52,5
38 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 85,8 74,8 453
- | Gesamt 83,0 230 - - - 884 766 58,7 86,8 75,4 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+379 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Rudnitz --> Karow Abschnitt: 18 Km: 14+443
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m Om 4m 5m
37 | SPFV 7.0 1,0 160 - - 754 61,0 52,5 69,9 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 851 66,5 57,1 80,6 61,9 52,5
39 | SGVv-120 3,0 1,0 120 - - 80,3 66,0 39,6 78,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 89,5 755 46,1 88,8 74,8 453
- | Gesamt 830 230 - - - 913 766 58.7 89.8 754 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+443 | Standardfahrbahn - = - - = 3.0 =
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Rudnitz --> Karow Abschnitt: 19 Km; 14+465
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m Om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 72,4 61,0 G525 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 52,5
39 | SGVv-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 330 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 858 74,8 453
- | Gesamt 83.0 230 - - - 384 76 6 58,7 86.8 75,4 543
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+465 | Standardfahrbahn - - - - = - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Ridnitz --> Karow Abschnitt: 20 Km: 14+596
Zugart Anzahl| Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 754 61,0 52,5 69,9 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7.0 160 - - 851 66,5 57,1 80,6 61,9 52,5
39 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 80,3 66,0 39,6 78,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 89,5 755 46,1 88,8 74,8 453
- | Gesamt 83.0 23.0 - - - 913 766 58,7 89 8 75,4 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Verkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+996 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
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14-2990 EU PélInitzweg (v = 160 kmvh)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Ridnitz --> Karow Abschnitt: 21 Km: 15+013
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 72,4 61,0 52,5 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 52,5
38 | SGV-120 3,0 1,0 120 - - 773 66,0 39,6 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 33,0 14,0 100 - - 86,5 755 46,1 85,8 74,8 453
-1 Gesamt 83.0 23.0 - - - 884 766 587 86.8 754 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
15+013 | Standardfahrbahn - - - - - - -
15+700 | Standardfahrbahn - = - - = - =
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 22 Km: 14+391
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 72,4 61,0 52,5 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 525
39 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 755 64,3 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 746 45,2 85,2 74.1 447
- | Gesamt 76,0 210 - - - 87.7 757 58.6 86.3 74.8 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+391 | Standardfahrbahn - - - - = - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 23 Km: 14+442
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 754 61,0 52,5 69,9 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 851 66,5 57,1 80,6 61,9 52,5
39 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 785 643 37,8 78,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 88,7 746 45,2 88,2 74.1 447
- | Gesamt 760 210 - - - 90.7 757 58,6 803 74.8 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+442 | Standardfahrbahn - - - - - 3.0 -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 24  Km: 14+464
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7.0 1,0 160 - - 72,4 61,0 52,5 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 52,5
38 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 755 643 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 748 45,2 85,2 74,1 447
- | Gesamt 76,0 210 - - - 87,7 757 58,6 86,3 74,8 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14+464 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6081 Gleis: Richtung: Karow --> Rudnitz Abschnitt: 25  Km: 14+995
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0om 4m S5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 754 61,0 52,5 69,9 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7.0 160 - - 851 66,5 57,1 80,6 61,8 52,5
39 | SGVv-120 2,0 1,0 120 - - 78,5 64,3 37,8 78,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 270 12,0 100 - - 88,7 746 45,2 88,2 74,1 447
- | Gesamt 760 210 - - - 907 757 58,6 89.3 748 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geradusch KL | Quietschgerausche | Geréusche KBr KLM
km ¢1 c2 dB dB dB dB dB dB
14+995 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
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14-2990 EU PéInitzweg (v = 160 km/h)
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall

Strecke 6081

Gleis:

Richtung: Karow --> Rudnitz

Abschnitt: 26

Km: 15+011

Zugart Anzahl Zuge Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/ m om 4m 5m om 4m 5m
37 | SPFV 7,0 1,0 160 - - 72,4 61,0 52,5 67,0 55,6 471
38 | SPNV 40,0 7,0 160 - - 821 66,5 57,1 77,6 61,9 52,5
38 | SGV-120 2,0 1,0 120 - - 755 643 37,8 75,5 64,3 37,8
40 | SGV-100 27,0 12,0 100 - - 857 748 45,2 85,2 74,1 447
-1 Gesamt 76.0 210 - - - 877 757 58,6 86.3 74.8 543
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerédusch KL | Quistschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

15+011 | Standardfahrbahn - - - - - - -

15+700 | Standardfahrbahn - = - - = - =
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Anhang 3 Lageplan des Rechenmodell und der Immissionsorte
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Anhang 4 Anspruchsvoraussetzung auf Larmschutz
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Anhang 4.1 Larmschutzanspruch - bahnrechts im Baubereich
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Anhang 4.2 Larmschutzanspruch - bahnrechts auBerhalb

Baubereich
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Anhang 4.3 Larmschutzanspruch - bahnlinks im Baubereich
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Anhang 4.5 Larmschutzanspruch - Lageplan der Gebaude
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Anhang 5 Variantenrechnung Larmschutzwand - bahnrechts
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Anhang 5.1 Rechenmodell Larmschutzwand - bahnrechts
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Anhang 6 Variantenrechnung Larmschutzwand - bahnlinks (l)
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Anhang 6.1 Rechenmodell Larmschutzwand - bahnlinks (1)
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Anhang 6.3 Kosten-Nutzen-Analyse LSW - bahnlinks (I)
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Anhang 7 Variantenrechnung LSW - bahnlinks (ll)
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Anhang 7.1 Rechenmodell Larmschutzwand - bahnlinks (ll)
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Anhang 7.2 Beurteilungspegel Larmschutzwand - bahnlinks (ll)
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Anhang 8 Plan der LarmschutzmafRnahmen
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Anhang 10 Konformitatserklarung der Software

Dokumentation zur Qualitatssicherung von
Software zur
Gerduschimmissionsberechnung

nach DIN 45687

3. Dokumentation-QSI-Formbléatter-DIN_45687
Fassung 2015-04.1

Auszug

Dokument-Typ: Dokumentation
Dokument-Untertyp:
Dokumentstufe:
Dokumentsprache: D
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Vorwort

Diese Dokumentation wurde wvom Beirats-Sonderausschuss Qualitdtsanforderung und Priufbedingungen
schalltechnischer Software fiir den Immissionsschutz (NA 001 BR-02 SO) (friher NALS Bei-SoA Q1S) erstellt. Diese
Dokumentation wird in Erganzung zu DIN 45687 veroffentlicht.

Die Anwender dieser Dokumentation zur Norm DIN 45687 — Hersteller und Benutzer von EDV-Programmen fur die
Gerauschimmission im Freien — sind hiermit aufgerufen, die Festlegungen anhand von praktischen
Problemstellungen zu profen und Erfahrungen, eventuelle Erganzungen undfoder Spezifikationen zu senden an:
NALS im DIN und VDI, 10772 Berlin, nals@din.de.

1 Anwendungsbereich
Diese Dokumentation gilt fur Software-Erzeugnisse (Programme), mit denen Berechnungen zur Schallausbreitung

im Freien vorgenommen werden kénnen. Dem Anwender dieser Dokumentation ist die Vervielfaltigung der
Tabellen im Abschnitt 4 gestattet.

2 Normative Verweisungen
Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten

Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe
des in Bezug genommenen Dokuments (einschliellich aller Anderungen).

DIN 45687:2006-05, Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien —
Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen

3 Begriffe

Fur die Anwendung dieses Dokuments gelten die in DIN 45687 angegebenen Begriffe.

4  QSIFormblatter
4.1 Allgemeines

Die Festlegung fur den Umgang mit den nachfolgenden Formblattern ist in DIN 45687 festgelegt.

4.4 QS|-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01.2015)

Konformitatserkldrung; Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687 in der Fassung
2015-04.1 (Stand 17. April 2015)

ANMERKUNG 1 Dieser Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687 wurde vom Obmann des dafur
zustandigen NA 001 BR-02 SO, Dr. Hirsch, gepruft und bestatigt.

ANMERKUNG 2 Dieses QSl-Formblatt ersetzt das QSI-Formblatt zu Schall 03 in DIN 45687:2006-05, Tabelle B.3.

Als Hersteller des Software-Produktes SoundPLAN Version 8.1
erklaren wir durch Ankreuzen auf dem folgenden QS|-Formblatt dessen Konformitat mit dem vorstehend
genannten Regelwerk. Einschréankungen sind erlautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf das Regelwerk bezogenen Testaufgaben aus den Erlauterungen des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur vom 17. April 2015 [2] mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programmes innerhalb der zuléssigen Toleranzgrenzen richtig
gelost werden.
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AuBerdem versichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der ISO/TR 17534-3:2015
"Acoustics - Software for the calculation of sound outdoors - Part 3: Recommendations for quality assured
Implementation of ISO 9613-2 in software according to ISO 17534-1" [3] erfillt.

Backnang, den 30.08.2018

f

1 8

Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH

QSI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar.2015)

Das Programm erméglicht in der Referenzeinstellung

Tabelle 1 — QSI- Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01 2015) [1]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja®* | eingeschrankt® | nein®
der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Stralenbahnen fur eine O |
Fahrzeugeinheit nach GI. 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Straenbahnen fur mehrere a a
Fahrzeugeinheiten nach Gl. 2

der Schalleistungspegel fur punkt-, linien- und flachenformige Quellen in o o
Rangier- und Umschlagbahnhofen nach Gl. 3, Gl. 4 bzw. GI. 5

die Bildung von Teilstlcken so, dass bei Halbierung aller TeilstUcke bzw. Teilflachen

der Immissionsanteil nach GI. 29 fur alle Beitrage am jeweiligen Immissionsort sich | X" m] O
um weniger als 0,1 dB verandert.

die Berechnung des Schallleistungspegels fur Teilstucke ks bzw. Teilflachen kF a a
nach Gl. 6 bzw. Gl. 7

das Richtwirkungsmaf nach Kap. 3.5.1 und Gl. 8 m] m]
das Raumwinkelmaf nach Kap. 3.5.2 und GI. 9 m] a
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berucksichtigung der Fahrzeugarten O |
und der Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und Gl. 2 unter Bertcksichtigung O o
der Verkehrsdaten fur Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspegel nach GI. 1 in Abhéngigkeit von der Schallquellenhéhe O o
nach Tab. 5

der Schallleistungspegel nach GI. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit o a
von Eisenbahnen nach Tab. 6

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Pegelkorrekturen o a
fur Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter BerUcksichtigung der Pegelkorrekturen o o
fur Schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. 8;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berucksichtigung der Pegelkorrekturen

e m] [m]
fur Brucken nach Tab. 9

der Schallleistungspegel fur Punktschallguellen in Rangier- und Umschlagbahn-

héfen nach Gl. 3 unter Berucksichtigung der Schallquellen nach Tab. 10 und m] a
Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Linienschallquellen in  Rangier- und

Umschlagbahnhofen nach Gl. 4 unter Berucksichtigung der Schallquellen m] O
nach Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhofe

nach Gl 1, Gl. 3 und Gl. 4 unter Berucksichtigung der Auffalligkeiten von O O
Gerauschen nach Tab. 11
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In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja® | eingeschrankt® | nein?

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Fahrzeugarten und 0 0
Anzahl der Achsen von Stralienbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallguellenhdhe von o O
Stralkenbahnen nach Tab. 13;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit o o
flr StraBenbahnen nach Tab. 14;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen o O
fur Fahrbahnarten von Stralkenbahnen nach Tab. 15

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Bericksichtigung der Pegelkorrekturen o o
flr Brucken bei Stralenbahnen nach Tab. 16

die Dampfung durch geometrische Ausbreitung nach GI. 11 O m]
die Dampfung durch Luftabsorption hach Gl. 12 O O
die Dampfung durch Bodenabsorption Uber Boden hach Gl. 14 und GI. 15 O O
die Dampfung durch Reflexion Uber Wasser nach Gl. 16 O O
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13 O ]
die Beriicksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der GI. 17 und Bild 5 O m]
die Dampfung durch seitliche Beugung nach Gl. 18 und Gl. 21 mit C>=20 o O
fur flichenhafte Bahnanlagen

die Dampfung durch seitliche Beugung nach GI. 18 und Gl. 21 mit C2=40 O O

flr Bahnstrecken

die Dampfung durch Beugung lber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit o O
C2=20 fur flachenhafte Bahnanlagen nach Bild 5

die Dampfung durch Beugung Uber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit o 0
C2=40 fur Bahnstrecken nach Bild 5

die Abschirmung durch Hindernisse durch Berechnung von z entsprechend Gl. 26 o O
in Verbindung mit Bild 7".

die Pegelkorrektur fiir reflektierende Schallschutzwande nach Gl. 20 m] O
die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwande nach Kap. 6.5 O O
die Pegelerhdhung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 =2 O ]
die Berlicksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung geman Gl. 27 O O
die Beriicksichtigung des Absorptionsverlustes an Wanden nach Tab. 18 [m] O
die Berlicksichtigung von Reflexionen bis einschlieRlich der 3. Ordnung O O
die Berechnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach Gl. 29 und GI. 30 O O
die Berechnung des aquivalenten Dauerschalldruckpegels fiir die o o
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht nach Gl. 31 und GI. 32

die Berechnung des Beurteilungspegels von Eisenbahnen nach Gl. 33 und Gl. 34 O O
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahn- o o
héfen nach Gl. 35 und GI. 36

die Berechnung des Beurteilungspegels von Straenbahnen nach Gl. 37 und Gl. 38 O O
die Berucksichtigung der Regelung nach §43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- 0 O

Immissionsschutzgesetzes vom 02.Juli 2013

a Zutreffendes ankreuzen, ggfs. mit Kennzahl bezeichnen und auf Beiblatt erlautern.

1) Der in SoundPLAN implementierte, dynamische Teilungsalgorithmus fiir Linien- und Flachenschallquellen
berlicksichtigt zusatzlich Parameter und geht somit Uber das in der Richtlinie [1] beschriebene Iterationsverfahren
hinaus und erzielt damit mindestens die geforderte Genauigkeit.

2)  Weder die Schall03 [1] noch der Erlauterungsbericht [2] enthalten eine Aussage wie mit gebeugten Reflexionen zu
verfahren ist. In SoundPLAN tragen gebeugte Schallstrahlen zum Immissionspegel bei.
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[

[21

1

Literaturhinweise

Anlage 2 der 16. BimSchV in der Fassung vom 1.1.2015, Berechnung des Beurteilungspegels far
Schienenwege (Schall 03)"

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16, BImSchV) Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03); Teil 1. Erlauterungsbericht, Stand 19. Dezember
2014 und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 20152

ISO/TR 17534-3.2015, Acoustics -- Software for the calculation of sound outdoors — Part 3:
Recommendations for quality assured Implementation of ISO 9613-2 in software according to 1SO
17534-1, 1ISO, Geneva

1)

2)

zu beziehen: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, Invalidenstrale 44,
10115 Berlin; hitp:fwww babl.defbanzxaver/bgblistart xavi# bobl %2F%2F" %58%40attr 1d%3D%27bgb111452269.pdR627%5D 1419325978127

zu beziehen: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, Invalidenstralie
44, 10115 Berlin; http:#www bmvi de/SharedDocs/DE/AnlageNerkehrUndMobilitaet/Schieneiverkehrslaermschutzvo-schall-03-

testaufgaben.pdf? blob=publicationFile
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